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JERNBANEVERKETS PARKERINGSSTRATEGI

Jernbaneverkets overordnede parkeringsstrategi fra oktober 2010 legger

viktige fgringer for hvordan parkeringstiloudet pa stasjonene skal vurderes og

videreutvikles. Strategien gjelder for hele landet, og tar for seg:

e Premisser og rammer for planlegging og utbygging av parkeringstiloudet pa
stasjonene

e Parkeringstilbudets rolle og betydning

e Tidligere praksis

e Mal og strategier

e Stasjonskategorier

e Finansierings- og samarbeidsmodeller

e Regulering og prissetting

e Videre arbeid

PREMISSER OG RAMMER FOR PLANLEGGING AV PARKERINGSTILBUDET

Samferdselsdepartementet har gitt Jernbaneverket ansvar for:

o A etablere et tilfredsstillende parkeringstilbud ved stasjonene
o Afastsette parkeringsavgiften for togbrukere (pendlere og sporadisk reisende)

o A utarbeide en overordnet plan for parkering

Jernbaneverket legger fglgende prinsipper til grunn for arbeidet:

e Funksjonshemmede skal ha gratis parkering

e  Flateparkering skal veere gratis dersom eksisterende anlegg har ftilstrekkelig
kapasitet

e Det innfgres adgangskontroll/utstedes parkeringsbevis til faste togkunder nar
det oppstar kapasitetsproblemer

e Det kan fastsettes en parkeringsavgift for a bringe tilbud og etterspgrsel i
balanse

e Jernbaneverket legger til rette for parkering pa stasjonene for at flere skal velge

a reise med tog



PARKERINGSTILBUDETS ROLLE OG BETYDNING

Parkering er et virkemiddel i omrader hvor kollektivtransporten har darlig

flatedekning og det er i hovedsak et tilbud til de som ikke kan ga, sykle eller reise
kollektiv til stasjonen. Malet er at flere skal reise kollektivt inn mot de store byene,
og hensikten er & bidra til & redusere trafikkavviklings- og miljgproblemene i

byomradene.

Parkering skal ikke vaere et bilfremmende tiltak som undergraver det lokale
busstilbudet eller satsing pa sykkel og gange. Malet er & fange opp de reisende
tidlig i reisekjeden; dvs. at innfartsparkering bidrar til at de reisende velger en kort
bilreise og lang togreise. Den reisendes byttemotstand gker jo kortere reisen er, og
erfaring viser at potensialet for a kombinere ulike transportmidler er stgrst pa reiser
som varer over en halv time. Jernbaneverket har hovedfokus pa daglige jobbreiser
og pendlere; dvs. de faste togbrukerne. Det betyr imidlertid ikke at vi ikke skal gi et

tilbud til de som reiser mer sporadisk.

Det er behov for & differensiere parkeringstiloudet pa stasjonene ut fra lokale
forhold som stedets karakter, togtilbudet, gvrig kollektivtilbud, framkommelighet

i veisystemet osv.

TIDLIGERE PRAKSIS

Fgr strategien forela i 2010 var praksis i grove trekk a bygge der hvor det var

kapasitetsproblemer, tilgjengelige arealer og investeringsmidler. Strategien er
et retningsskifte og er uttrykk for en overordnet og mer helhetlig tilnzerming til

parkering som kollektivtiltak og virkemiddel for gkt kollektivandel.

MAL OG STRATEG!

Det overordnede malet er at innfartsparkering skal:

Bidra til & gke mobiliteten og gi flere muligheten til & reise kollektivt

Bidra til redusert trafikkbelastning i byomrader

Det skal legges til rette for:

e Lgsninger som gir nye kunder; dvs. som ikke tar kunder fra annen
kollektivtransport, sykkel og gange

e Kapasitetssterke og trygge parkeringslgsninger for sykkel og bil

e Et parkeringstilbud til bade daglige pendlere, sporadisk reisende og
flytogpassasjerer

e Adgangsbegrensninger og prissetting ut fra tilbud/etterspgrsel og

samfunnsgkonomi

For a nd malsettingene er det behov for:

e En malrettet plan for & utvikle tilstrekkelig kapasitet tilpasset kundens behov

(%]
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STASJONSKATEGORIER

For & gi tydelig signaler om hva kundene kan forvente av omfang og kapasitet,

er stasjonene delt inn i ulike kategorier, avhengig av kontekst og togtilbud. Pa
strekningen Lier*- Kongsberg er det i stasjonerikategori B, mellomstore bystasjoner,

D, lokaltogstasjoner og E, stasjoner/holdeplasser i spredt bebyggelse.

STASJONER | MELLOMSTORE BYER/TETTSTEDER(KATEGORI B)

Disse stasjonene ligger fra 2-5 mil utenfor de stgrste byene og kjennetegnes av
et godt togtilbud med hgy frekvens (bade lokaltog og regiontog). Nabostasjoner
kan til en viss grad avlaste by- og tettstedsstasjonene, men erfaring tilsier at det
er stgrst etterspgrsel etter innfartsparkeringsplasser der togtilbudet er best. Dette
er stasjoner hvor antall innfartsparkeringsplasser ma ses i sammenheng med og
vurderes i forhold til lokalmiljgets fokus pa bymiljg, kollektivtilbud, sykkelveinett,
trafikkbelastning pa lokalveinettet, arealknapphet og byutviklingspotensiale.

Drammen er per i dag en stasjon som faller innunder kategori B.

JBVs primaeroppgave her er a tilrettelegge for innfartsparkering (pendlerparkering)
i begrenset omfang, som flateparkering med oblat eller brukerbetaling, alternativt

i parkeringshus drevet pa kommersielt grunnlag

Konkrete anbefalinger for utviklingen av tilbudet fglger senere i rapporten, men iht.
JBVs parkeringsstrategi skal parkeringstilbudet ved stasjoner av denne kategorien
omfatte fglgende:

e Sykkelparkering

e Av- 0og pastigning

e Korttidsparkering

e HC-parkering

e Pendlerparkering med oblat, pa flate eller i kommersielt drevet p-hus

LOKALTOGSTASIONER (KATEGORI D)

Dette er stasjoner pa lokaltogstrekningene inn mot de store byene. Her er det mange
reisende, men togtilbudet (frekvensen) er noe darligere enn i knutepunktene. Dette
er stasjoner hvor kapasiteten pa innfartsparkeringsplassene ma ses i sammenheng
med det gvrige kollektivtiloudet og en videreutvikling av matebusstilbudet.
Stasjoner i kategori D pa denne strekningen er Brakergya, Gulskogen, Mjgndalen,

Hokksund og Kongsberg.

IBVs primaeroppgave her er 3 tilrettelegge for innfartsparkering (pendlerparkering)
som flateparkering. Detkaninnfgres oblatderdet er kapasitetsproblemerforahindre
fremmedparkering og for a bringe tilbud og etterspgrsel i balanse. Brukerbetaling

kan innfgres for a regulere etterspgrselen og det kan settes differensierte satser.

Konkrete anbefalinger for utviklingen av tiloudet fglger senere i rapporten, men iht.
JBVs parkeringsstrategi skal parkeringstilbudet ved stasjoner av denne kategorien

omfatte fglgende:

* Asker stasjon inngar i rapporten for
strekningen Spikkestad - Lillestrgm og tas

derfor ikke med i denne rapporten.



e Sykkelparkering
e Av- 0og pastigning
e Korttidsparkering
e HC-parkering

e Pendlerparkering pa flate, med eller uten oblat

STASJONER/HOLDEPLASSER | SPREDT BEBYGGELSE (KATEGORI E)
Dette er stasjoner i spredtbygde strgk der avstanden fra bolig til stasjon er
relativt lang og alternativt kollektivtilbud er darlig. Stasjoner i kategori E pa denne

strekningen er Lier, Vestfossen og Darbu.

JBVs primaeroppgave her er a tilrettelegge for innfartsparkering for bade fritids- og

arbeidsreiser.

Konkrete anbefalinger for utviklingen av tilbudet fglger senere i rapporten, men iht.
JBVs parkeringsstrategi skal parkeringstilbudet ved stasjoner av denne kategorien
omfatte fglgende:

e Sykkelparkering

e Av- 0og pastigning

e HC-parkering

e Parkering pa flate

FINANSIERINGS- OG SAMARBEIDSMODELLER

For & utvikle et ftilfredsstillende parkeringstilbud kan det i ulike sammenhenger

vaere hensiktsmessig & samarbeide med eksterne aktgrer. Dette samarbeidet kan

gjennomfgres pd ulike mater, og mulige modeller kan veere:

e Utvikling av parkeringstilbudet planlegges i samarbeid med andre offentlige
aktgrer og gjennomfgres som et spleiselag.

e Utvikling av parkeringstilbudet finansieres gjennom budsjettrammen i
Jernbaneverkets programomrade Stasjoner og knutepunkt.

e Utviklingavparkeringstilbudetinngarsomendelavstgrreinvesteringsprosjekter
eller stasjonstiltak innenfor andre programomrader.

e Utvikling av parkeringstilbudet i samarbeid med ROM eller andre grunneiere
som gnsker & investere i p-hus. Jernbaneverket skal ikke vaere eier, men
kan gi anleggsbidrag og fa tinglyst bruksrett til et gitt antall plasser.

e Leie av plasser av private aktgrer.

N
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REGULERING OG PRISSETTING

Regulering av bruk og innfgring av avgift skal gjgres etter fglgende prinsipper:

Parkering er gratis sa lenge anlegget har kapasitet

Det kan innfgres adgangskontroll/parkeringsbevis hvis det oppstar
kapasitetsproblemer, og det kan innfgres et gebyr for & dekke ordningens
administrasjons- og driftsutgifter

Det kan innfgres en parkeringsavgift dersom etterspgrselen er stgrre enn
tilbudet

Det kan innfgres en heyere parkeringsavgift for p-anlegg pa bystasjoner/

knutepunktstasjoner

VIDERE ARBEID

Parkeringsstrategien skal ligge til grunn for en malrettet og strekningsvis tilnaerming

til parkering. Strategien er under videreutvikling, og vil pa sikt ogsa detaljeres med

tanke pa sykkel og el-bil. Det er behov for a revidere stasjonskategoriene (basere

dem mer stringent pa togtiloud og arealbruk), utarbeide en mer konsekvent

prisstrategi og dessuten lage fgringer for andre virkemidler som sambruk,

lokalisering (parkeringens avstand til stasjonen) samt P-hus.



SAMORDNET PARKERINGSPOLITIKK
| BUSKERUDBYEN

Kommunene i Buskerudbyen har alle vedtatt en samordnet parkeringspolitikk
som innebaerer at korttidsplasser skal prioriteres foran arbeidsplassparkering
i sentrumsomradene, at antall parkeringsplasser skal reduseres og at
innfartsparkering prioriteres pa utvalgte jernbanestasjoner og bussholdeplasser.
Parkering skal i stgrre grad enn tidligere brukes som et virkemiddel for d redusere

biltrafikk, seerlig i rush.

NASJONAL TRANSPORTPLAN

NTP 2014-2023 definerer innfartsparkering som seerlig godt egnet ved stasjoner og
knutepunkt som ligger utenfor by- og tettstedssentra, som har naerhet til hovedveier

med god framkommelighet, og hvor det ikke er god kollektiv tilbringertransport.

Nasjonal sykkelstrategi og NTP har malsetninger om at sykkeltrafikken i Norge skal
utgjgre 8 prosent av alle reiser innen 2023, noe som innebaerer at sykkelandelen i

byene bgr ligge pa mellom 10 og 20 % per ar.

KLIMAMELDINGEN (MELD. ST. 21/2011-2012)

I juni 2012 vedtok Stortinget daveerende regjerings Klimamelding. | Klimameldingen
heter det at veksten i persontransporten i storbyomrddene skal tas med
kollektivtransport, sykkel og gange. | og omkring storbyomradene skal kollektivformal

og sykkeltiltak gis gkt prioritet ved fordeling av samferdselsmidlene.
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MAL OG HENSIKT

Hensikten med dette arbeidet er a gi konkrete fgringer forhvordan parkeringstilbudet
for bil og sykkel skal videreutvikles pa strekningen fra Lier til Kongsberg, og gjennom
det gi et godt grunnlag for en helhetlig og forutsigbar forvaltning av dagens anlegg

Og area [ressurser.

Utredningen bygger pa Jernbaneverkets overordnede parkeringsstrategi, og har
som mal @ omsette de overordnede fgringene til konkrete anbefalinger for hver
enkelt stasjon pa strekningen. Arbeidet baserer seg pa arealfaglige analyser, ikke
transportgkonomiske modellberegninger. Utredningen ser parkeringskapasiteten
pa strekningen i sammenheng, og legger arealbruksmgnster, togtilbud, lokalt
kollektivtiloud samt framkommelighet pa hoved-, gang- og sykkelveinett til grunn
for analyser av behov og anbefalinger om tiltak. Det er lagt vekt pa a vurdere tiltak
bade i et kortsiktig perspektiv- strakstiltak av operativ karakter, og et mer langsiktig
perspektiv- strategiske tiltak som pa sikt vil bidra til gnsket utvikling pa strekningen.

Tilsvarende utredninger gjgres for gvrige strekninger pa @stlandet.

Kartet pa neste side viser det relative passasjertallet for de ni stasjonene pa
strekningen. Jernbanen gér gjennom kommunene Lier, Drammen, Nedre og @vre

Eiker samt Kongsberg pa strekningen.
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SITUASJON VINTEREN 2014

For & etablere et godt kunnskapsgrunnlag ble det gjennomfgrt registreringer
ved alle stasjonene pa strekningen i mars 2014 (uke 10 og 11). Registreringene
omfatter parkerings- og sykkeltilbudets standard, kapasitet og belegg, samt annet
kollektivtiloud naer stasjonen. Videre har kommunenes arealplaner samt andre
relevante plandokumenter i regionen blitt gjiennomgatt. Registreringene ved hver

stasjon er samlet i vedlegget bak i rapporten.

Innfartsparkering bgr i utgangspunktet planlegges med en reservekapasitet pa
10 til 15 prosent.* Parkeringsplasser med st@rre belegg vil oppleves som fulle og
dermed kunne ha en avvisende effekt pa de reisende. Muligheten for utvidelse av
bilparkering innenfor areal som Jernbaneverket eier eller leier er vurdert for hver
stasjon. Det er likevel ikke realistisk eller tilradelig a legge inn en slik reservekapasitet
ved alle stasjoner. De fleste steder vil en reservekapasitet bare veere mulig @ oppna

ved bruk av adgangsregulering (oblat) eller prising.

Kartet pa side 14 er en oppsummering av situasjonen pa registreringstidspunktet,
og viser den relative sammenhengen mellom antall reisende fra stasjonen og
parkeringskapasiteten, samt de umiddelbare utvidelsesmulighetene, dvs. om JBV
eier arealer som er regulert til formalet. Kartet viser ogsa hvilken kategori stasjonen
faller innunder, jf. JBVs parkeringsstrategi, graden av fremmedparkering samt

hvorvidt det er innfgrt oblatordning eller brukerbetaling.

P& oppdrag fra Jernbaneverket har T@l gjennomfgrt nummerskiltregistreringer
ved alle stasjonene pa strekningen i samme periode. Kart som er utarbeidet pa
bakgrunn av registreringene viser registrert adresse for bilene som sto parkert
ved den enkelte stasjon og gir et godt bilde pa pendlingsomlandet til stasjonen.

Registreringskartene fglger som vedlegg til rapporten.

Som kartet viser, var belegget lavt ved Kongsberg stasjon. Hokksund, Vestfossen
og Darbu har ogsa en del ledige plasser. Pa de gvrige stasjonene var det tilnsermet
fullt. Etterspgrselen etter parkering var spesielt stor ved Gulskogen og Lier, der det

ogsa var mange parkerte biler utenfor de oppmerkede plassene.

Teoretisk sett er det, med utgangspunkt i reguleringsformal og tilgjengelige
arealer som eies av JBV eller NSB, utvidelsesmuligheter ved Gulskogen pa denne

strekningen.

Nummerskiltregistreringene viser at parkeringsplassen pa Brakergya, Gulskogen
og Mjgndalen i stor grad benyttes av reisende som bor i ga- og sykkelavstand fil
stasjonen. Stgrstedelen av de reisende som parkerer ved Drammen kommer fra
boligomrader med sveert godt busstilbud til stasjonen. Drammen og Brakergya ligger
i en bymessig kontekst, og utvidelsesmulighetene er derfor begrensede. Lier har
utfordrende grunnforhold. Buskerudbyen har avsatt midler til en helhetlig Igsning
for bil- og sykkelparkering samt kiss&ride pa Gulskogen. Prosjektet innebaerer
etablering av 130 nye bilparkeringsplasser pa areal som eies av Jernbaneverket,

kommunen og privat grunneier. | april 2014 dpnet nytt sykkelhotell ved stasjonen.

* Tiltakskatalog.no -

Innfartsparkering for biler



For sykkel er det registrert antall plasser og belegg, samt gjort en vurdering av
standarden pa sykkelparkeringen. Registreringene ble gjennomfgrt i mars og under
registreringene var det noen plussgrader og sol eller overskyet. Veer og fgre tilsier at
sykkelsesongen s vidt var i gang ved registreringstidspunktet. Andelen som sykler
gker utover varen og sommeren og vil trolig vise et stgrre behov for sykkelparkering
enn registreringer i mars. Ved registrering var det cirka 20-30 prosent belegg pa

sykkelparkeringen ved stasjonene.

Hva gjgr at noen stasjoner har fulle parkeringsplasser mens andre har ledig
kapasitet? Pa de neste sidene fglger en analyse av forhold vi mener pdvirker
etterspgrselen etter parkering og som derfor ma vektlegges nar det skal utvikles et

helhetlig grep for strekningen.
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TOGTILBUD
[FAKTORER SOM PAVIRKER ETTERSP@RSELEN 1]

Frekvens og reisetid pavirker attraktiviteten til reisemiddelet og derfor ogsa
etterspgrselen etter parkering. Som kartet pa motstdende side viser, varierer
togtilbudet pa strekningen og stasjonene @st for Gulskogen har flere avganger per
time enn gvrige stasjoner. Linje L12 gar mellom Kongsberg og Eidsvoll, har avgang
en gang i timen og stopper pa alle stasjonene mellom Kongsberg og Drammen.
Linje L13 mellom Drammen og Dal stopper pa stasjonene Drammen, Brakergya
og Lier og har avgang to ganger i timen. Linje R30 mellom Lillehammer og Skien
stopper pa Drammen stasjon med en avgang i timen. Flytoget gar fra Drammen fil

Gardermoen tre ganger i timen.

Jernbaneverkets anbefalinger for fremtidig stasjonsstruktur (2012) er ikke
endelig besluttet, men lagt til grunn for dette arbeidet med konkretisering av
parkeringsstrategien pa strekningen. Det er lagt til grunn at Steinberg stasjon ikke
opprettholdes og i 2027 er det lagt inn en ny stasjon, Lierstranda, som erstatning

for Lier og Brakergya stasjoner.

| 2015 forsterkes togtilbudet med ekstra avgang fra Drammen. Videre er det
forutsatt en ekstra avgang mellom Hokksund og Kongsberg i 2027. Det bemerkes
at dette vil kreve infrastrukturtiltak utover det som ligger inne i gjeldende NTP og
Handlingsprogram. Tabellen under viser togtilbudet for 2015 og 2027 som er lagt til
grunn for dette arbeidet med konkretisering av JBVs parkeringsstrategi. Reisetiden

pa strekningen forutsettes uendret.

Halvtimesfrekvens vest for Drammen vil gjgre toget mer konkurransedyktig
sammenliknet med bil og dessuten muliggjgre en bedre og mer utstrakt takting
av busstilbud til stasjonene. Et styrket togtiloud vil ogsa kunne pavirke nivaet for

akseptabel sykkelavstand.

STOPP AVGANGER" REISETID’

2015 2027 2015 2027 2015 2027
Asker X X 6(10) 7(11) Lik 2014 Lik 2014
Lier X 2 Lik 2014
Brakergya X 2 Lik 2014
Lierstranda X 2 (4) Som Brakergya
Drammen X 5(7) 5(7) Lik 2014 Lik 2014
Gulskogen b 1(3) 2(3) Lik 2014 Lik 2014
Mjgndalen X 1(2) 2 Lik 2014 Lik 2014
Hokksund X 1(2) 2 Lik 2014 Lik 2014
Vestfossen X 1(2) 2 Lik 2014 Lik 2014
Darbu X 1(2) 2 Lik 2014 Lik 2014
Kongsberg X 1(2) 2 Lik 2014 Lik 2014
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BILLETTSONER,
ADGANGSREGULERING OG LOKALISERING
[FAKTORER SOM PAVIRKER ETTERSP@RSELEN 2]

| tillegg til reisetid og frekvens, er pris en faktor som kan pavirke reisevaner og
preferanser. Variasjoner i totalpris kommer av billettsoner, parkeringsoblat,
prisregulering, bomsnitt pa veiene og avgiftsbelagt parkering ved eller i naerheten
av stasjonene. Videre vil sambruksmuligheter og lokalisering i forhold til stasjonen

kunne pavirke etterspgrselen etter parkering.

BILLETTSONER

Som det framgar av kartet pd side 22, er alle stasjonene pa strekningen utenfor Ruter
og NSBs billettsone-omrade. Prisen pa periodebillett gker med reiseavstanden og er
vist for et utvalg av stasjoner i tabellen under. Asker ligger innenfor Ruter-omradet
og har rimeligere manedspris. Det kan sannsynligvis forklare stor innpendling fra

Lier og Buskerud til stasjonen.

STASJON (SONE)  PRIS PER MANED TIL OSLO INKL. OVERGANG | OSLO
ASKER (2) 1160,- 1160,
LIER 1509, 2009,-
DRAMMEN 1636,- 2136,-
HOKKSUND 2060,- 2560,-
KONGSBERG 2770, 3270,

Kollektivselskapet i Buskerud, Brakar, utreder en ny og enklere sonestruktur som
planlegges innfgrt i 2014. Brakar vil forhandle med NSB om gjennomgaende
billettering i Buskerud nar ny sonestruktur er pa plass. Gjennomgaende billettering
vil vaere en stor fordel for reisende som i dag bruker tog i kombinasjon med annen

kollektivtransport i bade Buskerud og Ruter-omradet.

Sonegrenser kan ha betydning for de reisende som i valget mellom to stasjoner
velger den som medfgrer reise gjennom faerre soner og lavest pris. Drammen
stasjon har mange reisende og en presset parkeringssituasjon. Ved a legge en
sonegrense mellom Brakergya (senere Lierstranda) og Drammen gkes attraktiviteten
ved Brakergya. Ved a legge Gulskogen og Drammen i samme sone opprettholdes
attraktiviteten ved Gulskogen. Tilsvarende gjelder ogsa forholdet mellom Vestfossen
og Hokksund. Fastsetting av sonegrenser ma for gvrig vurderes i sammenheng med

planlagte bomsnitt (se neste kapittel).



ADGANGSREGULERING (OBLAT) OG BRUKERBETALING

Kartet viser hvilke stasjoner som er adgangsregulert og hvor parkeringsplassene er

forbeholdttogpendlere med SMS-oblat. Oblatenerknyttettilperiodebilletten, ogden
reisende betaler et administrasjonsgebyr pa 50 kroner per maned. Jernbaneverket
har tidligere hatt ulike lokale Igsninger for adgangskontroll og utstedelse av
parkeringsbevis. SMS-oblaten er en ny og felles ordning fra hgsten 2012, tilpasset
at de bemannede billettutsalgene legges ned og distribusjonsmulighetene endres.
SMS-oblaten er ikke knyttet til en bestemt stasjon, noe som gir den reisende
fleksibilitet med tanke pa valg av avreisestasjon. Oblatordningen skal sikre at

parkeringsplassene benyttes av dem som reiser med toget.

Brukerbetaling av innfartsparkering pa stasjonene er et virkemiddel for & bringe
tilbud og etterspgrsel i balanse. Innfgring av betalingsordning eller hgyere pris pa
innfartsparkering ved stasjonene er et virkemiddel som kan fgre til at flere velger
a ga, sykle eller reise kollektivt til stasjonen. Jernbaneverkets parkeringsstrategi

apner for at brukerbetalingen kan differensieres og tilpasses lokale forhold.

Med unntak av enkelte stgrre bystasjoner, er bruken av prisvirkemiddelet per
i dag relativt begrenset. Bruk av prismekanismer vil veere et viktig virkemiddel
i kommuner som har og praktiserer en parkeringsstrategi. Det vil i denne
sammenheng veere sentralt med samordning av prisniva og regulering for
naerliggende kommunale parkeringsplasser slik at de ulike parkeringstilbudene
benyttes som forutsatt. Avgiftsbelagt parkering i naerheten av stasjonen vil kunne
fgre til at innfartsparkeringsplassene fylles opp av andre enn de togreisende
dersom parkering pa stasjonen er gratis. Og omvendt, hvis parkering er uregulert
i neeromradene, kan prisregulering av Jernbaneverkets plasser fgre til at de

kommunale/private plassene brukes av dem som skal reise med toget.

Det kan veaere behov for & ta i bruk en mer konsekvent prisstrategi som avhengig av

kontekst og lokal problemstilling, bgr besta av fglgende kategorier:

i. Gratis (i og utenfor by)

ii. Oblat knyttet til manedsbillett eller dagsbasert brukerbetaling prisniva 1
(utenfor by)

ii. Oblat i kombinasjon med manedsbasert brukerbetaling eller dagsbasert
brukerbetaling (i og utenfor by)

iv. Kun dagsbasert brukerbetaling tilknyttet enkeltbillett prisniva 1 (utenfor by)

v. Kun dagsbasert brukerbetaling tilknyttet enkeltbillett prisniva 2 (i by)

Ngyaktig prisnivd ma tilpasses den lokale konteksten.
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Ved stasjonene Lier, Brakergya, Drammen, Mijgndalen og Kongsberg er
parkeringsplassene forbeholdt togreisende med oblat. Oblaten er gratis pa
Kongsberg og varierer i pris med 95 kroner per maned ved Drammen og Brakergya

samt 50 kroner per maned ved Lier og Mjgndalen.

Kommunene i Buskerudbyen har alle vedtatt en samordnet parkeringspolitikk* som
blantannetinnebeerer at korttidsplasser skal prioriteres foran arbeidsplassparkering
i sentrumsomradene og at parkering i stgrre grad enn tidligere skal brukes som et

virkemiddel for & redusere biltrafikk, szerlig i rush.

Ved enkelte stasjoner, i denne sammenheng pa Drammen, er prisen for oblat
og billigste periodebillett billigere enn prisen for @ parkere i neerliggende
parkeringshus. Av den grunn er det derfor knyttet usikkerhet til treffsikkerheten
ved bruken av oblat som eneste virkemiddelet ved Drammen stasjon. Videre gjgr
fraveeret av brukerbetaling det mer attraktivt a velge bilen til stasjonen- selv fra
omrader med sveert god kollektivdekning slik som Konnerud. Urbanet Analyse har
undersgkt betalingsvilligheten for parkering ved stasjonen og kommet til at dersom
parkeringstilbudet utvides slikat manistgrre grad ennidagersikret plass, aksepterer
de reisende & betale cirka 350 kroner per maned**. Prisen antas a veere hgyere i
dag pa grunn av generell prisvekst samt at kollektivtilbudet er forbedret. Drammen
kommune innfgrer for gvrig boligsoneparkering i omradene nzer sentrum. Dette
kan bidra til 8 gjgre gratis parkering ved stasjonen ennd mer attraktivt.

Kongsberg kommune har innfgrt parkeringsavgift i sentrum, men dette har i liten

grad betydning for parkeringen ved stasjonen som har god kapasitet.

| Nedre og @vre Eiker kommuner er det ikke parkeringsavgift, men i Mjgndalen
innfgres tidsregulering av parkeringsplassene i sentrum. Oblatordningen pa
Hokksund stasjon ble avviklet fra 1.mars 2014. Fgr ordningen ble fjernet var
det et problem at pendlere parkerte pa gratis plasser i sentrum fremfor ved
stasjonen. @vre Eiker gnsker & bli parkeringskommune for selv & kunne handheve
parkeringsbestemmelsene. Innfgring av restriksjoner pd parkering i sentrum vil

gjore det aktuelt & gjeninnfgre regulering med oblat.

SAMBRUK OG LOKALISERING AV P-PLASSER

| sentrumsomrader kan sambruk i eksisterende parkeringsanlegg veere et

hensiktsmessig virkemiddel for a regulere etterspgrselen eller utvide tilbudet.
Utgangspunktet er at arbeids- og handelsparkering har hgyest belegg pa ulike
tidspunkt i dggnet og at gkt sambruk for disse parkeringsformalene vil gi en mer

effektiv utnyttelse av arealene pa stedet.

Der arealpresset er hgyt og registreringer har vist at plassene i stor grad benyttes
av reisende fra boligomrader med godt busstilbud og/eller sykkelavstand ftil
stasjonen, kan lokalisering av parkeringstilbudet vaere et egnet virkemiddel for
a regulere etterspgrselen. Avstanden ma ngdvendigvis tilpasses lokale forhold,
men lokalisering i stgrrelsesorden 300 meter fra plattform kan ha en egnet effekt.

For stasjoner som i ustrakt grad betjener oppland uten kollektivdekning og der

* Grunnlag for en samordnet parkeringspolitikk,
Asplan Viak - november 2010.
**Innfartsparkering i Drammen - Jernbanepas-
sajerenes preferanser for ulike egenskaper ved

stasjonene, Urbanet Analyse 1/2006.



det gnskes fortetting vil parkering lokalisert med noe avstand fra plattform gjgre
tilbudet attraktivt for dem med en lang tilbringerreise og mindre relevant for dem

som kjgrer bil fra boligomrader i gang- og sykkelavstand.

Drammen kommune har gnsket @ se pa muligheten for & utnytte kapasiteten i
kigpesenterets parkeringsanlegg pa dagtid til togreisende. | Hokksund har Rom
Eiendom dannet felles eiendomsselskap med kommunen. Dette kan gi muligheter
for & etablere sambruk av innfartsparkering og kommunale parkeringsplasser i
sentrum. | Mjgndalen disponeres store deler av arealet omkring stasjonen til ulike

typer av parkering, noe som gjgr sambruk eller flytting av parkeringen interessant.
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ADKOMST FRA HOVEDVEI OG
FRAMKOMMELIGHET PA VEINETTET
[FAKTORER SOM PAVIRKER ETTERSP@RSELEN 3]

Adkomst til stasjonen fra hovedvei og framkommelighet pa veinettet er, pa samme
mate som togtilbud og pris, en faktor som kan pavirke reisevaner og preferanser.
Kartet pa motstaende side viser stasjonenes beliggenhetiforhold til hovedveinettet,
dvs. E18 og E134.

Som kartet pd motstdende side viser, ligger de fleste stasjonene i tettstedene og har
adkomst via sentrumsgater. Jernbanen gar parallelt med E134 mellom Drammen
og Kongsberg og det er enkel adkomst og kort avstand fra hovedveien til stasjonene.
Pa Darbu ligger stasjonen og tettstedet pa hver sin side av sporet. Det planlegges
for en ny undergang som vil forenkle adkomsten og redusere avstanden betraktelig
for bade bil, sykkel og gange. Hokksund har innfart fra kommunene i nord via rv. 35.
Togreisende fra Svelvik kjgrer til stasjonene i Drammensomradet via fv. 319. Lier
stasjon ligger utenfor tettbebyggelsen, med forholdsvis grei adkomst fra fv.18 og
rv.23 for reisende fra Lierbyen og sgrvestre del av Hurumlandet.

| Kongsberg er det redusert framkommelighet langs E134 inn og ut av sentrum i
rush. Denne rushtrafikken ventes imidlertid & avta ved apning av ny E134 utenom
sentrum. Framkommeligheten pa E18 og E134 langs strekningen er i mindre grad
pavirket av rushtrafikken. | Drammen er det tett trafikk og redusert framkommelighet
i og til/fra sentrum i rush. Veisystemet rundt Gulskogen stasjon er sveert belastet pa
grunn av trafikk til og fra kjgpesenteret, seerlig gjelder dette i ettermiddagsrushet.

Kgen mot Oslo starter ved Asker i morgenrush.

BOMSNITT

Plassering av bomsnitt pavirker valg av transportmiddel og kan gi endrede
reisemgnstre. For a slippe kostnaden ved a krysse et bomsnitt, vil mange velge den
naermeste stasjonen. Denne faktoren er motsatt av billettsonefaktoren hvor de

reisende pavirkes til a kjgre lengre.

Ny E134 mellom Damasen i @vre Eiker kommune og Saggrenda i Kongsberg
skal delvis bompengefinansieres. Det vil bli anlagt fire bomstasjoner pa den nye
strekningen. Utbedret vei vil gi forbedret framkommelighet pa strekningen, men
bomavgifter vil fordyre reisen og gjgre kollektivtrafikken mer konkurransedyktig.
Det er ogsa gijennomfgrt en mulighetsstudie for alternative bompengekonsept for
Buskerudbypakke 2. Mulighetsstudien anbefaler et konsept med tolv bomsnitt som
primeert ligger pa kommunegrensene. Bomsnitt vil gi gkte kostnader ved bruk av bil

og dermed gke attraktiviteten ved bruk av kollektivtrafikk i Buskerudbyen.

Nummerskiltregistreringene viser at pendling med bil til stasjonene i hovedsak
skjer innenfor samme kommune. Plassering av bomsnitt i kommunegrensene
vil trolig forsterke denne tendensen. Det kan bli mindre aktuelt & kjgre fra Lier
til Brakergya stasjon. Videre vil en slik bomsnittplassering kunne styrke bussens
konkurransefortrinn fra Eiker-kommunene til Drammen pa nordsiden av elva samt
matebusstilbudet til Hokksund langs rv.35.
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TILGJENGELIGHET: SYKKEL
[FAKTORER SOM PAVIRKER ETTERSP@RSELEN 4]

Tilrettelegging for sykkel i omkringliggende gate-/veinett, samt sykkelparkering pa
stasjonen, er en viktig faktor som kan pavirke behovet for innfartsparkering. Kartet
pa side 28 viser veier som er tilrettelagt for sykkel innenfor en avstand pa 3 kilometer
fra stasjonene. Informasjon om sykkeltilrettelegging er hentet fra kommunenes
sykkelveistrategier og kommuneplaner. Kartet viser dessuten antall tilgjengelige og

anbefalte plasser for sykkelparkering ved stasjonene.

Registreringene ble gjennomfgrt i mars. Det var noen plussgrader og sol
eller overskyet; veaer og fgre ftilsier at sykkelsesongen sa vidt var i gang ved

registreringstidspunktet.

SYKLING TIL STASJONEN

Akseptabel sykkelavstand til en togstasjon regnes a veere fra 1 til 3 kilometer, men

syklister er generelt sett villige til @ sykle lenger jo bedre togtilbud stasjonen har.
Frekvens og reisetid er viktig, men ogsd andre kvaliteter ved tilbudet slik som
sykkelveinettet, parkeringsforhold og service er av stor betydning. | tillegg pavirkes
sykkelandelen av vintervedlikehold og lokal topografi. Elsykkel-salget er i sterk
vekst og det er sannsynlig at dette kan gke nivaet for akseptabel sykkelavstand og

terrengvariasjon.

Det er sammenhengende bebyggelse fra Brakergya til Hokksund og alle stasjonene
ligger i gang- og sykkelavstand fra store deler av bebyggelsen i tettstedene.
Stasjonene og de tettest bebygde omradene ligger langs elva der det er sma

hgydeforskjeller og stort potensial for sykling.

Som kartet viser, har kommunene ivarierende grad tilrettelagt for sykling. Kongsberg
kommune har et godt utbygd sykkelveinett og dessuten hgy standard pa drift og
vedlikehold. Dette har resultert i en hgy og sterkt gkende sykkelandel, sommer
som vinter. | @vre Eiker er det i mindre grad tilrettelagt for sykling i sentrum, men
fylkesveiene rundt Hokksund har trafikksikre gang- og sykkelveier. Den planlagte
undergangen pa Darbu vil redusere avstanden til boligomradet i vest og gjgre
sykling til stasjonen mer attraktivt. | Nedre Eiker er det tilrettelagt for sykling inn mot
sentrum og Mjgndalen stasjon. Det er noe hgydeforskjell til boligomradene lengst
nord og sgr for stasjonen. Drammen kommune har et hovedsykkelveinett som er
langt pa vei ferdigutbygd og det er godt tilrettelagt for sykling fra bydelene og inn
mot sentrum og Drammen stasjon. Hovedrutene gar ogsa forbi bade Brakergya og

Gulskogen stasjon.



SYKKELPARKERING
| tillegg til sykkelveinettets omfang, standard og vedlikehold, pavirkes sykkelandelen

ogsa av parkeringstilbudet pa stasjonen. Godt synlige, trygge sykkelparkeringsanlegg
med hgy arkitektonisk kvalitet, klimabeskyttelse, nzerhet til plattform samt et
utvidet servicetilboud ved viktige knutepunkt, kan bidra til at flere velger sykkel
som preferert framkomstmiddel til og fra stasjonene. Trygge, lasbare anlegg er en

betingelse for gkt bruk av el-sykkel.

Ved stasjonene Drammen, Kongsberg, Hokksund og Mjgndalen er det god standard
pa sykkelparkeringen og det var forholdsvis fullt ved Mjgndalen og Drammen stasjon.
Ved dpning av nytt sykkelhotell pa Gulskogen blir tilbudet ved denne stasjonen ogsa
bra. Drammen har sykkelhotell. Ved Darbu, Vestfossen og Lier mangler tak over
sykkelparkeringen. Det var hgyt belegg ved Lier stasjon pa registreringstidspunktet.
Brakergya stasjon er darligst tilrettelagt med sykkelparkering og det er ogsa for fa
plasser. Drammen kommune har sgkt Buskerudbyen om midler til oppfgring av

sykkelhotell ved stasjonen, men dette er forelgpig ikke innvilget.

Som beskrevet innledningsvis, har Nasjonal sykkelstrategi og NTP som malsetning
at sykkeltrafikken i Norge skal utgjgre 8 prosent av alle reiser som innebzerer at
sykkelandelen i byene bgr ligge mellom 10 og 20 prosent. Det bgr veere et mal
at andelen som sykler til stasjonen er tilsvarende som sykkelandelen pa reiser

generelt.

Sykkelparkeringen ved stasjonen bgr dimensjoneres med dette som utgangspunkt.
Hensyntatt de lokale forutsetningene, bar det dimensjoneres ut fra en sykkelandel
pa 20 prosent av antall pastigende pa Drammen, Gulskogen, Brakergya og
Kongsberg, 12 prosent inn mot Mjgndalen og Hokksund og 8 prosent av reisene til
Lier, Vestfossen og Darbu. Kartet pa neste side viser det relative forholdet mellom
passasjerer og tilgjengelige versus anbefalte antall plasser i henholdsvis svart og

gult.
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TILGJENGELIGHET: KOLLEKTIVTILBUD
[FAKTORER SOM PAVIRKER ETTERSP@RSELEN 5]

Det lokale kollektivtilboudet er ogsd en faktor som pavirker etterspgrselen etter
innfartsparkeringiet omrade. Kartet pa neste side viser korresponderende lokalbuss
i heltrukne linjer samt konkurrerende regionbuss med angitt reisetid til Oslo. Som
kartet viser, gar flere bussruter parallelt med jernbanen. Det lokale busstilbudet i

Drammen og Kongsberg er i hovedsak styrt inn mot stasjonene.

KORRESPONDERENDE KOLLEKTIVTILBUD

Alle stasjonene, bortsett fra Darbu og Gulskogen, har bussholdeplass i tilknytning

til stasjonen. Overgangsmulighetene fra buss til tog er spesielt gode ved
Drammen stasjon pa grunn av hyppige avganger med toget og god frekvens
pa flere av bybussrutene. Seerlig gjelder dette fra Fjell, Konnerud og Assiden.
Nummerskiltregistreringene har vist at en stor andel av dem som kjgrer bil
til stasjonen, er bosatt i disse bydelene. Ved de g@vrige stasjonene er ikke
bussavgangene taktet med togavgangene. Kombinasjonsreiser med buss og tog er
derfor lite aktuelt ved stasjonene Lier, Brakergya, Mjgndalen, Hokksund, Vestfossen

og Kongsberg med dagens rutetilbud.

Fra hgsten 2014 vil Brakar gjennomfgre ruteendringer som vil gi korrespondanse
mellom buss ogtog pa Hokksund og Kongsbergstasjoner. Forslag til Buskerudbypakke
2 innebaerer utbedring pa traseer som sikrer bedre framkommelighet for bussen og
det legges ogsa opp til forbedringer av bade det lokale- og regionale tilbudet uten

at dette er spesifisert naermere.

KONKURRERENDE KOLLEKTIVTILBUD

TIMEkspressen konkurrerer med toget mellom Kongsberg og Oslo. Reisetiden

er tilneermet lik, cirka 80 minutter, og bussen har avgang fra Kongsberg motsatt
halvtime av toget. Det er ikke mulig a benytte samme billett pa TIMEkspressen og
toget. Et nytt kommersielt busstilbud pa strekningen Notodden- Gardermoen, via
Kongsberg, Drammen og Oslo, planlegges igangsatt fra hgsten 2014.- Norwegian
on wheels vil ha avgang fra Kongsberg hvert kvarter og kortere reisetid enn
TIMEkspressen pa grunn av raskere billettering. Kongsberg kommune har gnsket
at Brakar og Buskerudbyen oppretter en bussrute som kan supplere togavgangene

pa strekningen.

Mellom Hokksund og Drammen gar linje 101 og TIMEkspressens linje 10 som kjgrer
fra kommunene nord for Hokksund til Oslo. Begge bussene kjgrer pa nordsiden
av Drammenselva, og tar med passasjerer bade fra Krokstadelva og Solbergelva.
Mellom Hokksund og Drammen bruker bussene cirka 30 minutter, mot togets 14
minutter. Selv om reisetiden er det dobbelte, gjgr manglende korrespondanse
mellom buss og tog busstilbudet til et attraktivt alternativ. For bosatte pa nordsiden

av elva, i Krokstadelva og Solbergelva, er buss 51 og 52 et godt alternativ til toget.
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AREALUTVIKLING
[FAKTORER SOM PAVIRKER ETTERSP@RSELEN 6]

EKSISTERENDE BOSETTINGSM@NSTER OG AREALBRUK

Lokalt bosettingsmgnster pavirker etterspgrselen etter innfartsparkering.
Reisevaneundersgkelser viser at folk generelt er villig til 3 ga lenger fra bolig til
pastigningsstasjon, cirka 600 meter, enn fra avstigningsstasjonen til malpunktet.
Denne avstanden varierer selvsagt med lokale forutsetninger, men sier noe om
hvordan tettheten pavirker preferert form for tilbringerreise. Videre er akseptabel

sykkelavstand til stasjonen fra 1 til 3 kilometer.

Med unntak av Lier, ligger stasjonene sentralt plassert i tettstedene og byene pa
strekningen. | Drammen er tettheten hgy med bade boliger og arbeidsplasser
omkring stasjonen. Utenfor sentrumskjernen er det i hovedsak enebolighebyggelse
og lavere tetthet. Tilsvarende er det ogsa i Mjgndalen, Hokksund og Kongsberg
hgyere tetthet rundt stasjonen og mer spredt, eneboligbebyggelse utenfor
sentrumsomradene. Til dels store arealer i sentrum av Hokksund og Mjgndalen
disponeres i dag til parkering av varierende art. Vestfossen Darbu og Vestfossen
stasjon betjener et lite tettstedssentrum og eneboligomrader med noe stgrre

avstand til stasjonen. Bade Darbu og Lier ligger neaert opptil et mindre boligomrade.

FRAMTIDIG AREALUTVIKLING

Etterspgrselen etter innfartsparkering henger ikke desto mindre sammen med og
pavirkes av lokal arealpolitikk. | en strekningsvis og helhetlig tilnaerming til parkering
ma det legges vekt pa hva fylkes- og kommuneplaner sier om gnsket arealutvikling.

Nedenfor fglger en kortfattet oppsummering av de viktigste plandokumentene.

| alle kommunene satses det strategisk pa fortetting rundt stasjonene og dette
bidrar til & skape et godt markedsgrunnlag for toget samtidig som det begrenser
det totale transportbehovet. En motsatt politikk med storstilt eneboligutbygging

og lav tetthet, vil gi arealspredning og gkt behov for innfartsparkering.

Buskerudbyen er en av landets raskest voksende byomrader. | fglge SSB vil
Buskerudbyen vokse med naermere 45 prosent fram mot 2040 og veere den
regionen pa @stlandet med stgrst prosentvis befolkningsvekst. Gjennom en
felles areal- og transportplan legger Buskerudbysamarbeidet aktivt til rette for
befolkningsutviklingen. Planen angir hvordan byene og tettstedene i Buskerudbyen
kan styrkes, hvordan den samlende vekstkraften kan utnyttes til beste for hele
omradet og hvordan god framkommelighet, mindre bilbruk og baerekraftige
transportlgsninger kan sikres for mennesker, varer og tjenester. Sentrale elementeri
planen er etablering av prioriterte utviklingsomrader for bolig- og arbeidsplassvekst,
med jernbanen som ryggrad i transportsystemet. Partene samarbeider om

etablering av en bymiljgavtale med helhetlig samferdselssatsing.



Lier kommune har en utbyggingsstruktur med mange sma tettsteder og en
togstasjon som ligger utenfor disse tettstedene. Kommunen gnsker en balansert
utvikling i alle skolekretsene og vil dermed fortsette utvikling av en spredt
tettstedsstruktur. Noen viktige tettstedsomrader er likevel utpekt: Lierbyen,
Lierstranda og Gullaug. P3 Lierstranda er visjonen & apne for opptil 10 000 boliger
og 20 000 arbeidsplasser omkring den planlagte stasjonen. Omradet planlegges
utviklet med god kollektivbetjening og tilrettelegging for gange og sykkel. Det

gnskes ogsa lokalsenterutvikling pa Lierskogen, Tranby og i Sylling.

Drammen kommune har utviklet en bystrategi som er en plan for hele
kommunens virksomhet fram mot 2036. Drammen skal ha et enkelt, trygt, raskt og
miljgvennlig transportsystem som er tilpasset alle innbyggernes og naeringslivets
behov for mobilitet. Byveksten skal fortrinnsvis skje i elvedalen og skal legge
til rette for at en stgrre andel av transporten skjer ved a ga, sykle eller benytte
kollektivtransport. Bragernes og Strgmsg sentrum skal veaere hovedsenter for
handel, service, kontorarbeidsplasser og kulturanlegg. Det legges ogsa opp ftil
store utbyggingsomrader pa Sundland, gst for Gulskogen stasjon. Utviklingen pa

Lierstranda vil ogsa omfatte omradene rundt Brakergya stasjon.

Nedre Eiker kommune har vedtatt en kommunal planstrategi gjeldende for
perioden 2012-2015 som skal legges til grunn for alle kommunale planer og
virksomheter. Kommunens overordnede strategi er en arlig befolkningsvekst pa
1,5 prosent. Sentrumsomradene i Mjgndalen og Krokstadelva gnskes fortettet
med stgrre andel boligbygg med leiligheter. Det satses ogsa pa fortetting rundt

navaerende knutepunkter, herunder Steinberg og Solbergelva.

@vre Eiker kommunes kommuneplan er gjeldende for perioden 2010-2022. @vre
Eikerkommune gnsker d utvikle flere av sine tettsteder samtidig- Skotselv, Vestfossen,
Ormasen, Darbu, Rgren sa vel som Hokksund. Kommunen gnsker utvikling rundt
stasjonene Hokksund, Darbu og Vestfossen. Som for Lier, vil imidlertid utvikling av
flere og sma tettsteder forsterke en spredt struktur som er vanskelig & betjene med

kollektivtrafikk og/eller matebuss til stasjonene.

Kongsberg kommune har ny kommuneplan for 2013-2025 pa hgring. Kommunen
vil forsterke handel i sentrum og legge ftil rette for flerbolighus rundt bykjernen.
Planforslaget legger ogsa opp til fortetting omring Kongsberg knutepunkt. For gvrig
er detikommuneplanen lagt inn stgrre utbyggingsomrader sgr for dagens sentrum,

mellom Gamlegrendasen og Skollenborg.
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STREKNINGSVIS TILNARMING
OG ROLLEFORDELING STASJONEN | MELLOM

Som registrerings- og analysekartene viser, er stasjonene ulike og de reisendes

parkeringspreferanser pavirkes av en rekke forhold i omkringliggende struktur.

Defleste stasjonene pastrekningen Lier-Kongsbergligger som nevnt, sentralt plassert
i tettstedene, men har likevel ulike forutsetninger hva angar togtilbud, beliggenhet i
forhold til veinett, fortettingspotensiale, oppland uten jernbane samt matebuss- og
sykkelmuligheter. | Drammensomradet kan det ogsa antas at flere av stasjonene
har et overlappende nedslagsfelt og betjener de samme bo- og arbeidsomradene.
Strekningen betjener et oppland vest for Kongsberg, nord for og omkring Hokksund
samt sgr for Lier. Nummerskiltregistreringer har dessuten vist at det kjgres parallelt
med jernbanen til stasjonene i Drammen. Innfartsparkeringstilbudet kan derfor ikke
videreutvikles ved & se isolert pa mulighetene pa den enkelte stasjon, men ved a
se tilbudet pa banestrekningene i sammenheng. Da kan tilbudet utvikles der det er
mest hensiktsmessig, bade i forhold til kostnader, interessekonflikter og prioriterte

innsatsomrader.

Som det framgar av foregdende analyser og registreringer, har Drammen stasjon
et seerlig godt togtilbud og derfor ogsa tilreisende fra et stort omland. Behovet
for bilparkering er imidlertid begrenset ettersom busstilbudet til stasjonen fra alle
bydeleriDrammen samt Svelvik og Sande er svaert godt. Undersgkelser har dessuten
vist at svaert fa reisende fra Drammen er villige til bytte til en avreisestasjon med

darligere togtilbud, selv om parkeringskapasiteten ved denne stasjonen gker.

Fra Mjgndalen til Kongsberg er togtilbudet det samme for alle stasjonene og det
er ledig parkeringskapasitet. Neerhet til stasjonen antas derfor & vaere av stgrst

betydning for valg av avreisestasjon.

Etter endringene i rutetiloudet i 2012 har reisetiden fra Spikkestad til Oslo gkt med
ti minutter. Dette har trolig f@rt til at flere reisende kjgrer til Asker eller Lier og til at

etterspgrselen etter parkering ved Lier stasjon har gkt.

Nedleggelsen av Skollenborg og Steinberg har trolig fgrt til at flere kjgrer til
henholdsvis Darbu og Hokksund/Mjgndalen. Nummerskiltregistreringer har
dessuten vist at bosatte i Lier og Buskerud velger a kjgre til bedre togtilbud og
billigere billett fra Asker stasjon. Presset pa parkeringen og belastningen pa det
lokale veinettet i Asker sentrum er stort og bedre tilgjengelighet til Lier stasjon
vil kunne avlaste Asker for noe av denne trafikken. Problemstillingen rundt Asker
stasjon er for gvrig neermere beskrevet i rapport for strekningen Spikkestad -

Lillestrgm.
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Kommunenes utviklingsplaner legger i hovedsak opp til en utvikling hvor
jernbanen har en sentral rolle, og hvor fortetting og knutepunktutvikling er et
gjennomgangstema for redusert bilbruk og gkt andel kollektiv, sykkel og gange.
Jernbaneverket er derfor ikke alene om & styre utviklingen, og avhengig av et godt
samarbeid med andre aktgrer for at innfartsparkeringskapasiteten pa strekningen
skal kunne fordeles mest mulig hensiktsmessig og i trad med overordnede fgringer.
Hittil har Jernbaneverkets virkemidler veert innfgring av adgangsregulering
(oblat) eller brukerbetaling nar kapasiteten er sprengt og utvidelse ikke tilradelig,
samt utvidelser pa arealer regulert til jernbaneformal nar adgangskontroll og
brukerbetaling ikke har vist seg tilstrekkelig for & bringe tiloud og etterspgrsel i

balanse.

Arealknapphet og forventet befolkningsvekst pd det sentrale @stlandet, samt nye
overordnede fgringer som Klimameldingen og nasjonale mal for sykkelandel, stiller
imidlertid stgrre krav til Jernbaneverket i samarbeidet om en gnsket areal- og
transportutvikling. Ikke desto mindre taler de reisendes gkte forventninger til tilbud
og standard for at verktgykassen ma utvides. Det bgr tas i bruk et stgrre spekter av
virkemidler for gkt tilgjengelighet til stasjonene: Alle eksisterende parkeringsarealer
bgr optimaliseres og der hvor aktuelt, utbedres med asfalt og oppmerking. En
forutsigbar og konsekvent bruk av prisvirkemiddelet bgr etterstrebes. | noen tilfeller
kan sambruk eller plassering av bilparkeringen med noe avstand til stasjonen veere
forsvarlig. Ved nyetablering skal det i henhold til den nye parkeringsforskriften
tilrettelegges med strgm for elbil pa et tilstrekkelig antall plasser, begrenset oppad
til seks prosent av parkeringstilbudet. | samsvar med forskriften skal det kunne
tas betalt for stremmen som benyttes. JBVs policy ma avklares i forbindelse med
revisjon av parkeringsstrategien. Generelt bgr sykkeltilbudet lgftes, og det bgr
i stgrre grad etterspgrres et godt taktet matebusstilbud til utvalgte stasjoner. En

samlet oversikt over aktuelle virkemidler er for gvrig vedlagt denne rapporten.

Registreringene og analysekartene oppsummeres som fglger for den enkelte

stasjon pa strekningen:



* Strategi for innfartsparkering i
Buskerud og Buskerudbyen - T@I-
rapport 1239/2012.

LIER
Pastigende: 401-600 Parkeringsplasser: 200 Sykkelparkering: 25
P-belegg: > 100 % Bilp/pastigende: 40 % Sykkelp/pastigende: 5 %

Stasjonen ligger i spredtbebygd omrade og har tilreisende fra omkringliggende
bolig- og tettstedsomrader. Stasjonen benyttes dessuten av bosatte pa vestre
side av Hurumlandet. Bilparkeringen er full. | Brakars ruteplan fra 2014 foreslas
det en ny bussrute mellom Lierbyen og stasjonen som korresponderer med toget.
Ruta har imidlertid liten flatedekning og vil vaere av begrenset betydning for
parkeringsetterspgrselen. Etablering av parkering nord for Tunnelveien har veert
vurdert, men grunnforholdene gjgr at dette vil vaere vanskelig og sveert kostbart.
Lier kommune undersgker muligheten for a ta i bruk andre arealer til parkering
innenfor en radius pa 300 meter fra stasjonen. Stasjonen bgr utvikles med bedre

og flere sykkelparkerings.

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag
Bilparkering- utvide pa areal innenfor 300 meter fra stasjonen
Sykkelparkering- oppgradere med tak

Sykkelparkering- utvide (15-20 plasser)

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 8 % av antall pastigende

BRAKER@YA
Pastigende: 201-400 Parkeringsplasser: 60 Sykkelparkering: 18
P-belegg: 100 % Bilp/pastigende: 20 % Sykkelp/pastigende: 5 %

Stasjonen ligger i Drammen by med god nzerhet til boligomradene nord for E18.
Bilparkeringen er full. Hoveddelen av de reisende fra stasjonen bor innenfor gang-
og sykkelavstand, men stasjonen har ogsa en del tilreisende fra omrader lenger
unna slik som Svelvik og Konnerud. Bade Svelvik og Konnerud har godt busstilbud
til Drammen stasjon. Det er godt tilrettelagt for sykkel inn mot stasjonen langs
elva, men ikke prioritert for sykkelframkommelighet pa selve stasjonsomradet
og sykkelparkeringen har darlig standard. Gangforbindelsen til boligomradene
i nord er darlig. Innfgring av brukerbetaling i kombinasjon med oppgradering av
sykkelparkeringen kan gi flere syklende og derigjennom frigi kapasitet til dem som
av ulike grunner ikke har anledning til 3 ga, sykle eller reise kollektivt til stasjonen.
Dette er i trdd med anbefalingene i Strategi for innfartsparkering i Buskerud og
Buskerudbyen*. En framtidig billettsonestruktur som gjgr det billigere a reise fra

Brakergya kan vaere med pa a avlaste Drammen.
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ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag

Brukerbetaling- innfgre manedsbetaling (priskategoriiii, pris tilpasses lokal kontekst)
Sykkelparkering- etablere sykkelhotell iht. planer utarbeidet av Drammen kommune
Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 20 % av antall pastigende
Sykkel- bedre framkommelighet pa stasjonsomradet

Gange- padriver for bedre forbindelse pa tvers av Strandveien

Billettsoner - pavirke sonestruktur for & avlaste Drammen, ma ses i sammenheng

med nye bomsnitt

DRAMMEN
Pastigende: 4001-5000 Parkeringsplasser: 310 Sykkelparkering: 418
P-belegg: 100 % Bilp/pastigende: 10 % Sykkelp/pastigende: 9 %

Stasjonen ligger i Drammen sentrum og potensialet for fortetting i omradet er
stort. Bilparkeringen er full. Og nummerskiltregistreringer har vist at de fleste som
parkerer her kommer fra bydeler i sykkelavstand og/eller med god kollektivdekning
til stasjonen. Drammen er et godt utviklet knutepunkt med gode muligheter for
overgang mellom buss og tog. Stasjonen har et sveert godt togtilbud. Arealet som
i dag disponeres til parkering er regulert til kombinert formal forretning/kontor/
parkering/bolig. Fravaeret av brukerbetaling pa innfartsparkeringen undergraver
lokalt kollektivtilbuds konkurransemuligheter og avgiften for oblat er kunstig lav
sammenliknet med kommersiell parkering i omgivelsene. Det er godt opparbeidede
sykkelveier inn mot stasjonen og sykkelparkeringstiloudet er ogsa bra med nytt
sykkelhotell. Mange av de gvrige stativene mangler imidlertid tak. Avgift pa
parkering ved stasjonen er kunstig lav og bgr gkes for a hindre fremmedparkering

og for & heve terskelen for a kjgre bil til stasjonen.

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde antall plasser

Brukerbetaling- innfgre manedsbetaling (priskategoriiii, pris tilpasses lokal kontekst)
Bilparkering- erstatte flateparkering med parkeringshus eller lokalisering lengre fra
stasjonen

Sykkelparkering- oppgradere med tak

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 20 % av ant. pastigende
Sykkel- utrede pendlersykkelordning



* Strategi for innfartsparkering i
Buskerud og Buskerudbyen - T@I-
rapport 1239/2012.

GULSKOGEN
Pastigende: 401-600 Parkeringsplasser: 120 Sykkelparkering: 200
P-belegg: > 100 % Bilp/pastigende: 20 % Sykkelp/pastigende: 40 %

Stasjonen ligger i et boligomrade med gode gang- og sykkelveiforbindelser og naer
Gulskogen kjgpesenter. Bilparkeringen er full. Mer enn 70 prosent av dem som i dag
parkererved Gulskogenstasjonborinnenforgang-eller sykkelavstand, menstasjonen
har ogsa tilreisende fra bydeler med god kollektivdekning slik som Konnerud og
Solbergelva. De ansatte pa kjgpesenteret har ikke dedikerte parkeringsplasser pa
senterets egne arealer, og dette kan bidra til noe fremmedparkering. | april dpnet
et nytt sykkelhotell med plass til 120 sykler ved stasjonen. En slik oppgradering av
sykkelparkeringen i kombinasjon med innfgring av brukerbetaling vil gjgre sykling
mer attraktivt, gke terskelen for bilkjgring og kunne frigi kapasitet til dem som av
ulike grunner ikke har anledning til & ga, sykle eller reise kollektivt til stasjonen.
Dette er i trdd med anbefalingene i Strategi for innfartsparkering i Buskerud og
Buskerudbyen*. Kommunen, Jernbaneverket og Rom har initiert et prosjekt for
utvidelse av parkeringskapasiteten ved Gulskogen stasjon fra 130 til 253 plasser.
Realiseringen av prosjektet er forelgpig uklar. Utvidelse av parkeringskapasiteten
i en slik stgrrelsesorden ma vurderes i lys av effektene av oblat og brukerbetaling,
da gkt biltrafikk til stasjonen vil forsterke framkommelighetsproblemene og

trafikkbelastningen pa det omkringliggende veinettet.

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag

Oblat- innfgre

Brukerbetaling- vurdere innfgring av manedsbetaling (priskategori iii)

Bilparkering- eventuelt utvidelse bgr primeaert spkes lgst ved sambruk med
Gulskogen senter, eller ved realisering av omtalt prosjekt

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 20 % av antall pastigende

Billettsoner- pavirke sonestruktur for a avlaste Drammen (avstemmes nye bomsnitt)

MJ@NDALEN
Pastigende: 401-600 Parkeringsplasser: 220 Sykkelparkering: 54
P-belegg: 90 % Bilp/pastigende: 40 % Sykkelp/pastigende: 10 %

Stasjonen ligger i sentrum av tettstedet og benyttes i stor grad av reisende med
gang- og sykkelavstand til stasjonen. Bilparkeringen har hgyt belegg. Det er godt
tilrettelagt for sykling fra boligomradene pa begge sider av elva og mest attraktivt
fra bebyggelsen i dalbunnen pa grunn av hgydeforskjeller til boligomradene lenger
unna. Sykkelparkeringen er noe underdimensjonert. Det er darlig korrespondanse
mellom buss og tog. Planlagte ruteendringer for busstilbudet vil i begrenset grad
endre pa dette. Jernbaneverket samarbeider med kommunen, Rom og Statens

vegvesen om et knutepunktprosjekt i Mjgndalen.
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KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

\/  REcISTRERING |/ BAKGRUNN

ANALYSE

KONKRETISERING

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag

Brukerbetaling- innfgre manedsbetaling (priskategori iii, tilpasses lokal kontekst)
Bilparkering- sambruk, flytting, eventuelt parkeringshus, vurderes ved fortetting og
tettstedsutvikling

Sykkelparkering- utvide (15-20 plasser)

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 12 % av antall pastigende

STEINBERG
Det er ikke gjort registreringer ved stasjonen. Dersom Steinberg stasjon skal
opprettholdes etter prgveordningen fra september 2015, er dette en lokalstasjon

hvor gange og sykkel er saerlig aktuelt.

ANBEFALING
Sykkelparkering- etablere tilstrekkelig stativ med tak

HOKKSUND
Pastigende: 401-600 Parkeringsplasser: 200 Sykkelparkering: 57
P-belegg: 70% Bilp/pastigende: 40 % Sykkelp/pastigende: 10 %

Stasjonen ligger sentralti Hokksund der en stor andel av sentrumsarealet disponeres
til parkering. Stasjonen betjener dessuten reisende fra kommunene langs rv. 35,
nord for Hokksund. Bilparkeringen ved stasjonen har middels belegg. Det er godt
tilrettelagt for sykkel til og ved stasjonen. Fra hgsten 2014 taktes busstilbudet
nordfra med toget. En bedre regulering av parkeringen i sentrum, vil kunne
redusere etterspgrselen etter innfartsparkering. Jernbaneverket samarbeider med

kommunen, Rom og Statens vegvesen om et knutepunktprosjekt i Hokksund.

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag

Bilparkering- padriver for regulering av kommunale parkeringsplasser

Oblat- innfgre ved 80 % belegg

Brukerbetaling- vurdere innfgring manedsbetaling (priskategori iii)

Bilparkering- sambruk, flytting, eventuelt parkeringshus, vurderes ved fortetting og
tettstedsutvikling

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 12 % av antall pastigende
Billettsoner- pavirke framtidig sonestruktur for & fa Hokksund og Vestfossen i

samme sone



VESTFOSSEN
Pastigende: 201-400 Parkeringsplasser: 61 Sykkelparkering: 30
P-belegg: 70% Bilp/pastigende: 30 % Sykkelp/pastigende: 15 %

Vestfossen betjener i hovedsak reisende i gang- og sykkelavstand fra stasjonen.
Stasjonen er nylig oppgradert, med nye plattformer og parkering. Kommunen jobber
dessuten med oppgradering av torget foran stasjonsbygningen. Bilparkeringen har
middels belegg. Sykkelparkeringen ved sporet som er i bruk (2) har hgyt belegg, til

tross for at det mangler tak. Sykkelparkeringen ved spor 1 er lite brukt.

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag

Sykkelparkering- oppgradere med tak ved spor 2

Sykkelparkering- utvide ved spor 2 (8-10 plasser)

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 8 % av antall pastigende

Billettsoner- pavirke framtidig sonestruktur for a8 fa Hokksund og Vestfossen i

samme sone

DARBU

Pastigende: 0-200 Parkeringsplasser: 37 Sykkelparkering: 14
P-belegg: 70% Bilp/pastigende: 50 % Sykkelp/pastigende: 20 %

Stasjonen betjener boligomradetinarheten ogdessuten reisende som sannsynligvis
benyttet seg av Skollenborg fgr denne stasjonen ble lagt ned. Parkeringsplassen
pa Darbu er nyanlagt med ny adkomst fra hovedvei og snuplass for buss.
Bilparkeringen har middels belegg. Ytterligere utvidelse med cirka 40 plasser pa
privat grunn er mulig, men ikke riktig, ettersom ny planlagt planfri kryssing vil gi
betydelig forbedring av tilgjengeligheten for gdende og syklende og fordi andelen
parkeringsplasser i forhold til antall reisende allerede er hgy. Sykkelparkeringen ved

stasjonen mangler tak.

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag

Sykkelparkering- oppgradere med tak

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 8 % av antall pastigende

Gange- padriver for planskilt kryssing
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KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

\/  REcISTRERING |/ BAKGRUNN

ANALYSE

KONKRETISERING

KONGSBERG
Pastigende: 601-800 Parkeringsplasser: 207 Sykkelparkering: 210
P-belegg: 40% Bilp/pastigende: 30 % Sykkelp/pastigende: 30 %

Stasjonen ligger i nordenden av Kongsberg sentrum, er nylig oppgradert og har
et stort anlegg for bil- og sykkelparkering. Stasjonen betjener et visst oppland
nord og vest for Kongsberg, men benyttes i hovedsak av reisende med gang- og
sykkelavstand til stasjonen. Kongsberg kommune har hgyt fokus pa tilrettelegging
for syklende og prioriterer drift og vedlikehold, sommer som vinter. Dette har f@rt til
at kommunen er blant dem med hgyest sykkelandel i landet. Det lokale busstilbudet
korresponderer darlig med toget og direktebusser til Oslo konkurrerer med toget
pa reisetid. Det er arealutfordringer knyttet til driftsbane, vending og hensetting

ved stasjonen.

ANBEFALING

Bilparkering- opprettholde innenfor areal som disponeres i dag

Sykkelparkering- etablere sykkelhotell

Sykkelparkering- utvide i takt med trafikkvekst, minimum 20 % av antall pastigende

Buss- padriver for bedre takting med toget



KONKRETISERING AV PARKERINGSSTRATEGI

KORT SIKT (FRA 2015)

Bilparkering- utvide: Lier (hvis tilgjengelig areal)

Bilparkering- erstatte flateparkering med parkeringshus eller lokalisering lengre
fra stasjonen

Oblat- innfgre: Gulskogen, Hokksund

Brukerbetaling- innfgre manedsbetaling priskategori iii: Brakergya, Mjgndalen,
Drammen

Sykkelparkering- oppgradere stativ. med tak: Lier, Drammen, Hokksund,
Vestfossen, Darbu

Sykkelparkering- utvide: Lier, Mjgndalen, Vestfossen

Sykkelparkering- etablere sykkelhotell: Brakergya, Kongsberg

Buss- padriver for matebuss: Kongsberg

Billettsoner- pavirke sonestruktur i sammenheng med bomsnitt: Brakergya,

Gulskogen, Hokksund, Vestfossen

MELLOMLANG SIKT (MOT 2027)

Bilparkering- vurdere sambruk, flytting, eventuelt parkeringshus ved fortetting:
Hokksund, Mjgndalen, Gulskogen

Bilparkering- erstatte flateparkering med parkeringshus eller lokalisering lengre
fra stasjonen: Drammen

Brukerbetaling- vurdere manedsbetaling priskategori iii: Gulskogen, Hokksund
Sykkelparkering- etablere hgystandard anlegg med god tilkomst: Lierstranda
Sykkelparkering - utvide i takt med trafikkvekst og i henhold til nasjonale mal:
Alle stasjoner

Buss- padriver for matebuss: Lierstranda

LANG SIKT (MQOT 2040)

Videreutvikling av anbefalinger for mellomlang sikt
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Registreringstidspunkt

06.03.14, kl. 09:45

Veer

+4°C, yr

OYIGSONON - Y317 {IDIFLVYLSSONIYINYVC SAGM ONIYISILIUNANON

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 0 200
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkering utenfor oppmerkede plasser Ja
HC-plasser 3 3
Sykkelparkering uten tak 16 25
Sykkelparkering med tak
Oblat Ja
Brukerbetaling Ja
Avstand til bussholdeplass (m) 150- 200 m
Eiendom JBV/NSB
Reguleringsformal (KP) Trafikk

Flateparkering

Sykkelparkering

Flateparkering
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KONKRETISERING

BRAKER@YA

Registreringstidspunkt

06.03.14, kI. 10:30

Veer

+4°C, skyet

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 4 60
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkering utenfor oppmerkede plasser 4
HC-plasser 3 3
Sykkelparkering uten tak 12 18
Sykkelparkering med tak
Oblat Ja
Brukerbetaling Ja
Avstand til bussholdeplass (m) Vest: 20 m/@st: 400 m
Eiendom JBV
Reguleringsformal (KP) Trafikk

Flateparkering

Plattform / leskur

Sykkelparkering




DRAMMEN

Registreringstidspunkt

13.03.14, kl. 15:00

Veer +10°C, sol

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 9 310
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkeringsplasser uten oppmerkede plasser 2
HC-plasser 2 2
Sykkelparkering uten tak 108 174
Sykkelparkering med tak 1 15
Sykkelhotell 212 244
Oblat Ja
Brukerbetaling Ja
Avstand til bussholdeplass (m) 100 m
Eiendom BV

Reguleringsformal

Bolig, forretning, kontor, parkering

Plattform

Sykkelparkering

Sykkelhotell

8

Flateparkering
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GULSKOGEN

Registreringstidspunkt

06.03.14, kl. 11:30

Veer

+10°C, skyet

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 0 120
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkeringsplasser uten oppmerkede plasser 28
HC-plasser 3 3
Sykkelparkering uten tak 46 56
Sykkelparkering med tak
Oblat Nei
Brukerbetaling Nei
Avstand til bussholdeplass (m) 200-300 m
Eiendom BV
Reguleringsformal (KP) Trafikk

BAKGRUNN
: |

ANALYSE

KONKRETISERING

Buss 300m

Sykkelparkering

A Sykkelhotell (fra april 2014)

—~—
Plattform




MJONDALEN

H
O

Registreringstidspunkt

06.03.14, kl. 12:45

OYIGSONON - Y317 {IDIFLVYLSSONIYINYVC SAGM ONIYISILIUNANON

Veer +6°C, skyet

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 21 220
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkeringsplasser uten oppmerkede plasser
HC-plasser 5 5
Sykkelparkering uten tak 18 18
Sykkelparkering med tak 24 36
Oblat Ja
Brukerbetaling Ja
Avstand til bussholdeplass (m) 50 m
Eiendom JBV /NSB
Reguleringsformal (KP) Trafikk

Plattform

Sykkelparkering

BuUss : 4
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HOKKSUND

Registreringstidspunkt

11.03.14, kl. 13:45

KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

Veer +10°C, sol

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 64 200
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkeringsplasser uten oppmerkede plasser
HC-plasser 5 5
Sykkelparkering uten tak 57
Sykkelparkering med tak 41 57
Oblat Nei
Brukerbetaling Nei
Avstand til bussholdeplass (m) 50 m
Eiendom BV
Reguleringsformal (KP) Trafikk

BAKGRUNN
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Flat@parkering. ¢

Plattform

Sykkelparkering

Buss
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VESTFOSSEN

Registreringstidspunkt 11.03.14, kl. 12:30
Veer +8°C, sol

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 18 61

Parkeringsplasser parkeringshus

Parkeringsplasser uten oppmerkede plasser

OYIGSONON - Y317 {IDIFLVYLSSONIYINYVC SAGM ONIYISILIUNANON

HC-plasser 5 5
Sykkelparkering uten tak 11 18
Sykkelparkering med tak 12 12
Oblat Nei
Brukerbetaling Nei
Avstand til bussholdeplass (m) 50 m
Eiendom JBV / Kommune
Reguleringsformal Trafikk
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DARBU

Registreringstidspunkt

11.03.14, kl. 12:00

KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

Veer +4°C, sol

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 11 37
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkeringsplasser uten oppmerkede plasser
HC-plasser 2 2
Sykkelparkering uten tak 13 14
Sykkelparkering med tak
Oblat Nei
Brukerbetaling Nei
Avstand til bussholdeplass (m) 200-300 m
Eiendom Kommune
Reguleringsformal Parkering

BAKGRUNN

REGISTRERING

Plattform
Sykkelparkering

Flateparkering

ANALYSE

KONKRETISERING
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Sykkelparkering
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KONGSBERG
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Registreringstidspunkt

11.04.14, kl. 10:00
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Veer +4°C, sol

Ledige Totalt
Parkeringsplasser flateparkering 114 207
Parkeringsplasser parkeringshus
Parkeringsplasser uten oppmerkede plasser
HC-plasser 3 4
Sykkelparkering uten tak 112 137
Sykkelparkering med tak 50 73
Oblat Nei
Brukerbetaling Nei
Avstand til bussholdeplass (m) 50 m
Eiendom JBV / NSB

Reguleringsformal

Jernbane, parkering

%

Flateparkering
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Sykkelparkering

Buss

¥
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Flateparkering
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KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG




Innfartsparkering
Lier, Lier

— w AN
“\\\ ° %

Tegnforklaring
J\ Stasjon/T-banestasjon

: Fylkesgrense

O Bil med barnesete

Europaveg
Kommunegrense

Bil uten barnesete

—— Riksveg — Fylkesveg —— Jernbane/T-bane
Tettsted Sentrum  -----a- T-bane fremtidig
@ Leiebil Skog

Registreringstidspunkt: Var 2013
Antall registrerte biler: 233
Antall uten adresse: 5

Antall med adresse: 228

Antall biler i kartutsnitt: 210

Biler ikke pa kartet:
4 fra Buskerud

4 fra Akershus

4 fra Trgndelag

2 fra Vestfold

2 fra Hordaland

1 fra Telemark

1 fra @stfold

Andel biler innenfor

1 km luftlinje: 5,7%, .
3 km luftlinje: 31,1%

5 km luftlinje: 70,6%

av totalt 228 biler med adresse

Mélestokk: 1 : 150 000
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KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

Innfartsparkering
Brakergya stasjon, Drammen

<

5
3 20 km

Tegnforklaring
A Stasjon/T-banestasjon

: Fylkesgrense

© Bil med barnesete

Europaveg — Riksveg
D Kommunegrense Tettsted Sentrum
@ Biluten barnesete @ Leiebil Skog

Fylkesveg ——+ Jernbane/T-bane

T-bane fremtidig

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 234

Antall uten adresse: 15

Antall med adresse: 219

Andel biler innenfor

1 km luftlinje: 18,7%,

3 km Iuftlinje: 54,3%

5 km luftlinje: 76,3%

av totalt 219 biler med adresse

Wu)y

Malestokk: 1 : 200 000




T
Innfartsparkering )
Drammen stasjon, Drammen

Tegnforklaring

A Stasjon/T-banestasjon Europaveg — Riksveg Fylkesveg —+ Jernbane/T-bane
: Fylkesgrense E Kommunegrense Tettsted Sentrum  ------- T-bane fremtidig
O Bil med barnesete @ Biluten barnesete @  Leiebil Skog

Registreringstidspunkt: Feb 2014 Andel biler innenfor

=
Antall registrerte biler: 482 1 km luftlinje: 2,8%,
Antall uten adresse: 51 3 km luftlinje: 31,1%
Antall med adresse: 431 5 km luftlinje: 66,4%
av totalt 431 biler med adresse

Maélestokk: 1 : 250 000
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KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

-]

Innfartsparkering
Gulskogen stasjon, Drammen

U

>

Tegnforklaring

A Stasjon/T-banestasjon Europaveg — Riksveg Fylkesveg —+ Jernbane/T-bane
: Fylkesgrense 'lr__::} Kommunegrense Tettsted Sentrum = ------- T-bane fremtidig
O Bil med barnesete @ Biluten barnesete @ Leiehbil Skog
Registreringstidspunkt: Feb 2014 Andel biler innenfor

=
Antall registrerte biler: 456 1 km luftlinje: 12,8%,
Antall uten adresse: 35 3 km luftlinje: 70,8%
Antall med adresse: 421 5 km luftlinje: 83,4%
av totalt 421 biler med adresse

Malestokk: 1 : 150 000




Innfartsparkering
Mjgndalen stasjon, Nedre Eiker

v

(vhvg

Tegnforklaring
/\ Stasjon/T-banestasjon

: Fylkesgrense

© Bil med barnesete

Europaveg

Bil uten barnesete

— Riksveg
Tettsted Sentrum
@ Leiebil Skog

Fylkesveg ——+— Jernbane/T-bane

..... +- T-bane fremtidig

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 470

Antall uten adresse: 50

Antall med adresse: 420

Andel biler innenfor
1 km luftlinje: 5,5%,
3 km luftlinje: 83,6%
5 km luftlinje: 92,9%
av totalt 420 biler med adresse

Wu)y

Malestokk: 1 : 150 000
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KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

X Innfartsparkering Py e <
\ Hokksund stasjon, @vre Eiker e o v
‘\\ ,:/’ _ — T
\\\ /”/ \ T b P [ " \{/(_, \ XQV g %

©

S
E/ﬁ( y
|

Tegnforklaring
/\ Stasjon/T-banestasjon

: Fylkesgrense {::_-}‘

© Bil med barnesete Q@

Europaveg
Kommunegrense

Bil uten barnesete

Riksveg Fylkesveg ——— Jernbane/T-bane
Tettsted Sentrum  ----- +- T-bane fremtidig
@ Leiebil Skog

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 270

Antall uten adresse: 58

Antall med adresse: 212

Andel biler innenfor

1 km luftlinje: 9%,

3 km luftlinje: 54,2%

5 km luftlinje: 64,2%

av totalt 212 biler med adresse

Wu)y

Malestokk: 1 : 150 000




Innfartsparkering
Vestfossen, @vre Eiker
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Tegnforklaring
A Stasjon/T-banestasjon

: Fylkesgrense {__::J!

© Bil med barnesete Q@

Europaveg — Riksveg
Kommunegrense Tettsted Sentrum

Bil uten barnesete @  Leiebil Skog

Fylkesveg ——+ Jernbane/T-bane

------- T-bane fremtidig

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 134

Antall uten adresse: 29

Antall med adresse: 105

Andel biler innenfor

1 km luftlinje: 23,8%,

3 km luftlinje: 64,8%

5 km luftlinje: 77,1%

av totalt 105 biler med adresse

Wu)y

Maélestokk: 1 : 150 000
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KONKRETISERING JBVs PARKERINGSSTRATEGI: LIER - KONGSBERG

Innfartsparkering
Darbu stasjon, @vre Eiker

Tegnforklaring
A Stasjon/T-banestasjon

: Fylkesgrense

© Bil med barnesete

Europaveg — Riksveg
D Kommunegrense Tettsted Sentrum
@ Biluten barnesete @ Leiebil Skog

Fylkesveg ——+ Jernbane/T-bane

------- T-bane fremtidig

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 69

Antall uten adresse: 10

Antall med adresse: 59

Andel biler innenfor

1 km luftlinje: 32,2%,

3 km Iuftlinje: 35,6%

5 km luftlinje: 40,7%

av totalt 59 biler med adresse

Wu)y

Malestokk: 1 : 200 000




Innfartsparkering
Kongsberg stasjon, Kongsberg
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Tegnforklaring

A Stasjon/T-banestasjon Europaveg — Riksveg Fylkesveg —— Jernbane/T-bane
:Fylkesgrense 'lr__::} Kommunegrense Tettsted Sentrum  ----- +- T-bane fremtidig
O Bil med barnesete @ Biluten barnesete @ Leiebil Skog

Registreringstidspunkt: Feb 2014 Andel biler innenfor

=
Antall registrerte biler: 250 1 km luftlinje: 4,4%,
Antall uten adresse: 68 3 km luftlinje: 51,1%
Antall med adresse: 182 5 km luftlinje: 61,5%
av totalt 182 biler med adresse

Malestokk: 1 : 150 000
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