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Samarbeid og krav

Den 9. mars avholdes konferansen Jernbane-
forum 2006. | ar samler konferansen rekord-
mange deltagere - et godt tegn pa at den har
blitt en viktig meteplass for alle som er engasjert
i jernbanesporsmal.

Denne gangen star alle de jernbaneforaene som er etablert
rundt om i landet, bak arrangementet av konferansen, og mye
tyder pd at de er i ferd med & etablere en form for paraply-
organisasjon som et riksdekkende forum. Ved en slik
organisering vil Norge komme mer pa linje med Sverige, som i
lang tid har hatt sitt Jarnvagsforum som taler jernbanens sak.

Jernbaneverket har gode erfaringer med jernbaneforaene.
Etableringene av disse har i stor grad bidratt til a lette
samarbeidet med lokale og regionale myndigheter. Det er
gledelig & registrere at flere av lederne i disse foraene gir
uttrykk for det samme i denne utgaven av Jernbanemagasinet.
Samtidig vet vi at de stiller krav til oss, bade pa tydelighet i
prioriteringene og til tilgjengelighet og respons. Det er krav vi
ma klare & etterleve.

Togselskapene har 0gsa organisert seg i det siste gjennom
etableringen av en operaterforening. Det blir spennende &
fglge utviklingen av denne foreningen, men for oss i Jernbane-
verket er det helt klart en fordel at togselskapene samordner
sine interesser pa denne maten.

De viktigste kravene fra togselskapene har viimidlertid veert
klar over lenge. Det er at vi sammen med dem skal «levere»
hver dag, og det betyr at vii Jernbaneverket hver dag har fokus
pa driften og leverer en palitelig kjgrevei. At det i stor grad er de
samme ressursene som brukes til bade de daglige og de mer
langsiktige oppgavene i driften, gjgr at dette ikke er en enkel
prioritering. Denne vinteren har vist at vi fortsatt har store
utfordringer nar vaergudene virkelig legger vrangsida til.

Vére «eierey, stiller giennom Samferdselsdepartementet 0gséa
krav til Jernbaneverket og har klare forventninger til hva vi skal
levere. Etter at Stortinget stanset den aktive nedbemanningen,
har vi en klar forpliktelse til 8 dokumentere at vi har en effektiv
drift der egne og eksterne ressurser utnyttes pa en effektiv
méte for & oppna de resultatene vi har lovet. Samtidig ma vi
klare & dokumentere sammenhengen mellom ressurstilgang og
kvalitet bade pa kort og lang sikt.

Var evne til a tilfredsstille
kravene er den viktigste
garantien for en fortsatt
positiv utvikling for jern-
banen i Norge.

STEINAR KILLI

Jernbanedirekter
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z Bak dette skiltet planlegges en
historisk stasjonsby. Jernbanemuseet

pa Hamar vil bygge en museumspark
Stasjonsby  som det ikke finnes maken til i verden.
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Oppsving

- Jeg kan virkelig fole et
oppsving for jernbane
na, ikke minst pa gods-
siden, sier banesjef pa
Serlandsbanen, Olaf
Nordbg.

- Riksdekkende jernbaneforum
- Jernbane foran vei

Mer og mer gjennomslag

Kan bli en vinner

Fjernstyring snart i mal
Rerosbanen reddet

- Reisetiden ma ned

Tettere dialog

Svensk slakt av norsk jernbanepolitikk
Svensk jernbane i ett forum
Smanytt innenriks

Skal fa folk ut av sporet
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Trapper opp
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Gullvinner

folk ut av sporet.

Jernbaneverket
fikk sin gull-
vinner far OL
startet. «Norges
forste fritids-
rallery» Olaf
Wiegels er blitt
hedret med
kongelig gull.

Min arbeidsdag: Dremmejobben
Sagt om jernbane

Smanytt innenriks

Ny unik museumspark

Mate med: Sjefen for snemannsbanen
- Kongelig gull til slusken

Mitt jernbanebilde

Manedens gjest: Soria Moria
oppnaelig for jernbanen?
Hotell pa skinner

Smanytt utenriks

Harrysporet
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Altfor mange tar seg til rette og passerer jernbanesporet
ulovlig. Jernbaneverket trapper na opp arbeidet med & fa
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Sleeperzzz

Tre togvogner og et skiftelokomotiv er
blitt til et skotsk hayfjellshotell, der du
kan overnatte for en billig penge.
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se Myrvoll, Jernbaneforum Nordland Sor.

: Audun Tron, Jernbaneforum Gjovikbanen

og Jernbaneforum Dovrebanen.

hristensen, Jernbaneforum Nye

ddvar Skaiaa, Jernbaneforum Sor.

5. JA: Gretha Kant, Jernbaneforum Qst.

6: JA: Arnfinn N

1, Jernbaneforum

Rorosbanen og Solorbanen.

7: JA: Susann atli, Jernbaneforum Midt-Norge.

- Riksdekkende jer

De fleste lederne av de regionale jernbaneforaene er stemt for a opprette

et riksdekkende forum som taler jernbanens sak i Norge.

Tekst: TORE HOLTET

I skrivende stund er det ikke fattet
noe endelig vedtak, men en rund-
sporring som Jernbanemagasinet
har gjort, etterlater ingen tvil om at
det er stemning for 4 stable pa
beina en lobbyorganisasjon som i
storre grad fanger inn alle som
jobber for 4 ruste opp og bygge ut
jernbane-Norge.

Taleror
— Ting tyder pa at vi vil fa et mer

JERNBANEMAGASINET NR 2 - 2006

effektive rtaleror ved 4 lage en
overbygning som gjor oss i stand til 4
tale med én stemme, sier lederen i
Jernbaneforum Midt-Norge, Susanne
Bratli.

— Et riksdekkende forum vil
kunne arbeide med generell mar-
kedsforing av de fordeler og mulig-
heter som jernbanen har, utdyper
Arnfinn Nergard i Jernbaneforum
Rerosbanen og Solerbanen.

Ogsa Bjorn Christensen i Jern-
baneforum Nye Bergensbanen
mener det er behov for mer tyngde

i lobbyarbeidet og ser for seg en
paraplyorganisasjon over de enkel-
te jernbanefora som i dag eksiste-
rer.

Leder i jernbaneforum Ost,
Gretha Kant, svarer positivt pa
spersmilet om et riksdekkende
forum, men er usikker pa hva slags
form som vil vaere best egnet.

Vrient

Inge Myrvoll i Jernbaneforum
Nordland Ser er mer usikker: — Det
positive kan ligge i 4 lofte jern-
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vaneforum

banen pa dagsordenen. Men det
brukes i dette landet mye krefter pa
organisering, meter og konferanser
som har szrdeles liten effekt. Det
vil uansett vere vrient 4 samles om
en felles strategi, da vi nok vil opp-
leve ar vi ss» om de samme
pengene med forskjellige begrun-
nelser og med lista lagt pa litt for-
skjellig niva.

—Men kan vi finne noen felle
strategier om for eksempel gods pa
bane, kan det vere viktig, sier
Myrvoll.

Laere bort
- Et jernbaneforum som dekker de
delene av Norge som er berart av

jernbane, kan absolutt vare fornuf-
tig. Pa denne maten kan de ulike
fora fi lepende informasjon om
hva som skjer andre steder i Norge
og benytte andres suksesshistorier
i eget arbeid, mener Audun Tron,
som bade leder Jernbaneforum
Gjevikbanen og Jernbaneforum
Dovrebanen.

*g synes selv at vi med
arbeid pa Gjovikbanen kan ha noe
a lere bort nar det gjelder
pavirkningsarbeid og samarbeid
mellom en rekke aktarer for a fa
forbedret jernbanetilbudet.

8. mars
Den eneste som stiller seg negativ

til en sammenslutning

neforum Se

- Jeg tror ikke det er nadvendig. Vi
har vare saker som vi fokuserer pa,

at vi heretter arrangerer de arlige
jernbaneforaene sammen. Det skjer
for forste gang den 9. mars i ar i
Folkets hus i Oslo, reklamerer
Skaiaa.

Dagen for, den 8. mars, skal
jernbaneforaene samles for 4
bestemme seg om de skal folge f
tallet av lederne og opprette et riks-
dekkende jernbaneforum.

FOTO: @YSTEIN GRUE
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- Jernbane foran vel!

Trendelag er krystallklar: Regionen vil heller ha jernbane enn vei. Bakom

Jernbaneforum Midt-Norge
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ligger et regelmessig samarbeid i Jernbaneforum Midt-Norge, som

arbeider for a halvere reisetida og doble antall reisende med tog mellom

Trondheim og Steinkjer.

Tekst og foto: TORE HOLTET

[ seks dr har Jernbaneforum Midt-
Norge vart ledet av Susanne Bratli.

Stiftet: Varen 1993

Ma3let er at toget skal bruke én time mellom /
Trondheim og Steinkjer #52 B
Styret: Susanne Bratli (leder), A
Oddvar Vigdenes og Lise

Andersen, Nord-Trgndelag;

Geir Jarle Siras, Rannei
Mesloe og Odd Skavern,
Ser-Trendelaqg. | tillegg er
LO, Jernbaneforbundet
og NHO representert.
Ogsa Jernbaneverket,
NSB og CargoNet
deltar, samt
ordfgrerne

i Steinkjer

0g &
Trondheim %o

s

, ‘Steinkjer

' Trondheim
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Til daglig er Arbeiderparti-poli-
tikeren fylkesrad for naring, sam-
ferdsel og milje i Nord-Trondelag
fylkeskommune. Men nar hun
uttaler seg i jernbanesaker, har hun
bredere stotte enn som si: fra
fylkeskommunene, de to store
bykommunene og ikke minst fra
partene i det lokale
neringslivet, represen-
tert ved LO og NHO.

LO-initiativ
— Jernbaneforumer ble i sin tid
stiftet erter initiativ fra LO for a fa
byed ut jernbanestrekningen
Trondheim-Steinkjer til en hoved-
forbindelse mellom de to byene.
Senere kom det signaler fra sentrale
nzringslivsakterer om a se den
samme strekningen som én arbeids-
markedsregion. Skal det skje, ma
togtilbudet bedres. Dette synet har
ogsa fatt politisk gjennomslag, og
dermed er det bygd en plattform
for & prioritere jernbane her i Midt-
Norge, forklarer Bratli.
- Hadde jernbanen hatt en slik
prioritet uten jernbaneforumet?
— Nei, det tror jeg ikke. Deter en

fordel 4 ha et organ som fokuserer
pa jernbanesaker. Gjennom dette
samarbeidet klarer vi ogsa a sam-
ordne vare synspunkter, forteller
hun.

Tredoble

— Hva er det som driver fram en sd
bred lokal oppslutning om jern-
baneutbygging?

— Vimener at en bedre jernbane-
forbindelse er nadvendig for a fa til
den utviklingen vi ensker a fa til pa
aksen Steinkjer-Trondheim. Flere
samfunnsforskere stotter oss i det-
te. Professor Tor Selstad i Ostlands-
forskning AS har laget to ulike
scenarier for 2030, og i begge
scenariene inngdr et betydelig
bedre jernbanetilbud, papeker
Bratli og utdyper:

-1 dag skal en 100 ar gammel
jernbanetrasé konkurrere med en
vei som ble bygd i 1995. Selv om
toget bruker over to timer og der-
med lengre tid enn bilen, kan NSB
telle én million passasjerer i lapet
av et ar. Bygges strekningen ut for
tre milliarder kroner, slik vi fore-
slar, vil rallet pa passasjerer bli tre-




ONSKER FLYTOG: — Med et flytogtilbud mellom Trondheim og Veernes apner det seg mange muligheter for Trondelag som region, mener
leder i Jernbaneforum Midt-Norge, Susanne Bratli.

doblet. Det siste ifelge beregninger
gjort av konsulentfirmaet Asplan
Viak.

Tunnel i 2007

NSB satte i fjor passasjerrekord
med 1.135.000 passasjerer pa
lokaltoget mellom Trondheim og
Steinkjer. Susanne Bratli skulle
gjerne hatt enda bedre resultater a
vise til etter 4 ha ledet jernbane-
forumet i seks 4r.

— NSB har gjort jobben sin med
stive timesavganger og oppgradert
vognmateriell. Ni venter vi pa
bedre infrastruktur. Jernbaneverket
har lansert flere kryssingsspor og
en del andre tiltak som kan f3 rei-
setida ned i en og en halv time.
Dette er i alle fall et stykke p4 vei,

og i Nasjonal transportplan (NTP)
er det vi kaller Tronderbanen til-
godesett med 470 millioner kroner.
En ny jernbanetunnel nord for
Trondheim (Gevingsdsen) er ende-
lig kommet med i Jernbaneverkets
handlingsprogram. Den er blitt
skjavet pd om og om igjen. N4 skal
vi ha den i 2007,

Skuffet

— Hva er din kommentar til «jern-
banesatsingen» i statsbudsjettet?
— Jeg er meget skuffet. For &
vaere erlig sa hadde jeg forventer at
den redgrenne regjeringen ville
innfri i forhold til Soria Moria-
erkleringen. P4 den annen side har
jeg forstaelse for at en ikke kan fa
til all verden i lepet av noen uker.

Men jeg forventer at regjeringen
klarer a innfri det de tre partiene er
blitt enige om i firedrsperioden.

— Pa landsmetene i Arbeider-
partiet er det

alltid fokus pd  «_.. det gjenstar a

jernbane. Vedta-

kene er ogsi gjennomfgre jernbane-
tydelige, men

der gjenstar 4  vedtakene i praksisy

gjennomfere

dem i praksis. N4 har regjeringen
fire ar pa seg til & vise at den holder
det den lover. Vi kan ikke i lengden
prioritere jernbane foran vei uten at
sentrale myndigheter folger opp,
sier leder i Jernbaneforum Midt-
Norge, Susanne Bratli.

tore.holtet@jbv.no
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NARMERE GJENNOMSLAG: Jernbar

av jernbanen.

1eforum Sor opplever d ha fatt mer giennomslag for utbygging og modernisering

er og mer gjennomslag

- Vi startet for fire &r siden det som har blitt et arlig jernbaneforum i Oslo.

Etter hvert har vi fatt mer og mer gjennomslag, sier styreleder i

Jernbaneforum S¢r, Oddvar Skaiaa.

B Stiftet: 1992

® Malet: En moderne

og framtidsrettet
jernbane fra
Stavanger

til Oslo

Ofslo

e

(. 'Skien

Jernbaneforum Sgr

W Styret: Oddvar Skaiaa,

fylkesordferer i
Aust-Agder.

Det bestar for gvrig av
fylkesordfererne i
Rogaland, Vest

Agder, Telemark

og Vestfold
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Tekst: TORE HOLTET

Den nye Servestbanen skal ifelge de
fem fylkesordfererne i Jernbane
forum Ser bli en slagskraftig bane
som binder sammen sju fylker med
40 prosent av Norges befolkning.

«Mangel pa helhetlig plan-
legging har fort
til at togsporene
i Ser-Norge i
dag ikke henger
sammen. Hvis
man reiser fra
Oslo med Vest-
foldbanen, kom-
mer man ikke
lenger enn til Skien. De som skal
fra Vestfold til Kristiansand, ma
reise til Nordagutu eller Drammen
og skifte tog der,» skriver jernbane-
forumet i sitt strategidokument og
lanserer et konkret forslag om en
moderne og sammenhengende Sor-
vestbane, der reisetiden Oslo-
Kristiansand reduseres fra fire og
en halv time til tre timer og reise-
tiden Kristiansand-Stavanger redu-

«Prosjekt-
finansiering kan
bety fortgang ..»  har ikke blitc

seres fra tre timer til to timer et et
kvarter,

Samlet kostnad: 10,8 milliarder
kroner.

Men i og med at jernbanen
nesten alltid har veert taperen nar
gode byggeprosjekter settes opp
mot hverandre, har Jernbaneforum
Sor sett nadven-
digeten av a
fokusere pa jern-
banen generelt.

-Jernbanen
ODDVAR SKAIAA  prioritert, men
mange er opp-
tatt av at det na
ma satses, sier Skaiaa, som regner
med at det vil skje noe under den
nye regjeringen.

— Prosjektfinansiering kan bety
fortgang i utbygging og modernise-
ring av jernbanen. N4 bar det ved-
tas at landet de neste ti arene skal
satse pa jernbanen. Det viser seg at
nar tilbudet er godt nok, sa vil folk
bruke toget, framholder Oddvar
Skaiaa.
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- Kan bli en vinner

- Hvis Ringeriksbanen ikke bygges ut, vil Bergensbanen ratne pa rot, sier

leder i Jernbaneforum Nye Bergensbanen, Bjgrn Christensen. Han er over-

bevist om at banen vil bli satt hgyere pa den politiske dagsordenen.

Tekst: TORE HOLTET

Voss-ordfaereren som leder jern-
baneforumet, gleder seg over at
dobbeltspor til Ulriken herer med
blant de heyest prioriterte jern-
baneprosjektene i Jernbaneverkets
handlingsprogram, men poeng-
terer: — Uten utbygging av Ringe-
riksbanen vil tog vanskelig kunne
konkurrere med fly mellom Oslo
og Bergen.

Med ny jernbaneforbindelse
Sandvika-Henefoss og utbedring

pa strekningen Bergen-Voss kan
reisetiden mellom Norges to starste
byer bli redusert med to timer —
hvis det brukes krengetog.

Den samlede prislappen blir om
lag pa fem milliarder kroner. Men
da vil det ogsa vere mulig a reise
Oslo-Bergen pa fire og en halv
time,

— I tillegg har NSB planer om 4
forlenge jernbanen til Flesland, noe
som vil bety et utrolig vikrtig tilbud
til et reiseliv som allerede tiltrekker
seg 500.000 passasjerer i aret, kon-

RASKERE: [ernbaneforumet vil ha ned reisetiden Oslo-Bergen med to timer.

FOTO: @YSTEIN GRUE

staterer Bjern Chrisensen, som er
opptatt av at Norge skal se 10-20
ar fram i tid.

—I Europa er da toget i ferd med
a bli et godt alternativ il fly, og i
EU satses det

stort pa a over- «Bare en
fore gods fra vei :

il bane. Vi kan tilpasser seg
eelammes markedet...»

leerdom av dette.
Nar  EU-land
transporterer pa
tog, md ogsd vi
transportere pa tog. Noe annet vil
vere odeleggende for narings-
liver.

- Bare en tilpasser seg markedet,
er jernbanen en vinner. Det ser vi
jo. Den okte satsingen pa godstog
mellom Oslo og Bergen - Prosjekt
407 - har vert et eventyr, avslutter
Bjorn Christensen.

BJORN CHRISTENSEN

Jernbaneforum Nye

Bergenshanen

B Stiftet: 11. februar 1993
B Malet: Reiseavstand -
pa 4,5 time mellom
Oslo og Bergen

B Arbeidsutvalg:
Bjern Christensen,
Voss (leder); Jan Halvard
Brekko, Gol, og Kristian
Helland, Bergen.
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FJERNSTYRER: En stadig storre del av Nordlandsbanen blir fierns

tyrt fra togledersentralen i Trondheim.
FOTO: @YSTEIN GRUE

Fjernstyring snart i mal

Jernbaneforum Nordland Ser har de siste ara kanalisert jernbane-

engasjementet gjennom fylkeskommune og regionrad.

Lista er lagt noe lavere. Det har bade gitt resultater og skuffelser.

Jernbaneforum

Nordland Sor

B Stiftet: 1994
® Formal: Fremme

jernbanesaker
for regionen s
og arbeide Bodg -
for en hoyest
mulig
prioritering 3
av Nord- g f
landsbanen. 75
2,7 7 /W Arbeidsutvalg:
- Trondheim Qrdfgrerne i Rana og
’ Bodg, samt utvalgets
sekreteer i Bergen.
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Tekst: TORE HOLTET

Rana-ordferer og forumleder
Inge Myrvoll gleder seg over
at den nye regjeringen okte
bevilgningene i sitt statsbudsjett
slik at Nordlandsbanen snart er i
mal med fjernstyring. Han er ogsa
forneyd med at det er satt av penger
til et nytr krys-

pa bade person- og godstrafikken.
— Vi trenger noen kryssingsspor til,
samt Gjevingsasen tunnel, konsta-
terer han.

Myrvoll forventer at regjeringen
felger opp Nasjonal transportplan.
Han vil vaere forsiktig med a urtale
seg om modernisering av det norske
jernbanenettet pa vegne av forumet,

— For norsk

singsspor, men
til gjengjeld

y men tilfoyer:
«Vi trenger noen

neringsliv. vil

meget misfor-
noyd med at
sovevognene ble
fiernet fra Mo i
Rana og Mosja-
en fra januar 2006.

Fiernstyring Grong-Boda, flere
kryssingssspor, ekt godsvolum,
bedre standard pa distansetog og
nattogtilbud pa tidligere niva. Det
har vart de viktigste jernbane-
sakene i Nordland de siste ara.

Myrvoll understreker at det er
nodvendig 4 bedre punktligheten

o i

kWSSm(JSSDOF rask og punktlig
transport til
) incemvrvoLL  markedet i Euro-

pa vare av stor

betydning, og

restriksjoner pa veitransport gjor at
jernbanen blir alternativet for mange
produkter. Det gjelder bade industri-
last, fanget fisk og oppdrettsfisk.
Hvis jernbanen dessuten fanger opp
betydelig mer persontransport i
byomrader, vil det bidra til 4 lase
problemet knyttet til miljo og tra-
fikksikkerhet, mener Inge Myrvoll.
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BETYDNING: Jernbaneforumet har dokumentert at Rorosbanen og Solarbar

ten har stor betydning for tommertransporten.

Rorosbanen reddet

FOTO: RUNE FOS5UM

- Jernbanen er i ferd med & fa tilbake noe av sin status, mener leder Arnfinn Nergard i

Jernbaneforum Regrosbanen og Solgrbanen. Forumet har likevel sin del av sren for at

banen ikke lenger er truet av nedleggelse, papeker han.

Tekst: TORE HOLTET

Da jernbaneforumet ble opprettet,
ble det i forste omgang ratt tak i
Rerosbanens betydning for gods-
transporten.

— Vi har ogsa etter hvert fate
med Solerbanen og arbeider sarlig
med godstransport via denne strek-
ningen og ut i Europa, forklarer
Nergird. — Det
er utfart et godt
dokumenta-
sjonsarbeid ved-
rorende  disse
banenes betyd-
ning for tem-
mertransport og
annet gods.

Jernbaneforumet  har  vart
padriver og medspiller med Jern-
baneverket i forhold til opprusting
av skinnegangen.

- Vier videre oppratt av a bedre
komforten i det nye materiellet, og
na blir det omsider nye seter i
vognene.

For evrig har forumet vert en
positiv informant i forhold til 4 fa

Y «Norge ber
|l hahoye
ambisjonery

fram de gode nyhetene om Roros-
banen og derigjennom bidratt til 4
oke persontrafikken pa bane-
strekningen.

Arnfinn Nergird er glad for at
det internasjonalt fokuseres pa
jernbanens betydning: — Jernbanen
er den eneste mulige transportform
som kan ha et potensial til 4 kon-
kurrere med fly, og den har klare
fortrinn nar det
gjielder  gods-
frakt over lengre
avstander.

Nergard for-
venter at regje-
ringen 1 stats-
budsjettet  for
2007 kommer
opp med ei sterk satsing pa sam-
ferdsel, og at jernbanen far en god
andel av dette.

- EUs tiltak for a bringe gods
over fra vei til bane tilsier at Norge
bar ha heye ambisjoner. 1 forste
omgang ensker jeg meg mer elek-
trifisering og utbygging som sikrer
storre kapasitet pa strekningene,
sier Arnfinn Nergard.

ARNFINN NERGARD

banen og
Solgrbanen,
med vekt pa

Jernbaneforum Rgros-

banen og Solgrbanen .

B Stiftet: 2002
B Malet: Styrke grunn-
laget for Reros-

okt godstrafikk

e A

B Styret: Arnfinn Nergard,

Os (leder); Siv Terud-
bakken, Hedmark fylkes-
kommune; Tore Sandvik,
Ser-Trgndelag fylkes-
kommune; Helge
Urstremmen, Glommen
skogeierforening; Inge
Rune Walstrem, Synnave
Finden A/S; Jern Lind-
berget, @stfoldtemmer
ANS; John Helge
Andersen, Raros; Ole
Gustav Narud, Amot og
Arve Bones, Kongsvinger
kommune.

JERNBANEMAGASINET NR2-2006 11




» JERNBANEFORA

- Reisetiden ma ned

Audun Tron og Jernbaneforum Gjgvikbanen arbeider for a fa ned reise-

tiden, bade pa kort og lang sikt. Utgangspunktet for forumets virksomhet

er at de tiltak som gjennomfgres, skal ha betydning for de reisende.

Tekst: TORE HOLTET

Tron er fylkesordfarer i Oppland og
leder av bade Jernbaneforum Gje-
vikbanen og Jernbaneforum Dovre-
banen, som begge
springer ut av det
som het Jernba-

«Interessen for jernbanen

er stgrre enn pa mange ary mslorum, pe-
and.
Beslutningen

om 4 konkurranseutsette persontog-
trafikken mellom Oslo og Gjevik
gjor at Gjovikbanen har fatt forste-
prioritet.

Fylkesordfereren minner om at
Hadelandsregionen er et stort

W Stiftet varen 2004

B Malet: A bedre rutetilbudet
nord for Lillehammer
og legge til rette for
mer godstrafikk

B Arbeidsutvalg:
Audun Tron (leder);
Erlend Lokken, Dovre;
Dag Erik Pryhn, Sel; e
Gunnar T. Stenseng, -+
Nord-Fron :

| Trondheim
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Jernbaneforum Dovrebanen

pendleromride for Oslo med sterk
trafikkvekst. Reisetiden med rog er
imidlertid lengre enn for 15 ar siden,
og tallet pa reisende har gatt ned.
Forumet har derfor vert opptatt
av 4 oke kvaliteten pa og rundt
stasjonene og a redusere reisetiden.
Malet er i forste omgang a fa ned den
gjennomsnittlige kjoretiden fra over
to timer til én time og 45 minutter.

Spleiselag
— Hva har dere fatt utrettet sa
langt?

— Vi var aktive i forhold il
Samferdselsdepartementet da kon-
kurransegrunnlaget ble utarbeidet,
og det har hatt betydning for rute-
tilbudet som starter 11. juni i ar.
Vi har videre jobbet for a fa

med Jernbaneverket som med-

lem av forumet. Det medforer

at det nd er enklere 4 fa kost-
nadsberegnet og gjennomfort aktu-
elle tiltak, mener Tron og minner
om at det arbeides med flere straks-
tiltak som skal finansieres gjennom
et spleiselag der ogsa Statens veg-
vesen og kommunene deltar. Blant
annet skal utvalgte stasjoner og
stasjonsomrader oppgraderes for
oppstarten.

- Virt utgangspunkt er at til-
takene skal ha berydning for de
reisende, utdyper han.

~Vi har ogsa utarbeidet en til-
taksliste, med sikte pa at mest
mulig gjennomferes tidlig i anbuds-
perioden.

Jernbane og vei
— Hua slags stilling opplever du at
jernbanen har i dagens samfunn?

— Jernbanen har i mange ar vart
nedprioritert som transportmiddel
til tross for jernbanens mange gode
egenskaper. Nar jernbanen i sa
mange ar har blitt neglisjert bade
nar det gjelder infrastruktur og til-
bud, mister folk troen pa jernbanen
som transportmiddel. Et godt
eksempel pia dette er Gjovik-
banen.

Tron mener at det er nedvendig
4 bygge ut bade vei og bane -
parallelt.

— Hvis ikke, er jeg redd for at
jernbanen vil tape. Malet ma vere
a fa en starre andel av trafikk-
veksten over pd jernbane der det
ligger til rette for det. Men da ma
vi ikke stille oss slik at vi mister
trafikk fra eldre baner til nye veier,
erklzrer forumlederen.

Vedtaket og litt til

Tron synes a registrere at interessen
for jernbane er sterre enn pa mange
ar.

— Enkeltpersoner, ulike organi-
sasjoner og politikere har klart 4 fa
fram jernbanens fortrinn i forhold
til reisetid og milja, og flere begyn-
ner a forsta at de storre byene etter
hvert ikke taler mer biltrafikk.

— Hva forventer du av den nye
regjeringen de kommende fire
dras

— Stortinget vedtok at vi i plan-
perioden som vi har startet pa, skal




SATS PARALLELT: - Vi md bygge ut vei og bane parallelt. Hvis ikke, er jeg

redd at jernbanen vil tape, sier Audun Tron, som leder to jernbanefora.

investere ti milliarder kroner mer i
jernbanen enn det den forrige
regjeringen foreslo. Jeg forventer at
den nye regjeringen minst serger
for 4 realisere stortingsvedtaket, og
helst lite til.

Effekt for brukerne

— Huva slags ambisjoner mener du
Norge bor ba i forbold til @ moder-
nisere jernbanenettet?

— Jeg mener at jernbanen ma
oppgraderes slik at det blir mulig 4
oke tilbudet betraktelig, samtidig
som reisetiden blir kortere. Da ma
det bygges mer infrastruktur, og
staten ma eke sine kjop av jern-
banetjenester.

— Vi ma hele tiden fokusere pa

FOTO: LARS ERIK SKREFSRUD

effektene for brukerne av toget.
Det betyr at reisetider og frekvens
er viktig, i tillegg til komfort. Jern-
banens mange aktorer ma klare a
samle seg slik at forbedret infra-
struktur faktisk medferer bedre
tilbud. Her har staten en viktig
rolle som padriver og koordinator,
konkluderer Tron.

Han mener det er naturlig a
satse 1 intercitytriangelet og rundt
andre store byer i Norge, men
legger til:

- Vi ma heller ikke glemme
investeringer i infrastruktur som
bidrar til at det blir lettere & over-
fore mer godstransport fra vei til
jernbane, avslutter Audun Tron.

tore.holtet@jbv.no

B Stiftet varen 2004

padriver og tilrette-
legger for at
tilbudet pd
Gjevikbanen
skal bli best ;
mulig for de %
reisende .

Gjevik

o Y
i Qslo

vikbanen

B Malet: A vaere en aktiv p

S

Styret: Audun Tron,
Oppland fylkes-
kommune (leder); Kare
Haugen, Gjevik; Stejn
Knutsen, Vestre Toten;
Roald Braathen, Gran;
Harald Nessjgen, Lunner;
Tom Christoffersen,
Nittedal; Tom Grangvist,
Akershus fylkes-
kommune; Olav Werner
Ruud, Jernbaneverket, og
Margareth Nordby,

NSB Anbud
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B Stiftet 15. mai 1995.
® Malet er 3 utvikle

OKT FART: Jernbaneforum Ost vil utvikle

L T

Ostfoldbanen til en hoyhastighetsbane med god n@rtrafikkbetjening.

i .::}: = :'_&-'

FOTO: @YSTEIN GRUE

- Tettere dialog

- Gjennom forumet har vi fatt en tettere og bedre dialog med Jernbane-

verket og NSB og bedre kunnskap om hvordan vi skal delta i kampen om

knappe, statlige midler, sier leder i Jernbaneforum @st, Gretha Kant.

Jernbaneforum ﬂst Tekst: TORE HOLTET

@stfoldbanen til en
heyhastighetsbane
med god naer-

trafikkbetjening &

- M Styret: Leder: Gretha
Kant, Moss; nestleder:
Stein Haland, Spyde-

Arne @ren, @stfold
fylkesommune; Jan O.
Engsmyr, Sarpsborg;

og Gunnel Edfeldt,
KS @stfold.

JERNBANEMAGASINET NR 2 - 2006

berg; styremedlemmer:

Ase Hammereid, Hobal,

I tillegg til & fd en heyhastighets-
bane gjennom @stfold vil Jernbane-
forum @st «fokusere pa jernbane-
spersmal og offensivt stotte utvik-
ling av norsk jernbane mot vest-
europeisk standard.»
Forumet
bestar av en poli-
tisk representant

«...en bedre

med Jernbaneverket og NSB har vi
dessuten fatt en bedre forstaelse for
hverandres utfordringer.

Hun synes det er nyttig a utveks-
le erfaringer med andre jernbane-
fora i landet:

— Vi har store utfordringer pa
investeringssiden. Jeg er ogsa opp-
tatt at vi tar ster-
kere grep pa
intermodale los-

fra fylkeskom- forstaelse for ninger og far til
munene Qstfold en sterkere sat-
og Akershus og hverandres sing pa gods-
representanter ) transport, mener
fra kommunene Uthi’drIﬂqer)) GRETHAKANT  hun.

langs banestrek- - Hva forven-

ningen  Oslo-
Korsnje.

Itillegg deltar NHO og LO i de
berorte fylkene som observatorer
med mote- og talerett.

— Forumet har vaert et viktig ledd
i det 4 samordne medlemmenes og
brukernes interesser, papeker Moss-
ordferer Kant. — Gjennom dialogen

ter du av den
nye regferingen de kommende fire
dra?

— Jeg forventer at den innfrir lof-
tene om investeringer. Dette ber vi
se resultater av allerede i revidert
budsjett, svarer Gretha Kant, som
biade onsker seg prosjektfinan-
siering og konkurranseutsetting




Svensk slakt

av norsk jernbanepolitikk

- Det er bemerkelsesverdig at Norge med alle sine oljemilliarder investerer

sa lite i infrastruktur rettet mot det gvrige Europa, mens vi i Sverige som

ikke har «penger pa boky, satser milliarder.

Tekst: ARNE DANIELSEN

Denne kraftsalven avfyres fra lede-
ren av Riksdagens samferdsels-
komité, Claes Roxbergh — en av
Sveriges mest profilerte samferd-
selspolitikere.

Den tidligere ordfereren i Gote-
borg representerer Bohuslin i Riks-
dagen og er folgelig opptatt av for-
holdet til Norge. Som miljepartist
foler han et spesielt ansvar for jern-
banen. Han er langt fra imponert
over investeringsviljen pid norsk
side.

Ikke gjort leksene

— Nordmennene har en hjemmelek-
se a gjore. Jernbanen mellom gren-
sen og Oslo er bedrevelig. Pa strek-
ningen fra Goteborg gar togene i
180 km/t, og vi investerer na i opp-
graderinger til 250 km/t, mens
togene pa den norske siden gar i 70.
Dette skulle det ha vert grepet tak
i for lenge siden.

- En viktig drsak til at Linx mat-
te avvikle den daglige trafikken
mellom Stockholm og Oslo, var at
infrastrukturen pa den norske siden
var for darlig, mener Roxbergh,
som synes at falgende lille historie
gir et godt bilde av forholdene:

Kjenn etter

— Vi var noen som skulle ta toget til
Norge en gang, og sé spurte vi kon-
dukteren: «Hvor er grensen?» Vet
du hva han svarte? «Kjenn etter!»

- Bedre er det ikke pa den norske
delen av strekningen mellom
Trondheim og Ostersund. Her,
hvor det transporteres svare
tommerlass, taler ikke skinne-
gangen tung last, dessuten er ikke
linjen elektrifisert.

SJOKKERT: Sveriges profilerte sam-
ferdselspolitiker Claes Roxbergh ble
sjokkert over rmtfnget av tungtra-
fikken pa veiene ut av Norge.

Gjerrige nordmenn

Allerede for tre ar var Roxbergh pa
befaring pa E6 og ble sjokkert over
omfanget pa tungtrafikken fra
Norge, ulykkesfrekvensen og
kodannelsene. Dermed lanserte
han ideen om at det kanskje burde
innfores bompenger pa strekningen
mot Goteborg, sann at nord-
mennene fikk vare med pa a betale
kalaset.

I det hele tatt har han liten for-
stdelse for at Norge med sitt olje-
fond er sa gjerrig med midler til
infrastrukrur.

— Vi har ikke alt pa det torre i
Sverige heller, men vi investerer sd
mye som vi har penger til. Det
burde Norge ogsd ha gjort for lenge
siden, og eventuelle argumenter om

at sanne tiltak overoppheter den
nasjonale eskonomien, holder ikke.
Man kan eventuelt bruke uten-
landsmidler.

Frustrert minister

Roxbergh er for evrig langt fra den
eneste frustrerte politikeren i den
svenske debatten. I en debatt i
Riksdagen for to ar siden rede-
gjorde samferdselsminister Ulrica
Messing for en rekke positive og
velvillige kontakter med den norske
regjeringen 1 sakens anledning,
samtaler  det
apenbart kom
lite ut av:

— En investe-
ring pa den
norske siden er
altsa pa sin plass. Det diskuterer vi
i en rekke andre sammenhenger.
Men hittil har signalene fra Norge
vaert motsatt, nemlig at man styrer
mer og mer av trafikken inn pa den
svenske siden, avslutrer lederen av
Riksdagens samferdselskomité,
Clas Roxbergh.

«Nordmennene har en
hjemmelekse & gjarey

W Mens svenskenes i sin «Framtidsplan for jarn-
vdgeny skal bygge ut jernbanen for 107,7
milliarder svenske kroner i perioden 2004-2015,
skal Norge ifalge Stortingets vedtak av Nasjonal
transportplan bygge ut for 26, 4 milliarder
kroner i perioden 2004-2015.

B Rundt en tredel av investeringene i
Framtidsplanen gjeres i 2007 og 2008 eller 12
ganger mer i dret i disse to drene enn det skal
investeres i det norske jernbanenettet i ar,
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vensk jernba
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9 16-16%

-

[
ne

i ett f

STOCKHOLM: De er alle mektige menn i svensk jernbane. Samtidig utgjer de styret i

Jarnvagsforum, en lobbyorganisasjon som representerer de fleste jernbaneaktgrene

i nabolandet.

« ... én representativ
organisasjon som tar seq av

de sentrale jern
spgrsmaleney

16

Tekst og foto: TORE HOLTET

«En okad satsning pa jarnvigen
bygger ett bittre samhille».

Det er hovedbudskapet fra Jarn-
vigsforum. I en 15 siders trykksak
om sine visjoner
og mal tar foru-
met med leserne
inn i et nytt Sve-
rige med bedre
service, okt
framkommelig-
het, kortere rei-
se- og transport-
tider og bedre
milje. En stor-
satsing pa en moderne jernbane vil,
ifelge Jarnvagsforum, eke nerings-
livets konkurransekraft og innbyg-
gernes velferd.

bane-

JAN FORSBERG
ADM. DIREKT@R I 5J
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«Stark och samlad riost»

Jernbanemagasinet har avtalt mote
bade med styret og generalsekretaer
Roger Kristensson i Jarnvagsforum,
som har kontor like ved sentral-
stasjonen i Stockholm.

Kristensson har bakgrunn som
hovedtillitsvalgt i S] (Statens Jarn-
vigar). Na taler han hele den
svenske jernbanens sak.

Dagens §]-sjef og styremedlem
Jan Forsberg er ikke i tvil om
behovet for at hele jernbanebransjen
har en «stark och samlad rost»,

— Det er viktig at det finnes én
representativ organisasjon som tar
seg av de sentrale jernbanespors-
malene og driver disse fram for
politikerne og samridig informerer
allmennheten, sier Forsberg til
Jernbanemagasinet.

Paradigmeskifte

Jarnvigsforum har eksistert siden
desember 2002 som en videreforing
av flere andre samarbeidsfora.

Etter hvert som Riksdagen satset
mer og mer pa & bygge ut infra-
strukturen og slapp les flere akto-
rer pd sporet, trengtes en rendyrket
lobbyorganisasjon for alle jern-
banebedrifter.

— Hva har Jédrnvédgsforum opp-
nddd, Roger Kristensson?

— Det er ikke sa lett 4 svare pa,
for mens vi har eksistert, har det
hele tiden vaert et godt jernbane-
politisk klima i Riksdagen. Det er
politisk vilje til 4 satse pa jernbanen
i Sverige.

— Den ferste store forandringen
kom etter 1988, da S] og Banverket
ble delt. Til 4 begynne med ble det
bevilget to-tre-fire milliarder kroner




i drlige investeringer. Etter at Miljo-
partiet og Vinsterpartiet ble en del
av den sosialdemokratiske regjerin-
gens parlamentariske grunnlag,
oppsto det et paradigmeskifte. Na
skal det investeres for om lag ni
milliarder kroner i aret.

Loftes ut

— Men, fortsetter Kristensson:

— Heller ikke dette er tilstrekke-
lig hvis jernbanen skal oppgraderes
til det nivdet som de reisende og
industrien i dag forlanger. Vi er
fremdeles avhengig av at satsingen
folges opp 1 de arlige statsbud-
sjettene. Det bevilges i rykk og
napp, og prosjektene blir dyrere
enn det de trengte & vare. Den
sakalte Vestbybanan vest for Stock-
holm er ett eksempel. Her har
bevilgningene blitt gitt over et
tosifret antall ar. Svealandsbanan
ost for Stockholm ble derimot bygd
pa tre ar. Og den ble en knallsuksess
fra dag én. Nar hele banestreknin-
ger bygges ut med én gang, oppnar
man en helt annen trafikkmessig

SAMLER JERNBANEN: Bildet er tatt etter et styremote i [irnvigsforum. F.v.: Christer Alvemur,
administrerende direktor i Jernbusen (eier av de storste stasjonene); Tomas Andersson, adminis-
trerende direktor for Bombardier Transportation og nestleder i Jarnvigsforum; Bjérn Sundén, vi-

seadministerende direktor i EuroMaint; Géran Ulin, markedsdirektor i Alstom Sverige; Gunnar

Sibbmark, administrerende direktor i Europakorridoren AB; Jan Forsberg, administrerende direk-
tor i §] og generalsekretwr Roger Kristenson, Jirnvagsforum.

effekt. Derfor ber store jernbane-
prosjekter loftes ut av Banverkets
Fremdriftsplan og finansieres pa en
annen mate, for eksempel gjennom
laneopptak eller partnerskap.

Snur

— Europakorridoren vil koste 50
milliarder kroner. Skal disse pen-
gene bevilges over de arlige stats-
budsjettene, vil det ta 40-50 ar 4
bygge den, papeker Gunnar Sibb-
mark. Han er administrerende
direkter for Europakorridoren AB,
som jobber for en hoyhastighets-
bane der toget gar i 300-350 km/t
og bruker tre timer mellom Stock-
holm og Kabenhavn.

— For to ar siden sd Banverket
helt bort fra en slik heyhastighets-
bane. Allerede ni er stemningen i
ferd med 4 snu, konstaterer Sibb-
mark, som er glad for at han far
delta som styremedlem i Jarnvigs-
forum: - Vi ser klart nytten av 4 ha
med oss en organisasjon som fanger
inn bredden i jernbanen. Europa-
korridoren vil bli ryggraden i et

framtidig jernbanesystem, og vi
merker at jernbaneinteressen er
okende pa den politiske siden.

Politiske beslutninger

Det multinasjonale selskapet Alstom
som har sikret seg leveranser av
dobbeldekkertog og pendeltog til SJ,
og som sikter seg inn mot hoyhas-
tighetsbaner som et satsingsomrade,
har nytte av 4 vaere med i en lobby-
organisasjon: — Medlemskaper i
Jarnvigsforum er viktig for 4 kunne
vaere med og pavirke jernbanens
utvikling i framtida. Jernbanen kon-
kurrerer med fly og vei — og om de
samme pengene, sier Goran Ulin.

— Det meste av jernbanemarkedet
styres av politiske beslutninger Det
er derfor meget viktig at den
svenske jernbanebransjen samler
seg, slik at politikere vet hvor vi
star i viktige saker, sier Bjorn
Sundén i EuroMaint AB - ett av
flere selskaper som utferer vedlike-
hold av vogner og lok.

tore.holtet@jbv.no
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FOTO: @YSTEIN GRUE

Mer gods i sor

CargoNet setter inn et femte gods-
tog mellom @stlandet og Rogaland
etter sommerferien. Men mer skal
det bli, sier terminalsjef Kjell S. Hau-
ge til www.aftenbladet.no.

P& sikt rekner han med seks-sju
togpar. Godsterminalen pa Ganddal
apner hasten 2007. Bade Tollpost
Globe og Schenker Linjegods har
begynt arbeidet med sine terminal-
bygg pa Ganddal og rekner med
langt mer effektiv godshandtering
og rimeligere fraktepriser nar de
flytter dit. Den moderne gods-
terminalen til netto 330 millioner
kroner vil bidra til a senke kostnade-
ne for operaterene med 10-15
prosent per tonn gods.

Ny forskrift

Statens Jernbanetilsyn vedtok like
for jul en ny forskrift, «Forskrift om
krav til jernbanevirksomhet pa det
nasjonale jernbanenettet», som
populart vil bli kalt «sikkerhetsfor-
skriften». Sikkerhetsforskriften er
gjort gjeldende fra og med 1. januar
i r og beskriver detaljert hvilke
sikkerhetskrav som stilles til alt fra
infrastruktur til rullende materiell.
Ett eksempel tatt fra paragraf 12:
«Det skal ikke bygges nye planover-
ganger». Det er na fem lover og 18
forskrifter som styrer jernbanevirk-
somheten i Norge.
(www.lovdata.no)

FLERE TAR TOG: Ostfoldbanen hadde i fjor en passasjerokning pa hele 20 prosent,
FOTO: BYSTEIN GRUE

Fremgang for NSB

Togtrafikken gkte ogsa i 2005. NSB hadde to prosent flere pas-

sasjerer pa sine tog sammenliknet med aret fgr. Samtidig kan

NSB glede seq over bade okt kundetilfredshet og bedre punktlig-

het i aret som var.

Totalt ble det foretatt 47,2 millioner reiser
med NSB-tog i 2005. Det er pa niva med
1998, men langt under topparet 2000 da
54,9 millioner tok toget.

20 prosent opp
Siden 2003 har det imidlertid gatt jevnt
oppover.

Den strekningen som utmerker seg med

storst passasjergkning i 2005, er @stfold-
banen der gkningen er pa utrolige 20
prosent. Men ogsa de to andre, trafikk-
tunge strekningene - Lillehammer-Oslo og
Vestfoldbanen hadde pen framgang.
Utenom lokaltog pa @stlandet er Vest-
foldbanen den strekningen som har flest
passasjerer. | fjor reiste 1570 000 passa-
sjerer forbi tellepunktet Drammen.
1120 000 reiste forbi Moss pa @stfold-
banen mens pa strekningen Oslo-Lille-
hammer reiste 990 000 passasjerer forbi

tellepunkt Hamar.

Pa de lengre strekningene, som
Serlandsbanen, Bergensbhanen, Dovre-
banen og Nordlandsbanen synes det a
vaere en tyngre jobb & fa flere til a bruke
toget.

Tredjeplass i Europa

For 2005 endte punktligheten for togene
pa 92 prosent. Siden malingene startet for
35 &r siden, har punktligheten aldri veert
heyere. Bare to land i Europa kan skilte
med bedre punktlighet i 2005 enn Norge.

- Vi er na opptatt av & styrke punktlig-
heten pa de avgangene som ikke er gode
nok, og styrke kapasiteten var til a trans-
portere enda flere passasjerer, sier vise-
konsernsjef Rolf Roverud i NSB AS. Han
haper ogsa pa en kraftig satsing pa ny
infrastruktur.

(www.nsh.no og BaneNettet) |
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DEN SISTE: Skansen jernbanebro er den siste klaffebroen som fremdeles er i bruk.
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Fredet jernbanebro

Riksantikvaren har fredet Skansen jernbanebro i Trondheim i

henhold til kulturminneloven «for a sikre et teknisk kulturminne

av unik, nasjonal verdi». - For oss er fredningen uproblematisk,

sier banesjef for Dovre- og Trgnderbanen, Knut Haugen.

Skansen jernbanebro er den siste klaffe-
broen som fremdeles er i bruk. Den ble &p-
net 22. mars 1918 og er konstruert av den
amerikanske ingeniegren Joseph Baermann
Strauss, for gvrig mest kjent for opp-
feringen av Golden Gate-broen i San
Francisco.

Vektstang

Det spesielle med konstruksjonen er at det
er montert et 650 tonns motvektslodd i
den ene enden, og at broen er delt som en
vektstang med fordeling 12 meter/40
meter rundt balansepunktet. Det gjer bro-
en tilneermet vektlgs (1,5 tonns trykkraft
helt pa enden) slik at det kreves lite enerqi
for & heve og senke broen.

Betongen i motvekten ble skiftet ut for

Gode forslag

Forslagsvirksomheten i Jernbaneverket
har mottatt 26 forslag i 2005. Av disse er
11 premiert med summer fra 500 til 2500
kroner. De som har fatt mest, er for et for-
slag om strekningskontroll pa data (excel)
0g om mentering av en arbeidsplate for
plassering av baerbar PC i forbindelse med

ti &r siden. For gvrig har det ikke vart
behov for sarlige pakostninger. - Vi er
vant med a vedlikeholde broen slik den er.
Det fungerer godt og er problemfritt for
0ss, sier banesjef Knut Haugen, som har
det daglige drifts- og vedlikeholdsansvaret
for det nyslatte kulturminnet.

Fredningen av Skansen jernbanebro vil
heller ikke ha noen begrensninger pa
framtidig jernbanedrift i omradet Trond-
heim stasjon-Marienborg. De to sporene
over broen gir god nok kapasitet ogsa til a
dekke framtidig behov. Dessuten er ikke
broen i seg selv hastighetshindrende. Ved-
likeholdet av den jernbanetekniske delen
av anlegget, som skinner, signal- og
kontaktledningsanlegg, er ikke med i
fredningsbestemmelsen. @

arbeider i skap. Et forslag om en
transportabel vanntank til fjellboring,
sarlig for boring inne i tunneler, ble
premiert med 2000 kroner. Nye forslag
sendes forslagssekretar Rune @ystein
Wangen ved hovedkontoret i Oslo.

Nytt selskap

NSB AS har opprettet dattersel-
skapet NSB Berging og Beredskap.
Formalet med dette selskapet, som
har utrykningsbaser i Oslo, Trond-
heim, Stavanger, Bergen, Mo i Rana
og Narvik, er & rykke ut for a sikre
verdier og rydde sporet etter for
eksempel avsporinger. Selskapet
skal kunne handtere alt fra farlig
gods til sterkstremaniegqg. Jern-
baneverket har skrevet en avtale
med en arlig ramme pa 6,5 millioner
kroner med selskapet.

(BaneNettet)

Ny NTP

Samferdselsdepartementet har
nylig sendt ut retningslinjer for
arbeidet mot en Nasjonal transport-
plan for perioden 2010-2019. Planen
vil bli presentert som stortings-
melding i arsskiftet 2008/2009.
Retningslinjene tar utgangspunkt i
regjeringserklaeringen for den rod-
grenne regjeringen der det heter:
«Regjeringen vil skape en helhetlig
samferdselspolitikk under folkevalgt
styring, der regional- og distrikts-
politikk, miljevern og fordeling skal
veere grunnleggende premisser.
Ferende for prioriteringene vil vaere
en samfunnsekonomisk kost-/nytte-
vurdering av de enkelte prosjektene.
(www.odin.no)

Mer tommer

Det svensk-finske skogkonsernet
Stora Enso vil doble temmeropp-
kjopet fra Soler og @sterdalen innen
2007 under forutsetning av at det
er mulig a frakte ut temmeret med
tog pa Reros- og Solgrbanen. Bane-
sjefen for Reros- og Solgrbanen Tor
Rerosgard stiller seqg positiv til &
legge til rette for 3 f4 til dette. Fra
for kjerer CargoNet AS, Ofotbanen
AS og Tagakeriet AB godstog pa
banen. Stora Enso er ett av Nordens
starste industriselskap med en arlig
omsetning pa 100 milliarder kroner.
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P NY AKSJON

Skal fa folk
ut av sporet

TRONDHEIM: Hver dag kommer det inn meldinger

« ...avhengig av a fa til
et bredt samarbeid i hele

samfunnety

fra lokfgrere og andre om ulovlig ferdsel i eller

langs jernbanesporet ett eller annet sted i fedre-

landet. Dette vil Jernbaneverket ta tak i.

Visjonen er null drepte og skadde pa jernbanen.

Tekst: ARVID BARDSTU

— Skal vi klare det, er vi avhengige
av 4 fa til et bredt samarbeid 1 hele
samfunnet, sier Stig Herjuaune,
som skal koordinere Jernbane-
verkets innsats pa landsbasis.
Skoleelever

bruker sporet
som skolevel.
Voksne bruker

sporet som snar-

vei til og fra job-

ben. Fiskere gar

i sporet for a

komme ned til elva. Ungdom i fest-

modus myldrer 1 sporet pa Jaren

natterstid. Og pa Hardangervidda

blir Bergensbanen brukt som ski-
loype.

— A endre folks holdninger til
dette, og ikke minst klare a endre
innarbeidet atferd, er ingen enkel
sak. Men ett sted ma vi begynne,
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og vi starter ikke med blanke ark,
forsikrer Stig Herjuaune.

Selv har han holdt pa med dette
i flere &r med base i Trondheim og
i en region som strekker seg fra
Kongsvinger 1 ser til Narvik i
nord.

Narmiljoet er jokeren

12000 var det en strekning pa noen
kilometer mellom Ranheim i
Trondheim og gamle Malvik sta-
sjon som toppet listen over inn-
meldte saker om ulovlig ferdsel.
Ikke minst var det mange skole-
elever som brukte jernbanen som
skolevei.

- Vi droftet strategien for hvor-
dan vi skulle angripe dette og fant
ut at det vi hadde gjort tidligere,
hadde for kort varighet. Na utpek-
te vi lzerere, forskolel@rere og for-
eldre som hovedmalgruppe sam-
tidig som vi involverte lensmannen

Py . i

AKSJON: Stig Herjuaune skal samordne «

og en lokomotivferer som hadde
hatt noen hdrreisende opplevelser
pa strekningen. Dessuten ville vi na
onkler, tanter og naboer - kort sagt
hele nzermiljeet.

— Vi hadde moter med lerere og
barnehageansatte.Vi sendte nyhets-
brev til samtlige husstander med
skolebarn i huset. Vi samarbeidet
med lensmannen og brukte radio
og avis, men vi hadde bare noen fa
skolebesek Vi anla det bredt uten a
ga direkte pa barna. Det fungerte
utmerket. Forst fire ar etter denne
kampanjen fikk vi inn den forste
synergimeldingen om ulovlig ferd-
sel pd denne strekningen, opp-
summerer Herjuaune.

Ikke nok med infokampanjer

Noen steder er det kjort flere infor-
masjonskampanjer og blitt avholdt
meater stottet av store oppslag i
media — uten at det har skjedd noen




varig endring 1 «villkryssingen».
Noen ganger er det ikke nok med
holdningskampanjer.

- Et slikt tilfelle er Rognan i
Nordland. Her har vi drevet info-
kampanjer i drevis, og vi har hatt
mote med brukerne — uten ar det er
blitt noe bedre. Der den lovlige vei-
en blir en altfor lang omvei for fot-
gjengere, er det kanskje like greit 4
innse at det ma fysiske tilrette-
legginger til for & eliminere faren
for ulykker. P4 Rognan kan det
veere | form av en gangbro eller
kulvert. Slik er det flere steder. Nar
ulempen med a trafikkere lovlig er
for stor, tar folk dessverre sjanser
og gar snarveien, sier Herjuaune.

Planoverganger

I Norge er det rundt 4000 plan-
overganger som bare er sikret med
grind. Selv om jernbaneloven fort-
satt palegger eier av private plan-

ot mot ulovlig ferdsel i sporet pa landsbasis. Her er han avbildet under en aksjon pi Tynset i vinter.

overganger a holde grinda lukker,
skjer det nok vel sa ofte at grinda
star vid apen hele tiden.

- Vi registrerer arlig stygge
ulykker som folge av kollisjon
mellom bil og tog pa planover-
ganger til tross for at trafikkreglene
er klinkende klare pa dette punk-
tet. Vi har ogsa dokumentert at
bilister kjorer pa redt for i rekke
over for bommene gar ned, forteller
Herjuaune, og legger til at Jern-
baneverket hvert ar sanerer og
sikrer planoverganger i trid med
bevilgningene over statsbudsjettet.

Samarbeidspnske

- Jernbaneverket vil samarbeide
med Trygg Trafikk, og vi har i
samarbeid med Autoriserte trafikk-
skolers landsforbund (ATL) til-
passet en svensk DVD til norske
forhold. DVD-en vil bli vist pa tra-
fikkskoler over hele landet. Haper

FOTO: CHRISTIAN S@BERG

bare at de tar seg tid de atte minut-
tene filmen tar til 4 understreke
overfor kommende sjaferer hvilket
ansvar de har ved kryssing av jern-
banespor, forteller Stig Herjuaune
og legger til:

— Skal dette arbeidet lykkes uten
at vi ma bruke vanvittig store oko-
nomiske ressurser, trenger vi
bistand fra andre. Hele Jernbane-
verket er opptatt av dette proble-
met og stiller opp. Jeg haper ogsa
togselskapene vil hjelpe til, ikke
minst ved at lokferere som har en
historie a fortelle, far tid og anled-
ning til 4 gjore det. Erfaringene
vire er at lokforere som forteller
om egne opplevelser, har veldig stor
gjennomslagskraft, avslutter Stig
Herjuaune.
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MIN ARBEIDSDAG

NAVN: Silje Fossaskaret (30)

TITTEL: Overingenior/brukerstettekonsulent

ANSATT: Jernbaneverkets Operasjonssenter pa Marienborg
STARTET SOM: Brukerstettekonsulent pa GSM-R 1. juli 2004
BOR: i Trondheim

DER OG DA:

— Her loser vi de
fleste problemene
som GSM-R bru-
kerne melder inn
—der og da, sier
brukerstottekon-
sulent Silje
Fossaskaret.

DROMME-

JOBBEN

TRONDHEIM: - Ja, akkurat na har jeg det, svarer Silje
Fossaskaret lynkjapt pa klingende nordlandsk nar

Jernbanemagasinet sper om hun har fatt dremmejobben.

«Det finnes ikke dumme

spgrsmaly

Tekst og foto: SVEIN ERIK BAKKEN

Siljes drennejobb befinner seg i
Jernbaneverket (JBV) Region Nord
sitt hovedkvarter 1 Trondheim.
Narmere bestemt arbeider hun pa
Operasjonssenter Marienborg
(OPM), som tar seg av driften av
jernbanens nye kommunikasjons-
verktay GSM-R.

Unik mulighet

— Huorfor valgte du jernbanen og
GSM-R?

— Jeg hadde lyst pa en jobb som
var relatert til min utdannelse og
min  erfaring,
der jeg fikk bru-
ke min kompe-
tanse pa admi-
nistrasjon  og
telekommunika-
sjon. Da jeg oppdaget at Jernbane-
verket skulle etablere et eget GSM-
R-nett, gav det meg en unik og
spennende mulighet til 4 vaere med
pa & starte noe nytt og samtidig
bygge opp en ny organisasjon.
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— I tillegg leerer jeg jo etter hvert
mye om jernbanen. Den hadde jeg
ikke sa mye kunnskap om for jeg
kom hit til Marienborg,.

— Sa det var ikke den gamle tra-
disjonsrike jernbanen, men hoy-
teknologien som lokket deg til
JBV?

— Ja, det er helt klart.

— Foler du deg likevel som en
del av Jernbaneverket?

— Jeg opplever absolutt at jeg
jobber i Jernbaneverket.

Samboer og hund

Om Silje var lite kjent med jern-
banen for hun tok fatt i jobben pa
Marienborg sommeren 2004, sa er
kvafjeringen desto bedre kjent i
den tronderske hovedstaden. Her
har hun bodd siden hun begynte a
studere, og her stortrives hun med
samboer og hund.

— Jeg holdrt pa a si hva slags sam-
boer, men mener sjolsagt hva slags
hund?

- Det er en rottweiler.

- Sapass?

— Ja, ei veldig rolig og snill
«lady», forsikrer hun.

Problemigser
- Huva gir jobben din ut paz

— En av hovedoppgavene som
brukerstotte er a varsle togleder
ved planlagt driftsstans eller der-
som det skulle oppsta feil pa nettet,
slik ar togleder kan ta de nedven-
dige grep for a styre togtrafikken.
En annen oppgave er a motta alle
typer henvendelser fra JBVs brukere
av GSM-R eller fra andre trafikk-
selskap som fiar henvendelser fra
sine brukere.

— Vi har bygget opp en moderne
<helpdesk». Vi som sitter her har
bade hey utdannelse og god
kompetanse pa det vi holder pa
med. Vi leser derfor de fleste inn-
meldte problemer der og da uten a
matte sende saken videre.

— Ellers sa jobber jeg med regis-
trering av kunder og tilpassing av
Sim-kort. Jeg har ogsa brukt noe
tid pa a forberede at vi i lepet av
varen ogsa skal vare stotte for [BV-




folk pa Ofotbanen som i dag er
knyttet til det svenske Banverkets
nett. Pa toppen av det moter jeg
spennende utfordringer som nest-
leder pa brukerstette.

Sjolve bruken

— Huva er de mest vanlige proble-
mene du skal lose?

— Siden vi til na har fa henven-
delser om dagen, har vi ikke sa
stort statistisk materiale 4 bygge
pa. Men en typisk henvendelse er
knyttet til rterminalutstyr. For
eksempel at en togradio i en av [BV
Drifts arbeidsmaskiner har proble-
mer.

— Vi far ogsa en del henvendelser
pa sjolve bruken av togmobiltele-
fonen: Hvordan skal vi eke lyden?
Hvordan skal vi vekke batteriene
og hvordan gjer vi det nar vi skal
skru av og pa? Neste milepel er 4 ta
i bruk nye funksjonelle numre, slik
at en kan ringe et tognummer uten
a martte kjenne det egentlige tele-
fonnummerer. Da venter vi a fi
sporsmal om hvordan de skal regis-

trere seg, hvordan de kan ringe et
funksjonelt nummer osv.

Dumme spgrsmal

— Kan GSM-R brukerne ringe dere
nar som belst pa dognet eller svarer
dere kun i kontortiden?

— Du far alltid svar fordi Nett-
overvakning pa OPM tar over de
viktigste brukerstottefunksjonene
utenfor kontortid. Hvis det ikke er
noe som haster, vil de registrere
saken og brukerstotte tar tak i hen-
vendelsen nar vi er tilbake pa
jobb.

- Hvordan er det a svare pd de
samme dumme sporsmdilene og
lose de mest elementere proble-
mene dag etter dag?

—Ingen spersmal er for dumme.
Var oppgave er a fa brukerne til a
fole at de blir forstatr og servere
enkle losninger pa problemene.
Klarer vi det, da har vi nidd en av
malsetningene  vire, avslurter
brukerstottekonsulent Silje
Fossaskaret.

svein.erik.bakken@jbv.no

SAGT OM JERNBANEN

«Vihar drevet en puslete politikk lenge nok. N3
ma vi ta noen skikkelige left og fjerne de
mange flaskehalsene vi har bade pa vei og
bane. Denne regjeringen skal bli husket for at
den tok beslutninger som far konsekvenser ut
over inneverende regjeringsperiode.»

LIV SIGNE NAVARSETE (SP)

Samferdselsminister

«Det er slett ikke gitt at regjeringen Stolten-
berg evner 4 prioritere bade dobbeltsporet
Barkaker - Tensberg og dobbeltsporet i
Holmestrand i perioden 2005 - 2009. Etter var
mening ber Vestfolds politikere prioritere det
prosjektet som gir best uttelling for de reisen-
de. Et par ars ventetid er til & leve med dersom
regjeringen virkelig tar et lgft for Vestfold-
banen. Den beste lgsningen er selvsagt rask ut-
bygqing av alle planlagte dobbeltspor.»

LEDER T@NSBERG BLAD

«I mangel av konkrete mal og resultater kan
det selvfglgelig veere besnarende & ty til ufor-
pliktende heyttenkning og luftige planer. Det
har vart jernbanens svepe. Na trenger vi imid-
lertid handling. Jeg er alvorlig redd for at toget
igjen holder pa a ga fra oss - godt hjulpet av
NSB og Tensbergs Blad.»
STORTINGSREPRESENTANT
STEINAR GULLVAG (Ap)

Tensbergs Blad

«Vi skal ta modell av Singapore, verdens tredje
sterste havn, nar vi n& jobber videre med NEW
Corridor. Der handterer de &rlig sju millioner
containere.»

KARI KOSIN,

STYRELEDER | NEW CORRIDOR
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Kongsberg kommunes arkitektur-
pris for 2005 gis til AS Kristiansen &
Bernhardt Arkitekter MNAL NPA for
utformingen av stasjonsundergang
og perrong ved Kongsberg stasjon.
Utvalg for kultur og oppvekst i
Kongsberg begrunner prisen med at
prosjektet er preget av hoy kvalitet i
materialbruk og detaljering, sikker
formbruk, gijennomtenkte og om-
tenksomme lgsninger og en lys-
setting som bidrar til at det kjennes
trygt a ferdes i anlegget. De mener
ogsa at anlegget er fint avstemt til
de freda bygningene i narheten.
(Arkitektnytt)

Arsmgte NJT

Styret i Norsk Jernbanepersonales
Turistorganisasjon har bestemt at
arsmete skal avholdes onsdag 22.
mars kl. 16 pa moterommet «Hjukse-
be» hos NSB i Prinsensgate 7-9, Oslo.

Togleder in spe?

Loco-mania er et nyutviklet dataspill
som etterlikner oppgavene til en
togleder - som kjent en avgjerende
person for & fa fram togene, og en
person som ma foreta strategiske
valg hele tiden. Poenget med spillet
er a legge togvei slik at togene
kommer fram sa fort som mulig. Nar
du har klart ett niva, kan du ga
videre til neste. Det er 12 ulike van-
skelighetsgrader a velge mellom.
Spillet stiller store krav til en kjapp
hjerne og hurtige beslutninger.
Resultatet kan du male mot andre
som har prevd. Dessuten gir det inn-
sikt i en togleders arbeidsdag.
(www.loco-mania.com)

VIKTIG: Fortsatt er Jernbanemagasinet en viktig kilde til informasjon for halvparten av
de som svarte pd undersokelsen.
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Bedre informert

Jernbaneverkets ansatte blir stadig bedre informert. Dessuten

er de blitt mer og mer forngyd med den informasjonen de far.

Det viser undersegkelsen i januar, som ble gjennomfert av alle

med egen e-postadresse. 2285 av totalt 2900 ansatte deltok.

Ettersom det ble gjennomfert tilsvarende
undersekelser bade i 2003 og 2004, er
det lett & lese av trendene. De viser at
JBV-ansatte har sterre kunnskaper om
etatens fokusomrader na enn tidligere, at
de er blitt mer tilfreds med interninforma-
sjonen og at elektroniske medier blir sta-
dig viktigere som informasjonskanaler.

- Dette viser at vi er pa rett veg med in-

terninformasjonen i Jernbaneverket.
BaneNettet er tydeligvis den mest effek-
tive og foretrukne informasjonskanalen vi
har. Den skal bli enda bedre nar vi far det
nye intranettet vart pa plass snart, sier
informasjonsdirekter Jan Erik Kregnes.
Kregnes understreker at informasjon

fortsatt er et lederansvar for hver enkelt
leder, og at det vil veere det i fremtiden
o0gsa. - Her gjeres det hver dag en god
jobb. De mange vanskelige personal-
messige utfordringene vi har vaert
gjennom det siste aret, er i det alt vesent-
lige handtert pa en god mate, sier
Kregnes, men legger til at det fortsatt
finnes en rekke forbedringspunkter.

De viktigste kildene til informasjon
blant Jernbaneverkets ansatte med PC, er
nermeste leder (52,3%), Jernbanemaga-
sinet (52,3%), kolleger (60,4%), intern
e-post (76,9%) og BaneNettet (83,2%).

(BaneNettet)
=]
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pakjorsler av busdyr for Jernbaneverket.

KOORDINATOR: Senioringenior Roar Skarsmo koordinerer arbeidet med d redusere
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Samarbeid mot

dyrepakijorsler

Tallet pa dyrepakjorsler skal ned. N& har Jernbaneverket

innledet et samarbeid med bondeorganisasjonene.

Tekst: ARVID BARDSTU

Etter at Norsk Sau- og Geit forste gang tok
kontakt med Jernbaneverket for a se om
noe kunne gjeres for a fa ned antall dyre-
pakjersler, har arbeidet endt opp med et
konstruktivt samarbeid mellom Jernbane-
verket og Norsk Sau og Geit, Norges
Bondelag og Norsk Bonde- og smabrukar-
lag.

Malet er & avverge sammenstet mellom
husdyr og tog.

200 husdyr

I fjor var det 200 husdyrpakjersler med
dedelig utgang pa norske spor. Men det
har veert mye verre. 11999 var det 331.
Samtalene mellom Jernbaneverket og
bondeorganisasjonene har resultert i et
samarbeidsnotat som skal regulere sam-
arbeidet - basert pa et felles, omforent
stasted. Notatet konkretiserer partenes gn-
ske om a etablere gode samarbeidsrutiner

for varsling nar dyr kommer inn pa sporet,
for erstatningsoppgjer nar dyr er pakjort
og om forebyggende arbeid; blant annet
samarbeid om oppsetting og vedlikehold av
gjerder pa prioriterte strekninger.

- | Lesja er vi blant annet blitt enige
med beitelaget der om at de setter opp
gjerde, mens vi gir tilskudd til materialene,
forteller senioringenigr Roar Skarsmo,
som har koordinert samarbeidet med bon-
deorganisasjonene for Jernbaneverket.

Vil ha meldinger

- Bondeorganisasjonene har fatt en for-
staelse av hvor alvorlig vi tar sikkerheten
ved ferdsel i narheten av jernbanesporet.
Derfor har vi sendt over telefonnummer til
oppsynsvakta til bondeorganisasjonene
slik at de kan gjere dette kjent for medlem-
mene sine. Fra var side er det svart viktig
at vi far melding om nar dyr skal drives
over jernbanelinjen og nar dyr forviller seg
inn pa sporet, sier Roar Skarsmo. =

Tid for
oppsummering

Etter at et utall organisasjons-
l@sninger for drift og vedlikehold av
jernbanen er provd i lgpet av de
siste 15 arene, skal gode og darlige
erfaringer oppsummeres i lapet av
varen. Ledere og medarbeidere hos
banesjefene og i JBV Drift landet
rundt skal fortelle om hva som
fungerte godt og mindre godt ved
de enkelte matene a organisere
arbeidet pa. Prosjektleder Erling
Hogstad skal lede arbeidet med
evaluering av de ulike modellene
som har vart prevd. Rapporten skal
overleveres jernbanedirekter
Steinar Killi i lepet av varen.
(BaneNettet)

Nytt varselskilt

Jernbaneverket har utarbeidet og
tatt i bruk et nytt og mer ipyne-
fallende varselskilt som skal plasse-
res ved private planoverganger der
den eneste sikringen ellers er en
grind. Skilting er en del av de plan-
lagte arbeidene for & minske farene
for sammenstet mellom veifarende
og tog pa planoverganger. Totalt har
Jernbaneverket satt av 37 millioner
kroner i ar til dette formalet. Til
tross for at det gjeres et kontinuer-
lig arbeid med & sanere planover-
ganger, var det ved arsskiftet fort-
satt 4265 planoverganger pa jern-
banenettet i Norge.
(www.jernbaneverket.no)

FOTO: NJAL SVINGHEIM
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MUSEUMSPLANER

e
r{éif‘

HAMAR: En stasjonsby med jern-
banehotell, pakkhus og vanntarn,
brygge med kafé, holdeplass for
Tertitten og anlgp av Skibladner,
vognremisse og stillverk er
noen av elementene i
planen for utvidelse
av Norsk

Jernbanemuseum.

Skibladner
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VISJONEN:
Norsk
Jernbane-
museum har
fatt sin egen
visjon nedteg-
net. Den 50
mal store eien-
dommen til
Hamar
Camping er
gjort om til et
frilufts-
museum,
ILLUSTRASJON:
KRAFT ARKITEKT-
KONTOR AS
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» MUSEUMSPLANER

)

«En helt enestaende
museumspark som det
ikke finnes maken til noe

annet stedy

Flytoget skal ogsa pa
museum en gang

Tekst og foto: SVEIN SKAVANG GRAADAL

- Dette er noe a strekke seg etter,
sier direkter Andreas Dreyer ved
museet pa Hamar.

I lopet av 2006 overtar Jern-
banemuseet den 50 mal store idyl-
liske eiendommen til Hamar
Camping mellom museet og Mjesa.

— Vi har laget en visjon, en over-
ordnet skisse i naert samarbeid med
Kraft Arkitektkontor om hvordan
vi kan utnytte campingplassen til
et friluftsmuseum. I den gamle
museumsparken er det ikke mer a
ekspandere pa, sier Dreyer

Stasjonsby

Et spennende element i planene for
museet er jernbanebrygga inspirert
av det som pi 1800-tallet var pa
Hamar.

— Skibladner var jo forlengelsen
av Hovedbanen da baten kom i
1856, sier Dreyer. Tertitten planleg-
ges fort i eget spor med broforbin-
delse ut pa brygga. I samarbeid med
naboen Hedemarksmuseet vil en
stasjonsby  bli
bygget opp. For-
ste element her
vil vare flytting
av llseng stasjon
fra den gamle
delen av parken.

- Vi tenker
oss ogsa et lite
jernbanehotell
med overnattingsmuligheter, pakk-
hus og vanntarn. Vanntdrnert ma
vi nok bygge i kopi. De som star
igjen rundt om i landet er fredet,
sier museumsdirektoren,

Nar folk kommer giende fra
Hedmarksmuseet vil de helt tydelig
merke at de kommer over fra det
gamle bondesamfunnet til industria-
lismen representert ved jernbanen.

Smalsporperioden

- Den nye museumsparken skal
bygges rundt smalsporperioden i
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norsk jernbanehistorie, den er rela-
tivt darlig dekket ellers, sier Drey-
er. Materiell med 750 og 1067 mm
sporvidde skal brukes i omradet.

— Til det materiellet som er i
bruk, vil vi bygge en vognremisse.
Her vil vi enten bygge nytt, kopiere
elle flytte en gammel bygning. Jern-
banemuseet har sikret seg still-
verkshuset fra utkjer Vestfoldba-
nen i Drammen. Det haper vi 4 fa
pa plass relativt raskt.

Fire elementer

Sentralt i oppbyggingen av den nye
museumsparken er presentasjon av
jernbanen ut fra de fire elementene
tre, jern, vann og fjell.

— Dette er utradisjonelle inn-
fallsvinkler til jernbanen, sier
Dreyer.

—Tre finner vi for eksempel igjen
i sviller, vogner og som last, jern i
skinner og lokomotiver, vann i
damplok og fjell i tunneler. Her vil
vi kunne bruke mange spennende
virkemidler i presentasjonen.

Minidamptoget Knertitten skal
forlenges ut mot det nye anlegget.

— Det er flart pA Hedmarken.
Med Knertitten far vi en god mulig-
het til 4 illustrere norsk landskap
mer dramatisk med daler, tunnel
og broer, sier Dreyer. Han legger til
at de med stotte fra Kulturradet
skal bygger en stasjon til Knertit-
ten, som skal brukes i et pedago-
gisk opplegg.

Opplevelser

Forste ledd i utbyggingen er forlen-
gelse av Tertitten med ny holdeplass
overfor museets hovedinngang.

— Museet vil fi en langstrake
fasong, det er viktig med god kom-
munikasjon mellom hovedattrak-
sjonene. Her vil vi bruke Tertitten
enda mer aktivt enn i dag til 4 bin-
de omradet sammen, sier Dreyer. |
tillegg blir gangveier vikrige i den
interne kommunikasjonen.

— Planene er at omradet kan bli

DYNAMISK: — Vi vil at den nye museumsp

brukt av flest mulig i tilknytning til
jernbanesektoren, til metevirksom-
het, utstillinger og presentasjoner,
sier museumsdirektaren.

— Vi leier ut meterom, og det
kan kombineres med opplevelser.
den grad vi far et jernbanehotell
kan denne virksomheten utvides.

Flytoget pa museum

Nir det gjelder byggetrinn to med
svingskive og ringstall, er forpro-
sjektet ferdig.

— Vi prioriterer 4 begynne med
parken fremfor byggetrinn 2, sier
Dreyer. — Vi skal ogsa bygge et
magasin i tilknytning til museet,
for mindre og mellomstore gjen-
stander. I dag har vi noksa darlige
forhold.

— Samtidig ma vi se fremover.
Flytoget skal ogsd pa museum en
gang. 69-sett skal vi ogsa snart ta.




Vi lever med plassmangel for rul-
lende materiell, fortsatt har vi ting
staende utendeors.

Bit for bit

— Dette er et prosjekt som skal byg-
ges ut bit for bit. Et museum er en
dynamisk institusjon. Vi haper 3
komme i gang med forlengelsen av
Tertitten 1 2007.

— Tema-ideene med de fire inn-
fallsvinklene for a presentere jern-
banen skal folges. Og nar sporene
er lagt, gir mye av utformingen seg
selv. I denne bransjen hender det
man ma handle raskt; plutselig er
det en bygning vi ma ta der og da,
ellers blir den borte. Da kan vi vaere
nodt til 4 justere planene.

Det er forelopig ikke laget noe
kostnadsoverslag for utvidelsen av
Norsk Jernbanemuseum. Museums-
direktoren legger imidlertid ikke

s skal bygges ut bit for bit, sier direktor Andreas Dreyer ved Norsk Jernbanemuseum.

skjul pa at det vil koste masse pen-
ger. Museets interne styre har imid-
lertid gitt gront lys til 4 ga videre
med planene.,

Unik i verden

- Bade jernbane-Norge og Hamar
by vil fa et left med utvidelsen av
museet. Vi vil dpne opp bade-
plassen ved Mjosa og gangstien
langs stranden for byens befolk-
ning. Pa den maten vil museums-
parken bli en viktig del av strand-
sonen langs Mjesa. I god jernbane-
parktradisjon skal vi ta vare pa
traerne i den utstrekning det lar seg
gjore.

— Andre jernbanemuseer holder
stort til innenders. Her vil vi fa en
helt enestdende museumspark som
det ikke finnes maken til noe annet
sted i verden, sier Andreas Dreyer
til slutt.

Vil ha flere
medlemmer

Antall medlemmer i Jernbane-
museets Venner har de siste arene
blitt stadig faerre og faerre. Det @n-
sker de na & gjgre noe med. De har
derfor satt i gang en vervekampanje
for a verve flere stgttemedlemmer.

Les mer Jernbanemuseets
Venner, deres rolle, hva de driver
med og hva slags fordeler medlem-
skapet gir pa webbadressen www.njk.
no/web/JMV.pdf

Et annet alternativ er & henvende
seg til museet pa Hamar. Her kan en
fa vervebrosjyren eller ta kontakt for
a fa den tilsendt i posten.

JERNBANEMAGASINET NR2-2006 29




SJEFEN FOR

SNOMANNSBA

Nordagutu, 16. februar. Vi er pa vei med toget til Kristiansand for a portrettere

banesjef Olaf Nordbg, men akkurat pa terskelen til reviret hans er det jamt slutt.

Kjoreledningen har falt ned som en fglge av ekstremt sngfall.

Tekst og foto: ARNE DANIELSEN

Vi ma over pa en buss som tar 0ss
til B langs veier med hoye broyte-
kanter. Overgangene glir som de
skal, men vi ankommer likevel
avtalen med banesjefen en halvtime
forsinker.

Nordbe er selvfolgelig infor-
mert.

— Den tunge sneen presset en
gren ned pa kjoreledningen, med
kortslutning og avbrenning som
resultat, forklarer han.

Ekstreme forhold

Sorlandsbanen har virkelig fart
anledning til a bakse i snoen denne
vinteren. Erter et ekstremt snofall
fredag 20. januar kjorte et tog seg
fast i en halvannen meter hoy fonn
ved Vegdrshei, og passasjerene ble
sittende 1 toget i sju timer for de
kunne evakueres. Da var det ikke
bare mannskaper som matte inn
under vognene og handmake sa
svetten rant. Banesjefen hadde ogsa
hektiske rimer.

— Det var helt ekstremt pa hele
Serlander. Strom og telefon var
borte og veier stengt. Vi fikk ikke
folk opp til Vegdrshei for etter noen
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timer. Politiet og veivesenet matte
forst finne ut hvilke veier de kunne
dpne. Passasjerene vare hadde det
for sa vide bra. Toget hadde lys og
varme, men det ble jo mange timer
a vente.

Trenger beredskap

Tilsvarende forhold har han ikke
opplevd i sine snart tretti ar ved
jernbanen. Han ma tilbake til barn-
dommens fimbulvinter i 1954 da
det 14 to meter med sno pa Serlan-
det til langt ute i mars, og folk
holdt veiene apne med spader og
skuffer. Artearige Olaf sa for forste
gang i sitt liv en bulldoser i aksjon,
og lot seg fascinere over i hvilket
tempo vidunderet foretok broytin-
gen.

— Det er lite hyggelig nar togene
stopper, men en paminnelse! Selv

om vi har vart bortskjemte med
gronne vintre det siste tiaret, sa vil
vi fortsatt oppleve snovintre. Der-
for er det nodvendig med bered-
skap, bade for mennesker og mas-
kiner. I fjor ble det gjennomfert en
betydelig nedbemanning i hele
Jernbaneverket,
og vi merker na
at vi ikke har
noe mer mann-
skap enn det vi
trenger. Det er
viktig a effeku-
visere, men vi trenger folk ogsa, det
kommer vi aldri utenom.

Vind og salt

— Da vi var sammen med NSB,
hadde vi ogsa broytelok. Det har vi
ikke lenger. Hittil har vi klart oss
med 4 rekvirere den roterende plo-
gen fra Bergensbanen nér det kni-
per, for naturen er s viselig innret-
tet at det sjelden inntreffer sne-
storm pa begge sider av langfjella
samridig. Men na ma vi vurdere
om vi ikke bar ha virt eget broyte-
lok igjen. Vi har lange strekninger
med mye sno pa — ofte veldig tung
sne — og trenger noe kraftig som
kan flytte seg fort.

«Et godt utfert arbeid
gir arbeidsgledey




Olaf Nordbg (59), banesjef pa Serlandsbanen

” _mrnhh\

o

STRALER: - Det er som med
veeret. Organisasjoner kommer
og gdr, men jernbanen bestdr!
straler Olaf Nordbe.
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» MOTE MED: OLAF NORDB®
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«Jeq kan virkelig fgle et
oppsving for jernbanen na»

[ det hele tatt er det forferdelig
mye vzer i Norge, ogsa pa Serlands-
banen. Og det er slett ikke allnd
sneen som er problemet.

—Pa Jaren er det som regel vin-
den som stopper toget. Der blaser
det sa hardr at en mann ikke klarer
a holde seg oppreist. Stormen kan
ogsa  odelegge kjoreledningen.
Dessuten bringer bldsten med seg
havsalt som legger seg pa skinne-
gangen og kortslutter signal-
anlegget. Heldigvis er det ikke sa
mye sne der, men det har faktisk
hendt at vinden har pakket den
lille sneen som var i sa harde fon-
ner at de har blitt de rene skihopp,
sann at vogner har sporet av. Na er
vi i ferd med a montere vindmalere
som gir informasjon direkte til tog-
ledelsen.

Vindmalere
finnes ogsa i de
lange tunnelene
i dalstreka inna-
for, pa de rette
strekningene der det forst ble kjort
over 160 km/t. I tilfelle brann vil
redningsmannskapene til enhver
tid vare orientert om i hvilken
retning royken driver,

Landsens gutt

Pa sett og vis tror vi Nordbe rett og
slett liker 4 baske med naturen.
Han legger i hvert fall ikke skjul pa
at han sykler en og en halv mil il
og fra jobben hver eneste dag aret
rundt uansett temperatur og fore-
forhold. Han er en landsens gutt,
vokst opp pa et smabruk med litt
korn og poteter like nord for Aren-
dal, der faren spedde pa med a
kjore lastebil, Lille Olaf var glad i
a bygge hytte i skauen og hadde
ogsa sans for rundetider pa skoy-
ter. Opptatt av system og neyaktig-
het, som han alltid har vart, er det
ikke rart at han ble sivilingenior.

At han havnet i jernbanen, var
mer tilfeldig, selv om han bade
hadde trekkopptog og en linje-
arbeidende onkel pa Arendals-
banen.

— Egentlig er jeg utdannet stati-
ker, beregner stabiliteten pa bruer
og veger og sann, men den typen
jobb fantes stort sett bare i Oslo,
og jeg var for mye av en landsens
gutt til 4 ville bosette meg der.
Samtidig var det et generasjons-
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MED FORNUFT: - Forandringer er nodvendige, men det er viktig at de utfo-
res med sunn fornuft, sier banesjef Olaf Nordbo.

skifte i NSB. Mange jobber ble
utlyst, ogsa pa Serlandet, og da var
valget ganske enkelt. Dermed ble
jeg omskolert til jernbaneingenior,
noe jeg aldri har angret pa. A drive
jernbane i Norge er alltid engasje-
rende, for vi har aldri en kjedelig
dag pa jobben. Her skjer noe hele
tiden!

Hampa og Spatten
For tiden gleder han seg stort over
de spennende resultatene i Roga-
land. Han snakker entusiastisk om
veksten i godstrafikken med to nye
godstog i degnet og om den 300
mal store godsterminalen i Ganddal
til en halv milliard. Men sa vil den
ogsa kunne betjene store deler av
Rogaland og trekke miljobelasten-
de godstrafikk ut av Stavanger by.

Ogsa passasjertrafikken har hatt
et stort oppsving. Her vil dobbelt-
spor og nye togsett mellom Sand-
nes og Stavanger gjore susen.

— Ikke noe er si inspirerende

som nar det satses fra statens side
og man feler at det gar rette veien.

Jeg kan virkelig fale et oppsving for

jernbane na, ikke minst pa gods-
siden der vi na far bruk for spor
som vi ikke har benyttet pa mange
ar.

Nordbe er jernbanemann pa sin
hals. Han snakker varmt om kom-
petanse og gammel kultur som hol-
des i hevd, om at sporene 1 Kristi-
ansand fortsatt kalles for Hampa
og Spatten etter fordums aktivitet.

— Sorlandsbanen har alltid hatt
en kvalitetskultur. Er godt utfort
arbeid gir arbeidsglede, noe som
igjen oker produktiviteten. Dette er
for lite paaktet innen arbeidspsyko-
logien. Omorganiseringer gar for
eksempel ofte pa bekostning av
arbeidsgleden. Forandringer er
nodvendige, men det er viktig at de
utfores med sunn fornuft. Du vet,
det er som med vaeret. Organisasjo-
ner kommer og gar, men jernbanen
bestar, slar Olaf Nordbe fast.




Olaf Wiegels har fatt H. M. Kongens fortjenestemedalje i gull. Lommedalsbanens far 0g

«Norges forste fritidsrallary ser tildelingen som anerkjennelse til slusken, som han

mener er blitt stemoderlig behandlet av fagmuseene.

Tekst og foto: TORE HOLTET

«Olaf Wiegels har all sin dag hatt
hobbyen som jobb og jobben som
hobby,» sa fylkesmann Hans J.
Rosjorde da han 24. januar i ar
overrakte medaljen til jernbane-
ingenioren som i over 40 ar har
hatt sitt arbeid innen anleggs-
teknikk og jernbanedrift. Parallelt
var han sentral i etableringen av
Tertitten og drivkraften under
byggingen av Lommedalsbanen,

600 millimeter

Wiegels, som fremdeles arbeider
som senioringenior i Jernbane-
verket, fikk vekket sin interesse for
jernbanen da han besokte jern-
banens 100 ars jubileumsutstilling
pa Filipstad i 1954. Dermed ble det
tog pa stuegolvet, jernbane i hagen
og jobb i NSB.

600 millimeter. For mange er
dette et intetsigende tall. For Olaf
Wiegels dreier det seg selvfolgelig
om sporvidde. Og tralla som han
hentet fra anlegget pa Mattisplass-
veien pa Krogskogen i 1957 krevde
den avstanden mellom skinnene,
Den jernbanefrelste Berum-gutten
oppdaget at det hadde forekommet
hundrevis av baner med denne
sporvidden — bade anleggsbaner og
permanente industribaner.

Forste fritidsraller

Men hva er det som fir et mennes-
ke til a bruke et liv pa 4 bygge opp
igjen det andre har rever ned?

- Mye ligger nok i gjennom-
bruddet vi opplevde da «Tertitten»
ble bevart etter 1960. Tanken om
at privatpersoner skulle kunne
overta og drive en nedlagt jern-
banestrekning var naer uhort og
ukjent. Men fornuftige myndig-
hetspersoner ga sitt sam-
tykke. Dermed meldte jeg
min interesse, og jeg
regner meg som Norges
forste frititidsrallar i orga-
nisert  jernbanemusealt
arbeid, forteller Wiegels.

i

«Lekelysten ungdom ...»

De som startet det moysommelige
arbeidet med a bygge opp igjen
deler av Urskog-Helandsbanen fra
Serumsand, ble kalt «lekelysten
ungdom fra Oslo vest og Baerumy.

- Til @ begynne med ble den kalt
«Hobbybanen». Begrepet museums-
jernbane ble funnet opp mange ar
senere, forklarer han,

[ 1982 var Tertitten pa skinner
som museumstog og i trygge hen-
der blant yngre jernbaneentusias-
ter. Det gjorde at Olaf vendte nesen
hjemover. Han hadde enna ikke
noen bane til anleggstralla si, og
allerede i 1968 hadde han sammen

«... liten avstand mellom
skrot og antikviteter ..»

H.M. KONG OLAV, 1984

med to likesinnede blitt eier av
Norges minste damplokomoriv —
Bjerkaasen.

Haken var at det ikke fantes
noen bane med 600 millimeter
sporvidde. Dermed var det vare a
sette 1 gang!

Respekt for slusken

— Det forste spadestikket ble tatr i
Lommedalen senhostes 1978. For-
malet var allerede da a
samle materiell fra anlegg
og industri og vise dette i
bruk, sier Wiegels.

Na ligger banen der, og
den drives av Stiftelsen
Lommedalsbanen,

— Tiltaket var ment 4 gi en hon-
nor til dem som satt nederst ved
bordet, hvis de i det hele rtart satt
der. Respekten for sluskens og
anleggsarbeiderens enkle redskaper
og liv fikk jeg som praktikant pa
byggeplassen og pa linjen i NSB.
Den har jeg siden beholdt. Derfor
deler jeg Kongens gull med slusken,
sier Olaf Wiegels, som merkert seg
hva H. M. Kong Olav sa da han i
1984 la ned grunnsteinen til nytt
Norsk Teknisk Museum: «Det er
ofte liten avstand mellom skrot og
antikviteter og derfor viktig 4 ta
vare pa det verdifulle i tide.»

tore.holtet@jbv.no
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Kue &stemni‘ng

Denne trolske kveldsstemningen

er fanget inn ved Trollhattan i Sverige.
Bildet er tatt i RAW-format og beskjeert
til panoramaformat.
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NAVN: Rune Fossum
TITTEL: Opplaringsleder, CargoNet
KAMERA: Canon PowerShot (kompakt-
kamera med bra vidvinkelobjektiv

BOR: Oslo

— e i T

MITT JERNBANEBILDE
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MANEDENS GJEST

NAVN: Irene Johansen

TITTEL: Stortingsrepresentant (Ap)
og medlem av Transport- og
kommunikasjonskomiteen

Soria Moria oppnaelig
for jernbanen?

«Jernbaneverket oppfattes  for a
som lite tilgjengeligy

Gode kommunikasjoner pa kryss
og tvers av landet og over lande-
grenser er helt grunnleggende for a
na nasjonale mal knyttert til verdi-
skaping og velferd, nzarings-
utvikling og regional utvikling. Det
moderne samfunnet krever rask og
palitelig person- og godstransport,
post-, I'T og teletjenester.

Transportsystemet skal sikre god
framkommelighet for alle grupper i
samfunnet samtidig som milje og
trafikksikkerhet skal ivaretas. Dette
krever en variert satsing og en
differensiert transport- og kommu-
nikasjonspolitikk som kan lese vart
lands ulike utfordringer.

Hoye mal
Flertallregjeringen har satt seg
hoye mal for perioden. Gjennom
okt satsing pa samferdsel i trad
med Stortingets vedtak under
behandlingen av Nasjonal trans-
portplan (NTP), vil regjeringen
legge grunnlager

ta hele
landet i bruk.

Hovedmale-
ne for transport-
politikken skal
folges opp. Det betyr okt trafikk-
sikkerhet, en mer miljovennlig
transport, bedre framkommelighet
i og mellom regioner, et mer effek-
tivt transportsystem og et trans-
portsystem som er tilgjengelig for
alle.

Regjeringen er i gang med a
gjennomfore sin satsing. I behand-
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lingen av statsbudsjettet okte Stor-
tinget rammene til samferdsel med
462 millioner kroner ut over regje-
ringen Bondevik sitt forslag. Jeg
skulle gjerne sett at oppfelgings-
graden av NTP var enda hoyere,
likevel mener jeg at 462 millioner
kroner mer er en offensiv satsing pa
samferdsel.

Prosjektfinansiering
Men vi har heyere mal for de neste
arene. Vi skal eke satsingen pa
jernbane i trdd med stortings-
flertallets vedtak i NTP, og den
storste delen av investeringene skal
skje i forste del av perioden.
Samferdselsministeren har alle-
rede utropt samferdsel som bud-
sjettvinner i 2007! Et viktig virke-
middel for & na denne malsettingen
er 4 fa til en prosjektfinansierings-
ordning som bidrar til mer forut-
sighare og  sammenhengende
utbvggingsprosjekter pa vei og jern-
bane. Ordningen utredes na, og
Stortinget har bedt om at det gjores
slik at vi kan ta den i bruk fra
2007.

Katastrofalt

Regjeringen Bondevik sin politikk
for konkurranseutsetting og privati-
sering av drifts- og vedlikeholds-
oppgaver pa jernbanen bar mer
preg av ideologi enn hensyn til
effektivisering, innsikt og forstael-
se for kravet til jernbanefaglig kom-
petanse for a utfere og ivareta disse
oppgavene.

Da regjeringen Bondevik pala
Jernbaneverket a omstille, stod det
ikke et marked klart til a tilby
utforelsen av drifts- og vedlike-
holdsoppgavene. Nedbemanningen
har fort til at Jernbaneverket mistet
mye av sin kjernekompetanse pa
drift og vedlikehold.

Dette kunne blitt katastrofalt i
forhold til krav til driftsstabiliter i
rogtrafikken og kravene til at
sikkerheten pa jernbanen blir
ivaretatt. Jernbanedirektoren ropte
imidlertid varsku, og omstillingen
ble midlertidig stoppet.

Jeg er glad pa vegne av alle
brukere av jernbanen for at flertall-
regjeringen na har stoppet kon-
kurranseutsettingen av drifts- og
vedlikeholdsoppgavene, og i stedet
satt fokus pa videreutvikling av
resultat- og malstyring og effek-
tivisering av Jernbaneverket,

Jobbe hardt

Jeg husker godt Jernbanedirek-
torens glade smil etter Stortingets
behandling av NTP. Stortingets
flertall var enig med ham i at det er
na eller aldri for jernbanen. De ved-
tok derfor & satse pa jernbanen i
arene framover. Na er det opp til
den nye regjeringen og det nye Stor-
tinget 4 folge opp og gjennomfore
denne satsingen!

Arbeidet med revidert statsbud-
sjett for 2006 og statsbudsjettet for
2007 starter na. Jeg vil gjerne bidra
til at vi kan oppna malsettingene
om mer gods fra vei til bat og jern-




bane, og at trafikkavviklingen i og
rundt de store byene loses ved blant
annet a bygge ut jernbanen. Jeg vil
derfor jobbe hardt for at jernbanen
skal prioriteres i kommende bud-
sjetter.,

Utfordring

Jernbanen trenger mange
spillere for at NTP-satsingen og
Soria Moria skal oppnas. Det er
mange motkrefter som onsker en
sterkere satsing pa vei pa bekost-
ning av jernbanen. Jeg vil derfor til
slutt komme med en utfordring til
Jernbaneverket.

Som lokalpolitiker har jeg
mange ganger sittet i meoter der
representanter for Statens vegvesen
er selvfolgelige tilharere og med-
spillere i prosessene lokalt. Jern-
baneverket bor i langt storre grad
enn i dag delta i de samme proses-
sene og pavirke med sine faglige
innspill.

Dette er etterspurt bade fra poli-
tisk og administrativt hold, men
Jernbaneverket oppfattes som lite
tilgjengelig og at det er vanskelig 4
finne ut av hvem man skal kontakte

a fa hjelp.

God kontakt til de fora der
transportlesninger debatteres og
legges bade lokalt og sentralt,
mener jeg er helt grunnleggende for

jernbanen skal fi mange

oner, og for at klaften over

til Soria <al  kunne
forseres.

UTFORDRES: Steinar Killi og Jernb
representant Irene Johansen (Ap).

SR

ket blir i denne artikkelen utfordret av stortings-
Foto: @YSTEIN GRUE
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STILLE: Her har toget stoppet for godt, og et stillere overnattingssted kan knapt oppdrives.
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otell pd skinner

forsteklasses pa

toppen av Skottland.
Midt i en fredelig
nasjonalpark finnes
nemlig Sleeperzzz - et
lite hotell pa skinner. »

SLEEPERZZZ: Nauvnet er ikke til a
ta feil av.
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> REISETIPS

.. for gjester som vil

SELV-
BETJENING: Her
kan gjestene lage
maten selv i en
noktern kjokken-

krok.

SOV GODT: Her i
det skotske hoy-
fiellet er det godt a
sove.

UTSIKT: Fra
kupeen ses
stasjonsbygningen
og det skotske
hayfiellet i bak-

grunnen.

oppleve noe annet

Foto: ELIN HOYLAND
Tekst: TORE HOLTET

«Hotellet» i den beskjedne fjell-
landsbyen nord pa den skotske ost-
kysten bestar av tre togvogner og
et skiftelokomotiv, med til sammen
20 kayesenger, samt de mest nod-
vendige fasilite-
ter som dusj, wc
og en rimelig
godt utstyrt

kjokkenkrok. ’

Stillhet
Vertskaper Kate
og Frank Roach
baserer virksom-
heten pa selvbet-
jening, der gjes-
tene kan nyte
stillheten.  Og
ekte togentusias-
ter oppdager knapt at den brytes av
noen fa passerende tog 1 dognet,

Vi kjepte i sin tid stasjons-
bygningen fordi vi ensket 4 leve litt
annerledes. Na henvender vi oss til
gjester som vil oppleve noe annet
uten at det koster dem all verden,
forteller Kate Roach.

Togfolelse

Sleeperzzz har dpent hele aret, men
med en stor topp i turistmanedene
juli og august.

Bide Kate og ektemannen
Frank, som til daglig jobber med a
utvikle togtilbud i det skotske hoy-
landet, er opptatt av at over-

ROGART p

&
vie of Inve5ness
! Lochalsh

nattingsgjestene skal fa den gode,
gammeldagse togfolelsen. Derfor
er togkupeene langt pa vei beholdt
slik de var den gang vognene gikk
pa skinner.

Tilreisende som kommer med
tog, blir da ogsa premiert: De far et
avslag i prisen pa to pund.

For ekteparet
Roach er det
nemlig ~ mye
som er vikrigere
her 1 liver enn a
tjene mye pen-
ger. Derfor
overherer de
hoflig sparsmal
om omsetning
og eokonomisk
resultat.

— Vi satser pa
milje  framfor
overdadighet, svarer de.

Fotograf Elin Heyland, som
fanget inn stemningen pa Sle-
eperzzz under et opphold i august,
er full av lovord om bade stedet og
omgivelsene,

— Midr ute i den skotske naturen
opplevde vi den totale ro, samtidig
som vi fikk felelsen av a vaere pa
togtur i gamle dager, beretter hun.

— Stedet har sjel og strengt talt
en turist trenger.

Rundt hjernet ligger for ovrig
bade butikk og restaurant, Og noen
kroner til et servert maltid har du
saktens rad til nar overnattingen
koster 130 kroner ...

|

B ——

Thurso
J




TOG: Her der det inven tvil om
at du som gjest befinner det om
bord pa et tog ...



@ SMANYTT UTENRIKS

Suksess for
Eurotunnelen

24, januar ble trailer nr 10 000 000
siden oppstarten i 1994 fraktet over
Den engelske kanal med pendeltog
gjennom Eurotunnelen. De 16 togene
som utgjer denne flaten, utferer 250
avganger daglig. | rushtiden gar det
et tog med trailere mellom Folkstone
pa den engelske siden av kanalen og
Coquelle i naerheten av Calais i
Frankrike hvert 10. minutt. | fjor ble
hele 1308 786 trailere fraktet over
kanalen pa denne maten. Dagsrekor-
den er pa utrolige 6 506 trailere.
Men kanskje hadde det vaert best om
godset tok toget hele veien?

Finsk satsing
pa nattog

1. februar gikk det ferste nattoget
med toetasjes sovevogner pa strek-
ningen Helsinki-Rovaniemi. Vognene
er bygd av Talgo Oy og er skredder-
sydd for ulike passasjergrupper. Den
pvre etasjen bestar av atte kupeer
med dusj og wc. Den nedre bestar
av 11 kupeer, der det er spesielle
kupeer for allergikere, funksjons-
hemmede, passasjerer som har med
kjeeledyr, familier og grupper. | den-
ne etasjen ma passasjerene dele
toalett og dusj. Det finske jernbane-
selskapet VR har bestilt 20 slike
vogner, som 0gsa er utstyrt med
GSM-repeater, temperaturkontroll
for hver enkelt kupe samt radio- og
videoutstyr. www.vr.fi

Vekst i Finland

Bade langdistansetogene og lokal-
togene i Finland hadde vekst i
trafikken i 2005. Totalt ble det fore-
tatt 63,5 millioner reiser med tog.
@kningen i langdistansetrafikken
var pa 3,1 prosent, mens lokaltogene
okte med 6,2 prosent. Nar det
gjelder godstrafikken, derimot, var
det registrert en nedgang pa 4,6
prosent, fra 42,7 millioner tonn i
2004 til 40,7 millioner tonn i fjor.
www.vr.fi

STOLT: Avdelingsleder Jorgen Bojsen-Maller viser stolt fram Banedanmarks nye drifts-

og informasjonssenter for fjernstyring av S-banenettet.

Ny fjernstyring

av S-togene

K@BENHAVN: Banedanmark er i gang med & skifte ut sitt 34 ar

gamle fjernstyringssystem til S-banenettet i og rundt Kebenhavn.

Det erstattes med et nytt topp moderne datastyrt system.

Tekst og foto: SVEIN ERIK BAKKEN

- S-banene utgjer navet i det danske jern-
banenettet, opplyser avdelingsleder
Jorgen Bojsen-Maller i Atkins Danmark AS,
som er innleid av sin gamle arbeidsgiver
Banedanmark.

At hele 63 prosent av naer 160 millioner
danske personreiser foregar pa S-togene,
forteller alt om hvor viktig det er med hay
punktlighet og god informasjon pa S-bane-
nettet.

Hjertet

Sjel om det gamle fjernstyringsanlegget er
sa preget av elde at isoleringene pa
ledningene er i ferd med a falle av og kort-
slutte det hele, sa har det til na ikke gatt ut
over punktligheten.

- Men anlegget er meget krevende &
holde ved like, da vi har store problemer
med a fa tak i reservedeler. Sjol om

uavhengige undersgkelser viste at
anleggene kunne holde i fem ar til, er
risikoen for at togtrafikken i hjertet av
dansk kan bryte i sammen for stor, opp-
lyser Bojsen-Maller.

Viktig for imagen

Installasjonen av det nye Drifts- og
informasjonssenteret startet 1. februar i ar.
| Iepet av aret vil alle de 86 holdeplassene
og stasjonene pa S-banenettet bli koblet
over fra de to gamle systemene til det nye
fiernstyringssystemet.

- Hvor viktig er det for jernbanen i
Danmark at S-togene er i rute og
informasjonen til publikum er god?

- S-banene er de viktigste banene for
jernbanen i Danmark og betyr derfor me-
get for jernbanens image. Det er igjen en
viktig begrunnelse for 4 skifte ut det gamle
fjernstyringen, avslutter Jergen Bojsen-
Maller. [
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MONSTER: Boremaskinen som nd bru-
kes i Hallandsas, er et solid monster pd
3200 tonn.

FOTO: BANVERKET

Komplisert
tunnel

Tunnelen gjennom Hallandsas
pa Vastkustbanan mellom
Ggteborg og Malme vil ikke bli
mer enn 8,6 kilometer lang.
Nar de forste togene kjgrer
gjennom tunnelen i 2012, har
det likevel gatt 20 ar siden an-
leggsarbeidet startet.

Den opprinnelige planen led pa fem ar.
Oppjustert prislapp pa de to parallelle
tunnelene er nd SEK 7,5 milliarder.
Problemene med tunneldriften skyldes
vanskelig fjell med ujevn kvalitet og sarlig
at det er vannferende. Dette vannet ble pa
1990-tallet forspkt holdt unna ved hjelp av
tetningsmiddelet rhoca gil. Forgiftninger
av bekker, brenner og grunnvann stoppet
prosjektet i flere ar.

Na er det i gang igjen

Fra ser arbeider en profilboremaskin seg
nordover med en optimal hastighet pd 12
meter i degnet. Denne maskina er et solid
monster pa 3200 tonn og etterlater seq

Beste ar for SJ

2005 ble gkonomisk sett det beste aret
noensinne for SJ (Statens Jarnvegar) med
et resultat etter skatt pa 1,2 milliarder
svenske kroner. Halvparten av belgpet er
riktignok en skatteinntekt etter tidligere
ars underskudd. Men flere reisende (opp 2
prosent), lave kostnader og vellykkede

en tunnel ferdig kledd med betong i hele
profilet. | nordenden blir berget frosset
ned for & hindre store avrenninger.

For a informere om hele prosjektet og
hvordan anleggsarbeidet drives, er det nd
apnet en storslatt utstilling pd hele 400
m+ ved hovedkontoret i Forslov. Utstillin-
gen forklarer begrunnelsen for den
svenske jernbanesatsingen, asens geologi,
tunnelarbeidets historie, om hvordan
tunnelen skal bygges og hvordan det hele
blir nar det star ferdig. Utstillingen er
apen for bespkende pa hverdager i vinter-
halvaret og hver dag i sommerhalvaret.

priskampanjer blir oppgitt som de viktig-
ste arsakene til resultatet. Punktligheten
endte pa 91 prosent i fjor (mot 92 prosent
for NSB), og er et omrade SJ skal falge
neyere i ar, oppgis det fra nabolandet.
WWw.sj.se

i

t
i

PRESSEKONTAKTER
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Jernbaneverket

Jernbanedirektgrens
sentrale staber
Informasjonsdirekter
Jan Erik Kregnes
TIf: 22 45 54 21/916 55 421
e-post: erik@jbv.no

Informasjonssjef
Sindre Anonsen
TIf: 22 45 52 75/916 75 707
e-post: sian@jbv.no

Info Utbygging
Informasjonssjef
Kjell Bakken
TIf: 22 45 59 40/916 57 573
e-post: kba@jbv.no
Informasjonsradgiver

Harry Korslund
TIf: 22 45 58 81/916 55 989
e-post: hko@jbv.no
Informasjonsradgiver

Olav Nordli
TIf: 22 45 58 94/916 55 930
e-post: oln@jbv.no

Info @st
Informasjonssjef
Ellen Svendsvoll
TIf: 22 4572 42/916 75 242
e-post: esv@jbv.no

Informasjonsradgiver
Ronald Holmstrem
TIf: 22 4572 43/916 55 802
e-post: rhol@jbv.no

Info Vest
Informasjonssjef Inge Hjertaas
Telf. 59966050/91650176
e-post: ihj@jbv.no

Info Nord
Informasjonssjef
Dag Svinsas
Telefon: 72 57 25 25/916 72 725
e-post: dags@jbv.no
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PORTO BETALT A
iNNLEv\f-E%lNGA

6@ RETUfRADRESSE:

' Bedriftssupport AS,
<OV | Postboks 358 Sentrum,

Liv laga:

Det skrives og sies mye om jernba-
nen i norsk presse for tida. Menin-
gene er mange og spenner vidt.
Noen snakker varmt om togets for-
trinn og er usvikelige i troen pa
skinnegdende transport som fram-
tidas melodi. Andre hevder at loko-
motiv og vogner herer garsdagen til.
Slikt blir det naturligvis debatr av.

Debatt der fakta og folelser —
mest det siste — sauses sammen i en
salig blanding der det er trange kar
for dem som matte vare opptatt av
nyanser. Det er for sa vidt ikke
overraskende nytt. Det er na
engang slik diskusjoner pleier a for-
lope her pa berget.

Respatex

Det er heller ikke revolusjonerende
at mange lar seg begeistre av nyvin-
ninger. Slik var det da jernbanen
gjorde sitt inntog pa midten av
1800-tallet, og slik var det for
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eksempel ogsa da moderne mate-
rialer som respatex og linoleum sa
dagens lys. Kjokkenmebler ble
prompte omgjort til fyringsved, og
gulvplanken skjult under syntetiske
belegg med limte skjoter.

Moderne

Mabler og inventar i heltre var rett
og slett ikke hipt lenger. Og det som
ikke er hipt, er det mange som ikke
lenger vil ha i huset. Om dert fortsatt
fyller en funksjon og ellers er fullt
brukbart, er av underordnet betyd-
ning. Det viktigste er a vise verden
at man folger med i tiden, og det
gjor man best gjennom a omgi seg
med handfaste bevis pa at man er et
moderne menneske. Eller for den
saks skyld, et moderne samfunn.

Gehor

Jeg nzerer en viss frykt for at deter
slike motiver som gjor seg gjelden-
de i de kretser som hevder at jern-
banen har utspilt sin rolle. De tar
naturligvis feil, men det 1 seg selv er
ingen garanti for at de ikke vinner
gehor for sine oppfatninger. Det
gjelder derfor a passe pa, slik at

reg oyl 2006

ikke vrangleren far fotfeste hos
nye generasjoner.

Jernbanespgrsmal

Vi ma rett og slett pa banen i alle
sammenhenger der jernbanespors-
mal star pa dagsordenen. Spesielt
viktig er det a ta til motmale nar
vare uvenner prover seg pa halv-
sannheter, logn og forbannet dikt.
Vire forutsetninger er i utgangs-
punktet de aller beste. Det er tross
alt ingen som kan jernbane bedre
enn oss. Det er med andre ord ingen
grunn til 4 sta med lua i handa.

Bidragsyter

Vi har heller ingen grunn til a
skamme oss over arbeidsplassen
var. For selv om det innimellom
skjer at ikke alle tog kommer og
gar nar de skal, sa vet vi at jernba-
nen er en helt avgjoerende bidrags-
yter i arbeidet med a lose storsam-
funnets behov for rask og trygg
transport av mennesker og gods.
Noe mer meningsfylt og fremtids-
rectet enn det skal man lete lenge

etrer.
HARRY K




