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- Viktig test

Regiondirektor John O. Grinde og prosjektleder Odd Hofseth ser Ringerikshanen som en test pa
samfunnets vilje til 8 bygge ut et moderne jernbanenett. | vest blir prosjektet sett pa som
avgjorende for Bergensbanens framtid. Men banen er omstridt, bade lokalt og sentralt.

Om og nar banen bygges er helt uvisst. Side9-19
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Signaler

Sommer

Sommeren er her, men for de fleste av oss kan ta ferie, blir
det gjerne en hektisk periode med arbeid som skal
avsluttes. I Stortinget er det tradisjonelt stor aktivitet for
representantene gar fra hverandre. | dr var proposisjonen
om Ringeriksbanen blant sakene som ble behandlet i
sluttspurten.

Behandlingen av Ringeriksbanen gikk dessverre slik det
har skjedd med flere saker vi har hatt forventninger til
siste aret. Regjeringen sa ikke nei til Ringeriksbanen, men
la den pd is - tykk is. I tillegg valgte de & legge traseen over
Asa, stikk i strid med Jernbaneverkets anbefaling om &
velge Kroksund. Asa-alternativet oker kostnadene for
Ringeriksbanen med 700 millioner kroner. I tillegg blir
banen lengre, og ti kilometer mer av strekningen ma legges
i tunnel. Dermed blir ikke reisetiden like bra som med
Kroksund-alternativet. Dette betyr at den samfunns-
okonomiske lannsomheten ved Ringeriksbanen blir
svekket. Det er synd, for banen kan gi store muligheter for
regional utvikling pa Ringerike og en kortere og mer
moderne forbindelse til Bergen. Ringeriksbanen er en
gammel idé, og i denne utgaven av Kjoreveien kan du lese
mer om banens historie og muligheter.

Ett lyspunkt fant vi likevel i Stortingets sluttspurt.

| den samme proposisjonen ble Stortinget orientert om
status i arbeidet med GSM-R, det nye kommunikasjons-
systemet til tog. Slik vi tolker stortingsbehandlingen, ble
det her gitt klare signaler om at denne utbyggingen ma ha
prioritet.

Vi far ta vare pé lyspunktene og ikke la oss deprimere av at
de politiske vinder ikke alltid blaser var vei. Vart bidrag til
4 snu vindene er hardt arbeid og god forvaltning av de
ressursene vi har. Med fortsatt god innsats fra alle med-
arbeidere skal vi klare det, - og vi har nok 4 ta fatt i til
hoesten. Bruk derfor sommerferien til & nyte, slappe av og
samle krefter. God sommer til alle!

Jernbaneverket
skal veere en
attraktiv
arbeidsplass.
Dette er et av
hovedmalene i
utkastet til ny
personal-
politikk.
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1500 meter
kontaktledning
og 6000 meter
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Baneservice klart
a trekke i
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Fortiars-Harry

- Ville du gitt denne mannen en burs-  Denne svanen befinner seg midt i

Region @st
Kjell Bakken (22 4)5 75 73

dagsklem pé hans 40-drs dag i som- striden om Ringeriksbanen. 323';:33:?72 S Ss

mer? Harry Korslund vil du uansett I denne utgaven av Kjoreveien kan du

mote pd «Harry-sporet» i hvert lese ncermere om banens stridstema- Region Ser

nummer av Kjoreveien framover. er, tilhengere og motstandere. Sindre Anonsen (32 2)7 57 07
Region Vest

Truls Hegrenaes (55 9)6 61 00

JBV Utbygging, Oslo
@ystein Grue (22 4)5 59 33
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Spennende

Kunst kan bli mer
spennende enn vi
aner. Nar Jernbane-
personalets kunstfore-
ning «deler ut» 60
kunstverk hvert ar,
oppstar det en helt
spesiell stemning ...

Jernbaneverket
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Malet er en levende o
aktiv personalpolitikk

- Malet er 3 erstatte den altomfattende, ordrike og litt halvdgde personalpolitikken vi har hatt til na
med en levende og aktiv personalpolitikk. Vi ansker a tydeliggjore hva medarbeiderne bgr kunne
kreve av oss, og hva vi kan kreve av vare medarbeidere og ledere.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier organisasjonsdirektor Erling
Hogstad i Jernbaneverket til Kjoreveien.
Han har hatt ansvaret for arbeidet med a

Fakta om
personalpolitikk

® Jernbaneverkets naverende
personalpolitikk ble utarbeidet i
samarbeid med personal-
organisasjonene i 1997- 98.

® Enarbeidsgruppe under ledelse
av radgiver Marie Svensli ved
organisasjonsavdelingen har
laget et utkast til ny personal-
politikk, samt en egen plan for
hvordan den nye personalpoli-
tikken skal settes utilivet og
folges opp i praksis.

® [LedelseniJernbaneverket be
handlet forslaget i et mote
25. juni.

® Forslaget sendes ut til horing
22. august med svarfrist
16. september.

® [ perioden fra 26. september til
24. oktober vil forslaget med
heringsuttalelsene bli dreftet
med personalorganisasjonene.

® Jernbaneverkets ledelse vil foreta
den endelige behandlingen og
vedta den nye personalpolitikken
5. november.

® Den nye personalpolitikken vil
gjelde fra 01.01.2003.

® Arbeidet med & iverksette den nye
personalpolitikken vil paga forste
halvar 2003.

utarbeide forslaget til ny personalpoli-
tikk, samt en egen plan for a sette den i
verk og folge den opp.

Grundig diskusjon
- Hva er hovedbegrunnelsen for d lage en
ny personalpolitikk?

-Vi ensker en grunnleggende disku-
sjon om hele personalpolitikken var -
hvordan den skal utformes og hva vi skal
sté for i vart forhold til vare medarbeid-
ere. Vi skal bygge en ny personalpolitisk
plattform.

- Det er to hovedbegrunnelser for &
lage en ny personalpolitikk. Den ene er at
vi ikke er forneyd med den vi har i dag.
Den ble til giennom en omfattende og fin
prosess, men den er for ordrik og for alt-
omfattende. Den blir for utydelig og er
sterkt preget av mange flotte ord som det
er vanskelig 4 ta ut det konkrete innhol-
det i. Det har derfor veert en utfordring &
lage det nye forslaget slik at det gar mer
rett pa sak.

Hovedutfordringen

- Den andre grunnen til at vi ensker en
revisjon av personalpolitikk, er at vi har
utformet nye mal og strategier for
Jernbaneverket. Vi ensker derfor en har-
monisering av hva som star om mélene
for menneskene i organisasjonen, slik at
det blir samsvar mellom strategi og per-
sonalpolitikk.

- Det er sterk konkurranse om de gode
medarbeiderne. | strategien var sier vi at
Jernbaneverket skal vaere en attraktiv
arbeidsplass. Vi ensker a oppdatere hva
vi tror skaper en god og attraktiv arbeids-
plass som virker interessant for de som
saker ny jobb. Det er nok hovedut-
fordringen.

- Vi foreslar noen nye malsettinger,
men lanserer likevel ingen revolusjon-
erende endringer.

Ma spisses
- Huva er den storste svakheten med dagens
personalpolitikk?

- Den trenges forst og fremst & spisses
og  tydeliggjores. Lykkes vi med det vil vi
fa et bedre verktoy. Vi har i dag litt van-
sker med & male den personalpolitikken
vi har. Vi prover derfor d utforme den slik
at det blir lettere a sjekke om vi folger
den eller ikke.

- Hvorfor en felles personalpolitikk for
hele Jernbaneverket?

- Vi ser at behovene i de ulike enhete-
ne er forskjellige, fra forvaltning til forret-
ningsvirksomhetene, men ogsa i forhold
til ulikheter i arbeidsmarkedet og geogra-
fiske forskjeller. Jeg tror det for eksempel
er forskjell pa hva som framstar som en
attraktiv arbeidsplass i Oslo-omradet og
pa Trofors stasjon pa Nordlandsbanen.

- Nar vi snakker om personalpolitikk i
Jernbaneverket og Norge, sa er det en del
grunntrekk som ligger i bunnen som fol-
ge av arbeidsmiljeloven, hovedavtalen og
ulike tariffavtaler. Ut fra dette ma Jern-
baneverket legge opp sin politikk, og in-
nenfor disse rammene vil forretningsom-
radene fi anledning til a skreddersy sine
egne tillegg.

Full forstaelse
- Hvorfor har ikke de ansatte veert repre-
sentert i arbeidsgruppen?

- 1 full forstaelse med personalorgani-
sasjonene valgte vi en ren faggruppe til
lage forslaget til nye personalpolitikk.
Lederne er heller ikke representert. Den




Jordneer: Jerbaneverkets nye perso-
nalpolitikk skal veere jordncer, til-
gjengelig og mdlbar.

(Foto: Baneservice)

enkelte og personalorganisasjonene far
rikelig med tid og muligheter til 4 komme
med sine synspunkter og innspill i
heringsrunden. Vi hdper at vi i herings-
rundene vil fa opp forslag om enda mer
dagsaktuelle mal og tiltak som vi kan ta
inn i den nye personalpolitikken.

- Men bindes ikke forslaget for mye
opp nar ledelsen har behandlet det og
dermed signaliserer at dette gar de for?

- Det er en fare, men ledelsens be-
handling av forslaget er ikke noe vedtak
om ny personalpolitikk, men mer en
kvalitetssikring av hva arbeidsgruppen
sender ut. Den endelig behandlingen i
ledelsen blir etter at horingen er ferdig og
droftinger er giennomfert med personal-
organisasjonene.

Plan for iverksettelse
- Hva vil dere gjore for at forslagene skal
bli fulgt opp og iverksatt?

- Dette er et av de omradene der vi har
tenkt a gjore det annerledes enn forrige
gang. Da jobbet vi mye med & utforme
politikken. Deretter sendte vi den ut, N4
jobber vi i tillegg med en plan for iverk-
settelse der vi i betydelig storre grad vil
markedsfore den nye personalpolitikken.

- Noe av det viktigste med en slik plan
for iverksettelse, er 4 engasjer flest mulig
mennesker. Det ma til om vi skalfa til en
levende og aktiv personalpolitikk som
erstatning for den kanskje litt halvdede vi
har hatt til na. Det dreier seg nok derfor
mer om & fa diskutert og iverksatt den
enn det som stdr der, avslutter organisa-
sjonssjef Erling Hogstad.

svein.erik.bakken@jbv.no
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@nsker ferdsskrivere p4d

- 'f/l"

KJELLER (Kjoreveien): - Installering av ferdsskrivere pa alle tog og lokomotiv vil kunne bidra til a
fjerne tvil om omstendighetene ved ulykkene. Det er underlig at dagens forskrifter ikke krever ferds-
skrivere i tog pa samme mate som i fly.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier leder av jernbanedelen i den nye
Havarikommisjonen for sivil luftfart og
jernbane, Knut Rygh. Den nye kommisjo-
nen, med forkortelsene (HSLB), trer i
kraft 1. julii ar og bestar av to grupper
ekspertise for fly og jernbane.

- 1 arbeidet med hendelser og ulykker
er vi et felles arbeidslag der alle trer stot-
tende til. Dermed far vi maksimalt utnyt-

tet alle kunnskaper og erfaringer som fin-
nes i vart tverrfaglige miljo, fortsetter
han.

Utsatt
- Hvorfor bare fly og tog og ikke sjo og vei i
den nye Havarikommisjonen?

- For det forste beholdes flydelen som
den var i det som til na har hett Havari-
kommisjonen for sivil luftfart. Myndig-
hetene onsket d ga skrittvis fram. Derfor

skulle jernbanen forst trekkes inn som ny
disiplin og man skullebruke erfaringene
fra flysiden.

- Planen var a ta opp til vurdering i
vares hvorvidt vei og sjo ogsa skulle tas
inn. Denne vurderingen er utsatt et ar, og
saken er sendt ut pa ny hering.

Styrke
- Bor kommisjonen etter din mening ut-
vides til ogsa d favne vei og sjo slik
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Sanderud-utvalget gikk inn for?

- A fi inn nye transportgrener vil styr-
ke hele det apparatet som Havarikommi-
sjonen har, bade faglig og miljomessig.
Det har vi alt erfart etter a ha jobbet sam-
men i et halvt ar. Jeg er nd inne i en
undersekelse pa flysiden der jeg bidrar
med min kompetanse som et nyttig til-
skudd til flysiden. Samtidig ser vi alt nyt-
ten av & overfore metodikken som er
brukt innenfor sikkerhetsarbeid pa fly, til
jernbane.

- Vi har na et mye storre tverrfaglig
apparat a trekke pa. Det betyr at vi kan
jobbe mer effektivt og ga dypere. Det
gjelder bade i det daglige og i forbindelse

Ny havarikommisjon: Knut Rygh (i midten) skal lede jernbanedelen av den
nye Havarikommisjonen for sivil luftfart og jernbane. Han vil blant annet fa
hjelp av Johan Sverre Johansen (t.v.) og Hans Bjornseth.

med hendelser og ulykker. Jeg vil tro en
raskt vil vinne de samme erfaringene og
hoste den samme nytten innenfor sje og
vei om Havarikommisjonen ble utvidet
til alle fire transportgrenene.

Tillit
- Hva har veert og hva blir den sterste
utfordringen?

- Den storste utfordringen framover er
a vinne tillit og vise var berettigelse. Det
vil kreve mye av oss, og det er ikke gjort
pa ett ar.

- Er dere mott med skepsis med tanke
pa at dette er noe nytt og fremmed?

- Nei, egentlig ikke. Vi blir moett med
store forventninger og en positiv innstil-
ling. For det er mange som ser det helt
klare behovet for & ha en noytral, faglig
enhet som gér inn og gjor uavhengige
undersokelser.

- Vi kaller granskingene for sikkerhets-
undersokelser, for formalet er bedre
sikkerheten. Med andre ord har vi ingen
ting med ansvarog skyld a gjore, det er
politiets og patalemyndighetenes ansvar.
Vi er kun til for 4 bedre sikkerheten.

Forklarings- og taushetsplikt

- De som har veert involvert i hendelser
eller ulykker, lokferere eller andre, har
ingen plikt til 4 forklare seg for politiet.
Derimot har de en utvidet forklarings-
plikt overfor kommisjonen. Vi har taus-
hetsplikt, og ingen ting av det de forteller
oss, vil bli utlevert til politiet eller patale-
myndighetene, ei heller omtalt i vare rap-
porter.

- Ved a si sannheten og forklare det
som virkelig har skjedd kan de bidra til at
arsaken blir avdekket. Dermed kan de bi-
dra til a oke sikkerheten i framtiden, uten
at de kan gjores straffeskyldig for det for-

(Foto: Svein Erik Bakken)

holdet de har forklart seg om. Forskriften
har valgt at den forklaringen skal ga til
forbedring av sikkerheten framfor &
straffe personer.

svein.erik.bakken@jbv.no

Fakta om havari-
kommisjonen

® Havarikommisjonen for sivil luft-
fart og jernbane (HSLB) startet
sitt arbeid 1. juli i ar. Dermed er
det ogsa etablert en fast, uavhen-
gig ulykkeskommisjon for under-
sokelser av jernbaneulykker pa
samme mate som for flyulykker.

® | tillegg til flyulykker skal den nye
kommisjonen ta for seg ulykker
og alvorlige hendelser i forbin-
delse med drift av jernbane, spor-
vei, tunnelbane og forstadsbaner.

® Kommisjonen skal kartlegge
hendelsesforlop og drsaksforhold,
samt utrede forhold av betydning
for a forebygge jernbaneulykker
og alvorlige hendelser for & bedre
sikkerheten pé jernbanen.

® Jernbanevirksomhetene har
varslings- og rapporteringsplikt
til HSLB.

® Opplysninger fra samtaler og
intervjuer kan ikke brukes som
bevis mot den som har avgitt for-
klaring i en senere straffesak mot
vedkommende.

® Den nye havarikommisjonen vil
besta til sammen av 15 1/2 ars-
verk, derav 4 1/2 pi jernbane-
siden.
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Tysk og norsk: Fagmenn side om side, Tomas Andree (t.v.) fra fir

verket Region Sor.

maet Leonard Weiss og Vidar Kristoffersen, Jernbane-

it Tl

TELEMARK (Kjoreveien): Den tyske malevognen EM-SAT 120 er testet pa flere strekninger i
Telemark, og erfaringene med utstyret er positive.

SINDRE ANONSEN

Milevogna er saeregen pa den maten at
maleresultatene kan lagres pé en diskett,
og sa overfores til en pakkmaskin.

- Pa forsommeren kommer pakk-
maskinen som er bestilt, og da «vet» den
allerede hva den skal gjore, forklarer
avdelingsingenior Vidar Andersen i
Region Ser.

Forst til hesten vil man kunne se det
resultatet, men Andersen er optimistisk.

Mye brukt i Tyskland

-1 Tyskland har de brukt denne teknologi-
en siden 1996, men Jernbaneverket er
forst ute i Skandinavia med a ta maski-

nen i bruk. Vi haper at méleprosessen
bade vil gé raskere og gi oss hoy kvalitet
pé resultatene, sier Andersen.

Til nd har maskinen gatt 15 skift mel-
lom Hjuksebo og Nordagutu og mellom
Be og Drangedal. Under en demonstra-
sjon i Drangedal 7. mai, var representan-
ter fra samtlige regioner til stede for &
leere mer om utstyret.

Bedre presisjon
Interessert er ogsa banesjef Odd Erik
Berg i Bane Vestfold/Telemark.

- Ved bruk av denne teknologien far vi
mindre behov for landmalere. Det blir
kortere intervaller mellom hver maling,
og datagrunnlaget blir grundigere. [ til-

legg far vi bedre muligheter til & planleg-
ge hvor vi eventuelt ma ga inn med mer
pukk. Presisjonen blir bedre, sier Berg.

sindre.aanonsen@jbv.no

Fakta om
EM-SAT 120

Lengde over buffer: 5940 mm
Hoyde over skinnetopp: 4275 mm
Avstand mellom boggi: 9500 mm
Vekt: 52 tonn
Motorvognkapasitet: 370 kW
Arbeidskapasitet: 2 km/t




Lang historie -
usikker framtid

Ringeriksbanens "N e
historie er nesten 150ar, s
men enna er det usikkert
nar den blir bygd.

- Helt avgjorende for persontrafikken
pa Bergensbanen at den blir realisert,
sier regiondirektor Truls Erik Hegrenzes
i Jernbaneverket Region Vest.

- En test pa samfunnets vilje for 8 modernisere
jernbanenettet i Norge, mener regiondirektor
John 0. Grinde i Region Sor. ‘

- Ringeriksbanen er et ungdvendig, miljafie_ridtlig;' kasusprdsjgkt, “ A
. tordner motstandernes aktive talsmann og lobbyist, Fredrik C.Hildisch. B

Regjeringen anbefaler en trasé som fir betegnelsen redningsplanken,
men finner det ikke samfunnsmessig riktig 3.gjennomfore prosjektet na.

P4 de folgende sidene kan dulese meF om banen som sammen med krengetog
vil Korte ned reisetida Oslo-Bergen med en time og 40 minutter.

- -
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Ringeriksbanen

Perle: - Her i Kroksund-omradet onsker vi d bygge en perle av en jernbanebru,
sier prosjektleder for Ringeriksbanen, Odd Hofseth (t.v.). Regiondirektor John O.
Grinde er tilfreds med at regjeringen legger opp til at Stortinget skal velge trasé.

(Foto: Tore Holtet).

Valgte dyreste
og lengste trasé

SUNDVOLLEN (Kjoreveien): Regjeringen endte opp med a
anbefale den dyreste, lengste og minst lannsomme traseen for
Ringeriksbanen. Motstanderne jubler, mens tilhengerne setter

sin lit til Stortinget.

TORE HOLTET

For 10 ar siden fikk Gro Harlem Brundt-
lands regjering beskjed fra Stortinget om
a «forsere arbeidet med innkorting av
Bergensbanen (Henefoss-Oslo) med sik-
te pa oppstart i planperioden 1994-97.»

Selv om sakens dokumenthaug er
kommet opp i imponerende hoydedrag,
er banen ikke pabegynt

Jakt pa nye alternativer
Etter flere runder med utredninger og til-
leggsutredninger har regjeringen
Bondevik bestemt seg for & se bort fra
Jernbaneverkets rad om & bruke 3,5 milli-
arder kroner pa a bygge banen gjennom
Kroksund og Hole. Dette alternativet vil
ifolge regjeringen ha for store negative
konsekvenser for naturmilje, kultur-
minner og landbruk rundt nordre del av
Tyrifjorden. I stedet gar den inn for Asa-
korridoren — en trasé som er beregnet a
koste 700 millioner kroner mer foruten
at den vil ha et darligere trafikkgrunnlag.
Regjeringen har imidlertid ingen bra-
hast med 4@ komme i gang, og uttaler at
det ikke vil vaere samfunnsmessig riktig &
gjennomfore prosjektet slik det né fore-
ligger. Samferdselsdepartementet vil ha
vurdert om det kan veere andre aktuelle
prosjekter langs Bergensbanen som kan

10

ha sterre nytte for jernbanetrafikken.
Denne vurderingen skal inngd i arbeidet
med Nasjonal transportplan for 2006-
2015.

Redningsplanken

- Det er bra at regjeringen har kommet
med en anbefaling. Vi har na god tid til &
se pa om det finnes andre prosjekter som
kan korte ned reisetiden mellom Oslo og
Bergen, sier avtroppende regiondirektor
John Ole Grinde i en kommentar.

-Ved 4 anbefale Asa-alternativet har
regjeringen benyttet det vi har kalt for
redningsplanken - det alternativet som
har avstedkommet faerreste protester,
sier prosjektleder Odd Hofseth. Selv om
Jernbaneverket ogsd aksepterer en trasé
over Asa, legger Hofseth ikke skjul pd at
Kroksund er & foretrekke, hvis man
onsker en mest mulig moderne og
lennsom jernbane.

- Kroksund er et stort landskap og
taler bra en bru som forskjenner det. Vi
har tenkt a bygge en perle av en jern-
banebru, og den storste miljogevinsten
med Ringeriksbanen er a fa deler av bil-,
buss- og flytrafikken over pa jernbane,
mener han.

- «Kaster» 50 millioner
Fredrik C. Hildisch, som har ledet mot-

standen mot Ringeriksbanen gjennom
«Miljoet i bygda vér — interessegruppe i
Hole», betrakter regjeringens beslutning
som en seier: - Den korridoren som

regjeringen anbefaler, er sa vanskelig at
den trolig aldri blir bygd, mener den 70 ar
gamle «sofalobbyisten», som hadde mote
med den politiske ledelsen i Samferdsels-
departementet like for fremleggelsen av
stortingsproposisjonen.

- Jeg tror ikke tilhengerne av banen
har jobbet godt nok, sier Hildisch.

Leder av Forum Nye Bergensbanen,
Ringerikes ordforer Kolbjorn Kvaerum, vil
ikke kommentere den uttalelsen, men
han er overrasket over regjeringens lite
positive anbefaling: — Jeg forventer at
Stortinget til hosten fullforer total-
prosjektet, slik at Norges mest lonnsom-
me jernbanestrekning kan bli reddet for
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framtida. I motsatt fall kaster Stortinget
de 50 millionene som er brukt til plan-
legging, rett ut av vinduet.

En time og 40 minutter
Gjennom hele det forrige arhundre har
Ringeriksbanen veert pa tale i ulike sam-
menhenger. Arsaken er at den bide ville
styrke Bergensbanens konkurransekraft
og bedre kollektivtilbudet mellom Hone-
foss og Sandvika/Oslo. I tillegg ville
banen gi reiselivsnaeringen i Hallingdalen
et konkurransedyktig transporttilbud for
sine kunder.

Ringeriksbanen og bruk av krengetog
vil sammen kunne redusere reistetiden
Oslo-Bergen med en time og 40 minutter.

Kjoretiden Oslo-Hoenefoss vil for rask-
este tog kunne bli om lag 30 minutter,
noe som er 50 minutter kortere enn tog

via Drammen. Kjoretiden Oslo-Geilo vil
bli litt over to timer.

De som i dag kjerer bil eller ekspress-
buss over Sollihegda., vil spare 30-50
minutter pa a ta toget.

Manglet tunnelteknologi

- Hva er det som gjor at Ringeriksbanen
aldri har kommet opp av stepeskjeen,
Grinde?

- I tidligere tider var ikke tunneltekno-
logien sa god som i dag. Etter at denne
teknologien var utviklet, var det etter
okonomiske og miljomessige argumenter
som ble brukt mot prosjektet.

—11950- og—60-dra var det ingen som
ville bygge jernbane i dette landet, men
pendelen begynte a svinge igjen pa
begynnelsen av 1990-tallet. Da var det
politisk vilje til 4 satse pd jernbane — en

stund. Det gjenstar a se hvorvidt frem-
tidens politikere vil satse pa jernbanen.
Uten slik satsing vil selvfolgelig ikke
Ringeriksbanen bli bygd.

Investering eller utgift

Grinde ser Ringeriksbanen som en test
pa samfunnets interesse for 8 moder-
nisere jernbanenettet i Norge.

- Mange later til 4 tro at Norge er
ferdig bygd. I den grad det satses pa
infrastruktur, blir veier sett pi som inves-
tering. Jernbanen, derimot, blir av mange
betraktet som en utgift. Dette blir et eks-
tra stort paradoks nér det i andre sam-
menhenger snakkes om & stimulere til
okt kollektivtrafikk mellom og rundt de
store byene, sier regiondirekter John O.
Grinde.

tore.holtet@c2i.net
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Arkitektene bak vedtaket

Vedtaket om Ringeriksbanen var resultat av en politisk hestehandel, med kryssende interesser blant
flere av hovedaktgrene. Derfor blir ogsa vedtaket lest og tolket forskjellig i ettertid.

TORE HOLTET

Samferdselsminister Kjell Opseth,
Arbeiderpartiets fraksjonsleder Sissel
Renbeck og Sosialistisk Venstrepartis
samferdselspolitiker Inge Myrvoll spilte
de viktigste rollene da Ringeriksbanen
dukket opp i et stortingsvedtak i 1992.
Dette ble ordlyden i ved-
taket som forte til

«Det er ikke 10 &r med plan-
0 legging og ut-
dumt a redning av den

omstridte

legge planer banestrek-

. ningen:

i skuffen» «Stortinget ber
Regjeringen for-

Sissel Ranbeck sere arbeidet med

innkorting av
Bergensbanen (Honefoss-
Oslo), med sikte pd oppstart i
planperioden 1994-97. Det legges til

grunn at prosjektet ikke skal fortrenge
prioriterte investeringer pa for eksempel
@stfold- og Vestfoldbanen, eller i Intercity-
sammenheng. Prosjektet innarbeides og
vurderes naermere i Norsk Jernbaneplan
for 1994-97.»

Men hvordan kom dette vedtaket i
stand?

Den bakenforliggende drsaken var at
samferdselsminister Kjell Opseth satte
mye inn pa 4 fa bygd ny stamvei mellom
Oslo og Bergen, og den ville han legge
over Filefjell mellom Laerdal og Valdres.

To snakket sammen

I Stortinget satt Arbeiderpartiets frak-
sjonsleder Sissel Ronbeck og meislet ut
partiets strategi for a fa stamveien ved-
tatt.

- A kombinere vei og jernbane i en
starre avtale var en opplagt tanke i tida,
forteller Renbeck. - Det var greit 4 gjore
noe med helarsveien til Vestlandet, men
da burde vi ogsa gjore noe med tog-
forbindelsen. Og det regnet jeg med at SV
syntes var flott.
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- Sissel Ronbeck skjonte tenkningen
hos andre politiske partier veldig godt,
sier Inge Myrvoll: - Vi to snakket veldig
godt sammen, og det er riktig at SV ville
se hele vest-ost-korridoren i sammen-
heng. Derfor droftet vi oss lett fram til en
helhetlig pakke, hvor stamvei Oslo-
Bergen og Ringeriksbanen var to elemen-
ter. Vi samlet oss ogsé om at det ikke
skulle bygges flere stamveier.

Bod seg en mulighet

Mange mener at stamveien hadde blitt
vedtatt uansett. Det avkrefter ikke
Renbeck, men hun var like mye tilhenger
av jernbane som vei: - Her bod det seg en
mulighet for & satse pa jernbane, sier
hun.

Hva med Kjell Opseth, som har fatt
hovederen det som er betegnet som litt
av en politisk «hestehandel»?

- Jeg var selvfolgelig godt orientert,
men det var Inge Myrvoll og Sissel
Ronbeck som styrte med detaljene i stor-
tingsvedtaket, sier han, for han legger til:
- Jeg hadde ingen problemer med a ga
inn for bade planlegging og utbygging av
Ringeriksbanen, med de forbehold som
ble tatt i vedtaket.

«Jernbanens tiar»

De tre politiske ringrevene er alle enige
om at Ringeriksbanen ikke kommer pa
tale for bade Vestfold- og Ostfoldbanen er
rustet opp skikkelig. De erkjenner ogsé at
jernbaneutbygging tar tid i Norge.

- Davi laget avtalen i 1992, var det
med tanke pa at 1990-ara skulle vaere
jernbanens tiar, men Arbeiderparteits
bebudede storsatsing pa fem milliarder
kroner til jernbanen kom aldri. Mellom
1993 og 1997 ble det ikke satt av ei krone
til noe jernbaneloft, sier Myrvoll.

Opseth erkjenner at det ikke ble bevil-
get nok til jernbanen fra 1995 og utover.

- Godt prosjekt
- Tror dere at Ringeriksbanen blir bygd?
Myrvoll: - Jernbanen er blitt sa nedslitt

at jeg ser det som vanskelig & skaffe
penger til nybygging. Mange tidr med
forsemmelse skal tas igjen, i tillegg til at
det er liten reell politisk vilje til & satse pa
jernbanen. Jeg tror heller ikke at de som
nd sitter i regjering, har sansen for denne
banen. Dessverre. En moderne jernbane
kan ikke svinge utenom problemer og
konflikter.

Opseth: - Jernbanens har sin store for-
del i forhold til neertrafikk rundt og lang-
distansetrafikk mellom de store byene.
Ringeriksbanen vil kunne fylle begge dis-
se funksjonene. Sa hvis man mener noe
med a fore trafikk over fra vei til jern-
bane, ma denne banen komme. Hvis ikke

ma firefeltsveiene

i utvides med

«Narbanen  endaflerefelt,

og det kan
kommer? Det  detikke vare

: noen me-
vil avhenge av  ningi. Men

. nar Ringe-

konjunk- riksbanen
kommer? Det
turene» vil avhenge av
konjunkturene

Kjell Opseth framover.
Planreserven

Ronbeck: - Der ser ut til & vaere van-
skelig a drive samferdselspolitikk i Norge
under vanlige konjunkturforhold. Vi har
for mange politikere som mener at landet
er bygd. Det er heller ikke sa populaert
med byer i Norge. A fa gjennomslag for
nodvendige loft i det sentrale estlands-
omradet, er ikke sa greit.

- Men det er ikke dumt & legge planer
i skuffen. Folk i jernbanen ma lere av de
som planlegger pa veisiden. Er plan-
reserven pa plass, er det begynnelsen pa
alle prosjekter.

tore. holtet@c2i.net
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Enige: De var enige om Ringeriksbanen i 1992. 10 dr senere er de enige om at banens framtid bestemmes av konjunk-

turene.

(Foto: Tor Jarild, Aftenposten).

En 150 ar gammel jernbane-idé

Ideen om en kortest mulig jernbane mellom Oslo og Hanefoss er bortimot 150 ar gammel.
Ringeriksbanen ble lansert sa tidlig som i 1856, og er siden dukket opp gang pa gang - uten at det

har resultert i bygging.

- Arbeidsdepartementet foreslo i 1891
omtrent den samme traseen som vi nd
gar inn for, forteller prosjektleder Per
Asmyr i Jernbaneverket Region Ser. — Den
gang gikk den foreslatte banen over fjel-
let, i dag vil den bli bygd i tunnel.

Foreslatt gang pa gang

Hadde det veert opp til Arbeidsdeparte-
mentet, ville Ringeriksbanen statt ferdig
da Bergensbanen ble dpnet i 1909.
Departementet fremmet forslaget i alt tre
ganger i 1890-ara. I tillegg mottok
myndighetene to konsesjonsseknader fra
private om a bygge Ringeriksbanen.

Men da Stortinget i 1898 vedtok
Bergensbanens linjeretning, ble det kon-
kludert med a fore banen over Roa pa
Gjovikbanen. Dette ville sikre forbindelse
til et bredsporet jernbanenett, og den
gangen var Drammenbanen smalsporet.
Ogsa okonomiske og militeere hensyn tal-

te for en Roa-lpsning.

Pa den annen side understreket béde
regjering og storting at «intet ville veere
foregrepet om man senere skulle finne
det onskelig 4 bygge en Ringeriksbane.»

Hederlig omtale

I de péfolgende ara ble det gjort flere lo-
kale fremstet for a fi Stortinget pa andre
tanker. For Roa-lesningen trakk ut i tid,
og Drammensbanen ble etter hvert be-
sluttet omlagt til normalspor.

Stortingets forsterkede jernbane-
komité betegnet Ringeriksbanen som «et
baneprosjekt av betydelig interesse»,
men den kom likevel ikke med i den store
jernbaneplanen i 1923.

«Avgjorende forbedring»

Allerede det samme aret slo NSBs hoved-
styre fast at Roalinjen ikke lenger tilfreds-
stilte kravene til hurtigkjoring. Under den

davaerende dampdriften ville en ny bane
sette ned kjoretiden med 1 time og 22
minutter mellom Oslo og Henefoss. «For-
bedringen vil ikke bare ha betydning for
samtrafikken mellom Vest- og @stlandet,
men ogsa for baner som ledd i en inter-
nasjonal trafikkare». Uttalte hovedstyret.

Igjen métte Ringeriksbanen noye seg
med & fa de beste skussmdl. Det samme
gjentok seg da jernbanekommisjonen av
1949 karakteriserte banen som «en av-
gjorende forbedring av driftsforholdene
ved jernbaneforbindelsen Oslo-Bergen.»

Da var timeglasset i ferd med a renne
ut for alle nye jernbaneprosjekter. Men i
motsetning til de fleste andre patenkte
jernbanestrekninger ble Ringeriksbanen
til slutt vedtatt - vel og merke med flere
forbehold.

Ifolge stortingsvedtaket i 1992 var sikte-
malet oppstart i planperioden 1994-1997.
Enna er ikke det forste spadestikket tatt.
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Dette er
stridstemaene

Anbefalt trasé/Kroksund
Begge foreslatte traseer gar i tunnel fra
Sandvika til Bjorum i Baerum, hvor det
kan bli holdeplass i en 300 meter dag-
sone. Tunnelen fortsetter til Skaret ved
Holsfjorden og en dagsone pa 1,5 kilo-
meter.

Derfra stir det strid om trasévalget.

Jernbaneverket gikk inn for @ bygge
en ni kilometer lang tunnel til Krok-
sund/-Sundvollen, videre en 580 meter
lang bru over Tyrifjorden og ny tunnel
gjennom Vik, som fér holdeplass.
Deretter gar traseen gjennom vatmarks-
omradet Busund, for banen kobles
sammen med Randsfjordbanen inn til
Honefoss.
+ Kroksund-traseen er kortest, bil-

ligst og raskest. Innforingen til

Honefoss gar utenom bykjernen.

e  Kroksund-traseen vil ga i nasjo-
® naltviktige naturomréder og delvis
i kulturlandskap av nasjonal verdi.

Alternativ trasé/Asa
I dette alternativet kommer tunnelen fra
Skaret ut i en 600 meter lang dagsone
med holdeplass ved Sundvollen. Herfra
fortsetter den stort sett i nye tunneler,
bortsett fra dagsoner ved Steinsfjorden
og Asa. Ved Hov knytter banen seg til
Roalinjen og folger den inn til Honefoss
stasjon.

Over 80 prosent av denne korrido-
+ ren gar i tunnel og vil i liten grad
endre landskapsopplevelsen.

e Asa-traseen vil bli 700 millioner
¢ kroner dyrere  bygge, gi lavere tra-
fikk og lengre reisetid. Grunn til
frykte en senkning av grunnvannet rundt
Ultvedttjern naturreservat. Den store an-
delen tunneler gir okt risiko.

Vatmarksomrader

Den heteste striden har statt om Krok-
sund-traseen. Den vil komme i konflikt
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med vatmarksomréider som er vernet
etter naturvernloven og innlemmet i
Ramsarkonvesjonen - en internasjonal

avtale om vern av vatmarker.
+ en jernbane gjennom Kroksund og
Busund ikke vil medfore store
effekter pa ekosystemet, selv om det er
knyttet usikkerhet til storrelsen pa
bestanden av svaner, ender og gjess.
«Obervasjoner i omradet viser imidlertid
at disse bestandene ikke er stabile, og at
flere vokser tross stor menneskelig aktivi-
tet i omradet,» heter det samlerapporten.

Jernbaneverkets konklusjon er at

e Dette naturinngrepet anses som
“e  den mest alvorlige innvendingen
mot Ringeriksbanen — sett med
miljoverneyne. Flere miljoetater- og or-
ganisasjoner frardder en jernbane over
Kroksund og viser til at den berarer vat-
marksomrader av internasjonal verdi.

Kulturminner

Hole kommune har spor etter en av de
eldste bosettingene i landet, helt til yngre
steinalder og bronsealder (4000-500 ar
f.Kr.) Mange fredede kulturminner.

Begge traseene gar utenom de
mest folsomme omradene.

-

e Kroksundalternativet kommer i
e  direkte konflikt med flere kultur-
minner. Asa har ferre kulturmin-
ner, men dagsonene ost for Steinsfjorden
berorer noen.

Trafikkprognoser
Fjerntrafikken er giennom Kroksund
beregnet a vokse med 22 prosent og
2.700-2.900 reisende per dag. For neer-
trafikken, som i dag har en hey bussan-
del, er veksten i kollektivtrafikken anslétt
til 17 prosent. Her opereres det med
2.100-2.800 reiser per dag.

Med jernbane over Asa vil veksten bli
nesten bare halvparten sa stor.

|

[llustrasjon: Fjellanger Wideroe Plan AS

Jernbaneverkets prosjektledelse

karakteriserer sine prognosene

som konservative, og mener
Ringeriksbanen har et langt storre
potensiale.

=2 Motstanderne mener tallene er for
®  hoye, og argumenterer med at
bussene transporterer vel 2.500
reisende per dag - uten reell konkurranse
fra toget.

Samfunnsogkonomi
Ringeriksbanen vil vaere samfunns-
okonomisk lennsom hvis samfunnet
bestemmer seg for 4 benytte jernbanen
som ryggrad i kollektivtilbudet til
Ringeriksregionen, Hallingdalen og
Bergen,
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Trafikantene vil komme best uti

form av redusert kjoretid.

Operatorene vil tjene mer penger
pa fjerntrafikken, og godstrafikken vil fa
redusert sine driftskostnader.
Nyttekostnadsbroken er pa 1,0.

22 Nettonytten for Kroksund-alter-

® nativet ble i Jernbaneverkets sam-

lerapport beregnet til + 300 milli-

oner kroner. I stortingsproposisjonen ble
tallet justert ned til =226 millioner kroner.
Da er ikke muligheten for & utnytte den
innsparte kjoretiden til ekt produksjon
pé andre strekninger tatt med. Heller ikke
potensialet for okt godstrafikk er lagt inn
i beregningene.

Kroksund eller Asa?: Jernbaneverket vil legge
banen over Kroksund, mens regjeringen for-
siktig anbefaler Asa.
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Leder liten gruppe
med stor kraft

Fredrik C. Hildisch (70) <kriget» en gang pa det internasjonale radiomarkedet som ensom eksportsjef
- og vant. Na bruker han mange av de samme knepene i kampen mot Ringeriksbanen.

TORE HOLTET

«Miljeet i bygda var - interessegruppe i
Hole» bestar av seks-sju engasjerte
mennesker, som fir en god del av
skylden - eller @ren - for regjeringens
nedprioritering av Ringeriksbanen.

- Miljefiendtlig

Hver gang Ringeriksbanen er temai en
eller annen sammenheng, spyr gruppa ut
informasjon til sine til sine 280 kontakter
i media, byrakrati, politikk, forskning og
annet samfunnsliv.

- Ringeriksbanen er et unedvendig
luksusprosjekt, erklerer Fredrik Christian
Hildisch og bombarderer Kjoreveien med
dokumenter og beregninger som gir
Jernbaneverket det glatte lag. «Sofa-
lobbyisten» har Ringerikes Blad kalt han.

- Hva er det som far deg til & bruke
over 10 ar pa & bekjempe noe sa miljo-
vennlig som jernbane?

- Miljevennlig? Nei, den er miljo-
fiendtlig, parerer han og pastar at Jern-
baneverket bryter den internasjonale
Ramsar-konvensjonen ved a anbefale
jernbane gjennom det vernede vatmarks-
systemet i og rundt nordre del av Tyri-
fjorden.

- Vi mener det bor veere en nasjonal
oppgave a unnga jernbanebygging i et
unikt nasjonalt kulturomrade som Hole
har.

Frykter betongby
- Kan en jernbane virkelig gjore sd stor
skade?

- Banen i seg selv er en ting. Noe helt
annet er hva som kan bli konsekvensene
om 30-50-100 ar. Sandvika og Lysaker er
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pa kort tid blitt betongbyer. Groruddalen
star som et skrekkscenario med 50 ar
med nedbygging og
. giganttrafikk. Jeg
«Jeg tar ikke
riksbanen kan
gioss enda en
betongby i en
av landets fi-
neste bygder.
- Jernbane-
verkets prosjekt-
ledelse karakteri-
serer deg som dyktig,
aggressiv og pagdaende.
Hvordan far du og dine medarbeidere
sa stort gfennomslag?
- Vier en liten gruppe som jobber pa
en unik mate — er nysgjerrige og ensker a
ligge i forkant. Den er meget fleksibel, og
vi snur oss veldig fort. Et par av oss snak-
ker sammen nar det dukker opp noe ak-
tuelt, og vi kan ga ut med et utspill i lepet
av en dag. Jeg har innfort et nytt ord:
fakspumpa. Og enda ett: mailpumpa.
Med arene har vi bygd opp et kolossalt
nettverk som vi holder ajour med in-
formasjon.

et nei for et
nei. Altfor
mange bare
gir seg»

Kolossalt nettverk
- Har dere gode politiske kontakter?

- Ja, vi har fitt god kontakt med en
rekke politikere. Vi har befolkningen i
Hole og et enstemmig Hole kommune-
styre i ryggen og gode kontakter pa
Stortinget. Forleden hadde naturvern-
eren og ornitologen Viggo Ree i Norsk
Ornitologisk Forening og jeg vi en times
langt mote med statssekretaer Arnfinn
Elllingsen i Samferdselsdepartementet.
Han ga oss rikelig anledning til 4 legge

frykter at Ringe-

fram kritiske sider av banen bade nér det
gjelder miljo, trafikk og ekonomi, og jeg
fikk det bestemte inntrykk at han fant
metet nyttig.

- Da Venstres landsmate ble arrangert
pa Sundvollen i midten av april, med
samferdselsministeren til stede, fikk
Ringeriksbanen gjennomga fra en rekke
lokale talere. Det virket som om var
gruppe hadde hatt regien, fikk vi hore
elter motet.

Lzerte knepene

- Har du stor nytte av din bakgrunn som
industrimann nar du pa dine eldre dager
er blitt miljoverner?

- Jeg legger ikke skjul pa at min bak-
grunn hjelper meg. Da som na er mitt
vapen a ga grundig ned i materien. Jeg tar
ikke et nei for et nei. Altfor mange bare
gir seg. | mine 22 ar som eksportsjef for
Radionette og se-

nere Tandberg

Radiofabrikk
. . fikk jeg veere
Ringeriksbanen medpaa

gjore reise-

«Jeg anser

for a veere be- radioene

. Kurér ver-

handlet pd denskjent.
Norsk eksport

forskudd»

var lite utbygd pé
50- og 60-tallet, og
jeg satte i gang montering
avradioer i Iran, Tyrkia og Ser-
Afrika. Jeg matte reise mye alene, og du
kan vel si at jeg leerte knepene etter hvert.
- Det er ikke til a legge skjul pa at disse
erfaringene kommer godt med i var
kamp mot Ringeriksbanen, sier
Hildisch.
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- Banen
MA bygges

- Skal jernbanen i Norge ha
en fremtid, ma Ringeriks-
banen bygges, erklzerer
leder av Forum Nye
Bergensbanen, Kolbjgrn
Kvaerum.

-1 dag er Bergensbanen en av de
mest lonnsomme banestrekningene.
Uten Ringeriksbanen blir det neppe
satt inn nye krengetog pa denne
strekningen, og det er helt nedvendig
hvis Bergensbanen fortsatt skal bli
konkurransedyktig, sier Kvaerum.

Etter at stortingsproposisjonen
ble lagt fram, sammenkalte han til
mote i forumet som samler kommu-
ner og fylkeskommuner fra Berum
til Bergen. Far Kvaerum det som han
vil, blir det reist et krav om at Stor-
tinget gar inn for full prosjektering av
banen.

- Nytte-/kost-analyser viser at
denne strekningene er like lonnsom
som Skeyen-Asker, og da har jeg
vanskelig for 4 forstd at Stortinget
kan se bort fra at det allerede er plan-
lagt for 50 millioner kroner. Stor-
tinget har bedt om alle disse utred-
ningene gjennom flere stortings-
vedtak, og ingen ma veere i tvil om
behovet, sier Ringerikes-ordferer.
Han minner om at det i dag passerer
100.000 biler forbi Lysaker i dognet.

- For IT Fornebu har dpnet, vokser
trafikken med fem prosent i dret. Det
sier seg selv at vestkorridoren ma fa
en avlastning, og jernbanen er tross

alt den mest miljevennlige maten &
transportere mennesker pa. Da er
Ringeriksbanen svaret. Skal jernba-
nen oppnad tilsvarende gevinst andre

s £, ot
Allsidig: Fredrik C. Hildisch produserer den urnorske Ringerikserten og driver
gardsturisme pd den historiske Gammelklokkergarden, flere kilometer fra den

planlagte traséen for Ringeriksbanen.

lkke prioritert
- Er du overbevist om at Stortinget vil ven-
de tommelen ned for Ringeriksbanen?

- Nei, du vet aldri hvor haren hopper
inne pd Lovebakken. Men sjansene for at
den blir bygd, er sveert sma. Jeg anser
Ringeriksbanen for & vaere behandlet pa
forskudd, faktisk innen Stortinget far den
til behandling. Banen er i dag langt nede

(Foto: Sylvi Leander, Aftenposten).

pa politikernes prioriteringsliste. Den
beste illustrasjonen pa dette er at den
ikke er noen mediesak i Oslo-avisene,

- Betyr det at interessegruppa kan legge
ned arbeidet?

- A nei du! Vi har lovet & holde pa s&
lenge det er luft i oss., forsikrer Fredrik C.
Hildisch.

tore holtet@c2i.net

steder, ma det investeres for 10
milliarder kroner. Sagt pd en annen
mite: Jernbanen vil ha dobbelt sa
stor nytte av Ringeriksbanen som
andre prosjekter langs
Bergensbanen.
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Ringeriksbanen

- Avgjoerende

BERGEN (Kjoreveien): - Reali-
seringen av Ringeriksbanen vil
pa lengre sikt vaere helt avgjo-
rende for persontrafikken pa
Bergensbanen, mener region-
direktor Truls Erik Hegrenaes i
Jernbaneverket Region Vest.

SVEIN ERIK BAKKEN

- Dersom vi ikke kan tilby helt andre
kjoretider i framtiden enn i dag, er det et
tidssporsmal hvor lenge det er attraktivt
nok a reise med tog mellom Oslo og
Bergen, fortsetter regiondirektoren.

- Jeg vil derfor si det sa sterkt at Ringe-
riksbanen vil veere selve fundamentet for
persontrafikkens framtid pa Bergens-
banen. Utbygging av Ringeriksbanen vil
gjore tilbudet pd Bergensbanen attraktivt
og konkurransedyktig, mener Hegrenzes.

Viktigere enn dobbeltspor

- Kapasiteten pa enkeltsporet mellom
Bergen og Arna er i dag fullt utnyttet. Skal
vi kunne gi et tilfredsstillende tilbud for
lokal- og intercitytrafikken pa Vosse-
banen, ma vi fi bygd ut dobbeltspor
mellom Bergen og Arna.

- Da kan vi tilby stive ruter for lokal-
trafikken og ha sterre muligheter for det
samme pa resten av Vossebanen Gods-
og langdistansetogene slipper dessuten a
bli forsinket pa grunn av flaskehalsen
som dagens Ulrikstunnel utgjor.

- Hva er viktigst for Bergensbanen -
dobbeltsporet mellom Bergen og Arna
eller Ringeriksbanen?

- En ma for all del prioritere Ringeriks-
banen. For Bergensbanen betyr det mye
mer a fa Ringeriksbanen enn & fa dobbelt-
spor Bergen — Arna. Begge to er gode pro-
sjekter, men Ringeriksbanen er definitivt
nummer én, slar regiondirektoren fast.

Kraftig ekning
- Hvor stor okning i trafikken vil et
dobbeltspor dpne opp for?

- Det er et av flere store sporsmal som
konsekvensutredningen skal prove 4 gi
svar pa, men det er jo slik at dess bedre
tilbudet er, dess flere vil bruke toget.

- I dag trafikkeres strekningen av
rundt 100 tog i degnet. Dersom kapasite-
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Forseres: Det planlagte dobbeltsporet fra Bergen stasjon gjennom Ulriken til Arna kan H

ten hadde veert storre, ville NSB i stedet
kjort rundt 136 tog per dogn. Fortsetter
markedet a utvikle seg positivt i fram-
tiden, regner NSB med en trafikk pa 164
tog per dogn pa lengre sikt, opplyser
Hegrenes.

Langt skritt
- Hvor viktig er strekningen Bergen
stasjon — Floen?

- Dobbeltsporprosjektet er delt i tre
faser. Forste fase er byggingen av et nytt
spor fra Bergen stasjon til Floen. Nar det
er pa plass, kan vi kjore helt fram til
Ulrikstunnelen og std og vente der. Der-
med kan vi straks kjore inn i tunnelen nér
sporet blir ledig. Da sparer vi en del mi-
nutter pa det, og oker kapasiteten noe.

- Fase to er a bygge et lengre kryss-
ingsspor ved Arna stasjon. Det gjor vi
ved a utvide dagens spor vestover inn i
Ulriken slik at det blir pa til sammen
tusen meter. Dette betyr nok et skritt i
riktig retning. Fase en og to ligger innen-

for Bergen

for perioden 2006 - 2011 i NTP.

- Fase tre er nytt dobbeltspor gjennom
hele Ulriken. Dessverre ligger ikke denne
delen av prosjektet inne i dagens NTP. Vi
vil derfor preve a fa dobbeltsporet gjen-
nom Ulriken inn i revidert NTP for
perioden 2006 — 2015. Den dagen alle tre
fasene er gjennomfort og dobbeltsporet
er pa plass, vil det bringe Bergensbanen
et meget langt skritt framover, mener
han.

Folg opp Kollektivmeldingen
- Frykter du den manglende oppfolgingen
av NTP kan skyve dobbeltsporet mellom
Arna og Bergen ut i det store intet?
Hegrenaes viser til at ogsa Statens veg-
vesen har planer om en tunnel gjennom
Ulriken. Han stiller sporsmalet om det er
riktig bade a bygge en ny veitunnel og en
ny jernbanetunnel.
- Mener Regjeringen det som star i
Kollektivmeldingen, nemlig a satse pa
kollektivtilbudet og miljoet i de store
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(Foto: Svein Erik Bakken).

byene, sa vil jeg bli veldig forbauset om
ikke det taler for dobbeltspor gjennom i
Ulriken. Dersom veitunnelen likevel blir
vedtatt, vil det okonomiske grunnlaget
for ny togtunnel bli revet vekk.

- Sa her ma politikerne ta et valg og
prioritere?

- Ja, og prioriteringen ligger alt i
Kollektivmeldingen. Sa det er bare &
folge opp den.

Alternativ finansiering
- Kan det bli aktuelt med en lanefinansi-
ert, forsert utbygging av dobbeltsporet?

- Det er jo né gitt en del signaler om
alternativ finansiering av jernbaneutbyg-
ging, og det kan selvsagt ogsa bli aktuelt
for Ulriken. Det som er helt sikkert, er at
vi ma fa pa plass fase én og to forst, sa far
vi komme tilbake til selve dobbeltsporet
gjennom Ulriken og eventuelt vurdere
alternativ finansiering da, avslutter
regiondirektor Truls Erik Hegrenzes.

svein.erik.bakken@jbv.no

Dobbeltsporet
kan bli framskyndet

- Dobbeltsporet Arna-Bergen
kan vare et av prosjektene pa
Bergensbanen som kan bli
framskyndet dersom det vur-
deres som et bra tiltak, og en
har penger til utbyggingen.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier departementsrad Per Sanderud i
Samferdselsdepartementet i en kom-
mentar til Kjoreveien.

Et av prosjektene

I sitt forslag til Stortinget om valg av trasé
for den videre planleggingen av Ringe-
riksbanen gér Regjeringen inn for & vur-
dere andre aktuelle prosjekter pa
Bergensbanen som har storre nytteverdi
for jernbanen i forhold til kostnadene
enn Ringeriksbanen.

- Er dobbeltsporet Arna-Bergen et av
disse prosjektene?

- Ja, det er et mulig tiltak, men ma
som alle andre vurderes opp mot Nasjo-
nal transportplan (NTP). Jeg kan ikke si
noe mer konkret for Jernbaneverket og
deretter vi har gjort en gjennomgang av

disse prosjektene. Dette er noe som vil
bli gjort i forbindelse med arbeidet med
den nye NTP-en for perioden 2006-2015.

Framskynde

- Dersom vi da finner ut at dobbeltsporet
Arna-Bergen er et bra prosjekt, og at det
finnes penger til utbyggingen, sa er dette
et prosjekt som det kan bli aktuelt &
framskynde, opplyser Sanderud.

- Nar det gjelder prioriteringer fram-
over generelt, blir prosessen mot nye
NTP av stor betydning. Her vil Jernbane-
verket spille en viktig rolle. I hvilken grad
Bergensbanen vil bli prioritert pa bekost-
ning av andre baner, det far politikerne
uttale seg om og tiden vise.

- Om Ringeriksbanen na skyves lenger
ut i tid, det er igjen et sporsmal om poli-
tiske prioriteringer ndr en ser hvor mye
penger som det bevilges til investeringer
ijernbanen. Dette er derfor mye avheng-
ig av graden av oppfelging av NTP og
hvor mye penger som stilles totalt til dis-
posisjon. Det gjelder bade erstatnings-
prosjektene pa Bergensbanen og Ringe-
riksbanen generelt, avslutter departe-
mentsrad Per Sanderud.

Fakta om dobbelt-sporet Arna-Bergen

® Ulrikstunnelen er den trangeste
flaskehalsen for gods- og person-
trafikken pé Bergensbanen.
Strekningen Bergen — Arna har
den tetteste trafikken pa enkelt-
spor pa det norske jernbane-
nettet. Kapasiteten pa dagens
enkeltspor er derfor fullstendig
sprengt.
Det planlagte dobbeltsporet
mellom Bergen stasjon og Arna er
pa neer 7.7 kilometer.
Samlet kostnad for dobbeltsporet,
inklusive om lag 79 millioner
kroner i vedlikehold, er beregnet
til om lag 782 millioner kroner.
Av dette gar om lag 104 millioner
kroner til nytt spor Bergens
stasjon - Fleen; 120 millioner

kroner til utvidelse av kryssings-
spor ved Arna stasjon. inklusive
nytt sikringsanlegg og fjern-
styring; samt om lag 570 millioner
kroner til ny tunnel gjennom
Ulriken.

Prosjektet er oppdelt i tre faser.
Oppstart for utbygging av fase én:
nytt spor fra Bergen stasjon til
Fleen er 2005; mens fase to: nytt
kryssingsspor ved Arna ligger i
annen halvdel av Nasjonal tran-
sportplan (NTP) mellom 2006 og
2011. Ny tunnel gjennom Ulriken
kom ikke med i gjeldende NTP og
vil bli vurdert gjennomfort etter
2011.
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Kontaktlednin

or alle

[ Pa vl BN

Tilfredse prosjektledere: Fra venstre: Einar Lerbrekken (prosjektleder), Olaf
Nordbo (banesjef), Kartsen Boro (patroppende prosjektleder) og Age Jaktevik

(byggeleder).

300 millioner kroner - det er hva Jernbaneverket Region Sgr og
Bane Agder/Rogaland skal bruke pa ny kontaktledning pa
Serlandsbanen frem mot 2013. - Vi matte i gang med dette na, sier

banesjef Olaf Nordbg.

SINDRE ANONSEN

Vi befinner oss pa en robel ved Audnedal
i Vest-Agder. Solen skinner fra skyfri him-
mel, og over hodene pé er meter pa me-
ter med ny kontaktledning. Og det skal
bli mange meter etter hvert.

Hele strekningen fra Kristiansand til
Stavanger skal fa ny ledning de neste 10
arene. Og arbeidet gar unna. 1500 meter
kontaktledning og 6000 meter returled-
ning har gutta fra Baneservice klart a
trekke i lopet av en helg.
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- Arbeidet gar raskt ndr vi har montert
alle utliggerne pa forhdnd, forteller avtrop-
pende prosjektleder Einar Lerbrekken.

I ar jobber Jernbaneverket og
Baneservice med strekningen Marnardal-
Sira - et prosjekt til 23 millioner kroner.

Gammel ledning

At behovet for fornyelse er der, er det ingen
tvil om. Pa enkelte strekninger - som mel-
lom Kristiansand og Sira - er ledningen fra
1943, og pa den meget trafikkerte strek-
ningen mellom Egersund og Stavanger

|
i
!

Luftig jobb: Per Birkeland (t.v.) og Erik Norset|

(Jeerbanen) er ledningen fra 1956.

- Viregner med at ledningene har 50 -
maks 60 ars levetid. Det er med andre ord
helt nodvendig at vi kommer i gang med
fornyelsen na, sier Olaf Nordbe.

Han legger til at man allerede for sju-
atte ar siden startet arbeidet med 4 f4 pa
plass nye mastefundamenter mellom
Kristiansand og Moi.

Jaerbanen prioritert
Etter at Jeerbanen opplevde driftsfor-
styrrelser rundt arsskiftet og utover vinte-
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ren, forsokte en del medier 4 sette dette i
sammenheng med gammel kontakt-
ledning.

- Né er nok ikke det helt riktig. Men
samtidig vil vi selvfolgelig prioritere
Jeerbanen pa grunn av trafikkmengden
pa denne strekningen, sier Nordbe.

Han héper at arbeidet med 4 henge
opp ny ledning fra Egersund til Sandnes
kommer i gang i 2006.

Ikke trafikkproblemer
En av de sterste utfordringene knyttet til

a Baneservice har en luftig, men trivelig jobb pa Serlandsbanen.

arbeider i sporet er hensynet til trafikken
pé banen. Men Nordbe og Lerbrekken
forsikrer at dette ikke er noe problem.

- Alt arbeid foregér i de periodene
hvor det ikke er trafikk. Vi har heller ikke
saktekjoringer, opplyser banesjefen.

- Og vi kan gjere dette arbeidet hele
aret gjennom, legger Lerbrekken til,

Tatt godt imot

Flere skift fra Banservice er i aksjon pa
Serlandsbanen - dtte monterer om gang-
en. Skal vi tro anleggsleder Jarle Melby, er

(Alle foto: Sindre Anonsen)

jernbaneansatte riktig populaere i
Audnedal, hvor de har rigget opp
anleggsbrakkene sine.

- Ja, vi er 4 heldige at en lokal dame
sorger for bevertning innimellom. Hun
har kommet bade med kake og lapskaus,
smiler Melby.

Ekte rallarkost med andre ord.

sindre.aanonsen@jbv.no
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- Malet er a na alle vare ansatte
med informasjon om aksje-
selskap-prosessen, ikke minst
de ute i pukken. Alle skal bade
kunne stille sparsmal og fa svar,
sier direktor Lars Skalnes i Bane-
service til Kjoreveien.

SVEIN ERIK BAKKEN

Baneservice er i full gang med a sette en
bred informasjonspakke ut i live. Fram til
over nyttar vil en rekke tiltak iverksatt.
Bakgrunnen for tiltakene er at Jernbane-
verket har mottatt et brev fra Samferdsels-
departementet som innebarer at Bane-
service trolig blir omdannet til aksje-
selskap 1. januar neste ar.

Ut til alle
- Dette brevet, sammen med kritikk om
for lite og darlig informasjon, er bakgrun-
nen for at vi na har utarbeidet et omfat-
tende informasjonsopplegg, fortsetter
Baneservice-sjefen.

Via informasjonsbrev og en egen bro-
sjyre til hver enkelt ansatt, samt informa-
sjonsmeter pa alle steder der Baneservice
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Skal informeres: Gutta i pukken skal heretter fa langt mer informasjon om hva som rorer seg i Baneservice.

er i virksombhet, skal alle komme til orde
og fa svar pa sine sporsmal. Bade ledelsen
med Lars Skélnes i spissen og de lokale
linjelederne skal delta pa motene rundt
om i Norge, Sverige og Danmark.

Skape trygghet

- Malet med informasjonspakken er a
skape trygghet i prosessen med 4 omdan-
ne Baneservice til aksjeselskap. Ved 4 gi
skikkelig svar pa spersmalene som vére
folk stiller, haper vi a handtere dette pé en
madte som gir storst mulig trygghet, under-
streker Skélnes.

- Ikke minst er malet & nd alle ute i puk-
ken. De har kanskje ikke til na fatt god nok
anledning til & lufte sin usikkerhet. Derfor
er hovedhensikten med rundturen nett-
opp a fa med de, understreker markeds-
sjef Terje Muggerud.,

- Skal alle fa mulighet til & fa bukt med
sin usikkerhet, da er arenaen viktig. Pa de
store informasjonsmatene er det stort sett
de samme som stiller spersmalene. Nar vi
nd skal meote folk ute der de er, er det stor-
re mulighet for a fa folkene i pukken i tale,
mener Muggerud.

Flere muligheter
- Vi vet at mange av vare folk er gode til &

(Foto: Baneservice).

uttrykke seg muntlig, men at en del har en
storre terskel mot a sette noe pa papiret.
Vi legger derfor ogsa opp til at de kan
ringe oss og fa direkte svar pa sine spors-
mal og kommentarer.

- Videre kan de stille sporsmalene
direkte til vdre ledere der pa de lokale
informasjonsmotene. De kan ogsa sende
sparsmalene per vanlig brevpost, pa faks
eller som e-post, opplyser personalsjef
Syneve Buan.

Referansgruppe

I tillegg til at alle lederne har ansvar for &
sette informasjonspakka ut i live, er de an-
satte trukket med i arbeidet bade med ut-
formingen av opplegg og gjennomforing-
en via en referansegruppe.

Gruppen er sammensatt av av hoved-
verneombud Egil Skalle, Bard Qyen fra
Elektro, Qystein Ekli og Torgeir Dovre fra
Maskin, samt Frode Bredholt fra Spor.

- Vier glad for at denne gruppen er
med oss. De vil bidra med 4 f4 prosessen i
gang ute pa byggeplassene og oppfordre
medarbeiderne til & komme med sine
spersmdl og synspunkter, sier administra-
sjonssjef Mariann S. Hole.

svein.erik.bakken@jbv.no
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Omorganisering

Omorganisering

Lojale - men
kritiske rallarer a

Jernbaneverkets frontsoldater er stolte og lojale. De trives med
hard jobbing, frihet og livet som moderne rallarer. De er villige til
& sléss for sin og jernb men

mer inf jon og mer med kelighet i AS-p

i hen mmdten bl enda met effekeive g
dykrige

SR ERR RAKKEN

Noen fordeler
Fie e pon

1 Frode: - Eiter b,

otodden og har jobbet pb jermbanen si
den 190

Utnyttet bedre

Hynr vikiy er et b

stven il meg, Det er
mange jernbanctolk som ke har den
samme staltheten lenger, oy det or et bl enig nied Frade
symil le arked e et Klinkende bait at
Yoddet gyekder hjaliter, <4 sier v et et seakk o e fodk m. b

me v som helst vi bl joaldri
ir “risate & kundie v mye i effekiviscrer
= beg et deeh rallarer er jaggu hardt
At - piMer ! Kobenhavn, er et heinshi

Diet e ‘o ksl 2l

Trussel: Vi fikter ar omdamnetsen 1 alsjeselsk aper e trygghenin. staitheten og lojaliwten. Den
(i o Asmnersal Sremersens. (Fon: Svein Erik Baber)

stante Ioe seg sial, of kanskje | i

Yann am vinteren? Jeg bir nin del kunoe
selskaper sam \ armeason.

Kritiserte: I Kjoreveien nr4 i ar kritiserte to fagarbeidere Baneservice for darlig informasjon om AS-dannelsen.
Na presenterer ledelsen et omfattende informasjonsopplegg, og en av kritikerne blir med i en referansegruppe.

Fakta om

- Veldig bra opplegg

- Det ser ut som om ledelsen har tatt kritikken om for darlig infor-
masjon i forbindelse med nedbemanningen pa alvor.
Informasjonspakka som na er lagt fram, ser veldig bra ut.

Det sier fagarbeider Frode Bredholt i
Baneservice i en kommentar.

Bredholt var en av dem som kom med
sterk kritikk av ledelsen for manglende
informasjon i forbindelse med ned-
bemanningen tidligere i ar, blant annet
gjennom et intervju i Kjoreveien.

Overrasket

- Er du forneyd med de grepene som
Baneservice nd tar for d informere skikke-
lig om det som skal skje framover?

- Jeg var litt overrasket over at det var
avgjort at det skal jobbes mot at Bane-
service skal veere aksjeselskap i2003. Sa
lenge som det er oppe og avgjort, sé sy-
nes jeg den informasjonspakka som de
né har lagt opp til, virker veldig bra.
Ledelsen har virkelig har lagt seg i selene.

- Dette er noe helt annet enn det vi
fikk servert i prosessen i forbindelse med
nedbemanningen. Hadde vére ledere
vert litt mer apne og kjort et lignende lop
da, sa tror jeg de hadde fatt med seg folk
pa en mye bedre mate.

Laert
- Betyr det at ledelsen har lcert?

- Ja, jeg tror den har tatt til etterret-
ning kritikken som kom. Samtidig er det-
te to forskjellige saker. A redusere be-
manningen blir kanskje litt annerledes
enn a informere om dannelsen av et
aksjeselskap. I den forste prosessen
skortet det pd informasjon hele veien, og
mange ting kunne veert gjort mye bedre.

- Na ser det ut som ledelsen onsker &
gjore det best mulig mot dannelsen av
aksjeselskap. Ikke minst er det sveert bra
at det nd legges stor vekt pa at alle skal bli
skikkelig informert og fa komme til orde.

Ikke gissel

- Etableringen av en referansegruppe be-
staende av representanter for de ansatte,
er ogsa et positivt tiltak. Det betyr at vi far
bedre informasjon og innblikk i proses-
sen enn nar vi driver ute i pukken.

- Er du ikke redd for a bli et slags gissel
for ledelsen?

- Nei, men jeg er klar over faren for &
kunne bli det. Samtidig er jeg ikke inter-
essert i kun a jobbe imot ledelsen. Men
da informasjonen var sa darlig som i for-
bindelse med nedbemanningen, sa rea-
gerte jeg kraftig, avslutter Frode Bredholt.

informasjons-
pakka

® Den 2. og 3. mai var alle lederne
samlet i Drammen for blant
annet a drofte prosessen fram
mot etableringen av Baneservice
som aksjeselskap.

® Forut for sommerfesten ble alle
som deltok, informert om
prosessen videre.

® Brosjyren «Pa Sporet», som invi-
trer til a stille sparsmal og komme
med kommentarer, leveres ut til
alle.

® Det forste i rekken av flere ny-
hetsbrev ble sendt ut til alle i uke
25. Nye brev vil felge utover
sommeren og hesten.

® Bade for sommerferien og i
september vil ledelsen sentralt og
ute i linjen delta pa informasjons-
moter over alt der Baneservice er
i virksomhet.

® Etter at Stortinget har behandlet
omdannelsen av Baneservice til
aksjeselskap, vil alle bli invitert til
en informasjonssamling.
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Ar 2004 er viet jernbanens 150 arsjubileum i
Norge. 1. september er den store dagen. Arbeidet
med planleggingen er i full gang, og sekretzer for
hovedkomiteen, Yngve Pedersen, legger vekt pa
at ansatte vil spille en viktig rolle i jubileums-

feiringen.

LASSE STORHEIL

Det er jernbanen i Norge som jubilerer,
og det er de ansatte som jobber i jern-
banen, som skal feires, forst og fremst.
Men Pedersen haper at NSB og Jernbane-
verket kan bruke jubileet (hele 2004) til &
markere seg som et moderne transport-
selskap med stor appell til kundene. Men
som han sier. - Det er bare to r igjen, sa
det er viktig med fart i planleggingen.

Gar sammen

Fire selskaper var forespurt om 4 hjelpe
jernbanen med a forberede jubileet, og
valget falt pa Trond&Trond, som har en
lang rekke store arrangement bak seg,
blant annet LOs 100-ars- jubileum.

Den 25. juni foreld en grovskisse, og i
hest foreligger en konkret prosjektplan
for jubileumséret. Dette er jernbanens
jubileum, sa det er naturlig at Jernbane-
verket og NSB gér sammen om marke-
ringen. Likevel vil sikkert begge vekt-
legge forskjellige emner i sine presenta-
sjoner dette aret, understreker Pedersen.

Jubileumsbilletter

- Jeg regner med at vi i lopet av somme-
ren har en del navn i flere avdelinger i
NSB og JBV som vare arrangorer kan
snakke med, slik at vi kan bygge opp en
helhet rundt feiringen av jubileet.

- Eksempelvis kan man tenke seg at
det blir jubileumsbilletter, for eksempel
pa strekningen Oslo-Eidsvoll som ble
apent i 1854. Mange ideer flyter rundt, og
vi skal n forseke & samordne dette, sier
Pedersen.

Hovedkomiteen skal beslutte det mes-
te i november, og det skal ogsa settes opp
et budsjett underveis tilpasset det aktiv-
itetsniva vi legger oss pa. Man ser ogsa pa
mulighetene av 4 bruke sponsorer -leve-
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ger

ileulfs

randerer - som kan
tenke seg a fa om-
tale rundt seg selv
mot at de er med
pé @ betale for deler
av jubileet.

Gamle tog
Caroline og kareet-
toget skal ut pa
Oslo S, og det méa
besluttes om det
skal inngés avtaler
om kjering av
damptog til
Eidsvoll pa
gammellinjen.
—Det blir i sa fall
red loper pa platt-
formen, og den res-
taurerte bygningen
pa Eidsvoll kan tas i
bruk for 150 promi-
nente gjester fra
kongehus, regjering
samt andre sam-
funnsledere. Etter
servering kan vi ta gjestene tilbake til
Oslo med Signatur for en eventuell av-
slutningsseremoni. Dette skjer onsdag 1.
september 2004, sier Pedersen.

Egne krefter
Jubileumsarrangementet for alle ansatte
planlegges holdt i passende lokaler i
Oslo-omrédet. Lokale arrangementer vil
selvsagt finne sted ute i landet.

- Vi satser pa a bruke egne krefter til
underholdning. Flest mulig av vare an-
satte skal engasjeres i lopet av jubileums-
aret. Her er det fritt frem for alle som gjor
noe annet enn arbeidet sitt. Vi ensker at
alle skal veere med pa arrangementene og
fole at de er en del av en stor familie,

me rundt jubileumsaret.

Klar for jubileet: Jubileumssekreteer Yngve Pedersen i sin
telegrafistuniform fra 1962 er klar for jubileet og tar imot
tips fra ansatte som ensker a bidra til a skape en fin ram-

(Foto: Lasse Storheil)

nemlig jernbanefamilien. Det lages ogsa
en jubileumsbok av profesjonelle
historieskrivere i forbindelse med 2004,
avslutter Yngve Pedersen.

storhe@online.no

150 ari 2004

Det er disse som forbereder jubileet.
Hovedkomieteen bestar av: Steinar
Killi, Einar Enger, Audun Tjomsland,
Svein Horrisland, Kjell Froyslid, Ove
Dalsheim, Arne Idar Buset, Even
Bergsengstuen med Yngve Pedersen
som sekreteer og padriver.
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Hva skal vi med Kjarevelen"

Kjoreveien burde spre fakta,
nyheter og nyttig informasjon
om jernbanen for a underbyg-
ge ansattes gode holdninger,
selvfglelse og kunnskap.

| stedet presenterer Kjgreveien
oss for vare storste luftslott og
tabloide artikler. Er det en slik
internavis vi vil ha?

I Kjoreveien nr 112002 brukes atte sider
pé 4 fortelle om vare mislykkede prosjek-
ter: Banene som aldri ble bygd. Pa forste
side blir vi fortalt at det skal lages en
temaserie pa vare storste luftslott.

Dette folges opp i Kjereveien nr 3 med
en sju siders artikkel om Gjevikbanen
som skulle ha veert lenger. Nok et eksem-
pel pa hvordan vi kommer til kort. I til-
legg bruker redaksjonen forstesiden og
tre sider pa a fortelle om fulle ungdom-
mer pd Jeerbanen. Godt over to sider av
dette er morsomme bilder av fulle ung-
dommer og olflasker. Kjoreveien minner
oss om den gangen vi var russ og hadde
egen russeavis.

Vi trodde at Kjoreveiens redaksjon
hadde gatt tom for de gode artikler og
matte droye de triste artiklene. Det var
for vi fikk vite at Kjereveien prioriterer
ned artikler som fokuserer pa jernbanens
fortrinn. Helt konkret gjelder det Jern-
baneverkets arbeid med 4 ta vare pa bio-
logisk mangfold langs jernbanen og en-
ergiokonomiserende tiltak. Temaene er
direkte relevant i forhold til de to viktig-
ste utfordringene var verden stér over for:
® Det urovekkende hoye tapet av arter

pd jorda.
® Klimaendringer.

Jernbanen er energieffektiv og areal-
effektiv og kan pa begge omradene bidra
pé en positiv méte. Den viktigste maten
er a fa overfort mer trafikk fra fly og bil til
tog. I tillegg kan vi gjore tiltak for 4 ta vare
pé sjeldne arter og redusere forbruket av
energi i egen virksombhet.

Jernbanen er det transportmiddelet
som pa en miljovennlig méate kan tran-
sportere mange personer, i et hoyt tempo
med liten ulykkesrisiko. Det gjor tog til et
mer bearekraftig transportmiddel enn
bade fly, buss, bil og bét i sveert mange
tilfeller.

Vi ensker oss en offensiv informa-
sjonsstab i Jernbaneverket. Vi onsker at

Miljo og energ1 Kj@revezen bor prwr:rerer artikler som fokuserer pa Jjer nbanens
fortrinn som d ivareta biologisk mangfold langs jernbanen og tiltak for a

okonomisere med energien, mener artikkelforfatterne.

dere forteller om jernbanens fortrinn,
muligheter og alt det vi lykkes med. For vi
Iykkes faktisk med en hel del, og mer skal
det bli for jernbanen er framtidens
transportmiddel!

CargoNet tar
kvalitet pa alvor

| siste nummer av Kjoreveien er
det satt fokus pa godstra-
fikkens ulike utfordringer
knyttet bade til CargoNet som
operator og Jernbaneverket.

Tollpost-Globe, en av CargoNets storste
kunder, er kritisk og retter sokelyset mot
CargoNets darlige regularitet og politi-
kernes manglende vilje til a bevilge peng-
er til oppgradering av infrastrukturen.

I arbeidet med a fa mer gods fra vei
over pa bane, har profilutvidelser vaert et
viktig element for CargoNet. Ikke minst i
dialogen med eksisterende og potensielle
kunder, har muligheten for a sette semi-
traileren rett pa toget, vaert sentral.

Semitrailere er mye brukt i Europa og i
takt med internasjonaliseringen forven-
tes det at semitrailere vil bli mer vanlig i
Norge. Hvis ikke profilutvidelser hadde
blitt prioritert og forsert av Jernbane-
verket, hadde CargoNet svekket sin kon-
kurransekraft i forhold til veitransport.

Det at Nordlandsbanen i dag kan ta

(Foto: Rune Fossum)

Anders Thylén og Tor Nilsen,
Plankontoret i Region Ser
Astrid Liv Busengdal,
Miljoradgiver i Region Sor

semitrailere, gir jernbanen samme mu-
lighet som veien. I dag har CargoNet
heye markedsandeler for transport pa
Nordlandsbanen og potensialet for mer
gods pa toget er betydelig, nd som semi-
trailere kan handteres like raskt og effek-
tivt som containere.

CargoNet arbeider aktivt med a fa
ravarer og fisk fra Nord-Norge til Oslo og
videre til kontinentet. I dag gar de store
volumene av fiskeeksport i all hovedsak
pa landeveien. CargoNet mener at at
potensialet for fisketransporter fra Nord-
Norge tilsvarer ett daglig tog, det vil si
11.000 feerre trailere pa E6 gjennom
Nordland fylke.

CargoNet noterer seg med glede ut-
talelsene til regiondirektor Morten
Mearch i Region Nord. Han sier at dersom
godstransporten skal oppfylle naerings-
livets krav til regelmessighet og punktlig-
het, ma flaskehalser pa @stlandet fjernes
og gods fa hoyere prioritet. Slike utsagn
gleder alle CargoNet-hjerter.

Marit Thorsen, informasjonssjef
i CargoNet
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Mgate med:

Harry Korslund

Glad for a veere Harry

Han har vaert Harry hele livet - og jernbanemann nesten like lenge. Nesten alle kjenner Harry, enten
som utgver av informasjonsfaget med glimt i oyet, eller i fri utfoldelse som komiker pa fritida. Na
inntar Harry Korslund ogsa Kjoereveien med sin egen, faste spalte.

OLAV NORDLI

Harry Korslund ble fodt pa Dokka for
noyaktig forti ar siden, og det er ingen
ting i veien med jernbanestamtavlen.

- Far, bestefar og to bredre var allerede
i jernbanen, sa mor syntes dette métte
veaere en trygg arbeidsplass for meg ogsa.

Glad Harry: Smilet er aldri langt
unna ndr Harry Korslund er pd ferde,
enten det er jobb eller fritid.

(Alle Foto: Olav Nordli)
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Og slik ble det. Etter & ha vaert sesongar-
beider pa Valdresbanen i et par skoleferi-
er, stilte jeg som trafikkaspirant pa Dokka
stasjon sommeren 1981, rett etter gym-
naset, forteller han.

I neste omgang bar det til Alnabru
som trafikkekspeditor og etterhvert avde-
lingsleder, for han gikk videre til
Neertrafikk i Oslo som saksbehandler
med ansvar for kundeklager. Neste stopp
var en innsats for utviklingen av felles bil-
lettsystem for kollektivtrafikken i Oslo.

Da dette prosjektet ble skrinlagt, gikk
Harry tilbake til skolebenken og tok
grunnfag i mediekunnskap. Bevaepnet
med dette vitnemdlet sjarmerte han seg
til sin naveerende jobb som informa-
sjonskonsulent i Jernbaneverket

Utbygging.

Nabokontakt

- | Utbygging har jeg for det meste veert
ute pd anlegg, og na er jeg tilknytta byg-
gingen av nytt dobbeltspor mellom
Sandvika og Asker. En stor og viktig del av
jobben er d vaere bindeledd opp mot be-
rorte og naboer til anlegget, forteller
Harry.

- Stort sett er folk veldig hyggelige, og
det er sjelden at noen er skikkelig sinna.
Og hvis folk forst har blitt forbanna, gir
jeg dem lov til a rase litt fra seg. Hvis folk
har grunn til & veere irriterte, koster det
lite & mate dem med forstaelse og en be-
klagelse. Det er sjelden at folk fortsatt er
sinte nar de legger pa roret, sier han.

Pratsom

- Jeg synes det er veldig artig a prate med
folk og er glad for at dette er en viktig del
av jobben min. Jeg har evnen til a prate
med alle, men man ma ta hensyn til
hvem man snakker med og tilpasse bud-
skapet til situasjonen. Spesielt er det tri-
velig 8 kommunisere med unger, sier
han.

I det siste har Harry i embeds medfer
besokt skoler og barnehager som er neaere
naboer til anleggsarbeidet. Flere steder er
det meldt om taktfaste Harry-rop i skole-
garden...

- Ellers omfatter arbeidet i Utbygging
mange varierte informasjonsoppgaver,
alt fra 4 lage brosjyrer til & ha kontakt
med presse og d vise besokende rundt pa
anlegget. Den store variasjonen og en
stor grad av selvstendighet er et pluss ved
denne jobben, sier Harry.

Tidlig kreket

Karrieren som komiker og underholder
begynte tidlig. Ni ar gammel gjorde han
stor suksess som imitator pa grendehu-
set, med Ingrid Espelid og Trygve Bratteli
pd repertoaret. Siden har han bare fort-
satt som hobby-entertainer.

- Jeg husker jeg syntes det var kjempe-
moro a fa trampeklapp. Oppmerksom-
heten og applausen er fremdeles en vik-
tig drivkraft for meg. Dessuten har jeg
oppdaga at humoren er en fin mate 4
oppna kontakt med damene p4, for en
som ikke ser noe seerlig ut, smiler Harry.

Forst og fremst er det anekdoter, vitser



Urban Harry: Det er langt fra Nordre Land til Vaterland, men Harry trives i by'n.

og morsomme historier han framforer,
det som heter «stand-up» pa godt norsk.
Men innimellom er han ogsa sanger og
imitator, og i s& méte er Age
Aleksandersen en pillar i programmet.

- Mykje lyyyys og myyykje varme,
knegger informasjonskonsulenten inder-
lig mot sommersola og pakaller opp-
merksombet fra flere forbipasserende
frokener. Det er ikke langt fra Namsos til
Nordre Land néar Harry stemmer opp...

Med sjarm pa skjermen

Debuten pa fjernsyn skjedde pa NRK i
1988, og mange husker ham kanskje som
«Harry i bua» gjennom 175 Casino-sen-
dinger pa TV Norge. Han har ogsa flere
opptredener i Rorbua og ble heytidelig
kéret til Norges morsomste vitseforteller i
1993.

Na boltrer han seg helst for kamerae-
ne slas pa som publikumsoppvarmer for
flere storre TV-show. Dessuten opptrer
han av og til i lukkede selskap for bedrif-
ter eller i andre sammenhenger - det som
pa fagspréket kalles «events».

Fint varemerke
- Humor handler veldig mye om timing
og dynamikk og om det & skape en god
stemning. Stemmer disse faktorene, far
du publikum med deg. Da kan du hoste
jubel med noe som kanskje ikke er like
morsomt i en annen sammenheng, f.eks.
satt pa trykk. Samtidig er det ogsa viktig
a si noe fornuftig. Det holder ikke med
bare tull og toys fra ende til annen, for-
klarer humoristen.

- Jeg synes ikke sjol at det er vanskelig
a skille mellom jobbrollen og rollen som

moromann, og jeg hdper at jeg lykkes
med & handtere dette skillet. Det er ikke
alt som det gar an 4 fleipe med. Samtidig
kan humor vaere et godt virkemiddel og
virke avveepnende nar man skal ta opp
viktige saker, og jeg har nok benyttet meg
av dette enkelte ganger i jobben, sier
Harry.

- Har du noensinne onsket at du hadde
et annet navn?

- Aldri! Jeg er glad for a vaere dopt
Harry. Navnet er et fint varemerke, og
som humorist er navnet gull verdt s
lenge Harry-debatten aldri ser ut til 4 ta
slutt. Jeg fér jo gratisreklame hver gang
Lars Sponheim opptrer pa skjermen, eller
hvis noen drar pa handletur til Sverige!
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Stemning uten
nakne damer

- Ingen av oss har peiling pa kunst, pastar de tre lederne av Jernbanepersonalets kunstforening.
Men de sgker stemning, spenning og opplevelser i bilder og gjenstander.

TORE HOLTET

Lisbeth Smedbriten, Bjorn Froyse og
Vidar Joergensen har minst tre ting felles.
De deler lederansvaret i kunstforeningen.
De jobber ved Jernbaneverkets hoved-
kontor, og ikke minst: De foler sterk iden-
titet til en felles jernbanekultur og forsik-
rer at kunstforeningen stéar plantet midt
inne i denne.

- Her er det ikke rom for finkultur,
poengterer de tidlig i var samtale.

1500 kunstverk delt ut

Men hva holder de egentlig pd med, de
180 medlemmene i den 26 ar gamle
kunstforeningen?

De kjoper inn og deler ut kunst, reiser
pa utstillinger og arrangerer turer, for-
klarer de. Gjennom arenes lep har kunst-
foreningen delt ut 1500 kunstverk — flest

Fakta om Jern-
banepersonalets
kunstforening

® Jernbanepersonalets kunst-
forening stiftet 6. mai 1976.

® 180 medlemmer.

® Hvert ar deles 60 kunstverk ut
til medlemmene.

® Arrangerer reiser og besoker
utstillinger med innleid guide.

bilder, men ogsa noe i glass og keramikk -
til medlemmene.

Medlemskontingenten er pa 400
kroner i aret. Over 90 prosent av disse
pengene gar til 4 kjope inn kunst, og to
ganger i aret samles de for a trekke hvem
som skal velge ut bilder og andre kunst-
verk som har stétt utstilt et degn i
forveien.

Spennende og rettferdig
- Hva er sa spennende med en kunst-
forening?

Lisbeth: - Det er spesielt spennende
nar navnene trekkes opp av hatten.
Trekningen foregér etter et rettferdig og
godt innarbeidet system, men alle kan
tross alt ikke vinne hver gang.

Vidar: - Ofte er det andre som stikker
av med det bildet jeg har sett meg ut pa
forhand. Da skjer det noe spennende.
Plutselig ser jeg noe nytt i de bildene som
henger igjen.

Bjern: - Da jeg ble med i styret og fikk
anledning til & veere med og velge ut bil-
der, fikk jeg problemer pa treknings-
dagen. Da syntes jeg at alle bildene var
fine.

Uenige - men tolerante
- Har dere harde diskusjoner om bilde-
valget?

Lisbeth: - Det vil jeg ikke si, men folk
har vidt forskjellig smak. Derfor har vi
ogsd mange vidt forskjellige bilder 4 velge
mellom.

Bjern: - Reagerer noen veldig negativt

pé et bilde, kjoper vi det ikke inn. Vi er
uenige — men tolerante.

Vidar: - Vi prover ikke a provosere for
mye. Derfor finner du ikke nakne damer
pé de bildene eller gjenstandene som
kjopes inn.

Stemning
- Hva er egentlig kunst?

Bjern: - Kunst — handler ikke det forst
og fremst om & formidle et budskap? Jeg
synes for eksempel at det finnes mye god
industri- og ingeniorkunst. Innser vi det,
kommer kunsten mye narmere 0ss.

Lisbeth: - Jeg liker stemningsbilder der
jeg kan se hva kunstneren vil fortelle
meg. Men kunst trenger ikke & veere en
ting eller en gjenstand. Du kan ga pd gata
og oppleve mye kunst — bare du ser etter.

Vidar: - Vi har et bilde hjemme som er
stygt som nekken. Men det er det
bildet som jeg er blitt mest glad i. Det er
godt & se pa nar vi sitter hjemme og
spiser. For meg er kunst stemning.

- Skjer noe inni meg

Minst fire ganger i dret besoker medlem-
mene en utstilling i Oslo-omradet. De lei-
er inn en profesjonell omviser forteller
om kunstnerens symbolikk og serpreg.

- Da kommer det fram en historie. Vi
forstar bakgrunnen for at maleriet ble
som det ble, Det gir en helt annen opp-
levelse enn nar du star alene og ser pé et
bilde, beretter de engasjert.

- Nér jeg far «sydd pa» det som er
rundt den firkanten som henger pa veg-
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Neer kunst: - Kunsten er neermere oss enn vi tror. Se bare pé denne ingeniortegningen av en bru pa Rorosbanen, sier Vidar

Jorgensen (overst), Bjorn Froyse og Lisbeth Smedbrdten.

gen, da skjer det noe inni meg, sier Vidar,
og trekker fram Odd Nerdrum som ett ek-
sempel: - [ hans bilder er det alltid en feil
som gar igjen: Skyggene kastes i feil ret-
ning i forhold til sola. Kunstkjennere kan
gi oss et innblikk i hva han mener med
dette. Samtidig kan vi tillate oss a ha var
egen oppfatning og var egen opplevelse,
for Nerdrum selv forteller aldri hva han
har ment med et bilde.

Jernbanekunst
Alle tre er enige om at det finnes mye god
kunst i jernbanen. Gamle og evigvarende
steinbruer, staselige og verneverdige
jernbanestasjoner og Gardermobanens
kjereledningsmaster - spesielle i bade
form og farge - er noen eksempler.

Vidar har inntrykk av at jernbanen

som offentlig etat har sett det som sitt
ansvar 4 formidle tidsriktig kunst,

Lennsomt nettverk
- Hvorfor ble dere med i kunstforeningen?
Bjern: - Jeg fattet tidlig litt interesse,

men var usikker pa om jeg skulle bli med.

«Er jeg interessert i kunst eller ikke?»
spurte jeg meg selv. Det viste seg at jeg
var mer interessert enn jeg forst trodde.
Det er ikke s mange trekninger jeg har
hoppet over.

Vidar: - Min forrige arbeidsgiver, Aker,
hadde kunstforening. Da jeg kom til
Jernbaneverket for fem ar siden, tok det
ikke mer enn ei uke for jeg spurte om det
fantes en kunstforening her. Og det er
béade kona og jeg glad for at det gjer. Hun
er alltid med nér det dreier seg om kunst.

(Foto: Tore Holtet).

Dette er blitt var familiehobby.

Lisbeth: - Foreningen har sin opp-
rinnelse pa NSBs hovedkontor, og mange
pé min avdeling ble medlemmer. Jeg fikk
se alle de fine bildene som var kjept inn
og ble revet med.

N4 er de skjent enige om at de finner
et verdifullt sosialt nettverk giennom
kunstforeningen — i tillegg til at det
faktisk loenner seg.

- Jeg har vunnet ni bilder de ara jeg
har veert med, og synes jeg har fatt masse
igjen for pengene, sier Lisbeth.

De to andre er ogsa godt forneyd med
«jernbanekunsten» pa veggene hjemme,
men de insisterer pa at de ikke har «det
filla peiling pa kunst.»

tore.holtet@c2i.net
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Motvind i solskinn

Ikke gi opp: Assisterende fylkesmann
i Vestfold, Bjorn Strandli, talte jern-
banens sak.

- Den politiske vind blaser i
bil- og veibyggernes retning,
konstaterte assisterende
fylkesmann i Vestfold, Bjorn
Strandli, da nye Nykirke
kryssingsspor pa Vestfold-
banen ble overlevert i solskinn
12. juni.

@YSTEIN GRUE

- Men vi som er opptatt av milje, trafikk-
sikkerhet og langsiktig infrastrukturbyg-
ging i dette landet, md ikke gi opp kam-
pen! De politiske vinder snur, og jeg er
sikker pa at det frukthare samarbeid som
er utviklet mellom Jernbaneverket og
fylkesmannens etater gjennom dette
prosjektet, vil fa en fortsettelse, sa Bjorn
Strandli.

Forste etappe: Koordinator Ole Maurtveten, jernbanedirektor Steinar Killi og
fungerende prosjektleder Jan Magne Nakken gleder seg over at forste etappe i et
sammenhengende dobbeltspor pa Vestfoldbanen er ferdig. (Foto: Qystein Grue).

Utalmodighet
Med dpningen av krysingssoret er fore-

lopig siste etappe pa moderniseringen av
Vestfoldbanen gjennomfort.

Jernbanedirektor Steinar Killi 4pnet
anlegget og uttrykte utdlmodighet over-
for de bevilgende myndigheter pa vegne
av Jernbaneverket.

Kryssingssporet er forste etappe pa et
fremtidig sammenhengende dobbelt-
spor fra Holm i Sande til Nykirke i Borre
kommune.

Mindre forsinkelser

Etter dagens rutemenster pa Vestfold-
banen mé 16 sorgaende tog daglig vente i
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fire-fem minutter pa Holmestrand sta-
sjon. Forst nar nordgaende tog har kjort
inn pé stasjonen, kan sergaende tog kjore
videre.

Denne ventetiden skyldes at
strekningen mellom Holmestrand og
Skoppum er enkeltsporet. Nykirke
kryssingsspor vil dermed bidra til bedre
punktlighet, okt fleksibilitet og kortere
reisetid.

oyg@jbv.no

Pros;ektfakta

Grunnarbeidene strekker seg
over 1,5 kilometer.

® Selve kryssingssporet er
om lag 525 meter.

® Tangentunnelen er150 meter.

® Pris om lag 120 millioner kroner -
i henhold til godkjent budsjett.

® Banen er dimensjonert for
200 km/t.
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- Ny publikums-
magnet pa museet

HAMAR (Kjoreveien): Norges
forste minijernbane er apnet
pa Norsk Jernbanemuseum.
Apningsdagen krydde det av
unger pa og rundt togene.

SVEIN GRAADAL

- Dette er et underholdningstilbud av hoy
kvalitet som seerlig trekker unger, og ung-
ene trekker eldre sosken og foreldre til
museet. Vi har fatt en ny publikums-
magnet, sier museets direktor Andreas
Dreyer.

Banen er et samarbeid mellom Norsk
Modell- og Dampforening og museet.

Kan bygges ut

- Nd har de fatt en bane a kjore pa, og vi
har fatt et nytt tilbud. Frivillige fra fore-
ningen har bygget sporet sammen med
museets folk, sier Dreyer.

—Det fine med banen er at den kan
bygges ut etter hvert. Det var bare sa vidt
banen fikk plass pd museumsomradet pd
grunn av krav til svingradius.

Foreningens folk vil kjore 23. juni, 6.
og 7. juli og 20. og 21. august.

- Vi planlegger a skaffe oss noe enklere
trekkraft sjol, sa banen kan trafikkeres of-
tere. Jeg hdper det er pa plass til neste ar,
sier Dreyer.

Pris og stipend

Ellers gar det mot en tradisjonell sesong

ved museet. Nytt av aret er filmprogram i

filmvogna hver dag i juli maned.
Jernbanemuseets Venner delte ut arets

pris og stipend da museet dpnet sesong-

Rent bord
av Terje Ekrann

Arets JernbaneMesterskap i bord-
tennis ble sterkt preget av Terje
Ekrann. Han spilte, strilte, kjefta,
svetta og vant single, double og lag.
Trippel mester i lopet av en helg er en
stor prestasjon.

JIL Moss hadde tatt pd seg oppgaven
med 4 arrangere det 42. jernbanemes-

i

e s o, % i L -
Forste: Jernbanedirektor Steinar Killi var den forste passasjeren pa minijernbanen

etter at han hadde foretatt den hoytidelige dpningen.

en. Prisen fikk Kristoffer Drolsum, pen-
sjonert lokferer som har gjort en stor
jernbanehistorisk innsats pa Ringerike
Samferdselsmuseum.,

Trude Luice Nedregard Isaksen fikk

terskap i bordtennis.

Det var i ar 39 pameldte, hvorav to
debutanter. I double innfridde favorit-
tene og finalen sto mellom Terje
Ekrann/John Willy Seervold, HIL/NSB
og Leif Olafsen/Arne Westbye, JIL
Lillestrom. Det ble jevnt, men etter fjer-
de sett dro HIL/NSB det i land. Terje og
John Willy hadde fatt sin forste tittel.

I single var konkurransen hard, spe-
sielt i aldersgruppen 40-49. Den besto
av hele 18 deltakere. Til finalen kom

smaYTT

(Foto: Svein Graadal)

stipendet. Hun skriver en hovedoppgave
om «practical jokes pa jernbanen» - jern-
banehumor er et spennende emne!

sgraadal@online.no

Terje Ekrann og Tom Hagengen, JIL
Lillestrom, men ikke uten kamp.
I finalen vant Terje fortjent 3 -0.

Atte lag stilte i landkonkurransen.
HIL/NSB og JIL Lillestrom er de storste
rivalene for tiden og finalen ble sveert
jevn. For den siste runden var det 3-3 og
dette kunne ga begge veier. Til slutt
kunne HIL/NSB strekke hendene i
veeret og Terje hentet sin tredje tittel,
John Willy sin andre og Bard Bergmann
sin forste.
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Starter hurtigtog
Oslo-Stockholm

Den 16. juni gikk de forste hurtigtogene
til Linx mellom Oslo og Stockholm.

Det er Linx AB som star bak det nye reisetilbudet.
Selskapet eies av norske NSB og svenske SJ og har
rundt 175 ansatte.

Reisetiden mellom de to byene kuttes med over
én time. Dermed vil de nye togene bare bruke fire ti-
mer og femti minutter mellom de to hovedstedene.
Antall daglige avganger okes fra to til tre i hver ret-
ning.

I forste omgang vil det svenske hurtigtoget X2000
trafikkere strekningen. I lopet av hosten vil Linx sette
inn egne Linx-tog.

- Med reisetid pa 4 timer og 50 minutter sentrum
til sentrum tar toget for forste gang opp konkurran-
sen direkte med fly pd denne strekningen. Det tar
fortsatt lengre tid med tog enn fly, men togets for-
trinn er en sammenhengende reisetid som kan ut-
nyttes til arbeid og avkobling, sier administrerende
direktor Reidar Jignéus i Linx AB.

Med en fullt modernisert bane hele veien Oslo-
Stockholm er en reisetid pa 3 timer fullt oppnaelig
selv med dagens togmateriell. Linx AB kommer til
presse pa for & fa fortgang i en videre baneutbygging
pé denne strekningen. Det forste Linx-toget gikk fra
Gateborg til Kebenhavn den 28. mai i &r. Toget var
det forste av sju heyhastighetstogsett i dette konsep-
tet som leveres av TGOJ i Tillberga og Visteras.

Togene er samme type som X2000, men er full-
stendig ombygd og restaurert bade utenpa og inni.
Bade i business-klassen og i standardavdelingen er
det uttak for elektrisk stram ved sitteplassene. I busi-
ness-klassen er det ogsd mulig a arbeide i grupper pa
tre personer rundt et motebord.

Resultater
fra JM i skyting

Jernbanemesterskapet i 50 meter minitatyr-
gevaer ble arrangert sist i mai. Etter planen
skulle mesterskapet vaert arrangert pa Kolbu
skytterbane, men pa grunn av diverse proble-
mer og lav deltagelse ble det flyttet til

Drammen.

30 sk. 30sk. 20sk. 20sk.

ligg ligg sté kne Sum
1. Aleksander Dahl, JIL Drammen

296 297 163 192 948
2. Per Hagen, JIL Drammen

275 279 179 162 895

3. Harald Dahlen, JIL Hamar
275 272 162 166 877

i et
Ekspresstart: Linx har na sitt nye hurtigtogtilbud mellom Oslo og
Stockholm pa plass.

La deg ikke lure: Det var ikke flere hundre som stilte til start i
arets JM i terrenglop slik startnummerne tyder pd, men bare 19
lapere.

Kristiansanderne tok nesten alt da de arrangerte

Jernbanemesterskapet i terrenglep.

Arets JM i terrenglop gikk i Baneheia, like nord for Kristiansand stasjon.
Loypa var 2,7 km lang, og det ble lopt én runde av damene og to av her-
rene.

Kun 19 lopere, 17 herrer og 2 damer, stilte til start. Jernbanemestere i
herreklassen ble Arne Rislaa, JIL Krisitansand, og Harry Sollie, JIL
Trondheim. I dameklassen ble Anne G. Mjaland, JIL Kristiansand
Jernbanemester.
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Hell i uhell pa Billingstad

ASKER (Kjoreveien): Det kunne
gatt riktig galt da AF Spesial-
prosjekt fyrte av den forste
salva pa tverrslaget til den nye
jernbanetunnelen mellom Jong
og Astad midt i juni.

HARRY KORSLUND

En stein pa én kilo ble kastet opp i luften
og gikk tvers giennom taket pé Billing-
stad skole i Asker. En elev padro seg
skrubbsar etter & ha blitt truffet av to
takplater som losnet da steinen landet i
klasserommet.

Etter uhellet ble det nedsatt en gruppe
for & undersoke og klarlegge arsakene til
hendelsen. Bade byggherre og entrepre-
nor var representert i gruppen, I tillegg
var det hentet inn ekstern ekspertise,
blant annet pa sprengningsteknikk.

Gruppen konkluderte med at uhellet
skyldtes feil dimensjonering av spreng-
stoffladningen i to av de i alt seks hulle-
ne som var boret og ladet. Dette forte til
at fjellet rundt disse hullene ikke ble
knust som forutsatt. Istedet tok energien
fra salvene letteste veien opp og kastet
samtidig lose steiner fra de fire evrige
ladningene opp i luften.

sma Y/ TT

Gjennom taket:
Heldiguvis ble
ingen alvorlig
skadet da denne
steinen braste
gjennom taket pd
Billingstad skole.
(Foto: Kjell Bjarne
Lillekvam)

Sikkerhetstiltak

Etter sprengningsuhellet er det iverksatt
en rekke tiltak for a hindre gjentakelser.
Et ekstra lag skytematter er ett av tiltak-
ene. I tillegg blir bore- og ladeplaner for
hver salve kontrollert og verifisert av
eksterne eksperter. Evakueringsomradet
vurderes ogsa for hver salve.

harry.korslund@jbv.no

Vérgudane svikta - men logistikk til terningkast seks

FINSE (Kjoreveien): Skarve-
rennet vart i ar ikkje velsigna
med det beste véret. Skodde,
sngbyer og motvind mgtte
deltakarene pa Finse laurdag
27.april. Dermed vart nok ein
del av dei 14.000 pamelde
programheltar, utan at vi har
tal pa kor mange som snudde
eller let vera a reisa til Finse.

INGE HJERTAAS

Likevel var deltakarane fornoegde, og
arrangoren fekk klare meldingar om at
dei stiller pa nytt neste ar. 37 km fra
Finse til Ustaoset verkar tydeleg lokk-
ande pa svert mange, neste ar har
Skarverennet trettidrsjubileum.

A frakta 14.000 passasjerar til Finse i
lopet av nokre timar er ei storre ut-
fordring enn dei fleste av oss er klar
over. Sjolv om opplegget ikkje endrar
seg sa mykje fra eitt ar til det neste,
strekkjer planlegginga seg over fleire
manader.

Ressurspersonar fra JBV, NSB og ar-
rangeren snekrar saman det heile, og

Utfordring: A
frakta 14.000
passasjerar til
Finse i lopet av
nokre timar, er
ei storre utfor-
dring enn dei
fleste av oss er
klar over.
(Foto: Inge
Hjertaas)

erfaringane fra tidlegare ar er sveert vik-
tige 4 ta med seg. Region Vest har ansva-
ret for ruteopplegget med ruteplanleg-
gjaren som den sentrale.

50 ekstratog

I alt 50 ekstratog vart i ar sette inn for a
avvikla trafikken. Vi er svaert avhengige
av at bade infrastruktur og rullande
materiell fungerer tilneerma feilfritt, ein
enkelt teknisk feil kan gi store skade-
verknader for heile opplegget.

Den grafiske ruta for renndagen talar
for seg. Vi har ekstra beredskap bade
niér det gjeld kontaktleidning, signal og
Haugastel omformar, og vi har ekstra
bemanning i trafikkstyringssentralen.
Dei nye kryssingsspora i Graskallen og

Fagernut er ogsa heilt avgjerande for
den kapasiteten vi i dag kan tilby.

Som i fjor var alle toga til Finse 100%
i rute. Dette viser kva vi kan fa til ved
god planlegging og felles innsats.

Fin stil
Skarverennet er forst og fremst ei
massemonstring der dei fleste stiller i
turklassen, men det er og konkurranse-
klassar. I eliteklassen for kvinner gjekk
Elin Nilsen til topps for 10. gong, medan
raskaste mann var Tore Bjonviken.
Bjern Deehlie held framleis godt niva og
kom inn som nr. 14.

Elles giennomforte som vanleg
regiondirektor Truls-Erik Hegrenees

rennet i fin stil. inge.hjertaas@jbv.no
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Ferielektyre

Sommeren og sommerferie er neert fore-
staende for mange. Kanskje du vil benyt-
te tiden til & dykke ned i noe av Biblio-
tekets rikholdige og utfordrende boksam-
ling? Det gar ogsa an & ldne en bunke
tidsskrifter til nytte og hygge. Vi har mye
spennende innen arbeidsmiljo, ledelse,
okonomi og teknikk. Det kan vere inter-
essant 4 se litt utenfor sitt eget fagomra-
de for & hente inspirasjon og pafyll. Vi vil
gjerne anbefale noen boker. Ikke alle er
ferske av aret, men de er ikke darligere av
den grunn.

Her er eksempler pa hva Biblioteket
har:

Sikkerhet - et tema som

aldri gar ut pa dato

Avhandling fra Kungliga tekniska hig-
skolan i Sverige som beskriver hvordan
man kan teste og utvikle metoder for
sikkerhetsanalyser.

Railway safety: risks and economics /
Johan Béckmann 2002

Skriftsprak og kommunikasjon
«Moderne norsk» handler ikke om spra-
ket i sin alminnelighet, men nesten bare
om den bruk vi gjor av spraket nar vi skal
overfore saksorientert informasjon til en
eller flere lesere.

Moderne norsk: en veiledning i skrift-
lig framstilling - morfologiske og syn-
taktiske vanskeligheter / Finn Erik
Vinje 2002

Arsrapporter, jernbanestati-
stikken, miljerapporter for 2001
Biblioteket har fatt enhetenes rapporter,
samt Punktlighetsrapporten og Jern-
banestatistikken. I tillegg har flere uten-
landske jernbaneforvaltninger kommet
med sine arsrapporter.

Pa sporet

Her er det mulighe-
ter for faglig fordyp-
ning. Mange har sik-
kert lest den forste
utgaven som kom i
1989. 1 fjor kom
denne utvidede og
oppdaterte utgaven.
Modern railway
track / Esveld,
Coenraad

2001

Second Edon

Coenvaad Esteld
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Skal du reise med tog
i Europa i sommer?

26Gth Edition

Det finnes ingen bedre méte a se Europa
pd enn fra toget. Boka vi anbefaler tar ut-
gangspunkt i 24 byer i 17 land og beskri-
ver dagsturer ut ifra disse byene og reiser
i mellom dem. Du far ogsa oppdatert in-
formasjon om billettpriser og reisetider.
Europe by Eurail 2002: touring
Europe by train

Hvor gar vi, og hva gjer vii JBV?
Jernbaneverket har nylig kartlagt de an-
sattes kompetanse. Lering og kompetan-
se er stikkord for bedrifters omstillings-
evne. Men det er ikke nok at den enkelte
leder eller medarbeider blir dyktig.
Bedriftene ma som fellesskap bli en
lzerende organisasjon. Dahlin beskriver
hvordan.

Veier til den lecerende organisasjon /
Ake Dahlin 1999

Europeisk

jernbanepolitikk

UNIFE, UIC, CER og UITP har blitt enige
om en felles strategi for europeisk jern-
baneforskning. Samarbeid om forskning
og utvikling er nekkelen til en enhetlig
jernbane i Europa. Les mer i:

A joint strategy for European rail re-
search 2020: towards a single
European railway system

om informasjon

Fra Biblioteket

Denne publikasjonen finnes ogsa pa ver-
densveven. Ga til: http://www.unife.-
org/docs/jointstrategy.pdf

- En bok for broelskere

I boken be-
skrives et re-
presentativt
utvalg av
veg- og jern-
banebroer
som forval-
tes av Vig-

Vara broar

verket og >
Banverket. ;
Boken innle-
des med et

—on knlturshortt

sdmmen-

drag av den brotekniske utviklingen.
Deretter folger en presentasjon av over
150 broer.

Vira broar: en kulturskatt/Sven Olof
Ahlberg, Bengt Spade 2001

Vil du vite hva Biblioteket

ellers kan by pa?

Bibliotekets base pa BaneNettet inne-
holder over 7000 titler, kanskje finner du
noe nyttig og interessant her. Basen har
en funksjon for direkte bestilling til
Biblioteket eller du kan sende en e-post
eller ringe. Biblioteket kjoper stadig inn
litteratur pa oppfordring hvis vi mener at
det er noe som flere kan ha interesse av.
Kom gjerne med forslag!

Annen hver méaned legges Bibliotekets
nyhetsliste ut pa BaneNettet. Der kan du
se hva vi ha kjopt eller fatt de siste méne-
dene.

Kjoreveien

og Vingehjulet

Alle artikler fra Kjoreveien og
Vingehjulet siden 1999 er registrert i
Bibliotekets base pa BaneNettet. Velg
bibliotekbasen og deretter «Enkelt
sok». Hvis du leter etter en artikkel
fra et av disse tidsskriftene, velger du
«Artikler». «Hovedspor er

katalogen der alle beker og rapporter
er registrert.




Feil i mai

260 2600
Linjen Kontaktledningsanlegg Signalanlegg
250 — = 2500
240 2400 ——
Resultat 2001
230 2300 Akseptert 2002
Akkumulert
220 2200 ——
Antall
210 2100
200 — 2000 -
190 1900
180 - 1800 —
170 - 1700 —
160 — 1600 —
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Jernbanebilde».
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Det forste: Arvid Johansens «Justering»vant 2. premie i drets Jernbanemesterskap og er dermed forst ut i rekken av «Mitt

«Harry-sporet» og «Mitt jernbanebilde»

Det er ikke hver dag Kjoreveien kan lansere to nye, faste innslag. Det kan vi i dag. Fra og med neste
nummer vil denne siden hete "Harry-sporet” Samtidig vil vi fange opp jernbanestemninger pa siden
med vignetten "Mitt jernbanebilde”

OLAV NORDLI OG SVEIN ERIK BAKKEN

Fra og med neste nummer inntar Harry
Korslund Kjereveien som fast spalte-
redaktor (Les mer om Harry pa side
26-27).

- Kjoreveien er full av sakprosa, og den
nye spalta skal gi leserne en mulighet til 4
trekke pusten og slappe av litt. | utgangs-
punktet skal det veere lost og ledig, men
det skal ikke veere bare tull og teys. Dess-
uten skal stoffet sjelsagt ha en viss jern-
banetilknytning, forteller den nye spalte-
redaktoren.

- Spalta kommer til 4 skapes litt under
marsjen. Jeg veit at humoren er levende
ute i pukken, og jeg haper at humeorfylte
anekdoter og historier kan fa sin plass i
bladet. Jeg planlegger ogsa en serie om

gamle jernbaneuttrykk og kanskje litt
stoff om kjente slagere med jernbane-
tema, sier den musikkinteresserte
humoristen og drar noen strofer fra en
gammel country-sviske.

Mitt jernbanebilde

Den andre store nyheten for faste inn-
slag i Kjoreveien i tiden framover er pre-
sentasjonen av hva vi vil kalle «Mitt jern-
banebilde». Dette skal veere bilder av folk
og miljo pa og rundt jernbanen.

Alle kan sende inn sitt jernbanebilde.
Det er Jernbanens fotoklubbb @st som
kommer til & vurdere og plukke ut inn-
sendte bilder. Bilder som blir plukket ut
og presentert i Kjoreveien, vil bli
honorert.

- Vi vil legge vekt pa bilder som har

hevdet seg i jernbanemesterskap eller
lignende fotokonkurranser. Selvfolgelig
er ogsa andre bilder velkomne. Vi vil
vurdere alle etter bildets innhold og
tekniske kvaliteter, forteller fotoklubbens
leder, Rune Fossum.

De som ensker 4 veere med, sender
bildene til lokforer @yvind Bardalen,
Drammen stasjon eller til postadresse:
Amtmanns Bredes gate 14, 3045
Drammen. Bardalen nds ogsa pa epost:
oyvind.bardalen@nsb.no eller péa telefon
90 65 94 86.

Jernbanens fotoklubb @st er dpen for
alle fotointeresserte og avholder med-
lemsmate i Oslo én gang i maneden. Der
diskuterer de bilder eller drar ut og foto-
graferer. Kontaktperson for fotoklubben
er Rune Fossum telefon 90 10 28 23.




