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Lei av a hente kadavre

- Etter & ha jobbeti 20 ar med &
hente kadavre og skyte elg
som er skadet av toget, er jeg
blitt ganske oppgitt.
Pakjorslene fortsetter, og et 80
centimeter hoyt tradgjerde
som ikke vedlikeholdes, er det
eneste som skiller elg fra tog.
Men det kommer ingen reak-
sjoner fra Jernbaneverket, og
ingen tar ansvar.

ANDERS HAAKONSEN

Gunnar Satersmoen, leder for Elgregion
Mjegsa-Glomma, var en av dem som tok
bladet fra munnen under elgseminaret.
Han gjorde ingen forsek pa 4 skjule at
han er skuffet over den holdningen
Jernbaneverket har vist. P4 den annen
side var han glad for at problemene blir
satt pa dagsordenen.

Unodvendig byrékrati

Som eksempel pa unedvendig byrakrati i
Jernbaneverket fortalte han hva som
skjedde da han ville ha bedret sikten ved
en privat planovergang ved Rerosbanen.
Overgangen var farlig fordi treerne redu-
serte sikten. Henvendelsene forte ikke til
felte treer, bare til stadig nye befaringer.
Men til slutt leide Jernbaneverket to tom-
merhoggere for 4 felle treerne.

- Jeg spurte dem om de kunne ta et
par treer til som hindret sikten, men det
var ikke tale om, sier Seetersmoen. - De
hadde fatt klar beskjed om hvert eneste
tre som skulle felles. Noe mer var det ikke

penger til. Men de jobbet i en uke pa ste-
det, og treerne de ikke kunne felle, kunne
veert tatt pa et kvarter. Om noen ar blir de
sa store at de ma tas uansett, sier
Seetersmoen.

Elgtoppen

Elgregion Mjesa-Glomma er et samar-
beid mellom grunneiere med jaktrettig-
heter i Loten og Hamar kommuner;
Elverum kommune vest for Glomma og
en liten del av Amot kommune.

Som rimelig kan veere, onsker disse
grunneierne 4 jakte pé elgen selv eller &
leie ut kvoter. De vil ikke at togene skal
gjore store innhogg i elgbestanden. Men
det er akkurat det de gjor. En mil av
Rerosbanen mellom Hamar og Elverum
er en av de strekningene i landet hvor to-
get tar mest elg.

Verdi

Hvor stor verdi som gar tapt nar en elg
blir pakjert av tog og erklaert uegnet til
menneskefode, strides de leerde om. Det
er blant annet avhengig av hvilket kjenn
den er, og i hvor stor grad man kan regne
med framtidig avlsverdi, nr det er snakk
om en elgku.

Denne problemstillingen er sveert ak-
tuell nar det gjelder pékjorsler av elg, for-
di en vesentlig del av de som ender sine
dager pd skinnene, er drektige kuer.
Trolig har det sammenheng med at disse
kuene trenger ekstra mye mat, og det far
de lettere & fa tak i nar de gér pd en broy-
tet bane.

Ifelge Elgregion Mjosa-Glomma ma
en drektig elgku verdsettes til vel 22 000
kroner i gjennomsnitt.

Kastdalen er for gvrig lite imponert
over det som er gjort for & folge opp in-
vesteringene for viltet langs Gardermo-
banen. 250 000 kroner er alt er som er be-
vilget til evaluering av de kostbare pro-
sjektene. Det man kan f til for det belo-
pet, kan knapt kalles evaluering, etter

Kastdalens mening. Misforholdet mel-
lom investeringene og oppfelgingen kan
ha sammenheng med uklare ansvarsfor-
hold. AS Gardermobanen hadde ansvaret
for utbygging av banen; nd har Jernbane-
verket overtatt driftsansvaret.

Elg, hjort og

sau mest utsatt

De fleste anstrengelser for a
hindre pakjorsler av dyr pa
jernbane dreier segom a
beskytte skogens konge.
Dette kan virke urettferdig
nar man ser pa listen over
hvem som har endt sine da-
ger pa skinnene de siste 16
arene.

Riktignok er elgen mest utsatt, men
toget gjor dessverre innhogg i mange
andre bestander. Verken ville dyr el-
ler husdyr blir spart. Listen forteller
mye om dyrenes evne til & passe seg
for farer.

At reven er lur, er velkjent, men at
det drepes 38 ganger sd mange hun-
der som rev, vil nok overraske noen.

Det er ogsa verd & merke seg at
det er drept flere villsvin (1) enn ulv
og bjern. Dyrene ma ha en viss stor-
relse for 8 komme med i statistikken.
Derfor er alle fugler utelatt, ogsa or-
ner som er blitt overrasket mens de
har sittet og spist pa et kadaver.

Dyrepakjorsler
01.01.1985 - 31.03.2001
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Porsgrunn
ut av bakevjen

Arbeidet med fellesterminal for tog, buss og drosje i Porsgrunn er kommet ut av bakevjen. En gruppe
arkitekter ble engasjert av kommunen i begynnelsen av mars for a planlegge terminalen og bebyg-
gelsen rundt den. Hvis alt gar slik man haper, er en reguleringsplan for omradet vedtatt innen aret er

omme.

ANDERS HAAKONSEN

11997 inviterte Porsgrunn kommune
arkitekter og konsulenter til parallell-
oppdrag om reguleringen av omradet
rundt Kammerherrelokka. Buss- og
jernbanestasjonen ligger i dette omradet,
som er darlig utnyttet til tross for sentral
beliggenhet. Resultatet av oppdraget ble
offentliggjort i februar 1998 og presentert
inummer to av Kjoreveien samme &r.

Venter ikke pa Vegvesenet

Etter det skjedde det lite. Kommunen
ventet pé at en avgjerelse om hva som
skal skje med riksveg 36, som gar gjen-
nom det aktuelle omradet, men Veg-
vesenet ga ikke saken hoy prioritet. Til
slutt tok kommunen og NSB Eiendom
Ser saken i egne hender. I oktober i fjor
arrangerte de en idédugnad hvor mange
bererte parter var med.

Dugnaden resulterte i to forslag til
hvordan omradet skulle reguleres. 11
arkitektfirmaer ble invitert til 4 arbeide
videre med reguleringsplanen. Av disse
ble til slutt Arkitektskap, Civitas og Berve
& Borchsenius valgt ut, sistnevnte med
Feste A/S som underkonsulent.

I det videre arbeidet skal arkitektene
fa innspill fra de involverte, blant andre
Jernbaneverket og NSB Eiendom.
Parallelt med dette arbeider kommunen
for & fa investorer til 4 satse i omradet
rundt den planlagte fellesterminalen.

Fri for arkitektonisk verdi
Forholdene ligger godt til rette for en
knutepunktstasjon i Porsgrunn. Det er
plass nok til bussoppstilling ved siden av
jernbanestasjonen, og terminalbygninge-
ne for buss og tog er nedslitte og uprak-
tiske og helt fri for arkitektonisk verdi. De
stér derfor ikke veien for etablering av en
funksjonell felleslgsning.

Til gjengjeld er nedgangen til under-
gangen under sporene, som ble &pnet i
1994, i hoyeste grad bevaringsverdig.
Dette er et pakostet anlegg som ser ut
som en liten park. Nedgangen blir fore-
slatt overbygget med glasstak slik at man
far stabilt klima og mulighet til 4 etablere
eviggrenne planter.

Integrert fellesterminal
En av arsakene til at spaden ikke er stuk-
ket i jorden for lenge siden, er trolig at av-
standen mellom buss- og togstasjonen i
Porsgrunn er kort. Dermed har ikke be-
hovet for 4 samle kollektivtrafikken i en
effektiv fellesterminal veert tydelig nok.
En annen arsak er de ubenyttede
arealene rundt stasjonen. Her er det god
plass til mange nye boliger og neerings-
bygg, og Porsgrunn kommune vil ha en
helhetlig losning for bruken av disse are-
alene nar fellesterminalen blir regulert.
Selv om det er kort vei mellom tog og
buss i dag, er det langt nok hvis man har
mye bagasje & dra pd. Nar den nye termi-
nalen er etablert, blir avstanden redusert
til noen far meter. I folge forslaget skal

det bygges en integrert fellesterminal.
Gata som gar parallelt med jernbanen,
blir en ren kollektivgate med arealer for
tilbringertjeneste og parkering i hver
ende.

Spor 3 ligger

Nér det gjelder spor 3 har det lenge vaert
usikkerhet, men den ser nd ut til & vaere
ryddet av veien. Spor 3 er et passerings-
spor som ikke ligger mot plattform. Kon-
klusjonen pé idédugnaden var at det ber
legges utenom det sentrale byomradet,
men i det siste forslaget er det forutsatt at
det blir liggende der det ligger i dag.

Gunnar Neding, som er sjef for NSB
Eiendom Ser, ser store muligheter i
Porsgrunn,

- Samarbeidet mellom NSB og kom-
munen er godt, og planene for omradet
er veldig positive for NSB. I dag blir byen
delt av banen. Nar omradet blir bygd ut,
vil stasjonen knytte byen sammen. Det
blir arbeidsplasser, forretninger og boli-
gerikort avstand fra stasjonen. Det er
det som skaper grunnlag for kollektivtra-
fikk, sier Noding.

Forelopig: Dette er en forelopig skisse
over fellesterminalen og omradet om-
kring. Det kan bli forandringer nar
forslaget til reguleringsplan legges ut
for offentligheten etter sommeren.
(Tegning: Jorn Skaare, Arkitektskap)
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Bedre oversikt
over arbeider

En arbeidsgruppe i Region @st med representanter
fra banesjefene, togledeisen og rutekontoret skal ut-

arbeide et system som skal gi bedre oversikt over ar-

ELLEN SVENDSVOLL

Leder av Trafikkstyringssentralen, Bjern
Johannessen, tok initiativ til & sette ned
arbeidsgruppen etter en helg med stor
aktivitet pd Dovrebanen. Det ble utfort
enormt mye arbeid i lopet av helgen, og
konsekvensene for togstyringen ble stor-
re enn forutsett.

- Konsekvensen kunne blitt at det se-
nere ikke ville blitt gitt tillatelse til en s&
stor mengde arbeid pé én helg, men jeg
sd at vi kunne lost dette bedre ved grun-
digere planlegging, forteller Johannessen,
- Med tanke p4 alt arbeidet som skal gjo-
res de nermeste arene i krengetogpro-
sjektene pa @stfold- og Kongsvinger-
banen, samt den nye dobbeltsporutbyg-
gingen i Oslo-omradet, tok jeg initiativ til
4 sette ned arbeidsgruppen.

Lengre planer
- Togtrafikken i gstlandsomradet er tett,
og muligheten for ekstra sportilgang er
begrenset. Vi ser at vi har et forbedrings-
omréade i & legge lengre planer, sier
Johannessen.

- Alle far bedre forutsigbarhet ved at
s& mye som mulig av arbeidet som skal
gjores, legges inn i den ordinzere rute-
planprosessen. Forste oppgave for ar-

beidsgruppen er derfor a bidra til at vi far
s& mye som mulig med i ruteplanen. Vi
har sett pa hvilke roller de ulike partene
har i denne prosessen, sier han.

Korttidsavtaler

Ruteplanen gjelder for et halvt ar av gan-
gen, og det sier seg selv at det er umulig &
fa med alle detaljer her. Det er likevel
mulig & f& bedre forutsigbarhet ogsa for
arbeider som planlegges pa kortere sikt.

- Korttidsavtaler ble forste gang brukt
under utbyggingen av Gardermoen, for-
teller Johannessen. - De gjelder for atte
uker av gangen med de forste ukene som
avtalt og fastlagt og de siste ukene som
prognose.

For uke 7 og 8 settes det opp en prog-
nose over de arbeidene som skal utferes.
Uke 5 og 6 er fastlagt og avtalt mot tra-
fikkutover og mot eksterne. Uke 3 og 4 er
fastlagt med nedvendig detaljering, kon-
trakter, avtaler og samhandlingsmeonstre.
Her er siste frist for justeringer. Uke 1 og
2 er definitive. Her utstedes nadvendige
ordre og sirkuleerer.

Frist for entreprengrer

og trafikkutgvere

- Denne méten a jobbe pé gjor det lettere
a planlegge bade for banesjefene, rute-

beider i sporet. Hensikten er a fa et verktey som gir
storre forutsigbarhet bade pa kort og lang sikt.

kontoret og togledelsen, sier
Johannessen.

- Den forutsetter at banesjefene setter
frister til sine entreprenarer for innmel-
ding av arbeider. Arbeidsgruppen har
kommet frem til at sportilgangskoordina-
torene hos banesjefene og en represen-
tant fra rutekontoret skal holde sportil-
gangsmeter hver uke med berorte entre-
prenorer og ansvarlige i forvaltningen.
Entreprengrene md pd forhdnd melde
inn nar og hvor de ensker & utfore arbei-
der.

- Rutekoordinatoren ser arbeidene
opp mot hverandre, sjekker at de ikke
kolliderer og melder dem inn til rutekon-
toret. Det er i tillegg laget et dokument
som definerer begrensninger i tildeling
av sportilgang og kjering av ekstratog.
Trafikkinspekterene far en viktig rolle i
kvalitetssikringen fra planlegging til ut-
fort sportilgang ved storre arbeider som
berorer toggangen, mener han.

Avvik

Arbeidsgruppen skal ogsé lage et system
for rapportering av avvik. Nar ting ikke
gar som planlagt, er det viktig & & klarlagt
drsaken, slik at man eventuelt kan treffe
tiltak for 4 hindre at noe lignende skjer
igjen.

Strengere frister: Banesjefene i Region Ost vil gi entreprenorene strengere frister for innmelding av arbeider, slik at vi far
bedre forutsigbarhet ved arbeider i sporet.

(Foto: Rune Fossum).
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JM i bordtennis

Det 41. JernbaneMesterskapet i Bord-
tennis ble avholdt den 3. og 4. mars i
Skedsmohallen pa Lillestrom.

JIL Lillestrom feirer 75-4rs jubileum i
2001 og hadde i den anledning pétatt seg
to arrangementer, hvorav bordtennis var
det ene. Det ble et sveert vellykket mes-
terskap med mye bra og underholdende
spill.

Pa &rets ting ble det fattet vedtak om
noen klassejusteringer, noe som ble godt
mottatt. Endringene bestar i en ny single-
klasse over 70 ar (4 spillere deltok), sam-
menslaing av doubleklassene og utvide-
de muligheter til & komponere doublepar
og lag.

Mesterskapet hadde ogsa i r under 40
deltakere og ingen debutanter. Dog gjor-
de Stale Mikkelsen (JIL Drammen) og
Nils Bratli (HIL-NSB) comeback med stil.

Resultater:
Klasse single u/40:
1. Knut Stene, Stavanger (NJIF’s pokal)
2. Nils E. Bratli, HIL/NSB
3. Stale Mikkelsen, Drammen
Kurt A. Korsbpen, HIL/NSB

Klasse single 40-49:

1. Terje Ekrann, HIL/NSB

2. Jon Willy Seervold, HIL/NSB

3. Leif Olafsen, Lillestrom
Ditlef Roar Tveter, Lillestrom

Klasse single 50-69

(klasse 60-69 ble avlyst):

1. Harald Skifterud, Oslo §
(NJIF’s pokal)
Gunnar Brathen, Oslo §
Kjell Wang, Grorud

Klasse single 70+:

1. Hroar Sanderengen, Oslo S

2. Reidar Bjerke, HIL/NSB

3. Odd Lande, Oslo S

4, Leif Nering, HIL/NSB

Klasse double:

1. Stale Mikkelsen/Reidar Heehre,
Drammen (NJIF’s pokal)

2. Knut Stene/Sveinung Kjellesvik,
Stavanger

3. Tom Hagengen/Ditlef R. Tveter,
Lillestrom
Terje Ekrann/John W. Seervold,HIL/NSB

Klasse Lag:

1. HIL/NSB1 (Terje Ekrann/John W.
Seervold/Nils E. Bratli)  (NJIF’s pokal)

Jernbanemester: Terje Ekrann,
HIL/NSB ble Jernbanemester i bord-
tennis singel og var med pa laget som
vant NJIF's pokal i et vellykket mes-
terskap pa Lillestrom.

(Foto: Morten Westin)

2. Lillestrom 1  (Leif Olafsen/Ditlef R.
Tveter/Tom Hagengen)
Vandrepokal beste 3-mannslag
uansett klasse:
HIL/NSB
Vandrepokal beste 3-mannslag:
HIL/NSB

Vellykket skiweekend pa Budor

Hele 52 deltagere med smétt og stort
hadde funnet veien til Budor da JIL
Hamar inviterte til skiweekend med inn-
lagt Jernbanemesterskap i langrenn for-
ste helgen i mars.

Lordag for lunch var avsatt til den «al-
vorlige» delen av arrangementet, nemlig
drets Jernbanemesterskap. Konkurransen
var lagt i en fin leypetrasé i ei rundleype
som ble gtt fire runder av herrene og to
runder av damene. For de som ikke on-
sket & kjempe mot klokka og om medal-
jer, var det valgfritt hvor mange runder
som skulle tilbakelegges.

Etter en fin dag i langrennsleypa var
det felles lunch pé fjellstua, og ettermid-
dagen sto til fri disposisjon. Noen valgte
akebakken, andre alpinbakken, mens an-
dre tok seg en ny skitur i det flotte vinter-
veeret. P4 kvelden var det tid for en kose-
lig middag etterfulgt av premieutdeling.

Etter middagen inviterte medlemme-
ne fra NSB-Klubben oss til sosialt sam-
veer i peisestua, her ble det vist video fra
dagens aktiviteter. Sin vane tro holdt de
ogsa sin egen premieutdeling, og her var

det langt andre ting en minutter og sek-
under som ble vektlagt. Dette har blitt et
fast og alltid like populert innslag pa
vare skimesterskap.

Resultater fra
jernbanemesterskapet:

Damer, 7,5 km.

Kl. 30-34 ar:

1. Mona Andersen, JIL Hamar, 38.55.
Kl. 35-39 ar:

1. Anne Grethe Lokken, JIL Trondheim
27.40. Jernbanemester.

Kl. 45-49 ar:

1. Solvéar Jensen, JIL Hamar, 32.13.
Kl. 55-59 ar:

1. Ingun Reistad, HIL-NSB, 43.50.

Herrer, 15 km:

Kl. 30-34 ar:

1. Per Erling Myhre, JIL Trondheim, 44.21
Jernbanemester, under 34 ar.

2. Anstein Aarset, HIL-NSB, 47.41.

Kl. 40-44 &r:

1. Arne Moholt, Rerosbanens BIL 42.57.
Jernbanemester, 35-49 ar.

2. Stein Grimstad, BR@ BIL, 46.48.

3. Leif Rekstad, JIL Trondheim, 47.13.
Kl 45-49 ar:

1. Even Lokken, JIL Trondheim, 48.42.
2. Helge Nybakken, HIL-NSB, 64.37.
Kl. 50-54 ar:

1. Ragnar Jensen, JIL Hamar, 50.32.
Jernbanemester, 50-59 ar.

2. Arne Lovbak, JIL Hamar, 53,46.

Kl 60-64 ar:

1. Odd Skaret, JIL Oslo S, 53,35.

2. Nils Kattem, Marienborg BIL, 57,17
Kl. 65-69 ar

1. Odd Halset, JIL Steinkjer, 52.36
Jernbanemester, over 60 &r.

2. Rolf Hansen, JIL Kongsvinger, 60.13
3. Reidar Otto Karlsen , JBIL Tensberg
66.39

NJIFs pokal ble tildelt Anne Grethe
Lokken og Arne Moholt.

Beste 3-manns lag: JIL Trondheim v/Per
Erling Myhre, Leif Rekstad og Even
Lokken.
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- Smé

DSB sparket 700

Danmarks Statsbaner (DSB) har i det stille latt en tredel av sine
administrative medarbeidere ga fra jobben. Oppsigelser og om-

stilling har skjedd uten protest.

Bemanningsreduksjonen gir arlige be-
sparelser pa 650 millioner norske kro-
ner, og er et av de storste effektivi-
seringstiltakene som er gjennomfert i
dansk neeringsliv noensinne, skriver
Jyllands-Posten.

Sparepakken gjor DSB bedre rustet
til & mete konkurransen fra andre jern-
baneselskaper nér det danske jernba-
nenettet apnes for konkurranse i 2003.

Kunststykke

DSB-sjef Henrik Hassenkam brukte
seks mé&neder péa 4 forberede sine
medarbeidere pé det som var i gjeere.
Det gjorde at han greide & kutte be-

Feil om ATC

I artikkelen om forsinket ferdigstilling av
fjernstyringen pa Rerosbanen i Kjore-
veien nr. 4 er det en feil i ingressen. Her
star det at «Fjernstyring (ATC) pa Reros-
banen kommer — om ikke sa bratt». Dette
skulle statt at «Fjernstyring (CTC) pa
Rorosbanen kommer - om ikke s brétt»,
Vi beklager feilen.

Red.

Statens
Transporttilsyn,
men uten sjg?

Statens transporttilsyn rykker naermere,
men ifolge Bergens Tidende (BT) er det
uenighet i regjeringen om dette ogsé skal
omfatte sjofart. BT refererer en frykt i
Samferdselsdepartementet for at sikker-
het til sjos vil bli helt dominerende i et
slikt supertilsyn som avisen kaller det.

Med eller uten sjo kan bli avgjerende
for direktor Sverre Qvale i Statens
Jernbanetilsyn, for ifelge Aftenposten er
Qvale blitt oppfordret til & soke embetet
som sjofatsdirekter etter Ivar A. Manum.
Det skjer mye innen transportsikkerhet
for tiden.

manningen uten at det skapte uro
blant det ansatte.

- Ogsé medarbeiderne har erkjent at
det er nedvendig for DSB a drive mer
effektivt dersom vi skal overleve i kon-
kurransen, sier han. De DSB-ansatte
fikk selv anledning til a foresla hvor de
mente kuttene burde komme.
Medarbeidernes velvilje skyldes ogsa at
sparepakken ble gjennomfort etter ini-
tiativ fra DSB, og ikke etter palegg fra
samferdselsdepartementet.

250 ansatte blir avskjediget fra DSB,
mens resten blir omplassert internt i
bedriften eller forsvinner via naturlig
avgang.

Spadetak og
Sykekasse med
felles bursdag

Den 8. august i 4r er det 150 &r siden
stattholder Severin Levenskiold tok det
forste spadestikket pé en lgkke ved Oslo
Ladegard pa det som skulle bli Norsk
Hoved-Jernbane, Norges forste jernbane.
Den ble offisielt &pnet bare tre ar senere,
1. september 1854.

Den samme dag som stattholderen
svingte spaden, ble ogsé jernbanens for-
ste sykekasse grunnlagt. Etter hvert som
andre banestrekninger ble anlagt og tog-
trafikk satt i drift, fulgte andre sykekasser
ijernbanens spor. De skulle komme til &
bli pionerer i norsk sosialpolitikk.

Mens vi méa vente til ar 2004 til vi kan
lese en ny utgave av de norske jernbaners
historie, vil Alfred Hansens verk: «Helse
og samhold i 150 &r. Jernbanens sykekas-
ser 1851-2001» foreligge i god tid for 150-
arsdagen i ar. Boken gar i trykken i disse
dager. Vi skal komme tilbake bade til bo-
ken og begge begivenheters jubileum i
senere utgaver av Kjoreveien.

v e

Erkjent: - Vire medarbeiderne har er-
kjent at det er nodvendig d drive mer
effektivt dersom vi skal overleve i
konkurransen, sier DSB-sjef Henrik
Hassenkam.

Sigbjorn og
Torbjorn pa sporet

Fylkesmannen i Hedmark, Sigbjern
Johnsen,; vil ifelge NTB ha dobbeltspor
mellom Hamar og Eidsvoll. Han mener
det kan bli kostbart for samfunnet om en
slik satsing ikke kommer med i hand-
lingsprogrammet for jernbanen né.

Jernbane mellom Kirkenes og Nikel
starien helt annen stilling enn dobbelt-
spor pd tjukkeste @Dstlandet. Det var ikke
utenriksminister Torbjern Jagland som
maélbar det gamle ensket om nye jernba-
ner pd Nordkalotten da han besokte et
arrangement i regi av Barentssamar-
beidet nylig.

Det var derimot den regionale NHO-
leder, Erling Flatten, som hadde visjoner
om 4 komme inn pa det russiske jernba-
nenettet, og som s for seg destinasjoner
som Istanbul og andre steder i Asia i for-
lengelsen av dette.

Norge og Nordvest-Russland har hatt
et formalisert samarbeid i ti &r, men det
er et beklagelig faktum at russernes on-
skelister ikke i plagsom grad er forankret i
egne, okonomiske innsatsmuligheter.
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Dodsulykke
i Vennesla

En 6 ar gammel gutt fra
Vennesla dede etter a ha blitt
pakjort av sydgaende
Signaturtog mandag 2. april.

SINDRE ANONSEN

Mediene har i ettertid fokusert pa pro-
blematikken i tilknytting til gjerder1i tett
bebygde omrader. Ulykken skjedde i
nerheten av en undergang der skrdning-
ene opp til sporet har veert sikret med
tradgjerde - en vanlig lgsning mange ste-
der.

Den lokale velforeningen hevder at
Jernbaneverket ikke har fulgt opp hen-
vendelser om 4 sikre ulykkesomradet
bedre og har anmeldt Jernbaneverket til
politiet.

Etter pasken ble muren og skréninge-
ne ved undergangen umiddelbart sikret
med 150 centimeter hoyt flettverksgjer-
de. Na forteller banesjef Olaf Nordbe at
hele strekningen fra Grovane til Kristian-
sand har veert gjenstand for en omfatten-
de befaring for & kartlegge omrader der
gjerdene ma utbedres eller erstattes av
nye.

- Dette arbeidet tar vi sveert alvorlig.
Vi startet pa Jeerbanen der vi har drevet
en systematisk fornyelse av gjerdene i
flere &r. Totalt har vi brukt 12-15 millio-
ner kroner der borte de siste tre-fire are-
ne, sier Nordbe.

Han regner med & bruke omkring 4-5
millioner kroner pa gjerder bare i ar.

Verken jernbane eller vei har generell
gjerdeplikt. Derimot har JBV et ansvar for
a se til at gjerder som er satt opp (av jern-
banen) holdes ved like. Problemer med
haerverk gjor likevel vedlikeholdsjobben
vanskelig. Visitasjoner avdekker en del av
dette, men Jernbaneverket er avhengig
av tips fra folk som bor i neerheten av
sporet for 4 rydde opp i problemene.

Jernbaneverket arrangerer ogséd med
jevne mellomrom skoleaksjoner for &
sette fokus pa ulovlig ferdsel i sporet.
Dette arbeidet ensker Region Sor & in-
tensivere i tiden fremover.

Darlig sikkerhet
over @resund?

Ogsd i Danmark er det faglige diskusjo-
ner om jernbanesikkerhet mellom tilsyn
og forvaltning. Den danske tilsynssjefen,
Fleming Lund, har na ifolge avisen
Politiken i en sterkt kritisk rapport stilt
sporsmalstegn ved sikkerheten over
Oresund. Den danske Banestyrelsen
(Jernbaneverket) har ifplge meldingen
fatt frist til 15. mai med 4 komme med en
total plan for ombygging av sikrings-
anlegget.

Rapporten og kravet kommer etter at
danske lokfarere har kommet med klager
og advarsler til tilsynet. Lokforerne me-
ner at den nybygde @resundbanen sik-
kerhetsmessig er den darligste i hele
Danmark.

Farten er nd satt opp fra 130 til 180
kilometer i timen til tross for at det ble
rapportert om tte passeringer av rodt i
signal i fjor. Fleming Lund understreker
at passasjertogene har ATC og derfor
stoppes automatisk i slike tilfeller. Det
samme er imidlertid ikke tilfelle med
skinnegdende arbeidsmaskiner.

Farligst: De danske lokforerne mener
den nybygde @resundbanen er sik-
kerhetsmessig den darligste i
Danmark.

Sveitsiske tunneller sjekket

Etter katastrofebrannene i Mont-
Blanc- og Tauerntunnellen er alle mo-
torvegtunneller i Sveits blitt sikkerhets-
messig sjekket. I kjolvannet av dette
prosjektet ble med vanlig sveitsisk
grundighet ogsé jernbanetunnellene
satt pd dagsordenen.

Resultatet av undersekelsen som ble

initiert av det foderale transportkonto-
ret i Sveits, foreligger nd, og disse er
presentert i aprilnummeret av Tran-
sportforum - organ for Transport-
bedriftenes Landsforening.

T alt ble 689 iernbanetunneller
ur rspktm  vekt pé tilpasning til
togmateriell, remningsmuligheter, ar-
beidsforhold for redningsmannskaper
og muligheter for informasjon til
reisende i forbindelse med ulykker.

Tunnellene ble klassifisert i fire
kategorier. 272 tunneller fikk A-stem-
pel som fullt godkjent. Kategori B dek-
ker 307 tunneller som ogsé ble god-
kjent, men med et pnske om en gene-
rell sikkerhetsmessig oppgradering.
Nermere 85 prosent av tunnellene fal-
lerini  for disse to klassene.

De siste 15 prosent omfatter 110
tunneller fordelt pa klassene C og D, og
det er bare de 26 tunnellene i klasse D
som fikk dommen «tiltak nodvendigy.
Forklasse C-84t  ‘ller-er tiltak
undersekt og nytte-/kostanalyser gjen-
nomfort.

Fjellandet Sveits har ogsd mange
lange jernbane’ 2ller; fem av dem
er lengre enn Romeriksporten som er
var lengste. Simplontunnellen er tett
oppunder 20 km lang, tett fulgt av
Vereina, Furka, og St. Gottard som alle
er mer enn 15 km lange. Det er hele 67
jernbaneselskaper som eier og/eller
opererer trafikk giennom jernbanetun-
neller.

Sikkerheten er bedre i nyere enn i
eldre tunneller, og i likhet med hos oss
er de fleste tunnelleneg " : Bareen
sjettedel av dem er yngre enn 75 ar, og
de aller fleste har som hos oss kun ett
Spor.

Undersakelsen viser at det enkelttil-
tak som vil ha den storste effekt for
bedring av sikkerheten, er 4 forkorte
avstanden mellom remningsvegene.




1 NRs-200

INTERNBLAD FOR JERNBANEVERKET

ANSVARLIG REDAKT@R:
Svein Horrisland

REDAKTOR:
Svein Erik Bakken

REDAKSJON:

Sindre Anonsen, linje 75707
Jofri Lunde,-55803

Njal Svingheim, 55437

Ellen Svendsvoll, 57242
Olav Nordli, 55931

ADRESSE, REDAKSJONEN:

Svein Erik Bakken
Jernbaneverket HK

Boks 1162, Sentrum, 0107 Oslo
22455156

E-post: svein.erik.bakken@jbv.no

UTGITT AV:
Jernbaneverket, Stortorvet 7
Opplag: 4.600

Layout:Medieforum, Oslo
Trykk: Gan Grafisk, Oslo
Distribusjon: Bedriftssupport, linje 51062

INFORMASJON | JERNBANEVERKET:
HOVEDKONTORET

Informasjonsdirekter Svein Horrisland
(22 4)5 5155

Region @st
Kjell Bakken (22 4)5 75 73

Region Nord
Tine Kommisar (72 5)7 25 25

Region Sor
Sindre Anonsen (32 2)7 5707

Region Vest
Truls Hegrenaes (55 9)6 6100

JBV Utbygging, Oslo
@ystein Grue (22 4)5 59 54

JBV Utbygging, Drammen
Eva K. Ulland (32 2)7 55 09

Jernbaneverket

om inrormasjon

Veiledning
i bruk av Internett

Biblioteket har begynt 4 tilby ansatte ved
Hovedkontoret kurs i spking pé Internett.
Dette tilbudet vil vi gjerne utvide til an-
dre enheter. Bibliotekets ansatte reiser
gjerne ut til dere for & holde felleskurs el-
ler individuell veiledning. Aktuelle tema
kan vaere bruk av sekemotorer og emne-
kataloger, finne offentlig informasjon,
skille mellom gode og déarlige kilder og
jernbanerelaterte nettsteder. Ta kontakt
med Biblioteket sd avtaler vi tid og sted.

BaneTele

Boktips

European railway signalling/compiled
by a Project Group under the auspices of
the Institution of Railway Signal
Engineers ; general editor: Colin Bailey,
1995

Boka beskriver signalsystemer i 12
land, bl.a. Norge. Forfatterne gir historis-
ke tilbakeblikk, ser pa ulike lasninger
innen signalteknikk og mulig fremtidig
utvikling.

blir aksjeselskap

Regjeringen foreslar at Jern-
baneverkets forretningsenhet
BaneTele skal omdannes til et
eget aksjeselskap, fullt ut eid
av staten, ved Jernbaneverket.

Formalet med omdanningen til statlig
aksjeselskap er 4 legge til rette for en mer
effektiv utnyttelse av de kommersielle
mulighetene for a tilby tele- og data-
tjenester til andre enn Jernbaneverket.
Disse mulighetene er hovedsakelig knyt-
tet til utnyttelse av ledig kapasitet i Jern-
baneverkets fiberkabelnett og utnyttelse
av Jernbaneverkets foringsveger for tele-
og datatrafikk.

@kte muligheter

BaneTeles muligheter til kommersiell ut-
nyttelse av overkapasitet og videre utbyg-
ging av nettet og tjenester blir i dag be-
grenset av de fullmakter som Jernbane-
verket har som forvaltningsorgan.
Kommersiell televirksomhet inngar ikke
som en naturlig del av Jernbaneverkets
virksomhetsomrade, og utskillelse av
BaneTele til aksjeselskap vil bidra til at
Jernbaneverket kan konsentrere seg om
sin kjernevirksomhet.

Dessuten vil det overfor konkurreren-
de virksomheter vaere mest ryddig at
Jernbaneverkets kommersielle utnyttelse
av overskuddskapasiteten i fiberkabelan-
legget blir organisert i et eget selskap. En
samordning av kommersiell utbygging av

teleinfrastruktur, og utbygging som er
begrunnet i jernbaneformal vil ogsa kun-
ne gi en forbedring av sikkerheten pa
jernbanen, gar det fram av forslaget.

- En utskillelse legger forholdene til
rette for & kunne finansiere og drive kom-
mersielt begrunnet utbygging av telenet-
tet og for & kunne rekruttere og beholde
kvalifisert personell i BaneTele. Det er
derfor riktig at BaneTele far rammebe-
tingelser som er mer pa linje med private
konkurrerende aktorer i telemarkedet,
heter det i forslaget.

Sikkerhet viktigst

Alle fiberkabler langs jernbanenettet og
alt kommunikasjonsutstyr som er viktig
for sikkerheten vil fortsatt bli eid av Jern-
baneverket. Det nye selskapet far lang-
siktige leierettigheter til overskuddskapa-
siteten i fibernettet og feringsvegen.

I forslaget blir det ellers framhevet at
hensynet til sikker og effektiv togfram-
foring skal settes foran den kommersielle
bruken av nettet.

[ forslaget er det lagt til grunn at den
enkelte arbeidstakers tilsettingsforhold
lgper uavbrutt videre inn i det nyopp-
rettede aksjeselskapet. Det blir ogsé for-
utsatt at ansatte i BaneTele for en periode
pa tre ar, regnet fra overgangstidspunk-
tet, skal vaere omfattet av tjenestemanns-
lovens bestemmelser om fortrinnsrett til
statlige stillinger og ventelennsrettig-
heter.












