


Hva er hensikten med
Jernbaneverket

lle som har fulgt med i den politiske debatten har mer-

ket seg Stoltenberg-regjeringens gnske om 4 moderni-

sere den offentlige sektor. Under ledelse av statsrad Jgr-

gen Kosmo er et omfattende program pa trappene. @n-

sket om & modernisere offentlig sektor er ikke s@rnorsk.

I en rekke europeiske land er saken pa dagsordenen.
Slik sett er Stoltenberg-regjeringens bebudede program i trdd med
en internasjonal trend. Vi som har vart virke innen offentlig sektor
mé forholde oss til denne utviklingen.

En modernisering av offentlig sektor vil etter min mening pa-
virke Jernbaneverkets rolle og oppgaver. Ved opprettelsen av
Jernbaneverket i 1996 ble var overordnede malsetting definert til &
“utvikle jernbanenettet for det 21. drhundres behov”. T malsettin-
gen ligger fokuset pa & forvalte jernbanenettet; drive, vedlikeholde
og bygge jernbane, samt trafikkstyring. I framtida tror jeg denne
malsettingen er for snever. Spgrsmalet vi ma stille oss er om ikke
Jernbaneverket skal ta et stgrre og mer helhetlig ansvar for
jernbanesektoren.

Hva et slikt sektoransvar vil inneba&re for Jernbaneverket, er
ikke mulig & svare uttgmmende pé i dag. Det bgr for eksempel
innebare at Jernbaneverket skal vare departementets og Statens
fagorgan for jernbane, med oppgave & pase at det blir et tilbud av
jernbanetjenester i dette landet som samfunnet gnsker realisert pa
samfunnsgkonomisk grunnlag. Dette er ikke en selvfglge sa lenge
NSB BA og andre jernbaneselskap mé drive bedriftspkonomisk
lgnnsomt. Staten vil da fa et organ som kan ivareta ansvaret for a
utvikle jernbanens konkurransekraft ut fra en samfunnsgkonomisk
vinkling, og som bgr ha en malsetting om & bidra til en bzrekraftig
trafikkvekst 1 Norge.

Arlig kjoper Staten persontransporttjenester for i underkant av
en milliard kroner pa ruter som ikke er bedriftsgkonomisk lgnn-
somme. | dag forhandler departementet direkte med NSB som
eneste operatgr. Hvis utviklingen fgrer med seg flere konkurre-
rende selskaper pa jernbanenettet, er det et spgrsmalet om dette er
en oppgave for et departement som i fgrste rekke skal fungere som
et politisk sekretariat. Statlige kjgp av persontransport pa jernbane
kan like godt vere en oppgave for Jernbaneverket ut fra gitte poli-
tiske rammer.

Et annet eksempel kan vare eierskap til stasjonene. I dag eies
de av NSB Eiendom, mens Jernbaneverket betaler leie for arealene
inne pa stasjonen og trafikkarealene ute. Stasjonene bgr utvikles
som kollektive knutepunkt vurdert ut fra en samfunnsgkonomisk
synsvinkel som ikke er si lett ndr NSB Eiendom har krav til be-
driftsgkonomisk fortjeneste. Skal Jernbaneverket fa et omfattende
sektoransvar for jernbanen ma eierskapet til en si viktig del av
jernbanesystemet over til den organisasjonen som har det sam-
funnsgkonomiske sektoransvaret. Det vil ogsé sikre like vilkér for
alle operatgrer i persontrafikken.

Til sjuende og sist er det politikernes ansvar a bestemme hva
Jernbaneverket skal brukes til. Men jeg tror vi er tjent med & vere i
forkant av utviklingen og allerede n starte en prosess for a av-
klare hva Jernbaneverkets sektorrolle skal vare. I Jembaneverkets
ledergruppe er det startet en strategiprosess hvor blant annet vért
framtidige sektoransvar er et sentralt tema. Mitt gnske er at debatten
ogsa tas i hele organisasjonen bade i formelle fora og over kaffe-
koppen. Et utgangspunkt for en debatt om vir framtidige rolle er &
stille oss selv spgrsmilet: Hva er hensikten med Jernbaneverket?
Dette grunnleggende spgrsmél kan gi mange spennende svar som
kan danne grunnlaget for innspill om hya som skal vare Jernbane-

verkets rolle i fraptida.

Steinar Killi

pa frakt av containere og semitrailere pa tog.
Transportene skal ga bade mellom Oslo og
Trondheim, Stavanger, Narvik og Bergen. |
tillegg kommer transporter mellom Norge og
utlandet.

Den nye avtalen betyr at mellom 7000 og 8000 vogntog for-
svinner fra veiene innenlands arlig. Hver uke har ASG 30
vogntog fra Oslo til Stockholm, Verona og Padborg og 50
vogntog innenlands.

- ASG har samarbeidet med NSB Gods i flere ar og avta-
len som er inngdtt nd er en utvidelse av vart samarbeid. Det
er store volumer som na i hgst overfgres til toget i form av
containere og semitrailere som enkelt lgftes direkte fra bilen
over pé toget, sier adm. direktgr Ketil Lundgaard i ASG
Norway AS. Selskapet er eid av ASG Danzas som igjen eies
av Deutsche Post og er et av Europas stgrste transportsel-
skaper.

- Kombinerte transporter hvor toget benyttes mellom
stgrre byer mens inn- og utkjgring foregar pé bil, er en ef-
fektiv, fleksibel og miljgvennlig transportmate. Satsingen
ASG gjgr nd pa toget i samspill med bil, er en gledelig utvik-
ling som vi har stor tro pd. Toget er mest konkurransedyktig
pa lengre avstander mens bilen handterer inn- og utkjgringen
, forteller markedsdirektgr Knut Brunstad i NSB Gods.
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Stange
gjenapnet

Fredag 15.september ble
spor 2 pa Stange stasjon
gjenapnet for av- og pastig-
ning etter a ha veert stengt
siden 2. desember i fjor.
Sporet ble stengt etter
palegg fra Statens jernbane-
tilsyn av sikkerhetsmessige
arsaker.

Etter initiativ fra formannskapeti
Stange kommune; pla Statens
jernbanetilsyn 2. desember i fjor
Jermbaneverket 4 stenge spor 2 ved
Stange stasjon for av- og péstig-
ning. Kommunen mente forholdene
pa stasjonen var uakseptable nir
passasjerene matte bruke den smale
mellomplattformen ved spor 2: Der-
medble det ingen av- og pastignin-
ger pa Stange stasjon for nordga-
ende InterCity-tog, mens av-og pa-
stigning for sergdende tog ble opp-
rettholdt. NSB satte opp drosjer for
passasjerene pé strekningen Tangen
+Stange eller Stange ~ Hamar.

Det Norske Veritas har pd-opp-
drag fra Jernbaneverket utfgrt en
analyse av sikkerhetsforholdene ved
stasjoner og holdeplasser og kom-
met med forslag til tiltak. Veritas har
ogsa gjorten egen sikkerhets-
vurdering av Stange stasjon.

Ttr4d med anbefalingene i rap-
portene og palegg fra Jernbane-
tilsynet er midtplattformen pa stasjo-
nen fjernet. Det er installert en mid-
lertidig plattform over spor 3, satt
opp gjerde mellom sporene og skil-
tingen ved stasjonen er gjennomgatt
og endret. Rutinene for tog-
fremfpring og informasjon til passa-
sjerene er ogsé gjennomgétt og be-
skrevet. Passasjerene méd krysse
sporene til hovedplattform nord for
den midlertidige plattformen. Has-
tigheten gjennom stasjonen‘er satt til
40 km/t.

Innen arsskiftet blir den nye
sideplattformen forlenget sgrover.
Da skal de reisende krysse sporene
ved den sikrede planovergangen i
sgrenden av stasjonen. Hastigheten
ved passering av stasjonen blirda
satt opp til 130 km/t.

Fraruteendringen i januar 2001
vil de fleste kryssinger somidag
finner sted pé Stange bli flyttet til
det nye kryssingssporet pa Ottestad.

Annus horri

Direktor Sverre Quale i Statens Jernbanetilsyn (tv), Trafikksikkerhetsdirketer Ove Skovdahlog
Jernbanedirektor Steinar Killii engasjert dialog pa konferansen.

Alle jobber vi med sikkerhet pa jernbanen, sa jernbanedirekter
Steinar Killi da han apnet den andre trafikksikkerhetskonferansen i
Jernbaneverkets regi pa Gardermoen torsdag 24. august. Jernbane-
direktoren karakteriserte ar 2000 som et annus horribilis, et forferde-
lig ar, etter alle ulykkene som uvegerlig har satt sitt preg pa menig-
manns oppfatning av jernbanen som sikkert fremkomstmiddel.

AV QYSTEIN GRUE

Asta-ulykken, gass-brannen pi Lillestrgm
og flere planovergangsulykker vil for lang
tid fremover hefte ved bide Jernbaneverket
og NSB BA. Mediedekningen oppleves
ofte urettferdig og oppslag kan bidra til
svekke bade motivasjon og konsentrasjon i
jobben, nar fokus pd hendelser og personer
blir sa sterk som vi har opplevd gjentatte
ganger i r, sa Steinar Killi. Men, la oss
ikke glemme at i hele jernbanens 150 arige
historie har f&rre omkommet som tog-
passasjer enn det antall som hvert ar blir
drepti ulykker pa norske veier!

Nasjonal Transportplan

-Dersom Jernbaneverkets anbefaling i
Nasjonal transportplan 2001 — 2011 og
prioriteringene blir fulgt opp av de bevil-
gende myndigheter, skal det investeres 2,5
milliarder kroner i fjernstyring, automatisk
togstopp (ATC/CTC), togradio, rassikring
av utsatte strekninger og fjerning av plan-
overganger, sa Steinar Killi.

Synergi

Jernbanedirektgren benyttet
Trafikksikkerhetskonferansen til 4 presen-
tere dataverktgyet "Synergi”, som na bru-
kes til oppfglging av ugnskede hendelser. —

Mailet med kampanjen, som ble startet i
sommer, er at samtlige 3500 ansatte i
Jernbaneverket skal melde inn alle obser-
verte ugnskede hendelser, og tillgp til
slike, inn i databasen.

God dialog

Godt over 80 deltagere fra Jernbane-
verket, trafikkutgvere og arbeidstageror-
ganisasjonene i jernbaneverket og NSB
BA, var pa tilhgrerbenken da direktgr i
Statens jernbanetilsyn, Sverre Quale, rede-
gjorde for opprettelsen av tilsynet,
jernbanetilsynets rolle i forhold til over-
ordnet myndighet, infrastruktureier og
operatgrer pa sporet.

- Dialogen mellom Jernbanetilsynet
og Jernbaneverket er slett ikke s vanske-
lig som man kan f4 inntrykk av i media, sa
Quale, fgr han redegjorde for Jernbane-
tilsynets ansvar for & revidere og utarbeide
nye sikkerhetsforskrifter og komme med
innspill til forbedringer av dagens
Jernbanelov.

Quale benyttet anledningen til & gi
konferansedeltagerne et innblikk i fremti-
dens sikkerhetstankegang ut fra en nasjo-
nal synsvinkel og basert pd utviklingen i
Europa.
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Type 72 testes

I juli kom det forste nye lokaltoget
av type 72 til Norge. Togsettet
kalles i NSB BA for tog 0 fordi det
senere skal tilbake til Italia for a fa
montert innredning. -Formalet er 3
starte prosessen med uttesting og
typeprover sa tidlig som mulig,
forteller prosjektieder Ingvar
Fleten i NSB BA. Det forste kom-
plette togsettet skal ankomme
Drammen havn i oktober. Men
allerede denne hgsten starter
provekjoringene pa strekningen
Jevnaker - Roa. | juni 2001 skal
togsettene settes i vanlig trafikk
og vil bety et sveert etterlengtet
loft for lokaltogspassasjerene pa
Jeeren og pa @stlandet.

AV NJAL SVINGHEIM

Det er lenge siden sist NSB anskaffet tog-
materiell fra Italia. Vi mé tilbake til de nzer-
mest legendariske damplokomotivene av
type 31b fra 1920-tallet for & finne forrige
anskaffelse fra Italia. Den gangen var det
handelsbalansen som skulle opprettholdes
og lokomotivene ble levert i bytte mot”
norsk klippfisk. Lokaltogene som né skal
leveres er vel neppe kj@pt fra Italia av andre

Fakta type 72:

Antall bestilt: 3¢ togsett

Antall .
l:eng de’ 842m motorer: 4

Maks trekkraft: 187 kN
Ise: 2550 kw
stighet: 160 km/h
ardasjon: 09 m/s2

Detfinnes ennd ikke bilder av de nye lokaltogene som vi har klart d oppdrive, men de blir seende ut omtrent

sompddenneillustrasjonen.

grunner enn at de kom best ut i anbuds-
runden. De to damplokene fra 1920-tallet
ble forresten legendariske fordi ble s& godt
likt av lokpersonalet. De var ogsd blant de
siste store damplokene i drift her i landet.
Den samme italienske produsenten av skin-
negaende materiell, Ansaldo, har nylig ogsa
levert nye leddtrikker til Oslo Sporveier.
Deter 36 nye togsett som na skal bedre
standard og kapasitet i NSB BAs lokal-
trafikk betydelig. Kontrakten ble underteg-
net for tre ar siden og det forste togsettet
skal etter planen overtas ved arsskiftet.
Deretter skal togsettene inn i prgvedrift og
altsd i ordiner trafikk fra juni neste ar. To-

gene har fire vogner og er innredet for &
brukes pa nartrafikkstrekningene. De skal
settes inn pd Jerbanen (Egersund — Stavan-
ger) og pa de lengste lokaltogspendlene pa
@stlandet. Passasjerer med togene som kjg-
rer Eidsvoll — Kongsberg, Moss ~ Spikke-
stad, Sk@yen — Mysen og Skgyen —
Kongsvinger blir de som far nyte godt
standardhevingen fgrst. Hvert tog har fire
vogner med til sammen 306 sitteplasser
med motorvogn i hver ende. Det er lavgulv
ideler av mellomvognene og hele toget har
klimaanlegg og informasjonssystem for
passasjerer.

Type 72 er bygd med tanke pa sa enkelt
vedlikehold som mulig. Fra togets dataan-
legg skal feilmeldinger og data for togets
tilstand overfgres elektronisk til
vedlikeholdsbasen pa Sundland i Dram-
men. I fglge kontrakten med leverandgren
garanteres det maksimalt fem stoppende
feil per million kilometer for alle de 36
togsettene til sammen.

Gronn Stat-krus for a redde regnskog

Region Sor og MA-kontoret kan
stikke en grenn fjaer i hatten etter
at de effektivt ordnet miljevennlige
hagemabler til utearealene i
Drammen.

Den opprinnelige avtalen gjaldt mgbler laget
av utrydningstruet regnskog i Zaire. Dette
ble bekreftet av Regnskogfondet, som ogsé
kunne fortelle at salget av regnskog er med
pa a finansiere borgerkrigen i landet. En
konflikt det neppe er i Jernbaneverkets inter-
esse a stgtte opp om. Johannes Kasin ved
MA radferte seg derfor med Administra-
sjonskontoret og gjennom et par kvikke tele-
foner ordnet leverandgren det slik at mg-
blene ble levert i ask i stedet og til samme
pris som opprinnelig avtalt.

Dominoeffekt

Og ikke bare det: - Produsenten i Tysk-
land har som mélsetning 4 levere miljg-
vennlige produkter og bestemte seg etter
denne avtalen for at de vil ga over til an-
dre treslag permanent, forteller Kasin.
Den aktuelle produsenten leverer mgbler
til hele det europeiske markedet. - Isolert
sett har ikke denne ene leveransen mye &
si for miljget, men det er morsomt nar vart
initiativ far positive ringvirkninger, sier
Kasin, som understreker at MA er opptatt
av at miljghensyn vektlegges ved innkjgp.

Flott enkelttiltak

Prosjektleder for Grgnn Stat i Region Sgr,
Astrid Busengdal er kjempeforngyd med
initiativet fra Johannes Kasin, og mener at
han fortjener et Grgnn Stat-krus. - Dette

Grann-stat -krus til Johannes Kasin.

er et godt eksempel pa at miljgsatsingen i
Jernbaneverket er helt avhengig av enkelt-
personers innsats, sier hun.

Busengdal opplyser ellers at alle kan
selv kontrollere at en mgbelprodusent ten-
ker miljg ved 4 sjekke om varene beaerer
merket FSC. Dette er miljgstempelet bran-
sjen opererer med.




PN E AN I W R

ninger til den nye forslags-
ordningen. -Vi har fatt mange
henvendelser med etterlysning av
en slik ordning, forteller Wikdahl.

AV NJAL SVINGHEIM

Fgr det gamle NSB ble delti 1996 var
Banedivisjonen omfattet av forslags-
ordningen i NSB. Né er endelig den nye
ordningen klar til & settes i gang. -Det har
vert mer jobb & fa en ordning plass enn
det vi trodde pa forhand, det er nemlig vik-
tig at vi har et regelverk som alle er enige
om & g etter, sier Anne Turid Wikdahl.
Enten forlagene som kommer inn innehol-
der sma eller store tiltak skal de behandles
pa en skikkelig mate. Derfor har vi na eta-
blert et apparat til & ta seg av dette i alle
hovedenheter.

Stimulans

Formélet med ordningen er selvsagt & sti-
mulere alle i Jernbaneverket til & bidra til
forbedringer. Det kan vare bade tekniske
og administrative forbedringer. Vi har opp-

@VIe grense 10T NVOI SLOIL PIEILEue1pp
som kan utbetales. I den gamle forslags-
ordningen i NSB-systemet var det flere
som kom opp med sa gode ideer at langt
hgyere premebelgp enn 5000 kroner ble ut-
betalt.

Skjonn

-Det er et vanskelig arbeid a skulle vurdere
hvilken premie et innkommet forslag bgr
f4, innrgmmer Wikdahl. Her er vi avhengig
av a bruke skjgnn og sgke hjelp i de fag-
miljgene som forslaget til forbedring gjel-
der. Eiendomsretten til et forslag blir over-
fgrt til Jernbaneverket nar et forslag blir
premiert. Skulle det likevel vise seg at et
forslag inneholder langt stgrre forbedrin-
ger og besparelser enn vi kunne se ved fgr-
ste gangs behandling, vil det vare anled-
ning til & utbetale et hgyere premiebelgp i
ettertid, sier hun. Flere personer kan ogsa
sende inn forslag sammen, og premie-
belgpet kan da deles mellom innsenderne.
Det skal nd lages en informasjonsbrosjyre
som fordeles til alle ansatte. Der blir det re-
degjort for alle praktiske forhold rundt den
nye forslagsordningen.

Anne Turid Wikdahl er spent pd den nye forslags-
ordningen som startes opp fra drsskiftet.

Eksempler

Blant annet kan forslag innenfor disse om-
radene fgre til premiering:

- Forbedring av produksjonsmetoder og ar-
beidsrutiner, herunder produktivitets-
fremmende tiltak.

- Besparelser i arbeidsmengde, materialer
og energiforbruk.

- Miljgfremmende tiltak.

- Kvalitetsforbedringer

- Forbedringer av verktgy og maskiner,
samt utnyttelse av disse, transport, lagring
og plasutnyttelse.

- Forbedring og/eller effektivisering av ad-
ministrative rutiner, herunder blant annet
personal- gkonomi- og regnskapsrutiner.

- Mindre slitasje, mindre vedlikehold pa
maskiner, utsyr og bygninger.

- Bedre arbeidsmiljg og gkt sikkerhet for de
ansatte.

- Nye anvendelsesomrader av kjente ideer.
- Nye produkter.

Her skulle det med andre ord bare veere 4
sette i gang!

Informasjon til alle tilsatte med Hjemme-PC

Denne informasjonen er til alle tilsatte som
har kjgpt hjemme-PC av Merkantildata og
som trekkes i lgnn hver maned til dette.

3 gratis, valgfrie programmer
I september vil alle med hjemme-PC fa
brev fra Hewlett Packard med tilbud om 3
gratis, valgfrie programmer. Det fglger et
bestillingsskjema med brevet. Husk 4 retur-
nere bestillingsskjemaet til adressen som
oppgis innen utgangen av september!
OBS: Hvis du ikke har mottatt brevet:
Kontakt Jernbaneverkets nye kontaktper-
son Laila Grgnbakken umiddelbart (se e-
mail adresse og tlf. under). Husk & oppgi
navn og full adresse.
For ordens skyld presiserer vi her ansvars-
fordelingen for support pa Hjemme-PC ut-
styret. Dette er ogsd beskrevet i bruker-
dokumentasjonen som fulgte utstyret.

- Generell support pad PC’en og programva-
ren ivaretas av MD-Kontakt, tIf. 23257320
- For Skanner/Adobe er det HP (Hewlett
Packard) som er ansvarlig for support.

- Dersom det er problemer med internett-
kobling, mé internett-leverandgren
kontaktes. Nar du ringer MD-Kontakt skal
du alltid f4 et referansenummer. Husk & no-
tere og ta vare pa referansenummeret som
oppgis nir du kontakter MD-Kontakt!

Tilsatte som sier opp sin stilling, kan
kjppe ut sin Hiemme-PC. Dette er imidler-
tid kostbart siden utkjgpsverdien anses
som et annuitetslan slik at rentene legges til
restverdien for PC’en.

Hvis ikke PC’en kj@pes ut, trer en
forsikringsordning i kraft som gir deg mu-
lighet for & returnere Hjemme-PC utstyret
ved fratredelse. Du mé betale en egenandel
pé 3 méneders leie for 4 kunne benytte deg

av denne forsikringsordningen. Egenande-
len trekkes fra sluttoppgjeret. Dette er ned-
felt i forsikringsavtalen med Merkantildata
og var gjengitt i avtalen hver enkelt signerte
da PC’en ble bestilt (punkt 13.1.b1iavtalen).

Det er n avdekket at hpyttalerne som er
levert til alle som har 19” skjerm, har en li-
ten flate som gjgr at de kan sta av seg selv
pé bordet ved siden av PC. Siden de har
funksjonalitet for 4 kunne sta av seg selv, sd
er det ikke anledning til & fa skiftet ut disse
hgyttalerne.
Det er n& ny kontaktperson for Hjemme-PC
avtalen i hovedkontoret. Laila Grgnbakken
TIf. (224)55460/ Mobil 916 55460
Epost: lag@jbv.no

Hvis du sier opp din stilling i Jernbane-
verket eller har andre spgrsmal; ta kontakt
med Laila!

FOTO: NJAL SVINGHEIM




- Trygt a benytte tog

Den store majoriteten synes det er
trygt a benytte toget. Det kommer
frem ved en meningsmaling
foretatt av Region Nord ved
Jernbaneverkets stand ved utstil-
lingen Trendelag 2000 i august.
Mer urovekkende er det at tilliten
til JBV ser ut til a veere svekket.

AV TINE KOMISSAR

Hele 64 prosent av de spurte sier ja til
at deres tillit til Jernbaneverket er svek-
ket den senere tid. Det er s®rlig blant
grupper med hgy utdanning at tilliten er
mest svekket.

Meningsmalingen tok for seg
besgkendes holdninger og kunnskap om
jernbanen og Jernbaneverket. Hensikten
var a finne ut hvordan grupper i befolk-
ningen har latt seg pavirke av siste tre
kvart &rs ugnskede hendelser pa
jernbanen. Viktige mélgrupper i denne
undersgkelsen er de som bruker tog
ofte, og de som sjelden eller aldri bru-
ker toget. Totalt 1694 personer svarte pa
et spgrreskjema der lokkemiddelet var
muligheten til & vinne en togreise.
Svargrunnlaget er stort, selv om utval-
get ikke er tilfeldig.

Togbrukere best inntrykk
Markedsanalyseinstituttet "Din me-
ning” gjennomfgrte analysen av
spgrreskjemaene. Det viste seg at blant
de som ikke synes det er trygt & kjgre
tog, er det overvekt av personer som bor
slik til at de ikke har mulighet til 4 be-
nytte toget. Altsd jo mindre man benyt-

ter toget, jo mindre trygt fgler folk at det
er. I flere spgrsmal i undersgkelsen, gjgr
denne variabelen utslag. De som reiser
lite har generelt et darligere inntrykk av
Jernbaneverket og sikkerheten.

90 prosent sier seg enig i at
Jernbanverket prioriterer de reisendes
sikkerhet. Av dem er 39 prosent helt
enig i pastanden, mens resten er delvis
enig.

Uklare oppfatninger

Det er ingen tvil om at det hersker
uklare oppfatninger om de ulike
jernbaneorganisasjonenes rolle. Hele 26
prosent tror for eksempel at Statens
Jernbanetilsyn er en avdeling i Jernbane-
verket. Likevel finner vi at 78 prosent
har oppfattet at JBV har ansvar for skin-
negangen. 43 prosent mener at Jernbane-
verket har ansvar for trafikken pé sporet.

Negativ omtale pavirker

At mediedekningen av ulykker har hatt
en negativ virkning, gar fram av under-
sgkelsen. 42 prosent svarer at det er til-
felle. Her spiller utdanning en viktig
rolle: det er klar sammenheng mellom
hgy utdanning og negativ pévirkning
gjennom mediedekningen. Undersgkel-
sen alt i alt kan tyde pa at Jernbane-
verket star overfor klare utfordringer nar
det gjelder 4 informere om vére oppga-
ver og ansvar. Men undersgkelsen viser
— at til tross for svekket tillit — folk tror
sikkerheten igjen vil gke.

Allerede tidlig i fjor vinter ble det
bestemt at Region Nord skulle delta pa
Utstillingen Trgndelag 2000 pé Stjgrdal
i Nord-Trgndelag. Trgndelag 2000 ble

JMLERDUESKYTING

JBIL Skien sto i samarbeid med Sanni-
dal Jeger og Fiskerforening som arran-
gor av JM Lerdue. Stevnet ble avviklet
den 10.6 og samlet 12 deltakere. Dette
er lavt i forhold til tidligere, men ma til-
skrives diverse stevnekollisjoner. Stev-
net ble veldig godt avviklet og vi takker
JIL Skien v/Roger Halvorsen og Sanni-
dal JFF v/ Trond Haugholt for vel utfgrt
jobb.

Resultater

KI. A 1 Roger Halvorsen Skien 70
treff. Jernbanemester.

KI. B 1 Steinar Hexseberg Grorud 63
treff.

K1. V 1. Aasmund Mykland Kristian-
sand 67treff.

Uttak til landskamp 2001.
1. Roger Halvorsen 70 Treff
2. Morten Olsen 68 «
3. Aasmund Mykland67 «

4, Ola J. Moen 64

5. Steinar Hexeberg 63 ,,

6. Tom Myhr 62

( fgrste reserve.)

7 Jan Karlstad 56 « (andre re-
serve.)

Vandrepremien til beste skytter sam-
menlagt i Igpet av S &r ble vunnet ble
vunnet til «odel og eie» av Ola J.
Moen med 202 treff. Aasmund Myk-
land fulgte n@rmest med 198 treff.

pé forhand regnet som den stgrste
markedsplass i Midt-Norge dette aret.

Trgndelag 2000 ble av arranggrene
i etterkant vurdert som en suksess, med
rundt 65.000 besgkende og ca. 420 ut-
stillere i Igpet av fem dager fra 16. —
20. august. Et enormt omrade ble tatt
bruk til & presentere mangfoldet innen
midtnorsk naringsliv, landbruk, offent-
lig virksomhet og kultur. Jernbaneverket
var plassert pd to steder, innendgrs med
en informasjonsstand og ute med plano-
vergang og lyssignal.

Stort loft

For regionen ble det et 1gft ; interessant
og samtidig et hyggelig avbrekk i det or-
dinzre arbeidet. Rundt 45 ansatte del-
tok, enten med & std noen timer pa
stand, rigging eller annet arbeid. Mange
besgkende kom innom, ville vite mer
om planoverganger, sikkerhet eller andre
spgrsmal om jernbanen eller de ville
bare svare pa spgrreskjema

- Det var svart positivt & mgte si
mange mennesker. I tillegg fikk vi mye
mindre kritiske bemerkninger enn det
jeg hadde forventet, oppsummerer fun-
gerende regiondirektgr Brede Nermoen.

3 hovedtemaer
Regionen hadde valgt 3 hovedtemaer pa
innestanden
1. Sikkerhet
2. Stasjonsutvikling
3. Godsterminal og godshandtering

Pa utestanden var det fokus pa plan-
overganger og den planlagte Gevingasen
tunnel. Jernbaneverkets folk serverte
nystekte vafler for forbipasserende, et
svart populert tilbud blant trgnderne.
Og vearet — det var pa var side alle fem
dagene.

Banskolan i
Angelholm?

Vildubli
instrukter

HOO mangler instruktgr til kurs i

. kontaktledningsanlegg system 20 /
\system 25 ved Banskolan i Angelholm.
. Det vil i fgrste omgang si at vedkom-
mende skal vaere hjelpeinstruktgr ved
de to kursene som skal ga i hgst

[ (uke 41 og 44). Vi ber derfor ledere og
| personale som er interessert i & gke sin
gegen og regionens kunnskaper kontakt-
| ledningsanlegg system 20 / system 25
| om snarest om 4 ta kontakt med Arvid
Tveit tif. 55376 eller via e-post |

i

atv@jbv.no |





















