


Et solid forsteinntrykk

t ordtak sier at man aldri far en ny sjanse til 4 rette opp et darlig

forsteinntrykk. Som ny sjef i Jernbaneverket er det godt & kunne

konstatere at jeg ikke kommer til & gnske meg en slik ny sjanse. Siden

jeg inntok kontorene i Pilestredet 1. juli har jeg brukt mye tid pd &

reise rundt og gjere meg kjent med organisasjonen. Inntrykket er solid
og positivt. Jeg har mett en velfungerende organisasjon, med et internt
styringssystem som mad vare av de beste innen statlig forvaltning. Dette har
imponert meg. Inntrykket er ogsa at folk trives i Jernbaneverket. Dette bekreftes
av de undersgkelsene som bedriftshelsetjenesten har gjennomfart. Jeg er derfor
privilegert som overtar ledelsen av en organisasjon som er preget av orden og
trivsel.

Det betyr selvsagt ikke at jeg ikke ser utfordringene vi stér overfor. En av de
starste og viktigste handler om profilering. Vi ma rett og slett bli mer synlig og
kjent overfor vare omgivelser. Helt fra departement og Storting via sentrale og
lokale medier til “mannen i gata” er det altfor mange som ikke kjenner til
Jernbaneverket og vér virksomhet. Skal vi lykkes med & sikre tilstrekkelige
budsjettmidler til Jernbaneverkets mange viktige oppgaver, mé vi bli mer synlig
i den offentlige debatt. Profilering og synliggjering av Jernbaneverket vil derfor
vare en viktig del av min arbeidsdag.

Jernbanetransportens, og dermed Jernbaneverkets, eksistensberettigelse og
fremste fortrinn er milje. Og da tenker jeg pa milje i svaert vid forstand — alt fra
de globale klimautfordringene til rusk og rask pé stasjonsomrader og langs
linja. Vi ma ikke glemme at vi er Norges nest sterste nabo — bare vegvesenet er
sterre. Dette forplikter, Jeg har dessverre med selvsyn sett at det altfor mange
steder ligger ting som ikke har noe der & gjere. Jeg kommer derfor til & vere
”plagsom” i mine spersm  m “hvorfor ligger dette her?”. Jernbanens
troverdighet som miljgvennlig transportmiddel skades av at vi ikke tar de nzere
og lokale miljeutfordringene pa alvor. Dette skal vi i fellesskap rette pa fordi
det er en viktig del av var profil.

Men mye handler ogsi om holdninger. Klarer vi & bygge videre pa den gode
trivselen og skape en enda mer positiv “vi-holdning” og stolhet over 4 jobbe i
Jernbaneverket, kan vi bide lgse milje-utfordringene og samtidig framstd med
en bedre og mer synlig profil.

Jeg har lyst til 4 rette min forste honner til vare togledere — og kanskje forst
og fremst togledelsen pa Oslo S. Ved ruteomleggingen 22. august gjennomforte
de en liten revolusjon — uten at noen merket det! Slikt imponerer meg og
bekrefter mitt forsteinntrykk av at Jernbaneverket har dyktige fagfolk med vilje

til & std pa og lese store og vanskelige oppgaver. /M

Steinar Killi

i

det ligger et omtfattende og nitid
arbeid bak ruteplanen. -Prosjektet
med nye togruter for @stlandet
startet opp allerede vinteren 1997,
forteller radgiver Nils Hansegard
ved Jernbaneverkets rutekontor
pa Oslo S.

AV NJAL SVINGHEIM

-Det vanlige ved ruteendringene er at vi
foretar justeringer i den grunnmodellen vi har,
sier Nils Hansegérd. Selv har han 20 ars
erfaring fra rutekontor og togledelse, sa han
vet hva han snakker om. -Men hvert fjerde —
femte &r ma vi foreta mer omfattende
endringer. En ruteplan blir darligere jo lengre
den har vert i drift fordi stadige forandringer 1
togproduksjon og infrastruktur endrer
forutsetningene som ruteplanen er bygd pa.
Likevel har ingen ruteomlegging vert storre
enn den som ble gjennomfert nd, og egentlig
var denne ruteplanen klar til oktober i fjor,
sier Hansegérd. Utsettelsen av Romerik-
sporten farte ogsa til utsettelse av den store
ruteomleggingen. [ mellomtiden har det ogsd
blitt foretatt visse justeringer, men i hovedsak
er det den ruteplanen som ble kalt R 98.2 som
nd er gjennomfert under navnet R 99.2.
Ruteordning 148.1 er det offisielle navnet.
Forskjellen fra forrige ruteplan er formidabel.
Mens det for var 570 tog over Oslo S i degnet
er det nd mer enn 800 tog som passerer
stasjonen hvert degn. I den mest hektiske
timen har stasjonen 58 togbevegelser. Plass til
alle de nye togene ved Oslo S er i hovedsak
ryddet ved at togene star kortere ved plattform
pa Oslo S enn for.

Puslespill

Nils Hansegérd forteller at arbeidet med den
nye ruteplanen begynte med 4 finne fram til
de sterste flaskehalsene i nettet for & finne den
sterst mulige kapasiteten pa disse streknin-
gene. Dette gjelder szrlig Oslo — Asker og
Oslo — Ski. Her startet vi med & legge
grunnrutene for lokaltogene som stopper ved
alle holdeplassene. Disse togene gér i
halvtimes- og kvartersruter og er dermed
dimensjonerende for strekningenes kapasitet.
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Sma problemer

Togdriftsleder Bjorn Johannessen ved
togledersentralen pa Oslo S falger spent med
pa trafikkavviklingen ki 08.06 mandag morgen
etter ruteendringen.

Sendag 22. august ble ruteordningen
R148.1 virkelighet. Samtidig ble
Romeriksporten apnet og togtrafikken
over Oslo S ble gkt med 20 prosent til
over 800 togbevegelser i dognet. Til nd
har ikke den nye ruteplanen gitt store
overraskelser, med unntak av proble-
mer med a fa forsinkede fjerntog inn til
Oslo S.

AV KJELL BAKKEN

Mandag morgen skulle den forste rush-
avviklingen hales i land pa togledersentralen pa
Oslo S. - Egentlig medforer ruteendringen at det
nd er rush hele dagen. Trafikken er sa tett at de
fleste avvik fir ringvirkninger i systemet. Vi
trenger nd en innkjoringstid for & takle alle avvik
pé best mulig méte, sier togdriftsleder Bjorn
Johannessen ved togledersentralen p Oslo S.

Til na har ruteendringen ikke fort til
problemer med punktligheten. Som jernbane-
direkter Steinar Killi uttrykte det pé et av de
daglige punktlighetsmotene som Region @st har
med operaterene NSB BA og NSB
Gardermobanen AS: Her snakker vi om en
togrevolusjon, men dette md veere den forste
revolusjon folk ikke har merket.

- Noen smaproblemer sliter vi med. Det
gjelder serlig fierntogene som kommer forsinket
inn til Lillestrom, Ski eller Asker. Er forsinkel-
sen sd stor at den forstyrrer annen toggang, blir
togene nedpriotitert og md vente til neste ledige
ruteleie. Vi ser at fjerntogene ofte blir opp til 20
minutter forsinket til Oslo S. Mange sakte-
kjoringer i forbindelse med planlagte arbeider
gjor det vanskelig & holde fjerntogene i rute,
men dette problemet har vi nd tatt tak i for &
bedre situasjonen, sier trafikksjef Hans Erik
Wiig i J@.

- Alt i alt ser det ut til at vére ruteplanleggere
har gjort en meget god jobb, sier Wiig.

20 meter lang og tre meter hoy ruver den nye hovedtavien i avgangshallen pa Oslo S.

Nord-Europas
storste pa Oslo S

Oslo S har fatt nytt, moderne
toganviseranlegg. Til rute-
endringen 22. august er det
montert en ny hovedtavle i
avgangshallen. | fglge leveran-
deren er dette den storste
sammenhengende anvisertavie i
Nord-Europa. | mal er tavlen 20
meter lang, tre meter hay og den
veier seks tonn.

AV KJELL BAKKEN

Foruten hovedtavlen er 64 anvisere
skiftet ut i avgangshallen, pd perron-
gene og gangtunnelen under sporene. I
tilknytning til anviseranlegget skal det
monteres et tyvetalls monitorer ved
inngangene eller pa andre viktige steder
pd stasjonen. De fleste blir ikke montert
for etter ombyggingen neste 4r.

- Det gamle Krone-anlegget er nd
fjernet og kastet. Litt av utstyret er tatt
vare pd og sendt til Jernbanemuseet.
Anlegget var av elektromekanisk
konstruksjon og ble montert i 1980. Det
nye anlegget er elektronisk og boksta-
vene vises pd et LCD-display, sier
overingenier Leif Renning ved Teknisk
kontor i Region Ost.

Hovedtavlen bestr av fem tavler. To
tavler viser avgang lokaltog, en viser
klokka, en viser avgang fjerntog og den

siste viser ankomst fjerntog. For
lokaltogene er det mulig 4 vise avgang
pé 26 tog samtidig, mens det for
fjerntrafikken er mulig & vise 12
avganger og 12 ankomster. Det betyr at
hovedtavlen har kapasitet til & vise alle
lokaltogene 30 minutter for avgang og
minst en time for avgang og ankomst
for fjerntogene.

Det nye anlegget har plass til
informasjon om langt flere tog enn det
gamle. Det gamle anlegget var sd
sprengt at det ikke var i stand til 4
anvise alle togene som kjerer til og fra
Oslo S etter ruteendringen. — Det nye
anlegget er langt lettere 4 oppdatere ved
ruteendringer enn det gamle. Nye tog
kan rett og slett bare skrives inn i
programvaren som styrer anlegget,
mens vi pd det gamle anlegget matte
bestille nye palletter og fysisk skifte
dem i hver eneste anviser ute pd
stagjonene, sier Ronning videre.

Det nye anviseranlegget pa Oslo S er
en videreutvikling av anviseranlegget
som er montert pa strekningen Asker —
Nationaltheatret og Lillestrom —
Gardermoen — Eidsvoll Verk og
Eidsvoll. Oslo S er ferste stasjon med
anvisere, tavler og monitorer med
oppheng laget i henhold til Jernbane-
verkets design. Nye Nationaltheatret vil
bli neste stasjon. Pa sikt skal alle
anviseranlegg 1 Jernbaneverket vere av
denne typen.
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Sikkerheten tilnaiar

Ved utgangen av august ligger
tallet pa uhell og ulykker noe
hayere enn pa samme tid i fjor.
Seerlig har flere store godstog-
avsporinger og togsammenstgtet
pa Skayen bidratt til et inntrykk av
flere uhell og ulykker enn tidligere
ar. - Det er riktig at det er en viss
okning i ulykkestallene sammenlik-
net med samme periode i fjor, sier
trafikksikkerhetsdirektor Ove
Skovdahl. Likevel er grunnlaget alt
for tynt til a trekke noen konklusjo-
ner om sikkerhetsnivaet.

AV NJAL SVINGHEIM

-Hvordan vurderer du trafikksikkerhetsut-
viklingen s langt i &r?

-Det er en viss gkning i antallet ulykker/
uhell i forhold til i fjor, men grunnlaget er
som sagt for tynt til & kunne fastsla om dette
er et uttrykk for redusert sikkerhetsniva.
Tilfeldighetenes pavirkning gjer at slike
trender ma studeres over et betydelig lengre
tidsrom.

-Arsakene til uhell og ulykker er ofte
sammensatte, hvordan kommer dere til
bunns i arsakssammenhengen?

-Et uhell har en primear arsak (f.eks
personalfeil). Bak denne har vi ofte
bakenforliggende arsaker som kan vere &
finne i regelverk og prosedyrer. Disse blir
grepet fatt i og eventuelle endringer/
korrigeringer blir gjort. I mange tilfeller er
det ogsa andre tiltak som kan gjennomferes
for 4 redusere muligheten for at den
primare arsaken (og dermed uhellet) kan
inntreffe igjen.

-Hva gjor dere for 4 bedre sikkerhets-
nivaet?

-Trafikksikkerhetsavdelingen samarbei-
der med trafikkuteverne for 4 komme
nermere inn pd bakenforliggende drsaker til
ulykker som skyldes feil ved togmateriell.
Der hvor arsaken er feil ved infrastrukturen
eller fra personale legger vi stor vekt pa at
eventuelle uklarheter i regelverk og
prosedyrer blir vurdert og eventuelt rettet
opp. Det er viktig 4 understreke at alle med
linjelederansvar er ansvarlige for & folge
opp med tiltak innenfor sine ansvarsomra-
der.

Fra avsporingen mellom Singsas og Storen 10. juni

Statistikk

Nedenfor finnes en oversikt over antall
driftsulykker som er registrert per 31.08.99.
Med driftsulykke pa linje eller stasjon menes
der hvor skinnegéende materiell har vart i
bevegelse og hvor person er drept eller
alvorlig skadet, eller hvor det har oppsttt
store skader pd skinnegdende materiell, spor
og andre installasjoner.

Sammenstot ved togfremforing

Det har vert dtte sammenstet ved tog-
framfering hittil i 4r. Dette er fem flere enn
pa samme tid i fjor. Ett av sammenstatene var
mellom tomtog 1670 og persontog 2717 pa
Skeyen, eft sammenstot var mellom godstog
5080B og lastede tommervogner ved
Glommen sidespor ved Elverum, to sammen-
stot var mellom arbeidstog tilherende
Jernbaneverket, ett sammenstet var mellom
persontog 1629 og en hjullaster pa Asker st.
Det har veert tre sammenstet mellom tog og
ras, stein og lignende.

Avsporinger ved togfremforing

Det har veert 11 avsporinger ved tog-
fremforing hittil i r. Dette er en mer enn pa
samme tid i fjor. Avsporingene er fordelt pa
ett persontog og 10 godstog.

De to sterste avsporingene var da godstog
5731 sporet av med 23 vogner mellom
Singsas og Steren 10.juni og godstog 9748
sporet av med ni vogner pa Merdkerbanen
15.august.

Branner
Det er hittil 1 ar registrert 12 branner i
rullende materiell. Dette er en mer enn pé

samme tidspunkt i fjor. Fire av brannene har
vart 1 motorvognsett, to i godsvogner og
seks 1 personvogner. En av brannene
oppstod et hensatt togsett, de andre i
rutegdende tog. (De fleste av disse
brannene dreier seg om reykutvikling).

Planovergangsulykker

Det har veert 13 sammenstet mellom tog og
kjeretery pa planoverganger hittil i ar. Dette
er fire flere enn pd samme tid i fjor.

En person er omkommet, to er alvorlig
skadet. .

Pa samme tid i fjor var en person
omkommet og ingen alvorlig skadet.

Tre av ulykkene skjedde ved planover-
gang sikret med helbom, To ved planover-
gang sikret med halvbom, en ved overgang
sikret med veisignalanlegg (lyd/lys), en
sikret med varsellampe og seks ved
ubevoktet grind.

Drepte/alvorlig skadde reisende
Ingen reisende er drept eller alvorlig skadet
ved noen av driftsulykkene hittil i ar.

Dette er det samme som i fjor.

Drepte/alvorlig skadd personale
tilsatt i jernbanevirksomhet
2 personer er drept hittil i ar. Dette er 2 flere
enn i fjor. En person titherte Jernbaneverket
og en person tilherte NSB BA.

3 personer er hittil i ar blitt alvorlig
skadet. Dette er 3 flere enn i fjor.

2 personer tilherer Jernbaneverket og 1
person tilherer NSB BA.
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Norsk Jernbanemusikkforbund spor

Norsk Jernbanemusikkforbund har i den
senere tiden merket en viss motvilje blant
enkelte NSB/IBV ledere mot & bruke
bedriftens egne musikkorps nér bedriften
skal feire seg selv. Det som fikk begeret til &
renne over for undertegnede var dpningen av
Romeriksporten 22. august. Her opplevde vi
at NSB ledelsen benyttet seg av Sinsen
Ungdomskorps ndr de har et flott musikkorps
innen egne rekker, nemlig Jernbanens
Musikkorps Oslo. For mange av oss
jernbanemusikere som fremdeles har et
hjerte for denne bedriften faltes dette som et
svik.

Hva er det Sinsen Ungdomskorps har som
Jernbanens Musikkorps Oslo ikke har? Sa
vidt vi vet er det kun drillpikene som skiller
disse korpsene. Men vi er sikre pa at hvis
NSB ledelsen ensker denne typen underhold-
ning, kan JMK Oslo stille med like flotte
jenter 1 front ved neste korsvei.

De syv jernbanemusikkorpsene sliter ogsa
med 4 skaffe seg uniformer da vi ennd bruker
de gamle NSB uniformene. Derfor var det

faktisk fryktet at de lagene vi skulle mate var
mye bedre enn de var. Vi hadde hert historier
for avreise at det var flere land som stillte
med profesjonelle spillere.

Totalt sett var Jon Inge Myhre var beste
spiller i denne turneringen.

I tillegg til 4 spille fotball, ble de ogsa tid
til mye sosialt samvzr. Vi var pd Sightseeing
1 omrédet rundt St. Brevin. Litt shopping ble
det ogsa tid til .

Til tross for fire tapte kamper var det en
fin og positiv gjeng 4 reise med. Jeg vil fa
takke alle for en veldig fin tur. Haper vi ser
de fleste igjen under Nordisk mesterskap
som skal arrangeres i Danmark 10-12
september.

P4 det norske laget: Hans Roar Nilsen
Reiseleder JIL Trondheim, Henning Lirhus
JPS Bergen Lagleder, Einar Kallhovd

JIL Kristiansand Dommer, Tore Lovland
JIL Kristiansand, Erik Nystuen JIL Kongs-
vinger, Ivar Nystuen JIL Kongsvinger, Geir
Skarstein JPS Bergen, Ole Jacobsen JIL
Grorud, Svein Simensen BIL Stasjons
kameratene Drammen, Morten Mattson
Gardermobanen IL , Tony Hillersoy JPS
Bergen Roger Venner JIL Hamar, Arild
Broberg JIL Stavanger, Jon Inge Myhre JIL
Trondheim, Ola Nylend JIL Kongsvinger,
Bjern Kirvatn BR@ Bil, Sten Ake Johansen
JBIL Mo I Rana, Morten Brohjem JIL
Hamar, Andre Rondestvedt HIL NSB, Jarle
Skjelde JPS Bergen, Tor Kristoffersen BRQ
Bil

Henning Lirhus

med forbauselse en kunne se i nyhetene tirsdag
15. juni at NSB hadde gitt bort "gamle"
kondukteruniformer til Hofsereng Musik-
korps. Det er flott at NSB/JBV stetter
musikkorps, men var dette en melding til oss i
jernbanemusikken at bedriften ikke ensker &
stotte bedriftens eget musikkliv? I s fall tar
bedriften ett langt skritt bort fra det som
tidligere NSB/IBV ledere har ment — at
fritidsorganisasjonene er en berikelse for
bedriften.

Det er ikke mange bedrifter som kan skryte
av at de har syv musikkorps rundt om i landet,
i tillegg til flere sangkor. At flere av vére
medlemmer ikke er NSB / JBV ansatt er riktig,
men utrolig mange av dem er i familic med
NSB / JIBV ansatte. At disse i tillegg er
framragende PR. ambassaderer for bedriften
er noe ledelsen ikke har greid & utnytte.

Etter negative signaler fra enkelte NSB / JBV
ledere gnsker vi svar pa folgende spersmal:
nsker NSB / JBV ledelsen i framtiden at
jernbanemusikkorpsene skal vare en positiv
del av bedriftens fritidstilbud?

NJS 125 ar

1 sé fall héper vi innen Norsk Jernbane-
musikkforbund at ledelsen legger forholdene
bedre til rette for korpsene bade nar det
gjelder gvingslokaler, uniformering og at
korpsene kan komme & spille pé sine
respektive jernbanestasjoner uten 4 fole at de
ikke er velkommen. Vi ber om et svar pd
ovennevnte spprsmal sd snart som mulig.
Til slutt en benn til alle som har uniformer av
den "gamle" sorten hengende i
skapet.Kontakt ditt lokale jernbane-
musikkorps og uniformen kan igjen komme
til heder og verdighet.
Navn og telefonnr.til korpsene:
JMK Narvik: Roger Svendsen, 76 94 36 03
IMK Trondheim: Steinar Jorstad. 72 88 90 12
JMK Hamar: Terje Berntzen. 62 52 47 10
JMK Oslo: Mette Norheim, 22 29 26 14
JMK Drammen: Kjell N. Nilsen, 32 81 97 08
JMK Stavanger: John H. Nilsen, 51 56 17 89
JMK Bergen: Inger S. Olsen, 55 91 52 26
Ring og vi henter.
Norsk Jernbanemusikiforbund
Steinar Jorstad Sven Erik Larsen

Museumssjet Andreas Dreyer ved Norsk Jembanemuseum kunne fa i mot godt over
100 deltakere pa NJS’ jubileumsarrangement 27.august.

Forum for nordisk jernbanesamarbeid feiret
sitt 125 arsjubileum den 27 august. Feiringen
skjedde med arrangementer ogsa i Sverige og
Finland samme dag, mens danskene hadde
lagt sin markering til lordag 28. august.
Jubileet ble altsd markert 1 hvert enkelt land
og den norske avdelingen startet sin feiring
med & avlegge Jernbanemuseet pd Hamar et
besok pa formiddagen. Der ble det gjennom-
fort et program med orientering om museets
utstillinger og framtidsplaner. Deretter gikk
turen til Gardermoen hvor det var tid til 4
bese flyplassen og jernbanestasjonen for
Jernbanedirekter Steinar Killi holdt et
engasjerende foredrag om hvorfor det var
viktig 4 bygge jernbane til den nye hoved-
flyplassen. Killi var tidligere prosjektdirekter

1 Samferdselsdepartementet for
Gardermoutbyggingen. Adm. Dir. i NSB
BA, Osmund Ueland tok over etter Killi
og snakket om erfaringene med togtrafik-
ken til flyplassen sa langt og om NSB
BAs framtidsplaner med blant annet
beskrivelse av de nye togproduktene.
Deltakerne reiste sa videre med flytoget
til Nationaltheatret der det var omvisning
1 den nye stasjonen og orientering om
arbeidet med den ved utbyggingsdirektor
Jon Froisland. For middagen i den nye
stasjonen som apner i desember, fikk
man et innblikk i NJS’ 125-4rige historie
ved redakter Bjern Holes. Over 100
medlemmer av NJS deltok. Tvar Hagland
leder den norske avdelingen av NJS.















