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Jernbanens
konkurransekraft

ernbanedirekter Magne Paulsen tok i forrige nummer av
Kjereveien til orde for at Jernbaneverket mé bli mer opptatt av
jernbanens konkurransekraft. Dette er spersmal som i stigende
grad har opptatt undertegnede, og nér en invitasjon til & bidra i
denne spalten kommer, benytter jeg derfor anledningen til &
reflektere litt omkring dette tema.

v« har nd i over 10 ar fokusert sterkt pa feilreduksjoner — spesielt
for signal/sikrings- og kontaktledningsanleggene. Dette arbeidet har
vi ikke lykkes med, og det synes & vere langt igjen for vi er pé et
stabilt lavere feilniva. Punktligheten har i stedet blitt opprettholdt ved
a slakke pa rutene, og togene bruker na lengre tid p nesten alle
banestrekninger enn for noen ar siden.

Samtidig har det skjedd store forbedringer for bil- og flytrafikk-
ens konkurransekraft, og med et forelapig hoydepunkt p& Garder-
moen den 8. oktober.

Kombinasjonen av disse trendene blir at jernbanen néd ma
erkjenne tapet i konkurransekraft overfor flyet pd enderelasjonene,
samtidig som det er blitt raskere & kjere bil 1 forhold til tog p&
underveisrelasjonene. Unntaket er rushtiden i de store byene. Det er
— litt paradoksalt — keene pa vegene som opprettholder jernbanens
konkurransekraft i dette markedet.

P4 godssiden er utviklingen ogsa klar, med en litt annen trend,
men der jernbanen mer og mer ma overlate underveismarkedet til
lastebilene.

Slike utviklingstrekk kommer langsomt, og nar konsekvensene
begynner 4 bli synlige, kan det vare for sent & snu trendene. Derfor
er det viktig at jernbanens konkurransekraft settes pd dagsordenen.

Det er helt nedvendig — som Magne Paulsen sier — & fa orden pa
feilsituasjonen. Mitt poeng vil vare at dette bare er begynnelsen
fordi brukerne av jernbanen betrakter palitelige anlegg som en
selvfalge. Derfor vil radikalt mindre feil ikke automatisk snu den
trenden som jernbanen er i. Et gjennombrudd for fzrre feil, og for
den saks skyld hayere sporkvalitet, er egentlig bare et fundament for
okt konkurransekraft.

Dette sier litt om den utfordringen det er 4 f& jernbanen som
transportform over pa offensiven!

Jeg sender stafettpinnen videre til naboen av landets eneste
konkurransekraftige jernbane: Jens Melsom i region @st.

John Ole Grinde
(Regionsjef, region Sor)

Ny informasjonssjef
i Region @st

Region @st har ansatt Kjell Bakken (44) som ny informasjonssjef.
Samtidig vil regionen opprette en ny informasjonsavdeling bestaende av
Bakken og to ansatte. Avdelingen vil vaere organisert under regionsjefen
og dermed er dette viktige arbeid satt pd dagsordnen for alvor.
Bakken kommer fra Storebrand ASA hvor han er informasjonssjef. Han
har tidligere jobbet med informasjon i NSB. Bakken er en allsidig herre
og Kjereveien vil komme tilbake med et stort intervju med Bakken. S&
folg med!

Lone Christensen

Provekrenget pa
Serlandsbanen
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Pa eget initiativ foretok samferdselsminister Odd Einar
Dorum en befaringstur med krengetog pa Serlands-
banen 25. september. Han ville med selvsyn - blant
annet fra orkesterplass i lokomotivet - inspisere hvilke
konkrete fo edringer som skjer langs sporet som
felge av krengetog-tiltakene.

ade Jernbaneverket og NSB BA stilte med sin pverste

ledelse pa turen, som ble gjennomfort med et innleid

svensk X2000-togsett. Sammen med blant annet

styreformann Arent M. Henriksen, administerende
direkter Osmund Ueland og jernbanedirektor Magne Paulsen fikk
Jernbaneverket region Ser léne statsridens ere en hel dag for &
informere om opprustning av sikringsanlegg, forlengelse og
nybygging av kryssingsspor, stasjonsutvikling og ikke minst
sanering av planoverganger.

Av de planlagte krengetog-investeringene pa 1,6 milliarder
kroner, vil rundt 600 millioner kroner bli brukt pa strekningen
mellom Stavanger og Oslo. Den resterende milliarden skal brukes
pé Bergensbanen og Dovrebanen. Det er ogsa pa Serlandsbanen
mellom Oslo og Kristiansand at NSB BAs nye krengetog vil bli
satt i trafikk farst — i lopet av hosten neste ar. En opplagt samferd-
selsminister ga meget tydelig uttrykk for at dette er viktige og
prioriterte investeringer fra regjeringens side, og hans beskrivelse
av krengetog-turen overfor pressen underveis var klar: - Svaert
behagelig!

Noen dager senere — ved framleggelsen av neste ars statsbud-
sjett — kvitterte han med & foresld en ramme pa 310 millioner
kroner til krengetog-investeringer. 1 innevarende ar brukes det
243 millioner kroner. Krengetog-investeringene skal sluttfores i &r
2000 og 2001.

Administrerende direkter Osmund Ueland var ikke mindre
tydelig pd betydningen av krengetog-investeringene.

- Vi gar snart inn i en ny tid for toget. Vi skal vaere konkur-
ransedyktige pa tid, frekvens, punktighet og komfort, slo han fast.

Sigurd Sandvin


























































