











Jernbaneverket er klar for R98.2

- Jeg haper inderlig at Jernbane-
verket far ferdiggjort pagaende
anleggsarbeider som forutsatt, at
togledelsen takler skjerpede
prestasjonskrav og at beredskapen
for feilretting er pa topp ved innfe-
ringen av R98.2, sier driftsdirektor
Tom Ingulstad i NSB BA. - Jernbane-
verket er klare, fastslar trafikksjef
Ove Skovdahl i Region @st.

en mest omfattende rute-
omleggingen pa tjue ar skal settes
ut i livet den 27. september, og
ingen med omsorg for jernbanens

gode navn og rykte er vel i tvil om

hvor viktig det er & unngé at R98.2 kommer
skjevt ut. Selvsagt betyr dette store utfor-
dringer ogsa for Jernbaneverket.

Fokus pa feilretting

De nye rutene inneberer flere tog pa sporet
samtidig og sterre sannsynlighet for folge-
forsinkelser enn tidligere, slik at konsekven-
sen av infrastrukturfeil og andre feil blir
storre og mer synlige. Ove Skovdahl
forsikrer at Jernbaneverket vil fokusere pa
feilretting i forbindelse med R98.2, spesielt
pd aksen Asker-Eidsvoll.

- Vi har hatt dérlig punktlighet pa denne
strekningen de siste ukene, men dette er i all
hovedsak feil som er knyttet til anleggsvirk-
somheten som pagar. Disse arbeidene vil
pégé over sommeren, men vil vere avsluttet
for ruteendringen, forsikrer Ove Skovdahl.

- Jernbaneverket har gjort en veldig god
jobb med Samprosjektet og de andre
anleggsarbeidene pa denne strekningen, men
vi er veldig avhengige av at man vinner
kapplopet med tiden og fér ferdiggjort
anleggene slik som forutsatt, sier Tom
Ingulstad, som dessuten roser Jernbaneverket

Dette er R98.2

Den starste og mest omfattende rute-
endringen siden Oslotunnelen ble tatt i
bruk. Endringene bererer i forste rekke
@stlandsomradet. Viktige elementer:
bruktakelse av Gardermobanen.
200 flytog pr. degn gjennom Oslo S.
nterCity og lokaltrafikk pa
| Gardermobanens spor.
3kt InterCity-frekvens pa strekningen
Sandefjord-Hamar.
R98.2 gjennomfares fra 27. september.

for & pa kort varsel ha tatt oppgaven med
ombygging av en sporsloyfe pa Oslo S.

R98.2 innebzrer en formidabel trafikk-
okning pa Oslo S, uten at det har vaert en
okning i antall spor. Dette oppnés bl.a.
gjennom rendyrking av prinsippene om
retningsdrift, reduksjon av oppholdstid og
endring av sporbruken. Presset pa landets
sterste stasjon vil vere serlig stort fram til
Nye Nationaltheatret stasjon apner ved
utgangen av 1999, fordi flere tog ma snu pa
Oslo S i denne perioden.

Krav til togledelsen

- Togledelsen har en viktig funksjon i en
rutemodell, og innferingen av R98.2 betyr
storre kompleksitet og okte prestasjonskrav
for denne gruppen. Det var vel en viss
skepsis i NSB BA ndr togledelsen skulle
overfores til det “sedate™ Jernbaneverket,
men dette har blitt gjort grundig til
skamme. Vi har et godt samarbeidsklima,
og jeg tror dette skal gd bra, smiler Tom
Ingulstad.

Togledelsen har kommet med innspill
gjennom hele ruteplanleggingsprosessen,
som har vert et tett og integrert samarbeid
mellom Jernbaneverket og NSB BA.
Formelt sett er det Jernbaneverket som har
ansvaret for dette arbeidet, men med R98.2
har NSB BA trukket det tyngste lasset.

- Vi fikk en kjempeutfordring i fanget
gjennom vedtaket om hovedflyplass pd
Gardermoen og alt som det innebar. Med
R98.2 skal vi svare pa denne utfordringen,
og vi har robuste og realistiske planer som
gjor at jeg er optimistisk foran det som skal
komme, sier Tom Ingulstad.

OLAV NORDLI

Romeriksporten

R98.2. forutsetter at Gardermobanen og
Romeriksporten &pner som planlagt. [
begynnelsen av juni ma man derfor fatte en
viktig beslutning - hvis usikkerheten
omkring Romeriksporten er for stor, ma man
legge vekk R98.2 og i steden starte arbeidet
med alternative beredskapsplaner.

- Mélet med beredskapsplanen er & kunne
gi et flytogtilbud, men dette blir ikke noen
god lesning. Utgangspunktet er at pendlere
og arbeidsreisende ikke skal bli skade-
lidende, slik at flytogene ikke kan fa samme
prioritet. Dette innebeerer 2-4 nye tog i
timen innenfor navarende ruteplan, noe som
ikke vil sta tilbake for R98.2 som en
utfordring for Jernbaneverket, sier Tom
Ingulstad.

Materiellmangel

Den knappe materiellsituasjonen i NSB BA
er en annen faktor som gjar puslespillet med
R98.2 ekstra vanskelig, og det blir gjort
tilpasninger i den nye ruteplanen for & mete
denne situasjonen. Dette betyr blant annet at
rutetidene tar hoyde for & traffikkere
Ostfoldbanen med lok og vogner dersom det
skulle oppsta knapphet pi BM70-materiell.

- Dette gjor at reisetiden mellom Oslo og
Moss gker med fire minutter. Fra mitt
stasted i Jernbaneverket synes jeg det er
synd at man ikke kan ta ut hastighets-
potensialet og fullt ut utnytte de kjempe-
investeringene som er gjort mellom Ski og
Moss, sier Ove Skovdahl.




Kalksementrigg
veltet i Rygge

Det gikk hardt ut over redskapen da en
kalksementrigg nylig veltet sar for Rygge
stasjon. Foto: Knut Brattvang

Det var tillop til dramatikk da en kalksement-
rigg nylig veltet ved Eskelund ser for Rygge
stasjon. Uhellet skjedde i forbindelse med
etterfylling av diesel pa den mobile riggen.
Maskinforeren ble heldigvis ikke fysisk
skadet i uhellet, men det gikk hardt ut over
redskapen.

-Tarnet pa riggen slo blant annet hull i en
tank som inneholdt ulesket kalk. Kalken som
rant ut ble senere gravd ned pa stedet, sier
byggeleder Lars Kristiansen til Kjereveien.

-Hva var arsaken til at maskinen veltet?

-Der maskinen veltet var det tidligere
gravd ut et stort hull. I dette hullet samlet det
seg etterhvert betydelige mengder med vann. 1
fjor hest ba vi grunnentrepreneren om &
fylle igjen hullet med lesmasser. Det ble
gjort, men uten at underentrepreneren som
utforer kalksementstabiliseringen ble varslet.
Maskinfereren var derfor ikke klar over de
ustabile massene i dette omradet.

-Hvilke tiltak har dere truffet i etterkant?

-1 forstaelse med entreprener og under-
entreprener har vi blant annet besluttet at det
alltid skal gjennomfores en sékalt Sikker Jobb
Analyse for nye omrader blir kalksement-
stabilisert. Det samme gjelder i tilfeller der
det har vert lengre opphold i stabiliserings-
arbeidene pa et omrdde. Formalet med en
slik analyse er & kartlegge risikoreduserende
tiltak pé forhand, og det gjor vi gjennom &
vurdere sannsynligheten for at riggen kan
velte, samt hvilke konsekvenser en eventuelt
velt kan fa.

Harry Korslund

Kalksementstabilisering benyttes for a
forsterke grunnen. Metoden benyttes blant
annet i forbindelse med veg- og jernbane-
utbygging og ved sikringer av skrdninger og
byggegroper. Kalksementpeler installeres
ved at ulesket kalk og sement blandes inn i
grunnen med visper som nér 15-20 meter
ned i bakken. Forsterkningen av grunnen
skjer gjennom at kalksementblandingen
reagerer med fuktigheten i bakken.

Miljovennlighet er et sentralt tema for tiden i Jernbaneverket. Jernbane-
verkets miljoplan er vedtatt, miljostyringssystemet (nivé 1B) er under
utarbeidelse, det har vart holdt tre kurs som har fokusert pa jernbane
og natur og enhetene skal Iage miljoplaner.

Kjoreveien presenterte planen i april. Vi folger opp med artikler om
jernbanens miljeutfordringer i planfasen, planlegging og utbygging av
ny jernbane samt naturvennlig drift og vedlikehold av eksisterende

jernbane.

Jernbanens
m I'J'ﬂufﬂ) rdrin ger
( p/anfasen

Nar man tar for seg et fagom-
rade som jernbane og natur,
er det naturlig a belyse det fra
to vinkler: den ene er jernbane
som miljovennlig transport-
form, og den andre er jernba-
nens miljopavirkninger. Det er
det sistnevnte punktet som vil
bli tatt opp i Kjgreveiens
artikkelserie. Nedenfor folger
seks typiske omrader som kan
komme i konflikt med

jernbanevirksombhet.

et ma legges vekt pa & hindre at
inngrep forringer visuelle
landskapsopplevelser. Konfliktene
oppstar ofte i anleggsfasen og kan
i forste rekke forebygges i
planfasen. Det ma legges vekt pa a skape
losninger og tilpasse tiltakene til landskapet.
H B Eksempler pd mulige konflikter:
% kontinuiteten i landskapet brytes
landskapet endrer karakter p4 grunn av
dominerende og skjemmende inngrep
¥ stedsidentitet og tradisjon sdelegges i
stedet for & styrkes eller dannes
& trivsel og rekreasjon forringes

Naturmilje

Naturmiljeet gir livsgrunnlag for planter og
dyr i luft, pa land, i vann og i sje. Mangfoldet
1 naturen bevares ut fra estetiske, moralske
og nyttemessige forhold. Mennesket setter
pris pa & oppleve ulike naturtyper og det har
videre ingen rett til & utrydde andre arter.

H B Eksempler pa mulige konflikter:
direkte nedbygging av produktive arealer
eller bevaringsverdige arealer

% fragmentering av arters leveomrade

& barriereeffekt for fisk og vilt

% uberorte omrader utsettes for sjenerende
trafikk

# forsepling, stoy og utslipp til luft, jord og
vann



































