


























Bli med NJA til
Rapham i mars!

Apenhet, nzrhet og samhold er temaer
pa avholdsforbundets vinterkurs i &r.

Hva skjer med kroppen vér hvis
man bruker alkohol jevnlig? Hvordan
kan vi hjelpe hvis en kollega far
rusproblemer? Hva med ungdom og
alkohol ? Disse og liknende spersmal
far du svar pa under avholdsforbundets
vinterkurs.

Rammen rundt kurset er Rapham i
vinterskrud - bedre kan det ikke bli.
Kurset holdes i tiden 12. - 6. mars, og
pameldingsfristen er 6. februar.
Tilsatte i NSB BA eller Jernbaneverket
betaler 600 kroner; ektefeller,
samboere og pensjonister 1.100
kroner. Farstegangsdeltakere og
tilsatte som er yngre enn 30 &r, har en
tilbudspris pd 500 kroner,og Norsk
Jernbane-Avholdsforbund har serget
for hjelp til barnepass under hele
kurset. Barn under 5 ar kan tas med
fritt. For barn i alderen 6 - 11 &r
betaler man 105 kroner pr. dagn; for
barn i alderen 12 - 16 ér kr 220 pr.
degn. [ begge tilfeller ma barna bo pa
foreldrens rom.

Flere opplysninger kan du fa av
oppsynsmann Arnfinn Edvardsen,
Moss stasjon, som ogsé tar imot
pameldinger. Han treffes p& mobil-
telefon 94827662.

Miljgforum - keiserens nye kleer
eller en grunnleggende nyvinning?

Undertegnede hadde gleden av a delta pa
dapningen av Jernbaneverkets miljoforum
12. desember 1997. Dette var en verdig
markering, med et spesielt inspirerende
innlegg fra var nye Statsrad. Bade fra han
o0g fra representantene fra Jernbaneverkets
ledelse falt det mange vakre ord om “miljo”
og om Jernbaneverkets ansvar.

Rent miljofaglig sett var det lite nytt som ble sagt
under apningen av miljgforum. De samme vakre
ord og holdninger er ogsd hyppig uttrykt de siste
10-12 drene, men har dessverre i liten grad
kommet til uttrykk i1 bevigninger til konkrete tiltak.
Vil det bli noe bedre né etter “apningen av
miljeforum™? Ja, det tror jeg, og det kommer jeg
tilbake til senere.

Helt uavhengig av de overordnede betraktningene
omkring “milje” og “miljeplaner” sentralt i
Jernbaneverket i denne 10-ars perioden har det
skjedd betydelig innsats for & forbedre miljoet
omkring jernbanens virksomhet. Eksterne lover og
forskrifter har hatt virkning bade for daglig drift
og 1 arealplanleggings-sammenheng. Jernbanefolk
har heller ikke vaert immune mot den generelle
oppmerksomheten omkring miljevern, bide
globalt og lokalt. Registreringer i var region viser
tydelige tegn til bedring av det visuelle miljo langs
banen. Jeg tror at jernbanens miljevennlighet den
siste 10-rs perioden har forbedret seg mere enn i
de foregaende 100 ar - uten at vi har hatt noe
overordnet miljeforum eller miljgplan.

Nér vi under apningen av Jernbaneverkets

miljoforum 1 desember 1997 opplever at inviterte
gjester, bl.a. fra NSB BA, gratulerer Jernbane-
verket med at 0gsa vi “nd skal begynne 3 tenke
miljo”, oppleves dette derfor som sveert urettferdig
i forhold til den innsats som driftspparatet har
gjort de siste arene. Jernbaneverket bor vaere
forsiktig med 4 markere for voldsomt at vi nd skal
begynne & tenke miljg. Dette vil bare sl i mot oss;
jernbanefolk har alltid vert opptatt av milje. P4
samme mdte kan vi sperre om det er lurt 4 bruke
som et symbo} pa Jernbaneverkets miljevennlighet
at vi skal bruke flere hundre millioner kroner pa
stoyskjerming de kommende arene ? Ville
Jernbaneverket prioritert dette dersom ikke
forurensingsloven hadde palagt oss det ?

Hva er sd nytt na ? Jeg skrev ovenfor at jeg tror at
miljeet omkring jernbanen er blitt mye bedre de
siste 10 drene. Der er problemet: Vi har ikke vert i
stand til 4 male/ dokumentere forbedringen. 1
miljeplanen som nd er under ferdigstillelse er det
definert en rekke indikatorer som kan gjere miljo-
arbeidet mélbart. Dette er revolusjonerende.
Heretter kan vi ogsd dokumentere de forbedrin-
gene vi gjer. Med noen justeringer, basert pd
innledende bruk, kan disse indikatorene vare
viktige maleparametre for var miljevennlighet.
For & synliggjere at det ikke har vert stillstand 1
jernbanens miljepavirkninger fra 1854 til 1997
héper jeg at vi ogsa kan bruke indikatorene til &
regne oss tilbake noen tiar.

Oppsummert tror jeg at fokuseringen pa milje i
Jernbaneverket na absolutt er pa rett spor, men at
det taktisk uklokt (og unedvendig) & oppfatte
miljevernet som noe nytt i jernbanen.

Ove Skovdahl, Region Ost

Miljgkurs:«Jernbane og natur»

Jernbaneverket skal i samarbeid med Direkto-
ratet for naturforvaltning (DN) og miljevern-
avdelingene i de relevante fylkene arrangere et

miljokurs.

Det er et ledd i arbeidet med & eke kunnska-
pen om forhold 1 naturen, biologisk mangfold
og hvordan vér virksomhet pavirker dette.

Kompetanse
Kurset vil bidra til & oppfylle krav om

planlegging, utbygging, drift og vedlikehold
i Jernbaneverket. Representanter fra
Fylkesmennenes miljovernavdelinger i de
aktuelle fylkene vil ogsé inviteres. Formélet
med dette er & dpne for et godt internt og
eksternt samarbeid og skape en forstaelse for
premisser for utbygging og drift av jernbane
og miljehensyn. Kurset vil gd over to dager
og hovedsakelig bestd av en innfering i
begrepet biologisk mangfold, konflikt-

kompetanseheving i henhold til Jernbane-
verkets miljeplan. Foredragsholdere fra
naturvitenskapelige og jernbanetekniske

omrader og viktige okologiske prinsipper.
Det er ogsa avgjerende & fokusere pa de
tekniske krav som ma oppfylles ved

fagmiljeer vil holde innlegg om viktige temaer
som naturmilje, jernbanens barriereeffekter og
arealbruk, utslipp, hydrologiske effekter ved

utbygging, samt avbetende tiltak.

Malgruppen for kurset er forst og fremst
ledere, saksbehandlere og fagansvarlige for

jernbanevirksomheten, og det vil derfor ogsd
holdes et innlegg om premisser for bygging
og drift av jernbane. Kurset vil videre
inkludere en befaring til et aktuelt prosjekt
med orientering om miljetiltak som er, eller
burde vert gjennomfort her. En del av kurset

vil gjennomgé eksempler fra tidligere prosjekter
og fokusere pa hvilke erfaringer disse har gitt.
Det vil gjennom hele kurset fokuseres pa
mulige lesninger og tiltak som tilfredsstiller
bdde jernbane- og miljemessige hensyn og krav.

Ostlandet og Midt-Norge
Det skal arrangeres tre kurs med et felles
rammeprogram, samt regionale tilpasninger.
Kursene skal holdes 1 Drammen, Oslo og
Trondheim henholdsvis ukene 14, 17 og 18.
Kurset i Drammen vil forst og fremst vaere for
regionene Ser og Vest samt deler av Utbygging,
mens kurset i Oslo er for region @st og
Utbygging. Region Nord, Baneservice og
Ingeniartjenesten skal kurses i Trondheim.
Fullstendig kursprogram med pamelding-
skjema og frister vil bli sendt ut til alle enheter
tidlig i februar.












