



































Apenr brev til AD Osmund Ueland:

Frustrasjonen brer seg!

Etter 29 ar 1 NSB/JBV finner jeg det berettiget
med et hjertesukk fra provinsen. For & na frem
til adm. direktor og samtidig informere
eksisterende mellomledd, velger jeg denne
fremgangsmaten. Tjenestevei ville dette aldri
na frem. ADs tidligere uttalelse i Vingehjulet/
Kjoreveien om direktekontakt med personalet
via brev/telefon mottok jeg med stor glede.

Forventer ikke at AD til enhver tid sitter
inne med detaljkunnskap om “Rikets tilstand”,
selv om jeg vet at han er flink til 4 ta kontakt
med “gutta pa gelvet” ndr han er ute og reiser.

Omorganiseringen i tidligere NSB Bane
hilste jeg velkommen da den var et faktum, og
s& frem til en mer effektiv driftsform. Som
strekningsleder linjen, ble feilretting/drift mitt
ansvar. Etter noen dr med opprusting av
Nordlandsbanen hadde det bygd seg opp et
etterslep med feilretting pa underbygning,
sidespor og ikke minst opprydding etter
tidligere investeringsarbeid, sd oppgavene var
mange. Nye nodvendige investeringsmidler
ble bevilget de kommende r, sd hele hoved-
sporet pd Nordlandsbanen gjennom omrédet
ble opprustet, med eget personell, pd bekost-
ning av feilretting/drift, hvor etterslepet bare
okte.

Arets virksomhetsplan skulle innenfor

Er jernbanen

liv laga nord for
Dovre? Kjell Mogstad
Strekningsleder linjen,
Steinkjer er i tvil.

budsjettrammene fange opp noe av etter-
slepet, og I min naive tro tenkte jeg; “Ende-
lig”! Like for ferietiden kom beskjeden om
budsjettreduksjon: “Selg alt personell til
prosjekt for a fa revidert budsjett i balanse”.

“Her skal spares, koste hva det koste vil”.

Yrkesstolthet og erekjarhet har preget
personalet i NSB/JBV hittil, men frustrasjo-
nen brer seg foruroligende helt fra fagarbeider
og opp 1 linjeledelsen, ndr vi fra ledelsen i
regionen blir beskyldt for & prioritere feil, nar
vére problemer blir fremlagt. Var arbeidssi-
tuasjon synes fastldst med hard byrakratisk
gkonomistyring og manglende forstéelse for
fagkompetanse.

Forusetningen for at NSB skal kunne
befordre passasjerer og gods er at kjoreveien
er i orden. Svenskene har lenge hatt vyer om
“Atlantbanan”, og investerer nd 200 mill. i
kjoreveien mellom @stersund og Storliens

Osmund Ueland svarer: Dyrt & veere fattig

Vi gikk inn i 1997 med altfor heyt aktivitets-
niva i forhold til de bevilgede rammer for
dette dr. Vi holdt ogsa for heyt tempo i siste
del av '96 i forhold til ramme for '96.

Dette er det ledelsens ansvar 4 styre, selv
om det er krevende. Nar vi har knapt med
midler, s& ma vi prioritere, og det er ogsi
ledelsens oppgave.

Styret, departement, regjering og storting
har sagt seg enige i jernbanens satsingsom-
rader i Norge. Det er flott. Dette gjor det
lettere for oss 4 kunne gjere disposisjoner. Til
de 1 var organisasjon som kjemper for midler
til banestrekninger som ligger utenfor
satsingsomradene, ma jeg si jeg har stor
forstaelse for deres iver. Det er imidlertid
viktig & merke seg at her kommer en et godt
stykke ned pa prioriteringslisten. Nér midlene
er knappe, blir det ikke penger til de lavest
prioriterte strekningene.

Internt i Jernbaneverket méd vi ogsa venne
oss til at prioriteringene framover blir en
viktig sak. Vi md i sterre grad tenke konsen-

trasjon om vedlikeholdsarbeidet. Eksempel-
vis kan vi se for oss 100% innsats pi
Bergensbanen i to dr. Den neste todrs-
perioden kan det hende det blir Dovrebanens
tur til full satsing.

Ved et slikt opplegg far vi gjort jobben
billigere, og vi kan love kunden en mer stabil
drift etter vedlikeholdsperioden.

Nar det gjelder punktet om at vi bytter
slitte skinner med pent brukte, vil jeg
poengtere at vi ikke md bli s blaserte pa
jernbanen at vi “kjeper nye sokker istedet for
4 vaske de gamle”. Tekniske og ekonomiske
betraktninger ligger til grunn nar Meréker-
banen fikk brukte skinner. Baneprioritet,
trafikkmengde og levetidsbetraktninger er en
del av denne vurderingen. En storre
pengesekk i dag, ville ikke ha endret pé dette
valget.

Det kan veere dyrt & veere fattig. Det er
ogsa mulig 4 £ mer igjen for pengene ved 4
vare ngysom og 4 stille krav. Nér Stortinget
bevilger lite penger til vedlikehold medfeorer
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Riksgrense, mens vi pd Merdkerbanen skifter
ut slitte skinner med brukte fra Nordlands-
banen for & opprettholde forbindelsen. Det er
dyrt & vere fattig.

Med risiko for & bli beskyldt for krise-
maksimering, vil jeg pdstd at “smertegrensen”
er nadd akonomisk.

Sikkerhet har alltid vert forste prioritet fra
personalets side, etterfulgt av punktlighet.
Néveerende gkonomiske rammer gjor at
punktligheten blir darlig, for a ivareta
sikkerheten, med redusert kjerehastighet.

Skal budsjettreduksjoner fortsatt vare
malet for driften, kommer automatisk
spersmélet om jernbanen er liv laga nord for
Dovre.

Kjell Mogstad
Strekningsleder linjen, Steinkjer

dette at levetiden for en del anlegg reduseres.

Dette er naturlig. Na viser imidlertid
behandlingen av Norsk Jernbaneplan at vi far
storre gjennomslag for & prioritere vedlike-
hold de n@rmeste fire drene,

Jernbanen er liv laga. Det er ingen tvil om
det. Det er en kjensgjerning at situasjonen
for nettet nord for Trondheim i noen ar
framover vil veere preget av et visst forfall
med hensyn til vedlikehold. Vi vil fortsatt
oppleve en kjoreveg med hoy feilfrekvens,
og det vil vaere behov for & redusere
kjerehastighet for flere avsnitt. S& lenge
ledelsen er klar over konsekvensen, og klart
og tydelig varsler bevilgende myndigheter om
dette (blant annet via NJP), og togrutene
samtidig tar heyde for forsinkelsene, sa er
dette en mate & operere pa som er forelopig,
men lite tilfredsstillende for oss.

Jernbanen er absolutt

liv laga nord for Dovre!

Osmund Ueland















