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1. HOVEDDATA

Total 1engde ..eeeeecoscersscsoscecasssscecsanssss Cas 11750 mm

" bredde ....cc000000004 csscsassasanca cees. Ca, 3150 mm
" hoyde over S.0. teeeeeeacnss seessasescees CA. 4120 mm
Ryddebredde, normal ............ cescacan sesece. Ca. 3150 mm
" , maksimal, med utslédtte sidevinger ca. 3400 mm
Ryddehpyde, normal .......... e e s ercces C2, 1600 mm
" , Maksimal ...iveviieeccoconnecoseases C. 3000 mm
Kastelengde ......c00cvceneceans ceceescesanenn . ca. 10 - S50 m
Rydde-hastigheter ..cev.eeverececnconnnss ceeess ca, 0,5 - 50 km/h
Ytelse, snomengde co....evevececoncecsenns ce... ca, 8000 t/h
Motorytelse for skovlhjulmotorene,
type Magirus-Deutz F12L413 ... nnn. cesevss Ca, 304 hk ved n
= 2500 o/min
Motorytelse for fremdriftsmotoren,
type Magirus-Deutz F10L413 ............ csecesee Ca, 217 hk ved n
= 2150 o/min
Brennol jetanker .......... sessecesesscssssesessassace 2 X 800 1
SPorvidde teeeevececoceconsnsns ceeanes cceacraeoenn « 1435 mm
Hjuldiameter ......ec0iveevconcncn. ceecscseecrsen .ca, 900 mm
Hjulavstand .se.eeeveeenn Cceevesaseaa cecaceane eeses 5000 mm
Akseltrykk foran ......ceeeeeecens essacecesncssceesd. 18 tonn
" bak soseenecenrennnans ccacecsesan e «ses Ca. 18 tonn
Vekt av sngryddingsaggregsat ...eeeeece... ccsesaces €a.b5500 kg
Tjenestevekt ..o.iuiiiiiieiiiitiiineieinennanranes. €a.36000 kg
Kjorehastighet i hastlghetsomréde I makS,: woveesns 12 km/h
" " " I 60 km/h
Fremdrift pd en eller begge aksler
Gir forover .....i.eeeececen.. C e ee o seves. 2 (sakte - fort)
" bakover ........ ceee s et en e sresvees 2 (M - ")

Total lengde med trekk- og stegtinnretning
fcran (for sklftetJeneste§ et saesses Ca. 11250 mm

Total bredde med trekk- og stetinnretning ...... ca. 3150 mm
Samlet vekt av trekk- og stetinnretning ........ ca. 4500 kg
Tjenestevekt med trekk- og stetinnretning ...... ca. 35000 kg
Mulige ryddehastigheter i forhold til snghgyde og-vekt, se
betjeningsforskrifter,.




2. FIGURFORTEGNELSE
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1 645 3 ;Oversiktstegning
2 647 3 szrerbord
3 648 3 :Platekobling (clutch)
4 649 4 fYtelsesdiagram for snerydding




3, ALMINNELIG BESKRIVELSE

Oversiktstegning: Fig 1.

Den roterende sneplogen har som fremdriftsmotor en luftkjelt
Deutz dieselmotor.

To andre luftkjelte Deutz dieselmotorer driver de to roterende
skovlhjulene (sneryddingsaggregatet).

En underramme hviler over bladbzrefjmrer og akselkasser pd 2
drivhjulsatser.

P4 underrammen er en overramme opplagret.
I den ene enden av overrammen er snegryddingsaggregatet anordnet.

I den andre enden av overrammen er det anordnet stgt- og trekk-
anordning, og under og bakenfor disse en sporrenser.

Fererhus og motorhus er anordnet p& overrammen.

De tre dieselmotorer med girkasser er elastisk opplagret pid over-
rammen,

Overrammen kan dreies 180° slik at snpryddingsaggregatet kommer
i motsatt kjoreretning. Mellom under- og overramme er anordnet
en dreiekrans med kulelagring. Dreiingen foretas ved hjelp av en
hydraulisk motor som betjenes fra forerhuset.

S&vel under snerydding som under leskjering er overrammen opp-
stottet og forriglet pd underrammen ved en anordning i hvert av
underrammens hjgrner. Oppstettingsmekanismen betjenes ved hydrau-
liske sylindere,

Hé&ndbremseratt med stamme som er anbrakt i fererhuset leftes opp
ved hjelp av en hydraulisk sylinder for dreiing av overrammen
foretas. Ha&ndbremsens stamme frigjeres da fra underrammen.

I underrammen er opplagret en etterveksel hvorfra det gdr ledd-
aksler til akseldriften pd de to drivhjulsatsene. Overdelen av
ettervekselen fplger overrammen under dennes dreiebevegelse.

Den roterende sneplogen er utstyrt med to brennoljetanker som
hver rommer 800 liter. Tankene er plassert i bakkant av overrammen
i motorhuset.

Tankene forsyner de tre dieselmotorene og Webastoapparatet med
brennol je.

In elektrisk tankmiler er anordnet p& fererbordet.

Uttaksreorene i tanken er anordnet slik at ved brennol jemangel vil
skovlhjulmotorene falle ut forst. Det vil da vszre igjen brennol je




for ca. 50 km kjering med fremdriftsmotoren.

Webastoapparatet er koblet til brennol jeanlegget for fremdrifts-
motoren,

Den roterende sngplogen er utstyrt med trykkluftbremse og hand-
bremse,

Trykkluftanlegget bestdr av 2 deler, en del i overrammen og en del
i underrammen,

Hovedtrykkluftanlegget med kompressor og hovedluftbeholder er
plassert i motorhuset p& overrammen.

Trykkluften overfores fra anlegget p& overrammen til anlegget p&
underrammen gjennom ettervekselens dreibare overdel i overrammen

til ettervekselens faststiende underdel i underrammen.

De elektriske batterier,som er plassert i motorhuset, lades av
to generatorer pd fremdriftsmotoren.

Den roterende sneplogen kan gjores om til skiftetraktor ved at
sneryddingsaggregatet tas av og at det istedet pésettes en bjelke
med stet- og trekkanordning.




4. FREMDRIFTSMASKINERI

Fremdriftsmotoren er tilkoblet en hydraulisk veksel\ﬁVoith T 211r)
med en hydraulisk dreiemomentomformer som fgrste trinn og en
hydraulisk kobling som annet trinn.

Rekkefolgen for kraftoverferingen til drivhjulsatsene er:

Motor - hydraulisk veksel - leddaksel - etterveksel -
leddaksler - akseldrift p& fremre og bakre drivhjulsats.

Det kan kjores 1 to hastighetsirinn:

Hastighetstrinn I : 0 - 12 km/h
" II: 0 - 60

Ved hastigheter 0 -~ 8 km/h, henholdsvis O - 40 km/h er den
hydrauliske dreiemomentomformer virksom, men ved 8 henholdsvis
40 km/h kobles automatisk over pd den hydrauliske kobling.

En vendeanordning er bygget inn i den hydrauliske vekselen. Valg
av kjoreretning foretas ved hjelp av bryter p& fererbordet.

Valg av hastighetstrinn I eller II foretas i ettervekselen ved
hjelp av bryter p& fererbordet.

I ettervekselen kan driften av den ene hjulsatsen kobles ut eller
inn ved hjelp av bryter pd forerbordet. Ettervekselen kan ogsi
nullstilles og léses for hénden, Dette gjores ved € eping.

Fremdriftsmotoren driver pumpen for det hydrauliske anlegget for
hydraulisk mangvrering.

Videre driver motoren en kompressor som leverer luft til bremse-
anlegg og luft for trykkluftmanevrering.

To generatorer er montert pd fremdriftsmotoren for ladning av
batterier.




5. SNORYDDINGSAGGREGAT

Sneryddingsaggregatet har to skovlhjul. Heyre hjul er heyre-
gldende , mens venstre hjul er venstregdende.

Sngen kan kastes til begge sider eller til en av sidene.

Hele sneryddingsaggregatet er montert pd en vippe som er lagret
dreibar over en tapp pd& hver side av overrammen. Ved hjelp av
vippen kan det foretas 3 heydeimmstillinger av sneryddingsaggre-
gatet, nemlig 60, 100 og 250 mm over s.o. P4 en gjennomgfende
dreibar aksel er det pd hver side av overrammen m¢ tert en seg-
mentskive for heydeinnstilling. Segmentskivene stetter seg pa
overrammen som derved bzrer vekten av vippen og st ryddings-
aggregatet.

Heving og senking av sneryddingsaggregatet ved hjelp av vippen
foretas ved to hydrauliske sylindre.

De to skovlhjulmotorene er over hver sin dobbelte 1latekobling
tilkoblet hver sin girkasse.

Platekoblingene (clutchene) bet jenes hydraulisk med en dobbelt-
pedal i fererhuset.

Girkassene har 3 trinn. For betjening er det anordnet 2 girhé&nd-
tak i fererhuset.

Motorkraften overferes via girkassene over leddaks er via mellom~
lager til en felles tannhjulskasse pd sneryddingsaggregatet. De
to roterende skovlhjulene sitter pd egne aksler ut fra tann-
hjulskassen.

Sneryddingsaggregatets snefering er over stag stivt forbundet
med tannhjulskassen.

De to skovlhjulshusene er pd grunn av sngutkastet montert drei-
bare i sneferingen. Husene kan dreies om ruller som er lagret pa
tannhjulskasse. og snefering. En stillbar ledeskjerm er montert
ved hver av de to sneutkastdpninger pd skovlhjulhusene.

Ved hjelp av sidevinger kan plogens ryddebredde ogkes.

Skovlhjulene er festet til skovlhjulakselen med avskjeringsbolter
som slites av hvis pdkjenningen blir for stor.

For oppskjering av sneen er det i alt 5 skjarepropellere.

To nedre skjezrepropellere er montert pd skovlhjulakslene foran
skovlhjulene.

En midtre skjzrepropeller er montert p2 en egen aksel nederst pa
Eneryddingsaggregatet. Den drives over en leddaksel fra tannhjuls-
assen.

Rev. 1.2.72.
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Videre kan det for arbeid i stor snedybde pdsettes ytterligere
2 propellere, kalt de evre skjerepropellere. De monteres, etter
at akselkappene er tatt av, pd hver sin aksel sem over ledd-
aksel og kjededrift drives fra tannhjulskassen. K 2:dedriften,
og derved skjerepropellerne, kan innstilles etter snedybde.

Med de gvre prcpellere pdmontert er det mulig c¢g rydde i 3 meters
snedybde.

Alle skjerepropellerne er sikret med avskjeringsbolter. For de

to nedre og den midtre skjarepropeller er det ancrdnet varsel-~

lamper i forerbordet., Varsellampen blunker hvis en propeller er
stoppet p&d grunn av avslitte bolter.

For de evre propellere er det ikke noe slikt varslingssystem
da de under drift er lettere 4 se fra fererhuset.

Det er absolutt nedvendig at sneplogen stanses hvis en av pro-
pellerne er stoppet..

P4 skselkappene foran propellerne er det pdsatt fresefingre for
84 ta den sne som ikke nds av prcpellervingene.

For kontroll av tannhjulskassens oljestand er det montert olje-
standsglass pd kassen.,

Sneaggregatets forskjellige innretninger manevreres hydraulisk.




6. SPORRFNSER

Under bakre ende av overrammen er det anordnet en sporrenser.

Sporrenseren holdes oppe av -‘tolgpepkellelfjépercog ‘senkes ved
hjelp av en trykkluftsylinder som bet jenes med en maneverventil
pd fererbordet.

Stillingene "oppe" og "nede" angis av kontrollamper i ferer-
bordet.




7. F@RERHUS

Forerbord: Fig. 2.

Fererhuset er montert pd overrammen. Det har to frontvinduer,
hvert forsynt med et roterende vindu. Bakvinduet har to trykk-
luftdrevne vinduspussere.

Forerbord er anordnet ved frontvinduet og i bredde over hele
forerhuset.

Det er anordnet to betjeningsplasser, en pd heyre side for
forer og en pd venstre side for plogferer.

P4 heyre side av forerbordet er det for fereren ¢ ordnet et
instrumentbrett med brytere og instrumenter, direktebremse-
ha&ndtak, fererbremseh&ndtak og tyfonknapp.

Midt pd fererbordet er anordnet padragsratt for fremdrifts-
motor, trykknappbryter for vending (forover eller bakover) og
for valg av hastighetsomrdde I eller II. Videre ¢ det anordnet
4 varsellamper for de nevnte funksjoner.

P4 venstre side av fgrerbordet er det for plogfereren anordnet

et instrumentbrett med brytere og instrumenter, direktebremse-

h&ndtak, fererbremsehdndtak, tyfonknapp og diverse mangverhidnd-~
tak for manegvrering av snegryddingsaggregat og sporrenser.

Mellom de to fererplasser er det anordnet hé&ndbremse og to gir-
spaker for skovlhjulmotorenes girkasser.

Pedaler for hydraulisk betjening av platekobling mellom
skovlhjulmotor og girkasse er anordnet ved plogfererplassen.

Ved venstre sidevegg er hovedbryteren for det elektriske an-
legget anordnet.

Et Webasto varmeapparat er anbrakt under det forhgyede gulv i
forerrommet. Apparatet er tilgjengelig utenfra gjennom en luke.
Varmluft fordeles til front- og bakvinduer. Reguleringen fore-
tas med en fordeler under fererbordet. Ved behov kan apparatet
tilfere forerrommet woppvarmet luft. PForevrig vises til egen
beskrivelse og betjeningsforskrifter, trykk nr. 7 3.03, for
Webastoapparat.
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8. HYDRAULISK MAN@VRERING
Premdriftsmotoren driver anlegget for hydraulisk manevrering
av div. utstyr.
Peglgende betjenes hydraulisk fra dette anlegg:
Overramme:
Lefting av h&ndbremsestamme.

Frigjering av forrigling- og stetteanordning pé
underramme.

Dreiing av overramme.
Sneryddingsaggregat:

Heving og senking av sneryddingsaggregatet ved hjelp
av vippen.

Sidevinger for forandring av ryddebredde.
5tilling av skovlhus.
Stilling av ledeskjermer.
Stilling av de evre skjerepropellere.
Den hydrauliske manevreringen skjer ved hjelp av h&ndtak og

brytere p& fererbordet. Manevreringen kontrolleres ve hjelp
av kontrollamper pd fererbordet.




9. TRYKKLUFT - MAN@QVRERING

Fremdriftsmotoren driver kompressoren for trykkluftmanevrering
av diverse utstyr.

Forruten bremser betjenes sporrenseren ved hjelp av trykkluft.
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10. BESKYTTELSES- OG KONTROLLINNRETNING FOR DE UNDRE OG DEN
MIDTRE SKJEREPROPELLER

For & forebygge skader pd skjzrepropellerne hvis avskjerings-
boltene brister er det pd de undre og den midtre skjsrepropeller
innbygget en elektrisk kontrollinnretning. Denne bestir i det
vesentlige av stremtilferselsinnretningen p& baksiden av skovl-
hjuldriften til den aksel som bzrer propelleren og en péd fremre
ende av propellerens forlengelsesaksel pamontert styrebryter og
en reod varsellampe pd instrumentbrettet.

Hvis propelleren stopper i sneen som feglge av brudd i avskjerings-
boltene, vil den fortsatt roterende aksel bevirke at avbryteren
funksjonerer og varsellampen blinker.

Ved opptredende driftsforstyrrelser, som kan ha forskjellige &r-
saker, md avskjzringskontrollinnretningen undersegkes m.h.t.
kontaktfeil eller brudd i ledningene. Det m& passes pd at fuktig-
het ikke kan trenge inn i anlegget, dette kan ogsd fere til
driftsforstyrrelser. Hvis kontrollinnretningen ikke arbeider
prikkfritt, kan dette fore til store skader.
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11. BETJENINGSFORSKRIFTER

A. FORBEREDELSER F@R START AV DIESELMOTORER
Felgende kontrolleres: .

H8ndbremsen (skal vere tilsatt).
Bremseutstyr.

El. anlegg og belysning.

Brennol jeforréad.

Oljestand i motorer, hydraulisk veksel, girkasser,
etterveksel, akseldrifter, tannhjulskasse, kompressor

og hydraulikkanlegget. Riktig oljestand for sneryddings-
aggregatets tannhjulskasse er i hgyde med ol jestands-
glassenes overkant.

Hi&ndtak p& spaltefilter for Voith hydraulisk veksel
m& dreies daglig.

Hovedbryter for el. anlegg kobles inn.

B. START AV DIESELMOTORER

Fremdriftsmotoren og begge skovlhjulmotorene er utstyr med
gleodeplugger og el. startmotor.

Feor start md all belastning kobles ut.

Gledepluggene kobles inn i 90 sek. for start for & sikre ten-
ning av brennol jen.

For start av fremdriftsmotoren betjenes motorbryter og glede-
startbryter p& heyre instrumentbrett hvorved kor rollampen for
gledning lyser opp.

FPor start av skovlihjulmotorer betjenes dobbeltpedalen i feorer-
huset for platekoblingene for frakobling av motorene. Videre
md girkassene bringes i ngytral stilling med girh&ndtakene.

For start av skovlhjulmotorene betjenes en felles motorbryter
og en gledestartbryter for venstre motor og en for heyre motor.
Gledingen indikeres ved to gledelamper. Brytere og lamper er
plassert i venstre instrumentbrett.

S& lenge motorene gir md instrumenter og lamper pd instrument-
brettene overvékes.

Oljetrykkmdlere for fremdriftsmotor og skovlhjulmotorer skal
ved varme motorer vise trykk pd minst 0,5 kg/cm2 i tomgang.

Rev. 1.2.72.
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Visere for temperaturmdlere skal ligge i det gremnne felt. Ved

overbelastning av motorene lyser de rede varsellamper i tempe-
raturmélerne opp.

Ladning av batteriet indikeres ved to varsellamper.

C. STOPP AV DIESELMOTORER

Stopp av skovlhjulmotorene m& ikke foretas for girkassene er satt
i neytral stilling s& motorene er frakcblet.

Deretter fores piddraget tilbake, over tomgangsstilling, inntil
motorene har stoppet.

For & stoppe fremdriftsmotoren dreies p&dragsrattet tilbake til
nullstilling, og deretter betjenes motorstoppbryteren.

D. FOR KJORING

For den rotereunde sneplogen kan setfes i bevVegelse<etteriat frem
driftsmotoren er startet, m8 vekselsperrebrytereh legges inn.
Valg av kjereretning foretas med trykknappbryter¢ for "for-
over" eller '"bakovergang".

Videre velges hastighetstrinn I eller II ved bet; ning av
trykknappbryter for dette.

E. KJORING

FPor kjoring m& bremsene leses. Handbremsen leses med rattet i
forerhuset.

Por igangsetting okes fremdriftsmotorens pddrag ved hjelp av
pddragsrattet.

Ved forandring av kjoreretning eller skifte av hastighetstrinn
md den roterende sneplogen vzre helt stoppet.

Den roterende sneplogen kan drives over den ene drivaksel eller
over begge. Den annen drivaksel kobles inn ved &4 betje : en
kippbryter i fererbordet. Denne innkobling m8 bare foretas nir
sneplogen star stille.




P. DREIING AV QVERRAMME
Overrammen kan dreies 1800.

Skal overrammen dreies, betjenes h&ndtakene for opphevelse av
forrigling og oppstetting av overramme. Deretter betjenes hand-
tak for dreiing.

Etter dreiing m& oppstetting og forrigling foretas ved at
nevnte hédndtak igjen bet jenes.

G. L@SKJORING, SLEPING OG SKYVING

Sneryddingsaggregatet heves opp og segmentskiven dreies til
onsket heyde over s.o. (60, 100 eller 250 mm). Betjenings-
h&ndtaket stilles pd& "Senk", for at hydraulikkanlegget kan
bli avlastet. Begge utkastrer m& dreies slik at banesignalene
blir lett synbare for fereren. Maks.hastighet ikke over

60 km/h.

MERK!! Ved sleping/skyving m& etterveksel vare 18st i
midtstilling.

H. SN@RYDDING
Ytelsesdiagram for snerydding: Fig. 4.

For snerydding innstilles sneryddingsaggregatets heyde
over skinne. Imidlertid m& dette da ferst heves noe, nok
til at segmentskivene kan stilles om, S & kan sne-
ryddingsaggregatet senkes ned.

Utslédtte sidevinger md ved 1. gangs rydding bare brukes

ved liten snedybde og legs sne. Ved sterre snedybde og ved
hard sng skal sidevingene ved 1. gangs rydding vere tm ket
inn. Utvidelse av ryddeprofilet med utsldtte sidevinger
foretas normalt ferst ved 2. gangs rydding.

En grunnregel er at ryddehastigheten velges s stor at ytelsen
fra skovlhjulmotorene nyttes fullt ut. Virkningsgraden for snp-
plogen er desst» bedre, jo mer snpg den rydder vekk !

Rev. 1.2.72.
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Valget av riktig hastighet og kastelengde krever en del gvelse.
Ytelsesdiagrammet viser ryddehastigheten i avhengighet av sne-
dybde, snevekt og kastelengde. Ved hjelp av dette ytelsesdia-
gram er det mulig & bestemme den beste kjoerehastighet.

Med noen gvelse lar den spesifikke vekt av sneen seg lett
ansii. 0gs& snegdybden kan lett fastslds. Her er noen angivelser
for snevekten:

TOLTT NYSNG e voveonnonensonoooeoannnoesens ca. 100 - 150 kg/m3.
FUKEIZ " eeeveeevreeeneenneenaean vee... " 150 = 250 "
Vat M et eceonsssonscoas ceseenssees " 300 - 400 ¢
Ployet, terr nysne .......... N " 200 - 400 ¢
"o, fuktig M Lt iei i ceccc s eenne " 300 - 500 "
", meget VAL Nysng .....ccc0000000 .. " 400 - 600 " .
Gammel SN@ +evecessencanes teseresacons ess inntil - 800 " .

To eksempler for nytting av tabellen:

Eksempel 1: Antatt snovekt 500 kg/m>, snedybde 1,5 m.

I diagrammet g&r man fra h = 1,5 m vannrett mot

heyre til man skjszrer kurven for 500 kg/m3, Pra

dette skjsringspunkt gdr man loddrett nedover og
finner der ryddehastigheten ved 10 - 12 m kaste-
lengde: 3,3 km/h.

Ved den nedenfor liggende kastelengde 20 - 30 m
(p& skalaen) er verdien 1,8 km/h ; ved den storste
kastelengde p& 40 - 50 m 0,9 km/h.

Eksempel 2: Antatt snedybde 3,2 m, snevekt 100 kg/ms. Fra heyde
h = 3,2 m mot heyre til kurve for 100 kg/m3,
skjeringspunkt 2, s& loddrett ned. Man finner da
ryddehastighetene 6,0 - 3,4 - 1,7 km/h, alt etter
kastelengden.

Skovldriften har 3 trinn. I 1. gir oppnds bare en meget liten
kastelengde, noe som riktignok gir stor ryddekapasitet, men bare
kan brukes under meget gode sneforhold.

Til kontroll av kastelengden finnes et mdleinstru :nt pd

venstre instrumentbrett. Pass pd at turtallene ikke blir
s8 store at man kommer inn i det rede omrdde p& skalaen.

Rev. 1.2.72.




wved lettere sneforhold 51tte pé oln plass pa masklnen

. ‘7.”

 .l;I prak31s har det vist seg at med de tre kastelengder som er
“‘inntegnet i diagrammet kan alle ryddingsoppgaver 1eses til-

fredsstillende. De absolutt beste resultater oppnéds ved de

lavere gir. I 1. gir (10 - 12 m) kan omtrent den dobbelte sne-
- mengde -ryddes som ved en kastelengde p& 30 m. Det anbefales der- .

for bare 4 innstille pd stor kastelengde ndr dette er ubetinget

-pdkrevet, Forevrig rades det til alltid & kjere sd fort som det
- er mulig. Forere med noen praksis merker meget snart pé_motor;
_lyden om motoren er fullt belastet, da turtallet ved belast-

nlngsgrenoen begynner & synke betrakteng ‘Dessuten gir tempera-.ﬁ

- turmlleren i fererbordet en indikasjon av ‘belastningen pd motor-

en, d&a denne oppvarmes sterkt ved cverbelastning. Viseren pd
méleren skal bevege seg 1 midten av det grenne omrade. ’

':Med sn@plogen skal det sneryddes sé hurtlg som ré er. Ved gun-
- stige sneforhold kan man oppné hastlgheter opptll 30 km/h.

Ved vanskellge sneforhold settes sk jerepropellerne pd, noe som
. reduséerer fremdriftsmotstanden vesentlig ved at s sen skjzres

opp for den kommer til snefzringen. Skjzrepropellerne kan oftest

Det m& alltid passes pé‘ét'skovlhjulmbtérene laper med maks. tur--

- "tall ndr sneplogen kjerer inn-i sneen. Hvis man ikke lar skovl-
" hjulene rotere ordentlig fer de er inne i sngen, er det fare for

at utkastrerene stoppes til. Kjerehastigheten m4d av -
passes slik at matingen ikke blir for stor. Omsjalting til

"sterre kastelengde og hurtigere kjering muliggjvr ofte at ut-

kastrerene igjen blir fri.

~Det m& aldri arbeides ved sngryddingsaggregatet eller utkast-
" rerene ndr skovldriften er i gang ! Det er da fare for ulykker !

Ved penser, sporkryss, baneoverganger etc. hvor deler kan rake
over s.o., md sneryddingsaggregatet heves opp og senkes ned
igjen pa& skinnene ndr hindringen er passert.

Det er absolutt nedvendig at sneplogen zyeblikkelig stanses

- hvis en av skjsreproppellerne stopper pd grunn av avslitte bolter.

1. UTSKIFTING AV AVSKJARINGSBOLTER

Hvis de fire avskjsringsbolter p& et av skovlhjulene er slitt av, .
vil vedkommende utkast stoppe opp og fremdriftsmotstanden gke.
Vedkommende skovlhjulmotor md da straks stonpes. Dette md ogsd
gjeres om man skulle hore et cterkere slag. Man rygger da til-
bake etter at skovldriften er koblet ut og underseker om det i
sngen mdtte befinne seg et fremmediegeme som sperrer utlapet.

Rev. 1.2.72.
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BEr avskjeringsboltene virkelig sl&tt av, m8 kappen skrus av;
den lgsnes eventuelt ved lette hammerslag. De to kapper har for-
skjellig gjenger. Ggengetypen, "rechts" %hgyre) hhv. "links"
(venstre) er sldtt inn i kappen. De eventuelle gjensittende
rester av avskj®ringsboltene slés ut. Fire nye avskjerings-
bolter settes da inn innenf ra skovlhjulet og sikres mot ut-
skruning med fjerskiver fer mutterne trekkes til. Tkke trekk

for hardt til ! Glideflatene pd skovlhjulnavet og medbringer-
navet (i avskjeringsflaten) fettes inn, om nedvendig.

En helt 1lik avskjeringssikring finnes i navet pd skjerepropel-
lerne (evre, undre, midtre). Utskiftning av avskjeringsboltene
der gjeres pd samme mdte. Fordi en avskjering av boltene ved :l j:.
sk j®erepropellerne kan vere vanskelig & iaktta ved sterre sng dydde,
er det innbygget en elektrisk avskjeringskontroll for de

undre og den midtre skjzrepropeller.

Faller den venstre propellerdrift ut, begynner en
varsellamve & blinke,, ved den heyre propellerdrift
lampen til heyre for denne, osv, Hvis blink-
gsignaler kommer, md sneplogen gyeblikkelig stanses og skovl-
driften utkobles ! Restene av de avkappete bolter slds ut og
erstattes med nye.

Samtidig kontrolleres ogsd om foringene for boltene kan vare
skadd ! Det m8 pdses at propellerne settes slik at blinklyset
stopper. Om dette ikke er tilfelle, m& propelleren dreies
1800 pd den stillestdende aksel.

De @vre propellere er godt synlig fra fererplassene, s en

eventuell defekt der lett observeres. Utskiftning av avskjer-
ingsboltene foregdr pd samme méte som ovenfor angitt. Det mé
bare anvendes avskjeringsbolter etter fabrikkens forskrifter.

J. PASETTING AV SKJAREPROPELLERE

Sk jerepropellerne tjener, som allerede nevnt, fremfor alt til
84 bearbeide den hardpakkede sng, for & redusere snegplogens
fremdriftsmotstand. Nar disse skal monteres pd, skrus aksel-
kappene feorst av. Vestre kappe har venstregjenger, og omvendt.
Derpéd settes propellerakselen pd skovlhjulnavet, hvorved md
neye pdses at disse er sentrert. Fer sammenbygningen stikkes
pluggen i propellerakselen inn i kontakten i skovlihjulakselen,
ellers vil avskjeringskontrollen for propellerne vare ute av
drift. Ferst da m& festeskruene for propelleren trekkes helt
til. Det begr kontrolleres ved en prevestart at propelleren ikke
sld8r. Det m& pises at den heyre propeller monteres foran det
heyre skovlhjul, og omvendt. En lang spesialngkkel til fast-
skruning av skjsrepropellerne er med i verkteyet.
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K. ETTERSTRAMMING AV KJEDENE TIL DEN @VRE PROPELLERDRIFT

Stramming av rullekjedet for den evre propellerdrift skjer
med den trykkskrue, som trykker spennrullen mot rullekjedet,
s8ledes: Kontramutteren lesnes, trykkskruen trekkes til inntil
kjedet er strammet, s8 trekkes kontramutteren til igjen. For

4 smere kjedestrammeren m& dekslet skrues av.

L. KONTROLL AV PLATEKOBLING
Platekobling: Fig. 3.

Hvis man etter lengre tids bruk av skovldriftene merker at
pedalene for koblingen til disse motorer ikke lenger har noen
dedgang, dvs. at koblingen slipper med én gang, da er det
forutsatte spill (3 mm) mellom kobling og"ut-rykker" oppbrukt
grunnet slitasje av koblingsbeleggene. For & unngd skader pa
kobling-utstyret md det da straks foretas en justering av
mangverbevegelsen.

N B! Koblingene for skovlhjulmotorene har "fast innstilling".
En forandring i denne m& derfor ikke gjeres.

Ved slitasje av koblingsbeleggene md justering bare
foretas i maneverbevegelsen.

Justeringen for koblingen til skovlhjulmotorene foretas 1
leddene mellom pedalene og hovedsylindrene i fgrerrommet samt
ved inmnstilling av slaglengden i sylinderen p& baksiden av
koblingshuset. For innstilling av denne slaglengde m& den drei-
bart lagrede ut-rykkerarm i koblingshuset etterstilles ved hjelp
av gjengespindelen A. Kontramutteren loses og spindelen skrues
s& langt inn (med stemplet B i hvilestilling) at spillet (3 mm)
oppnds igjen. Gjengespindelen md sikres pé&ny med kontramutteren.
Denne justering kan foretas av betjeningspersonalet.

M. SM@RING OG VEDLIKEHOLD
Smering og oljebytte foretas i henhold til smereskjema A/2605.

Dieselmotorene etterses og vedlikeholdes ifelge Deutz instruk-
sjonsbok for motorene.

Alle filterinsatser md regelmessig byttes henholdsvis rengjeres
som angitt.

Rev. 1.2.72.
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. VOITH VEKSEL TYPE T 211r, REGELMESSIGE ARBEIDER

Spaltefilterets héndtak dreies daglig.

0l jestand kontrolleres daglig. Etter & ha kjert motoren pé
tomgang noen minutter, stoppes den og oljestanden i vekselen
kontrolleres. Peilestaven tas ut, avterkes, ir settes og tas
ut igjen. Oljestanden skal ligge imellom peilestavens to
markeringer. Hvis nedvendig etterfylles olje.

MERK! Det m& kun benyttes den oljetype som er oppfert

D& smgreskjema.

I lepet av de ferste 300 driftstimer (ca. 4 uker) skal
spaltefilteret rengjeres ukentlig, senere ménedlig.

. Etter de ferste 50 driftstimer skal oljen avtappes og filtre-

res eller byttes. Deretter byttes &rlig.

Ved oljebytte tappes oljen av veksel og oljekjeler mens oljen
er driftsvarm.

Utluftingsfilter »g fyllepumpesil rengjeres.
Hovedstyreventilens bevegelighet kontrolleres.
Olje p&dfylles i henhold til smereskjema.

Etter ca. 20 000 driftstimer (etter belastning ca. 500 000 -
800 000 xm) foretas en hovedoverhaling av vekselen.

1.2.72.
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12. SIKKERHETS~ OG VERNEFORSKRIFTER

Sikkerheten mot uhell og ulykker m& iakttas fremfor alt annet !
Ferst ndr sikkerheten er fullgod, kan sneryddingen gjennomferes!
Godt opplart bet jeningspersonale er den beste garanti mot uhell
og ulykker i driften.

For &4 unngd uhell og ulykker ved drift av sneplogen, méd flg.
iakttas:

1. Skovlhjulene og skjzrepropellerne er ikke skjermet.

2. Ved igangsetting av sneryddingsaggregatet m& ingen oppholde
seg 1 nzrheten av det.

3. Under snerydding md ingen oppholde seg i utkast-omrddet.
Det er stor fare for medslyngede isklumper og fremmedlegemer.

4., Ved eventuell forstoppelse i et av utkast-rorene md skovl-
driften straks stanses, skovlhjulmotoren stoppes og sne-
plogen kjores bakover.

5. Ved eventuell opptredende maskinskade, eller:

6. Er avskjzringsboltene brukket, md sneryddingsaggregat og
skovlhjulmotorer straks stoppes.

7. Avskjeringsboltene etterstrammes under hvert vedlikeholds-
arbeid og spesielt ca. 15 min etter innsetting av nye bolter.

8. Pesteskruene for skjerepropellerne til medbringernavene mi
ved stadig bruk kontrolleres flere ganger pr. dag og even-
tuelt etterstrammes. Ved pdsetting av skjsrepropellere md
festeskruene etterstrammes etter ca. 15 min drift.

9. Fremkjering til innsats-stedet md alltid foretas med opp-
loftet sneryddingsaggregat og innkoblet oppstetting.

Pass pé:

a) Synbare fremmedlegemer m& fjernes, da de ellers vil skade
skovlhjulene!

b) Fremmedlegemer som slynges ut gjennom utkast-reret (tre-
biter, stein, metalldeler) kan fordrsake de sterste skader
P& mennesker og materiell!

Hold lengst mulig unna sneryddingsaggregatet og utkastretningen.




13. FEILRETTING OG REPARASJONSARBEIDER

1. DRIFTSFORSTYRRELSER

1.1. Ang. dieselmdrtorene, se motorfabrikkens bruksanvisning.

1.2, Hvis den hydrauliske ol jepumpe p& fremdriftsmotoren
faller ut, kan alle hydrauliske funksjoner utferes ved
bruk av en hindpumpe.

1.3. Hvis enkelte elektriske apparater faller ut, sekes feilen
iflg. koblingsskjemaet, eventuelt innsettes nye sikring-
er,

2. REPARASJONSARBEIDER

2.1. Snpryddingsaggregat og sporrenser.

2.2. Hydrgulikkanlegg.

2.3, Trykkluft-,'bremse— og sandstreutstyr.

2.4. Varmeanlegget.

2.5. Leddaksler og opplagringer.

2.6. Motorer, hydraulisk anlegg, hydraulisk veksel, etter-
veksel, akseldrift og girkasser.

2.7, Brennoljeanlegg.

2.8. Elektrisk anlegg og instrumenter.




Skadens art:

2.1.1.

Bulker i snerfgringen,
beskadigede slitekanter
p4 denne og pd sporrenser,

2.1.2.
Skovlhjul beskadiget.

2.1.3.
Propeller ®eskadiget.

201.4l
Skovl streifer skovlhjul-
huset.

20105-
Drivkjedene i skovlidriften
beskadiget.

2.1.6.

Sterk stey fra kjededriften

for evre propellere

22,

Utbedring:

2.1. Utbedringer ved sneryddings-

aggregat 0g sporrenser

Sneryddingsaggregatet settes ned,
bulker varmes og rettes ut, slite-
kanter skrus av og repareres eller
erstattes med nye.

Sm&reparasjoner kan foretas pd ste-
det, ved sterre skader mé& skovlihju-
lene tas av. Defermerte skovler
varmes pd for- og bakside og rettes
ut, skovlwakside forsterkes evtl. med
pdsveising av lapper, skovlhjul ut-
ballanseres etter reparasjoen. Svei-
sing utferes med spesialelektrode.
Avsk jeringsbolter og disses feringer
kontrolleres.

Propeller skrus av, skade pd vinger
varmrettes, sprekker sveises med
kalkbasisk elektrode, skjsrekantene
slipes til, avskjeringsinnretningen
kentrolleres.

Pinn anleggspunktene. P& tilgjenge-
lige steder slipes skovlhjulet av,
Ellers tas dette ut. Evtl. utbuling
P& skovlhjulhuset rettes ut.

Sneryddingsaggregatet tas av vippen,
oljen temmes av, kjedene slakkes .,
bakre (drevdeksel-"skrus av, kijbdeids
tas av og kjede rulles av. Innbygges
i omvendt rekkefelge. Spenn kjedene
og hor etter stey under gang.

Innstill kjedestrammeren ndr kjeden
leper ,slik at kjedet bare synger lett.
Derpd skrus strammeren tilbake inn-
til steyen taper seg.




2.2.1.
Pumpen blokkert.

2.2.2.
Trykkslange sprukket

2.2.3.
Hydraulikkledning utett.

2.2.4.

Arbeidssylinder utett,
notringsmansjetter,
tetningsring eller stem-~
pelforkromning skadd,
korrosjon i sylinder.

2.2.5.
Styresleid Tekk'
(utett).

23.

2.2. Utbedringer ved hydraulikk-
anlegget

Pumpelagrene i ustand. Pumpen

‘m& byttes ut. . Drif-
ten kan opprettholdes forelepig med
hdndpumpen.

Overkastmutterne leses, slangen
trekkes ut, skadde konusringer skif-
tes og ny trykkslange innsettes.
Foreta trykkpreve og trekk forskru-
ningene til.

2.2.3.

Forskruninger trekkes til og skadde
ledningsdeler skiftes ut. Trykk og
funksjonspreve foretas.

Hydraulikkledningen til vedk. ar-
beidssylinder tas av, oljen tappes
av, sylinderen tas av og demonteres,
skadde tetninger erstattes, evtl.
ogs8 stempler med skadd forkromning.
Ved korrodert lep i arbeidssylinder-
en m& hele denne skiftes.

ND ! Tetningskantene p& mansjetter
og tetningsringer m& ikke ut-
settes for skade.

Oljerester fjernes. Ledningssystemet
settes under trykk. Lekkstedene fast-
slds, utette tilslutninger trekkes
til, evtl. skiftes konusringer.
Jtyresleid " med utett sjalte-
hode eller fotplate tas ut og over-
haleseller utbyttes, funksjonsprev-
ning etter gjeninmnbygning.




2.2.6.

Arbeidssylindrene for
heve- og senkeinnret-
ningen hever ujevnt og
stetvis (arbeidstrykk for
lavt). Maksimaltrykk-
ventilen innstilt under
driftstrykket.

2.3.1.
Ordin®re mangler og
uregelmessigheter.

2.3.2.
Sandstreinnretning
faller ut.

2.5.1.
Mellomaksler og mellom-
lager skadd.

24‘-

Kontroller oljestanden i hydraulikk-
beholderen, etterfyll om nedvendig,
luft ut ledningssystemet. Med pumpen
lopende tappes olje med luftblarer

i av inntil bare klar olje flyter.
Styringen betjenes med pumpen lepen-
de. Skru maksimaltrykkventilen fra
returledningen, spenn trykkfjeren
med skrutrekker til 110 ato 2drifts—
trykket for hydraulisk betjening av
utkast-skjermene,de avre propellere,
skovlhjulhuset og si 2vingene) hhv.
til 70 ato (for vending, forrigling,
oppstetting, hevning og senkning av
sneryddingsaggregatet).

2.3%3. Utbedringer ved trykkluft-,
bremse- og sandstregutstyr

Konstatering og utbedring av even-
tuelle skader m& felge forskriftene
for montering og overvdking av
"Knorr"-utstyret.

Ledningssystemet for sandstreingen
proves med henblikk pd utette til-
slutninger, ettertrekk disse, blas
gjennom systemet for begge kjore-
retninger.

2.4. Utbedringer ved varmeanlegget

Se bruksanvisning for Webasto-
apparapet . S

2.5. Utbedringer ved ellomaksler

og mellomlager

Skadd mellomaksel tas ut og repare-
res og utballanseres . .

I mellomlageret utskiftes den skadde
del. Pass pa& ved innbygging av mel-
lomaksler at alle ledd ligger i et
plan, bemerk de gule merkepilene.




2.6.1.
Motor defekt.

2.6.2.
Hydraulisk anlegg eller
hydraulisk veksel skadd.

2.6.3.
Etterveksel beskadiget.

2.6.4.
Brudd pd deler til aksel-
drevet.

2.605.
Girkasse for skovlhjul-
motor beskadiget.

2-7010
Brennol jetilfersel mellom
tank og motor brutt.
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2.6. Utbedringer ved motorene,

hydraulisk anlegg, hydraulisk
etterveksel, aksel-
drift og girkasser

veksel,

Pastsld &rsaken og utbedre feilen
iflg. henvisningene i motorens
bruksanvisning. Ved evtl. opptreden-
de vansker konferer med service-
verkstedet.

Fastsld &rsaken. Mindre ytre mang-
ler utbedres i -

N B ! Ingen plomber m& brytes !

Sm8 ytre skader (utskifting av tet-
ningsringer, skruer osv.) kan ut-
bedres pé& stedet av fagfolk. Skader
P& drev og aksler nedvendiggjer de-
montering og innsendelse til repa-
rasjon.

Hjulsatsen med de skadde deler de-
monteres av underrammen og innsen-
des til reparasjon.

Mindre ytre skader ( tskifting av
tetningsringer, skruer etc.) kan
utbedres pd stedet. Ved skader pd
aksler og drev mé& hele driften inn-
sendes tilreparasjon. Reservedrift
padmonteres evtl. i stedet.

2.7. Utbedring i brennoljeanlegget

Den tette ledning avskrus og gjen-
nombldses, skadde ledningsdeler
skiftes ut, skade p# brennstoff-
pumpen for motoren utbedres pd ser-
vicestasjon.
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2.8. Utbedring i det elektriske an-
legeg og instrumentene

2.8.1.

Deler av lysanlegget faller Defekte gledelamper skiftes ut,
ut. sikringene kontrolleres.

2.8.2.

Sterkt spenningsfall i Fyll pd elektrolyt, lad batteriene

anlegget, sterkt utladete 0g om nedvendig, bytt dem ut. Til-
batterier, veskestand for koblingstapper og kabelklemmer ren-

lav. ses og fettes inn.

2-8:3'

Elektromagnetiske el. Kontroller ledningsnettet, samt
pneumatiske koblings- automatene.

ventiler for etterveksel
0g sandstreanlegg falt ut.
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14. BESKYTTELSE AV SKOVLHJULMOTORENE I SOMMERHALVARET

Motorene for sneryddingsaggregatet stdr ubenyttet minst 6 - 8
mdneder av dret dvs. over sommeren og det kan forekomme at
lite snefall pd vinteren forlenger denne periode vesentlig.
Av denne grunn anbefales en grundig motorservice. Se narmere
i motorfabrikkens bruksanvisning.

For & bevare kjedene for evre skjerepropellere best mulig
anbefales & ta dem av etter avsluttet ryddesesong, rengjere

de . grundig i rdolje eller parafin og s& legge dem i varmt
smprefett, s& dette kan trenge inn i alle ledd i kjedet, szrlig
i rulleboltene. P4 denne méte blir kjedene meget godt beskyttet,
ogsd mot rustangrep i sommertiden.


















