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1. FIGURFORTEGNELSE 

Tittel 

Loktype Di 3 - Dieselelektr. togvarmeaggr.Plassering 
i lok. 

"-Dieselmotor " 

" 

" 

" 

" 
" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 
11 

" 

" 
" 

" 
" 

" 

11 

" 

" 

" " 

" " 

" li 

" li 

og generator 
på ramme. 

"" l!tll!III! 

li """"""" 
" """11111! 

" " " -Brennoljesyst. 
"-Dieselmotor GM DETROIT TYPE 12V-71 -

Brennoljesystem på motor. 
"-Dieselelektr.togvarmeaggr.-Kjølevann­

system. 
"-Dieselmotor GM DETROIT TYPE 12V-71 -

Tverrsnitt gjennom topp av ~otor. 
"-Dieselmotor GM DETROIT TYPE 12V-71 -

Kjølevannsystem. 
"-Dieselmotor GM DETROIT TYPE 12V-71 -

Smøreoljesystem. 
"-Dieselmotor GM DETROIT TYPE 12V-71 -

Utstyr på dieselmotor. 
"- " " 11 " " " " " 

" " " " " li " 11 " 

" " " " " " " 11 11 

" " " li " " " 11 11 

li " li " " " " " 11 

" " " " " " " 11 li 

" " " ti " " " 11 " 

"-Dieselmotor GM DETROIT TYPE 12V-71 -
Luftfilter. 

"-Dieselelektr.togv.aggr.-Turtallsvelger. 
" - " " -Instrumentbrett 

" -

" 
" -
li -

li 

" 

" 

" 

ved dieselmotor. 
11 -Betjeningstablå i 

førerrom. 
"-Apparatskap i 

førerrom 2. 
"-Apparatskap i 

førerrom 2. 
11 -Apparatskap i før­

errom 2. 



3. 

For-
Fig. mat Im Tittel 
nr. A nr. 

27 4 544 Loktype Di 3-Dieselelektr.togvarmeaggr.-Voltmeter 
for togvar-
mespenning. 
Plassering 
i førerrom 
1. 

28 4 545 li li - li li - Skap med 
kontaktorer 
i maskinrom. 

29 4 546 li li - li li - Plassering 
av løs stik-
kerkabel 
for 1000 
volt. 

-

-



-

4. 

2. BETEGNELSER 

DIESELMOTOR 

Starter 
Regulator 
Brennoljeinjektor 
Brennoljefilter 
Smøreoljefilter 
Luftfilter 
Stoppmagnet i forbindelse 
med regulator 

Stoppmagnet i forbindelse 
med spjeld i luftinntak 
Turtallsvokter 

G:ii:NERATOR 

GM DETROIT DIESEL 12V-71, modell 
7123-7000 

DELCO REMY 
WOODWARD 
N 60 
AC TYPE T-64 (2 stk.) 
AC TYPE PM 13 (2 stk.) 

DANFOSS SOLEN0ID VALVE TYPE EVJD6 
(24 V) 

MODELL GWA 

NEBB, type OWK 182 SP. 
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5. 

3. ALMINNELIG BESKRIVELSE 

Dieselelektrisk togvarmeaggregat, plassering i lok: Fig. 1. 
11 11 , dieselmotor og generator på 

ramme: Fig. 2, 3, 4 og 5. 

Lokomotiv type Di 3 er utstyrt med dieselelektrisk togvarmeaggre­
gat. 

Togvarmeaggregatet består av en 12-sylindret dieselmotor som 
driver en generator som produserer togvarmestrøm. Aggregatet er 
montert på en elastisk opplagret ramme i maskinrommet mot fører­
rom 2. 

Aggr~gatet avgir ied: 

1000 omdr./min 100 KVA, 16 2/3 Hz enfase vekselstrøm 
2000 11 11 200 KVA, 33 1/3 Hz 11 11 

Turtallsvalget foretas på dieselmotoren. 

Aggregatet kobles til den gjennomgående togvarmeledning over en 
fjernstyrt hovedkontaktor i maskinrommet. Kontaktoren betjenes ved 
hjelp av en bryter (togvarmebryter) på et betjeningstablå (fig. 
23) i hvert av førerrommene. · · 

Startknappen for dieselmotoren er plassert på ~ieselmotoren som 
vist i fig. 12 og 13. 

I maskinrommet er det plassert et instrumentbrett med kjølevanns­
temperaturmåler, smøreoljetrykkmåler, omdreiningsteller og time-
teller for dieselmotor som vist J fig. 22. · 

På betjeningstablået (fig. 23) i førerrommet er det plassert tog­
varmebryter, amperemeter for togvarmestrøm, lampe for feilvarsel, 
lampe for kontrollsignal, trykknapp for kontrollsignal og stopp-
knapp for dieselmotor. · 

I maskinrommet er det plassert et kontaktorskap (fig. 28) for tog­
varmeaggregatet. 

Kontaktorskapet inneholder kontaktor for omkobling til 16 2/3 Hz 
vekselstrøm, kontaktor for omkobling til 33 1/3 Hz vekselstrøm og 
som tidligere nevnt en fjernstyrt hovedkontaktor. 

Ved bakveggen i førerrom 2 er det plassert et ·apparatskap ( fig. 
24, 25 og 26) for togvarmeaggregatet. 

I apparatskapets dør er det anordnet siKringsautomater for manøver­
strøm og magnetiseringsstrøm, manøverstrømbryter, trykknappbrytere 
for for oppmagnetisering og avmagnetisering av generator, volt­
meter for togvarmespenning, varsellamper for kjølevannstemperatur 
og smøreoljetrykk og trykknapp for utkobling av signaler. 
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Som vist i fig. 27 er det i førerrom 1 ved bakveggen plassert et 
voltmeter for togvarmespenning. 

Aggregatet får sin manøverstrøm fra. lokomotivets hovedbatteri. 
Strøm for oppmagnetisering av generator tas også fra dette batterL 

Under drift leverer generatoren selv sin magnetiseringsstrøm. 

Dieselmotoren blir tilført brennstoff fra lokomotivets brennstoff­
anlegg. 

Dieselmotorens kjølesystem er tilknyttet lokomotivets kjøleanlegg. 

Løs stikkerkabel for 1000 volt er plassert i maskinrommet som 
vist i fig. 29. 
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4. DIESELMOTOR 

Motoren er en 2-takt vannkjølt GM dieselmotor type 12V-71 med 
sylindrene anordnet i V-form. 

A. TEKNISKE DATA 

Antall sylindre 
Sylinderdiameter 
Slaglengde 
Slagvolum 
Kontinuerlig ytelse 

Dreiemoment ved 1200 omdr./min 
Kompresjonsforhold 
Vekt, netto (tørr) 
Kjølevannstemperatur, normal 

fl , maks (motor stoppes) 
Smøreoljetrykk, maks 

fl , min (motor stoppes) 

B. BRENNOLJESYSTEM 

Brennoljesystem fram til motor: Fig. 6. 
fl på li 11 7 • 

3,5 
0,7 

12 
4 1/4" 
5 li 
852 kubikktom.mer 
ca. 360 Hk ved 
2000 omdr./min 
166 kgm 
17 : 1 
C a • 1 (} 0 0 1, fl" 

71 - s5° c~ 
96° C (205° F) 

kg/cm2 ( 50 p .s.i) 
kg/cm2 (10 p .s.i) 

Dieselmotoren blir tilført brennolje fra lokomotivets brennolje­
system som vist i fig. 6. Returolje fra hoveddieselmotoren leveres 
gjennom en dagtank til varmeaggregatets dieselmotor. En overløps­
ledning fører olje tilbake fra dagtanken til hovedtanken. 

En tilførselspumpe (pos. 4, fig. 7) er anordnet på dieselmotoren 
og drives av denne. Pumpen suger brennolje gjennom filtrene (2) og 
(3). Oljen trykkes av pumpen gjennom rørledninger til boringer i 
sylinderhodene (6). Fra sylinderhodene fører rør (7) til de enkelte 
injektorer for brennoljeinnsprøytning i sylindrene. 

Brennoljen filtreres gjennom elementer i injektorene og forstøves 
gj ennom små å pninger i injektorspissene inn i sylindrene. 

Overskuddsolje fra injektorene går gjennom rør inn i boringer i 
sylinderhode og videre gjennom rør tilbake til dagtanken. 

Den stadige flom av brennolje gjennom injektorene og tilbake til 
tanken hjelper til å kjøle injektorene og bortføre luft fra brenn­
oljesystemet. 

Før start av mot oren kan brennolje pumpes fram til motoren ved 
hjelp av en håndpumpe som er anordnet på motorrammen. 
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Injektorene lager det høye trykk som behøves for brennoljeinn­
sprøytningen, tilmåler riktig brennoljemengde, forstøver brenn­
oljen og foretar innsprøytningen på riktig tidspunkt. 

En regulator som drives av dieselmotoren virker på injektorene 
for tilmåling av riktig brennoljemengde. 

Oljetrykkstemplene i injektorene drives over vippearmer og støt­
stenger fra motorens høytliggende kamaksler som vist i fig. 9. 

To vribare horisontale aksler (6), som er opplagret på sylinder­
hodene1 står i forbindelse med motorens regulator. Akslene har 
armer som står i forbindelse med injektorenes brennoljereguler~ 
ingsanordning. Ved vridning av akselen forandres slaglengden for 
stemplene i injektorene og dermed den innsprøytede brennolje­
mengde . 

Pumpen (pos. 4, fig. 7) som tjener som leveringspumpe fram til 
injektorene er en tannhjulspumpe. I pumpen er det på utgående 
side anordnet en fjærbelastet sikkerhetsventil som åpner ved et 
trykk på ca. 4,5 kg/cm2 (65 ~ .s.i). Oljen vil da gå - i omløp fra 
pumpens,trykkeide til sugeside. 

Brennoljefilteret (2) er et grovfilter, mens filteret (3) er et 
finfilter. Begge filtrene har utskiftbare innsatser som må byttes 
regelmessig. Anordningen av brennstoffiltrene på motor er vist i 
fig. 2. 

C. LUFTSYSTEM 

Dieselmotoren tar sin spyle- og forbrenningsluft fra maskinrommet 
som tilføres friskluft gjennom filteråpninger i lokomotivets 
sidevegger. 

Motorens luftsystem er vist i fig. 9. 

2 stk. spylepumper (1) på toppen av motoren sørger for utspyling 
av forbrenningsgassene gjennom avgassventilenes porter og fylling 
av frisk luft for forbrenningen i sylindrene. 

Denn luften har også kjølende virkning på motoren. 

Spylepumpens rotorer som drives av motoren over tannhjul er an­
ordnet i et eget hus som er boltet til motoren. Ved rotasjon av 
rotorene trekkes frisk luft inn gjennom to luftfilter (fig. 20) 
av oljebadtypen. 

Den stadige strøm av frisk luft fra spylepumpene vil lage et 
trykk i motorens spyleluftkammer. 

Kondensvann som samles i bunnen av spyleluftkammeret dreneres ut. 
Det er anordnet 2 drensrør på hver side av mot oren som vist i 
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fig. 2 og 3. net må regelmessig kontrolles at drensrørene er 
åpne. nrensrørene er ført under gulv. 

Skadelige gass e r s om oppst å r i veivhuset blir utluftet gjennom 
e ~ eget ve~~~ ~asjrne r e r eom er ført t il :uftfilte r ot. · - ~ 

TI. SMØREOLJESYSTEM 

Smøreoljesystemet er vist skjema tisk i fig. 11. 

En smøreoljepumpe (2) er montert på rammelagerdekslene i front­
enden av motoren og blir dreve t over tannhjul fra veivakselen. 

Pumpen suger olje fr a b1mnpannen gjennom silen (1). Smøreolje 
føres av pumpen gjennom en kana l i sylinderblokken og mellom­
platene(6 og 8 ) f or s møreoljek j øler til smøreoljefilteret (4). 

I forbindelse med nevnt e kanal er det anordnet en sikkerhets­
ventil (3) som slipper ol ~e tilbake til sumpen hvis pumpetryk­
ket overskrider 8 ,4 kg/ cm ..... (120 p. s. i). 

Fra filteret (4) føres ol j en gjennom smøreoljekjøleren (10) til 
en horisontal hovedfordelingskana l i sylinderblokken. Tiet er 
anordnet "By-pas s "-ventiler på filter og kjøler som åpner for 
forbiløp hvis filter eller kjøler tilstoppes. 

En trykkregulator (11) som gjennom en vertikal kanal står i for­
bindelse med hovedfordelingskanalen ,sø~ger for et konstant olje­
trykk. Regulatoren åpner ve d 3, 5 kg/ cm ( 50·p.:=;.i) og · sli pper 
ol je t il ba ke t il sumpe n. 

Fra hovedfordelingskanalen føres olje gjennom boringer til hvert 
rammelager og videre g j ennom boring er i rammelager og veivaksel 
til veivstanglagrene. Olje før e s h erfra gjennom boringer i veiv­
stanglagrene og veivstengene til s tempelboltene og videre til 
spredemunnstykker på toppen a v veivstengene for kjøling av 
stempelkronene. Vi der e f ordeles smøreolje fra hovedfordelings­
kanalen til kamakselens lag er , kammer og ruller, styringshjul, 
spylepumper, sylinderhode r , ventil- og injektormekanisme, av­
gassventiler og k ams t øt ere. 

Plassering av smøre olj e filter på motor er vist som pos. 6 i fig. 
2. 

Smøreoljefyllestuss er vis t som p os . 4, og peilestaven er vist 
som pos. 3 i fi g . 2 . 

For tapping av smøreolje er de t i bunnpannen i forkant av motor­
en anordnet et tapperør med slus eventil. Fra tapperøret føres 
oljen ned i en oppsamlingspanne under motoren. Nedløpet fra 
pannen er ført ned v.nder lok omotivet. 
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E. KJØLEVANNSSYSTEM 

Kjølevannssystem, fram til motor: Fig. 8. 
" , innen mot or : Fig. 1 0. 

Dieselmotoren er tilknyttet kjølevannssystemet for lokomotivets 
hovedmotor som vist i fig. 8. 

På dieselmotoren er det anordnet en sentrifu~al kjølevanns­
pumpe (pos. 1, fig. 10), en smøreoljekjøler (pos. 2) og 2 ter­
mostater (pos. 3). 

Vannpumpen er montert på motorens front (pos. 10, fig. 4). Den 
blir drevet av kamakselen over tannhjul. 

Pumpen tar vann fra hovedsystemet og trykker vannet gjennom 
smøreoljekjøleren og inn i sylinderblokken. Kjølevannet sirku­
lerer opp gjennom sylinderblokken og inn i sylinderhodene og 
videre til vannsamlerørene og til termostathusene og derfra til­
bake til hovedsystemet. 

Ved start av kald motor eller hvis kjølevannstemper2turen er 
under arbeidstemperatur vil kjølevannstermostatene sørge for 
at vannsirkulasjonen skjer innen motoren i oppvarmingsperioden. 

For tapping av kjølevann..,i motorblokk er det anordnet en kran 
(pos. 18 fig. 4) i fronten av motoren og en kran (pos. 19, fig. 
2 og 3) på begge sider av motoren. Videre er det under smøreolje­
kjøler anordnet tappekran for kjølevann. 

En vanntemperaturføler for temperaturviserinstrument er montert 
i kjølevannsrør ut fra sylinderkappen. 

F. UTSTYR FOR DIESELMOTOR 

1. Instrument brett 

På instrumentbrettet er montert smøreoljetrykkmåler, tur­
tallsmåler (med timeteller) og kjølevannstemperaturmåler. 

Instrumentbrettet er vist i fig. 22, og plasseringen er vist 
i fig. 1 . 

2. Turta 1 1 s reg u 1 at or 

Dieselmotoren er utstyrt med en hydraulisk turtallsregulator 
med mekanisme for stabilisering av turtallet ved varierende 
belastninger. 

Regulatoren (pos. 25, fig. 2 og 4) er plassert oppe på moto­
ren og drives over spylepumpens rotorer over en horisontal 
aksel, koniske tannhjul og en vertikal aksel. 
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Olje fra motorens smøreoljesystem blir brukt til å aktivisere 
regulatormekanismen. En tannhjulspumpe i regulatoren skaffer 
det nødvendige oljetrykk. 

Hvis smøreoljeleveringen (smøreoljetrykket) til regulatoren 
blir borte, vil regulatoren gå i stoppstilling og dieselmotoren 
vil stoppe. 

En stoppmagnet er tilknyttet regulatorens oljesystem. Ved å 
betjene stoppknappen vil stoppmagneten åpne for gjennomløp for 
olje fra regulatoren og tilbake til motoren . Regulatoren mister 
sitt oljetrykk og går i stoppstilling. 

3. Turta 1 1 sve 1 g er 

Togvarmeaggregatet kan kjøres med to turtall, 1000 resp. 2000 
omdr./min. 

Innstilling av turtall foretas på regulatoren ved hjelp av en 
turtallsvelger. 

Turtallsvelgeren (pos. 27 i fig. 4 og fig. 21) som over en 
stang er forbundet med dieselmotorens regulator er plassert 
på motoren. Turtallsvelgeren har 3 stillinger, stopp av moto~ , 
1000 omdr./min og 2000 omdr./min. 

Før start av dieselmotoren må turtallsvelgeren stilles på det 
ønskede turtall. 

4. Start knapp 0 g p å d r a g s a r m 

Startknapp er montert på dieselmotoren som vist i fig. 12. 

For å kunne gi pådrag for hånden ved start er turtallsregula­
toren påsatt en pådragsarm (pos. 4 , fig. 12). 

5. Stopp magnet i forbinde 1 se 
t u r t a 1 1 s r e g u 1 a t o r 

m e d 

For stopp av dieselmotoren ved hjelp av stoppknappen er det på 
motoren anordnet en stoppmagnet som virker inn på motorens 
regulator. 

6. Stopp magnet i f o r b i n d e 1 s e m e d 
s p j e 1 d i m o t o r e n s 1 u f t i n n t a k s r ø r 

I motorens luftinntaksrør er det anordnet et spjeld som er for­
bundet med en stoppmagnet. 

Stoppmagneten påvirkes og lukker spjeldet slik at motoren 
stoppes ved for lavt smøreoljetrykk, for høy kjølevannstempera­
tur, for lite kjølevann og ved overturtall. 
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Stoppmagnet med mekanisme for bevegelse av spje l&et er vist i 
fig. 14. 

Spjeldet kan å pnes for hånden ved hjelp av et håndtak, og det 
låses i åpen st~lling ved hjelp a v en sperrehake. Figuren 
viser h åndtakets stilling ved åpent og lukket spjeld. Det er 
stoppmagneten som ved impuls fra henholdsvis smøreoljetrykk­
vokter, kjølevannstemperaturvokter og turtallsvokter utløser 
sperrehaken slik at spjeldet lukker. 

7. 3 møre o 1 jet rykk vokter 

En smøreoljetrykkvokter (pos. 7, fig. 3 og fig. 15) er anordnet 
på motoren. Den skal stoppe motoren ved for lavt smøreolje-

. / 2 . ) trykk (0,7 kg c~ , 10 p .s.i . 

8. K j ø 1 eva n n stem per at ur vokter 

En kjølevannstemperaturvokter (fig. 16) 8r anordnet i for­
bindelse med høyre avgassrør ved utløpet a v motoren. 

Vokterelementet ligger i en vannkappe som tilføres var_~ gjen­
nom et rør fra vannpumpen. 

Vokterelementet er forbundet med en kobberplugg som er ført inn 
i motorens avgassrør. 

Ved for høy kjølevannstemperatur, eller hvis kjølevannet blir 
borte, vil motoren stoppes over vokterelementet og s toppmag­
neten som lukker ~pjeldet i motorens luftinntakskanal. 

9. Turta 1 1 s vokter ( r u s n i n g s b r y t e r ) 

Motoren er i bakkant påbygget en turtallsvokter (pos. 28, fig. 
2 og fig. 17) som stopper motoren hvis turtallet overskrider 
2200 omdr./min. 

Ved overturtall vil motoren stoppes over turtallsvokteren og 
stoppmagneten som lukker spjeldet i motorens luftinntakskanal. 

10j . B renn o 1 jet rykk vok ter 

I forkant av motoren er det i brennoljefilteret montert en 
brennolje-trykkvokter (fig. 18) for betjeninG av et termisk 
forsinkelsesrele for utkobling av overvå kningssys temet under 
start. 

NB! Brennoljetrykkvokter kan væ:re e r s tattet av en egen 
bryter i turt a llsvokt~r en. Frytcre·1 s~u ttc s v 0 ~ motorturt all 
700 - 900 cmdr. /min ; og c.::;rr1ed· ~.:.-,~co "'.J l e o 0Yervo.!a:J_:16 ssyst emet. 

11. Termisk f o r s i n k e 1 s e s r e 1 e 

Forsinkelsesreleet (fig. 19) er montert på motoren. 
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5. ELEKTRISKE ANLEGG 

Følgende skjemaer gjelder: 

Prinsippskjema, manøverstrøm 
11 

, generatorkrets 
Apparatskap, sammenstilling 
Betjeningstablå for togvarme, sammenstilling 
Prinsippskjemaer, spenningsreg. 

Skjemaene er ikke innsatt i beskrivelsen. 

A. GENERATOR 

1 3. 

E.24344 
E.24345 
E.24236 
E.24106 
E.24148 
E.24149 

Generatoren er en enfase vekselstrømsgenerator, type OWK 182 sp. 
Generatoren er utført med omkobbelbar statorvikling. Dette gjør 
det mulig å levere 1000 V togvarmestrøm med frekvensen 16 2/3 Hz 
oc 33 1/3 Hz avhengig av togstammens varmebehov og elektriske 
anlegg. 

Ydelse ved 1000 omdr./min og 16 2/3 Hz 
11 

" 2000 11 
" 

11 33 1/3 " 
er 100 KVA 

11 200 11 

Magnetiseringsstrømmen føres over kullbørster og sleperinger til 
generatorenspolhjul. 

Under oppmagnetisering er polhjulet direkte koplet til lokomo­
tivets batteri på 72 volt uttaket. 

Når generatoren er magnetisert brytes denne kretsen, og magneti­
seringsstrømmen tas fra egen trafo i 1000 volt kretsen, men nå 
regulert over spenningsregulat oren etter en karakteristikk som 
gir tilnærmet konstant generatorspenning på 1000 V fra tomgang 
til full last. 

Dersom belastningen økes ut over de verdier som er angitt ovenfor, 
vil spenningen avta, og strømmen øke (aggregatets avgitte effekt 
100 KVA resp. 200 KVA overskrides ikke). 

J f r. forøvrig tegning E.24344. 

B. APPARATSKAP 

Apparatskapet er plassert bak førerst olen i førerrom 2. 

Apparatskapet er utført med en svingbar skapdør øverst og en nedre 
frontplate som kan fjernes med skiftenøkkel. 
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Apparatskapets høyspenningsdel består av: 

1. Strømtransforma tor pos. 135 for spenningsregulator. 

2. 0verstrømsrele pos. 138. 

3. Gardysikring pos. 133 for spenningstrafo pos. 131 og matetrafo 
pos. 1 32. 

4. Spenningstrafo pos. 131. 

5. Klemmebrett. 

Apparatskapets lavspentdel består av: 

1. Voltmeter pos. 130 for generatorspenning. 

2. Manøverstrømbryter pos. 104 med avtagbart håndtak. 

3. Sikringsautomater pos. 100 og 101 for magnetisering og manøv­
erstrøm. 

4. Varsellamper for temperatur og oljetrykk (feilindikatorer). 

5. Trykknappbrytere for utkobling av signal, oppmagnetisering og 
avmagnetisering. 

På innsiden av skapdøren er montert div. motstander og 1 stk. 
kondensator. Det øvrige utstyr i apparatskapet består av div. 
releer for overvåking av dieselmotoren, magnetisering av genera­
tor osv. 

Bet j ening tab 1 å, fig. 23 

Et betjeningstablå er montert i hvert førerrom. På betjenings­
tablået er montert betjeningsvender for togvarme med avtagbart 
håndtak, amperemeter for togvarmestrøm, kontrollsignal for tog­
varmekontaktorens stilling (trykknapp og lampe), v u~s el-
lampe f or feil med dieselmotor, samt stoppknapp. 

C. VIRKEMÅTE (se tegn. E.24344 og E.24345) 

Dieselmotoren k a n kjøres med to turtall: 1000 resp. 2000 omdr./min. 
Turtallsvelgeren pos. 114, (plassert som fig. 3 pos. 27 viser) 
stilles først på det ønskede turtall. 

Turtallsvelgeren må bare betjenes når motoren står. 

Etter at turtallet er valgt settes sikringsautomatene for manøver­
strøm pos. 101 og magnetisering pos. 100 (plassert i skapdøren) 
inn. 
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S t a r t a V d i e s e 1 m o t o r 

Manøverstrømbryter pos. 104.1 (plassert i skapdør) settes på. 
Dieselmotoren startes med trykknapp pos. 105.1 (plassert som fig. 
3 pos. 39 viser), samtidig som man benytter pådragsarmen på motor­
ens regulator. Man iår strømløp 3. 

Releet på startmotor pos. 103 trekker til og gir strømløp 2. 

Startknappen må ikke holdes inne mer enn ca. 15 sek av gangen 
og det må gå minst ett minutt mellom hvert startforsøk. 

0 p p m a g n e t i s e r i n g 

Trykknapp for oppmagnetisering pos. 105.2 (plassert i skapdør) 
holdes inne og man får strømløp 4. 

Med dette dannes strømløp 34. 

- Samtidig er dannet strømløp 14 (se også strømløp 17 og 19). 

-

Ved å iaktta voltmeteret på skapdøren vil man se at generator­
spenningen stiger, og når den passerer ca. 800 V slippes trykk­
knappen. 

Genera toren er nå oppmagnetisert og magnetiserer seg selv fra 
magnetiseringstrafoen pos. 132 via spenningsregulatoren pos. 120 
og vi får strømløpene 32 og 33. 

Manøverstrømbryteren pos. 104.1 settes nå i stilling "Av" og 
håndtaket tas ut, derved brytes manøverstrømmen til start og 
oppmagnetisering og blokkerer således for et nytt startforsøk 
eller uønsket fremmedmagnetisering. 

B e 1 a s t n i n g 

Belastningen koples inn med togvarmekontaktor pos. 116.3 som 
fjernbetjenes med betjeningsbryter pos. 104.2 eller 104.3 på 
betjeningstablåer i førerrommene. 

Betjeningshåndtaket (det samme som for manøverstrøm) settes i 
stilling "På ". 

Man f å r strømløp 26. 

Etter at kontaktor 116.3 er gått inn får spole 113.2 først strøm 
over ledn. 266/269 (strømløp 21/28) og deretter over strømløp 21. 

Rele pos. 113.2 går inn og man får krets i strømløpene 32 og 33. 
(Motstandene pos. 139.1 og 139.2 kortsluttes). Likeså fås altså 
strømløp 21, samt innkobling av sparemotstandene pos. 126 og 127 
til spolen på rele pos. 106.8 (underspenningsrel~), strømløp 36. 
Den innkoblede belastnings størrelse kontr~lleres på amperemeteret 
for togvarmestrøm. 



-
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Togvarmekontaktorens stilling kan kontrolleres ved hjelp av 
trykknapp pos. 105.4 eller 105.5 på fjernbetjeningstabl å et. Når 
kontaktoren pos. 116.3 er ute vil en få forbindelsen i strøm­
løpene 28 og 29, dvs. lampen pos. 117.1 eller 117.2 lyser. 

Når kontaktoren er inne er forbindelsen 268-269 brutt i strømløp 
28 og en får mørk lampe ved kontroll. Synker generatorspenningen 
til ca. 650 volt eller lavere vil underspenningsreleet pos. 106.8 
falle ut. Dette bryter manøverstrømmen til togvarmekontaktoren 
pos. 116.3 i strømløp 26 som derved faller ut. 

Ved spenning over 1400 V vil overspenningsreleet pos. 129 bryte 
forbindelsen 173-174 i strømløp 14- og magnetiseringsreleet pos. 
113.1 faller ut og bryter magnetiseringsstrømmen (strømløp 33), 
og dermed kobles togvarmekontaktoren ut ved hjelp av underspenn­
ingsreleet pos. 106.8. 

I skapet i førerrom 2 er plassert et overstrømrele. Overstrøm­
releet pos. 138 er koblet inn i strømløp 32 og er justert på 115A . 
Dvs. ved 1000 o/min og 16 2/3 Hz går totalstrømmen fra aggregatet 
gjennom releet. (Statorviklingens to halvdeler er koplet i serie). 

Ved 2000 o/min og 33 1/3 Hz går halve totalstrømmen gjennom rele­
et. (Statorviklingens to halvdeler er koblet i parallell). 

S t O p p 

Når aggregatet skal stoppes kobles først belastningen ut ved at 
betjeningsbryteren (pos. 104.2 eller 104.3) settes i stilling 
"Av" og strømmen til spolen på togvarmekontaktoren brytes (se 
strømløp 26). 

Deretter trykkes stoppknappen pos . 112.3 eller 112.4 inn. Rele 
pos. 106.5 (stopprele) trekker til (strømløp 19). Derved brytes 
strømløp 17 og rele pos. 113.1 (magnetiseringsrele) faller ut 
(se strømløp 14). 

Tidsrele for stoppautomatikk, pos. 140 trekker til (se strømløp 
15 og 16 og bryter ledning 215 og 214 i strømløp 19 etter 20 
sekunder). Rele pos. 106.5 (stopprele) har sluttet ledning nr. 157 
og 158 i strømløp 12 og derved trekker stoppmagnet pos . 111 til 
og setter oljetrykket i dieselmotorens regulator i friløp og der­
ved stanser motoren. 

F e i 1 v e d d i e s e 1 m o t o r 

Ved manglende ?ljetrykk, ~ap av kjølevann (overtemperatur) og ved 
turtall over tillatt verdi, stopper motoren automatisk. Se strøm­
løpene 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 og 15. 

Ved alle typer av feil nevnt nedenfor er resultatet at rele pos. 
106.2 (rele for automatisk stopp) trekker til. 

Pos. 106.2 bevirker at luftspjeld pos. 142 i strømløp 11 stenger 
for motorens luftinntak, samtidig som rele pos. 140 (Tidsrele for 
stoppa utomatikk) i strømløp 15 og stopprele pos. 106.5 i strømløp 
19 g a r inn. (Se under avsnitt "stopp"). 



S t O p p p. g. a. m a n g 1 e n d e 

17. 

o 1 j e t r y k k 

Stopp p.g.a. manglende oljetrykk skjer ved 3 komponenter i strøm­
løp 8: 

Pos. 108.1 trykkvokter for smøreoljetrykk, 
pos. 108.2 trykkvokter for brennoljetrykk og 
pos. 144 termisk forsinkelsesrele. 

Pos. 108.1 er i kontakt når motoren står og åpner når smøreolje­
trykket kommer etter start. 

Pos. 108.2 går i kontakt når motoren startes p.g.a. økende brenn­
oljetrykk. 

For å unngå utløsning av stoppautomatikk under startforløpet er 
pos. 144 satt inn for å forsinke tilslaget av pos. 106.2 (rele 
for automatisk stopp i strømløp 10). 

Under denne tid bygges smøreoljetrykket opp tilstrekkelig til å 
rryte pos. 108.1. 

Ved stopp p.g.a. lite oljetrykk vil indikeringslampen for feil­
varsel pos. 107.1 i strømløp 5 lyse da rele pos. 106.3 i strøm­
løp 7 trekker til. 

NB! Pos. 108.2, trykkvokter for brennoljetrykk, kan være 
erstattet av en egen bryter i turtallsvokteren. Bryteren sluttes 
ved motorturtall 700 - 900 omdr./min og dermed innkobles over­
våkningssystemet. 

Stopp p. g. a. mang 1 ende 
( o v e r t e m p e r a t u r ) 

k j ø 1 e v a n n 

Temperaturføleren pos. 109 i strømløp 9 er montert i motorens 
eksosmanifold og avkjøles av en l'iten vannslynge som ligger rundt 

. føleren. Forsvinner vannet; stiger temperaturen og dette bevirker 
at rele pos. 106.2 (rele for automatisk stopp) trekker til. 

S t O p p 
v e r d i 

p. g. a. turta 1 1 
( r u s i n g ) 

o v e r t i 1 1 a t t 

For å hindre for høyt turtall er det montert en sentrifugalbryter 
pos. 143 på dieselmotoren i strømløp 10. 

Ved 2200 o/min kortsluttes ledn. nr. 405 og 406 og rele for auto­
matisk stopp pos. 106.2 trekker til. 
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6. BETJENINGSFORSKRIFTER 

A. FORSKRIFT FOR START, OPPMAGNETISERING OG INNKOPLING AV AGGRE­
GATET 

1 • a) Oljenivå i motorens bunnpanne kontrolleres. Om nødvendig 
etterfylles. 

b) Det påses at kraner i motorens kjølesystem og brennolje-
system er åpne. 

c) Det kontrolleres at dieselmotorens luftspjeld er åpent. 

d) Turtallsvelgeren (pos. 27, fig. 3) innstilles på det rette 
turtall (1000 resp. 2000 omdr./min). 

NB! Turtallsvelgeren skal kun betjenes når motoren står. 

2. a) Sikringsautomatene (pos. 1 og 2, fig. 24) på apparatskapet 
skal være innkoplet. (Bryterknappen på sikringsautomatene 
skal stå i stilling opp). 

b) Bryter for manøverstrøm (pos. 3 fig. 24) betjenes med det 
avtagbare betjeningshåndtak for togvarme, og håndtaket 
dreies til stilling PÅ. 

3. Det skal påses at lokomotivet (togstammen) ikke er tilkoplet 
1000 V fra elektrisk varmepost, finkevogn, elektrisk lokomo­
tiv eller motorvogn. (Trykk 413.3). Betjeningshåndtaket for 
togvarme skal være uttatt, og det må påses at togvarmekontak­
toren ligger ute. 

Dette kontrolleres ved å trykke inn kontrollknappen (pos. 6, 
fig. 23) for togoppvarming på betjeningstablået i førerrom­
met, og kontrollampen (pos. 5, fig. 23) skal da lyse. 

4. Start av dieselmotoren foregår ved at trykknapp for start 
(pos. 39, fig. 3) trykkes inn, samtidig som pådagsarmen på 
regulatoren betjenes, og holdes inne til motoren starter. 
Startknappen slippes straks motoren har startet. 

NB~ Startmotoren må ikke holdes innkoblet i mer enn ca, 15 
sek av gangen, og det må være minst 1 min opphold mellom 
hvert startforsøk. 

5. Når motoren har startet og går normalt, oppmagnetiseres gene­
ratoren ved at trykknapp for opnma~netisering av generator 
(pos. 4, fig. 24) trykkes inn og holdes inne samtidig s om volt­
meteret (pos. 6, fig. 24) i æanøvertablå iakttas. Etter ca. 
15 sek vil spenningen stige til 1000 V og trykknappen for 
oppmagnetisering slippes. Deretter dreies håndtaket for 
manøverstrømbryteren til stilling AV og tas ut. 
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6. Innkopling av belastning skjer ved at det avtagbare betjen~ 
ingshåndtak for togvarme settes på plass i betjeningstablået 
i førerrommet og håndtaket settes i stilling PA. Amperemeteret 
(pos. 2, fig. 23) for togvarmestrøm iakttas. 

NB! Det må spesielt åses at belastnin en ved laveste motor-
turtall, 1000 omdr. min 1 3 Hz ikke overstiger 100 A, 
og ved høyeste motorturtall, 2000 omdr./min 33 1/3 Hz 
ikke overskrider 200 A. 

Er belastningen så stor ved de respektive turtall at de nevn­
te verdier overskrides, må belastningen straks koples ut og 
reduseres til tillatt verdi. 

7. Ved stopp av aggregatet koples først belastningen ut ved at 
betjeningshåndtaket for togvarme settes i stilling AV. Trykk­
knapp for STOPP (pos. 3, fig. 23) plassert på betjeningstablå 
trykkes inn. 

8. Fe i 1 . 

Motoren stopper automatisk ved for høy temperatur, ved for 
høyt turtall og ved for lavt smøreoljetrykk. Etter stopp vil 
feilvarsellampen (pos. 4, fig. 23) på betjeningstablåene lyse 
og varsellamper (pos. 7 -8 fig.24) på apparatskapet vil vise 
hvilken feil som har oppstått, overtemp. eller oljetrykk. 

NB! Stopper motoren p.g.a. for høyt turtall fås ikke annet 
feilvarsel enn at luftspjeldet på motoren er stengt. 

Anlegget er utstyrt med overstrøm og underspen -
ningsbeskyttelse som kople~ ·:: ut togvarmebrytere-nu 
ved overstrøm eller overspenning, samt med overspenningsvern 
· som kopler ut magnetiseringen slik at underspennings -
beskyttelsen virker. 

B. DRIFTSFORSTYRRELSER 

Så snart det oppstår mistanke om at det har oppstått en feil i 
aggregatet eller apparatutrustningen skal dieselmotoren stoppes 
øyeblikkelig . 

Foruten ytre feil f.eks. kortslutning som forårsaker utløsning 
av overstrømreleet, kan følgende forstyrrelser tenkes oppstå i 
drift: 

1. Trykknapp for oppmagnetisering pos. 105.2 betjenes uten resul­
tat. 

2. Generatorspenningen forblir null: 

- Kontroller strømvei 4 på skjema E.24345. Kontaktor pos. 
106.1 skal være tiltrukket. 
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- Kontroller at batterispenning 72 V er tilstede i strømvei 
34 på skjema E.24344 (mellDm rekkeklemme 56 (+) og 63 (-). 
Med V-meterets ~ pol tilkoblet klemme 63 og+ pol til for­
skjellige målepunkter i strømvei 34 lokaliseres eventuelle 
feil. Ved å måle spenningen over motstand 139.1 eller 2 
(hver på 5 ohm) han magnetiseringsstrømmen beregnes. 

- Kontroller at kontaktorene 116.1 eller 116.2 er innkoplet. 
): kontakter i generatorkretsen (strømvei 32 på skjema 
E.24344) må være lukket for at generatorspenningen skal 
kunne måles. 

3. Generatorspenningen stiger til ca. 300 V,men øker ikke til 
1000 V: 

Den automatiske spenningsregulatoren med matekrets tar ikke 
over. 

- Mål matespenning fra transformator 132 mellom klemmene 70 -
71 som skal være 260 V ved 1000 V generatorspenning. 

- Kontroller at magnetiseringsrele pos 113.1 er tiltrukket. 
Hvis ikke kontroller strømvei 14 på skjema E.24345. 

- Mål matespenning på spenningsregulator pos. 120 mellom klem­
mene U - W som skal -være 260 v-ved 1000 Vgenerator.sp~~ning. 

- Mål matespenning på spenningsregulator pos. 120 på klemmene 
1 - 3 som skal være ca. 130 V ved 1000 V generatorspenning. 

- Mål matespenning til spenningsregulator på pos. 120 på klem~ 
mene 6 - 7 som skal være 72 V. 

- Løs ledningene 288 og 293 på spenningsregulator pos. 120, 
og mål spenningen mellom klemmene Pl og Nl. Regulatoren skal 
gi spenning så sant generatorspenningen er 1000 V. 

- Kontroller magnetiseringsmotstand pos. 139.1-2. 

4. Togvarmekontaker pos. 116.3 faller ut eller lar seg ikke 
kople inn. 

- Kontroller strømvei 26 og 27 på skjema E.24345. 

- Kontroller overstrømsrele pos. 138. 

- Kontroller underspenningsrele pos. 1~6.8. 

5. Spenningen synker til null når belastningen koples inn. 

Kontroller at magnetiseringsmotstand pos. 139.1-2 i magneti­
seringskretsen blir kortsluttet av Stotz-kontaktoren pos. 
113.2 når hovedkontaktoren pos. 116.3 legges inn. 



-

2 1 • 

6. Spenningen er meget høy og lar seg ikke re eulere ned,eventuelt 
overspenningsutløsning. Spenningsregulatoren pos. 120 er 
defekt. 
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LOK. TYPE Di 3 

DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V- 71 MED 
0 

GENERATOR PA RAMME 
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LOK. TYPE Di 3 

DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V - 71 MED 
0 

GENERATOR PA RAMME 
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LOK. TYPE Di 3 

DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V-71 MED 
0 

GENERATOR PA RAMME 
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/ 
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1
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~ I 
2 3 ~ ' t-1ogwm,;9,,-9. 

/" /1 ~ -c- _ 

1 

I fr ----~ ~- : 7-

16 

- 5 

~ -- 6 

-

22 

27 I Sf12ng<2kran, ki;" ,0I12vann ut 

261--1,--, --11-- inn 

25 --11--, brrmnolje 

24 I Br12nno{j<2tank (dagtank) 
23 Lydd12 mp<2r 

21 Ventild12ks12/ 

21 Avgassam/12ror 

20 Spy/12/uftpump12 (2 stk J 
19 Luftinntak med spj12/d 

18 Luftfi/t<2r 

17 rurtallsr12gulator 

16 Br12nno/j12fil f12r 

15 ---//--

14 I Brenno/jehån dpumpfl 

13 

li - I , •• 
1 ' t11ID Hl u , -~ 

() \ □lr//7~~ /4-r m _-1f ~, 12 I Kjo/12vannriir, u' , , , ra tør mostater 

___ J __ ~L-tL[11·-J_ 
- - " ti_ I I i 

2 4 ----L __ /L \)1 t 
I : li 

_j ~ . f-- -c----

~!_;,-- I \ ,,,---·- ..:,..½-, . " 
- I - -~ ' ,li\ . I' . 

· ~-"'- / 0 _; h I 
- r , .,,,_~-~-·· o. ,. 1 < f . , I 

- • - ,-'----' = ~ - - - ) . I ~ J 

,1· . - - r l' ~r ~,'!"b~} I 

-·1 
I 
I 

- -- 1 1,r o ! 

,'' _/_-~ 
~~ ---- -

J 

: I 

~----~---
.u__J_ Kjolevannl12rm østa f 

10 I Kjo(evannror, u 1 1 , ,ra motor 

9 ---fl--, inn til motor 

8 Kjij[12vannpump12 

7 Kjei" tevannror, fi[fors12/ 

6 Smonoljefi/ter 

5 Smor120/jekj<il 12r 

4 Smijreo{jrdyllestuss 

!_ Smorflo(jepei(estav 

2 Generator 

1 I Dies12lmotor 

--f_;,.;.j - ---
_______ ,_/ 

Rev. Hadj M den 2710.72 Im 429 
1 

4 
2 

5 

3 

6 
,f>~h I 4. side 

_4:._&l_~--utg 1.0 

(Fig. 5 j. 



NSB LOK. TYPE Di 3 
DIESEL - ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT, BRENNOLJESYSTEM 

0) 

'-.g 
0 

(X) 
.§ .. 
"' "' 1 ·- , 

Ji 
!I 
'--.... .. 

·.:::-
0 
'-

(V) ~I N 
I 

I 

I 

I 
<D __ _ 

---·-----.:,,-' 
-..l" - ·-· 

LO 

-
10 Brennoljefilter (finfilter) 

9 ·--11-- (grovfilter) 

8 Håndpumpe 

7 Stengekran 

6 o verlop sriir 

5 Brennoljefilter 

-·.::. -4 Brennotj12pumpe 

3 Tappekran 

2 Dagtank 

1 Hov<1dbr12nnoljetank 

_____ R_e_v_. _........,....-__ Had/M den 2Z10. 72 I m 430 
1 2 3 

5 6 

IFig. 6 



NSB 
LOK. TYPE Di 3 

DIESEL/v!OTOR G/v! DETROIT TYPE 12 V-71 
BRENNOLJESYSTE/v! PÅ /v!OTOR 

3 2 

7 B rennoljari:ir 

6 Sylinderhode 

5 Injektor 

4 Brennoljepumpe 

3 Brennoljefilter 

2 --li--

I Håndpumpe 

6 

.,_.,._ ____ R.,._e_v_._·__,...-..-----1 HadjM den 27. 10. 72 I m 431 
1 2 J 

5 6 
Æ2f2 1 side ---~-~?k-___ -u-, -.·,_-o ____ _ 

IFig 7 



NSB LOK. TYPE Di 3 
DIESEL-EL EKT RISK TOGVAR/vf E AGGREGAT, KJOLEVANNSSYSTEfvf 

li 

--- - ~ 

~ ræ~======= 
N~o..~"- ~ 

CD I ,...., 
-..;J' --c 1- 1 

I <{ I 

-

I ~ Cl I 
,- w I 

I O 0::: 
~ o::: Cl I 
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I U:~~ I 
I <fl w I 

w ~ I 
I o ~ I 

I > I 

\. -- - J 

t 
't CV) 
}~. 

-J ~~ 
LL :o 

-~ 

I 

~ 

" r-- CV) 
I ~ ~ ) 

0::: - 0 
I-
0 
~ 
...J 

w 
<fl 
w 
ei 
D 
w 
> 
0 
r 

4 Muffe for temperaturmåling 

2 Termostat 

1 Vannpumpe 

to-_____ R_~_v_. ______ ---1 Ha:i/ M d~n 27. 10 . 72 I m 432 
1 2 J 

5 6 
;Ki 1 sid~ 

- :..@~Uif._ ___ Ufg.1_-0 

IFig. 8 
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NSB 

Re V . 

DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE V-71 
TVERRSNITT GJENNOM TOPP AV MOTOR 

7 Vippearm f. injektor 

6 Vribar aksel forbundet mrtd regul. 

5 Reguleringsanordn. f. injektor 

4 Brrmnolje injrtkfor 

3 Brrtnnstoffkana/er 

2 Spyle/uff kammer 

1 Spylepumpe 

M.avd den 28.1. 69 a----.--------..---.--~ I m 461 
_, ____ 2 _ _ _ J _ __ ~~ 1. side 

-' 5 6 __ :.. __ ~ ----- Utg. 1.0 

!Fig. 9 I 



NSB 

-

Rev. 

1 2 J 

4 5 6 

DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE V-71 
KJOLEVANN-SYSTEM 

Tit hOVfldmofor 

I 

__ ,.., 

Fra hovfldmofor 

3 Termostat 

2 Smoreotjekjolflr 

1 Vannpumpfl 

M.avd den 28.1.69 I m 463 

LØ.~---- Ufg./o side 

IFig. 10 I 



-

NSB DIESEL/v!OTOR G/vl DETROIT TYPE 12 V- 71 

SMOREOLJE SYSTEM 

Til bakre spylepumpe 

Til sylinderhode 

Til mellomhjul 

u-,, 

3 

/ / 

5 

/ 

./ / / 

~~j);: 
14-@ \ 

Til sylrnderblokk 

----- -~---- .--- ------·----·----
7 q_lj_rz_!!.jofer, "By-pass'' VrJntil_______ /4 Sil _for (llnsqpumpe _______ _ 

--··--·--------------------1 
6 -:-:-=11_-, mrJ/lomsf)'_i:_~-~- !_ 3 L rJnsepumpe _ _ _ _ _ _ . __ _..__ 

5 "B_y_-:_p_ass" vllntil ______________ 12 _3/ /inderbl~f!.~ -···-----~ 

::_ Otj_efi!_f_e_!____ _ ___ 11_ O[jetryk/ffqgulator ___ ·--- ------------11 

3 . ~!_':._~llr_h_e!s_v_e_nt_il _____ ........_10 0_j_~ l<jo{er .. __ ----·--·-- ..._ 
~ O(jep_um~ p12 _____________ ___ _ 

1 Sit for olj 12pumpe 
9 
8 

- - 11 - h(l5 
. ·-·- . - - . - . - - - --- ------------

- li - ,mrJ//omplate 15 Utlii fra l11n5e umpe 

.,_...,_ ____ R..,_e_v_. ____ -....----t HadjM den 27.10. 72 I m 536 
1 2 J 

5 6 
"/~- t 1. 
f;'. ~ (ile~ t---------------t 

-- li:'. -- ~-- -------- Uf .1.0 
sid~ 

IFig. 11 



NSB DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V - 71 
0 

UTSTYR PA DIESELMOTOR 

4 3 

6 

-

2 

-

6 Kjo/11 vannror, returror fra motor 

5 
-' Pddragsarm 
3 Turta{($r11gulator 
2 Startknapp 

1 Turta((sv11/g11r i stilling 1000 omdr/min 

_____ R_e_v_. _____ Had/M den 27.10. 72 I m 537 
1 2 J 

5 6 
..$_~~~----U-f-.-{o-s_id_e ___ ___ 

IFig. 12 I 



NSB 
DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V- 71 

0 

UTSTYR PA DIESELMOTOR 

4 

6 

- - -

( 

' 

.... 

-

6 l< 'o/11vannror returror fra motor 
5 

-' Pådragsarm 
3 Turtal/sre ula for 
2 Startknapp 
1 Turta/Is v11/g11r i stiUing 2000 omdr;J min . 

_______ R_e_v_. _______ Had/M den 27. 10.72 Jm 537 
1 2 J 

5 6 
~~ 2 side 

- - -·- - - ·- ~ - - - 1-U-t ....;;..1. 0-· -~----11 

IFig. 13 I 
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NSB 

3 

Håndtak i stilling 
"Spjeld åpent " 

3-------

Håndtak i stilling 
- Spjeld lukket -

5 S urøhah 

-' Kam 

1 Luftinntak mød $pjøfd 

DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V- 71 
0 

UTSTYR PA DIESELMOTOR 

1 

~ I 
V 

.,.._.,.._ ____ R __ e_v_. _________ -tHad/M den 27.10. 72 Jm 537 
1 2 J 

5 6 
~ 3 side 

-- --~~----11-U-f -.i:0--------1 

IFig. 14 I 



NSB DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V- 71 
0 

UTSTYR PA DIESELMOTOR 

VENSTRE SIDE AV MOTOR, FORAN 

-

-

1 Smoreoljetrykkvokter 

----...-----R_e_v_._.---...-_ ...... Had/M den 2710. 72 / m 537 
-,..J) 4. side 

_æ7._@~---- Ut .1.0 
1 2 3 

5 6 

IFig.151 



NSB DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V-71 
0 

UTSTYR PA DIESELMOTOR 

HOYRE SIDE AV MOTOR I BAK 

-

- 2 4 3 

4 Vannror 

3 Vannror 
2 AvgaHror 

1 Kjolavanntemp11raturvokt11r 

HadjM den 27.10. 72 ---------------Re V . Jm 537 
1 2 3 

5 6 
".J)~- /I 5 . side 

_qz_t,f~---- Uf .1.0 

IFig.16 I 
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NSB DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V- 71 
0 

UTSTYR PA DIESELMOTOR 

0 

BAK PA MOTOR 

3 2 

3 Smor11nippe/ 

2 Uttak for drift av turtal/smaler 

1 Turtallsvokter 

a--...---___,,R_e_v_. -..---...------1Ha<i/ M den 27. 10. 72 J m 5 3 7 
",P6J, 6. side 

ÆW~---- Uf .1.0 

1 2 3 

5 6 

IFig. 17 I 
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NSB DIESELMOTOR GM DETROIT TYPE 12 V-71 
UTSTYR PÅ D/ESELMO TOR 

HOYRE SIDE AV MOTOR, FORAN 

\ 
2 

Z 8rennolj11filter 
1 Brennoljetrykkvokter 

1--.------,-R_e_v_. ____ ........ Had /M den 27.10. 72 J m 53 7 

7_j)/Jh. 7. side 
A-- (,~_4-_ ---- Ut . 1. 0 

1 2 3 

5 6 

1 Fi·g.18 1 
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NSB DIESELMOTOR GM DETROID TYPE 12 V-71 

UTSTYR PÅ DIESELMOTOR 

0 

BAK PA MOTOR 

.........., ____ __,R.--e_v_. _ __, __ ---tHad/M den 27.10 72 J m 537 
_, ____ +-2--+--___ J--+------1 ~i) 8 si de 

4 s 6 4~~Mt_ _____ -LJ-tg-.t-.·o _____ _ 

IFig.19 I 
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NSB 

Urenset luft r-

Lavtrykk område 

0/ESEL/v!OTOR G/v! DETROIT TYPE 12 V-71 
LUFTFILTER 

// /1,,, .. 
/ I._, omt""ilio olje<to, a'­

.Tilsmusset olje 

-· 2 ---

- .. -- 5 

I Ti (smusset olje 

Hu li for returolje 

3 

2 

7 

8 

---------------1 

8 Frz strzbolf 

7 Fi[trzrinnsats 
--
6 Srzntrafror 

-- ---~---- -----------
5 <Jljøs!!j~':__'!!__ ___ _____ ..... 
-4 _ O!jrzov~r_:triimingsk_o_p_p __ _ 

3 O(jrzbrzholdrzr 
- - - ----

2 Filtrzrbrzhold12r 
----··--- - - ----·-·- ------ - --1 

1 Luftinnsugningshette 

11---.------R--~_v_. _______ ........ HadjM d~n 2710. 7 2 I m 538 
1 2 J 

5 6 
_d_æ~ dy -- ---- .,_U_f -\-_o_s,_·d..;;...~ ___ ...... 

[Fig. 201 
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NSB 

. , 

5 AkHI 

t Fjær 

3 Arm 

2 Mor kering ss tykke 

1 .Betjeningshåndtak 

LOK. TYPE Di 3 
DIESEL -EL EKTR!SK TOG VARMEAGGREGAT 

TURTALLSVEL GER 

0 

10 dvre buestykke 

9 Nedre buestykke 

8 Arm p& turtallsregulator 

7 Forbindelsesstang 12 Mikrobryter 2000 omdr:; min. 

6 Kuletapp 11 -- li - 1000 om r; min . 

..... ..,.... ____ R_e_v_. --------11 Had/M den 2710. 72 Im 540 
1 2 

- -+-------+ 

4 5 
3 

6 
7fl d), 1 side 

_æ r/~du... ----u-,-, -_ ,-_"o---------

IFig.21 ] 
11 
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NSB 

@ -
I 

R ~ V . 

LOK TYPE Di 3 
DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT 

INSTRUMENTBRETT VED DIESELMOTOR 

\ 
2 3 

3- ···smoreo/jetrykkmå{er for dieselmotor --·-
-- - ..... --- . -·-----·-··· -·--· ···········- -- .. - - -···- ··-··------ --1 
2 Turtall-og timetellerinstrument for dircse/motor 

1 Kjo levannte mperaturmåter 

Had/ M d~n 27.10. 72 t-------..----------""I I 
I m 541 

1 2 J 
5 6 -d_fl!~~ ----.,_U_f __ -:_'o_s_id_~-------1 

jFig 22 j 
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NSB 

Rev. 

LOK. TYPE Di 3 
DIESEL-ELEK TRISK TOGVARMEAGGREGAT 

0 . • 

BETJENINGSTABLA I FORERROM 

: ..__[ _s_r_o_P_P_~] [ FEILVARSE L ] [ KONTR . SIGN 
TRYKKN . FO R 
KONTR .SIGN . 

i . 
I 

---- --- i--

. 
A \ \ \ I I I 

\ \ 
.\,' 200 

PA , 
1

_ 

'·. 
' ' 

..__'-- · 100 
.... 

.... .... 

8 @ 

~ ~ - - - ·· ·· 1TOGVARMESTR . ]-· -1 ··· i TOGV .BRYTER } - -~ t 

-- ---------- --·· --- ------ ------- -
- --+-----------· ---------------------- ---

5 Trykknapp for kontr. signal 
-··· ----- -------------------

5 Kontr. signallampe 

4 Fei/varsellampe 

3 Stoppknapp for dieselmotor 

2 Ampermeter __ for_ togvarmestro_m ___ ___ _ _ 

1 B-etjaningshånd tak for togvarme ( fogvarm12bryfr2r J 

1--...... -----.-------,,--,,------t Had/M den 27.10. 72 J m 542 

_/~~~-___ _ U_f __ -::
0
_s_id_e ___ _ 

1 2 3 
5 6 

IFig. 23 I 

li 
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NSB 

OLJ ETRYKK 

8--+----1 

9 

UTKOB AV 

SIGN . 

MAGNETISER IN 
GS STROM 

7 

LOK. TYPE Di 3 
DIESEL -ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT 

APPARATSKAP I FORERROM 2 

6 

TOG VARME SP. 

kV ,,, ,, ,, 

......... ,,' 1 5 
.::o 5 

. I 

AVMAGNETJS. 

OPPMAGNETIS. 

3 

MANOYERSTR. 

BRYTER 

MANOY. s TROM 

_J ----------- 2 

9 Kn[!pp_!9[ utkobling av __ !>!_g~n_a_l_er _ __ ---1 

8 Varsellampe, kjdlevannstemperatur 
7 - - 11 - - , smoreol ·etr kk 
6 Voltmeter for togvarmespenning 
5 Trykkna p for avmagnetiserin 
4 - 11 - -n- oppmagnetiserin 
3 Manoverstr6mbr ter 
2 Sikrin sautomat man6verstr6m 
1 --- 11 - - - , ma netiseringsst6m 

_______ R_~_v_. ---....-...-----t Had/M d~n 27. 10. 72 / m 543 

...... :-....------!-+----!--- _/{~~ ~ ___ .... u-,-.-::
0 
__ si_d~------1 

I Fig. 24 I 
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NSB 

0 

• 
• .. 
0 

Re V . 

r 
c::11 

LOK. TYPE Di 3 
DIESEL-EL EKT RISK TOGVARMEAGGREGAT 

APPARATSKAP I FORERROM 2 

I\ 

, , ... 
. . . 

·· ····· 
' ' . . ' . . . . 

. , ..... . .. . .. 

~...---------~-----Had/M den 27. 10. 72 / m 543 

~~ 2. side 
- - _. - - - - - - - - - - - - - - - - U f . 1 .0 

1 2 3 

5 6 

IFig. 25] 



-

NSB 
LOK. TYPE Di 3 

DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT 

APPARATSKAP I FORERROM 2 

1 Thyristorregv{afor 

a----.-------.--.-R_e_v_. ____ ~----1Had/M den 27.10. 72 J m 543 
,.p ~ 1----3_. _s_id_;_,;;.e ___ __. 

-~j - ~----- Ut .1.0 

1 2 3 

5 6 

IFig. 26 I 
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NSB 
LOK. TYPE Di 3 

Dl ESEL - ELEKTRISK TOG VARME AGGREGAT 
VOLTMETER FOR TOGVARMESPENNING, PLASSERING I FORERROM 1 

1---

- . ::-~-•• -:· •• -:.=-: •• il 1 

• : : : ; : ; : ; ; : : : : : : ~ • : : : : !I -· 7'T 

• ••••• " . .. t .. . t •• ' •• , ' • ' ' li • ' • f ~ .... 

: =::;; : :~:~:: : : : ; ; : : ; : : : : . : ; : : . : : .· :~: : 
. . . ... . ' .--.~ • •• • ' f • f ' , ' ' " • , • ' • • • 

: : : : : : : : ~: : : : .H .. +Ha:: ' , L. : : : ' : • ' 
t t t ~ t t, .-. e ~· f ♦ • t - f ♦ t I • : : : : : : : : :"?: i : : : nys~atuu11~ 1 . : : !1 : : : 
.. ....... . ...... ~ I .• ./ " 
·· ·····' ··· ··· ·· ~ •' J :: :::::.:::: :: :. '-1. 1·:: .i -::· ::::::::::: ::::: livsfare1 · :: :: ::. 
: : : : : : : : : : : : : : : .. . .. ': : : :-, : : 

iiiii lliliii!!/1/ I ili ll i i i i i i 11 l li 

1 Vo/fmet11r for togvarmupenning 

t--------.-R_e_v_. ____ ........ Had/M den 27.IQ 72 / m 544 

..,J) 41,,1_ _ / 1. side 
_f?'Z:..fiY~--- Ut .1.0 

1 2 3 

5 6 

IFig. 27 I 



NSB 
LOK. TYPE Di 3 

DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT 

SKAP MED KONTAKTORER I MASKINROM 

3 Togvarm~kontaktor 

2 Kontaktor for omkobling til 331/3Hz 

1 Kontaktor for omkobling til 16 ~ Hz 

_____ R_e_v_. _____ a:t/M den 27.ta 72 J m 545 

_d}JJ:~-~ ____ .... U_f-.-J.-o--51
_.d_e ----

1 2 J 

5 6 

IFig. 28 I 



NSB 

1 los sti k k,nka be/ for 

LOK. TYPE Di 3 
DIESEL- ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT 

PLASSERING AV LOS ST/KKERKABEL FOR 1000 V 

1000 V 

1------.----,.R_e_v_. -...--......--~Had/ M den 2710. 72 J m 5 4 6 

ff_~~d'u,, _____ Utg. :.·o side 
1 2 3 

4 5 6 

IFig.29 I 






