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1. ALMINNELIG BESKRIVELSE

. - -

Trykk 716.05 Side 1

Dato

201179

Den fg¢grste revisjonsvogn litra Lm, type 2 ble bygget ved
Levahn Mek Verksted A/S, Oslo, i 1978.

Revisjonsvognen er anskaffet for vedlikehold av kontakt-

ledninger.

Vognen har en drivboggi og en l¢peboggi, En hoved-diesel-
motor for framdrift gir vognen en hastighet pd 120 km/h,
mens en hjelpe-dieselmotor gir vognen en maks hastighet

pa 7 km/h.

Det er anordnet fgrerrom i begge vognender. Mellom fgrer-
rommene fins et motor- og apparatrom med plass for hjelpe-
dieselmotor, t¢grkerom og et WC, et verksted- og lagerrom

og et spise- og oppholdsrom,

P4 taket er anordnet kontrollstrgmavtaker og arbeidskurv,
Arbeidskurven kan heves, senkes og svinges 180° til

begge sider.

Vognen er i beyge ender utstyrt med vanlige stgt- og

draganordning.

Vognen har skivebremser som betjenes med trykkluft eller

handbremseanordning,

Vognen har to Webasto-apparater for oppvarming. Forg¢vrig

er det montert elektriske varmeovner i vognen.
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Hjuldiameter 800 mm
Sporvidde 1435 mm
Minste kurvradie 100 m
pr———- Vognvekt 39000 kg
Akseitrykk drivboggi 22000 kg
______ Motorrom o lopeboggr 17000 kg

Hoved-dieselmotor type: GM 12V-71, 7123-7000
Detroit Diesel
ydelse: 296 kW
n turtall: 2100 r/mjn.
Gearkasse: Voith-Turbogetriebe T 320r
Axseldrift: Voith V13/15,i=3.686:1
Hjelpedieselmotor: Deutz F6L 912 W

" - ydelse: 55 kW
turtall: 1800 r/min
Trykkluftbremse : Knorr
Boggi fabrikat : MAN
Storste hastighet: 120 km/h

| Tillatte minstenhastighet ved
full last og kontinuerlig kjoring
med hoveddieseimotor: 20km/h

Storste hastighet med
hjelpe-dieselmotor : 7km/h
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&’ 3. VOGNKASSE
Tryrk 716,05 Side 1
3. VOGNKASSE
3.1 DRAG- OG ST@PTINNRETNING
3.2 UTSIKTSKUPPEL I TAK

VOGHKASSE

vognen er bygget med en selvb&rende konstruksjon og er

prgvebelastet med et trykk pa 1,5 MN over bufferbjelkene.

I vognkassen er det benyttet langsgaende firkantr¢r
200 x 100 x 6 mm og tverrforbindelser med profiler UP140
og HE-B 140. Barebjelkene for boggiene er sveiset av

plater med 12 og 10 mm tykkelse.

I overgangen mellom sidevegger og front, og mellom side-
vegger og tak er det nyttet r¢gr, med diameter 100 mm som
foruten som forsterkning, ogsa tjener som ledningsrgr for

det elektriske anlegq.
Stenderverket i sider og tak er av vinkelstdl 50 x 40 x 4
og 50 x 50 x 5 mm,

Sidene er kledd med 2 mm stal! late, taket og underqgulv er
kledd med 1,5 mm stalplate.

Det innvendige rom for hjelpe-dieselmotor er kledd med
perforerte aluminiumsplater, de ¢vrige rom er dekket med
19 mm mgbelplater, som igjen er dekket med Fibotex plater

i spiserom og linoleum i verkstedrommet.

Fgprerrommene, WC og tgrkerom har malte vegger.

Takene er kledd med 6 mm vannfast kryssfiner som er malt.
Gulvene er laget av 18 mm vannfast kryssfiner.

I hulrommet mellom de ytre stdlplater og innvendige vegger

er det fylt med steinull som varmeisolasjon.

For lydisolasjon av vognen er stdlplatene i tak, vegger og

gulv palagt et 3 mm tykt asfaltlag,

Alle vinduer i vognen har sikkerhetsglass, og frontvinduene

er dessuten utstyrt med elektrisk oppvarming.

M Had 1.11, 1978
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3. VOGNKASSE

Trykk 716.05 Side 2

Pa hver fg¢rerplass fins et skyvevindu, mens det i spise-
og oppholdsrommet er montert et senkbart vindu pa hver

side.

I verkstedrommet er det montert 6 hgytsittende faste vin-

duer og to dobbeltdgrer med faste vinduer,

Det er en utgangsdgr fra hvert fgrerrom.

Alle ytterdgrer er ladsbare, men de innvendige dgrer er deri-
mot ikke ldsbare. De dobbelte sidedgrene i verktgyrommet

ma fgrst lases opp innenfra f¢r de kan 4&pnes utenfra.

Motorkassen bestdr av 100 mm tykke lemmer som er bygget
av tynnplater fylt med steinull og kledd med lyddempende
matter.

Topp—- og endelemmene kan demonteres for a lette adkomsten
til motoren.

Topplemmen tjener ogsa som plattform for utsiktkuppelen.

Taket er gjort gangbart med rister av strekkmetall.

DRAG- OG ST@TINNRETNING

Draganordningen danner en enhet som monteres samlet opp i

underrammen,

Skrukoblet er av vanlig type og er beregnet for 850 kN
strekkgrensekraft.

Sidebuffere opptar stgtkreftene mot endebjelkene.
Hylsebufferne har fjarelement av gummi.

UTSIKTKUPPEL I TAK

I verkstedrommet er det anordnet en utsiktkuppel for

kontroll av kjgretraden.

Kuppelen har elektrisk oppvarmede ruter og er utstyrt
med vinduspussere.
Pa siden av kuppelen er det montert to bevegelige 100 W

lyskastere som kan stilles fra innsiden av vognen.

Ved siden av kuppelen er det anordnet trapp og luke for

oppstigning til taket.

M Had 1.11, 1978
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v, Trykk 716,05 Side 1
Dato 4, INNREDNING OG UTSTYR
] 4,1 LAGER- OG VERKSTEDROM
—— —— 4,2 THRKEROM
4.3 WC
T 4.4 MOTORROM
4.5 SPISE- OG OPPHOLDSROM
b 4.6  FPRERROM
4,7 LYSUTSTYR OG SIGNALANORDIING
4.8 UTSTYR PA TAK
4.9 SANDINGSORDNING
4,10 VINDUSSPYLERANLEGG
4,11 PROPANGASSANLEGG
4,12 SANITAZRANLEGG
FIG 4.1- 4.4
4. 1 LAGER- OG VERKSTEDROM
Lager- og verkstedrommet har ca 20 m2 gulvflate. Rommet
er innredet med:
Skap for batteribryter og laderegulator.
Skap for telefonsentral.
Telefon ved kuppel.
Trykknapper ved kuppel, for heving og senking av
strgmavtaker,
Rommet er ogsad utstyrt med et pulver brannsluknings-
apparat type NOHA 6B,
4,2 TPRKERCM
Fra verkstedrommet er det adkomst til tgrkerommet.
Tgrkerommet kan luftes og oppvarmes med det ene Webasto-
apparatet.
4.3 wc

Fra verkstedrommet er det ogsd adkomst til WC. Innred-
ningen av rommet er av vanlig utfgrelse, og klosettet er

vannspylt,

M Had 1.11, 1978
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4, INNREDNING OG UTSTYR

e 2rm—

Nr. | Dato

4.4

MOTORROM

Fra verkstedrommet er det adkomst til motorrommet. Her
fins hjelpedieselmotor med pabygget hydrauliske pumper
for drift av arbeidskurv og framdrift av vognen i hastig-
hetsomr&de fra 0 - 7 km/h. Dieselmotoren driver ogs& en

kompressor og en 3-fase 220 V vekselstrgmsgenerator.

En del trykkluftutstyr er ogsa plassert i motorrommet.

SPISE- OG OPPHOLDSROM
Her fins kjgkkenbenk med oppvaskkum, propan kokeapparat

og vannvarmer. Kigleskapne drives elektrisk. Dessuten

fins en handvask.

Propanflasken pa 11 kg er plassert i kjgkkenbenken.
Rundt spisebordet er det plass for fire stoler.
Rommet er ogsé innredet med garderobeskap.

I rommet er det plassert sykebare, férstehjelpskasse og

ferstehjelpseske.

FPRERROM, FIG. 4.2 OG 4.3

Fgrerrommene er innredet med f@¢rerbord med instrumenter,
kjgrehendel og intern telefon.

Pa sideveggen fins fgrerbremseventiler og betjeningshendel

for tyfon.

De elektriske oppvarmede frontrutene er forsynt med luft-

drevne vinduspussere og elektrisk drevne vindusspylere.

Til venstre for fgrerbordet er det montert en disk. Et
pulver brannslukningsapparat type NOHA 6B og vannbeholder

for vindusspyleranlegget er plassert under disken.

I fdrerrom 1 er det plassert en vedlikeholdsmappe og i
fdrerrom 2 en beskrivelse o betjeningsforskrift for

vognen.

LYSUTSTYR OG SIGNALANORDNING

I hver ende av vognen fins to hgytsittende lyskastere hvor
lampebytte kan foretas innenfra. P& de to lavtsittende
lyskasterne og pad de to rgde sluttsignallysene ma lampe-

bytte foretas utenfra.

| M Had l 1. 11. 1978
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4, TINNREDNING OG UTSTYR

Nr. | Date

4,11

PROPANGASSANLEGG, FIG 4.1 0OG 4.4.

Arrangement av propangassanlegget er vist pa fig 4.1.

Anlegget bestar i hovedsak av en propangassflaske, et koke-
apparat og en vannvarmer,

Propanflasken pa ca 11 kg er plassert til hgyre inne i
kjgkkenbenken. P& flasken er vekten innstemplet for full
og tom flaske.

Pa toppen av flasken fins en ventil, hvorpd regulatoren skal
plasseres. Regulatoren er innstilt for et fast utgangstrykk
pa 0,03 bar, Rggglatgr@n kan apnes og stgngs“@ed en bryter

\§§§' : plassert pad toppen av regulators

=

Skrog

Brennerkrone, liten
Brennerkrone, stor
Brytere

Bordfeste komplett
Kokerist m/avvisere
Reguleringsventil
Brennerarm, liten
Brennerarm, stor
Dyse, liten

Dyse, stor
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Dato

Tenning av kokeapparat:

1. Regulatoren er tilkoblet flaskeventilen, og regulator-
bryteren apnes. (Rgdt flammetegn opp).

2. Hold en tent fyrstikk klar,

3. Trykk bryteren inn og drei mot urviseren til stilling b
(fullt bluss) samtidig som den tente fyrstikken holdes
inn til brennerkronen. Hvis fyrstikken slukker f¢r
blusset er tent, skrus propantilfgrselen av til ny fyr-
stikk er tent.

4. Blussene kan reduseres ved & dreie bryteren videre mot

urviseren til den stopper, stilling c (spareblusstilling)

5. Blussene slukkes ved & dreie bryteren med urviseren til
den stopper, stilling a (stengt).

NB. Bruk ikke makt pd bryterne. Lar de seg ikke dreie for
apning fra stengt stilling, er de ikke trykket nok inn.

(stengt) (fullt bluss) (sparebluss)

For & fa best mulig utnyttelse av propanen og for & sikre
fullstendig forbrenning, er det viktig at brennerne holdes
rene. Brennerkrone og brennerarm rengjgres med bgrste og

sapevann., Apparatets emaljerte flater rengjgres med myk
klut og sapevann.

Dersom bryterne etter en tids bruk blir trege, har dette
som regel sammenheng med sm@gring av reguleringsventilene.
Apparatet ma da overhales,

Steng alltid av for propantilfgrselen fra flasken ndr appa-
ratet ikke er i bruk. Dersom apparatet skal std ubenyttet
i lengre tid, skal regulator kobles fra flasken, og beskyt-~
telseshetten settes pad flaskeventilen.

M Had l. 11, 1978
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Bruk av vannvarmer, figur 4.4,

Vannvarmeren er av lavtrykkstype med blandebatteri og

temperaturvelger,

vannvarmeren skal ve@re ferdlg innstilt fra leverandgren,

Dreies temperaturvelgeren pos. 273 med urviseren til anslag,
fas hgyeste vanntemperatur (ca 500C temperaturstigning),
Dreies temperaturvelgeren mot urviseren til anslag, fas
laveste temperatur (ca 25°9C temperaturstigning).

Tenning av vannvarmer:

Propanbryteren Drei bryteren Etter ca. 30

i stilling til stilling sekunder dreies
"slukket". I og tenn pa bryteren til
tennblusset. stilling II og
hovedblusset

tennes auto-
matisk ndr varmt-
vannskranen apnes.

Temperatur
velger:

til hegyre:
oppvaskvann
til venstre:
handvann.

M Had

1. 11. 1978
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SLUKKING

Propanbryteren i
stilling II:
Vannvarmeren er
fortsatt klar

Drei bryteren til
stilling I. Propan-
tilfgrselen til
hovedbrenneren er

Side 7
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Drei bryteren til
stilling O. Propan-
tilfgrselen er helt
stengt og tenn-

til bruk. nd stengt, men tenn- blusset slukker.
blusset brenner
fortsatt.

VIKTIG!

Dersom vannvarmeren kan bli utsatt for temperaturer under 0oC
ma den tgmmes for vann.

Dette gjgres pa fglgende mate:

l. Stoppventilen (79) 1lukkes.

2. Varmt- og kaldtvannskranene d&pnes.

3. Temperaturvelgeren (273) dreies mot venstre til anslag.

4. Vingemutter (11) skrues av. NA&r alt vannet er tappet ut,
skrues vingemutteren pa plass igjen.

0 T =i |
"ﬁ %79

Feil og uregelmessigheter.

273

l. Darlig kapasitet

Det kan skyldes at:

a) Qr0pantrykket er for darlig p& grunn av snevre rgrfgr-
inger, eller at propanflasken er overbelastet som folge
av lav omgivelsestemperatur eller lite innhold.

b) propanfilteret er tett:

2571

Renses,

44 propansil
257 tilkoblingsstykke
283 tilkoblingsr¢r

\ 4
c) bimetal;fjaren blir ikke oppvarmet nok:

gj_é 2 2 bimetallfjer
ﬁ

75 stift for tennbrennersikringsven-
til

M Had 1.

11. 1978
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Dato

Bimetallsikringen kontrolleres pa fglgende mate:

1) cCa. 1 minutt etter at tennbrenneren er tent, skal
hovedbrenneren tenne nar varmtvannskranen apnes.

2) Etter at hovedbrenneren har brent i ca. 5 min, stenges
varmtvannskranen og propanbryteren dreies til 0-stilling]
Hovedbrenner og tennbrenner er na slukket. Innen 1 1/2
min skal bimetallfjzren ha lgftet seg sa mye at den
ikke lenger bergrer tennbrennerens ventilstang. Av-
standen mellom bimetallfjar og ventilstift skal veare
ca. 1 mm.

Kontroller forgvrig:

1) Tennflammen er for liten: Renblds dysen eller sett
inn en ny. Var forsiktig med bruk av rensenal idet
hullet i dysen kan bli utvidet.

2) Bimetallfjzren er sotbelagt pd grunn av tilstgvede

primerluftapninger i tennbrenner: 1luftsilen mi blases
ren.

d) Bimetallfjzren er bgyd eller "trett": Fjaren bgyes til-
bake eller skiftes. Vedrgrende kontroll av bimetallsik-
ringen, se ovenfor,

e) Tilsotet varmevekslert: Renses (se ovenfor).

f) Kalk-avleiring: Varmeveksler tas ned og rengjgres med en

blanding av saltsyre og vann., 1 del saltsyre til 5 deler
vann.

WB! Syren helles i vannet, ikke omvendt!
Syren ma ikke komme i bergring med forkrommingen.

Feil flammekarakter

— = amm  ewe? m e e e mme e

Flammen skal vere bléd-grgnn. Gule flammespisser skyldes uren-
heter eller at brenneren har vart utsatt for ytre pdvirkninger.
Kontroller at brennertoppene ikke er gjentettet og at sidene

ikke er trykket inn. Hvis sa er tilfelle, kan de rettes ut med
forsiktighet.

Uregelmessig tenning kan skyldes grunner som er angitt i pkt. c¢
og d. - . Dersom hovedbrenneren ikke tenner kan:

a) vannfilteret vare tett - og md renses.

b) vanntrykket vare for lavt,

M Had 1. 11, 1978
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a) Langsomtenningsventilen Jjusteres.

b) Luftlomme i varmtvannsledning. Et annet kjennetegn pa

luftlomme er at vannvarmeren tenner og brenner en liten
stund nar kaldtvannskranen apnes.

— = emw e ma-
— ey mt e mmn  mem e et mmm men mes e e T e e e e Gem e e e

a) Forandring i inngangstemperaturen pa kaldtvannet.

b) Kjelsten.

Leverandgr av propangassanlegget er: Progas A/s,

TENNBREMNER

62
1567
260
261
274
276

Ryensvingen 1,
Oslo 6.

tennbrenner—ror
omlgpsmutter
tennbrenner-dyse
tennbrenner-hode
blandingsrer og Lluftfilter
omlgpsmutter

29
75

126
172
347
348
3489

bimetallfjer

tilkoblingsstuss for manometer
for kontroll aquv propantrykk
ventil for tennbrenner-sikring
stift for tennbrenner-sikrings-~
venttl

fordyse

tennbrennerholder

brennerdyse

holder

brennerhode med blandingsrer

M Had 1. 11.

1978
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4,12 SANITERANLEGG FIG 4.1

I spise- og oppholdsrommet er det montert en felles vann-
tank pa ca 200 liter for kjgkkenavdelingen og klosettspyl-
ingen.

Vanntanken er utstyrt med 2 seglass for vannstandsmaling.

Oppfylling av vanntanken foretas fra begge sider av vognen.

M Had 1.11. 1978
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Nr. | Dato
Forerrom 2
Sikkethetbremsepedal
Stromavtaker Opp- Ned
_Yurmerute
Vindusviskere

Telefon

Verkstedrom

—Betjeningsbrytere for lys

S

LAY G,

LStart pilot”
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Fig 4.3 |

Dato

Oljetrykkmaler

Brennstoffmdler

Timeteller
Webasto-anlegg

Kjolevannstemperatur

Vinduspussere

6léding

Kjorehendel

Forerrom 1
Turtelier

Hastighetsmdler

Kontrollinstrument I—Sto p \
for Voith veksel Star

Nodstopp

Roterende
taklys

Underlys
Lampeprove
Taklys

Transm

Forerrom 2

Hovedbeholdertrykk og hovedledningstrykk

Vindusspyler
Instrumentlys

-Kjorelys

Saupmamn - YOI Me. Ruter og speil

\Beijenmgsblytet

utkobl.

NS

 Stengekran for stromd
\ aviaker (plomberes
%1 i apen stilling)

)
—-— Forerbremseventil

% Trykkregulator
Drift [ vton _ ‘
Handbrems K]Olch!ndoe? Reduksjonsventil {B 20)
Arbeidskury
Sanding
M Had 1. 11978
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Fig 4.4

Nr.

Date

Vanntilforsel

Stenge -
kran

//;? 21 ,
S ?'.\\\\\‘-° 3\\\\\_\_\\ 1?
xF'-s// i

Trykknapp for
demontering av
kappe

komplett pakkboks
venturirgr
langsomtenningsventil
varmtvanns tappeventil
kaldtvanns tappeventil

35 guwnmimembran
63 membranstift
67 wvannsil
~J 195 kaldtvannskran (bld)
g 196 varmtvannskran (re¢d)
57 212 dekkskrue
136 273 temperaturvelger
05 = : ‘\\\" E
2 <= % \
\,_.;/ \ﬁf
9’2%,'
A-8
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5. MASKINANORDNING OG BOGGIER

ay. Trykk 716.05 Side 1
Dato

5. MASKINANORDNING

5.1 HOVEDDIESELMOTOR

5,2 HYDRAULISK VEKSEL

5.3 AKSELDRIFT

5.4 BOGGIER

5.5 HJELPEDIESELMOTOR

5.6 HYDRAULISK ANLEGG
FIG 5.0 - 5,22

5. MASKINANORDNING’ FIG 5.0
For framdrift av vognen i hastighetsomrdde 0-120 km/h er
vognen utstyrt med en 2-takt l2-sylindret dieselmotor av
General Motors fabrikat, som Jjennom en Voith hydrodyna-
misk veksel og akseldrifter, river to hjulsatser i driv-
boggien.
Motor og veksel er opphengt i vognrammen med gummi-
elementer, mens akseldriften er montert pd hjulsatsene.
Akseldriftene er forbundet til boggirammene med moment-
stag,
For framdrift av vognen i hastighetsomradet 0-7 km/h
benyttes hjelpedieselmotoren. Denne har pd svinghjulet
padbygget en hydrostatisk pum; : type Hamworthy 45, som
med gummislanger er forbundet med en hydrostatisk motor
type Towler HTL-M3000/c. Den hydrostatiske motoren er
montert under vognrammen,og kraften blir overfgrt til
drivboggiens akseldrifter via en elektromagnetisk tann—
kobling og leddaksel.
Tannkoblingen er av type Str¢ iag EZD250,
Framdrift med hoveddieselmotoren styres fra fg¢rerrommene.
Framdrift med hjelpedieselmo! rren styres fra arbeids-
kurven.
Kun en motor skal vere i gang.

5.1 HOVEDDIESELMOTOR, -FIG 5.1

General Motors Detroit diese! otor type 12v-71, 7123~
7000 er montert i vognrammen i en motorkasse hvis tak
tjener som plattform for uts: tskuppelen.

Motorkassens tak og endelem } n lettvint fjernes for &
komme til motoren.

Forbrenningsluften blir suget inn gjennom to oljebad-
luftfiltere, type Donaldson FGA 14-4900, i vognens side-
vegq,
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Oljepannen pa filtrene kan nas fra vognsiden.

Avgassen fra motoren fgres ut gjennom to lyddempere og utblas-
ningsr¢r nedenfor vognkassen, en pa hver side.

Motoren reguleres pneumatisk ved hjelp av ventiler som betjeneg
av kjprehendler pd fgrerbordene og en reguleringsventil pa
motorens regulator.

Stopp av motoren skjer med en magnet pa motorens regulator og
betjenes fra fgrerbordene med trykknapp merket STOPP.
Dieselmotoren har ogsd en automatisk stoppanordning som med
en pressostat i brennstoffsystemet og en magnet, virker pa et
spjeld, som vil stenge for motorens lufttilfgrsel. Pressostatd
en utlgses ved for lavt sm¢reolgetrykk (0,7 - 0,9 bar), ved
for hgy vanntemperatur (93 - 99°C) eller ved for lav vannstand
i Xjpleren (ved et kjglevannstap pd 15 ~ 20 liter). Nar dies-
elmotoren skal startes vil et forsinkelsesrele med en innstil-
ling pa 10 sekunder hindre at pressostaten for den auto-
matiske stoppanordning 1lgser ut. Videre kan denne stopp-
anordning utlgses med en trykknapp pa fgrerbordet merket
N@PDSTOPP. Ngdstoppknappen benyttes hvis motorens regulator
skulle henge seg opp slik at motoren ruser ut. Luftspjeldet
for ngdstoppanordningen kan &pnes igjen med et handtak pa
motorens innsugningsrgr. gtoppanordn. virker ikke ved tomgang.

Motoren er utstyrt med en 24-volt selvstarter,

Pa svinghjulet er det montert en Vulkan hgyelastisk kobling
EZ 95028,

Motoren er montert pa en ramme.
Pa denne ramme er ogsd kjglevannsradiatoren montert.
Kjglevannsradiatoren ventileres med en kileremdrevet vifte.

Kjglevannets temperatur pa 74 - 82°C holdes nar konstant ved
hjelp av en termostatstyrt ventil, som regulerer vannstrgmmen
fra sirkulasjonspumpen til radiatoren eller tilbake til motor-
blokken. Se flyteskjema for kjglevann, fig 5.21.

Pa motorrammen, ved siden av motoren, er det montert to varme-
vekslere som er koblet til motorens kjglevannstrgm. Disse
varmevekslere kjgler vekselens olje.

Kjpleanlegget rommer ca 140 1 kjpleveske. En nivaébryter stop-
per motoren ved et kjglevannstap pa ca 15 liter. p& kjglean-
legget skal det vare fylt frostvaske.

P4 motorrammen er det ogsa montert en kileremdrevet trykkluft-
kompressor av type Knorr,

Under vognkassen er det montert en brennoljebeholder som rom-
mer 400 liter, med pafylling fra begge sider. Det er anordnet
overlgpsrgr slik at pafyllingen kan skje med pistol eller
trykkfylling.

Det er innmontert en nivabryter med varsellampe som viser full
tank slik at overfylling unngds. Det er videre innmontert en
flottpr, som ved elektrisk overfgring viser oljestanden pa in-
strumentet pa fgrerbordene.

P4 tanken fins stengeventiler for rgrene til hoveddieselmotor-
en, hjelpedieselmotoren og hver av de to Webastoapparater. Se
flyteskjema for brennolje, fig 5.22,
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Tekniske data fc hoveddieselmotor:
Ytelse , effektiv 296 kW
Omdreiningstall :d effektiv ytelse 2100 r/min
Antall sylindere 12
2-takt
Boring 4,25 "
Slaglengde 5"
Slagvolum 13,97 1
Dreiemoment ved 500 r/min 1627 Nm
Kompresjonsforhc 1 18,7 : 1

Smgreoljetrykk ,7 bar ved 1200 r/m og
2 07 bar ved 2100 r/m.

HYDRAULISK VEKSEL, FIG 5.2 - 5.8 STYKKLISTE BILAG 5,1

Oversikt over ve selen er vist pa figqurene 5.2 - 5.3.

Oppbygging, fig .4

Voith hydraulisk veksel type T 320 r har to dreiemoment-
omformere og en 32ndeanordning.

Vekselen drives over en leddaksel fra dieselmotoren
gjennom inngdenc¢ aksel 10, Trekkraft overfgres over
tannhjulene 101 5 102 til pumpehjulene 111 og 121 pa
primerakselen 1( ,

Ved fylling av dreiemomentomformeren 11 (trinn 1) opp-
stdr et dreiemon 1t pd turbinhjulet 112, Trekkraften
overfgres da ove sekundarakselen 23 og tannhjulene for
vendeanordningen til utgdende aksel 20.

Ved fylling av dreiemomentomformeren 12 (trinn 2) over-
fgres trekkraften gjennom turbinhjulet 122, sekundar-
akselen 23 og ve 1leanordningen til utgdende aksel.

Ved dreieretning A (inn- og utgdende aksel har samme
dreieretning) ov rcfgrer vendeakselen 313 trekkraften
over tannhjulene 232/201 til utgdende aksel 20.

Ved dreieretning B (inn- og utgdende aksel har motsatt
dreieretning) ov :fgrer vendeakselen trekkraften over
tannhjulene 231/ 1, mellomakselen 22, tannhjulene
222/201 til utgad 1de aksel 20.
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Dato Tabell for tanni ngrep og tannhjulspar for begge dreie-
retninger:
Dreieretning f - A B
utgdende drive sel
Tannhjulspar i inn-
. 2 3
grep under las
Tannhjulspar i inn- 101/102, 101/102, 231/221
grep under las 232/201 222/201

5.2.2,2

Styring

Fylling-tgmming, innkobling-utkobling

Tannhjulet 511 som er festet pa tannhjulet 101, driver
over tannhjulet 515 fyllepumpen 51 og primerstyre- og
smgrepumpen 52. Fyllepumpen suger allerede ved motor-
tomgang olje ove silstjernefilteret 561 fra bunnpannen
og leverer oljen gjennom ledning 572 og oljekjgleren 57
til hovedstyreventilen 60. Ved for hgyt trykk i ledning

514, apner overt skksventil 516 for omlgp til sugeledning
512,

Ved innkobling ¢ vekselen beveges forstillingsstemplet
605 ved hjelp av trykkluft som tilfgres gjennom ledning
608. Trykkluften tilfgres over en magnetventil nar
kjorehendelen i #rerbordet dreies ut fra tomgangsstil=-
ling, Hovedstyrestemplet 601 beveges dermed nedover til
anslag slik at i lleledningene 574 og 115 til dreiemoment-
omformeren 11 ({ inn 1) apnes. Samtidig stenges tgmme-

ledning 116 slik at dreiemomentomformeren fylles (se
fig 5.5).

Ved omkobling ti dreiemomentomformer 12 (trinn 2), som
skjer automatisk kommer styreolje fra ledning 522, 641
til omkoblingsregulatoren 62 og derfra til forstillings-
stemplet 606. Hnvedstyrestemplet 601 forskyves til an-
slag, hvorved fy leledning 125 apnes. Tgmmeledning 126
stenges og dreie »Hsmentomformer 12 (trinn 2) fylles.
Tgmmeledningen { 1 dreiemomentomformer 11 (trinn 1) &apnes,
og oljen fg¢gres t L bunnpannen (se fig 5.6).

Vekselen utkoble nar styreledningen 608 utluftes. Derved
skyves hovedstyrestempelet oppover ved hjelp av fjarkraf-
ten, hvorved fylleledningene 115 og 125 stenges og tgmme-
ledningene 116 ¢ 126 apnes (se fig 5.4).

Ved stillestdende motor er vekselen tgmt, og alle oljeled-
ninger trykklgse Allerede nar motoren gar i tomgang opp-
star det ngdvenc je trykk i fylle- og primarstyrepumpen
for fylling, sty Ing og smgring (se fig 5.4). Oljetrykket
for omkobling av hovedstyringen for drift av dreiemoment-
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5.2.2.3

5.2-2.4

omformer 12 (trinn 2) skaffes tilveie av primarstyre-
pumpen 52.

Denne far olje fra fyllepumpens trykkledning, etter olje-
kjgleren 57, over ledning 521. Styreoljen fgres over
ledningene 522 og 641 til omkoblingsregulatoren og sam-
tidig over overstrgmningsventilen 526 til sekundarsmgre-
pumpe 54, til primerpavirkningssylinder 65 og til smgre-
stedene 58

Automatisk omkobling med _omkoblingsregulator, fig 5.8.

- en em em mm mm em ew mm mm T am e em am s e am Y um we T em em e - =

Omkoblingsregulatoren 62 sgrger for en automatisk om-
kobling fra trinn 1 til trinn 2 og tilbake.

For & unngd sprang i trekkraft og virkningsgrad, foregar
omkobling fra den ene dreiemomentomformeren til den andre
ved et bestemt forhold mellom turbinhjulets og pumpe-
hjulets turtall, dermed ogsd ved et bestemt forhold mellom
aggregatets hastighet og motorturtallet. Ved dellast,
altsa ved lavere motorturtall foregar omkoblingen ved en
lavere hastighet enn ved fullast.

Omkoblingsregulatoren 62 drives fra utgiende drivaksel

20 over tannhjulene 638 og 639, Som funksjonsdeler tjener
regulatorvektene 621, styrestiften 622, armen 623, trykk-
fjeren 626 og prim@rpavirkningsanordningen 65.

Regulatorvektene virker, avhengig av sekundarturtallet,
altsd av kjgrehastigheten, med en aksialkraft pa styre-
stiften 622, Samtidig virker, over armen 623, kraften
fra fjaren 626 pa styrestiften og motvirker regulator-
kraften., Fjarens forspenning endres gjennom primarpa-
virkningstrykket, som er avhengig av motorturtallet, ved
hjelp av den sidkalte primerpdvirkningsanordning 65.

Ved passende avstemming av fjarkraft og primerpdvirk-
ningstrykk, som virker mot requlatorvektenes kraft, som

er avhengig av sekundarturtallet, innledes omkoblingen ved
et bestemt forhold mellom kjgrehastighet og motortur-
tall.

Styrestiften 622 inntar, alt etter dens pavirkende kraft,
stilling for fylling av dreiemomentomformer 11 (trinn 1)
eller 12 (trinn 2). Ved drift av dreiemomentomformer 11
(trinn 1) star det styreolje bare fram til omkoblings-
requlatorens styrestift 622,

Strupeanordning

S& snart regulatorvektenes aksialkraft ved gkende hastig-
het blir st¢rre enn fjerkraften, stilles styrestiften 622
om fra utgangsstilling til fylling av dreiemomentomfor-
meren for trinn 2. Styreoljen som stidr fram til regula-
toren i ledning 522 og 641 gar nd uten strupning gjennom
ledning 642 og 647 til oversiden av forstillingsstemplet
606 i1 hovedstyreventilen,
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Dette vil beveges forholdsvis hurtig nedover inntil
ledning 647 lukkes og strupet styreolje kommer fram

til forstillingsstemplet over ledning 642, styrestrupe-
anordning 666, tilbakeslagsventil 671 og ledning 661,

Na beveger stemplet seg langsommere, inntil ustrupet
styreolje gjennom ledning 642 og 648 virker pa stemplet
slik at det igjen beveges hurtigere. Ved denne hurtig-
langsom-hurtigbevegelse av hovedstyrestemplet blir ved
langsombevegelsen begge dreiemomentomformere en kort tid
delvis fylt. Dvs., fyllingen av den innkoblede dreie-
momentomformer innledes f@dr tgmmingen av den utkoblede
dreiemomentomformer innledes. Dette forlgp betegnes

som fyllingsoverlapping, og er ngdvendig for & unnga
trekkraftavbrytelse under veksling. Hovedstyrestemplets
bevegelseshastighet pavirkes ved & regulere labyrintstrup-
ningene 666 og 667, Sterk strupning medfgrer langsomt
stempellgp, sterk overlapping og motortrykking. Svakere
struping medfgrer svakere fyllingsoverlapping, motor-
belastning og stg¢rre trekkraftavbrytelse.

Ved avtagende hastighet foregar omkoblingen i omvendt
rekkefglge. Derved virker labyrintstrupningen 667,
Regulatorvektene 621 gir imidlertid en ste¢rre aksialkraft
pa fjaren 626 ved nedkobling enn ved oppkobling, da de
ved nedkobling roterer med en stgrre diameter. Likevekt-
tilstanden mellom aksial- og fje@rkraft oppstar fgrst

ved et lavere regulatorturtall, dvs. lavere kjgrehastig-
het. Herved forhindres at omkobling skjer ved sm@ has-
tighetsendringer i omkoblingsomradet.

Trekkreftene for begge trinn er ved motorfullast og en
bestemt hastighet, hastigheten ved fullastkoblin ;-
punktet, like stor. Ved dellast, dvs. ved lavere motor-
turtall, er de allerede ved lavere hastighet like store.
Det gunstigste trekkraftforlgp fas bare nadr omkoblings-
regulatoren tar hensyn til dette forhold, og bestandig
ved likt forhold mellom pumpehjulturtall og turbinhjul-
turtall, dvs. mellom motorturtall og hastighet, altsa
ved dellast ved lavere hastighet enn ved fullast. For

& pavirke stedet for omkoblingspunktet benyttes :t
motorturtallavhengige trykk fra primarstyre- og smgre-
pumpen 52, som virker pd stemplet i primarpdvirknings-
anordningen 65 over overstrgmningsventilen 526 og til-
bakeslagsventilene 525 og 527. Trykket innstilles ved
hjelp av strupeanordningen 584. Ved lavere motorturtall
blir fjzren 626 i omkoblingsregulatoren mindre forspent,
slik at en omkobling ved dellast skjer tidligere enn ved
fullast.
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kil 5.2.3 Vendeanordning
5.2.3.1 Omkobling av_vendeanordning (forandring av_kjdéreretning) _

5.2.3.2

5.2.3.3

foretas med vendesylinderen 30. Trykkluft for omkobling
styres over magnetventiler,.

Tabellen i avsnitt 5.2.1 gir en oversikt over kraftforlgp-
et gjennom vendeanordningen i begge dreieretninger. De
innkoblede dreieretninger (A eller B) er angitt pa vende-
sylinderen 30. Stillingen til vendeakselen 313 bestemmer
dreieretningen for utgdende aksel 20 (se tomgangsskjema
fig 5.4). Vendeakselen 313 og koblingstannhjulene 231 og
232 har klg¢r, som pa grunn av sin form griper lett i hver-
andre, Ved en bevegelse av koblingsstangen 309 til dreie-
retning A (F1 ) er vendeakselen 313 i inngrep me koblings
tannhjulet 232, og ved B (F2) i inngrep med koblings-
tannhjulet 231,

I vendesylinderen er det innebygget en fj@rkoblingsanord-
ning. Den trykker bestandig vendeakselen over koblings-
stangen 309 mot et anslag (enten i tann- mot tann-stilling
eller i endestilling). En annen mellomstilling er ikke
mulig pa grunn av knearmvirkningen og fjaren i koblings-
anordningen. Hvis lufttrykket blir borte under omkobling,
sd vil vendeakselen innta sin gamle eller nye stilling.
Hvis vendeanordningen ved omkobling blir stdende tann mot
tann, sa stiger lufttrykket i ledning 382, og betjener
dreieinnretningen 90.

Se ogsa del 10, Betjening.

1, Tastventil, fig 5.7

Tastventilen forhindrer omkobling av vendeanordningen sa
lenge vognen ruller (stillstandskontroll). F¢rst nar
vognen stdr stille, og vendebetjening foretas og luft-
trykket minst er 4.5 bar, strgmmer trykkluft gjennom tast-
ventilen 38. Luften etter tastventilen strgmmer samtidig
til dreieinnretningen 90 og over magnetventilen til vende-
sylinderen. Ved lufttrykk i ledning 381 blir tastfingeren
385 i tastventilen 38, trykket mot mellomakselen 22 (se
fig 5.7 ). Hvis mellomakselen stir stille, vil tastfing-

" eren trykke mot akselen uten & knekke ut og lgfte ventil-

platen 384, slik at trykkluft kan strgmme inn i ledning
382 slik at vending kan foretas. Ved rullende vogn (og
dermed dreiende mellomaksel) knekker tastfingeren ut slik
at ventilplaten ikke l¢ftes fra sitt sete. Trykkluften
kommer da ikke fram til vendesylinderen, og ledning 382
utluftes slik at vending ikke kan foretas,
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502.4

2. Endestillingsviser, fig 5.7

Endekontaktorer er innbygget i vendesylinderen.

P& en sentralt anordnet aksel i forbindelse med fjarkob-
lingsanordningen sitter en vippe, som en dobbeltarm, som i
endestillingene betjener kontaktorer som over varsellamper
i fgrerbordet angir oppnddd endestilling for vendeanord-
ningen.

3. Dreieinnretning, fig 5.7

Den trykkluftbetjente dreieinnretning 90 har til oppgave
& dreie vendeakselen ved tann-mot tann-stilling, slik at
tennene kommer i inngrep og vendeanordningen i endestil-

» ling.

Dreieinnretningens styreanordning er bygget inn i styre-
kretsen for vendeanordningen. Ved tann-mot-tann-stilling
forhgyes trykket i ledning 382 fra tastventil til dreie-
innretningen 90. Luften strgmmer over ledning 386 og
strupeanordning 904 til trykksylinder 901 og over strupe-
anordning 907 til skyvesylinderen 902. Fj®rene i trykk-
luftsylindrene er avstemt i forhold til hverandre slik at
stemplet i trykksylinderen 901 over stempelstangen fgrst
virker mot skyvestangen 909, og deretter virker stemplet

i sylinder 902 pa skyvestangen909, slik at dreieskiven 905
og vendeakselen dreies. NAar vendeakselen derved inntar
endestilling, utluftes vendesylinderen og dreieinnretningen
Deretter blir styreanordningen for vendeanordningen trykk-
lgs over en magnetventil og endestillingsviseren, Ved ut-
lufting forarsaker tilbakeslagsventilen 906 en hurtig ut-
lufting, men hvorved styreanordningen 907 tillater en
langsom utstrgmming fra sylinderen 902. Derved avlastes
fgrst skyvestangen fra dreieskiven, og deretter gar stemp-
let i sylinderen 902 i sin utgangsstilling. Hvis det frem
deles er tann-mot-tann-stilling, kan dreieinnretningen pa

nytt aktiviseres ved hjelp av trykknapper for vending i
fprerbordet.

Kj¢ling

Oljen oppvarmes i det innkoblede kretslgp og ma til sta-
"dighet kjgles. Oljen sirkulerer gjennom dreiemomentom-
formeren gjennom labyrinttetninger og henholdsvis utlgp-
ene 114 og 124 til bunnpannen. Fyllepumpen 51 sirkulerer
olje gjennom oljekjgleren 57 og gjennom ledning 574 til-
bake i kretslgpet. Oljetemperaturer over 105°C (malt i
oljekjglerens tilfgrselsledning, mdlepunkt 513/1) forar-
saker en vesentlig hurtig aldring av kraftoverfgringsoljen

Lange driftsperioder med oljetemperatur over 105°C fra-
rades.

Oljetemperaturen skal ligge mellom 70 - 100°C. Oljetempe-
raturen i bunnpannen overvakes med temperaturvokteren 805.
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Ved en temperatur pa 115°¢ reguleres motoren ned pa tom-
gang, og vekselen tgmmer seg. Den overopphetede oljen
kjples deretter etterhvert i oljekjgleren.

Sm¢ring

Alle rullelager og tannhjul smgres med nedkjglt kraftover-
fgringsolje. Oljen blir ved tomgangsdrift suget opp av
fyllepumpen 51 gjennom silstjernefilteret 561 og tilfgrt
primerstyring - og - smgrepumpe gjennom oljekjgleren.
Primersmgrepumpen bringer styreoljen over overstrgmnings-
ventilen 526 gjennom ledningnene 524 og 582 til smgre-
stedene 58. Under drift av vekselen leverer sekundar-
smprepumpen 54 i tillegg sm@greolje over ledningene 544 og
582 til smgrestedene. Ved sleping arbeider bare sekun-
dersmgrepumpen.

Sekundaersmgrepumpens sugergr ligger lavere enn fyllepum-
pens. Derved forhindres, ved rgrbrudd utenfor vekselen
at fyllepumpen tgmmer vekselen fullstendig for olje.
Sekundarpumpen kan i dette tilfelle fremdeles levere nok
olje.

AKSELDRIFT, FIG 5,13
P4 hver hjulaksel pd drivboggien er det montert en aksel-
drift av fabrikat Voith type V13/15, i = 3,68 : 1.

Akseldriftene har et sylindrisk tannhjulssett med skré
fortanning, en pinion og et kronhjul med spiralfortanning.

Alle lagringer er rullelagre.
Tannhjulene smgres i oljebad.

Oljenivéet kontrolleres med peilepinne.

Mellomaksler:

Hovedmotor - girkasse: Voith S 180,5 Lz = 2200
Girkasse - akseldrift: Voith § 225,5 Lz = 1800
Akseldrift - akseldrift: Voith S 285,5 Lz = 1080
Tannkobling - akseldrift: Voith § 150,5 Lz = 840
Hoveddieselmotor - kompressor: Hardy-Spicer 1350 Lz = 765
Handbremse: Hardy-Spicer 109-216
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BOGGIER TYPE MAN, FIG 5.9 - 5.17

Vognen har drivboggi og en lgpeboggi av fabrikat MAN.
Vognen er sammensveiset av plater.

Hjulsatsen har skivehjul, og lgpesirkeldiameteren er 800
mm. Hjulsatsene lgper i to-systems sylinderrullelager
montert i akselkassene.

Mellom boggiramme og akselkasse nyttes gummifjerer.

Akselskassene er fastmontert med styringsblad (fjerblad),
som er anordnet uten spill mot hverandre i det horisontale
plan, men er elastisk i tverr- og lengderetning. Styrings-
bladene griper an pa begge sider av akselkassene i elas-
tiske hylser, og de er godt fastskrudd til boggirammen

ved bruk av tannplater.

P& begge sider av boggirammen hviler vognkassen p& en
luftbelg, som er bevegelig bade vertikalt og
horisontalt. Boggiens dreiebevegelser i forhold til vogn-
kassen opptas delvis av luftfjerbelgen og delvis av gum-
mifj@eren som luftfjerbelgen hviler pa.
Boggien har hydrauliske svingningsdempere med en innstil-
ling pad 2000 N ved 10 cm/s og koblet parallelt for hen-
holdsvis drag- og trykkvirkning.

Mellom boggien og vognkassen er luftfjeringsventilene
montert, som ve forskjellige belastninger regulerer
luftmengden i luftfjerbelgene, slik at vognen alltid har
tiln®ermet samme hgyde uansett belastning. Luftfjerings-
ventilene motvirker mesteparten av krengingen ved side-
belastning nar arbeidskurven svinges ut.

Luftforsyningen fas fra hovedluftbeholderledningen.

I tilfelle luftfjzrbelgen ikke er i orden eller at det
ikke er trykkluft tilstede, vil vognkassen hvile glidende
pd ngdstgt-anslagene i en trepunktsopplagring. P& driv-
boggien hviler vognen pad begge gummifj@rene under luft-
fjerbelgen. P4 1lgpeboggien ligger vognen p& 2 ngdstgt-
glide-stykker, som er anordnet i vognens lengdemidte.

En sentertapp, lagret i en gummiforing, tjener som
dreiepunkt og overtar ved hjelp av en medbringer og to
motsatt rettede lenker, bade akselerasjons- og bremse-
krefter. I disse lenkene, som virker mellom vognkasse og
boggi, er det innebygget hgyelastiske ledd, som gir
boggien et lengdespill p& + 16 mm.

Vognkassens tverrbevegelse pa t 40 mm i midten av boggien
er begrenset av gummibuffere og anslagsbolter. Gummibuf-
ferne blir etter et bestemt frispill virksomme, og vil gi
den tverrgaende fjering et progressivt forlgp.

Det tverrgdende spill dempes med en hydraulisk svingnings-
demper med en innstilling pa 2000 N ved 10 cm/s.

Drivboggien har to akseldrifter.

M Had 1.11.78
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V. Trykk 716,05 Side 11

Dato

Boggien er utstyrt med skivebremser. 1 drivboggien fins

hdndbremsen. Handbremsekraften fra vognkassen virker
over leddaksel i handbremseboksen i boggien, videre over

2 (trykk-drag) flexballoverfgringer til hd&ndbremsehevarmen
pa bremsesylinderen. Begge hjulsatsene blir derved h&nd-

bremset,

Foran en hjulsats pa drivboggien kan det sandes
uansett kjgreretning.

Foran den framre hjulsats pa driv- og lgpeboggien fins
pabygget en hgydestillbar skinnerydder.

P4 en av akselkassene p& drivboggien er det pabygget en
hastighetsgiver.

Det fins mellomlagsskiver for gummielementer for kompen-
sasjon for hjulslitasje. Se fig 5.15.

Hvis lufttilfgrselen til belgene blir borte, minsker
vognens kjgreegenskaper og komfort under kjgring, og den
bpr derfor ikke framfpres med for stor hastighet.

M Had 1.11. 1978
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1 20179 5.5 HJELPEDIESELMOTOR , FIG 5.18

Deutz luftkjglt hjelpedieselmotor type F6L 912 W er plas-
sert i et eget rom under arbheidskurvens stativ, og er mon-
tert p& en ramme sammen med en 8 kW, 220 V, 3-fase gene-
rator og en 2000 liters Knorr kompressor, type VYV 230/180N}

Rammen hviler pa fire Metalastic Metaconer.
I forkant to 17/391-70,
I bakkant to 17/391-60,

Fgr hjelpemotoren startes, skal hoveddieselmotoren stoppes
og vognen skal sta fullstendig stille.

Deretter kobles bryteren i bakveggen i fgrerrom 2 over pa
HIJELPEMOTOR. N& vil magnettannkoblingen mellom den hyd-
rauliske motor og boggiens akseldrifter vare innkoblet.

Hjelpedieselmotoren glgdes og startes i motorrommet, men
kontroller fgrst at det er tilstrekkelig smgreolje i bunn-
pannen.,

Hjelpedieselmotoren kan startes og stoppes fra arbeids-
kurven.

Tekniske data for hjelpedieselmotor:

Ytelse 55 kW
Omdreiningstall 1800 r/min.
Antall sylindere 6
Boring 100 mm
Slag 120 mm
Slagvolum | 5,65 liter
Smgreoljetrykk ved start 5-6 bar
Smgreoljetrykk under drift 3-4 bar

I kurven og pad stativet er det montert en varsellampe
som skal lyse grgnt ndr oljetrykket er normalt. Faller
oljetrykket under 1,0 bar, slukker lampen.

Temperatur under drift 80-90°C
Temperaturmdleren skifter fra grgnt til rgdt felt ved
150-1550C.,

Motoren er utstyrt med hvirvelkammer som har den minst
skadelige avgass.

M Had 1.11. 1978
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5.6 HYDRAULISK ANLEGG, FIG 5.19 - 5.20

Det hydrauliske anlegget i vognen er montert som to adskilte
anlegg, ett for framdrift av vognen, og ett for arbeids-
kurven. Det hydrauliske anlegget for arbeidskurven er be-
skrevet under DEL 8. ARBEIDSKURV.

Oljetanken pd ca 80 liter som stdr plassert pa veggen i
hjelpedieselrommet, er felles oljetank for det hydrauliske
anlegg for arbeidskurv og for framdrift av vognen.

Hjelpedieselmotoren virker som kraftkilde for begge hydrau-
liske anlegg. Kraftoverfgringen til akseldriftene er hyd-
raulisk med et lukket hydrostatisk system.

For framdrift av vognen er det pad hjelpedieselmotorens
svinghjulshus montert en aksialstempelpumpe. Ved drift av
hjelpedieselmotoren vil pumpens aksel og sylinderblokk

med ¢ stempler rotere.

I pumpehuset fins en svingbar skive. Denne skive vil ikke
rotere under drift, det er holderen for stemplene som vil
rotere mot skiven. Stilles skiven pa skra som vist pa fig.
5.20, vil stemplene bevege seg fram og tilbake, og pumpen
vil avgi olje. Rettes skiven opp, vil stempelbevegelsen
bli mindre og pumpen avgi mindre olje.

Nar skiven star rett (0-stilling), vil stemplene ikke bevege
seg fram og tilbake, og pumpen avgir ikke olje.

Stilles skiven pa skrada i motsatt retning, vil igjen stemp-

lene bevege seg, og pumpen avgir olje, men nid i motsatt
retning.

De to rgrene fra pumpen forbindes med en 5-sylindret stem-
pelmotor som er plassert under vognen i front. I stempel-
motoren er sylindrene anordnet i stjerneform og stempel-
stengene virker pa et eksenter pa drivakselen.

Drivakselens omdreiningshastighet og dreieretning er av-
hengig av tilfgrt oljemengde og oljestrgmmens retning.

Kraften fra oljemotoren overfgres via en magnetkobling og
mellomaksel til drivboggiens akseldrifter.

Magnetkoblingen kobles nar venderen for HOVEDMOTOR - HJELPE-

MOTOR pa bakveggen i fgrerrom 1 settes i stilling HJELPE-
MOTOR.,

Pumpen og motoren har pa grunn av det hgye trykket, 170 bar,
en viss lekkasje. Denne lekkasje etterfylles pd retursiden
ved hjelp av en matepumpe som er pabygget aksialstempel-
pumpen, se fig 5.19.

Matetrykket varierer fra 4 - 12 bar. Synker matetrykket
under 4 bar, md hjelpedieselmotoren straks stoppes og feilen
finnes

M Had l 1. 11. 1978
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Maksimaltrykket holdes av maksimaltrykkventilen.

Aksialstempelpumpen styres elektrisk fra kurven med en
betjeningsvender, (Fram-Back) se fig 5.20,

I midtstilling er strgmmen brutt og den hydrauliske styre-
sylinderen star i midtstilling.

Svinges betjeningsvenderen til en av sidene, sendes

strgm med stigende spenning til en elektrohydraulisk styre-
ventil, som igjen sender olje med stigende trykk til den
hydrauliske styresylinderen.

Ved fullt utslag pa betjeningsvenderen f&s fullt

utslag j den hydrauliske styresylinderen.

Betjeningsvenderen er fjarbelastet.

Hvis betjeningsvenderen slippes raskt under drift, vil aksial
stempelpumpen forstilles raskt til 0-stilling, og olje-
trykket vil stige raskere enn sikkerhetsventilen apner, og
magnetkoblingen vil derfor rape.

Betjeningsvenderen skal derfor fgres langsomt til O-stilling
slik at vognen bremses opp.

I hjelpedieselrommet fins tre manometre og ett vakummeter
for det hydrauliske anlegget. Disse skal under drift vise:

Kjgretrykk maks. 170 bar
Matetrykk 4 - 12 "
Arbeidskurv maks 170 "
Sugefilter 0 --0,25 "

Synker vakummetertrykket under -0 =25 bar, m& filteret
rengjg¢res, eventuelt skiftes.

M Had l l. 11, 1978
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902 [ Stillsylinder

804 | Oljetappeventil

803 [ Oljefyllestuss

802 | Luftefilter

801 | Oljepeilestav

62 | Omkoblingsrequlator

584 | Strupeskive for regqulering av primezrolijetrykket

564 | Silstjernefilter for primerstyre- og smgrepumpe

561 | Silstjernefilter

526 | Overstrgmningsventil

525 | Tilbakeslagsventil

52 | Primarstyrepumpe

51 | Fyllepumpe

171 | Kjglepumpe (ikke montert)

10 | Inngaende aksel
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elektriske endekon-
takter for vendeanordn.
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ikke last

|

Vendekobling 14st
i midtstilling
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Gjennom immntrykking av for-
stillerstift 653 frigjeres
sikringsstift 654,

Dreiing med urviseren gir
hpyere omkoblingspunkt.

Dreiing mot urviseren gir
lavere omkoblingspunkt,
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Armen 623 m& under mé&lingen ha
anlegg mot trykkstykket 624,
M&lingen foretas langs midt-
linjen (se figuren) fra armen
623 til gjengehylsen 651,

'Kg?:?i 661 Strupeanordning i hovedstyring
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Dato

10

101
102
103

11

111
112
113
114
115
116
117

12

121
122
123
124
125
126
127

17

20
201

22
221
222

23
231
232

30

301
302
304
305
306
307
308
309

Primerdel 313
Inngdaende aksel 38
Tannhjul 381
Tannhjul 382
Primeraksel 384
385
Dreiemomentomformer I 386
(trinn 1)
Pumpehjul
Turbinhjul 5
Ledehjul
Oljegjennomlgp (varig) 51
Fylleledning 511
T¢gmmeledning 512
Madlested for oljetrykk 513

i dreiemomentomformer I

513/1
Dreiemomentomformer II
(trinn 2) 514
Pumpehjul 515
Turbinhjul 516
Ledehjul
Oljegjennomlgp (varig)
Fylleledning 52
Tgmmeledning 522
Malested for oljetrykk 523
i dreiemomentomformer II
523/1
Hjelpedrift
524
- Sekundardel 525
526
Utgdende aksel 527
Tannhjul 528
Mellomaksel 54
Tannhjul pa 22 541
Tannhjul pd 22 542
544
Sekunderaksel 545
Tannhjul for kjg¢reretning A
Tannhjul for kjg¢reretning B :
56
561
Vendeanordning
562
Vendesylinder
Ledning til 30 563
Ledning til 30 564
Laseanordning for midtstilling
Kontaktor for 304 57
Strupeanordning
Strupeanordning
Vendestempel 572
Koblingsstang

Vendeaksel

Tastventil
Styreluft til 38
Styreluft
Ventilplate
Tastfinger
Styreluft

Pumper, filter, kjgler

Fyllepumpe

Tannhjul for 51 og 52
Sugeledning

Malested for fylleoljetrykk
i sugekanal

Malested for fylleoljetrykk
for oljekjpler
Trykkledning

Tannhjul for 51 og 52
Overtrykksventil

Primerstyre- og smgrepumpe
Sugeledning

Mdlested for styretrykk
foran omkoblingsregulator
Malested for styretrykk
foran prim@rpavirkningsan-
ordning.,

Trykkledning
Tilbakeslagsventil
Overtrykksventil
Tilbakeslagsventil
Strupeanordning

Sekundersmgrepumpe
Tannhjul for 54
Sugeledning
Trykkledning
Tilbakeslagsventil

Oljefilter
Silstjernefilter for fylle-
pumpe

Silstjernefilter for
sekundarsm@grepunpe
Sidestrgm -~ finfilter
Forfilter

Oljekjgler

Tilkobling til oljekjgler
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C TYPE T 320 r
v, Trykk 716.05 STYRKLISTE = FIG 5.2 = 5.8 | pj1ag 5.1
Dato 573 Malested etter oljekjgler 666 Labyrintstrupning I/II
574 Tilkobling fra oljekjgler 667 Labyrintstrupning II/I
575 Ledning til hydrostatikkpumpe 671 Tilbakeslagsventil
58 Smgresteder
582 Ledning til smgresteder
583 Malested for smgreoljetrykk 691 Skrue for ngdbetjening av
584 Strupeanordning for hovedstyring i trinn 1
primeroljetrykk 692 Vendekoblingsarm
8 Diverse
6 Styredeler
801 Peilestav
60 Hovedstyring 802 Luftefilter
601 Hovedstyrestempel 803 Oljepafyllingssted
602 804 Oljeavtappingsventil
603 805 Temperaturfgler
605 Forstillingsstempel I 809 Inspeksjonsluke for dreie-
606 Forstillingsstempel II anordning
608 Styreluft til 60
90 Dreieinnretning
62 Omkoblingsregulator 901 Trykksylinder
621 Regulatorvekter 902 Stillsylinder
622 Styrestift 903 Trykkluftledning til 901
623 Arm 904 Strupeanordning
624 Trykkstykke 905 Dreieskive
626 Fjer 906 Tilbakeslagsventil
907 Strupeanordning
638 Tannhjul for 62 908 Ledning til 902
639 Tannhjul for 62 909 Skyvestang
64 Styreoljeledning
641 Styreoljeledning til
omkoblingsregulator
642 Styreoljeledning til
hovedstyring
643 Mdlested for styretrykk
etter omkoblingsregulator
647 Styreoljeledning
648 Styreoljeledning
65 Primerpavirkningsanordning
651 Gjengehylse
652 Gjengebolt
653 Forstillerstift
654 Sikringsstift
655 Medbringerstift
66 Strupeanordning
661 Styreoljeledning til
hovedstyring
663 Malested for styreolje
etter styreoljestruping
M Had 1,1, 1978
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6. VARME- OG VENTI ASJONSANLEGG

Nr

Dato

VARME- OG VENTILASJONSANLEGG

Vognen er utstyrt med to Web: to var :- og ventilasjons-
apparater type HL 6504.32,

Disse fyres med diesel brennolje fra hovedtanken. De er
plassert under vognkassen, en pa hver side, i kasser som

er tilgjengelige fra utsiden.

Webasto-apparatene varmer opp hver sin vognhalvdel med
kanaler fram til fgrerrommet. Apparatene betjenes fra hvert
sitt fgrerrom.

Luftinntaket er arrangert sl at man med en stilleskrue
kan velge om man ¢gnsker friskluft, o Lluft eller blandings-
luft.

Hvert apparat har to trinn me = ytelser pa 6500 kcal/h
(7,6 kW) henholdsvis 4500 kcal/h (5,3 kW).

Forgvrig henvises til trykk 718.03 hvor et Webastoapparat

av en lignende type er beskrevet.

Ved hensetting kan vognen tilkobles elektriske varme-
ovner med 220 V strgm fra nett. Den samlede effekt er
6500 W.

For oppvarming av hoveddiese 10otoren er det installert
2250 W varmekolber 220 V,

M Had 1.11, 1978
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7. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

Rev Trykk 716.05 Side 1

Nr

Dato

7.1

TRYKKLUFTANLEGG, FIG 7.1 - 7.6

Nar hoveddieselmotoren er i drift, fc¢ synes trykkluftan-
legget med trykkluft fra en k pressor som drives av hoved-

dieselmotoren over kileremmer.

Nar hjelpedieselmotoren er i -ift, £fas trykkluft fra en

kompressor som drives av hjelpedieselmotoren.

NAr vognen transporteres i tog, fas t ykkluft fra lokomotiv-
ets kompressor., I fgrerrom 1 fins en stengekran (B37a)

for bremsen som betjenes fra arbeidskurven. Nar vognen skal
transporteres uvirksom i tog, skal denne kran vare stengt,
fordi den elektromagnetiske ventilen, som betjenes med
trykknapp merket BROMS i arbeidskurven, stdr i &pen stilling

uten strgm pa spolen. (f.eks. ndr batteribryter er avslatt).

Merk! Kran B34 som er plassert i hjelpedieselrommet skal
std i stilling "Trekkes i tog" ndr vognen framfgres

uvirksom.

Vognen er utstyrt med hovedluftbeholder, hjelpeluftbeholdere
og en gjennomgaende hovedledning. Fra hovedluftbeholder-
ledningen er det utt: for trykkluft til vognens bremser,
luftfjeringsanlegg i oggiene, padragsanordning for hoved-
dieselmotoren, den hydrauliske vekselen, div. uttak for
luftverktgy, klosetts yling og for heving av kontrollstrgm-

avtaker.

Lufttilfgrselen til strgmavtal ren ka stenges av med en

kran (B37b), som er plassert i fgrerrom.2.

En tomgangsregulator holder lufttrykket i hovedluft-
beholderen pa 8,5 - 10 bar. Anlegget har en sikkerhets-

ventil som er innstilt pd 11t r.

Trykkluftanlegget for vognens bremser, bestdr i hovedsak
av fgrerbremseventiler, direktebremseventiler, kjgrehendel
med sikkerhetsbhremse, magnetventil, reduksjonsventil, styre-

ventiler og bremsesylindere sé t div. omstillingsha&ndtak.

M Had | 1. 11. 1978
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Dato

1/1-1

9

I trykkluftanlegget er det innebygget en alkoholforstgver
og et luftfilter.

Vognens sikkerhetsbremse er innebygget i kjgrehendelen pa
fgorerbordet og i pedalen pd gulvet. N&r sikkerhetsbremsen
skal prgves, vil magnetventilen D 2 og styreventilen D 4

bli pavirket slik at bremsene tilsettes etter 8-10 sekunder.
Sikkerhetsbremsen kan stenges av med stengekran D 1, som er

plassert pa veggen mot fgrerrom 1 i hjelpedjeselrommet.

Trykkluft til luftfjeringen i boggiene tas fra hovedluft-
beholderledningen, se fig 7.2. Av utstyr for luftfjzringen
fins luftbeholder, tilbakeslagsventiler, luftfilter og luft-
fjeringsventiler. Luftfjeringsventilene er montert mellom

vognkasse o0g boggiramme.

Ved sidebelastning pa vognkassen, f.eks. ved bruk av ar-
beidskurven, vil luftfjaringsventilen regulere luftmengden

til luftfjerbelgene,

For trykklufttilfgrsel til 1lv tfjeringen fins en egen stenge-

kran Gl som er plassert utvendig pd vognsiden, se fig 7.6.

I trykkluftanlegget fins en forgrening for styring av padrag
pd hoveddieselmotoren og for betjening av den hydrauliske
vekselen, se fig 7.3. Trykkluftreguleringsutstyret i for-
greningen bestdr av en trykkventil som reduserer trykket til
5,7 bar. I tilknyttning til luftbeholderen (25 1) fins en
tilbakeslagsventil og en stengekran. Stengekranen H7 er

plassert utvendig pad vognsiden, se fig 7.6.

En trykkvokter som er innebygget i trykkluftforgreningen
hindrer fylling av den hydrauliske vekselen hvis lufttryk-
ket synker under 4,0 bar. Trykkvokteren kobler inn igjen
nadr trykket i hovedledningen stiger til 4,5 bar.

Stengekran (H7) for lufttilfgrsel til den hydrauliske vekselen
skal normalt std 1 &pen stilling. N&r vekselens vendean-
ordning ma ngdbetjenes, skal lufttilfprselen vare avstengt

med stengekranen. Etter at ne¢dbetjening er foretatt, ma
stengekranen &pnes igjen for gikuﬁhe kf&re. !

] I M Had [ 1. 11. 1978 |
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7. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

Nr | Date

P3a taket, pd begge sider av vognen ved hoveddgrene og i

verktgyrommet er det anordnet uttak for trykkluftverktgy.

Det trykkspylte vannklosettet er av vanlig type. Trykkluft
for klosettspyling tas fra hovedluftbeholderledningen,

Ngdbremseventil er plassert 1 fgrerrommene.

BREMSER

Vognen har automatisk virkende trykkluftbremse type Knorr-KE
som er om-stillbar i stillingene G-P-R, og direktevirkende
bremse. Den direktevirkende bremse kan betjenes fra arbeids-

kurven.

Diagonalt i hver boggl er det anordnet skivebremse og bremse-s

sylinder.

Handbremsen er montert i drivboggien. Fra handbremsehdnd-
takene, som er montert i hvert fgre rom, overfpres hand-
bremsekraften over kjeder og en leddaksel til overfgrings-
kassen i boggien, videre over 2 (t: kk-drag) flexballover-
fgringer til handbremsehevarmen p& bremsesylinderen. Begge
hjulsatsene i drivboggien blir derved handbremset.

For bremser i boggien, se avsnitt 5.4 BOGGIER.

M Had 1. 11. 1978
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A 6 Tlbakeslagsventil R11/? m/demper A 13 Tomgangsventil V 3e Bl8 Magnetventil E’V 208 2 24 V
A 5 Trykkslange R 1" x 575 1g A 12 Luftfilter R 3/8" med kran " B17 Manometer 80 4
F 4 Dobbeltvirk magnet- A 4 Trykkslange R 1 1/4" x 575 1g A 11 Vaxmutskillerventil EWl B16 Dobbeltmenometer 80
ventil WIMV-1ZG A 3 Sugeluftfilter Nr, 13 b Al0s Justeringsmekikel ;15 Nedbremseven AK 9
B 37 Stengekran 1/2" A 2 Kompressor | .
B 36 Hurtigkobling 1/2" A 1 Kompressor Levahn 109-238 B _k b Had 1.1 1978
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Trykk 716.05 Roroppleqq i motorrom Fig 75
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Dor til verkstedrom

7 W.C ((

5 Stengekran R 1"

4 Alkoholforstever R 1"

2 Hovedluftbeholder 250 1
1 Sikkerhetsventil SIV 30 11,0 bax
14 Luftbeholder 25 1

13 Tomgangsventil V 3 e .
12 Luftfilter R 3/8" med kran
11l Vanmmutskillerventil EW1l
10 Tomgangsregulator R 118 8,5-10

bar
9 Stengekran R 3/8" m/utluftning

8 Oljeutskiller Nr.27 - I,
7 Tilbakeslagsventil R 1" m/d
6 Tilbakeslagsventil R 1 ' m/d

2 Kompressor VV 100/100-1
1 Kompressor VV 2}0/‘1803 4

—— i | 3“ 43@ |
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H 11 Kontrollstuss K1 B 30 Omst ventil 1/2" o , A |
H 5 Luftbeholder 25 1 B 29 Luftbeholder 3 1
H 4 Tilbakeslagsventil B 28 Tilegg B 28: Rerbzrer 02
H 3 Trykkventil B 28 RLV-1 2,9/3,8 bar
G 14 Slangeforbindelse B 27 Kontrollstuss K1
G 13 Luftbeholder 25 1 B 26 Trykkslange R 1/2" x 875 1lg .
G 8 Overstremningsventil D-2,5 B 25 Stengekran R 1/2" m/utluftidx
G 7 Luftfjeringsventil SV 1205 B 24a Omstillingsanordning Inn - Ut
G 6 Stengekran m/utluftning B 24 Omstillingsanordning G-P-R
G 5 Luftfilter m/tappekran B 23 Hjelpelufitbeholder 25 1
G 3 Forrddsluftbeholder 150 1 B 22 Styreventil KEOa SL 8, rorbzrer 1"
G 2 Tilbakeslagsventil B 9 Vannmutskiller R 1" "x R 1" m/tappeplugg
G 1 Stengekran m/utluftning B 2 Hovedluftbeholder 250 1
E 3 Trykkslange R 3/8" x 750 1g A 15 lMellomkjgler Nr, 2
B 33 Anvisningssylindere AZ 7 A 5 Trykkslange R 1" x 575 1g
B 31 Luftbeholder 40 1 A 4 Trykkslange R 1 1/4" x 575 1lg
A 2 Eompressor VV 100/100-1 Dreieretning hoyre
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8. ARBEIDSKURV

For betjening av arbeidskurven henvises forgvrig til Del 10.

Betjening av arbeidskurven kan foretas bdde fra selve
arbeidskurven og fra et stativ ved svingekransen. Betjeningen
foretas med hdndspak-ventiler. Oljetanken for det hydrauliske
anlegget er felles for framdriftsanlegget og arbeidskurven.
Det hydrauliske anlegget for arbeidskurven drives av en

Bosch tannhjulspumpe som er montert pd hjelpedieselmotoren

og drives av denne. Hvis hjelpedieselmotoren skulle stanse,
fins en elektrisk drevet reserve ngdpumpe, type Bosch.
Ngdpumpen holdes igang salenge den merkede trykknapp
HIELPEPUMPE i arbeidskurven eller i stativet holdes nede.
Ng¢dpumpen trekker mye strgm fra batteriet og er kun ment som

en ngdforanstaltning.

Anlegget er utstyrt med overstrgmningsventiler (sikkerhets-
ventiler) som vil hindre overbelastning. For & beskytte

svingekransmotoren er denne utstyrt med en sikkerhetsventil.

M Had 1.11.78

ey Trykk 716.05 Side 1
Nr Dato
8. HYDRAULISK ANLEGG IFOR ARBEIDSKURV, FIG 8.1
3
ki
8.1 VLERKEMAYE POR DET HYDRAULLSKIES ANLEGG, LG 8.2 - 8.4 - BILAG 1
]
8.2 LENGDEMALERAPPARAT
8. HYDRAULISK ANLEGG FOR ARBEIDSKURV, FIG 8.1
Arbeidskurven er av type SVABO-lift fra A/B Sjglanders,
Sverige.
Tekniske data:
Plattformhgyde 9,4 m
’ Utlegging 7,0 m
Transporthgyde 4,3 m
Maks. last i arbeidskurv 500 kg el. 4 personer
Vridning av arbeidskurv t 450
R Svingbar t2000
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8. ARBEIDSKURV

ev Trykk 716.05 Side 2

Dato

Et heytrykksfilter som er innebygget i ledningssystemet,

samler opp forurensningene i hydraulikkoljen. Et manometer

som er plassert over oljetanken, vil vise utslag fra det

normale trykk hvis filteret skulle tettes igjen.

Oljeluftkjgleren m/elektrisk motor og vifte for kjgling av

hydraulikoljen er montert over hjelpedieselmotoren. Luften

suges inn gjennom ytterveggen og oljekjgleren. Viften for

oljekjpleren settes igang automatisk nar dieselmotoren
startes. Pd veggen over oljekjgleren er det montert en AV-
PA-bryter. AV-PA-bryteren virker som motorvernbryter for den
elektriske viftemotoren pa oljekjgleren. Oljekjgleren skal

normalt vare i drift nar hjelpedieselmotoren er 1 gang.

Arbeidskurvens bevegelser begrenses av endebrytere. Hvis en
av endebryterne pavirkes under betjening av arbeidskurven,
m& knapp merket "FORBI" i arbeidskurven eller i stativet,
e trykkes inn. Vedkommende héndspak ma deretter betjenes slik
at arbeidskurven igjen kommer innenfor sitt grenseomrade

f¢r knappen merket "FORBI" slippes.

Arbeidskurvens svingebevegelser drives med en hydraulmotor
(svingkransmotor, fig. 8.3) i det hydrauliske anlegget.
Hydraulmotoren er montert over vogntaket ved svingekransen,

og den arbeider i1 prinsipp som en planetveksel

Hydraulmotoren bestar av en rotor med 6 nokker og en stator
med 7 ruller. Rotoren har en eksenterbevegelse og en

vridende bevegelse.

Nar handspakene betjenes 1 kurven eller i stativet, regu-
leres oljemengden til hydraulmotoren, og dermed fads en

hurtigere eller saktere svingebevegelse for arbeidskurven.

Over hydraulmotoren er det pabygget en trykkavhengig svinge-
bremse (med fjertrykk), som laser arbeidskurven i en
bestemt stilling, nar den ikke er i bruk.

Frikobling av svingebremsen skjer ved hjelp av det hydrau-

M Iad 1.11.78
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Dato

liske oljetrykket (12 bar) nar en av handspakene betjenes.

Fgpr arbeidskurven beveges, skal l&sebolten i hjelpediesel-
motorrommets tak flyttes over i det hull, som er merket for
den side av vognen hvor arbeidskurven skal benyttes og lases

der.

Hvis arbeidskurven skal benyttes i tunnel, skal vognen
stanses fgr tunnelinngangen. Deretter skal arbeidskurven
lpftes klar av taket og svinges i 1800, fg¢r voanen kjgres
inn i tunnelen. Arbeidskurven senkes noe, og ldseanordningen
pa stativet monteres slik at arbeidskurven ikke siger ned
under kjgring. Lasebolten i hjelpedieselrommets tak flyttes
sa tilbake til léasestilling.

Ved kj¢ring av vognen i denne stilling, skal det pdses at kur-
vens svingebevegelse er fastlast til bommen. Dette gjgres
med et rpdfarget flattstdl som er opphengt utvendig pa

kurven.

Vognen tillates kjgrt i opptil 60 km/h med arbeidskurven i
denne stilling pd rett strekning i tunnel. En rg¢d lampe pa
fogrerbordet vil da lyse og minne fgreren om at arbeidskurven

er ute av normal stilling.

MERK: Ved kurvekjgring med arbeidskurven i denne stilling,
kan arbeidskurven svinge utenfor konstruksjonsprofilet. Ved

slik kjg¢ring ma det vises stor forsiktighet.

Nar arbeidskurven star i normalstilling og vognen skal
kjpres, skal alltid rekkverket i kurven vere ned-
slatt. Se avsnitt 10.8 under Del 10.

VIRKEMATE FFOR DET HYDRAULISKE ANLEGG, FIG 8.2 - 8.4
Tannhjulspumpen som drives av hjelpedieselmotoren, suger

olje fra hydraulikkoljetanken og pumper oljen forbi en

krysskobling gjennom en tilbakeslagsventil til et hgy-

M Had 1.11.78
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nev Trykk 716.05 Side 4

Nr. | Date .
trykksfilter.

Den elektrohydrauliske ngdpumpen er tilkoblet r¢grsystemet

i krysskoblingen. Nar ngdpumpen er i drift, suges olje fra

tanken, og oljen pumpes gjennom en tilbakeslagsventil direkte

til hgytrykkfilteret.

Begge tilbakeslagsventilene har til oppgave & hindre at

oljen strgmmer tilbake til tanken gjennom den pumpe som

ikke er i drift.

I krysskoblingen er det tilkoblet en maksimaltrykkventil

som har to oppgaver. Den virker dels som maksimaltrykkventil
(sikkerhetsventil) og dels som avlastningsventil.

Nar en av endebryterene innkobles (grensevérdien for en

av mangvreringsretningene er nadd), &apner avlastningsventilen

og oljen pumpes uten trykk tilbake til oljetanken.

Oljen pumpes gjennom hgytrykksfilteret der den renses, og
fortsetter via r¢r og slanger ved arbeidskurvens svingekrans-

sentrum til handspakventilene pa stativet og i kurven.

Handspakventilene pa stativet er utstyrt med en regulerings-
ventil som lar oljen strgmme tilbake til tanken nesten uten
trykk (ca 6 bar) nar arbeidskurven ikke er i drift, d.v.s.

nar ingen av handspakene betjenes.

N&r arbeidskurven ikke er i drift, vil hé&ndspakventilene i

kurven stenge oljetilfgrselen fra pumpen.

Hvis en av handspakene betjenes, vil requleringsventilen i
stativet gradvis stenge av forbindelsen til .tanken slik

at trykket stiger i anlegget og gnsket bevegelse pabeaynnes.
Reguleringsventilen har et fj@rbelastet stempel, som |

arbeider som en shunt. Oljestrgmmen som kommer gjennom P vil

presse stemplet bakover slik at forbindelsen mellom P - R
apnes. Nar samtlige handspakventiler ikke pavirkes,er
stemplets fj@rrom forbundet med R via en kanal, den stiplede
linjen, som gar gjennom samtlige handspakventiler. Den

innkomne oljestr¢gm fra pumpen gar da fra P til R mot et

M Had 1.11.78




ev

Trykk 716.05

‘=Eh§pﬁb" ILm 2

8. ARBEIDSKURV

Side 5

Date

trykk som bestemmes av requleringsventilens fjer, med et

trykk som normalt tilsvarer ca 6 bar.

Nar en av handspakene betjenes, brytes forbindelsen fra
reguleringsventilens fjearrom til R (kanalen blokkeres), og
fjerrommet vil nd forbindes med den betjente handspak-
ventilens utlegp (forbindelsen &pnes). Hermed vil trykket i
anlegget stige ettersom reguleringsventilens stempel pr¢ver
4 stenge. Trykket stiger inntil lasten begynner a rgre seqg.
Lastens hastighet bestemmes av hvor mye handspakventilens
sleide har flyttet seg, og ettersom regquleringsventilens
stempel har stengt sapass at det er balanse. Trykket ved P
(trykket foran ventilsleiden) er lik med reguleringsventilens
fjerkraft (tilsvarer ca 6 bar) pluss utlegpstrykket (trykket
etter utlgpssiden).

Trykkfallet over ventilsleiden vil, uavhengiqg av stillingen,
vaere ca 6 bar, i motsetning til konvensjonell betjenings-
ventil der trykkfallet ved regulering, er forskjellen mellom
trykkbegrensningsventilens apningstrykk og det ngdvendige
lastetrykk.

Reguleringsventilen sammen med ventilsleiden, virker herved
som en treveis oljestrgmkontrollventil der den spesielt
utformede ventilsleiden utgjgr oljestrgmkontrollventilens

matningsdrossel.

Fglgende betjening kan utfg¢res:

Svinging i kurv og i stativ

Betjening av mast i kurv og i stativ
" " bom i kurv og stativ

Kurvvridning i kurv

kurv

H.

Betjening av verktegy

Nar handspaken for svinging betjenes i kurven el =zr i
stativet, stiger trykket i anlegget inntil det niva som er
ngdvendig for & svinge arbeidskurven. Nar dette trykkniva

er nadd, strgmmer oljen fra handspakventilen via sikker-

M Had 1.11.78
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Dato

hetsventilen til svingkransmotoren. Ved et trykk pa 12

bar, frikobles bremsen via den dobbelte tilbakeslags-

ventilen.

Oljen strgmmer gjennom hydraulmotoren (svingkransmotoren)

slik at denne roterer, og arbeidskurven vil svinge.

Returoljen fra hydraulmotoren gar via hé&ndspakventilen til=-

bake til tanken. Sikkerhetsventilen begrenser svingekraften

ved at oljen strgmmer over til retur hvis trykket stiger
over den innstilte verdi. Dessuten begrenser den svinge-
hastigheten ved hjelp av strupning og tilbakeslagsventilene
(1/2 omdreining pa 45 sekunder). Betjenes spaken for mast

i kurven eller i stativet, stiger trykket i anlegget til det
nivd som er ngdvendig for a fa l¢ftet resp. senket arbeids-

kurven.

Ved lg¢fting av arbeidskurven strgmmer oljen via til-
e bakeslagsventilen i lastholdeventilen til sylinderen, og
stemplet flytter seg "utover". Oljen pa andre siden av

stemplet gar via handspakventilen tilbake til tanken.

Nar arbeidskurven skal senkes, strgmmer oljen fra handspak-
ventilen til motsatt stempelside. Stemplet flytter seg

da "innover". Oljen pa andre siden av stemplet gadr gjennom
lastholdeventilen via handspakventilen til tanken. For at
dette skal kunne skje, ma lastholdeventilen fgrst apne.
Dette skjer ved at olje fra hé&ndspakventilen til sylinderen
ledes gjennom en T-ledning (S) slik at oljen vil pavirke
stemplet i lastholdeventilen. Dette stemplet sammen med
oljetrykket fra lasten, vil pavirke ventilen slik at denne
apner og slipper gjennom oljen til handspakventilen og
videre til tanken.

Pa grunn av at det er ngdvendig med et styretrykk i led-
ningen (S) for & senke arbeidskurven (kurven), virker ogsa
lastholdeventilen som en slangebruddsventil.

Betjenes handspaken for bom i kurven eller i stativet,

skjer samme virkning som for masten.

M Had 1.11.78
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Dato

Betjenes handspaken for kurvvridning, stiger trykket i

anlegget opp til det niv& som er ngdvendig for & vri kurv-

—— en. Oljen strgmmer da inn 1 sylinderen hvor stemplet be-

veger seg inn eller ut avhengig av spakens betjening.

Oljen pa stemplets bakside strgmmer via handspakventilen

til tanken. Strupningene i sylinderens tilkoblinger hindrer

at kurven vris for raskt.

Hvis handspaken for hydraulisk verkt@gy betjenes, er virk-
ningen avhengig av de verktgy som skal benyttes. Hvis ikke
noe verktgy er tilkoblet og en av spakene for hydraulisk
verktgy betjenes, vil trykket i anlegget stige inntil

sikkerhetsventilen for h&ndspakventilene &apner.

Den beste maten & hindre feil pa er ved & fg¢lge normer og
forskrifter, og ved inngrep i anlegget & vise st¢rst mulig
renslighet. Herved bgr s@rskilt papekes at oljebeholderen
regelmessig m& tappes for kondensvann.

Bytte av filter og olje ma& foretas periodevis.

Under denne del inngar en slangeforteégnelse (bilag 1) over
slanger som nyttes for det hydrauliske anlegget or arbeids-

kurven.

8.2 LENGDEMALERAPPARAT

P& den hydrostatiske motoren som er montert under vogn-
rammen, er det pdbygget elektriske strgmgivere til et lengde-
malerapparat oppe i kurven. P& lengdemdlerapparatet kan

den kjgrte strekning med vognen avleses.

M_Had 1.11.78
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Trykk 716.05 Slangefortegnelse Bilag 1

Dato

4.

le6.
17.
18.

19.
20.
21,

31.
32.

33.
34.

35.
36.

37.
38.

49,

50.

51.

52.

st

st

st

st

Slange gjennom svingekranssenter, trykkslange.

1/2" dobbelt stal lengde 1760 mm begge ender
Slange gjennom svingekranssenter, returslange.
3/4" enkelt stal lengde 1760 mm begge ender
Slange mellom mast og stativ.

1/4" dobbelt stal lengde 450 mm begge ender
3/4" enkelt stal lengde .650 mm " "
1/2" dobbelt stal lengde 1600 mm " "
1/2" dobbelt stal legnde 800 mm " "
1/2" dobbelt stal lengde 950 mm " "
1/2" dobbelt stal lengde 1050 mm " "
1/2% dobbelt stal lengde 1200 mm " "
1/2" dobbelt stal lengde 1300 mm " "
1/2" dobbelt stal lengde 1500 mm " "
1/4" dobbelt stal lengde 1600 mm " "
Slange mellom mast og bom,

1/4" dobbelt stal lengde 920 mm " "
3/4" enkelt stal lengde 920 mm " "
1/2" dobbelt stal lengde 920 mm " "
Slange mellom bom og kurvsvingehus.

1/4" dobbelt stal lengde 1450 mm " "
3/4" enkelt stal lengde 1400 mm " "
1/2" dobbelt stal lengde 1400 mm " "
Slange til hydraulmotor (svingekransmotor).

3/8" enkelt stal lengde 380 mm

3/8" enkelt stal lengde 550 mm

Slang til mastsylinder.

1/2" dobbelt stal lengde 850 mm begge ender
1/2" dobbelt stal lengde 850 mm " "
Slange til bomsylinder.

1/2" dobbelt stal lengde 750 mm

1/2" dobbelt stal lengde 850 mm

Slange til kurvvridningssylinder.

1/4" dobbelt stal lengde 540 mm

1/4" dobbelt stal lengde 640 mm

Slange gjennom svingekranssenter, luftslange.,
3/4" enkelt stal lengde 1550 mm begge ender

Slange mellom stativ og mast, luftslange.
3/4" enkelt stal lengde 750 mm begge ender

Slange mellom mast og bom, luftslange.
3/4" enkelt stal lengde 920 mm begge ender

Slange mellom bom og kurv, luftslange.
3/4" enkelt stal lengde 1580 mm

M Had l., 11, 1978
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9.1 220V VEKSELSTRPMSANLEGG
9.1.1 Strgmforsyning
9.1.2 Strgmkretser
9.2 24V LIKESTROMSANLEGG
9.2.1 Strgmforsyning
9.2.2 Lading
9.2.3 Strgmkretser
9.2.4 Valg av fremdriftsmotor
9.3 BETJENING
9.3.1 Hovedmotor
9.3.2 Overvdking av hovedmotor
9.3.3 Kjdring med hovedmotor
9.3.4 Hjelpemotor
9.3.5 Overvaking av hjelpemotor
9.3.6 Kjgring med hjelpemotor
9.4 HJELPEFUNKSJONER
2.4.1 Utvendig lys
9.4.2 Innvendig belysning
9.4.3 Diverse
9.5 TELEFONANLEGG

FIG 9.1
9. ELEKTRISK ANLEGG

Hoyspenningsutstyr

For kontroll av kontaktledningen er vognen utstyrt med

strgmavtaker type ESa 06-2500.

Liseh&ndtaket for takluken stdr i forbindelse med en

skillekniv for jording av strgmavtakeren.

E Had

l. 1. 1979
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Nr. | Date

P& h&ndtaket er ogsa montert en endebryter for heving av
strgmavtakeren. Man kan s8ledes ikke komme opp pa taket
uten at strgmavtakeren er oppe og jordet.

Det er anordnet jordingsforbindelse fra skillekniv til

akselkassene.

Anlegget er to-polet.

I anlegget inngdr et 24V NIFE-batteri med kapasitet

120 Ah, som under drift med hoveddieselmotor lades av
en 80 A generator.

Under drift med hjelpedieselmotor eller ved tilkobling
til stasjonert 3-fase 220V anlegg, lades batteriet over
en ladelikeretter 220/24v, 120 A fra hjelpedieselmotorens

generator henholdsvis stasjonart anlegg.

Batteriet er plassert under vognkassen og er tilgjengelig

fra vognens utside.

Batteribryter, hovedsikringer og regulator fins i skap i

verkstedrom,

Automatsik inger for de forskjellige kurser fins i like-

strgmsskar ts de¢r i fgrerrom 1.

All belysr ng og styring skjer ved 24V likestrgm,

Belysning etc._

Fplgende blir elektrisk belyst:

- Begge f¢ errom med lysstoffarm. 10 W i taket.

- Hjelpedieselmotorrom med 1 stk 2 x 20 W lysstoffarmatur.

- WC med 1 sstoffarm. 10 W 1 taket.

- Verkstec ommet med 6 stk 40 W lysstoffrgr i taket.

=~ Oppholds ommet med 2 stk 40 W lysstoffrgr i taket,

- Takflaten belyses med 6 stk 2 x 40 W lysstoffarmatur.
og 2 regulerbare lyskastere med glgdelamper 100 W,

E Had 1, 1. 1979




ev.

=NSB-

Trykk 716.05

9. ELEKTRISK ANLEGG

Lm 2

Side 3

Nr. | Date

- Under vognen er det 4 Stk

Lyskasterne er regulerbare fra utsiktskuppelen.
2 x 20 W lysstoffarmaturer.

Vognen er utstyrt med fglgende 24V stikkontakter:
- 4 uttak for mobile lyskastere pa taket.
- Uttak for lysrgr i arbeidskurv.

I hver ende av vognen fins 2 hgytsittende lyskastere med

lampebytte innenfra, to lavtsittende lyskastere med lampe-

bytte utenfra og to r¢de sluttsignallamper med lampebytte

utenfra.

bordet.

Alle disse lys betjenes med en bryter i fgrer-

P& framre del av taket i begge ender er det montert et

roterende gult varsellys.

Hjelpedieselmotoren driver en vekselstrgmsgenerator pa
8 kW, som er tilkoblet ladelikeretteren og 2 stk 3-fase
16 A, og 2 stk 1l-fase 10 A stikkontakter i arbeidsrommet.

Videre er det montert en stikkontakt pa hver side av vogn-

en for tilkobling til stasjonart nett for 3-fase 220V,
Dette er tilkoblet ladelikeretteren, elektriske ovner og

motorvarmer.

Vender for innkobling av henholdsvis generator/stasjonar

forsyning, fins pa dg¢r for vekselstrgmskap pd bakvegg i

fgrerrom 1.

Her fins ogsa automatsikringer.

Fglgende elektriske varmeovner er installert:

- I hvert fgrerrom 800 W
- Arbeidsrom 2 x 1000 W
- WC 300 w
~ Hjelpediesel-motor 300 W + 800 W
- Oppholdsrom 2 x 800w
E Had 1. 1, 1979
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v Trykk 716.05 Side 4
Nr. | Dato
- Motorvarmere 3 x 750W
Tils: men 8050 W
Timetellere

9.1.1.1

9.1.1.2

For hver motor er det montert en VDO timeteller:
For hovedmotor pad fgrerbordet i fgrerrom 2.
For hjelpedieselmotor pad instrumentbordet i hjelpediesel-

motorrom.

220V VEKSELSTRPMANLEGG

Strgmforsyningen

Vekselstrpmanlegget er lagt opp som et 220V 3-fase + jord,
50 Hz anlegg. Det kan forsynes enten fra stasjonart land-i{
nett eller fra en generator drevet av hjelpemotoren.
Forsyningen velges med en vender pa fronten av veksel-
strgmsskapet (107), GENERATOR/0/LAND,

Vognen har to kontakter for sgtasjonar tilkobling (117.1
og 2), en pd hver side, under vognen ved fgrerrom 1.

En r¢d varsellampe (109) pd fgrerbord indikerer om det er
strgm inn pd en av kontaktene.

Hovedsikringen pa inntaket (102.1l) er pd 32A, og maksi-
mal nominell effekt-forbruk 12 kW.

Det er en 8 kW vekselstrgmsgenerator (116) koblet til
hjelpemotoren.

P4 baksiden av vekselstrgmsskapet, i hjelpemotorrommet,
sitter det instrumenter for kontroll av frekvens (120),
spenning (113) og strgm (112).

Motorens omdreiningstall justeres (stillskrue pa motorens
hgyre side) slik at frekvensen blir 50 Hz.

E Had l. 1. 1979
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9.1.2.2

ev. Trykk 716.0% Side o
Nr. | Datoe
9.1.2 Strgmkretser.
4 9.1.2.1 Batteriladel keretter.

Det er en 24 V 120A ladelikeretter (115) for lading av
batteriene.

Bryter for ladelikeretteren sitter pa fronten av veksel-
strgmsskapet. Ladelikeretteren har voltmeter og ampere-
meter for ladespenning og strgm.

Se forgvrig under avsnitt 9,2,2.2; Batterilikeretter.

varmekurser.

Det er i alt fire varmekurser.

1) Motc varmer, tre elementer a 750W (118).
Kursen er sikret med 3 x 16A sikring (103.2).
Men kun &n fase blir benyttet.

Motorvarmeren betjenes med en av/pa bryter pa
fronten av vekselstrgmsskapet.

2) Varmeovner fgrerrom 1 og hjelpemotorrom.
Sikringen (104.3) er pa 1l0A.

Ovne i fgrerrom har tretrinnsbryter.

3) Varmeovner i verksted og pa WC.
Sikringen (105.1) er pa 10A.
Ovne pd WC er termostatstyrt, ovnene i
verkstedet har tretrinnsbryter.

4) Varmeovner i oppholdsrom og fgrerrom 2, sikringen

(105.2) er pad 10A. Ovnene har tretrinnsbrytere.

Det er en hovedbryter (110) for varmekursene.

Denne styrer en kontaktor (108). Hovedsikringen for
varmekursene (102.2) er pa 32A.

Det er forrigling slik at varmekursene kun kan innkoples

nar anlegget far strgm fra stasjonar tilkobling.

E Had l. 1. 1979
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9, ELEKTRISK ANLEGG

Nr. | Date

9.1.2.3

9.1.2.4

Stikkontakter.

Det er to kurser for stikkontakter, &n 3 fase 1l6A kurs
og &n 1 fase 1l0A kurs. Det er to kontakter for hver kurs
(121.1 og 2) og (122.1 og 2) i verkstedrommet.

Kursene forsynes fra stasjonar tilkobling eller generator.

Oljekjgler.

For kjg¢ling av hydraulikkoljen er det montert en luft-
oljekjpler (124). Kjpleren har en viftemotor pa 0,25 kW.
Ved siden av kjgleren stdr en motorvernbryter (123).

Strgogmtilfgprselen kommer direkte fra generatoren,

24V LIKESTR@OMSANLEGG.

Strgmforsyningen.

Strgmforsyningen skjer fra et 24 volt 120 amperetimers
nikkel kadmium batteri (pos. 227). Batteriet har 19 celler,.
fordelt 1 5 kasser & 3 celler og 2 kasser & 2 celler,
Batteriet er montert i en batterikasse under vognen pa
venstre side. Batteriene er tilgjengelige ved at lokket
p& batterikassen svinges ned og trallen som batteriene
stdr i, trekkes ut.

For kontroll av veskeniva i cellene, er det ng¢gdvendig

ned speil.

Pluss- og minus-ledningnene fra batteriet gar til en
hovedbryter (228) plassert i "Batteribryterskap" i verk-
stedrom. Batteriet er sikret med to 125A hovedsikringer.
(253.1 og 2.) Disse star ved siden av hovedbryteren.

P4 batterilikeretteren (115) er det et voltmeter som
viser batterispenningen. Det er ogsad et rgdt varsellys
for lav spenning. Disse virker uansett om ladelikeretter-
en er 1 drift eller ikke, men hovedbryteren ma& vare inn-

koblet. pDexrsom varsellvset lyser, md lading settes pa
straks:

E Had 1. 1. 1979
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Nr. | Date
9.2.2 Lading.

9.2.2.1

9.2,2,2

Det er to muligheter for lading av batteriet,

l) ved likestrgmsgenerator (229)
2) ved batteriladelikeretter (115)

Batteriet lades av en 80A likestrgmsgenerator (229)
montert pd hovedmotoren. Generatorens regulator (231)

er montert i batteribryterskapet.

Generatoren legges inn ved hjelp av en kontaktor (220),
Kontaktoren styres av en bryter (221),

GENERAOR UT/INN, plassert pa fronten til likestrgmsskapet
i f@rerrom 1. Det er ogsd forrigling slik at generatoren
ikke kan legges inn dersom stasjonar kontakt er tilkoblet
og batteriladelikeretteren stdr pa.

Generatoren er sikret med en 80A sikring (254) i D-
ledningen. Den vil lade med ca 60 A ved et omdreinings-
tall pa ca 500 r/min (tomgang). Regulatoren (231) er
elektronisk og skal ikke stilles.

For kontroll av ladingen er det i fg¢rerbordene plassert
en rgd varsellampe (501.12 og 501.30), som slukker nar
batteriet lades.

— e e e e e S e sas ses s

Batteriet kan ogsd lades av en 120 A batteriladelikeretter
(115) . Batteriladelikeretteren gdr pd 220V 3 fase 50 Hz,.
Tilfgrsel, vekselstrgmsgenerator (116) pd& hjelpemotor,
eller landkontakt (117.1 og 2) velges med en vender,
GENERATOR/O/LAND (107).

Batteriladelikeretteren er thyristorstyrt og har elektron-
isk regulator. P& frontplaten er det voltmeter og ampere-

meter. Det er ogsd et varsellys for lav batterispenning.

E Had 1. 1. 1979
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Nr. | Dato

9‘2.3.1

9.2.3.2

Voltmeteret og varsellyset fungerer selv om batterilade-
likeretteren ikke er i drift, mens amperemeteret viser
ladestrpm fra ladelikeretteren.

Ladelikeretteren justeres med en skrue som sitter bak

et hull midt pa frontplaten. Skruen stilles slik at volt-
meteret viser 29 volt (med batteriet tilkoblet).

NB: Var oppmerksom pd at det tar noe tid f@¢r spenningen

stabiliserer seg - justeres med omhul

Strgmkretser.

Det elektriske anlegget har fglgende grupper av strgm-

kretser: Hovedmotor, Hjelpemotor og Diverse tilfgrsler.

Hovedmotor.

Kretsene for start, stopp og overvaking av hovedmotoren

far strgm gjennom sikringen (202.2), 1lOA.

Hjelpemotor.

Kretsene for start og stopp av hjelpemotor far strgm

gjennom sikringene 201.1, 202.3 og 202.4.

201.1, 25A stdr i kretsen for glgding av hjelpemotoren

202.3, 10A stdr i kretsen for start og stopp og

202.4, 10A stdr i kretsen for stopp av hjelpemotorens

samt elektropneumatisk ventil for direkte bremss,

For tilfgrsel til kurven stdr sikringene

202.5, 202.6 og 202.7.

202,5, 10A star i kretsene for start av ngdpumpe,
forrigling av arbeidskurvmangvrering, og mangv-
rering av brems og kjg¢ring.

202,6, 10A stdr i kretsen for stikk-kontakter og belysning,

202.7, 10A star i kretsen for betjening av lys, start av
motor, varsellamper og signalhorn.

E Had 1. 1. 1979
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Nr. | Dato

9.2.3.3

9.2.4.1

Diverse tilfgrsler.

Dette er kurser for strgm til lys, varmeruter etc.

203.1 16Aa )
202.9 10A ) Webasto fgrerrom 1

203,2 l16A )

202,10 10Aa ) Webasto fgrerrom 2

202,11 10A Innvendigjlys ende 1

202.12 10A Innvendig lys ende 2

202,13 10aA Utvendig lys tak

202.14 10Aa Utvendig lys under vogn

202.15 10A Lyskastere pa tak, roterende varsellys

202.16 10A Stikkontakter pa tak

202.17 10Aa Kjpleskap, telefon og varme i klosett-
skal.

203.3 l6Aa Varmeruter i kuppel, vindusviskere

203.4 l6A Frontlyskastere, signallys

204.1 25A Varmeruter og speil, fg¢rerrom 1,

204.2 25A Varmeruter og speil, fgrerrom 2.

202.8 10Aa Magnetkobling, hydrostatisk drift.

Valg av fremdriftsmotor.

Kun en dieselmotor kan (skal) vare igang.

Valg av motor skjer med vender HOVEDMOTOR/HJELPEMOTOR

(pos 222) plassert pad fronten til likestrgms-skapet (F 1).
Stoppmagneten for den motoren som ikke er valgt, vil
alltid ligge innkoblet.

Pa de elektriske skjemaene er venderen (222) tegnet i
HJELPEMOTOR stilling. Dette medfgrer at

1) kontaktor (220) for likestrgmsgenerator (229)
legges ut,
2) forerbordene gjgres strgmlgse,

E Had 1. 1. 1979
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Nr.

Dato

9.2.4.2

9.3
9.3.1

9.3.1.1

3) stoppmagnet for hovedmotor (234) legges inn,

4) kretsene for start og stopp av hjelpemotor
samt kurv far strgm,

5) stoppmagnet for hjelpemotor legges ut, og

6) magnetkobling for hydrostatisk drift (262)

legges inn,

Hovedmotorstilling.

Ndr venderen legges i HOVEDMOTOR skjer fglgende:

1) Kontaktor (220) for likestrgmsgenerator (229)
legges inn.

2) Fgrerbordene og automatstoppkretsen for
hovedmotoren far strgm.

3) Stoppmagneten for hovedmotoren (234) gje¢res
strgmlegs.

4) Kretsene for hjelpemotor og kurv gjgres
strgmlgse.

5) Stoppmagnet for hjelpemotor (249) legges inn,
og elektropneumatisk ventil for direkte-
bremse (261) far strgm via dioden (279.1),
og lukkes.

6) Magnetkoblingen for hydrostatisk transmisjon
legges ut.

BETJENING.
Hovedmotor.

Start av hovedmotor.

Hovedmotoren kan startes fra det fgrerbordet hvor betjen-
ingsngkkelen er satt i og skrudd pa.

Ved & trykke inn "START"-~knappen (505.1, fg¢rerrom 1 -
505.6, fgrerrom 2) slar hjelperel&et (277) inn. Dette gir
strgm til startemotoren, som trekker igang hovedmotoren.
Det er anordnet en startervakt, bestidende av pressostaten
(235), som stdr i smgreoljekretsen, og et rel& (276).

Pressostaten 8pner ved et trykk pd 0,7 bar, og forbindel-
sen mellom starterknappene og hjelpereléet brytes.

E Had 1. 1. 1979
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9.3.1.2

Hovedmotoren har to stoppkretser, &n som er for vanlig
betjeningsmessig stopp, og en kombinert automat og ngd-
stopp. Motoren kan stoppes fra det fgrerbordet, hvor
betjeningsbryteren er skrudd pa.

Ved & trykke inn "STOPP"-knappen (505.2 f¢rerrom 1,

505.7 fgrerrom 2) gis strgm til stoppmagneten (234),

som sitter pd motorens regulator.

Automat- og ngdstoppkretsen bestdr av overvakingsorganer

for smgreoljetrykk, (237), kjo¢levannstemperatur, (238) og

kjglevannsnivéd i radiator, (239). Kretsen er dessuten
forsynt med en brennoljepressostat (236) og et tidsrelé

(240). Pressostaten (236) har en arbeidskontakt, som

sprger for at automatstoppkretsen kun f&r strgm nidr motor-

en gar med omdreiningstall hgyere enn tomgangsomdreinings-
tallet (brennoljetrykk st¢rre enn 1,4 bar).

Tidsrel&et (240) er koplet sammen med oljetrykkspresso-

staten, (237) og hindrer at automatstoppen engasjereé i

oppstartingsfasen, f¢r motoren har fatt bygget opp smgre-

oljetrykket. Forsinkelsen er ta 10 sekunder, og tids-

reléet gir forbindelse mellom punktene A og D.

N&r motoren er igang, er derfor pressostaten (237),

termobryteren (238) og nivabryteren (239) paralellkoblet,

og en feil-indikering av &n av disse, vil gi strgm til
automatstoppmagneten (241), som sitter i forbindelse med
et spjeld pd motorens luftinntak.

I tillegg er det pa begge fgrerbordene en "N@DSTOPP"-

knapp (h.h.v. 505.5 og 505.10), som ogsi er koblet til

stoppmagneten (241). Disse kan betjenes uten at betjen-

ingsbryteren er satt i!

NB: Bemerk at motoren ikke stopper selv om betjenings-
ngkkelen tas ut. Derfor er ogsi strgmtilfgrselen
til automatstoppkretsen uavhengig av om fg¢rerbordet
er betjent eller ikke.

Dette er for at fgreren skal kunne skifte fgrerrom .
uten 4 mdtte stoppe og starte motoren.

E Had [ 1. 1. 1979
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Date

9.3.2 Overvdking av hovedmotor.

9.3.2.1 Smgreoljetrykk.

Det er tre kretser for overvadking av oljetrykket.

l) Det er en rpd varsellampe for lavt oljetrykk

merket "OLJETRYKK" (501.1l1 og 29), 1 stk 1

hvert fgrerbord. Lampene far strgm fra et
hjelperele (256), som sitter i batteribryter-~
skapet. Dette rel&et styres av en pressostat
(235), som sitter p& motorens venstre side i
forkant. Pressostaten gir kontakt ndr olje-
trykket blir for lavt,
NB! Denne kretsen er uavhengig av om fgrer-
bordene er betjent.

- 2) Det er ett instrument i hvert fgrerbord, som

viser oljetrykket (703.1 og 703.2) i bar.
Giveren (711) sitter i forkant av motoren pa
venstre side.

Begge instrumentene virker ndr ett av fgrer-
bordene er betjent.

3) Som nevnt i avsn.9.3.1.2, er det-ogsa en
pressostat for oljesmgretrykk (237) i motor-
ens automat-stopp utstyr.

9.3.2.2 Kjgplevannstemperatur,

Det er ett instrument i hvert fg¢rerbord som viser kjgle-

vannstemperatur (702.1 og 702.2).

Giveren (710) sitter i forkant av motoren pd venstre side
i termostathuset.

Begge instrumenter virker ndr ett av fgrerbordene er be-

tjent.
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9.3.2.3

9.3.2.4

9.3.2.5

Det er ett instrument i hvert fgrerbord som viser motor=-
omdreiningstallet (704.1 og 704.2). Giveren (712) sitter
i bakkant av motoren, ¢verst pd midten.

Begge instrumenter virker uansett om fgrerbordene er be-
tjent.

Det er ett instrument i hvert fgrerbord som viser tankniva,
(701.1 og 702.2). Giwveren (709) sitter pd siden av tanken.
Da giveren kun kan tilkobles ett instrument ad gangen, er
det et rel& i begge fgrerbordene (717.1 og 717.2) som
kobler giveren til instrumentet i det bord som er betjent.
I det andre f@rerbordet vil instrumentet std pi 0.

I tillegg til dette er det et r¢dt varsellys pa hver vogn-
side (420.1 og 420.2), ved brennoljepdfyllingene, som
varsler full tank. Lysene styres av en flottg¢rbryter

(419) som sitter 1 enden av tanken.

Timeteller.

I fgrerbord 2 sitter timetelleren for hovedmotoren (707).
Timetelleren styres av et hjelperelé (256).
Dette styres igjen av en oljetrykkspressostat (235) pa

motoren.

Kijgring med hovedmotor.

grgpgy;g.

Den eneste delen av bremsesystemet som styres elektrisk
ved hovedmotordrift, er sikkerhetsbremseapparatet.
Sikkerhetsbremsen lgses enten ved 4 betjene kjgrehendelen
til 1. trinn slik at bryteren (403.1 evt. 403.4) lukkes,
ventilen D2 (408) f&r da strgm og lukker, eller ved a
trdkke pad pedalen (402.1 evt. 402.2).
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Eller omvendt; dersom kjgrehendelen slippes og foten tas
bort fra pedalen, mister ventilen D2 (408) str¢m slik at
den &pner. Se ogsd trykkluftskjema fig 7.1.

En diode (418.2 evt. 418.3) sperrer slik at en ikke far
strgm tilbake til det ubetjente fgrerbordet om man betjen-
er pedalen eller kjgrehendelen.

9.3.3.2 Betjening av_Voith veksel.

Betjening kan kun skje fra ett fgrerbord.

1) vValg av kjpreretning skjer med to trykknapper i hvert
fprerbord (415.1 eller 415.2 evt. 415.3 og 415.4).
"FREM"-"TILBAKE". Kj¢rehendelen (403.2) skal ikke vare
betjent.

Ndr en av bryterne trykkes ned, fir tast-ventilen (411)
strgm samtidig med en av vendeventilene (410 eller 412).
Dersom vognen stdr helt stille, vendes vekselen og
varsellys for valgt kjgreretning (5Q1.3 eller 501.4
evt.501.21 eller 502.22) tennes. Brytere for varsel-
lys sitter i vekselen (416).

2) Dersom vekselen manuelt er stillet i midtstilling,
lyser ingen av varsellysene for kjgreretning. En
bryter i vekselen (416) gir kontakt slik at et hjelp-
rel& (406) fir strgm. Strgmtilfgrselen til mangv-
rering av veksel brytes, og tilfgrselen til padrags-
sperren (414) brytesslik at motoren far tomgangs-
omdreiningstall.

3) I hvert fgrerbord er det en trykknapp for utkobling
av transmisjonene (40l1.1 og 401.2). Disse gir strgm
til et hjelperelé& (405) som bryter strgmtilfprselen
til: mangvrering av vekselen. Men i tilleqgg har dette
rel8et en kontakt som gjgr at pddragssperreventilen

(414) fa&r strgm, slik at motoren kan gis padrag, selv

om styrelufttrykket til vekselen er lavere enn tillatt.
(se neste avsnitt).
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Overvakingen av vekselen gjelder oljetemperatur og betjen-
ingsIufttrykke

1)

2)

3)

9.3.3.4 Hastighetsmdler, kilometerteller.

I hvert fgrerbord er det et instrument for hastighetsmdling
(705.1 og 2).

Instrumentet i fgrerrom 1 er utstyrt med en kilometer-
teller. Giveren (713) sitter p& akselboksen pd forreste
aksel p& hgyre side.

Instrumentene virker ndr et av fgrerbordene er betjent.

I fgrerbord 1 sitter det en temperaturvakt (716) som
far signal fra en temperaturgiver i vekselen (416).
Dersom oljetemperaturen overstiger en pa forhand
innstilt grense, 115°C, gir vakten ut +24V p& pinne 16.
Denne er koblet til et hjelperel& (406) som far strem..
Dermed mister pddragssperreventilen (414) str¢m og
vekselen tgmmes for olje. Samtidig mister fyllingsven=
tilen (409) strgm og lukker. Padragsgiveren p& motoren
tgmmes for luft, og motoren f&r tomgangsomdreiningstall.

Det er ett veksel- og temperaturkontrollinstrument
(706.1 og 706.2) 1 hvert fgrerbord. Foruten at instru-
mentet viser vekseltemperaturen, viser det koblings-
temperatur ndr "PRPVE"-knappen pd vakten trykkes inn.
Temperaturvakt og instrumenter virker nar et av fgrer-
bordene er betjent.

En pressostat (407) stdr pd ledningen for tilfgrsel av
betjeningsluft til vekselen.

Ved for lavt trykk &pner kontakten, slik at et hjelpe-
relé (417) mister strgm og faller ut. Dermed brytes
strgmmen til fyllingsventilen (409) og paddragssperren
(414) slik at vekselen tgmmes for olje og motoren far
tomgangsomdreiningstall.
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9.3.4 Hijelpemotor.
9.3.4.1 Start av_hjelpemotor.
Hjelpemotoren kan startes fra et startepanel i hjelpe-
motorrommet, og fra kurv og stativ.
l) Starting fra motorrom,
Glgde/startebryteren (245) vris til fg¢rste trinn, slik:
at glgdekretsen bestdende av glgdepluggene (247) og
glgdeovervdkeren (246), fir strgm.
Samtidig sldr et hjelperelé& for starter inn, slik at
~kretsen blir koblet til jord. Dette fordi starter-
motoren har sin minuspol koblet til jord.
N&r bryteren vris ett trinn til, far starterreléet
(243) strgm og starteren koples inn.
2) Starting fra kurv og stativ.
Trykknappene (610.1 evt. 610.2) pa kurven gir strgm
til et hjelperelé&é (223) som ved innkobling gir strgm
til glg¢dekretsen (246 og 247), hjelperelé for minus
til jord (244) og startrelé& (243).
9.3.4.2 Stopp av_hjelpemotor.,

Hjelpemotoren kan stoppes fra startepanelet i hjelpemotor-

rommet, fra kurv og fra stativ.

1) NAr stoppknappen (248) p& startepanelet trykkes inn,
far stoppmagneten (249) strgm fra rekkekl.nr. 24.
(likestr.skap).

2) NA&r &n av stoppkanppene i kurven (609.1 evt. 609.2)
trykkes inn, brytes strgmmen til hjelpereléet (224).
Strgm vil da gd gjennom rel&kontaktene og dioden
(279.3) til klemme 23. Derfra gdr strgmmen direkte
til stoppmagneten (249).

I hovedmotorstilling fdr stoppmagneten (249) strgm fra
venderen (222) via klemme 23.

E Had 1. 1. 1979




~eV.

1&3‘5}' Lm 2

9. ELEKTRISK ANLEGG

Trykk 716.05 Side 17

Nr.

Date

9.3.5.2

963.5-3

Dioden (279.3) er der for & hindre at str¢gm gar fra
klemme nr. 23 via relé&kontakten og inn pd relé&spolen
(224) ndr motorvenderen stdr i HOVEDMOTOR stilling.

Overvdking av hjelpemotor.

Hjelpemotoren har en pressostat for smgreoljetrykk (230),
som er montert pd motorens hgyre side i bakkant.
Pressostaten styrer et rele (278), som kobler inn et gre¢gnt
lys i1 kurven og p& stativet (hhv. 617.3 og 617.6).

Nir oljetrykket er OK, &pner pressostaten, relet (278)
mister strgm og gir kontakt.,

I tillegg styrer rel&et ogsd en timeteller (255).

Motorblokktemperaturen mdles med et kapillarrgrstermometer.
Det er ingen elektriske tilkoblinger.

Timetellere.
I starterpanelet er det montert en timeteller (255).

Timetelleren styres som nevnt ovenfor, av en olje=-
trykkspressostat (230) og et hjelperelé&. (273).

Kijpring med hjelpemotor.

Bremser.

Tilsetting og l¢gsing av bremser skjer ved hjelp av to

elektropneumatiske ventiler Bl8 og BlS8a, fig 7.1

1) Betjeningsorganene for tilsetting av bremser, tryk-
knapper “"BREMS" (607) og pedalen (604) star i kurven.
Dessuten gdr bremsene p& dersom en av N@DSTORP-knap-
pene (614.1 evt 614.2) blir trykket inn.
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9.3.6.2

Bremsekretsen fir sin str¢gmtilfgrsel fratsikringene
(202.5). Strgmmen gar gjennom "NPDSTOPP"~-knappene
(614.2 og 614.1) og til pedalen (604).

Ndr pedalen er trdkket ned, er det strgm til betjen-
ingsorganene for "BREMS", "L@S BREMS" og "KJ@RING",
(607, 608 og 606).

Det gar strgm gjennom "BREMS"-knappen (607) og ned
til bremsemagnetventilen B18 (261).

Denne lukkes ndr den fi&r strgm.

"LPS BREMS" ventilen Bl8a (260) er lukket ndr den er
strgmlgs. Den far strgm ved betjening av "L@S BREMS"
(608) . Det er signallys som viser om bremsene er til-
satt, RPDT (617.1 og 617.3), eller 1lg¢st, GRONT,
(617.2 og 617.4). Disse styres av to pressostater
(257 og 258), som sitter pd bremseluftledningen (i
forerrom 1).

2) Ved kj¢ring med hjelpemotor er sikkerhetsbremseappa-
ratet satt ut av funksjon ved at magnetventilen
(408) fa&r strgm fra kretsen for hovedmotorens stopp-
magnet, gjennom en sperrediode (418.1). (stoppmag-
neten er pasatt spenning som en del av forriglingen
mellom de to motorene). Dioden (418.1l) hindrer at
strgm gidr den andre veien ndr pedalen (402) eller
kjprehendelen (403) er betjent og motorvenderen (222)
stdr 1 stilling HOVEDMOTOR.

Den hydrostatiske transmisjonen kobles til/fra driv-
boggien med en magnetkobling (262).

Magnetkoblingen legges inn ndr motorvenderen (222) settes
i stilling HJELPEMOTOR.

Transmisjonenes pumpe reguleres ved hjelp av en elektro-
hydraulisk proporsjonal ventil (259), som sitter i bakkant
av hjelpemotoren. Denne ventilen styres igjen av en
kjgrekontroller (606) som sitter pd styrepanelet i kurven.
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2)

Det er ogsd en kontakt for tilkobling av en ekstra kjgre-
kontroller som kan plasseres hvor som helst i kurven.
Kontrollerne f&r strgm ndr pedalen (604) er betjent.

9.3.6.3 Arbeidskurv.

Bevegelsene til bom og mast er beskyttet med elek-
triske endebrytere. Bryterene inngdr i en hvilestrgms-
krets sammen med en elektrohydraulisk ventil (256).
Nadr ventilen er strgmlgs, s¢rger den for at trykket

i det hydrauliske systemet ikke kommer over ca 5 bar.
Dermed er alle bevegelser blokkert.

Enderbryterkjeden omfatter stillingene "mast nede",
(618) "mast oppe" (619.1) og "bom oppe" (619.2), og
dessuten "bom nede, venstre" (620.1) og "bom nede,
hgyre" (620.1l) ("snubletrad").

Kjeden far strgmtilfgrsel gjennom "N@PDSTOPP"-brytere
(614.1 og 614.2), henholdsvis pd tabld i kurv og pa
tabla ved stativ. Parallelt med endebryterkjeden

stadr to brytere for "FORBI"-kobling, (613.1 og 613.2).
Dersom en eller flere av endebryterne er engasjert,
kan forrigleéeren utkobles ved at "FORBI"-knappen betjen-+

es.

I begge fgrerbordene er det en rgd varsellampe "KURV"
(501.10, 501,28) som lyser dersom kurven ikke ligger
pd plass pd taket. En seriekrets bestdende av &n
endebryter under kurvbunden, (603) en endebryter pé
masten (618) samt et relé& (273), styrer signallysene.
Kretsen far strgm fra sikringen (202.17).

9,3.6.4 Forrigling av strgmavtaker.

Strgmavtakeren er luftoperert og styres av en elektro-
pneumatisk ventil (272) i f@¢rerrom 2. Ventilen styres

av en endebryter koblet til hendelen for takluken (270)
samt en trykknapp i kurven (623), for senking av strgmav-
takeren. '
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Dessuten kan den heves og senkes ved hjelp av to trykknap-
per (hhv. 271.1 og 271.2) pd tabldet ved kuppel.

Nar lukehendelen betjenes, gdr endebryteren (270) tilbake
til hvilestilling, og ventilen (272.1l) f&r str¢gm gjennom
hvilekontakten i trykknappen (623).

Trykknappene i tabldet ved kuppelen kan ikke betjenes nar
lukehendelen er i stilling "luke apnet”.

Nar lukehendelen er i stilling "luke stengt" kan strgmav-
takeren senkes ved hjelp av trykknappen "“STRPMAVT. NED"
(271.2) i tabld ved kuppel. Strgmavtakeren kan senkes fra
kurven ved hjelp av trykknappen "STR@MAVT. NED" (623).
Strgmavtakeren er nede sid lenge denne knappen holdes, og
gar automatisk opp ndr knappen slippes.

HJELPEFUNKSJONER.

Utvendig lys.

Frontlys.

Frontlysene bestdr i hver ende av to rgde signallys
(751.5 og 6, og 751+7 og 8), to hvite signallys (51.1

og 2, 09551.3 og 4) og to hovedlyskastere (750.1 og 2

og 750.3 og 4).

Signalbildet styres av en lysvender fra hvert av fgrer-
bordene. I stilling 4 f3r de r¢de signallysene strgm.

I stilling 1 far de hvite signallysene str¢gm i serie med
en dempemotstand (754), samtidig kobles hovedlyskasterne
i serie med hverandre og en dempemotstand. (753).

I stilling 2 far de hvite signallysene full spenning,
mens hovedlyskasterne er som i stilling 1. )

I stilling 3 far bade hvite signallys og hovedlyskastere
full spenning.

P& taket i hver ende av vognen er det montert roterende
varsellys (764.1 og 2).
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9.4'1.3

9.4.1.4

9.4.1.5

9.4.1.6

Lysene betjenes med brytere (767.5 og 6) i f@rerbordet

i samme ende.

Det stdr to bevegelige lyskastere pd taket ved siden av
kuppelen, (763.1 og 2).

De tilhgrende bryterne (767.3 og 4) sitter pa tabld ved
kuppel. Effekt 100 W i hver.

I hver ende av vognen er det ett lysrgrarmatur pa hver sids
(762.7 og 8, og 762.9 og 10). Lysene betjenes med brytere
(767.2 og 767.1) i fgrerbordene i samme ende.

Effekt 2 x 20 W pr. armatur.

Lys pa_tak.

P4 taket er det seks lysrgrarmaturer, (762.1-6).
De betjenes med en bryter (767.l1) som sitter pad tabld ved
kuppel. Effekt 2 x 20 W pr. armatur.,

I kurven er det tre stikkontakter for lys, to for kurv-
belysning med lysrgrarmaturer og en for bombelysning med
stillbar lyskaster, hhv. (60l.1l og 2), og (605).

Lysene kan skrus av og pa med seriebrytere i kurven og

pa stativet (615.1 og 2). Bryterne styrer et lysrelé& (616)
pa kurvtabliet, dette gir igjen strgm til stikkontaktene.

Innvendig belysning._

I hvert fgrerrom er det ett lysstoffarmatur (760.1 og 2).
Lysene betjenes med bryter i fgrerpulten (766.1 og 766.5)
Armaturene har innebygget omformer og effekten er 10 W.

E Had 1. 1. 1979




Rev.

~MSB- i 2
9. ELEKTRISK ANLEGG

Trykk 716.05 Side 22

Nr.

Dato

9.4.2.2

9.4.2.3

9.4.2.4

9.4.2.5

I hjelpemotorrommet er det ett lysstoffarmatur (762.11).
Bryteren (766.2) sitter ved siden av dg¢rkarmen.
Strgmtilfgrsel skjer fra kursen for lys i ende 1, sikring
(202.11) ., Armaturet har innebygget omformer og effekten
er 2 x 20 W,

I WC~-rommet er det ett lysstoffarmatur (760.3).
Bryteren (766.3) sitter ved siden av dgrkarmen.
Armaturen har innebygget omformer og effekten er 10 W,

I lager- og verkstedrommet er det seks lysstoffarmaturer
(761.2-6), fordelt pad to kurser.

Bryterne (766.4 og 766.6) sitter i hver sin ende av vognen
ved dgrene fra fgrerrommene.

Armaturene har innebygget omformer og er pa 1 x 40 W,

Lys i spise-_og oppholdsrom.

I spise- og oppholdsrommet er det to lysstoffarmaturer
(761.7 og 8). Disse gdr pa samme kurs som to av armaturene
i lager- og verkstedrommet. Den felles bryteren (766.6)
sitter ved detten til fgrerrom 2.

Armaturene har innebygget omformer og er pd 1 x 40 W.

Diverse,

Oppvarming.

l) For oppvarming i vognen er det innstallert to Webasto
apparater. De styres ett fra hvert fgrerbord, med
varsellys for drift og glgding (507.7 og 8; og 501.25
og 26).
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2)

3)

4)

5)

9.4.3.2 Vinduspussere.

Rutene i kuppelen har elektrisk drevne vinduspussere
(279.1 og 2).

Bryteren (280) er plassert pd panelet ved kuppelen.
Strgmtilfgrselen kommer fra kursen for varmeruter i kuppel
sikring (203.3).

Formotstandene for justering av glgdespenning er
montert pa veggen under fgrerbordene.
Forgvrig henvises til trykk 718.03.

For oppvarming av frontruter i fgrerrommene har
glassene en innvendige varmefilm (506.1 og 2 og 506.3
og 4). Spenningstilfgrselen kobles inn ved hjelp av
en kontaktor (508.1 og 2), som stidr i et skap under
disk og i fgrerrom. Kontaktorene styres av en tryk-
knapp (401.3 og 401.4) i hvert fg¢rerbord.

Styrestrgm til kontaktorene fds kun ndr fgrerbordet
er betjent.

Det er ogsd oppvarming av utvendig speil, to i hver
ende av vognen (507.1 og 2, og 507.3 og 4). Disse er
koblet sammen med varmerutene i samme fgrerrom.
Effekten pr. rute er ca 300 W og pr. speil ca 30 W,

Rutene i kuppelen er ogsd utstyrt med varmefilm (276).
Bryteren for disse (277) stdr pd panelet ved kuppelen.
Effekten er ca 100 W pr. rute.

For & hindre frost i klosettskdlen er det installert e&
varmeelement (274). Bryteren for dette (275) er plas-
sert ¢verst pd veggen i WC-rommet.

Effekten er ca 60 W ved 24V.
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9.4.3.3 Vindusspylere.
For frontrutene er det installert elektrisk drevne vin-
dusspylere (501.1 og 2).
Spylerne styres av en trykknapp i fgrerbordet (505.4 og 9),
og virker kun ndr fg¢grerbordet er betjent.
9.4.3.4 Stikkontakter, 24V,
1) Det er to stikkontakter pa taket ved kuppelen (765.1
0og 2). Kursen er sikret med en 1l0A sikring (202.16).
2) Det er to stikkontakter i kurven (602.1 og 2).
Kursen er sikret med &n 10A sikring (202.6).
Kontakter for lys i kurven er koblet til samme kurs,
(avsn. 9.4.1.5).
9.4.3.5 Lengdemdler.
I
Lengdemdlingsutstyret kan brukes ved kjgring fra kurv,
Giveren, en elektro/optisk lesegaffel, sitter i huset for
magnetkoblingen under vognen i ende 1.
Elektronisk teller og anviser er i en egen boks som kobles j
til plugg under tabld i kurv, Maksimal feil er ca tlS cm
pr. 20 m,
Lesegaflene md behandles meget forsiktig!
9.4.3.6 Lampeprgve.

I fgrerbordene er det en trykknapp (505.3 og 8) for
LAMPEPR@VE. Samtlige signallamper i fgrerbordet skal lyse }
nar knappen betjenes. Lampene fir da strgm gjennom sperre-
dioder (502.1-12 og 502.14-25). Diodene hindrer at strgm
gdr inn i lampeprgvekretsen ndr lampene lyser pga. normal-
funksjon.
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9.4.3.7

9.5

I fgrerbordet er det lamper for belysning av instrumenter

oh bryter-tekster (714 og 715).

Lysstyrken kan requleres med et potensiometer (503.1 og 2)

for "INSTRUMENTLYS".

TELEFONANLEGG FIG 9.1

Vognen er utstyrt med et hgyttalende samtaleanlegg av

fabrikat Neumann.

Apparater av type 1 er plassert i begge fgrerrom.

Apparater av type 2 er plassert i kuppel, pd plattform

og pd arbeidskurven.

I hver vognende er det montert utvendige hgyttalere.

For betjening av telefonanlegget henvises til Del 10.
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10. BETJENING

ev. Trykk 716.05 Side 1
Dato 10. GENERELT
10.1 KLARGIPRING
10.2 START AV HOVEDDIESELMOTOR
10.3 IGANGSETTING OG KJ@RING
10.4 STOPP AV VOGNEN
10.5 VENDING
10.6 FRISTILLING AV HYDRAULISK VEKSEL
10.7 START AV HJELPEDIESELMOTOR
10.8 KLARGJORING FOR BRUK AV ARBEIDSKURV
10.9 INNSETTING AV VOGN
10.10 TELEFONANLEGG
10.11 WEBASTOANLEGG
10.12 N@DBETJENING AV HYDRAULISK VEKSEL
10.13 FRAMFYRING AV UVIRKSOM VOGN I TOG
10.14 AVSTENGNING AV SIKKERHETSBREMSE
10.15 TAPPING AV KJQLE- OG VANNANLEGG
FIG 10.1 - 10.,5.
10. GENERELT
Vognen bgr pa forhdnd vare klar for rask utrykning.
10.1 KLARGJORING

1. Det prg¢ves om handbremsen er tilsatt, hvis ikke til-

settes denne.
2. Kabel for stasjonar strgmtilfgrsel frakobles.
3. Batterihovedbryter legges inn.
4, Automatsikring i fgrerrom 7‘kontrolleres.

5. Brytere pa bakvegg i fgrerrom 1 stilles siledes:

@verste bryter: Hovedmotor
Ladegenerator: PA
Tilfprsel: Generator
Likeretter: PA

M Had 1.11. 1978
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10.

11.

12.

10.2 START AV HOVEDDIESELMOTOR

Hoveddieselmotoren startes ved 3 trykke inn startknappen.
Ved start av kald motor kan "Start pilot", som er plassert

i verkstedrommet, benyttes. Lokket skrus av, det innsettes

Motorvarmer: AV

varmekurser: AV
Brennoljebeholdningen kontrolleres.

Oljestand kontrolleres i hoveddieselmotoren, kompres-
soren som drives av hoveddieselmotoren, den hydrauliske

vekselen og akseldriftene,

Kjglevannstanden kontrolleres.

Sandbeholdningen kontrolleres.

vannutskillere og hovedluftbeholder tappes for vann.

Betjeningsbryteren innkobles og det kontrolleres at:
Lampe for oljetrykk lyser,

Lampe for lading lyser,

Varmeruter utkoblet (skal ikke lyse).

Kontrollys for en kjgreretning skal lyse.

Kontrollys pd knapp merket “"Transmisjon utkoblet" skal
ikke lyse,

Temperaturkontrollinstrument for hydraulisk veksel
preves pad fglgende mite:

Knappen merket "Priifen" trykkes inn , og da skal
kontrollampen lyse opp.

Knappen merket "Frei" trykkes inn og da skal lampen
slukke.

For & kunne kjgre mad lampen vare slukket.

Nar lampen lyser er motol & raget utkoblet.

Ved & trykke inn knappen for "Grenzwert" angir instru-
mentet vekselens utkoblingstemperatur,

. Had 1., 11, 1978
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ev. Trykk 716.05 Side 1
Dato 10. GENERELT
10.1 KLARGIPRING
10.2 START AV HOVEDDIESELMOTOR
10.3 IGANGSETTING OG KJQRING
10.4 STOPP AV VOGNEN
10.5 VENDING
10.6 FRISTILLING AV HYDRAULISK VEKSEL
10.7 START AV ﬁJELPEDIESELMOTOR
10.8 KLARGJPRING FOR BRUK AV ARBEIDSKURV
10.9 INNSETTING AV VOGN
10.10 TELEFONANLEGG
10.11 WEBASTOANLEGG
10.12 NODBETJENING AV HYDRAULISK VEKSEL
10.13 FRAMFPRING AV UVIRKSOM VOGN I TOG
10.14 AVSTENGNING AV SIKKERHETSBREMSE
10.15 TAPPING AV KJQPLE- OG VANNANLEGG
FIG 10.1 - 10.,5.
10. GENERELT
Vognen bgr pa forhand vere klar for rask utrykning.
10.1 KLARGJ@RING

1. Det prg¢ves om handbremsen er tilsatt, hvis ikke til-
settes denne.

2, Kabel for stasjonar strgmtilfe¢rsel frakobles.

3. Batterihovedbryter legges inn.

4, Automatsikring i fgrerrom 1 kontrolleres.

5. Brytere pad bakvegg i fgrerrom 1| stilles saledes:
@Pverste bryter: Hovedmotor
Ladegenerator: PA
Tilfgrsel: Generator
Likeretter: PA

M Had 1.1 . 1978
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10.

11.

12.

10,2 START AV HOVEDDIESELMOTOR

Hoveddieselmotoren startes ved a trykke inn startknappen.
Ved start av kald motor kan "Start pilot", som er plassert

i verkstedrommet, benyttes. Lokket skrus av, det innsettes

Lm 2
10. BETJENING
Side 2
Motorvarmer: AV
Varmekurser: AV

Brennoljebeholdningen kontrolleres.

Oljestand kontrolleres i hoveddieselmotoren, kompres-
soren som drives av hoveddieselmotoren, den hydrauliske

vekselen og akseldriftene.

Kjglevannstanden kontrolleres.

Sandbeholdningen kontrolleres.

vannutskillere og hovedluftbeholder tappes for vann.

Betjeningsbryteren innkobles og det kontrolleres at:
Lampe for oljetrykk lyser.

Lampe for lading lyser.,

Varmeruter utkoblet (skal ikke lyse).

Kontrollys for en kjg¢reretning skal lyse.

Kontrollys p& knapp merket "Transmisjon utkoblet" skal
ikke lyse.

Temperaturkontrollinstrument for hydraulisk veksel
proves pad fglgende mite:

Knappen merket "Priifen" trykkes inn , og da skal

kontrollampen lyse opp.

Knappen merket "Frei" trykkes inn og da skal lampen
slukke,

For a kunne kjgre ma lampen vaere slukket.

Nar lampen lyser er motorpadraget utkoblet.

Ved & trykke inn knappen for "Grenzwert" angir instru-
mentet vekselens utkoblingstemperatur.

M Had 1. 11, 1978
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en'batron. Patronen punkteres og deretter pumpes et par’

slag.

Deretter kan hoveddieselmotoren startes fra det ak-

tuelle f¢rerrom.

10.3

Lamper for lading og olje rykk skal vare slukket.
Hoveddieselmotorens omdreiningstall for tomgang
kontrolleres. Tomgangsturtallet er 500 r/min.
Fgrerbremseventilen settes 1 fartsstilling og bremse-
luftanlegget fylles.

Det md ikke skiftes fartsretning f¢r det has fullt
lufttrykk.

Lgs handbremsen.

Ved fullt lufttrykk kontrolleres sikkerhetsbremsen
ved at kjgrehendelen fgres til forste anslag.
Sikkerhetsbremsen skal Ha l¢se. Slipp kjgrehendelen,
og sikkerhetsbremsen skal tre i funksjon. F¢r kjgre-
hendelen til f¢rste anslag, slik at sikkerhetsbremsen
lpgses. Tilsett og l¢s trykkluftbremsen samtidig som
bremsetrykkmidlere kontrolleres.

Tilsett trykkluftbremsen, og kontroller at de 4 an-
visningssylindere viser rgdt.

L¢s trykkluftbremsen, og kontroller at de 4 anvis-
ningssylindere viser gre¢nt.

Tilsett trykkluftbremsen.

Sett pa ngdvendig signallys i begge ender, og kon-
troller at de lyser.

IGANGSETTING OG KJ@RING

1.
2.

L¢s trykkluftbremsen.

Kjgrehendelen fgres til fgrste anslag og sikkerhets-
bremsen l¢ses.

Kjprehendelen fgres til neste anslag og den hydrau-
liske veksel fylles,

M Had l. 11. 1978
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4.

Overvdking:

Ved den videre bevegelse av kjgprehendelen vil motor-
ens omdreiningstall ¢ke, og vognen vil akselere av-
hengig av vekten av etterhengende vogner og stig-
ningsforhold.

1.

2.

3.

4.

10.4 STOPP AV VOGNEN

Kjgrehendel fgres tilbake til stilling "Hydraulisk veksel
tgmmes" og bremsene betjenes.

Ndr vognen er stoppet, kan kjgrehendelen slippes.

For & hindre sterk oppstuing av varme etter sterk belast-

ning, md motoren kjgres pd tomgang i noen minutter.

Hvis fgreren kortvarig forlater vognen, m& den sikres mot
utilsiktet bevegelse, og fglgende forholdsregler skal tas:

Kontroller hastighetsmlleren.

Kontroller motortemperatur og temperatur p& den
hydrauliske veksel, spesielt ved lave hastigheter

og stor belastning. Temperaturen p& den hydrauliske
vekselen skal ikke overstige 105°c. ved 115° kobles
motorpddraget ut (motor i tomgang) og vekselen tgmmes.
Né&r temperaturen igjen er sunket under lOOOC,trykkes.
knapp merket "Frei" p& fg¢rerbord i fgrerrom 1 ned og

forriglingen er opphevet.
Kontroller varsellampe for lading og smgreoljetrykk.

Varsellampe for arbeidskurven vil lyse r¢dt hvis kur-
ven ikke er pa& riktig plass.

Motoren kan gd& p& tomgang.

Betjeningsbryter skal vare innkoblet.

Handbremsen tilsettes. v

Hadndtaket pd f@grerbremseventilen settes i bremse-
sluttstilling.

Webasto-apparatene kan vare igang.

Fgrerrom avlédses.

M ad 1. 11. 1978
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10.5

VENDING

Vendeanordningen ma bare betjenes nar vognen stdr stille
og kjgre-hendelen star i stilling "Hydraulisk veksel er

tgmt". Kommer ikke vendelys, slippes trykknappen. Vent
noen sekunder og trykk igjen.

Gi ikke pddrag f¢r vendelyset kommer !

Fgr man gar til det andre f¢rerrommet skal hdndbremsen
trekkes til, ikke for hardt, hvis trykkluftbremse er pa.

Merk ! Handbremsen kan lg¢ses fra det fgrerrom hvor den
ikke er tilsatt.

M Had l. 11. 1978
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10.6 FRISTILLING AV HYDRAULISK VEKSEL

Pnsker man ved stillestdende vogn & ¢gke motorens omdrei-

ningstall uten at den hydraulis¢ e veksel fylles, trykkes

knapp merket "Transmisjon utkoblet" inn. Dette kan bl.a.

gjgres for & fylle opp trykkluftanlegget raskere.

Innkobling av den hydrauliske veksel med trykknapp ma

kun

skije med kjprehendel i stilling "Hydraulisk veksel

utkoblet", d.v.s. motoren skal gd& i tomgang.

10.7 START AV HJELPEDIESELMOTOR

I fg¢rerrom:

7.

Vognen skal std helt stille.
Hovedmotoren stoppes.

Togbremsen lgses ved at fgrerbremseventilen settes
i fartsstilling. Direktebremsen settes til,

Betjeningsngkkelen slas av.

Vender pa bakvegg i fgrerrom ] settes i stilling
"Hjelpemotor",

Bryter for ladelikeretter skal vare PA.

Handbremsen skal vere l¢s.

I hjelpedieselmotorrom:

1.

Kontroller at det er tilstrekkelig smgreolje pa
dieselmotoren og kompressoren og olje pa tanken for
det hydrauliske anlegget. For nivakontroll av hyd-
raulikolje er det anordnet 3 seglass pad tanken.

Glgde~- og startebryteren vris til f¢rste anslag og
holdes der til glgdeovervakeren viser r¢dglgding.

Deretter vris bryteren videre til start,

M Had 1.11. 1978
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3.

Kontroller at generatorens frekvens er pa 50 Hz og at
spenningen er pa 220 V. Frekvensen kan reguleres med

justerskruen pd dieselmotorens regulator.

Merk! Hvis motorturtallet er 1800 r/min skal frekven-
sen vere 50 Hz og spenningen 220 V.

10.8 KLARGJPRING FOR BRUK AV ARBEIDSKURV

1 hjelpedieselmotorrom:

1.

L3as opp hengeldsen for lasebolt i tak. Flytt lidse~
bolten over i hull som er merket for den side av
vognen som kurven skal brukes, og hekt i hengeldsen
og las denne.

I verkstedrom:

1.

Hengeldsen pd taklukeslden md ikke ldses opp f¢r man
er forvisset om at det ikke er spenning pa kjgreled-
ningen.

lHengeldsen fjernes, og taklukeslden fgres tilbake
og lases der med hengeldsen. NA&ar luken er &pnet,
kontrolleres at strgmavtakeren er oppe og jordet.
Underspk at to lésebolter bak pa& arbeidskurvens sta-
tiv henger ubenyttet i sine holdere.

Kurven kan nd entres og betjenes ut fra symboler og
tekst pa hendler og panel.

Etter endt arbeid pa taket:

Fgr vognen kan kjgres md rekkverket i kurven stilles

i den stilling som den stiplede linje viser. Se
fig 10.5.

Luken ldses med taklukeslien og hengelé&s.

M Had 1.11. 1978




Nr

'-=!gﬂi‘!!=' Lm 2
@ 10. BETJENING
ev. Trykk 716.05 Side 8
Dato
I hjelpedieselmotorrom:
1. Lasebolten flyttes tilbake til lasestilling og lases
med hengeldsen.
2. Hjelpedieselmotoren stoppes med trykknapp merket
STOPP,
I fgrerrom:
1. Sett i betjeningsngkkelen og kontroller at lampe mer-
ket "Arbeidskurv" ikke lyser.
2. Vender pd bakvegg i fgrerrom 1 stilles pd@ HOVEDMOTOR

Hoveddieselmotoren kan nd startes.

10.9 INNSETTING AV VOGN

1. Brennoljetank og sandkasser fylles.
MERK! Frostvaske skal vare fyllt pd hoveddiesel-
motorens kjgleanlegg slik at frostskader unngéé.

2. Handbremsen tilsettes.

3. Hvis det tilkobles 3-fase 220 V strgm fra et stasjo-~
nert anlegg skal batterihovedbryter vare innkoblet,
hvis ikke, skal den vare utkoblet.

4, Hvis ngdvendig, tilkobles motorvarmeren (stikkontakt
for tilkobling til stasjonert anlegqg ) og bryteren
slds péa.

5. De ¢vrige brytere slds av.

10.10 TELEFONANLEGG, FIG 9.

Apparat i fg¢rerrom:
@vre hendel :
Nedre hendel:

1

Hendel trykkes ned ved tale.
Forbindelse til utvendig hgyttaler.
Forbindelse til ¢vrige apparater.

M Had 1. 11, 1978
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Dato ¢vrige apparater: Lg¢gs mikrofon plugges inn i kontakt pa

apparatets venstre side,

Vender p& mikrofon betjenes ved tale,

‘Denne har to stillinger: opp og ned,

Apparat pd utsiden av kuppelen og pd hydraulisk plattform:
Vender betjenes oppover (mot rgd prikk): Forbindelse

til begge utvendige hgyttalere.

Vender betjenes nedover: Forbindelse til gvrige
apparater,
Apparat i kuppel: Forbindelse til ¢vrige apparater uansett
hvilken veil venderen betjenes.

10.11 WEBASTOANLEGG, FIG 10.1

1. Start:

Bryteren pa betjeningsplaten vris til "Start" i pil-

ens retning.

Varmeapparatets glgdeplugg vil da oppvarmes og gul
varsellampe forteller at glgdningen gdr normalt og at
pluggen er i orden.

Etter 30 - 40 sek. kobles motor og pumpe automatisk
inn og slynger forstgvet olje pa glgdepluggen, hvor-

ved o0ljen antennes.

Grgnn varsellampe forteller at forbrenningen er i
funksjon.

Bryteren gadr automatisk fra stilling "Start" tilbake
til stilling "1" pd ca 2 min.

2. Drift:

Anlegget gir med bryteren i stilling "1" full ytelse,
hva som bare er pdkrevet i sterk kulde.

Hvis svakere oppvarming gnskes, kan bryteren vris i
motsatt retning av pilen, fra stilling "1" til stil-
ling "1/2". Anlegget gir da 1/2 ytelse. Etter start
md bryteren ikke vris til stilling "1/2" fg¢r den
automatisk er kommet tilbake til stilling "1".

M Had 1.11. 1978
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Dato

10.12

10.12.1

10.12.2

3. Stopp:

Bryteren vris i motsatt retning av pilen fra stil-
ling "1" til stilling "0", hvorved pumpen stopper
straks, og motoren stopper etter 1 - 2 min. (for
4 kjodle ned forbrenningskammeret).

Stdr bryteren i stilling "1/2", vris den fgrst i
stilling "1" og man lar apparatet ga for fullt en
kort tid f¢r bryteren vris til stilling "O",

Apparatet bgr ikke stoppes direkte fra stilling "1/2"
for da gkes sotdannelsen.

4, Ventilasjon uten varme:

Bryteren vris til stilling "Ventilasjon". Apparatets
viftemotor vil da g& igang og virke alene,og viften
vil da blése uoppvarmet luft inn i fgrerhuset.

N@DBETJENING AV HYDRAULISK VEKSEL

Hvis betjeningsautomatikken faller ut kan fglgende hand-
betjenes:

1. Hovedstyring (trinn 1).
2. Vendeanordning.

N¢dbetjening av hovedstyring, fig 10.2

Hvis trykkluft for betjening av hovedstyreventilen er
bortfalt, kan bare trinn 1 legges inn med stillskruen
691.

Merk: Ved denne ngdbetjening m& dieselmotoren vare
stoppet. Etter endt kjgring og f¢r vendeanord-
ningen betjenes, md stillskruen 691 skrues ut
igjen (vekselen md vare t¢mt).

Ngdbetjening av vendeanordning, fig 10.3

Hvis styringen for vendeanordningen svikter, kan vending
foretas med hdndbetjening. Vendearmen 692 for héndbetjenin%
Pppbevares i hjelpediegelmotorrommet.

M Had 1,11, 1978
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10.13

Lufttilfdrselen (stengekran H7) til vekselen mi vare stengt.
Vekselen og motoren ma ga i tomgang (dvs. kjprehendelen
i fgrerbordet méd std i tomgangsstilling, og hvis vekselen

npdbetjenes ma skruen 691 vere dreiet tilbake).
Kjsreretning Fl (dreieretning B):

Vendearmen 692 pasettes vendeanordningen, og vending
foretas. Hvis armen ikke kommer i endestilling, méa

vendeforsgket gjentas.

Etter at negdbetjening er foretatt, ma stengekranen g7 &pnes

igjen for & kunne kijgre.
FRAMFORING AV UVIRKSOM VOGN I TOG:

l. Merk: Ved framfegring av uvirksom vogn i tog skal
hoveddieselmotoren vare stoppet og vendean-

ordningen last i midtstilling.

Vendeanordningen léases i midtstilling pd f@lgende
méte: Lasebolten 304 (fig. 10.4) trekkes ut og dreies
90° for & kunne f3 den inn i riktig spor.
Vendearmen som oppbevares (i vognen) pasettes
og fores mot midtstilling slik at lé&sebolten

smetter inn.

2. Vender pa bakvegg i fgrerrom 1 skal std i stilling

"Hovedmotor".

3. Luftkran B 34 pa veggen i hjelpedieselrom mé& omstil-

les til stilling "Trekkes 1 tog".
4. Luftkran B 372 i forerrom 1 stenges.
5. Foprerbremseventiler skal std i midtstilling.

6. Hvis vognen fremfgres uvirksom 1 tog og hoveddiesel-
motoren md holdes igang grunnet lading (lys og varme),
ma den hydrauliske vekselen utkobles med trykknapp

merket "Trans. utkoblet" i f@grerbord.

7. Merk! Etter sleping og f¢gr motor igjen startes m&
vendeanordningen frigj@gres ved at lasebolten

trekkes ut og dreies. Deretter fgres vendean-
ordningen med vendearmen i endestilling F1l

eller F2. Vendearmen tas deretter av.
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Dato

10.14

10.15

AVSTENGNING AV SIKKERHETSBREMSE

Sikkerhetsbremsen kan avstenges med luftkranen D 1 pa

veggen i hjelpedieselmotorrom.

TAPPING AV KJPLE- OG VANNANLEGG. FIG 5.1 0G 5.21,
For tapping av kjglevann fins fglgende tappesteder:

1l pa radiator

2 pa motorblokk for hoveddieselmotor (en p& hver side)
1 i front pd hoveddieselmotor

1l pad smgreoljekjgler for hoveddieselmotor

2 pa oljekjglere for hydraulisk veksel (en p& hver)

I kjgkkenavdelingen kan vanntanken tappes ved & &pne
kranene pa varmtvannsbeholderen . (Kran pd veggen over
benken md std i &pen stilling. Kran pd propanflaske skal
vere stengt.)

P& toalettet fins to kraner for tapping.
Vannanlegget bgr tappes ved frostfare.,

Pa kjgleanlegget for hoveddieselmotor skal det vare fylt
frostveske og blandingsforholdet mda regelmessig kontrol-

leres.
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VOITH HYDRAULISKE VEKSEL
TYPE T 320 r
N@DBETJENING AV _HOVEDSTYRING

Dato

691

\

691/1

9

. 1]
773

[
/
4

4

[

NY
b

N
’

PIATYY,

&

Stilling ved
aulomatisk omkobl.

Y7777

s

TN

Handb el'len;ng

oppnas.

hovedstyring:

skrues ut,

anslag.

[For innkobling av veksel
(kjpring med dreiemoment-
omformer for trinn 1) skru-
es skruen inn til anslag

Stillskrue 691 for ngdbetjening av
a) Den sentrale dekselskrue 691/1

b) Skrue 691 skrues ut og skrues
inn 1 den sentrale boring til

c) Den sentrale dekselskrue skrues
inn i den frie boring.
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Pay. Trykk 716.05 N@DBETJENING AV VENDEANORDNING Fig 10.3
vato

692

KIPRERETNING FI1
(Dreieretning B)

Arm for ngdbetjening av vendeanordning

KIPRERETNING FI
(Dreieretning A)
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—=N\5)B= VOITH HYDRAULISKE VEKSEL Lm 2
7 TYPE T 320 r
ey Trykk 716.05 | VENDEANORDNING LAST I MIDTSTILLING Fig 10.4
Jato

304

692

MIDTSTILLING
(Under sleping)

Lisebolt for midtstilling.

Arm for ngdbetjening av vendeanordning.
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Lm 2

Fig 10. 5
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