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Nr.1Dato .
1 2047 1.1 ALMINNELIG BESKRIVELSE, FIG 1,1

. worth.

~bremse 0g magnetskinnebremse.

Revisjonsvogn nr 8800, litra XLM er bygget i 1974 av det
tyske firmaet Messerschmitt -~ Bdlkow - Blohm i Donau-

Den er anskaffet for vedlikehold av kontaktledningen og
skal preves ut under norske forhold.

Vognen er toakslet med egen leperamme og drives av to
dieselmotorer. Sterste hastighet er 90 km/h.

Det er anordnet forerrom i begge vognender og imellon
fererrommene et verkstedrom. .

P4 taket er anordnet kontrollsitremavtaker og arbeids- o
plattform, Plattformen kan heves og senkes og svinges 90
ut til begge sider. Vognen kan kjeores Ira plattformen ved
behov.

Vognen er i begge emnder ulstyrt med vanlig stet~ og drag-
anordning. '

Det er anordnet trykkluftskivebremse, hé&ndbremse, motor-

Voeznen oppvarmes av dieselmotorenes kjolevann med tii-.
legg av to Webasto-varmtvannsapparater, samt et Webasto-
varmluftsapparat. :
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TEKNISKE DATA -

Lengde over buffere 13950 mm

n av vognkasse 12750 mm
Bredde av vognkasse 3000 mm
Vognheyde fra so. til overkant tak 3700 mm
Gulvheyde over so. 1145 mm
Akselavstand 6000 mm
Hjuldiameter 900 mm
Sporvidde 1435 mm
Minste kurveradius 125 m
Vognvekt 26,5 tonn
Akseltrykk 13,25 tonn
Motortype MAN-Biissing U 10
Motorytelse 2 x 150 Hk
Motorturtall 1900 o/min
Girkasse, type ZF 6 E 75 S
"Akseldrift Gmeinder GM 160 St
Trykkluftbremse Westinghouse trykkluft-

skivebremse WA-P-Mg
Magnetskinnebremse Type Knorr
Motorbremse Type MAN-Biissing
Sterste hastighet 90 km/t
Tillatte minste hastighet ved _
kontinuerlig kjering 5 km/h
M Had 1.10.74
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3.0 VOGNKASSE
3.1 DRAG~ 0OG STZTINNRETNING
3.2  UTSIKTSKUPPEL I TAK
3.3 VENTILASJON
FIGURER

3.0

1.1

VOGNKASSE, FIG 1.1

I vognkassens understilling er det benyttet 1ang- ogr
tverrbjelker av profil 140 x 50 x 4.

For vognkassens opphengningsbjelker og tverrbjelker
under verkstedrommet er det benyttet profil NP 14 og
NP 10. T&rnet for arbeidsplattformen hviler pd en tverr-
bjelke som er sammensveiset av plater. I sideveggenes og
frontveggenes ramme er det benyttet plateprofiler og i
takrammen valsede profiler. Sideveggene og taket bestér
av 1,75 mm og 1,5 mm tykk st&lplate.

I understillingen er det som bzrende konstruksjonsdel
innfoyet en bolgeplate med forsenkninger i vognens
lengderetning. Den er ved kontakt- og larvesveis for-
bundet med understillingens lang- og tverrbjelker. For

& oppta bufferstet pd 12 tonn er de ytre deler av belge-
platen forsterket med 1,5 mm tykkelse i en bredde av

600 mm, mens den midtre del er forsterket med 1,0 um
tykkelse.

Vognen har et feorerrom i hver ende med et 26 m2 verk-
stedrom i mellom. Verkstedrommét er skilt fra fererrom-
mene, Sideveggene i verkstedrommet er kledd med 6 mm
kryssfiner. Som innvendig kledning i fererrommene er det
p& grunn av hvelvingene i tak og vegger benyttet metall-
plate.

For varmeisolasjon og steydempning er forsenkningene i
gulvets belgeplater fylt med korkmasse. Over dette er
det i verkstedrommet et 24 mm tykt treribbegulv, og i
begge forerrommene et 12 mm tykt finergulv med et 3 mm
tykt linoleumsbelegg. Det er anordnet luker i gulvet
over motorer og drivverk. Verkstedrommet har p& hver
vognside to innstillbare vinduer. Sidevinduene i derene
i forerrommet er senkbare. Frontvinduene og dervinduene
har herdet glass. De hvelvede hjernevinduene og de ov-
rige sidevinduer har laminert glass. De senkbare vindu-
ene i sideveggen og i fererromsderene er ombyttbare og
er forsynt med stansemekanisme. Forerromsderene er svei-
set sammen med bokkede profiler og har gummiprofiler
som tetning. Derene er utstyrt med sikkerhetslas (fir-
kantforrigling) type Sievers.

M Had 1.10.74
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3.2

3.3

Begge sidederene til verkstedrommet er utfgrt som fir-
delte dobbeltfoldederer. Dorene er utstyrt med stanglés
med firkantforrigling, type Sievers. Vinduene i side-
vegger og derer i verkstedrommet er beskyttet med lett
avtakbare gitter. Under sideveggderene til verkstedrom~
met og fererrommene er det anordnet stigtrinn. Trinnene
er riflete og senket inn i veggen.

Mellom stremavtaker og arbeidsplattform er det anordnet
en oppstigningsluke til taket. Luken er utfert dobbelt-
vegget med glassull imellom. Opp til takluken benyttes

~en stige av bokkede plateprofiler. Nir den ikke er i

bruk kan den leftes opp under taket og henges opp.

Taket er gjort gangbart og er belagt med gitterrist av
lettmetall.

DRAG- OG STQTINNRETNING

I begge vognender er det anordnet en draginnretning av
lett utforelse med 12 tonns dragkrok. Endekraften for
draginnretningens 12 tonns fjszr er begrenset til 8 tonn
ved en bevegelse p& 65 mm.

Hylsebufferne som er av lett utferelse har 12 tonns

fjer med 120 mm fjzrvei. Bufferskiven med 450 mm @ er
over og under avflatet 360 mm horisontalt. Avstanden fra
skinneoverkant til midten av drag- og stetinnretningen
er 1060 mm. ‘

Det er anordnet en anslagsbogyle for skrukoblet.

UTSIKTSKUPPEL I TAK

Nermest forerrom 1 er det anordnet en utsiktskuppel for
kontroll av kjeretrdden. Kuppelen har varmeruter som
hver er utstyrt med 2 vinduspussere. Videre finnes 2
sekelyskastere (50 W) pd taket. De kan over en lenkean-
ordning héndbetjenes fra kuppelen. For & oppnd en god
utsiktsmulighet er det under kuppelen anordnet en platt-
form som kan bestiges fra verkstedrommet ved hjelp av en
trapp. Plattformen er sikret med rergelender.

Under plattformgulvet er det anordnet et apparatskap 0g
et skap med vaskeinnretning.

VENTILASJON

P4 grunn av de mange anordninger p& taket er ventilasjon
gjennom taket slgyfet. De senkbare vinduene i fererrom-
mene og vinduer og derer i1 verkstedrommet benyttes for
lufting.

M Had 1.10.74
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VERKSTEDROM

FORERROM
UTSTYR PR TAK
SIGNALINNRETNINGER

SANDINGSANORDNING

SIFA-ANLEGG
PLASSERING AV UTSTYR UNDER VOGNEN

SR ADAEDNDNSD
- AW

STRCHMAGGREGAT FOR DRIFT AV ELZETRITK VERKTCY

FIGURER
4‘.1 - 4.5

€ 4.1  VERKSTEDROM, FIG 4.1
I verkstedrommet finnes felgende faste anordninger:
1 verkstedbenk.

1 reol med flere hyller. En av hyllene er beslétt
med plate og benyttes for oppbevarlnv av olje-
kanner og fettbeholdere.

1 bord med skap med skyvehyller.

1 kleterkeskap som oppvarmes ved hJelp av en av de
4 varmeovnene.

1 apparatskap for Sifa og andre apparater.
1 stdlrerstativ for opphenging av taljer etc.

e 1 stativ for kabeltrommel og sveiv;, stdlwire osv.

1 skap med Webasto varmluftsapparat og prcran
kokeapparat med gassbeholder.

1 holder for gassflasker.
1 hylle med underbygget skap med vaskeinnretning.

Holdere 1 taket og pi sideveggerie over vinduene for
oppbevaring av jordingsstenger, rer, ledninger osv,

.2 PORERROM, FIG 4.2 0G 4.3

P4 foererbordets heyre side er det anordnet et instrument-

brett med girhi&ndtzk. Til venstre for fererbordet er det

ar.ordnet et klappbord som kan slés opp over fererbord.

Det er god adkomst til luftstengekraner og elektriske

N apparater som er plassert under fererbordet. pMellcocu fogrer-

burdut cg klappbordet er det anordnet en elektrisk vender
cr omlegging av kjering av vognen fra forerrom eller

tak (arbeidsplattform).

1M _Had 1,10.74
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P4 forerbordet til heyre for fererbremseventilen er det an-
ordnet en ventil for betjening av stremaviakeren.

Begge frontvinduene er utstyrt med elektriske vinduspussere.
P4 hver fgrerplass er det anordnet solskjerm. Sidespeilene 1
begge ender er utstyrt med elektriske varmeelementer.

For begge {rontvinduene er det anordnet defrogsteranlegg tyre
surora, som bestdr av vifte med varmevelrsler og dyser for
varm- og friskluft. For avstengning av varmtvannstilferselen
til varmeveksleren er det anordnet stengekraner 1 fotnisjen
under ferecrbordet.

For vognfereren er det anordnet en frittstdende stol, mens ds-
er anordnet to klappseter for ledsagere.

UTSTYR PR TAK

PA taket er ancrdnet:
1 kontrollstremavtaker (enarmet) og Jjordingsskillekniv.
1 arbeidsplettform.

1 st&l beskyttelsechoyle som beskytter taket ved opp-
henging av ny kontaktledning.

1 heyteler, 2 arbeidslyskastere og 2 sgkelyskastere,
Arbeidslyskasterne kan beveges fra fererrommene, mens
sgkelyskasterne beveges fra utsikiskuppelen.

2 tyfoner,

SIGNALINNRETNINGER

Som togsignal er det ancrdnet 3 lamper 1 form som en "A"., Byt-
te av gledelamper kan foretas fra fererrommeit. Rede sluttsignal
er ancrdnet over frontvinduer, 2 1 hver ende ! Bytte av disse
gledelamper foretas utenfra.

P4 taket over hvert fererrom er det anordnet en enkel tyfon,
fabrikat Zellner, type M 75/800 R med overtrykkventil og filter
innbygd 1 eget beskyttelseshus. Tyfonen betjenes pneumatisk
over en fotbetjent ventil. For & hindre fastfrysing av membdra-
nen er tyfonhuset &pent pd undersiden og mottar varme fra -
verkstedrommet. P4 venstre side av taket over hvert fgrerron
er det anordnet et roterende gult blinklys.

SANDINGSANORDNING

Det kan sandes pd begge sider av alle hjul. Pylling av sand-
kassene foretas fra verkstedrommet. Sandingen foretas gjenncom
sandctredyser ved hjelp av trykkluft over en sandingsventil i
feorerbordet.

M Had 1.10.74
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4.6 SIFA-ANLEGG

Vognen er utstyrt med et 24 V elektronisk "tid-Sifa-

anlegg".

P4 hvert forerbord er det anordnet 3 hindbe-~

t jente trykkontakter og under hvert fererbord en fot-
betjent trykkontakt. Elektroniske og trykkluftbetjente
apparater og summer er anordnet 1 apparatskapet bak
forerrom 2., Sifa-steysjalter er bygget inn i forer-

bordet.

4.7 PLASSERING AV UTSTYR UNDER VOGNEN,

Se forevrig del 9.

FIG 4.4 0G 4.5

Plassering av utstyr under vognkassen og i legperammen
er vist henholdsvis pd fig 4,4 08 4.5.

4.8 STR@MAGGREQAT FCR DRIFT AV ELEKTRISK VERKTICY

I et eget skap under bordet ved den ene sideveggen i

verkstedrommet er
for produksjon av

Aggregatet bestér
gom leverer

2500,

det anordnet et aggregat type "Honda"
strom for drift av elektrick verktoy.

av en beneimmotor og en generator, type
220 V vekseletrom (50 per)e.

Generatorens makeimale ytelese er ved varig belastning
2000 watt og ved kortvarig bBelastning (inntil 1/2 time)

2500 watte

Eget lu?tinntak for motoren er anordnet i vognveggen, og
avgaseroret for motoren er fort gjennom vogngulvet.

M Had
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Fig 4.4
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Forerrom 1 Forerrom 2
47 | Senkeventil 23| Foler, fj ntermometer
46 | Hdndtak, |0seventil 22 | Ventil, oppvarming

45 | st. kran, sylinder for akseldrift 21

Brennoljebeholder

44 | St.kran, hjelpeluft beholder 20 | St.kran, brennoljebeholder

43| St.kran, manometet {. hoved[uftbeh.] 19| Mdgnetventil, senkeventil

42 | Motorreguleringsventil 18 | Stengekran, styreventil

41 | Betjeningsventil ,tyfon 17 | Stengekran, sen keventil

40 | Try k komsetter 16 | Stengekran, flenssmodring

39 | Stengekran,tyfon 15 | Reduksjonsventil

38 | vannutskiller m/tappekran 14 | Luftfilter

37 | Stenge kran, hovediedning 13 | Magnetventil, motorbremse

36 | Batteri 12 | Stengekran m/utluftn, mot.bremse
35 { Hovedsikring 11 { Hdndbetjening, motor smoreolje -

34 | Vanntappeskrue

spaltefilter

33 | Ackermann varmeelement 10| Magnetventil, motorstopp
32 | Termostat, Webasto 9| Stengekran, motorreguiator
31 | Kjolevann, temperatur vokter 8 | Oljebeholder, viftedrift
30 | Hovedluftbeholder 7 | Magnetfilter, viftedrift
29 | vanntappekran 6| Sikkerhetsventil

51 | Kjcleanlegg 28| Vifteregulator 5| Tomgangsregulator

50| Viftemotor 27 | Sir kulasjonspumpe, oppvarming 41 Oljeutskiller

49 | Stengekran med utlufting for 26 | Kjolevann, temperaturbryter 3| Tilbakeslagsventil

{omgangsventil 25 [ Termometer, motor kjalevann 2| Tomgangsventil
48 |Bremseanvisningssylinder 24 | Webastoapparat 1| vannutskiller m/tappekran

TVT 032.01.05
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Dato
Fdrerrom 1 Forerrom 2
37 19 21
20 36 22
]

303932, 30 14\1210\5‘3 %\20 228\ 26 i
| ARRER
33 16 15131 9 7 5 329 27
29| Utloseventil
28 | Hjelpelut czholder
27 | Tilbakesiagsventil
26 | Hurtigtry kkregulator
25 | Viftepumpe
24| Kompressor
i 23 | Innsugningsfilter
22 | Bremsesyl., skivebremse
21 | Trykkluftsyl., akseldrift
N 1 20 | Flenssmoredyse
Anordningene i f.bord 1 og 2 er like 19| Flenssméreapparat
181 Oljetrykkbryter
17 | Smoreoljefilter
16 | Hydr kobling
15 | Betjeningssylinder f. mot.bremse
41| Stengekran,dobbeltmanometer 14 | Kjolevann, tappekran
for ledning 13 | Oljetrykkmdler _
40 Hurtidvirkende ledningstrykkreg.] 12| Stengekran for oljetry kkmaler
39| Magnet- skinnebremse 11| Brennoljefilter
38| Girkasse 10 | Brennolje -~spaltefilter
37 | Ladegenerator 9 | Fyllestuss, motorolje
36| Akseldrift 2 8 | Brennoljepumpe
35| Akseldrift 1 7 | Nodbetjeningshdndtak, motor
46 | Vognkasse 34| Stkkerhet sventil 6 { Motorreguleringapparat
45| Loperamme 33 | Dobbelt tilbakeslagsventil 5| Brennolje-stengekran
44 | Stengekran, vinduspussere 32 | Stengekran for bremseanv. syl . 4
43| Stengekran, dobbelimanometer og manometer for bremsesylinder 3 | Motorsmoreolje- spaltefilter
for motorreg. 3 2 | Turtallsgiver
42 | Stengekran, sanding 30 | Styreventil 1| Vanntappeskr ue

TVT 032.01.05
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5.1 L@PERAMME
5.2 MASKINANORDNING
5.3 DIESELMOTOR MED HYDRAULISK KOBLING
5.4 GIRKASSE
5.5 AKSELDRIFT
FIGURER
5.1 - 5027

5.1 LOPERAMME, FIG 5.1 -~ 5.5

Fremdriftsmaskineri og hjulsatser er bygget inn i en
egen ramme. Vognkassen er fjsrende og pendlende opp-
hengt i 4 punkter i denne rammen. Anslag og hydrauliske
stetdempere begrenser fjerspillet vertikalt og sideveis.

Rammen er sammensveist av valsede profiler og plater og
er avstivet diagonalt.

Hjulsatsene med lette skivehjul og homogene aksler

(160 mm @) leper i akselkasser med SKF sylinderrulle-
lager. De smurte bladf jezrer er fast forbundet med aksel-
kassene, Bladfjzren, som i den ene ende.er forbundet med
raumen, 0g som 1 den andre enden er anordnet glidende i
en fjerbokk, overferer trekkraften og virker som en
aksellenke for den stive hjulakselen. For & kunne foreta
en noyaktig akselinnstilling i lengderetningen og dermed
oppnd en god parallellitet mellom hjulakslene, er det
anordnet stillbare eksentriske fjzrbolter.

Por 4 minske hjulslitasjen er det anordnet et De Limon
flenssmereapparat med smeredyser for alle hjt . Appara-
tet har veivdrift fra en av hjulakslene. Se fig. 5.27.

Forovrig vises det til trykk nr. 721.02, Beskrivelse og
bet jeningsforskrifter for flenssmereanordning type DeLimonl.

5.2 MASKINANORDNING, FIG 5.1

For fremdrift er vognen utstyrt med to horisontalt lig-
gende dieselmotorer. Motorene driver hver sin hjulsats
over hydraulisk kobling, elektromekanisk girkasse og
akseldrift.

Motorer og girkasser er opphengt i legperammen, mens ak-
seldriftene er montert pd& hjulsatsene. Akseldriftene er
forbundet med vridningsstag til leperammen. 2 leddaksler
type 187/40 med forskjellig lengde formidler kraftover-
feringen mellom motor og girkasse og mellom girkasse og
akseldrift.

M Had -1 1.10.74
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- For fremdrift er vognen utstyrt med to horisontalt lig-

" Dieselmotorene er utstyrt med Bosch brennol jeinnspreyt-

Motorene driver over leddakseél hver sin ol jepumpe for
viftedrift og videre over kileremmer hver sin trykkluft-
koumpressor. Oljepumper og trykkluftkompressorer er mon-
tert 1 endene av lgperammen,

Det evrige utstyr tilherende den hydrostatlske viftedrift
er plassert under hver vognende.

DIESELMOTOR, FIG 5.6 = 5.9

gende Biissing dieselmotorer type U 10/59 som er montert
under gulvet i leperammen.

Forbrennlngsluften blir ved vognens sidevegg suget inn
gjennom et oljefuktet Delbag filter. Filteret kan byttes
fra vognens verkstedrom.

Avgassen feres ut gjennom lyddemper og utblésningsrer
nedenfor vognkassen.

ningspumpe med pibygget regulator. Dieselmotorene regu-
leres pneumatisk ved hjelp av en fotbetjent ventil i
hvert fererrom over en reguleringsanordning p& motorene,

Hvis den pneumatiske‘styringen svikter, kan motoren re-
guleres med et hdndtak p& motoren. Hindtaket er til-
gjengelig gjennom en gulvluke i vognen.

Stopp av motoren skjer elektropneumatisk over en magnet-
ventil og motorregulatoren. En kippbryter for stopp er
anordnet p& fererbordet.

Dieselmotoren er utstyrt med en 24 volt selvs arter.

P4 motorens svinghjulsende er anordnet en MAN-Blssing
hydraulisk kobling type FK 9-2 mellom motor og girkasse.

Motorkjelevannet holdes automatisk pd en guns ig tempe-
ratur ved hjelp av kjeleanlegg, fabrikat Behr (med sir-
kulasjonspumpe og hydrostatisk viftedrift).

Det er anordnet et kjeleanlegg under gulvet i hver vogn-
ende, og de er plassert utenfor lepersmmen. ( jepumpen
for viftedriften blir drevet av dieselmotoren med en
leddaksel over et mellomlager for kompressordriften.

Begge brennol jebeholderene, som hver rommer 200 liter,
er anordnet i vognkassen. De har en forbindelsesledning
med stengekraner. Brennol jeledningen ligger p& undersiden
av gulvets bunnplate. Ledningene er forbundet til diesel-
motorene over ol jebestandige brennol jeslanger.
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Varig ytelse Ne 150 hk
Turtall ved Ne 1900 o/r n
Antall sylindere 6
Sylinderboring 118 mm £
Slaglengde 150 mm
Kompresjonsforhold 1 : 21
Maks dreiemoment 63 kpm, 1300 o/t n
Tomgangsturtall 500 o/min
Vekt av motor med pdbygget hydr.

- kobling 940 kg
Tenningsrekkefglge 1=5=3=6=2~4
Ventilklaring ved kald motor:

Innsugningsventil og avgassventil 0,15 mm
Smegreol jemengde 18 liter
Smereoljetrykk: 5
Tomgang, normalt trykk 1,5 kp/c
n , minimum " 0,5 kp/c 2
Fullt turtall, normalt trykk 3,5 kp/c
" n , minimum " 1,5 kp/cm?
Innspreytningstrykk 125 kp/cm?
Oppbygning

Tekniske data

Dieselmotoren er en firetakt forkammermotor med glede-
spiral i hvert forkammer.

I veivhuset, som er av lettmetall, er det anordnet 6
vite sylinderforinger i rekke. P& veivhuset er det an-
ordnet 3 sylinderhoder som er dekket med oljetette dek-
sel som er lett avtakbare.

Den herdede veivakselen er lagret i 7 lager i veivhuset,
hvor midtre lager opptar akselens lengdeforskyvning. 4

motvekter pd begge ytre og indre veivvanger, og en sving-
ningsdemper serger for jevn gang av veivakselen.

Lettmetallstemplene har 3 tetteringer og 2 oljeskrape-
ringer. Den overste tettering er hardforkrommet., Stem-
pelbolten er lagret flytende og er sideveis & kret med
"Seegerringer".

Ventilene er utstyrt med "Rotacap", dvs. at en ventil
samtidig med sin 8pningsbevegelse blir dreiet. Ventil=-
stamme og ventilfering blir derved fri for as altav-
leiringer.

Smeresystem, fig 5.10

Hovedpumpen suger olje fra hovedol jerommet gjennom fil-
terkurven, og trykker oljen gjennom ol jespaltefilteret
0og oljefordelingskanalen til veivaksellagrene. Herfra
blir en del av smereol jen fordelt til veivstanglagrene
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bg kamaksellagrene, Fra veivaksellagrene blir dessuten
en liten mengde fert til vippearmakselen.

En hjelpepumpe, som drives av samme aksel som hovedpum-
pen, ferer olje fra et lavere rom til hovedol ierommet
og sikrer at det er nok olje ved kjering i st gning.

En tilstrekkelig smering av stemplene skjer gjennom en
ol jeinnspreytning undsr stemplet.

Ved for lavt oljetrykk vil en lampe i fererbordet lyse,
og da mé& motoren stoppes inntil feilen er ret et.

Regelmessig md motorens oljestand kontrolleres., Smere-
ol jespaltefilteret md& regelmessig dreies.

5.3.4 Kjelesystem, fig 5.11

Motorens vannpumpe, som drives over den ene ladegenera-
toren, forer kjelevannet gjennom vannreret p& motorens
underside og inn i vannfordelingskanalen i veivhuset.
Herfra stremmer vannet gjennom boringer inn j sylinder-
hodenes vannrom og deretter gjennom boringer il veiv-
husets vannrom. Her blir sylinderforingene omspylt. Ved
foten av sylinderforingene stremmer vannet inn i kjele-
vannssamleledningen. Herfra strommer vannet til vann-
kjoeleren, og etter nedkjeling tilbake til vannpumpen,

Normal k jelevannstemperatur.er 70 - 80° C. En varsellam-
pe i fzrerbordet lyser hvis kJ@levannstemperaturen blir
for ney (90° ¢).

Under motoren er det anordnet en vanntappekran.

Vognen har "Behr" kjeleanlegg som er beskrevet senere.

5.3.5 Brennoljesystem, fig 5.12

Brennol jematepumpen er en stempelpumpe som er pibygget

brennol jeinnspreytningspumpen og drives fra dennes kam-
aksel, Matepumpen tilferer innspreytningspumpen brenn-

olje over et grov- og finfilter., Overskudd av brennol je
feres gjennom en overstremningsventil p&d filteret til-

bake til brennol jebeholderen.

Brennol jematepumpens tilherende handpumpe benyttes til
utlufting av anlegget hvis det er nedvendig. Ved svikt i
brennol jetilferselen, ved tomkjering av brennol jebehol-
der eller ved &pning av ledningssystemet m& anlegget ut-
luftes.

Etter at brennol jebeholder er oppfylt leses utluftnings-
skruen p8 hovedfilteret og brennol jeinnspreytningspumpen
noe. Deretter betjenes hdndpumpen inntil det ommer
blerefritt brennstoff ut av lufteskruene. NAr anlegget
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.|Dato

5.3.6

er luftfritt settes lufteskruene til under pumpingen.

Y

Viktig ! Ha&ndpumpestemplet m& igjen dras fast. (Trykkes
ned og dreies til hgyreg

Hydraulisk kobling, fig 5.13

Koblingens pumpehjul er boltet til dieselmotorens veiv-
aksel, mens koblingens turbinhjul er boltet til kobling-:
ens utgdende aksel. Utgdende aksel er lagret i pumpe-
hjulet og i koblingshuset som er boltet til motorens
svinghjulshus.,

Som kraftoverfeoringsmiddel brukes transmisjonsolje av
godkjent type. Koblingen skal vere fylt med olje opp til
overlepsskruen.
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5.4 GIRKASSE

For hver motor er det anordnet en 6-trinns ZF-tannhjuls-
kasse type 6E-75S, utfeorelse "D" med 5 elektromagnetiske
~platekoblinger.

De enkelte gir legges inn og ut over en elektrisk gir-
velger i hvert forerrom.

5.4.1 Oppbygning, fig 5.14

Girkassen har 5 elektro platekoblinger hvor 2 er innkoblet
for hvert gir. I 1. gir er f.eks. A og E innkoblet. I
nedre del av figuren er angitt kraftforlep og overset-
ninger.

For de enkelte gir er folgende koblinger og tannhjuls-
par virksomme:

GIR OVERSETNING KOBLING TANNHJULSPAR
1 5,54 A 1
E 4
2 2,99 B 2
E 4
3 1,85 A 1
C 2
4 1,34 A 1
D : 3
5 1,00 B Direkte kobling mellom
C inn- og utgdende aksel
[ 0,72 B 2
D 3

Ved utgfende aksel er det p& girkassens bakdel el uttak
for turtallsméler med oversetning = 2,14. Tilkobling av
turtallsmdler kan foretas p& heyre eller venstre side,
fig 5.15, 5.17 og 5.18. Ikke benyttet pd NSB's vogn.

5.4.2 Smoring, fig 5,16

For smering av girkassen finnes 2 oljepumper, n suge-

og en trykkpumpe. Koblinger og tannhjul p8 mellomakselen
er omgitt av en indre panne slik at de ikke legper i olje.
Mellomrommet mellom indre panne og girkassehus tjener som
ol jebeholder. Sugepumpen ferer smereoljen fra en indre
panne tilbake til ol jebeholderen.

Fra ol jebeholderen ferer trykkpumpen smereolj¢ gjennom
en kanal i mellomakselen og til de enkelte sm¢ esteder.

Ol jetrykket, som ved en temperatur pi 90° C. ¢ fullt
motorturtall ikke ber synke under 0,5 kp/cmz,'cr bégren~.

M Had , 1.10.74
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Dato

5'4.3

5.4.4

set til 1,5 kp/cm2 ved hjelp av en overtrykkventil i
girkassens mellomvegg.

For & hindre urenheter er det i ol jepannen anordnet en

- silkorg som kan tas ut nedenfra, fig 5.18.

P4 siden av girkassen er det anordnet en olje; fyllings-
4pning med peilestav med merker for ovre og nedre til-
latte oljestand. Oljestanden m& kontrolleres regelmessig.
Ved oljebytte fylles girkassen med smereolje til evre
merke, og vognen kjeres en kort strekning slik at gir-
kassens siderom fylles med olje. Deretter foretas peiling
og olje fylles etter til peilestavens evre merke.

P4 samme side som peilestaven er det en boring M 12 i
1,5 for eventuell kontroll med oljetrykkmdler.

Da smerepumpene drives fra mellomakselen, mi& denne lope
for & oppnd smering . Dvs. for & oppnd smering, mi et
gir vere innkoblet.

Ved stillestédende vogn og lepende motor, kan derfor gir-
kassens primerdel g& torr for olje hvis mellomakselen
stér,

For 4 oppnd smering nir vognen stdr med lepende motor,
er det pad girvelgeren i fererrommet anordnet en “"red-
punktstilling" mellom 1. og 2. gir. Ved & sette girhdnd-
taket i denne stilling innkobles kobllng B og iellom-
akselen vil lepe.

For 4 oppnd smering ndr vognen kjerer i fall med motoren
i tomgang, er det anordnet en "redpunktstillii " mellom

5. og 6. gir. Ved & sette girhdndtaket i denne stilling

innkobles kobling D og mellomakselen vil lepe.

ngbxgning 0g virkemdte av elektro platekobliir er,
1g 5.,|_9

De bestidr av magnetlegeme, med innstept spole og plsatt
slepering, utvendig medbringer, platekobllng ¢ ; anker-
skive.

Ved aktivisering av en spole oppstdr et magnetfelt som
inntegnet pd4 fig 5.19. Dermed blir ankerskiven og kob-
lingsplatene sammentrykket. Inn- og utgdende aksel blir
forbundet.

Giring, fig 5.20

Elektrokoblingene styres over girvelgeren. Over elektris-
ke kontakter blir de forskjellige koblinger aktivisert.

Mellom girvelgerens girstillinger er kontaktene brutt og

koblingene stremlese. Unntatt er "regdpunktstillingene"
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hvor henholdsvis kobling B og D er aktivisert.

Fig 5.20 viser ledningsferingen for to parallelt koblede
girvelgere (2 fererrom).

" Ved utkobling av streommen oppstldr det i magnetspolene

heye induksjonsspenninger. For & begrense disse, er det
i forerbordet parallelt med spolene innebygget glimmer-
lamper.

Betjening

Ved giring m& man ta hensyn til at det tar en tid &
bygge opp - og ned koblingenes elektromagnetiske felt.
Forgvrig vises til vognens bet jeningsforskrifter.

Teleskop = stremtilfersel, fig 5.21

Stromtilferselen til elektro platekoblingene skjer over
teleskopslepeborster som ligger an mot sleperinger.

Til tross for en oljefilm p& sleperingene oppnds det en
god strogmovergang ved den spesielle teleskop-streomtil-
forsel.

For & hindre stremgjennomgang i lager og derved lager-
skader er det ved inngdende aksel 2 stromoverferinger
0og derunder ved mellomakselen en tredje stremoverfeoring,
som tjener som strembruer. Gjennom de 3 streombruer blir
akslene jordet, fig 5.15, 5.17 og 5.20.

Teleskopbegrstenes tilstand (slitasje) m& kontrolleres
regelmessig, for ved utilstrekkelig stromtilfersel kan
det oppstd sluring i platekoblingene med péfelgende
skader,

Streomgjennomgangen nir et gir ligger inne registreres
ved hjelp av et amperemeter i fererbordet. Normalt skal
det vise 20 A (ikke under 17 A).
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AKSELDRIFT

P4 hver drivaksel er anordnet en akseldrift, fabrikat
Gmeinder, type GM 160 St. Begge stillingene "forover" -
"bakover" styres pneumatisk over en betjeningsventil

"som er bygget inn i fererbordet. Ved svikt i den pneuma-

tiske anordningen, kan vendeanordningen héndbet jenes.
Akseldriften er tilgjengelig gjennom en luke i vogngul-
vet. '

Typebetegnelse

Typebetegnelsen GM 160 St betyr felgende:
GM = kjennetegn for Gmeinder-Achstriebe"

160 = akseldiameter for akseldrifthuslagring = 160 mm
St = utferelse for & kjore i stigning.

Tekniske data

Maks, driftsdreiemoment = 410 mk

" driftsturtall = 2500 ¢/min
Oversetningsforhold = 4,3 &1
Vekt uten drivhjulsaksel og olje = 530 kg
Smereol jemengde = 5 kg

Dreieretning = med urviseren sett fra leddakéel mot
akseldriftens flens.

Oppbygning, fig 5.22 og 5.23

Akseldrifthuset, som er av stepejern, er delt horison-
talt og lagret pd drivhjulsakselen ved hjelp av koniske
rullelager. Som tetning mellom hus og drivhjulsaksel er
benyttet labyrintringer. Mellom hus og pinionflens er
det benyttet. labyrintring hvor det ogsd er innlagt en
selvsmerende grafittring for tetning.

Pinion og kronhjul har spiralfortanning, Pinionen er lag-
ret 1 et toradet vinkelkontaktkulelager.

Kronhjulene er lagret pd drivhjulsakselen over sylindris-
ke rullelager og kulelager. Begge kronhjulene er i sta-
dig inngrep med pinionen. Mellom kronhjulene er det pi
drivhjulsakselen anordnet en vendemuffe som glir péd et
kileprofil.

Ved &4 forskyve vendemuffens koblefortanning i inngrep med
et av kronhjulenes innvendige fortanning blir kronhjulet
koblet til drivakselen. Denne sjaltebevegelse av vende-
muffen foretas med en vendegaffel som er fert opp gjen-
nom huset., Vendegaffelen er pi oversiden forbundet med

en vendearm som betjenes fra en vende-trykkluftsylinder.
Vendearmen bet jenes ogsd ved negdsjalting.

M Had ] 1.10.74
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5.5.5

Tannhjul og lager i akseldriften smores ved at kronhjul-
ene gé&r i olje. Det er anordnet en smereol jefyllestuss
med peilestav. I bunnen av akseldrifthuset er det anord-.
net en tappeplugg med magnetfilter som trekker til seg

metallspon,

Et vridningsstag er festet til akseldrifthuset over bol-
tene som forbinder husets under- og overdel. Vridnings-
staget er i den andre enden forbundet med vognens lgpe-
ramme over en pendelstegtte. I forbindelsen mellom vrid-
ningsstag og pendelstette er det anordnet en elastisk

¥"Silentbloc",

Vendeanordning, fig 5.22 og 5.24

P4 akseldrifthusets overdel er det anordnet en vendean-
ordning med en dobbeltvirkende vendesylinder.

Vendeanordningen m8 bare betjenes nlr vognen stir

stille. Likesa m& girkassens utgiende aksel std stille
(girvelgeren 1 O-stilling).

Normal vending foretas med trykkluft. Herved dreier
vendesylinderstemplet vendearmen og vendegaffelen som
bringer vendemuffen i inngrep med et av kronhjulene av-
hengig av den onskede kjereretning. For & hindre slag

ved vending er vendesylinderen utstyrt med 2 strupeski-
ver., Etter vending blir trykkluften stdende i vendesylin-
deren og sikrer vendemuffens inngrep i kronhjulet. Mot-
satt side av stemplet er uluftet.

I vendearmen er det bygget inn en fjer med kule som tryk=
kes inn i raster pi& akseldrifthuset.

Begge ytre riller i denne raster holder vendearmen i
stilling hvis trykkluften plutselig blir borte under
kjerlng.

Hvis vendearmen ved trykkluftsvikt og under kraftige = ot

likevel skulle g8 ut av kjerestilling, vil den bli stop-
pet i midtstilling av en rille i rasteren.

Neodsjalting, fig 5.24 og 5.25

Hvis trykkluften blir borte kan akseldriften nedsaaltes
for hédnd, Ved hjelp av samme ngdsjalteanordning kan det
ogsd sjaltes i midtstilling.

Ved nedsjalting benyttes en fjerbolt med en nokkel (for-
lenger) som oppbevares i vognen,

Det vises til fig 5.25 hvor nedsjalting er beskrevet.

1.10.74
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Vendeovervadking, fig 5.26

For vendelys i fererbord er det anordnet en ende-~
bryter som er montert pd akseldrifthuset i forbindelse

med vendearmen.

Driftsforskrifter

Smereol jestand i akseldrifthuset md kontrolleres regel-
messig. Oljestanden skal vere mellom evre og nedre
merke pd peilestaven.

Peilestaven méd etter peiling vere fullstendig innskrudd.
Under normal drift vendes med trykkluft. Herved skal

fjerbolten (nadbetjeningsverkteyg ikke vere innskrudd i
sjaltebokken, men oppbevares i vognen.

Vendeanordningen m& bare betjenes ndr vognen stir

stille og med girvelgeren 1 O-stillin irkassens ut-
gaende aksel skal sta stille).

Ved nodbet jening mé betjeningsanvisning folges.
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Dato

WO NON~WRN —

Ba 6529/1H

17 16 15 14 13 12 1 2109 8

Brennoljeinnsproytningspumpe med regqulator
Nodbetjeningshdndtak

Pneumatisk motorreguleringsanordning

Ovre motoropphenging

Kontrolluke for dodpunktinnstilling
Smoreoljetryk kvokter

Ladegenerator

Svingningsde mper

Fremre motoropphenging

Kontrolluke for tannhjulsinnstilling ( brennoljeinnsproytningspumpe)
Turtallsgiver

Overtryk ksventil

Smoreoljespaltefilter

Peilestav for brennoljeinnsproytningspumpe
Brennolje- matepumpe

Oljeoverlop

Luftinnsugningsror

M Had 1.10.1974
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=MiZB- DIESEL! JTOR
BRENNOLJESYSTEM

Trykk 716.04

XLM
8800

Fig 5.12

Dato

Trinn-filter

Finfilier

Grovfilter
Overstromningsventil
Trykkledning til filter
Innsproytningsventil
Trykkledning til innsproytningsventil
Ledning til innsprotningspumpe
Anslag for reguleringsstang

10 Innsproytningspumpe

11 Forfilter

12 Matepumpe

13 Regulator

14 Sugeledning

15 Brennoljebeholder

WO ND S WN —

12 110 9

BU 70208

16 Lekoljeledning
17 Returledning
18 Spaltefilter

19 Stengekran

M Had
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=NgB- HYDRAULISK KOBLING 2800
rev. | TFYKK 716.04 SNITT Fig 5.1
Dato

Svinghjulshus for
dieselmotor

Fylleplugg for transmisjonsolje

Turbinh jul

Koblingshus

Pumpehjul

Ovelopsplugg for
transmisjonsolje

—_— b °

Smorenippel

|Utgdende aksel
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. 1 3
4.Gir OA = 134
l 1 oo
B C
5.Gir —O- -0 = 100
6.Gir o1 3 - 072
B 1 oo
A til E =Elektro -platekobling
1 til 4 =tannhjul
M Had 1.10.1974




Nr.

~=N %‘5" GIRKASSE XLM

=17 8800
FREMSIDE

v Trykk 716.04 Fig 5.15

Dato

1. Stromtilforsel

( benyttet som strombru)
2. Teleskop -stromtilforsel
3. Tilkobling for turtallsmaler

(Ikke benyttet )
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MW N —

. Overtrykkventil

. Fylledpning med peilestay
. Trykkpumpe
. Silkurv

' Try kkolje
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Sugeolje
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. Tappeplugg
. Sugepumpe
. Tilkobling for tryk kmaler
. Indre panne

Oljeinnhold ca 11 liter

Merker pd peilestav iakttas
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15.315- GIRKASSE XLM

v 8800
BAKSIDE

v, Trykk 716.04 Fig 5.17

Date

1. Tilkobling for turtallsmaler ( Ikke benyttet)
2. Fylledpning med peilestav

3. Overtrykkventil (under)

4. Tilkobling M12x 1,5 for oljetrykkméler (over)
5. Stromtilforsel (benyttet som strombru )

M Had 110.1974
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=N 3B GIRKASSE BXBLO%
| Trykk 716.04 UNDERSIDE Fio 518

Date

1. Deksel med silkurv

2. Tappeplugg .
3. Tilkobling for turtallsmaler

(Ikke benyttet)

M Had

1.10.1974




‘-Elgﬁ" GIRKASSE XLM
ELEKTRO PLATEKOBLING 8800
v Trykk 716.04 Fig 5.19
r
Nr. | Date

Stromtilforsel —

T

ummi-beskyttelseshette

/ i

U

-Medbringerring

Slepering
Magnet
Spole —

Ytre plater

L~ Ankerskive

Plateb arer

5

/

Indre plater
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Y,
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Sh T GIRKASSE 8500
. Trykk 716.04 EL-KOBLINGSSKJEMA Fig 5.20
Dato .
Teleskop - stromtilforsel
- TN o+ ——
T~
Pee
S .
|

Tnin. Q75¢

h H} Sikringer 10 A

Voltmeter

~ min.15° @

E Glimmlampe Ci\

Typ JR68 DGL bzw. Varistoren 1250V 150/4

min. 15°

min.15°

Klemme 51 Bosch

l+
I

B

9
-
D
2

| N Lysgenerator
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Trykk 716.04

~ GIRKASSE XLM
STROMINNFORSEL MED 8800

TELESKOP-SLEPEBORSTE TSN 8 Fig 5.21

.| Dato

Den strekpunkterte del av
N slepeborsten er synlig
;E‘ bare i utmontert tilstand.

Kjennetegn,rod farge

pam—

bz=22mm #

i Byggelengde etter
— fastspenning #*
i amb

T_~ Maks. tillatte utnyttelse
(til midtre hull)

Etter at mutteren "c " er
lost kan borsteinnsatsen
"a” ved lette slag i pilret-
ning “d” tas ut og byttes
med en ny.

For @ hindre fuktighet be-

nyttes en tetningsring for

borsteinnsatsen.

M Had 1.10.1974
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Fig 5.22
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Vendegaffel : Smaoreolje- fyllestuss
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=\ XLM
u@lr AKSELDRIFT 2800
Trykk 716.04 VENDEANORDNING Fig 5.24
Date
Vendesy linder Sjaltebokk
Fjer, kule og raster
N,
| 0 \'/
Stilling :
vendemuffe tann mot
tann

Yendeurm

Beskyttelseshette
[0t Tfor_verkioy

Kjorestilling :

Vendemuffe innrykket

M Had
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1&3}? AKSELDRIF T g;%

NODSJALTING

Trykk 716.04 . Fig 5.25

NODSJALTING:

Ved teil ved trykkluft-
vendeanordning, kan ned-
sjalting foretas med eget

verktey.
[ Nokkel | Ved sleping av vognen
S Verktsy for sjaltes akseldriften 1
= nédsjalting midtstilling wmed samme
3 Fierbolt| verkiey.
> FREMGANGSMATE VED N@D-
[

SJALTING:

Begge trykkluftledninger
til vendesylinderen ut-
luftes over vendeventil
i forerbord.
Beskyttelseshetten pa

f jerbolten tas av, og
fjerbolten skrues ved
hjelp av nekkelen helt inng

De pbbstqptc neser pakb;gge 1 vedkommende boring i
. . ytre boringer pekeri kjore-
%%'lgm%ﬂi_fﬂ /retning {normall n&r drifis- sJjaltebokken.
- dreieretning er med urvise- '
T~ ren sett p& drivilens Ved omsjalting fra en

kjoereretning til den andref
skrues forst fjerbolten
inn i midtre boring, og
deretter inn i boringen
for den onskde kjoreret-
ning.

" Ved tann mot tannstilling
i akseldriften gdr innskruingen av fjerbolten noe tungt, fordi en
fjer.,i denne spennes. 0Ogsd i dette tilfelle skrues fjerbolten helt
inn, Den spente fjeren vil da fullende sjaltingen ndr vognen be-
veges.

Ved fortsettelse av kjeringen med innlagt nedsjalting eller ved
sleping av vognen med akseldriften i midtstilling skal fjerbolten
vere innskrudd for & hindre driftsskader. Nokkelen (forlengeren)
tas av,.

Ved lengre kjoring kontrolleres med jevne mellomrom om f jmrbolten
er helt innskrudd.

For omstilling til normal trykkluftsjaiting skrus fjerbolten ut
og oppbevares i vognen.

M Had 1.10.1974
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.| Trykk 716.04 Fig 5.26

lVendearm

Endebryter for vendelys
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Fig 5.27

{Dato

De Limon flenssmadreapparat

Forerrom |1

Forerrom 2

\
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' 6. KJOLE- 0G VARMEANLEGG 8800

ev. | Trykk 716.04 | Side 1
1Dato A
INNHOLD
6.1  GENERELT
6.2  KJOLEANLEGG |
6.3  VARMEANLEGG *
PIGURER
6. 1 -_ 6‘.7

6.1 GENERELT, FIG 6.1

Vognen har et kombinert kjsle- og varmeanlegg for hver
dieselmotor. Anleggene er skilt fra hverandre med en
ventil som skal vere &pen under vannfylling og stengt
under normal drift. Det er anordnet et ekspansjonskar
inne i vognen. Karet er delt med skillevegg og har et
vannrom for hver av de to anleggene. For hver av rommene
er det anordnet vannstandsmidler. De to kjsle- og varme-
anleggene er lukkede systemer med en felles overtrykk-
og sugeventil p& toppen av ekspansjonskaret.

Det er anordnet fglgende tappesteder:

Plugg '25) p& turledning til hver vannkgoler.
5) " returledningen fra " .
Kran 5 6) under hver dieselmotor.

Dessuten 4pnes under vanntapping fyllekranene (8).

For 4 hindre frost skal vannet blandes med frostveske.

6.2 KJQLEANLEGG, FIG 6.1

Dieselmotorene er tilkoblet hvert sitt kjoleanlegg, type
Behr med hydrostatisk viftedrift. Det er anordnet en
vannk jeler med vifte under gulvet i hver vognende.

Dieselmotoren driver over en leddaksel en ol jepumpe som
er montert i leperammen. Ol jepumpen driver over trykk- .
slanger en oljemotor som er montert sammen med viften
og driver denne, fig 6.4. I oljekretslegpet er det an-
ordnet en ol jebeholder, en vifteregulator og en betjen-
ingssylinder for kjelerspjeld. Se fig 6.2,

Vifteregulatoren som skal regulere vifteturtallet er
bygget inn i kjelevannskretsen. Den reduserer ol jegjennom-
lopet ved stigende kjelevannstemperatur slik at olje-
motoren som driver viften fir tilfert en sterre ol jemeng-
de og dermed eker oljetrykket og turtallet.

Maks. oljetrykk er 85 kp/cm . Viften gér med fullt tur-
tall ved en kjelevannstemperatur pi 78° ¢

M Had : 1.10.74
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Trykk 716.04| Side 2

#rilate

P

L]

6.2.1

6.2.2

6.2.3

Hydraulisk kretslep, fig 6.2

Ved lite kjelebehov stremmenr trykkolje fra ol jepumpen
(2) 1 "bypass" gjennom vifteregulatoren (3) utenom ol je-
motoren (4) direkte tilbake til ol jebeholderen (1). Da
ol jepumpen herved arbeider nesten uten mottrykk blir

ol jemotorens ytelsesopptak meget lite.

Stiger kjolevannstemperaturen, vil styrestemplets ar-: .-
beidselement i vifteregulatoren automatisk forminske
gjennomlepsdpningen for olje i vifteregulatoren. Dette
oker oljemengden til oljemotoren. Den medferende trykk-
stigning bevirker forst at kjelerspjeldene &pnes ved at
sylinder (5) tilferes olje, og deretter begynner ol je-
motoren og dermed viften & lepe. Oljemotorens turtall
stiger inntil det oppn&s en balanse mellom temperatur
og turtall.

0l jepumpe og oljemotor, fig 6.3

0l jepumpe ogloljemotor er like.

Ved 8 sette akselen (6) i rotasjon dreies sylinderen
(3) over drivakselflensen (12) og stempelstengene (5).
Sylinderen glir derved pd en kuleformet styreplate (2).
P4 grunn av vinkelstillingen (normalutferelse med 25°
og 200) mellom aksel og sylinder vil stemplene ved hver
omdreining f& en leftebevegelse. Derved fores etter en
halv omdreining den innsugde olje gjennom trykkdpningene
i styreskiven og til ledningssystemet. 0lje som lekker
ut mellom sylinder og styreskive tjener til smering og
kjeling av lager. Lekkasjeoljen fgres gjennom en boring
(10) i huset tilbake til oljebeholderen.

O o D — D Gy o —— g = 00D s vy = P w0

Trykkolje fra ol jepumpen feres inn i oljemotoren gjen-
nom boringene i styreskiven og videre inn i sylinder-
boringene og trykker stemplene i retning mot drivaksel-
flensen (12) som settes i rotasjon. Etter at oljen har
avgitt sin trykkenergi, blir den av de tilbakegdende
stemplene fort gjennom tilbakelopsdpningene i styreski-
ven.

Vifteregulator med innebygget trykkbegrensningsventil,
fl.g,' 605 )

Vifteregulatoren er anordnet i kjglevannskretslopet
mellom utlep fra dieselmotor og innlegp i vannkjeler.
Det termostatiske arbeidselementet i vifteregulatoren
omspyles av kjelevannsstremmen og forskyver avhengig av

M Had : 1.10.74
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6. KJOLE- 0G VARMEANLEGG .

Nr

Dato

6.2.4

kjelevannstemperaturen regulatorens styrestempel. Sty-
restemplet forandrer "by-pass"-4pningens tverrsnitt
mellom ol jeheytrykks~ og returledning. Ved ekende kjo-
levannstemperatur blir "by-pass'"- &pningen forminsket
ved hjelp av styrestemplet. Det derved ekede oljetrykk
bevirker en sterre oljemengde til ol jemotoren og et gket
vifteturtall. Ved ekning av vifteturtallet okes luft-
mengden gjennom vannkjeleren og en sterre varmemengde
fores ut i den omkringliggende luft, Derved synker kjele-
vannstemperaturen og fyllestoffet i arbeidselementet
trekker seg sammen. Styrestemplet trykkes nedover av
motfjeren og "by-pass"-&pningens tverrsnitt ogkes igjen.
P4 grunn av sterre "by-pass"-4pning strgmmer mer olje
direkte tilbake til ol jebéholderen. Dette minsker olje-
tilferselen til ol jemotoren og dét medferer et mindre
trykk i oljeheytrykksledningen hvorved oljemotorens
turtall synker. Viften legper igjen saktere. DPA& denne
méte oppnds en kjelevannstemperatur som varierer lite,

—— e s o e e e e 20 v (D . S S =y — T —

Hvis det termostatiske varmeelement faller ut, vil det
foere til en forheyet kjolevannstemperatur, Vifteregula-
toren kan da h8ndbetjenes for 8 stenge "by-pass"-a4p-
ningen og kjeringen kan fortsette.

Handstilling av vifteregulatorens styrestempel med inne-
bygget trykkbegrensningsventil foretas pd felgende mate:

Kontranmutter leses og skrues tilbake til innstil-
lingsskruens hode. Innstillingsskruen skrues inn
til innstillingsarmen glr til anslag.

Viften vil nd hele tiden lope med fullt turtall. Feilen
md sd snart som mulig rettes.

Viktig: Arbeidselementet ber etter ca. 2 A&rs
drift byttes.

0l jebeholder, fig 6.6

I gvre del av ol jebeholderen er det bygget inn et magnet-
filter. I undre del er det anordnet en injektor som har
til oppgave & ogke trykket i sugeledningen.

Olje fra oljemotor eller vifteregulator feores til filter-
kammeret hvor den renses. Deretter strommer den til in-
jektordysen hvor oljehastigheten ekes. Dette forer til
trykkstigning 1 sugeledningen.

Injektoren i oljebeholderen forer lekkoljen inn i det
hydrauliske kretsleogpet igjen. Den bevirker et lite over-

M Had : 1,10,74




Rev.
Nr.

Dato

!N.é ‘BE' | : XILM
’ 8800

6. KJPLE- OG VARMEANLEGG .

| Trvkk 716,04 | Side 4

6.2.5

6.3

trykk i sugeledningen slik at olgepumpen bestandig far
tilfert nok olje.

Injektoren er slik utfert at ved ferstegangsdrift vil
luften i ledningene hurtig unnvike. Den ligger under ol- !
jenivdet slik at ledningssystemet gjennom injektorspal-
ten til stadighet er fylt med olje.

Fer anlegget settes i drift fylles oljebeholderen til
egvre kontrollkran. Da olaekretslepet bare kan fylles
med lepende oljemotor (kobles inn ved hdndbetjening av
v1fteregulator§ kontrolleres ol jestanden pénytt etter
at viften har 1ept Ved riktig fylling skal oljen ligge
imellom gvre og nedre kontrollkran. Det etterfylles -
olje hvis nedvendig.

Kjelerspjeldsylinder, fig 6.7

Kjelerspjeldsylinderen apner og lukker spjeldene foran
vannkjeleren, Sylinderen tilferes trykkolje fra olje-
pumpen over vifteregulatoren.

S8snart kjelevannet har nddd driftstemperatur, bevirker
det stlgende oljetrykk i1 det hydrauliske kretslpp at
stemplet i sylinderen over en stang &pner kJelerspJeldene
imot en tilbakeferingsfjer.

Faller kJ@levannstemperaturen under driftstemperatur
lukker spjeldene igjen.

VARMEANLEGG, FIG 6.1

I kjoelevannskretsene for begge maskinanleggene er det i
parallell med vannkjelerne anordnet tilsammen 4 omluft-
varmeapparater og et defrosteranlegg for hvert fererrom.
Varmeapparatene varmer opp verkstedrommet og fererrom-
mene.

En ventilator for defrosteranlegget suger inn friskluft
og trykker den forbi et wvarmeapparat og videre gjennom
dyser til vinduene.

I kjelevannskretsen for hvert maskinanlegg er det bygget
inn et oljefyrt Webasto varmeapparat, modell 180 WB.

Det tjener til felgende:

1. Forvarming av kj@levanhet til 4¢° C for start
av dieselmotor.

2. Holde kjelevannet varmt nldr vognen hensettes.

3. Varme opp kjelevannet ved liten belastning av

M Had : 1.10.74
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motoren, f.eks. ved kjering i fall.

To termostater 1 kjelevannsledningen styrer hvert
varmeapparat slik at forvarming og oppvarming av kjele-
vannet reguleres automatisk.

Dessuten er det i hvert kjelevannskretslep anordnet 2
Ackermann~ oppvarmingselementer 220.V, hver p& 2 kW, c=orw
nyttes ved tilkobling av 3 x 220 V fra ladenett.

For oppvarming av verkstedrommet er det i till
crdnet et oljefyrt Webasto varmluftsapparat. Betije
tavlen er plassert pd utsiden av skapet.
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Torkerom for kleer
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14| Ventil

13| Overtrykk-og sugeventil

12| Vannstands méaler

25| Tappeplugq 111 Skillevegg

24 | Stengekran 10 | Ekspansjonskar

23 |Forvarmepumpe 9 | Motor - vannpumpe

22| Termostat 40/30°C 8| Fyllestuss med stengekran

21| Varmeelement (220 V) 7| Vannkjoler

20 {Termostat 80/65 C° 6 | Tappekran

19 | Kjolevanntemperaturvokter 5| Titbakeslagsventil

18 | Termometer .| Kjolevifteregulator ]
17 | Webastoapparat 3| Kjolevanntemp. bryter for varsellampe
16|Defrosterapparat 2 | Fjerntermometer

15| Varmeapparat 1|Dieselmotor
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4 7.1 GENERE

Vognen er utstyrt med trykkluftbremse, hi&ndbremse, mag-
netskinnebremse og motorbremse.

et er cnordnet skivebremser med egen bremsetrommel for
njulakslene.

7.2 TRYEKKLUFTANLEGG, FIG 7.1

Trykkluftanlegget har 2 Knorr kompresscrer som drives -
ev dieselmotorene. En kompressor leverer 4;0 1/min ved
et lufttrykk pd 6,5 kp/cmc.

Begge luftkompressorene forsyner over hovedluftbeholder-
ledningen felgende anlegg:

~ Trykkluftbremse

~ Stremavtakerbet jening

- Sandingsanlegg

- Vendeanordning for akseldrift

- muruallsregulerlng og stopp av dieselmotor
~ Spjeld 1 avgassledning, for motorbremse

-~ Flensesmgringsanordnin

-~ Signalanlegg (Makrofon

- Lefteancordning plattform

- Tappested for trykkluftverktey.

-

-1

) TRYKKLUFTBREMSE, FIG 7.1

¢ryﬁhlu¢ bremsen blir bet jent ved hjelp av en forer-

bremseventil pd fererbordet. Dessuten finnes pé arbeids-
prlattformen en bremsatllsetnlngsventll som, nar vognen
kJeres fra taket, automatisk setter vognen 1 1. gir nér
bremsen lsgses, og 1 "fri" (nedre redpunkitstilling) nir
bremsen tilsettes ved bevegelser fra mast til mast ved
kontroll av kjereledningen.

P& forervordet er anordnet 2 dobbel-trykkmdlere. Den ene
viser npevedledningstrvklk oz bremsesviindertrykk. mens

E | M Haa | 1.00.74
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 Ved heving av stempelsatsen til ogvre 9tilling ble ut-

den andre viser trykk i hovedluftbeholderledning oo led-
ning for motorregulering. P4 arbeidsplattformen er det
ancrinet en enkel trykkm8ler som viser bremsesylinder~
trykk.

Nodbremseventilen er anordnet oppe p& veggen i verksted~
rommet. Under arbeidsbenken i verkstedrommet finnes
tappested med stengekran for trykkluftverktoy.

For anviening (bremse lest - bremse tilsatt) er
den ene sideveggen bygget inn 1 anvisningssylind

D
i)
ot
o

Vognen har 2 bremsesylindere, en for hver hjulsats.

Styreventil, fig 7.2

3

ype: Westinghouse 65 S-01 (B 171 000 000 0).
Virkeméten er folgende:

W ing Tead .
a) Pylling og lesing:

Fra hovedledningen streommer trykikluft inn 1 &pning 4,
gjennon filter %1) inn i rommet under stemplet (2%.
Trykkluften hever stempelsatsen (2/6) i sin egvre stilling
og Apner tilbakeslagsventilen (3) og siremmer over rom
C og den vertikale boring til &pning B og til hjelpe-
luftbeholder. Trykkluften stédr da under inn- og utleps-
ventilen (%) i rommet D til disposisjon.

lepsventil (5) &pnet. Rommet E som stér i forbindelse
ned bremsesylindrene utluftes derved over rommet F over
bering G 1 stemplet (6),

t) Bremsing:

e e

T4r trykket i hovedledningen og dermed trykket i rommet
under stemplet (2) senkes ved bremsing, s& vil stempel-
satsen /6 )beveges nedover p& grunn av et heyere trykk
i rom C. Derved stenges utlepsventilen (5) og innlops-
ventilen (4) &pnmes. Trykkluft fra hjelpeluftbeholderen
B kan nf stremme over rom D til rom E og videre til -
btremsesylindrene., N&r trykket i rommet E og ledning A

er utjevnet, skyves stempelsatsen (2/6) oppover inntil
innlepsventilen (4) lukkes. Luftirykket i bremsesylinder-
en tilsvarer alts& trykket i hovedlecningen.

W e i e e Wy ke et e v e W i hme D S W G e .

Ved & senke hovedledningstrykket mer eller mindre ken

bremsevirkningen reguleres. Ved full utlufting av hoved-
ledningen inntrer full bremsevirkning, idet en utjevning
finner sted mellonm hjelpeluftbeholder~-og bremsesylinder-

M Had 1.10.74
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7.3.2.

- Trykkomsetteren er tilkoblet hovedluftbeholderledning-

trykk. S&snart trykket i hovedledningen igjen har nédd
5 kp/cm_ er bremsene fullstendig lest.

Trykkomsetter, fig 7.3
Type: Westinghouse 4 Diiw (B 173 302 500 0).

Oppbygning:

en, hovedledningen og ledningen for etterhengt materi-
ello N .

Hovedledningstrykket virker pd undersiden av den store
belgen (1) og pd oversiden av den 1lille belgen (2).
Belgene er stivt forbundet med hverandre. P4 undersiden
av den lille belgen (2), hvor det er atmosfzretrykk, er
det anordnet en fjesr (35. Fjeren holder belgsatsen mot
anslag (4) ndr belgsatsen har sin sterste leftebevegel-
se., Ved leftebevegelse av belgsatsen betjenes ventilen
(5) som har 3 seter. Lufttrykket som virker pd oversiden
av belgen (1) innstiller seg mellom 5 kp/cm2 og 3,5
kp/cm?2 og tilforselen fra hovedluftbeholderledningen
over dysen (7) avstenges. En tilbakeslagsventil (6) for-
binder hovedledningen med ledningen til etterhengt mate-
riell,

Virkeméte:

Fylling: I tom tilstand er belgsatsen trykket mot an-
s 5@'(%7 av fjeren (3). Da har ledningen til etter-
hengt materiell ingen forbindelse med hovedluftbehol-
derledningen eller med friluft. Ved fylling av trykkom-
setteren fra hovedledningen fylles ledningen til etter-
hengt materiell gjennom tilbakeslagsventilen (6) og
hovedledningstrykket trykker belgsatsen nedover mot
fjerkraften. Gjennom denne bevegelse &pner ventilen (5)
innlepet fra hovedluftbeholderledningen, og fyllingen
av ledningen for etterhengt materiell skjer hurtigere
inntil trykket er 5 kp/cm i ledningen for etterhengt

materiell.

Avslutning er nfdd nir trykket i ledning for etterhengt
materiell har skjevet belgsatsen mot fjerkraften s&
langt ned at evre sete for ventil (5) stenger innlepet
mens utlepet til friluft ogsd er stengt som vist pa
figuren. Tilbakeslagsventilen har ogsé lukket. Ved trykk-
tap pd grunn av utettheter i ledning for etterhengt
materiell mater trykkomsetteren etter.

Bremsing: Trykket i hovedledningen senkes ved hjelp av

Torerbremseventilen til f.eks. 3 kp/cm2. Da bevirker
trykket i ledningen for etterhengt materiell at belg-

gatsen genkes nedover og ventil (5) Apner for utlegp til |
M _Had ' 1,30, 74
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friluft inntil trykket er falt til 4,4 kp/cm®. Da inn-
trer ifelge belgsatsens flateforhold likevekt og ut-
lgpet til friluft stenges. Avslutningsstilling er nédd.
Hvis hovedledningstrykket ved en fullbremsing senkes til
0 ato, sd4 vil en likevektstilling oppstd nir Brykket i
ledning for etterhengt materiell er 3,5 kp/cm<.

Lesning; Hvis hovedledningstrykket igjen forhoyes, si
bIir " belgsatsen skjevet oppover, hvorved innlepssiden
for ventil (5) &pnes og luft stremmer fra hovedluftbe-
holderledning til ledning for etterhengt materiell inn-

-til likevektstilling er n&dd. Bremsene for etterhengt

materiell kan alts8 leses gradvis.

Nedbremse: Hvis en nedbremsing foretas fra vognen, si
synker hovedledningstrykket til O ato. Trykkomsetteren
senker trgkket i ledningen for etterhengt materiell til
3,5 kp/cm? og derved blir etterhengt materiell. ogsd full-
bremset som ovenfor beskrevet. Men hvis en nedbremsing
foretas fra etterhengt materiell, s& vil belgsatsen pi
grunn av fallende trykk forskyves oppover og ventil %5)
dpnes for innlep. Til & begynne med streommer noe hoved-
beholderluft etter, da luftutstremningen over nedbrem-
seventilen i etterhengt materiell skjer hurtigere enn
etterfyllingen over dysen i hovedluftbeholderledningen.
Trykket i ledningen for etterhengt materiell synker
videre. Derved skyves belgsatsen videre oppover og ven-
til (5) stenger for tilferselen fra hovedluftbeholder-
ledningen. Luften i hovedledningen kan nd uforstyrret
stromme gjennom tilbakeslagsventilen (6) og ut gjennom
nedbremseventilen p4 etterhengt materiell. Dermed over-
fores en nedbremsing i etterhengt materiell til vognen.

HANDBREMSE

Det er anordnet en ha&ndbremse (hevarmbremse) i vert
forerrom. H&ndbremsen virker p& nermeste hjulsats.

MAGNETSKINNEBREMSE, FIG 7.4 0G 7.5

Magnetskinnebremsen er opphengt i leperammens midtparti.
Den holdes oppe av fjerkraft og trekkes ned mot skinnene
ved aktivisering av magnetene.

Over et armsystem er magnetskinnebremsen forbundet med
akselkassene for hjulsats 1, slik at klaringen mellom
bremsemagneter og skinne holdes konstant ogsd ved fjer-
ing av leperammen. Klaringen som normalt skal vere 12 mm
kan reguleres med en egen reguleringsskrue. Ved blandt
annet hjulslitasje vil klaringen forandres.

Magnetskinnebremsen kan kobles inn ved betjening av en
vippebryter i forerbordet. Ved innledning av fullbrems
med fererbremseventilen i fererbordet, blir ogs& magnet-

M Had : 1.10.74
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skinnebremsen innkoblet over en bryter innebygget i
feorerbremseventilen.

7.6  MOTORBREMSE

For motorbremse er det anordnet et spjeld i avgasskana-
len for hver motor. Ved betjening av en bryter i feorer-
bordet blir bremsespjeldet betjent over en elektropneu-
matisk ventil og en trykkluftsylinder. Brennol jeinn-
sproytningspumpen blir da satt i nullstilling og spjel-
-det 1 avgasskanalen stenger. Motoren slepes da mot de
trykk som bygges opp i sylindrene, og dette medferer en
bremsing av vognen. Det m& regelmessig kontrolleres at
spjeldene er &pne igjen etter bruk.

7.7 MOTORPADRAG, FIG 7.6 0G 7.7

Dieselmotorene reguleres pneumatisk véd hjelp av en fot-
bet jent reguleringsventil i hvert fererrom og over trykk-
luftsylindere pd motorene.

7.7.1 Fotbetjent reguleringsventil, fig 7.6

Typebetegnelse

R = reguleringsventil
90= stegrrelse

M = motor

2 = utforelse

F = fotbet jening.
Konstruksjon

Motorreguleringsventilen tjener til trinnles regulering
av brennol jetilforselen til dieseluotcren. Den arbeider
pneumatisk og er konstruert for 0 - 5 kp/cm2 lufttrykk.
Det onskede trykk oppnds ved nedtrykking av pedalen.
Hver pedalstilling tilsvarer et bestemt styretrykk.

Oppbygning

En gummimembran (1) er fastspent i et foringsstempel (2)
og mellom husets underdel (3) og overdel (4). Ovenfor
gumnimembranen er det i foringsstemplet anordnet en
trykkfjer (5), hvormed trykket i styreledningen for-
andres over stetstangen (7) ved betjening av pedalen (6).
Nedenfor membranen er det anordnet et ventillegeme (8)
som sammen med en innpresset hylse (9) danner innleps~
ventilen og sammen med feringsstemplets nedre dpning
danner utlepsventilen. Innlepsventilen tetter metalisk,
mens utlepsventilen er utfert med en gummitetning (10).

M Had . 1.10.74
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Ved nedtrykking av pedalen (6) beveges foringsstemplet
$2g nedover over armen (113, rullen (12), stetstangen
7) og reguleringsfjeren (5), og stenger utlepsventilen.
Deretter trykker foringsstemplet ventillegemet (8) ned-
over, og innlepsventilen 4pnes. Trykkluften kan nd strom-
me inn i styreledningen. For & holde det onskede trykk

i styreledningen, trykketr membranen (1) ved stigende
trykk, under overvinning av fjerkraften, foringsstemplet
stadig heyere, inntil innlepsventilen er lukket. Synker
trykket i styreledningen pd grunn av lufttap uten at
pedalstillingen forandres, si &pner den overvinnende
fjerkraft innlepsventilen inntil likevektstilling er
opptrdtt mellom membran og fjer. Stiger pd den annen
side ved utett innlegpsventil trykket over den valgte .
verdi, sd blir utlepsventilen &pnet over membranen inn-
til den overskytende luft har forsvunnet gjennom husets
overdel (4). Det samme skjer ved pedalavlastning (lave-
re styretrykk). For en lettere betjening av pedalen

er det bygget inn en hjelpesylinder (14). Den er for-
bundet med styreledningen og dermed med rommet under
membranen. Styreledningstrykket som virker p& hjelpe-
sylinderens stempelflate overfores over en stetstang til
armen (11) hvorved pedalen blir lettere & betjene. Trykk-
fjeren (15) i hjelpesylinderen har som oppgave & fore
pedalen til utgangsstilling ved pedalavlastning og der-
ved lufte ut styreledningen.

Ventillegemet (8) er tilgjengelig gjennom dekslet (16).

Motorreguleringsapparat, fig 7.7

Motorreguleringsapparatet bestdr av 2 sylindere som er
festet til et hus. Sylindrenes fjzrbelastede stempler
stdr over et armsystem i forbindelse med en regulerings-
aksel i huset. P4 reguleringsakselen sitter en innstill-
bar arm som over en stang er forbundet med regulator-
armen p4 dieselmotorens brennol jeinnspreytningspumpe.

N&r begge sylindrene er utluftet stdr regulatorarmen i
tomgangsstilling. Hvis trykkluft tilferes den undre
reguleringssylinder (1) over den fotbetjente reguler-
ingsventilen, vil stemplet (2) under sammentrykning av
fjeren (3) styres mot heyre. Stemplet betjener over
stempelstangen (4) svingarmen (5) som dreier seg om
punkt "B", fordi fjeren (6) med tilsvarende kraft hol-
der stemplet (7) i stoppsylinderen (113 i endestilling.
Dermed blir evre ende av svingarmen (5) beveget i full=-
laststilling. Med svingarmen som er koblet til reguler-
armens veiv (8) i punkt "C", dreies denne i retning
"fullast". Over klemarmen (9) og stangen som er forbun-
det med regulatorarmen pd brennol jeinnspreytningspumpen
innstilles pumpen tilsvarende. Reguleringsfjzren (3) er
avstemt slik at steorste stempelbevegelse og. fullast-
stilling oppnds ved et lufttrykk pd 5 kp/cmz. For 4 be-
grense storste stempelbevegelse og i denne stilling

M Had : 1.10.74
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overfledig kraft (ved for heyt lufttrykk), er det an-
ordnet en anslagsskrue som begrenser slaglengden til
stempelstangen %4)

Stopp av dieselmotoren foretas ved lufttrykk pd 5 kp/cm2
som ledes inn i stoppsylinderen (11) over en elektro-
pneumatisk ventil ved betjening av stoppbryteren pi
fererbordet. Derved blir stemplet (7) og svingarmen (5)
skjevet mot heyre, hvorved armens dreiepunkt ligger i
punkt "A", Stoppslaget begrenses gjennom rullen %12) og
den stillbare anslagsskruen (13). Det er uten videre
wulig & stoppe motoren i hver stilling mellom tomgang

og fullast.

T..:3 Dobbelt tilbakeslagsventil, fig 7.8

Den dobbelte tilbakeslagsventil har som oppgave & frigi
trykklufttilferselen til reguleringsapparatene for beg-
ge dieselmotorene fra et faorerrom.

M Had : 1.10.74
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17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
29a
30
31
32
33
34
35

Kdmpressor _
", oljebad-innsugningsluftfilter
Trykkslange '

‘Sikkerhetsventil 7,5 kp/cm®

Ol jeutskiller

Tilbakeslagsventil

Hovedluftbeholder 100 liter (2 stk)
Tappekran

Stengekran for tomgangsregulator
Luftfilter .
Tomgangsregulator R 118 (5,8 - 6,5 kp/cmz)
Tomgangsventil V3e

Stengekran

Stengekran

Slangeforbindelse

Dobbelt trykkméler for hovedluftbeholder og motorpiddrag-
ledning

Dobbelt trykkmédler for hovedledning og bremsesylinder
Forerbremseventil

Forerbremseventil, avtagbart héndtak

Rerbzrer

Hurtigvirkende ledningstrykkregulator VSR 3 (5 kp/cmz)
Vannutskiller med tappekran

Stengekran

Slangeforbindelse

3tyreventil |

Hjelpeluftbeholder 40 liter

Utleoserventil

Alkoholforstever

Slangeforbindelse

Slangeledning

Bremsesylinder B 6"

Tilbakeforingsfjer

Anvisningssylinder

Rorbzrer

Hurtigtrykkregulator VSR 4 (4,5 kp/cm2)
Tilbakeslagsventil

Ftm 2 = 51.09 1/ M Had : 1.10.74
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STYKKLISTE TIL FIG 7.1

Nr.

Dato

36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
"~ 49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59.
59a
59b
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71

Trykkomsetter med rerbzrer
Luftstengekran AK. 8, heyre og venstre
Slangekobling

Nedbremseventil AK 6

Forerbremseventil 7D

Trykkm8ler for bremsesylinder

Dobbelt tilbakeslagsventil med rerbzrer
Sikkerhetsventil AKL (3,5 kp/cmz)
Vannutskiller, tyfon

Magnetventil (24 V), plattform

Stengekran

Sandventil

Sandingsdyse, heyre og venstre
Bet jeningsventil, tyfon

Tyfon m 75/800 R

Dobbeltvirkende sylinder (100 # x 30 H) for vending ~

Filter, tyfon
Overtrykkventil, tyfon
Motorreguleringsanordning 2/40
. " R 90/M2F
Dobbelt tilbakeslagsventil
Magnetventil (24 V)
Vendeventill
" , avtagbart hdndtak
Luftfilter med tappekran
Reduks jonsventil (4 kp/cmz)
Flenssmerepumpe RZ
" , sprededyse
Bremsebelegg ’
1"
Mellomstykke
Bremsebakke, venstre
" , hoyre

Ftm 2-51.09 1/2 M _Had 1.10.74
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g.v.,.';Ddto |
; f?&k?} 72 Sluttstykke

73 Bremseskive 630 0/ 159,5 @

73 " 630 @/ 158,5 ¢
- T4
75

76 Dreieskivevenitil, stremavtaker

77 " , avtakbart hindtak

78 Betjeningssylinder for spjeld i avgasskanal

79 Rerbzrer

20

81

82 Stengekran, Sifa

83 Bremseventil $53.5,1, Sifa

84

85

86

87

88 Trykkvclkter 0,5 kp/cm2

89 Uttak for lufivsrktey
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-,y_@g.- TRYKKLUFTANLEGG g;gﬂo
e | Trykk 716.04 STYREVENTIL Fig 7.2
Dato

-4 E %

1 Filter

2 Stempel

3 Tilba keslagsventit

4 Inn-o0g utlopsventil
5 Utlopsventil

6 Stempel

A er tilknyttet hovedledning

B » " hjelpeluftbeholder
E =~ " ledning til bremsesylinder
B 171100 000 O M Had 1.10.1974
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v | Trykk 716.04 TRYKKOMSETTER Fig 7.3
Dato
7 /5
/

Tilknyttet hovedluft - {
beholderledning

—

Fra_hoved - ™
|e3%in3ve-=>i
@)
Q o)
Q 0
o -

Til frituft

Belg

Belg

Fjer

Anslag

Ventil med tre seter
Tilba keslagsventit
Dyse

N O WN -

— === Tj| etterhengt
materiell

B 173 302 500 O M Had

1.10.1974




Ine

'-'&3;9-' MAGNETSKINNEBREMSE XLM
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o, | Trykk 716.04 MED AKSELKASSE Fig 7.4
Dato ——
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ANORDNING | FORBINDELSE 8800
ev. Trykk 716.04 MED AKSELKASSE v Fig 7.5
-|Dato '

Snitt A -A

(Se fig. 7.4 )

It
L JLFS
/ i |l“||
- / I
— _"_—==‘—_—__—‘_‘====T——_",/_' —1:_ —Ll"y__
— S |\
© |
151022 = _
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FOTBETJENT REGULERINGSVENTILTYPE| 8800
v | Trykk 716.04 ROOM2F Fig 7.6
-|Dato
A
/,
y /
S
&J/C@/ ;7
\"*\\\\1_‘ .
~._ -
\\
.
1 Gummimembran
2 Foringsstempel
3 Underdel av hus /Q
| 4 Overdel av hus Y}
5 Trykkftjeer %———-Y
6 Pedal C
7 Stotstang
8 Ventillegeme
9 Hylse L i
10 Gummitetning s e I e /. /)
11 Arm A
12 Rulle 13 . ,\14
13 Flens L= | T )
14 Hjelpesylinder 2——1. te—1°
15 Trykkfjer ) yeA
16 Deksel = Z
0ad £ = |
- |
e ’ — | | Styre-
Lufttilforsel ’ VDT [eg,{:g
5kpjem2 ™ | 8 ’5_—5>
o =" |kp/em?
g i P r's 3 / | |
} L...,rz"sb_:_-t—_.l:
8 i) §os)
16
M Had 1.10. 1974
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1 Reguleringssylinder 8 Veiv 15 Smorenippel
=| 2 Stempel 9 Veivarm 3
©| 3 Reguleringsfjcer 10 Anslagsskrue aQ ® 3¢
= | 4 Stempelstang 11 Stoppsylinder NI~
X | 5 Svingearm 12 Rulle NoX
6 Fjcr 13 Anslagsskrue
7_Stempel 14 Reguleringsaksel
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MOTORREGULERING
DOBBELT TILBAKESLAGSVENTIL

XLM
8800

Fig 7. 8

Try kklufttilkobling
o —

Styreledning
- »

1 Trykklufttil kobli
| Trykklufttil kobling

Skp/cm 7/;—/. /// 5kp/cm2
1 Ventilhus
2 Ventiisete
3 Pakning
4 Stempel
5 Gummipakning
M Had 1.10. 1974
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Rev. Trykk 716.04 Side 1
Nr.\Dato o
INNHOLD
8.1 TEXKNISKE DATA
8.2 ARBEIDSPLATTFORM
8.3 TARN 0G SQYLE
8.4 DREIE~ 0OG FORRIGLINGSINNRETNING
8.5 APPARATPULT PA ARBEIDSPLATTFORM
8.6 HYDRAULISK LOFTEANLEGG
PIGURER
1.1
8-1 - 8-5
8.1 TEKNISKE DATA
Plattformlengde 4550 mm
" bredde ' 1600 "
Lefteheyde 1000 "
" tid 16 sek
Plattformgulvheyde o.s.
ved nedsenket stilling - 4150 mn
" hpyeste stilling 5150 "
Svingbarhet til begge sider o
ved elektrisk drift 90O
" hinddrift 100
Tillatt vertikal belastning 300 kg
Totalvekt pd lgftende del 1600 "

Lgfteevne for hydraulisk legfteanordning 3000 "

8.2 ARBEIDSPLATTFORM MED TILBEHPR, FIG 1.1

Arbeidsplattformens konstruksjon muliggjer installasjon
av en kontaktledning med forskyvning 380 mm til begge
sider for midtlinjen.

Plattformen er sveist sammen av bokkede plateprofiler.
Por 4 spare vekt er de ytre og indre langbjelker utfert
med omkantede sirkelrunde utsparinger. Plattformen er
dekket med et tregulv som har luker over et underlig-
gende rom. Dreiepunktet for plattformen ligger 700 mm
fra dens bakre ende.

Plattformen er utstyrt med et nedlegzbart gelender hvis
overkant ligger 800 mm over plattformgulvet. Ved om-
festing av bolter kan gelenderet senkes slik at dettes
overkant ligger h.h.v. 750 og 600 mm over plattformgulvet.
Ved kjering til og fra arbeidsstedet legges gelenderet
helt ned.

P4 plattformen er anordnet et nedleggbart betjeningsbord
og en betjeningshendel for forrigling av plattformen.

M Had 1.10.74
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8. ARBEIDSPLATTFORM

- For 4 beskytte den elektriske drivanordning, kan platt-

TARN 0G S@YLE, FIG 8.1

Tadrnet er utfert av rer og er over flenser skrudd til
forsterket tak. Det er innebygget 8-delte press-stoff-
lager i tdrnet som tjener til fering av seylen.

For & kunne bygge inn det nedre presstofflager er térnet
delt.

Seylen er fort inn i et ror i plattformen og holdes pd
plass med sekskant-pass-skruer. 1 seylens gvre del er
det anordnet 4 kiler hvor en medbringer griper.

Det nedre presstofflager er utstyrt med en spiss smore-
nippel. Det ovre lager md pd grunn av de gjennomgdende
kilene smgres ved god innfetting av seylen,

Medbringeren, hvorved den innledende dreining av platt-
formen begynner, er anordnet mellom plattform og tak.
En 2-delt hc dering forhindrer en vertikal bevegelsé av.
medbringeren. Holderingen blir holdt fast til térnet
med skruer.

DREIE~ OG FORRIGLINGSINNRETNING, FIG 8.1

For & dreie arbeidsplattformen er det pd seylens med-
bringerarm anordnet en 24 volts drivmotor (0,8 Hk) med -
tannhjulsveksel. P4 tannhjulsvekselens aksel er det an-
ordnet et tannhjul som griper i en tannkrans som er
montert fast p& taket.

Hvis motoren faller ut, eller streomtilferselen svikter,
kan motoren dreies for hénd etter at et hlndratt er plas-
sert pd motorens firkantaksel, fig 8.5. Hindrattet opp-
bevares under arbeidsplattformen. Stedet er merket med
péskrift.

For & begrense dreiebevegelsen, er det i begge retning-
er ved 90° agnordnet en ende bryter  og ved 100° et
mekanisk anslag.

formen ikke dreies for plattformen er hevet 100 mm.

For & hindre utilsiktet dreiing av arbeidsplattformen er
den sikret med en rigel som stdr under stadig fjertrykk.
Denne rigel griper med 3 tenner umiddelbart inn i tann-
kransen. Betjeningshendelen for forriglingen finnes ved
giden av bet jeningsbordet pd arbeidsplattformen. Ved
forriglet plattform brytes stromtilferselen til motoren
over bet jeningsstangen som virker pd en endebryter.

M Had ' 1,10,74
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8.5 BETJENINGSBORD ThA ARBEIDSPLATTRORM
PA dette er ancrdnet:

ler med mikrofon.

I
=t
]
e
ct
]

- Tryklnapper for heving, senking og dreilng av arbeids-
3 el -
. 4

- Nedbet jeningsknaypp, for senking av arbeidsplatiformen.

I
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)
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H
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O
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e
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o
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o
H
=
-
M
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e
w
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~ Bremseveniil,
- Maler for bremsesylindertrykk.

ampe for vogn i "fri® (nedre regdpunktstilling) ved

ed kjering 111l og fra arbeidsstedet legges bhetjenings-

8.% EYDRAULIBY L@FTEANLEGG, FIG 8.1 - 8.5
Lefting av arbeidsplattformen, maksimalt 1000 mm, skjer
nydraulisk.
snlegget bestér av:
~ Pumpeaggregat med filterbeholder og ol jebeholder.
- Leftesylinder med trykkluftbetjent senkeventil. ]
- Magnetventil.
- Strupeventil.
~ Tiibakeslagsventil.
- Magunetiilter.
- Trykknappbryter.
- FEndebryvtere. .
~ Hydraulixolje.
Det er bpenyttet Ermeto rerforbindinger av tyngre type.
v '
2.0.1 Pumpeaggregat med filter og oliebeholder

Purmpen er utfurt med 5 stempler, hverved det oppnéds en
Jevn og stetiri oljeleveranse. I pumpen er innebygget
. ernn sikkerneisventil som er innstili p& 120 kp/cma. Selv

ved vedvarende pumping kan anlegget ikke skades. Pumpen

A T~ e SRR Sy

e

TR e TS

M Had 1.10.74

¥




Rev.

XILM
8. ARBEIDSPLATTFORM _ 8800

Trykk 716.04| | Side 4

Wr,

Dato

8.6.2

8.6.3

blir drevet av en flensmontert Bosch-startermotor (4 Hk).

Pumpeaggregatet haE en ytelse pd ca. 10 1/min ved et
trykk pd 100 kp/cm

En filterbeholder og en oljebeholder er sammenbygget
med aggregatet., Silfilteret har en maskevidde pd 0.06 um

Tilferselsledningen til pumpen stenges automatisk nir
filteret tas av, slik at det ikke kan komme noen foru-
rensninger inn i putipen.!NAr anlegget skal fylles med
olje benyttes trakt i fyllestuss pd filterbeholder. P&

. toppen av filterbeholderen og oljebeholderen er det an-

ordnet en luftehette.

Lgftesylinder

Loftesylinderen er utfzrt med enkeltvirkende stempel.
Det har en bzrekraft p& 3000 kg ved 100 kp/cm? og en
sterste lgfteheoyde pd 1020 mm. Det md vzre en klaring
p& 20 mm ved stemplets gvre stilling, slik at den nytt-
bare lpfteheyde blir 1000 mm. Det tar 16 sek & leofte
fullastet plattform 1000 mm.

Plattformen heves ved at oljepumpen opparbeider olje~
trykk under stemplet 1 leftesylinderen.

Plattformen senkes ved at en tilbakeslagsvehtil i sylin-
derfoten og en magnetventil i returoljeledningen &pnes.

Tilbakeslagsventilen som er bygget inn i sylinderfoten
hindrer at plattformen senkes ved rer- og slangebrudd.
For senking av plattformen &pnes ventilen ved hjelp av
trykkluft som over en magnetventil virker pi et stempel.

Ved svikt i lufttilforselen og i det elektriske anleg-
get, kan plattformen senkes etter at tilbakeslagsven-
tilen er Apnet med et ratt (dreies med ur) som er plas~
sert i tdrnfoten.

Sylinderen har kulelagring i begge ender, og er over en
pasveist flens pA undersiden skrudd til tverrbjelken.
Den evre lagersk8l er forsynt med et skive-rillelager,
som opptar dreiingen av segylen. For & lette inn og ut-
bygging er det i forbindelse med egvre lager anordnet et
holdereor. Sylinderens egvre kulelagring smeres gjennom
holdergret, mens undre lager smeres gjennom nippel under
gulvet.

Magnetventil (plassert i skap i verkstedrom)

For senking av plattformen er det i returoljeledningen
bygget inn en magnetventil., Ventilen kan Apnes for hén-
den.

M Had , 1.,10.74
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Strupeventil

Plattformens senkehastighet kan reguleres ved & stille
en strupeskrue i strupeventilen etter at en overkast-
nutter er lgsnet. :

Strupeventilen er plassert mellom magnetventil og olje-
beholderen, :

Tilbakeslagsventil

En tilbakeslagsventil som er bygget inn i trykkledningen
i nzrheten av pumpen, skiller trykkledningen fra retur-
ledningen. :

Magnetfilter

Magnetfilteret som er utstyrt med en permanent magnet
er tilsluttet trykkledningen, Filteret skal samle opp
eventuelle stldlpartikler i anlegget. Magneten méd regel-
messig skrues ut for rensing.

0ljefylling

I anlegget benyttes ca. 12 liter hydraulikolje.

Tryvkknappbrytere

Trykknappbryterne for heving og senking er forsynt med
retningspiler og er anordnet p& betjeningsbordet pi
plattformen. S8lenge det trykkes p& knappen "Opp" heves
plattformen. Med knappen "Ned" senkes plattformen.

Endebrytere -

NAr plattformen er hevet maksimalt 1000 mm, blir pumpe-
motorens styrestrem koblet ut over en styrehendel med
rulle og fjzr. Av konstruktive grunner er det for heving
anordnet 2 endebrytere . De er plassert under plate-
kassen pi térnets nedre del.

Plassering av utstyr

En del apparater i forbindelse med det hydrauliske lgf-
teanlegget er plassert i veggskap ved siden av arbeids-
benken i verkstedrommet, og er gjennom dgrer lett til-
gjengelige.

M Had : 1.10.74
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. - Handhjul for senking av = ‘I
Hufndbetg(gnlng arbeidsplattform ved svikt i >~ z
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Batteri 24 V, 15 ampertimer.
Type: DIN 72311

Bosch drivmotor,

24 V, 4 Hk, 210 A ved 13 £ /min

og 100 ato.

Type: BNG4-24 CR9

POH 3

7L61°00'1

Endebryter for heving

* |u|uﬁj__

—

Trykknapp for senking

Trykknapp for heving_'

h

Magnetventil for senking

TGN 24, Fa Schulz.

Styre-og holdestrom = 7 A.

f

Elektropneumatisk ventil
24 V.
Type: 509 S 3-00/422E4-02
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~HipR ARBEIDSPLATTFORM T

Trykk 716.04 |Hydraulisk anlegg. Utstyr plassering Fig 8.4

Dato

Betjeningsbord

Endebryter ior dreieforrigling NG etion
av plattform i nedre stilling\ odbetjeningsknapp
A
A
—
J— _ -
\\
X \
- [\ ! Rg}
]
e
Ll ! ‘ — Ll
| ] Y
Il X
R a. l
et A
| I I ////j/“‘
) | aul
| B
[ S S
—
- | ___-Loftesylinder
e || |
| _}_,_,’/r’* /_7/Endebryfer ,.Heving"'
| T
X g
; ite
!
Wad] 1‘ E‘H
—==1l N Sikring 60A ( for dreiing)
B S I N ¢
ffffff s - Ir_’,q,,,,w—-’——Silfilter
]])g T ———0ljebeholder
X | - .
7 /T/ITL_—//’JF" P | ——Hdndbetjening for senking
| ———Strupeventil
1 ! T"/’JL’, | }——Magnetfilter
] .
L/ — = |
| B o
C LT
L. 1 I S AN SN S LN \ -
Senkeventil

Magnettilter
Motor med pumpe
Tilbakeslagsventil
Sikkerhetsventil

® = Oljefyllested
X = Smorested
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9.1 HOYSPENNINGSUTSTYR
9.2 LIKESTREMNETT (2 x 12 V/:)
9.3 VEZSELSTROVNETI (3-FASE/220 V)
.4 HOVTLLIRARLEGG
9.5 SIFA
8.6 TIMETELLER
FIGUR 9.1
KOBLINGSSKJIEMA 24875 0G STYKKLISTE E 24876,
(hublingsskjema og stykkliste er 1kke innsatt i trykket.
Se forevrig tegningsliste E 248871).
9.1 HEYSTENNINGSUTSTYR
For xonvroil av kontaktledningen er vognen utstyrt med en-
armet stremavtaker levert av NSB.
En egen sikkerhetsanordning forhindrer at takluken kan
apnes uten av stromaviakeren er jords®t. In hendel for for-
rigiing og jording er anordnet 1 taket ved siden av luken
og er merket med varselskili. Stremavtakerens Jjording kan
ikke oppheves sé& lenge luken er &pnet.
Tra skillekniv pd tak til vognene lgperamme er det ancrdnet
en jordingsforbindelse med et kobberband med 1000 mé tverr-
snitt, Dette er utfert fleksibelt meliom vognkasse og lepe-
ramme og mellom lgperamme og akselkasser.

vy o

o A

9.2 LIXESTREMNETT (2 x 12 V =) .
I anlegget inngdr 4 stk. beiterier 512 Vv, 180 Ah som under
drift lades fra hver sin generator 412 Vv, T00 W (2 stk. pr.
: notory.
; 12 V-system (1-polet) og eti 24 V-
v Y.2.1 FPeolgende mates med 24-V spenning:
14
i - sotor Ior nydraulisk heving av arbeidsplattform.
- Mooor for Greling av arbelidsplattform.
~ Vougn- og instrumentbelysning.
- Stikxgontekter.
A ~ Mazgnetveniil for stopp av dieselmotor.
; - Arbeidslyskaster, 250 V.
- Starter for dieselmotor.
- Sifa~aniegget.
- Webasto-apparat (varmluft).
E - Roterende gult blinklys.
: Clrnee.atner 1 front,
f i M Had 1.10.74
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ev. Trykk 7i6.04 Side 2
LP§DQQ” -~ Varmeelemenver i sidespeil.
Pl 1 9.2.2 Felgende mates med 12-V spenning:
2007

.

T S

B

9.2.3

~ rorglednings- og startanordning for dieselmotor.

- Magnetizoblinger for girkasse,

~ Gledeplugs og motor Ior Webastoapparat.
[@&Pe)

18]

- Motor for culultvarmeapparat.
~ Moter for defrosterapparat.

- Motor for vinduspusser,

~ Stikkontakter, varmeruter og sgkelyskaster i utsikts-

for kjering fra arbeidsplettfcrmen, inkl.

Folgende blir elekitrisk belyst:

- Begge forerrom med taklys med lysstoffrer 24 V, 20 W.

- Verkstedrommet med 4 taklys og 3 vegglys over vindu~
ene med stillbare reflektorer med lysstoffrer 24 V,
40 W.

- Tarxileten med taklys med stillbare refiektorer med
lysstoffrer 24 V, 40 W.

1
b
-t

3
4]
3
)
(O]
0N
[N

!
[ad
v
-
[

<
6}
m
V]
jon}
=
[45]
=
[N
ct
IS4
.
I
.

k. over arbeidsbenk i verlkstedroumet.

§
—~s
N
<t
=

~ 2 stk. i underrammen over motorene.

- 1 sti. pA auvomattavlien under hvert fererbord.

3

I1ts stikkontakter for hindbetjente lyskastere er
sert 1 utsikiskuppelen p»d taket.

En &4 wvelts stikeonvakst, 2 pol, fabrikat Fabek er an-

i : B FPad - 1.10.74
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orinet i begge vognender,

(3-FASE/220 V)
V stazionzrt vekselstromznett,

es 3 X 220 2,
T kan fra det stasjonzre

220 V drives

- For ladning av batteriet er vegnen utstyrt med et lade-
aggregat for 2 x 12 V/40 &,

- Moterkjslevannet kan opnvarmes med 4 Achermann-varme-
elementer 220 V/2 kW, 2 for hver motor.

HCZ/TALERANLEGG

Forerrommene, arbeidsplattformen og utsiktskuvpelen er for-
bundet med hverandre ved hjelp av vekseltalehOytalerznlegg:
er det v2 tazket anordnet héytaleranlegg for 3 lkunne
andre arbeidsgruvver, Hoytzleranleggene p? taket be-
tformen 1 begge kjOreretninger og fra forer-
sterker cog releinnretninger for hoytaleranlegget
i recl inne i vognen og mates fra batteriet.

L
.
£
¢}

3 0 D
]

M (D kg
S
o
[lie  HH
H
[4%]
o
H
M)

Vognen er utstyrt med 2-kanal Sifa (Sicherheitsfahrschaltung)
sikkerhetsbremseutstyr.

Alegeget har to parallelt arbeidende elektroniske m2lekretser,
som hver for seg er tilkoblet bremseventilen cver et rele,

Dette gir gecd driftssikkerhet, da anlegget vil virke selv om
det ene kanalsystemet faller ut,

ntrollen folger over 3 sammenkoblede tidsledd
,5 sek, Sifa-utstyret er uvirksomt nir vognen

Sifa-anlegget betjenes normalt, nir vognen ruller, ved §
trykke ned en av betjeningskontaktene i fdrerrommet og i
30 sekunder kortvarig slivpe denne kontakt,

nnen

Hvis kontakten ved uovvmerksomhet eller ved et illebefin-
nende betjenes uforskriftmessig, trer Zifa-anlegget i funk-

sjon som beskrevet i de to fdligende avsnitt. ,
1

E Hagd
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777 G¢,%.3 Sifa-kontakten betienes iklke
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Hvis Sifa-kontakten etter at kjoringen er begynt og hastis-
heten 5 km/h for virksomt omr2de er n%dd, ikke trykkes ned,
s% gir summeren etter 2,5 sek, et lydeignal som varsler
f6reren. For % hinire en nbdbram51ng, m* foreren trykke nad
kontakten innen 2,5 sek. etter at lydcsignalet er gitt.

Sifa-kontakien betienes vedvarende

job}
j4V)

Hvis Sifa-kontekten ikke slippes kortvarig i 1ldpet av 30 sek,
og ikke trykkes ned igjen, lyser en varsellampe pi fZrer-
bcrdet.

=z1lir Sifa-kontakten fremdeles holdt nede, gir summeren et
lydsignal etter 2,5 sek., og ytterligere etter 2,5 sel,
pegynner nddbremsingen,

Ved denne ancrdning vil vognen stopre hvis vognfdreren ved
et illebefinnende skulle bli liggende med kropostyngden over
en av kontaktene,

En allerede innledet bremesing ken ved tetjening av Sifa-
kontakten 1 nhver driftstilstand ocprheves,

Ved 2 trykke p2 proveknapren v2 apvaratet gics en erstatnings-
svenning for giveren, Etter 2,5 sek, gir summeren lydsignal,
og videre etter 2,5 sek, inniedes tremsing. Begge kontroll-
lampene p% anparatet lyser og viser dermed at begge de
elektroniske mslekretser virker,

Ved 3 betjene en av Sifa-kontaktene i forerrommet kan alle
tidene 30 + 2,5 + 4,5 sek, gjennomldves med vognen i Lo.
Cgsi denre uruve viser ved hjelp zv hOUULGLIdMEene om begge
kanalsystemer virker.

TIMETELLER ' -

Feor hver dieselmctor er det montert en VDO timeteller com er
synbar i luken for laderegulatcrene i verkstedrommet.

=
i
)

o
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/t"’qi?ﬂ,

4 Ved kjelevannstemperatur fra 30 til 40 c startes moto—
rene uten forgledning pé f@lgende méte: l

- Forerromsbryteren settes 1 stilling 7.
- Motoren startes med motorstartbryteren.

Start av moter 2

- Fererromsbryteren settes i stilling 2.
~ Motoren startes med wmotorstartbryteren.

Etter start av begge disselmotorene settes fererroms-~
bryteren i stilling 1 + 2.

Ved bruk av en motor skal fererromsbryteren stid i
henholdsvis stilling 1 eller 2.

5. Under start kontrolleres batterispenning og varsel-
lamper for oljetrykk og batteriladning.

6. Motorturtall kontrolleres.

7. Girvelger settes 1 stilling (redt punkt) mellom 1.
og 2. gir.

8. Nedvendige signallamper innkobles. (rgde/hvite),
9, Fererbremseventil settes i fartstllllng 0g bremse-

anlegget fylles.

16.1.5 I forerrom 2

1. Nedvendige 'signallamper 1innkobles (rede/hvite).

2. Det preves om h&ndbremsen er lest.

3. Kontroller at vender til venstre for instrumentsbordet
star 1 stilling "Pgrerrom".

10.17.6 I fererrom ]
1

Trykkluftbremsen tilsettes.

10.1.7 Gang rundt vognen

1. Signellys i front kontrolleres (hvite).

2. Det kontrolleres at trykkluftbremsen er tilsatt (an-
visningssylinder)

3. Signallys ved fererrom 2 kontrclleres (regde).

M Had 1.10. 724
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Dato

10.2.2

10.2.3

" Neste gir legges tidligst inn 1 sekund etter at for-

rige er utkoblet, og det ventes noen sekunder for pé-
drag gis.

Felgende motorturtall og vognhastigheter viser nér det
neste heyere gir skal innkobles:

Ved ca. 1000 til 1200 o/min og 13 km/h til 2. gir.
n on " " n n

n " t " 2 3 "n " 3 . .
f n ' 1 400 " 1 500 " " 1" 38 nn " 4 R n "
" L " t 1] " 7 " 52 "n n ] 5 . " .
L n " " " " " " 6 9 1 n " 6 . " .

Se ogs& diagram vist i fig 10.1.

MERK'!

N&r trykket i hovedledningen under bremsing senkes til
3,5 kp/cm®, kobles girene ut. Spolen i Sifa-releet far

streom og bryter stremtilferselen til magnetspolene i
girkassene.

Utkobling av motorytelse

For utkobling av motorytelsen sl8s p8draget raskt av.
Girvelgeren holdes inne ca 200 m for & hindre varme-
oppstuing i motorene. Deretter settes girvelgeren i en
mellomstilling.

Ved kjoring av vognen i lengere tid med motorene i tom-
gang er det absolutt nedvendig & sette girvelgeren i
mellomstilling (redt punkt) mellom 5. og 6. gir for &
sikre smering av girkassene.

Kjering i stigning

Hvis motorturtallet synker (til 1400 o/min i 4., 5. og
6. gir, og til 1200 o/min i 2. og 3. gir) ved fullt
paddrag ved kjering i stigning, legges det neste lavere
gir inn. Tidligst 1 sekund etter utkobling av forrige
gir gis mellompddrag, og ved motorturtall 1900 o/min
gires til det neste lavere gir:

Ved ca. 69 km/h til 5. gir.
1"

Li} n 52 " n " 4 . .
" " 3 8 non " 3 R ] .
" " 2 3 "non " 2 . 4] R
A\ " 1 3 "n n " 1 . " .

Etter opphold pd noen sekunder gis pinytt paddrag.

M Had : 1.10.74
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10.2.4

10.2.5

10.2.6

Den elektromekaniske girkassen egner seg ogsd for
reguleringsbremsing med motorene

Ved kjering i fall innkobles det gir som svarer til
hastigheten. Folgende hastighetsomrdder gjelder for de
enkelte gir:

Fra O t11 13 km/h 1
"no13 23 2.
" 2 3 " 3 8 1] 1] 3
1] 3 8 1] 5 2 " 1 4
" 52 " ’7 O 1] 1] 5
L] 70 " 9 O n 1] 6

e o o o & o
-
-

® & o & B o

Bremseytelsen kan varieres noe med motorbremsen ved
bet jening av kippbryter "Motor stopp og motorbremse".
Brennol jeinnspreytningspumpen blir da satt i nullstil-
ling og spjeldet i avgasskanalen stenger. Motoren sle-
pes da mot de trykk som bygges opp i1 sylindrene, og
dette forer til en heyere bremseytelse.

For & hindre skader pd4 girkasser md& heyeste hastighet

for de enkelte gir sdvel hgyeste vognhastighet ikke
overskrides. Dette gjelder ogsd kjering i fall.

Overvéking

Under kjering mé& felgende overvdkes:
Hastighetsuméler.

Varsellamper for ladning, smereoljetrykk, kjele-
vannstemperatur og magnetskinnebremse.

Malere for hovedluftbeholder og hovedledningstrykk,
motorturtall, ladegeneratorspenning og kjelevanns-
temperatur.

For & unngd tvangsbremsing gjennom Sifa, m8 Sifa-pedal
eller hdndbryter trykkes ned og innen innstillings-
tiden slippes en kort stund og trykkes ned igjen, dvs.
ndr varsellampe for Sifa lyser, eller senest nédr horn
for Sifa wvarsler.

For & hindre oppstuing av varme etter sterk belastning
md motorene kjeres ca. 5 min i tomgang.

Stopp av vognen

Ydelsen sléds av som nevnt under punkt 10.2.2 og bremsen
bet jenes. Nar vognen er stoppet, settes girvelgeren
mellom 1. og 2. gir (nedre r@dpunktstllllng) Derved
sikres smering av girkassene.

M Had 1.10.74
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Ved neormal drift kobler apparatet ut og inn automatisk
12O

10.4

etter stigende og synkende kjelevannstemperatur.

En bryter for nedbetjening finnes i skapet under forer-
bordet. Ved nedbetjening legges bryteren 1 stilling
"H&ndbet jening". P4 samme sted er det anordnet en trykk-
knapp for gledning og start som m& holdes inne ca. 2 uin,
hvoretter apparatet starter. Under neddrift overvikes,
dvs. stoppes og startes apparatet for hand avhengig av
temperaturen.

Webésto varmluftsapparat

For oppvarming og ventilasjon 1 verkstedrommet, er det 1
det tidligere skap for isolatorer, anordnet et Webasto
varmluftsapparat av type HL €504/32.

Webastoapparatets oljebrenner fir tilfert brennol je fra
samme tank som dieselmotorene.

Bet jeningstavlen for Webasto varmluftisapparat stédr plas-
sert p& utsiden av skap for Webastoapparatet.

BETJENING AV HYDRAULISK ANLEGG FOR PLATTFORM

1. Plattformen frigjeres med betjeningshendel for for-
rigling. '

2. Plattformen kan néd heves, senkes og dreies med trykk-
knappene pi& plattformens betjeningsbord.

MERK ! Plattformen kan ikke dreies for den er hevet
100 nm,

3. Etter bruk dreies plattformen tilbake til utgangs-
stilling, senkes og forrigles.

4. Nedbet jening.

Plattformen kan dreies for hdnd med et ratt som an-
bringes p& dreiemotorens aksel.

Plattformen kan senkes ved nedbetjening pd felgende
méter: .

1. Med nedbetjeningsknapp p4d siden av plattfor-~
mens bet jeningsbord.

2. Ved betjening av hdndhjul i tarnfoten og hen-
del for magnetventil i skap i verkstedrom.

M Had 10.4.74
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BETJENING AV VOGNEN VED KJORING FRA ARBEIDSPLATTFORMEN

Vognen kan KJeres fra taket uten bemanning i fererrommene
ved arbeider som gjer det enskelig & bevege seg i sakte
fart med nedvendige stopp langs linjen.

1.

(o2

Bremseh&ndtak pd plattiormens betjeningsbord settes til
(obs. manometer).

Den ene motoren stoppes mens den andre skal gd pd tom-
gang.

Vender til venstre for instrumentbrett i fererrom 2
settes 1 stilling "Tak".

Signallampe p& betjeningsberdet p& arbeidsplattformen
merket "Kopling B inne" (nedre regdpunktstilling) vil
nd tennes.

Forerbremseventil og hé&ndbrems 1 fererrommene leses.
Vognen er n& klar for kjering fra arbeidsplattformen.

Ved & lese bremsene ved hjelp av bremseventilen pd

bet jeningsbordet pd arbeidsplattformen, vil vognen

nd automatisk settes i 1. gir. Ved & legge til bremsene
ved hjelp av den samme breumseventilen, vil vognen néa
automatisk settes i "fri" (nedre redpunktstilling) og
signallampe merket "Kopl. B inne" vil tennes.

Ved bruk av €n motor vil hastigheten ved kjering fra
tak p4 flat mark holde seg under grensen for Sifa-
anleggets virksomhetsoumrade (5 km/h).

Om to motorer brukes, vil hastigheten bli s& hey at
Sifa-anlegget trer i funksjon og vognen vil stoppe.

Etter endt kjering fra tak gds fram som felger:
Bremsene settes til ved hjelp av bremseventilen p& taket

Bremsene settes ogsd til ved hjelp av forerbremseventil
og hé&ndbrems i fererrom.

Vender til venstire for instrumentbord i fererrom 2
settes 1 stilling "Fererrom". '

Bremseventil pd taket lgses ut.
Vognen er n& klar for kjoering fra fererrom etter at

evrige forholdsregler for kjering av vognen pa linjen
er tatt hensyn til.

INNSETTING N

Vognen mé ved innsetting gjeres klar til hurtig utrykning.
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Ved innsetting foretas folgende:

1. Hindbreumsen tilsettes.

no

. Alle brytere slés av.

AN
.

Forerromsbryter settes I nullstillin

g

4. Batterihovedbryter utkobles.

5. Kabler for batteriladning og forvarming {ra
sjonert anlegg tilkobles og bryterne i vogne
ladning og forvarming settes p&.

S owm

3

0.7 BEFORDRING AV VOGNEN MED FREMMED XRAFT
Felgende forholdsregler tas:

En vognferer m& fplge vognen.
Motorene md vazre stoppet.
Girvelgeren md settes i stilling "Q",
Akseldriften lédses i midtstilling.
Sifa utkobles (kran stenges).
Trykkluftbremsen md vere lest.

Trykkluftkoblinger for bremser forbindes ikke med
vognen.

Sterste tillatte hastighet er 50 km/h.
Det forholdes som ved hé&ndbremset tog.

Sammenkobling av flere revisjonsvogner for kjering til
arbeidsstedet er av bremsetekniske grunner ikke tillatt.
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Dato
Bryter for sirkulasjonspumpe
WEBASTO
( Varme- \
P& Dritt [] ﬂ U [] holding
T o U
P& Flamme

ﬁ@i@h

1 sir kulasjonspumpe
' Forvarmer utstyr

‘] l Glodeplugg overv&ker I

Forvurmeru\s\yr °

. J

s Motor 1

/

éurttrykknapp ( for varming til 80°C )

Stopptrykknapp

Starttrykknapp (for varming til 40°C)
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