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Vogner litra Fde (Nr, 19004 - 19011)
Diesel-elektrisk togvarmeaggregat - Oversiktstegn,
" " i ~Maskinanordning
Deutz dieselmotor, type BA12 L 714-Oversiktsbilde
! 14 LA n n
" " : " " -Utstyr pa motor
" " 5 " " -Regulering av
kjoleluftens
temperatur
" " g " " -Smoreol jesystem
" " , " " -Brennstoffsystem
" " R " n -Topp av motor
Vogner litra Fde (Nr., 19004 - 19011)
Diesel-elektrisk togvarmeaggregat- Avgassturbolader
etc., plassering
pd motor
- Smoreoljefilter
etc., plassering
pad motor
- Kjoleluftskjema
- Mikrobryter ved
arm for spjeld
i motorkjole-
luftkanal,anord,
Nivamdler for
brennstofftanken
plassering
- Brennstoffanlegg
sk jema
- El.kontakter i
vognender,
plassering
- Skap for trans-
formator 1000/
220 V og like=-
retter type
CSQP 27/30-8L
for batterilad-
ning
" " " - Kondensator-
batteri
- Instrumentbrett
ved dieselmotor
- Startbryter ved
dieselmotor
- Brytere, instru-
menter og varsel-
lamper pa appa-
ratskap i betje-
ningsrom,
" " " - Apparatskap,
venstre del

n 1t 1"
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1. FIGUR- 0G TEGNINGSFORTEGNELSE
Im Format Tegn. :
nr, A nr, fittel
Vogner litra Fde (Nr. 19004 - 1901T)

502 L Diegel-elektrisk togvarmeaggregat - Apparatskap,
hoyre del

503 L " n " - Transportabel
styreenhet,plas-
sering i vogn

504 L " " n - Transportabel
styreenhet, pé&-
skrift

505 L n " " - Sikringsskap med
instrumenter og
brytere, plasse-
ring

506 L n n n - Sikringsskap med
instrumenter og
brytere,paskrift

507 L n " " - Paskrift pd wgn

508 L n " " - Asynkrongenera-
tor MQK 212 sp.
Belastningska-
rakteristikk

509 3 E.23692 " u n - Prinsippskjema
for el., anlegg

510 3 E.23693 n " " - Fjernstyrings-

skjema for el,
anlegg




2., HOVEDDATA

Vognvekt

Bremset vekt

Vekt av aggregat med ramme
Storste hastighet
Dieselmotor (2 stk)

Elastisk kobling (2 stk)
Generator (2 stk)

Utstyr

Beholdning

Deutz luftkjolt dieselmotor type
BA 12 L 714,
Ytelse for hver motor 260 Hk ved 1860
omdr./min.
Vulkan type EZ-G7.
NEBB selvventilerende enfase veksel-
strom asynkrongenerator type MQK 212 SPe
Ytelse: 170 KVA, ved 950 V, 180 A,
31 Hz.
Ledning for elektrisk oppvarming.,
n n damp n .
Blektrisk lys (likeretter og batteri).
" utstyr for 220 volts lysnett,
Trykklufthremse, Hikp-bremse.
Skruebremse,
Brennol jes 1560 liter
Dieselmotor, smoreolje: 31 liter
Sump s 27,5 "
Oljekjoler: 3,5 "




3. ALMINNELIG BESKRIVELSE

Oversiktstegning: Im 482
Maskinanordning: Im 483
Kjoleluftskjema: Im 492

For elektrisk oppvarming av persontog pd ikke elektrifiserte bane-
strekninger, er hver av vognene Fde nr. 19004 - 19011 utstyrt med
2 stk. diesel-~elektriske togvarmeaggregater. Hvert aggregat avgir
170 kW ved 950 V, 31 Hz, enfase vekselstrom.

Begge aggregater, hvert bestdende av dieselmotor 0g generator er
montert pad felles ramme, som er elastisk opplagret i vognens under-
stilling. Motor og generator er sammenkoblet med en elastisk kobling

Ved hver dieselmotor er det anordnet et instrumentbrett (fig.
Im 498) for start og overvaking av dieselmotoren.

Ved en av vognens sidevegger er det i maskinrommet plassert 2 kon-
densatorbatterier (fig, Im 497) som sérger for generatorens magne-
tisering.

I maskinrommet er det ogsd plassert en ladelikeretter (fig. Im 496)
for vognens 24 V batteri.

I vognens ene ende er det anordnet et lite betjeningsrom med
skrivebord og stol.

I betjeningsrommet er det pa vognens endevegg anordnet et apparat-
skap (fig. Im 500) med brytere, instrumenter, varsellamper og
stoppknapper for dieselmotorene.

Med 2 hé&ndbetjente brytere pa apparatskapet kobles den ene eller
begge generatorer inn, og med en motorbetjent togvarmekontaktor pd
apparatskapet kobles aggregatene til den gjennomgiende togvarme-
ledning.

Videre er det i betjeningsrommet, pd veggen mot maskinrommet plas-
sert et sikringsskap (fig. Im 509) med instrumenter og brytere,

Under plassen for stol og skrivebord er det plassert startbatterier
for dieselmotorene.

Dieselmotorene tar sin kjoleluft direkte fra maskinrommet og bliser
den gjennom utblisingskanaler ned under vognen. For inntak av kjole-
luft er det anordnet en rekke &pninger med sjalusier (Krapf & Lex)

i vognens langvegger,

Generatorene tar sin kjdleluft inn gJennom kanaler fra dpninger i
vegg og blaser den ut gjennom kanaler til dpninger i vegg. I
dpningene er det anordnet sjalusier (Krapf & Lex).

Inne 1 vognen er det foran &pningene i sideveggene anordnet skri-
stilte lyddempende plater som skal ta av for stoy utover fra
aggregatene.
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Over hver dieselmotor er det anordnet en mindre brennstofftank som
etterfylles fra 4 stdrre brennstofftanker som er anordnet under
vognen,

Under hver dieselmotor er det anordnet 2 elektriske ovner som tje-
ner som motorvarmere.

Vognen som er to-akslet har hjulsats Xa med dobbelt lenkopphenging
og er utstyrt med Hikp-bremse med omstilling "Persontog - Godstog".

Vognkassen er bygget av stdl. For lydisolering er vegger og tak
pidsprdytet ca. 3 mm tykt lag Acuaplas F 109,

Vognen har bremseplattform med stigtrinn i den ene enden. Begge
vognender har ddrer, overgangslemmer og gelender.

Vogntaket er delt i to halvparter og festet til vognkassen med 6
strekkbolter pr. halvpart. Aggregatene kan tas ut gjennom taket
etter at de to halvparter er fjernet, I vognsiden er det anordnet
en port som kan tas ut.

Vognen er utstyrt med stikkontakter for mandverstrom i vognendene
slik at de kan tilkobles manoverstromkoblingen pa diesellokomotivet
(type Di 3). I diesellokomotivets forerrom er anordnet stikkontakt
0g plass for transportabel styreenhet. Den transportable styreenhet
oppbevares nar den ikke er i bruk i en holder p& veggen i aggregat-
vognen som vist pa& fig. Im 503, Stikkerkabelen som benyttes mellom
vogn og lokomotiv oppbevares pd samme sted.

Vognene mé& pd grunn av sin unormale frekvens ikke koples til andre
Jernbaneforvaltningers vogner. Et spesielt skilt er malt pa vogn-
veggen som vist pa fig. Im 507,

Nar aggregatene ikke benyttes, og vognen skal fremfdres i tog, blir
vognen & behandle som en vogn med gjennomgdende varmekabel,




4. DIESELMOTOR
A, GENERELT (fig. Im 484, side 1 og 2 og Im 485)

Dieselmotoren er av fabrikat Deutz, type BA 12L 714, Det er en luft-
kjolt Lk-takt-motor bygget i V-form (90°) med 2 avgassturboladere.

Antall sylindre 12
Sylinderdiameter 120 mm
Slaglengde 140 mm
Slagvolum, totalt 19" 1liter
Ytelse 260 Hk
Omdreiningstall 1860 omdr./min.
Tenningsrekkefolge 1=8-5-10-3=7=6=11-2-9-4-12
Smoreol jetrykk 5
Normalt 4 kp/cm
Minimum 2 kp/cm?2
Motortemperatur
Normalt Viser pa gront felt pd instrument
Maks 1700 ¢

Ventilklaring ved kald motor
Innldpsventiler 0,15 - 0,2 mm
Avlopsventiler 0,15 = 0,2 mm

Innsprdytningstrykk 125 kp/cme
Arbeidsmdte Lotakt diesel med virvelkammer
Dreieretning Venstregdende, sett mot svinghjulet
Innsproytningspumpe: Bosch PE 12A 90C 520 RS 2087
Regulator: Bosch SK6/207
Avgassturboladers: Fabrikat Kihnle, Kopp u. Kausch,
type O3R
" Ytelse tils. 35 Hk og overtrykk
0,3 kp/cm2,

Sylinderhode og sylinder er sammen festet til veivkasseoverdelen
med 4 stagbolter. Sylinderhodet er utfort i lettmetall, og savel
sylinderhode som sylinder er utstyrt med kjoleribber. Virvelkam-
meret er beliggende 1 sylinderhodet, og brennol jeinnsproytnings-
ventilene er plassert i sylinderhodet slik at brennoljedusjen
rettes inn 1 virvelkammeret., I virvelkammeret er det dessuten
anbrakt en glddesriral for & lette starten ved kald motor.

Hver sylinder har 1 innsugnings- og 1 avgassventil, Kamakselen er
beliggende mellom de 2 sylinderrekker og er felles for disse,

Stemplene er utfort i lettmetall og er utfdrt med 3 kompresjons-
fjerer og 2 oljeskrapefjarer. Veivstengene er senkesmidd og utfort
med skradelte veivlagre. Veivlagrene er plassert to cg to ved siden
av hverandre p& hver veivtapp, og veivskinkene er utstyrt med kon-
travekter for lokal utbalansering av massekrefter.
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Veivakslene hviler i1 7 rammelagre, hvorav det midterste ogsa tjener
som styrelager. Ved motorens forende er akselen pamontert en sving-
ningsdemper, og pa den andre enden av akslingen sitter svinghjulet
med starterkransen. Registeret er plassert pa motorens svinghjul-
side.

Motoren er utstyrt med en Bosch sentrifugalregulator som er sammen-
bygget med en Bosch brennstoffpumpe. Regulatoren er innstilt p& et
bestemt omdreiningstall med ca. 4% fallende karakteristikk. Start-
ing av dieselmotoren skjer ved hjelp av en elektrisk startmotor
plassert pa motoren ved motorens svinghjulsende. Igangsetting av
startmotoren skjer ved hjelp av en bryter plassert pd et instrument-
brett ved motoren.

For & lette starten er det i dieselmotorens sylinderhoder innsatt
glodespiraler. En glodespiral er vist som pos. nr. 31 pad fig.

Im 484% og som pos. nr. 3 pd fig. Im 489. Ved hjelp av disse glide-
spiraler kan man gi motorens forbrenningsrom en viss oppvarming
umiddelbart for start.

Bryter for glodning og start er sammenbygget og vist pa fig. Im 498
og fig. Im 499, slik at man kan koble inn startmotoren i samme
Oyeblikk som glddningen avsluttes. En varsellampe for forglodnings-
signal er som vist pa nevnte figurer anordnet.

For stopp av motorene er det anordnet stoppknapper pa apparat-
skapet (fig., Im 500) i betjeningsrommet.

Motorene stoppes ved hjelp av hver sin stoppmagnet som er anordnet
pa motoren bak brennstoffinnsprdytningspumpen ved motorens sving-
hjulsende. Stoppmagneten er forbundet med pumpens reguleringstann-
stang slik at brennstefftilfdrselen til motoren avskjzres ved stopp.

Motoren er utstyrt med en avgassturbélader for hver sylinderrekke,
Avgassturboladerne er sammenbygget til en enhet., Plassering av
avgassturboladzre pd dieselmotor er vist pd fig. Im 490,

Luftinntak til dieselmotorens arbeidssylindere er anordnet separat
for hver av de to sylinderrekker gjennom luftfilter. Motoren er
utstyrt med 1 avgass-samlerdr for hver av sine 2 sylinderrekker.
Fra hvert av disse 2 avgass-samlerdr fdres avgassen til avgass-
turboladerne. Fra avgassturboladerne fdres avgassen til en lyd-
demper, som er anordnet liggende under vognens tak, og videre i rdr
gjennom tak til friluft,




B. KJOLEANLEGG (fig. Im 486)

Dieselmotoren er luftkjslt.

En kjolevifte er sammenbygget med dieselmotoren og plassert i for-
kant av denne, Viften drives fra registeret over en hydraulisk
kobling. Kjoleluften suges inn fra maskinrommet og fores forbi
ribbene pa sylinderhodene og sylindrene slik at den Onskede kjole-
virkning oppnds. Den oppvarmede kjoleluft bléses gjennom kanaler
ut under vognen., Se kjoleluftskjema Im 492.

I utblésningskanalene er det anordnet spjeld som skal vare lukket
ndr motoren stdr. Spjeldene skal da hindre at sng og forurensninger
kommer inn gjennom kanalene. Spjeldene ma & pne s
for motoren s tartes. Dieselmotorene kan bare
startes ndr spjeldene er 8pnet, En mikrobryter er anordnet ved
hvert spjeldhindtak som vist p& fig. Im 493,

Den hydrauliske kjolevifte er termostatstyrt. Se fig. Im 486.
Termostaten er plassert p& siden av motoren i kjoleluftstrommen
0g regulerer viftens turtall i henhold til temperaturen pd luften
som strommer forbi motorens kjdleribber.

I motorens sylinderhoder for sylinder 2 og 11 er det plassert
temperaturfdlere, en for hver sylinderrekke. Plassering av fdler
er vist som pos nr. 4 pd fig. Im 489, Fdlerne er forbundet med
hver sin temperaturmdler ved dieselmotoren. Milerne er vist som
pos nr, 4 og 5 pd fig, Im 498,

Nar en bestemt temperatur overskrides, stoppes motoren automatisk
av stoppmagneten over en kontakt i temperaturméleren., Det er an-
ordnet en varsellampe for hver motor pi apparatskapet (fig. Im 500)
i betjeningsrommet,

C. SMORESYSTEM (fig. Im 487)

Motoren trykksmdres ved hjelp av en tannhjulspumpe som er plassert
i motorens forkant. En egen tannhjulspumpe suger tilbakestrommet
olje fra bunnkassens to ender og leverer den til en beholder i
midten av bunnkassen. Trykkpumpen suger fra denne beholderen og
leverer olje til alle motorens lagre. Smoreol jesystemet inneholder
et spaltefilter og et finfilter samt en smoreol jekjoler, Alle disse
tre komponenter er plassert i forkant av motoren. Spaltefilterets
arm mé betjenes regelmessig for avskraping av slam pd filterinn-
satsen.

SmOreol jefyllestuss med peilestav er anordnet i forkant av motoren.
Likesd er det i forkant av motor anordnet tappeplugg for smodreolje,
En trakt er fort gjennom gulv for tapping under vogn.

Anordning av fyllestuss for smoreolje, smoreoljefilter og tappe-
plugg pd motor er vist pd fig., Im L491.
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Hver motor er utstyrt med en oljetrykkmdler som vist pa fig. Im 498,
Ved sviktende oljetrykk stoppes motoren av stoppmagneten over en

ol jetrykkvokter, og en varsellampe lyser pa apparatskapet i be-
tjeningsrommet.

D. BRENNSTOFFSYSTEM (fig. Im 488)

Brennstoffsystemet er i hovedtrekkene oppbygget som fdlger:

a)

b)

Brennstoffet fores fra forbrukstanken via et forfilter til
matepumpen. Denne leverer s brennstoff gjennom hovedfilteret
til brennstoffpumpen, som i sin tur leverer til innsproytnings-
ventilene. Lekkoljen fra innsprdytningsventiler og innsproyt-
ningspumpe lOper tilbake til tanken over en overstromnings-
ventil,

INSTRUMENTER, VARSELLAMPER, BRYTERE ETC

Vedhhver dieselmotor er det anordnet fdlgende (fig., Im 498 og
Im 499):

Bryter for glddning og start.

Varsellampe for forglodning.,

Smoreol jetrykkméler.

Temperaturméler (med innebygget kontakt for stopp ved for
hdy temperatur i motorens hoyre sylinderrekke),

. Temperaturmdler (med innebygget kontakt for stopp ved for
temperatur i motorens venstre sylinderrekke),

Ul Fwo o —

P& apparatskap (venstre del) i betjeningsrom er det anordnet
folgende (fig. Im 500):

1. Mandverstrombryter med uttakbar nokkel.

For hver dieselmotor er montert
2. Trykknapp for stopp.
i. Varsellampe for temperatur.
. " " oljetrykk.,
. " " retureffekt ved motorfeil.
6. Trykknapp for utkobling av signaler.
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5. BRENNSTOFFANLEGG

Brennstoffanlegg~-skjemas Im 49k,

Over hver dieselmotor er det anordnet en forbrukstank (10) som
etterfylles med brennstoff fra 4 forrddstanker (1) som er anordnet
under vognen.

En pumpe (9) som er montert p& dieselmotoren 0g drives av denne
over kileremmer sorger for etterfylling av forbrukstanken. Pumpen
har en kapasitet som er 7 ganger forbruket.

Forradstankene er forbundet slik at ved tapping og fylling vil
nivadet i tankene jevnes ut.

To av forradstankene er utfort m=d fyllestuss (2) og nivaglass (3)
pa motsatte sider slik at fylling kan foretas fra den ene eller
andre side av vognen.

En av forrddstankene er utstyrt med flottdrpeilestav (6) som
gjennom rdr er fort opp i vognen. For avlesning er det anordnet
en spalt 1 roret med gradering 1/4%, 1/2, 3/4% og full,

?lle forrddstankene er utstyrt med lufterdr (4) med flammefilter
5)

Det er anordnet uttaksror fra to av tankene til forbrukstankene,
UttaksrOrene er ikke fort helt til bunns for & hindre at bunnfall
Ccpptas i roret, Rundt rdret er det anordnet en sil som er festet
t1l en uttakbar bunnluke (7). P& alle forrddstankene er det an-
ordnet en plugg (8) for drenering av vann og slam. Den skal ved
drenering ikke skrus helt ut, men &pnes forsiktig inntil brenn-
stoff kommer.

Fra forbrukstankene som til stadighet holdes fulle f£drer returrdr
til to av forradstankene.

Ferbrukstankene er utstyrt med luftersr (13) cg bunnluke (11) med
dreneringsplugg (12).

Forovrig vises til avsnitt "D. Brennstoffsystem" under beskrivelse
av dieselmotor,
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6. ELEKTRISK ANLEGG
Se tegn. E 23692 og 23693,

A, GENERATOR

De to generatorer er selvventilerende enfase vekselstrom asynkron-
generatorer av fabrikat NEBB med typebetegneise MQK 212 sp og
folgende spesifikasjon: 170 KVA ved 950 V, 180 A, 31 Hz,

Spenning i tomgang er 1100 V ved et omdreiningstall pd 1940 omdr./
min, og med en fallende karakteristikk til full-last p& 180 A,

950 V ved 1860 omdr./min. Frekvensen vil da variere fra 32,3 Hz i
tomgang til ca. 31 Hz ved full last. Se fig. Im 508,

For magnetisering av generatorene og kompensering av ytre blind-
last er det parallelt til hver av generatorene koblet et konden-
satorbatteri (fig. Im 497) p& 1428 F ved 1000 V, Ved start opp-
néds full spenning etter ca. 30 sek.

Generatorene har minimalt vedlikeholdsbehov. De har s8ledes ingen
borsteanordning.

Generatorene er utfort med ventilatorer og tar sin kjoleluft som
vist pa fig. Im 492 gjennom kanaler fra apninger i vegg og blaser
den ut gjennom kanaler til &pninger i vegg.

B. UTSTYR

Apparatskarp

Apparatskapet er utstyrt med b4 svingbare skapdorer i fronten.
Disse ddrer kan kun &apnes med 5 mm kt nokkel. Den nedre front-
platen kan fjernes med skrutrekker,

Apparatskapets hoyspentdel (fig. Im 502) (1000 V) bestlr av:

« Bryter for generator (2 stk.).
Stromtransformatorer for generator (4 stk.).
Spenningstransformator for generator (2 stk.).
Sikring for kondensatorbatteri (2 stk.).
Stromtransformator for hovedkurs.
Spenningstransformator for hovedkurs.
Togvarmekontaktor,

. Gardy-sikringer for spenn.trafo og ovn (4 stk.).
. Samleskinne for driftsjord.

1
2
3
L
5
6
7
8
9
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Apparatskapets lavspentdel (fig., Im 500 og 501) bestdr av fdlgende
utstyr montert i de svingbare skapddrer:

1. Betjeningsvender for togvarmekontaktorens motordrift inn
og ut,.

Voltmeter for hver generator.

Amperemeter for hver generator.

Lasbar bryter for mandverstrdm

Signallamper for feilvarsling.

Turteller for hver motor.

Timeteller for hver motor,

. Innfasningsvoltmeter,

CoO~g O£ O

Det ©vrige utstyr montert inne 1 apparatskapet bestidr av:

9. Tavle med overvakingsutstyr for dieselmotor (2 stk.).
10. Effektreturrele for generatorene (2 stk.).
1la. 3 likerettere som leverer 110 V = til generatorbryternes
0g togvarmekontaktorens holdespoler.,
11b, Releutrustning for fjernoverviking fra diesellokomotivets
fOrerrom,

Sikringsskap (fig. Im 505 og 506)
I sikringsskapet er folgende sikringsautomater plasserts

1. Sikring for mandverstrom for betjeningsmotor og inn-
koblingsreleer.

2. Sikring for mandverstrom for dieselmotorencs start og
overvakningsutstyr.

» olkring for lys 1 maskinrom og stikkontakter,

. Sikring fcr nddlys (24 vV =),

+ Sikring for motorvarmer 1.

. Sikring for motorvarmer 2.

I sikringsskapet er ogsi plassert bryter for lys i maskinrom og
brytere for motorvarmere.

I sikringsskapet er videre plassert ladelikeretterens volt- og
amperemeter, justeringsskrue for lading, 35 A smeltesikring for
ladestrom samt vender for valg av tilkobling fra "Aggregat-Togvar-
me" eller "Stasjonzrt nett".

Ladelikeretter (fig. Im 496)

Likeretter, type CSQP 27/30-8L, fabrikat NAG, beregnet for ladning
av 19 Nife-celler med ladestrom 30 A,

Likeretteren er beregnet for tilkobling til 1000 V 16 2/3 Hz og
30 Hz eller 220 V 50 Hz,., Likeretteren har eget uttak for belysning
og motorvarmere,
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Ved lading fra vognens eget 1000 V-anlegg eller fra 1000 V varme-
post settes likeretterens 1000 V-bryter i stilling PA (fig., Im 505)
og venderen pa& sikringsskapet settes i stilling: "Aggregat"

Togvarme.
Ved lading fra stasjonzrt nett tilkobles 220 V ved hjelp av 220 V
stikk-kontakt i vognens ene ende, og venderen pa sikringsskapet
settes i stilling "Stasjonazrt nett",.
Batteri

Nife-batteri, type HI 15, med 19 celler,

Oppvarming

I vognens lille betjeningsrom er plassert en 1000 V varmeovn som
reguleres for hand med reg.bryter (fig. Im 505) pa vegg.

Maskinrommet har ingen oppvarming.

Motorvarmerne for dieselmotorene har 220 V elementer og slé&s av og
P& med bryterne i sikringsskapet.

Belysning

I maskinrommet er plassert 4 stk. lamper 220 V og Y4 stikk-kontakter
220 V. I betjeningsrommet er det plassert en 220 V lampe over
bordet. Disse far spenning fra vognens aggregater etter at kon-
taktorene er koblet inn.

Som nodbelysning er plassert 2 lamper 24 V i maskinrommet og 1
lampe 24 V i taket foran apparatskapet. Disse lamper er direkte
tilknyttet batteriet og betjenes ved hjelp av venderne ved ddrene
til maskinrommet.

Leselampen over bordet er ogsd tilkoblet batteriet.

N B! Alle 24 V lamper md vare slukket nir vognen forlates,

El,. kontakter i vognender

Plassering av el.kontakter i vognender er vist p& fig. Im 495,

Betjening

For betjening av aggregatene vises til: Forskrift for start og
innkobling av aggregatene.
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C. VIRKEMATE

Start (Ledn.nr., refererer til gen. 2 tegn. E 23693)

Bryter for manoverstrom, pos 52 legges inn. Luftspjeldene for
vedkommende motor m& sta i stilling Apen. Motoren lar seg ikke
starte dersom ikke det blir gjort., Det er nemlig satt opp mikro-
brytere 1 forbindelse med betjeningshendlene for spjeldene, slik
at ndr de stlr stengt er mandverstroémkretsen mellom bryter pos 52
og startbryter pos 53, brutt.

Startbryteren, (fig. Im 498 og Im 499) som er plassert ved motoren,
legges fOrst i stilling 1. Stromkrets:

12 - bryter pos 52 - mikrobrytere luftspjeld - 34 - bryter
pos 53 og videre til

1) forglddningssignal - 21, signallampe lyser.

2) Spole forgl.rele - 21, relecet trekker til og slutter
forbindelsen
20 - kontakter forgl.rele - 17 - glodeplugger -~ 21.

Bryteren holdes i stilling 1 i 1 - 2 minutter avhengig av motor- og
utetemperatur., Deretter dreies bryteren i stilling 2, start.
Stromkrets:

3) 36 - kontakt rele D - 37 - spole startrele - 21. Start-
releet trekker til og gir forbindelsen
20 - kontakter startrele - 18,

Startmotorens kontaktor reagerer og kobler motoren direkte mellom
+ og ¢+ batteri.

G&r motoren ujevnt like etter start, kan startbryteren holdes i
stilling 1, forgldding, inntil motoren gir normalt.

Startmotoren bdr ikke holdes inne i mer enn ca. 15 sek av gangen,
og det m& vere minst 1 minutts opphold mellom hvert startforsdk.

Nar motoren har startet, vil generatoren ha nddd full magnetisering
i 10pet av ca. 30 sek, og voltmeteret for respektive generator vil
vise tomgangsspenningen ca. 1100 V.,

N& vil relespole D bli tilfort spenning over ledningene 114 og 115,
Releet trekker til, bryter forbindelsen 36 - 37 og blokkerer derved
for nytt startforsok.

Belastning av agegregatene

1) BEr den ventede belastning i togstammen under 180 A ved 950 V er
det tilstrekkelig med drift av ett aggregat.
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Innkobling skjer ved at bryter fcr den generator som er startet,
legges inn.

Bryterne, pos 12, har 110 V = holdespole. Transformator, pos 8,
tilforer likeretter, pos 26, spenning via ledningene 101 og 102
(ref. til gen 1, tegn. E 23692). Fra likeretteren blir forbin-
delsen videres

105 - kontakter rele pos 29 - 131 « 110 V holdespole -~ 106 -
kontakter rele pos 27 - 104,

Kontaktoren kan s&ledes bare kobles inn ndr generatoren gir full
spenning, og den vil falle ut hvis spenningen blir borte.

Er den ventede belastning over 180 A ved 950 V m& aggregatene
parallellkjores. Innfasing ma da skje i tomgang. Det foregdr pa
folgende mates:

Bryter for generator 1 legges inn. Innfasingsvoltmeteret,
pos 33a, iakttas og idet dette passerer null, legges bryter
for generator 2 inn. Dersom det er mindre enn 4 seck mellom
hver nullpassering, mé& innfasing ikke skje. Motorens turtall
méd da forst etterjusteres noe.

Belastningen kobles inn ved at betjeningsvender, pos 9, settes
1 stilling INN., Stromkrets:

26 - kontakter rele pos 30 - 54% - motor p& kontaktor - 21,

Betjeningsmotoren starter og kobler togvarmekontaktoren inn.
Derpd vil en endebryter bryte tilfdrselen til motoren.

Togvarmekontaktoren har ogséd 110 V = holdespole som fir sin
spenning over ledn. 124 og 125 fra egen transformator og like-
retter. Kontaktorens signallampe tilfdres spenning fra de
samme uttak.

Belastningen kan avleses pd det ene resp. begge amperemetere,
pos 23.

Nar togvarmekontaktoren er innkoblet vil rele pos 29 bryte for-
bindelsene 105 - 131 og 115 - 132, dvs. at tilfdrselen til
holdespolene for bryterne pos 12 er brutt. Dette medfdrer at dect
vil ikke la seg gjore a koble ett aggregat i parallell mens det
andre er belastet.

Manuell s topp

Nar aggregatene skal stoppes, kobles forst belastningen ut ved at
betjeningsvender pos 9 legges i stilling UT,

Togvarmekontaktorens motor starter, legger kontaktoren ut og
stanser, Se fordvrig avsnittet om innkobling av belastning.,
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Dieselmotoren stoppes ved & trykke inn stoppknapp, pos 54, Strom-

krets:

12 - kontakter stoppknapp - 38 - spole stopprele - 21,

Stopprele reagerer og slutter forbindelsen

20 - kontakter stopprele - 19 - spole stoppmagnet - 21,

Stoppmagneten trekker til og stenger motorens brennstofftilfdrsel.
Knappen mé& holdes inne til motoren er stanset helt.

Auvtomatisk stopop

Motoren stopper automatisk ved

1)
2)

3)

for hoy motortemperatur
for lavt oljetrykk
retureffekt.

1) For hdy motortemperatur

En av de to temperaturfdlerne slutter forbindelsen 16 - 21, Hele
kretsen blir

12 - spole rele B - 39 - 16 - 21, Rele B trekker til.

Man har nd fdlgende kretser:

a)

b)

c)

d)

e)

12 -~ kontakter rele T - spole rele E - 39 - 16 - 21,
Rele E reagerer og virkningen blir den samme som nir
stoppknapp trykkes inn.

12 - lampe pos 55 - 39 - 16 - 21,
Varsellampe for motortemperatur lyser.

12 - spole rele B - kontakter rele B - 21,
Rele B gir i holdekobling slik at feilvarslet vil lyse
selv om forbindelsen 16 - 21 blir brutt,

12 - kontakter rele B - spole rele T - 21,

Rele T, som er tidsforsinket, vil trekke til etter inn-
stilt tid og bryte forbindelsen til spole pd E rele.
Dette skjer etter at motoren er stanset,

12 - kontakter rele B - 53 - kontakter rele pos 31 -

55 - spole blinkrele pos 32 - 21,

Blinkreleet starter. Nar vognen er koblet til lokomotivets
mandverstromanlegg, vil rele pos 31 slutte og bryte en
forbindelse til lokomotivets sirene, som vil gi signal

i form av vedvarende stot,
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2) For lavt oljetrykk

Gangen her er noyaktig som ved temperaturstopp, bare at i dette
tilfelle er det rele C som utldser stopp og varsellampe for olje-
trykk som lyser opp.

3) Retureffekt

Dersom en motor under parallelldrift gadr med for lavt turtall
eller stopper, risikerer man at den andre generator forsdker 3
trekke det defekte aggregats generator med som elektrisk motor.

Skulle det skje, vil retureffektrele pos 27 trekke til og rele R
vil utldse stopp etter samme mdnster som beskrevet under punkt 1.
Varsellampe for retureffekt lyser,

Filjernstyring og overvakin g
Disse vogner er utstyrt med stikkontakter i hver vognende slik at
de med en spesiell stikkerkabel kan tilkobles diesellokomotivets

manoverstromkobling,

I diesellokomotivets fdrerrom er anordnet stikkontakt og plass for
transportabel styreenhet (fig., Im 503 og 504%).

Den transportable styreenhet inneholder vender for togvarme "INN®"
og "UT" med avtagbart héndtak, trykknapp og signallampe og ampere-
meter for togvarmebelastning. Betjeningsinstruks som for elektriske
lokomotiver,
N&r det ene eller begge aggregater er koblet inn for hand i
aggregatvognen, kan lokomotivfdreren ta med det avtagbare handtak
for togvarmevenderen og koble belastningen inn og ut fra styre-
enheten i diesellokomotivets forerrom,
Nar venderen legges i stilling inn blir kretsen

+ batteri - vender - 61 - spole rele pos 30 - 60 - batteri «.

Releet trekker til, og det videre innkoblingsforldp blir som ved
betjening fra vognen,

Legges venderen tilbake til stilling ute, mister rele pos 30 spen-
ningen og togvarmekontaktoren kobles ut igjen.

Togvarmekontaktorens stilling kan kontrolleres ved hjelp av
trykk-knapp p& betjeningstabliet.

Nar kontaktoren ligger ute har man kretsen

+ batteri - varsellampe - trykknapp - 62 - hjelpekontakter -
togvarmekontaktor - 60 - batteri s,

dvs. lampen lyser nlr knappen trykkes inn.
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Forbindelsen 60 - 62 er brutt nir kontaktoren ligger ute., Ved
kontroll vil man da f& mork lampe.

Styreenhetens amperemeter har rédt merke ved 180 A. Dette er et
varsel til lokomotivfSrer om at det andre aggregat skal startes
dersom man ved togavgang startet kun det ene aggregat og belast-
ningen underveis overskrider 180 A,
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7+ BETJENINGSFORSKRIFTER

FORSKRIFT FOR START, INNKOBLING AV AGGREGAT OG STOPP

a)

b)

c)

d)

e)

Det kontrolleres om brennstofftankene er fylt, eller om det
er nok brennstoff til neste fylling.

Oljenivédet i motorens bunnpanne kontrolleres, og om ndd-
vendig etterfylles,

Oljespaltfilteret vris rundt en omdreining .

Kjoleluftspjeldene for den motor som skal startes settes i
stilling "apen". Etter endt tur lukkes spjeldene.

I vinterhalvaret skal motorvarmere for den motor som ikke er
1 drift vesre innkoblet,

Alle sikringsautomater pa sikringstavle skal vare innkoblet
(trykknapp i midten skal vere trykket inn ), Likeledes m&
proppsikring for likeretter vare hel og innskrudd. Venderen
for ladning skal std i stilling "Togvarme Aggregat". 1000 V
bryter for likeretter pd vegg mot maskinrom skal st& i
stilling "P&", Batterispenningen kontrolleres p& voltmeteret
og skal normalt vare 24 - 28 Volt (22 Volt). Hvis motorvar-
mer har vert i drift, m& denne bryter settes i stilling "MAV",

Det skal péses at vognen (togstammen) ikke er tilkoplet
1000 V fra elektrisk varmepost, lokomotiv eller motorvogn,
Betjeningshandtaket for togvarme skal vere uttatt og det

méd péses at togvarmekontaktoren ligger ute (den hvite knapp
p& togvarmekontaktoren skal da ligge ute). P& diesellokomo-
tivet kontrolleres dette ved & trykke pa kontrollknappen
for togoppvarming og kontroll-lampen skal da lyse, De hand-
betjente brytere for generator 1 og 2 skal ligge i stilling
non, N : Handtakene md for h&nd trykkes s& langt ned
at héndtakene léses i utestilling, og nulltegnet blir derved
synlig.

Start av dieselmotor(ene) foreglr ved at 1lasbar mandver-
strombryter p& apparatskap settes i stilling 1, deretter
holder startbryter for den (de) respektive motor(er) i
stilling 1 "forglodning" i 1 til 2 minutter avhengig av
utetemperaturen. Forglddningssignalet vil da lyse. Deretter
dreies startbryter til stilling 2 "Start". Startbryteren mé
slippes straks motoren starter eller ved ca, 500 o/min.

Startmotoren bor ikke holdes inne i mer enn ca. 15 sek, av
gangen, og det mi4 vare minst 1 minutts opphold mellom hvert
startforssk. Nar motoren(e) er startet ma mandverstrom-
bryteren settes i stilling O og ndkkelen tas ut.
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Nar motoren er startet vil etter ca. 30 sek., voltmeteret
for den respektive generator vise 1100 V,

4

Innkopling a v belastning

Er den ventede belastning i togstammen under 180 A ved ca.
950 V er det tilstrekkelig med drift av det ene aggregat,
Innkobling skjer ved at bryter for den generator som er
startet legges inn. N . Handtaket mé for innkcbiingen
trykkes helt ned som nevnt i pkt. 3. Deretter settes betje-
ningshéndtaket for togvarmekontaktor i stilling "INN", Den
hvite knapp pd togvarmekontaktoren skal da sprette inn.
Etter innkobling av belastning kontrolleres volt- 0g ampere-

meter for resp. aggregat.

Er den ventede belastning i togstammen over 180 A ved ca.
950 V m& aggregatene parallellkjdres, Den andre motor m& da
startes, (som beskrevet under punkt 4 og 9).

N + IOr den andre motor startes mi det pases at alle !
brytere ligger ute. Har den ene motor vart i drift mé den
nystartede motor gi ca. 15 min. i tomgang fOr aggregatene
kan kobles i parallelldrift., For innkcbling i parallelldrift
kan skje, md det kontrolleres at generutorenes spenning
viser samme verdi, og deretter mi innfasingsvoltmeteret
iakttas ndye, Er innfasingsvoltmeterets pendling s& hurtig
at det er mindre enn 4 sekunder mellom hver null-passering,
kan innfasing ikke skje.

o .,

Er innfasingsvoltmeterets pendling sa langsomt, at det er
mere enn 4% sekunder mellom hver null-passering, si skal
innfasing skje i det Oyeblikk innfasingsvoltmeterets nil
viser nullverdien,

Innfasing skjer da sdledes:

Bryter for generator 1 legges inn., Innfasingsvolt-
meteret iakttas og ved nullpassering legges bryter
for generator 2 inn,

Ved stopp av aggregat(ene) kobles forst belastningen ut

ved at betjeningshandtaket for togvarmekontaktor legges

i stilling "UTE". Bryterne for de resp. generatorer kobles
ut for hind ved at hadndtakene trykkes ned. Deretter trykkes
stoppknappene for resp., motorer inn og holdes inne til
motorene har stoppet.

Feil

Motorene stopper automatisk ved for hly temperatur, ved for
lavt smoreoljetrykk og ved retur-effekt fra den ene generator
til den andre generator ndr dennes motor er stoppet under
parallelldrift, Etter stopp vil varsellamper pad tavlefeltet
vise hvilken feil som er oppstatt.
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9. Stromtilforsel for motorvarmer og likeretterens batterilad:
ning kan ved hensetting av vognen skje fra 1000 V - varme-.
post eller fra 220 V stasjonzrt nett. Vender for ladning
settes 1 stilling "Togvarme" henholdsvis "Stasjonsrt nett,

10, Ved fjernstyring fra diesellokomotivet kan togvarmekontakto-
ren koples inn og ut fra utstyret i diesellokomotivet,
Aggregatene m& forst vare startet, og bryterne for den ene
eller begge generatorer vare koblet inn for hand,

N : Reserve ndkkel for start og reserve betjeningshandtak

for togvarmekontaktor er oppbevart i plombert skap 1 vognens
betjeningsrom,

B. DRIFTSFORSTYRRELSER

S& snart det er mistanke om at det har oppstitt feil i aggregatet
eller apparatutrustningen, skal dieselmotoren stoppes Oyeblikkelig.

Foruten ytre feil, f.eks. kortslutninger som for&rsaker utlosning
av overstromreleet, kan folgende forstyrrelser tenkes oppstéd i
drift:

1. Voltmeteret gidr ikke noe utslag tiltross for at ageregat-
ene gar med fullt omdreiningstail.

Det kontrolleres om 1000 V Gardy-sikring for spennings-
transformatorens primerkrets har gitt, Er den 1 orden,
kontrolleres sikringen for kondensatoren., Er den i orden
m& instrumentkretsen kontrolleres,

2. Togvarmekontaktor faller ut eller lar seg ikke koble inn.

Det kontrolleres om 1000 V Gardy-sikring for spennings-
transformatorens primzrkrets er gitt.

N ! Husk forskriftene for betjening av hoyspente

)

anlegg.

3. Togvarmekontaktorens motordrift virker ikke.

Det kontrolleres at sikringsautomat i sikringsskap er
trykket inn.

En rask innkobling og utkobling forstkes og s& derctcr
en vanlig innkobling.

h. Forglodningssignaldt lyser ikke eller startmotor ikke
koblet inn.

Det kontrolleres at sikringsautomat i sikringsskap er
trykket inn,
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Det kontrolleres at lisbar bryter for betjeningsstrom
er satt 1 stilling 1,

Det kontrolleres at begge luftspjeld er apnet helt,
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-VOGNER LITRA Fde ( Nr.19004-19011 )

DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
- MASKINANORDNING
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7 | Dieselmotor - lufifilter
6 | Avgassturbolader )
5 | Brennsloff - forbrukstank 12 | Brennstoff-forrédstank
4 | Aggregatramme 11 |Kjoleluft-utipskanal ( dieselm.)
3 |Generator 10 | Motorsmaéreolje - fyllestuss
2 | Kobling 9 | lyddemper
! | Dieselmotor 8 | Avgassror
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DEUTZ DIESELMOTOR TYPE BA12L 714
OVERSIKTSBILDE

34| Hjelpevifte 17 | Stempelbolt
33 | Brennstoffventil 16 | Styrelagerdeksel
32 | Lekkoljeror 15| Veivstang
31 |Glodespiral 14 | Rammelagerdeksel
30 [Stempel 13 | Ventillofter
29 | Stotstang 12 | Kamaksel
28|Vippearm 11 | Veivaksel
27 | Brennstoffinnspraéytningspumpe 10 | Rammelager
26 | Ventilhus 9 | Motvekt
| 25| Brennstoff -trykkror 8 | Smoreolje - pumpe
(24—« -matepumpe m/hdndpumpe | 7 | —+—— - tappeplugg, fremre
23 6 | ——v —— - sugepumpe
22 |Sylinderhode 5
21 | Ventilfjer 4 | Svingnhingsdemper
20 | Vormiuftiosse m/termostat og styrevent. for hydr. kobl. { 3
19 |Innsugningsventil 2| Kjoleluftvifte
18} Sylinder 1 | Brennstoffilter
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DEUTZ DIESELMOTOR,TYPE BA 12L 714

OVERSIKTSBILDE

6 2 | Sylinderhodedeksel 4 8 |Tiisiutning for oljemanometer og hydr. kobling
61 \Luftféringsdeksel 47| Returledning for smdreolje
60 |Ledning for glédespiral 46 | Avgassror ~
59 4+ —— fjerntermometer 45 | Luftinnsugningsrér .
56 | Brenns toff -innsgré’ﬂningiPUmpe 44 | Varmiuftkasse m/termost.og styrevenl. for hydr. kobling
57 | —4—— -overstromningsror 43
56 42 | Bunnpanne
55 |Drev_for _innspréyiningspumpe 41| Veivhus .
54 |Drivaksel for kjoleluftvifte 40| Flens for motor-feste
53 |Drev for kjoleluftvifte 39 | Sméreolje-trykkventil
52 |Kamakseldrev 38— ~ finfilter
51 |Veivakseldrev 37 | —u——- fyllestuss med peilestav
50 | Svinghjul - 36 v ~ kjbler ‘
49 | Sméreolje-tappeplugg , bakre 35
Rev. Had/M den 19.5.69 Im 484
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DEUTZ DIESELMOTOR, TYPE BA 12 L 714
UTSTYR PA MOTOR

| ! | Sméreolje - finfilter
| 2| ——u#—— -fyllestuss m/peilestay
| 3 | —«—— -spaltefilter
| 4
5
6 | Brennstoffinnspréytninspumpe
7 | Sméreolje - kjoler
8 | Kjéleluftvifte m/hydr. kobling
. 9 | Brennstoffilter .
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DEUTZ DIESELMOTOR TYPE BA 12L 714
N s B REGULERING AV KJOLELUFTENS TEMPERATUR

Trykkoljeledning fra motor til termostat
Varmeluftkasse _
Termostat

Lekkoljeledning fra termostat til bunnpanne
Manéveroljeledning til kjoleluftviftens hydr. kobting
Sentrifugalfilter :

Mydr kobling —
Kjdleluffviffe___‘____ L
Hjelpevifte med gumm irullskobling
Returledning til bunnpanne

. Drivaksel for kjéleluftvifte '
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DEUTZ DIESELMOTOR,TYPE BA12 L 714
SMOREOLJESYSTEM

25 27

III//,’/’/,, >

2 311317 _ 12

16 |Slamavtappingsplugg
31| Oljekjoler, luf terér 15 |Spaltefilter m/overlops ventil
30 14 |Overlépsventil
29 |Tilknytning for olje til hydr. kobling 13 {Oljekjoler, fylleplugg
28 |Returror 12 | Oljekjoler
27 6j. boret sktstang for smiring av vippearmer og vent- | 11 | Trykkpumpe , overtrykkventil
26 |Smdring av_tannhjul 10 | Trykkpumpe
25 | Oljefordelingsror 9 |Sugerér
24 |Uttak for oljetrykkmaler 8| —s—
23 7 |Oljesugepumpe
22 | Fordelingsstykke 6 |Lufteror
21 Regulerings ventil 5 |Dexset for siomaviapping.Sugerér tit irykkpumpe
20 | Slamavtappingsplugg 4 |Oljeavtapping for forrddsbeholder
19 |Finfilter 3 |Oljesump
18| Hovedoljeror 2 | Oljeforrédsbeholder
17 | Tilbakeslagsventil 1| Fyllestuss m/peilestay
Rev. Had/M den 19.5.69
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DEUTZ DIESELMOTOR.TYPE BA 12 L 714
BRENNSTOFFSYSTEM

95

Brennstofftank

96

Sugeledning mellom tank og finfilter

97

Forfilter

98

Sugeledning mellom forfilter og mafepumpe

9§

Matep umpe

100

m/handpumpe B

———— ]

101

Trykkledning fraq matepumpe til brennsfomlfer -

102

Brennstoff il ter

104

Irykkledn. mellom | brennstoffilter og brennstoff innspréy tningspumpe

105

Brennstoffinnspréytningspumpe

106

——u——ventil_

107

Trykkror

108

109

Lekkoljeledning o
Overstrémningsventil

110

Lekk-og overstrémningsiledning til brennstofftank
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DEUTZ DIESELMOTOR, TYPE BA 121 714
N s B TOPP AV MOTOR

Temperaturfsler

4
3 | Glodespiral
2 | Brennstoffinnsprdy tningsventil

1 | Sylinderhode
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VOGNER LITRA Fde ( Nr 19004-19011)
DIESEL-ELEKTRISK TOGVARME AGGREGAT
AVGASSTURBOLADER ET\ C,PLASSERING PA MOTOR

Brennstoff-forbruks tank

Kjéleluftvifte for dieseimotor

Lufifilter

Avgassror fra turbolader

— = i —y—

Avgassturbolader, venstre sylinderrekke
. héyre
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VOGNER LITRA Fde ( Nr 19004 - 19011)
N S B DIESEL-ELEKTRISK TOGVARME AGGREGAT
SMOREOLJEFILTER ETC,PLASSERING PA MOTOR

7_| Kileremdrift av brennstoffpumpe (etteffylling av forbrukstank )
6 |Smdreoljefyllestuss med peilestay
o |Trakt gjennom gulv { for tapping av smodreolje)
4 |Tappeplugg for smoreolje
3 |Arm for bevegelse av skrapeinnr.i filter
2 |Sméreoljespaltefilter
1 |Smdéreoljefilter
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VOGNER LITRA Fde ( Nr. 19004-19011)
N s B DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
‘ KJOLELUFTSKJEMA
c c
4 stk_armer for épning og lukking av spjeld
* \moforlqbleluﬂkanaler *

= \
A Zm _J_—ﬁ?l e :
» Genera ! l Genera
for | Diesel- A A L [T Diesei-] Yor
L motor < | mator

\J

1 —r_—év tOerr

U\ JH

—A
D D
A Kjéleluft inn i dieselmotor ( tas inn i maskinrommet gjennom dpninger i vegg )
B —u— ut av — 4 ( féres gjennom kanaler ut under gulv )
C ——y—— inni generator (tas inn giennom kanal fra dpning i vegg )
D ——py—— ut ¢ ——y—— ( féres ut gjennom kanal til dpning i vegg)

W
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VOGNER LITRA Fde ( Nr 19004-19011)

N s B DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
MIKROERYTER VED ARM FOR SPJELD I MOTORKJOLELUFTKANAL, ANORDN,
NMVAMALER FOR BRENNSTOFFTANKER, PLASSERING

Nivamaler for brennstofftanker under vogn
Mikrobryter

Sikringspinne for arm

Vingemutter for ldsing av arm

Arm for kjoleluftspjeld

Motorkjolelufthanal

~ |NwNn| Oy
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VOGNER LITRA Fde ( Nr. 19004-19011 )

DIESEL-ELEKTRISK TOGVARME AGGREGAT
BRENNSTOFFANLEGG-SKJEMA

®qc
© ®
! e_,_ I
—im il forbrukstank
for motor 2

Nivamaler

12 | Dreneringsplugg 6

17 |Innspréytningspumpe 11 | Bunnluke 5 |Titbakeslagsventit med filter
16 | Hovedfilter p& dieselmotor 10 | Forbrukstank 4 | Overiép og luftersr
15 | Matepumpe pa innspr. pumpe 9 | Tilférselspumpe 3 | Nivaglass
14 | Forfilter p& dieselmotor 8 | Dreneringsplugg 2 | Fyllestuss
13 | Lufteror 7 | Bunnplugg med sil . ! | Forradstank
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. VOGNER LITRA Fde ( Nr. 19Q04- 79077)
N s B DIESEL ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
EL KONTAKTER / VOGNENDER PLASS‘ERING
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- 2| ::Z::Zl:ﬁ; ¥ gt « has T Ballerier
™ e'_::m Dlesei- T 1 A A Diesel- 1 ] etr;f'ra-
|| molor \r a
%>“ Trafo 1 . 2 ::
{ikeretler . . .
1
i
|
|
3 |Kontakt 220 V- |
- 2 |—»— for fjernkonir fra lok.
, ' 1 [Varmekontakt 1000 V
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VOGNER LITRA Fde ( Nr.19004-19011 )
DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT

SKAP FOR TRANSFORMATOR 1000/220V OG LIKERETTER
TYPE CSQP 27/30-SL FOR BATTERILADNING

Los stikkerkabel for 1000 V
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) ! |Sikring
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VOGNER LITRA Fde ( Nr 19004-19011 )

DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT

KONDENSATORBATTERI

RIS o
REPOOLELLLI
OOOLLXLY
BOBEX LR
SAX X YRY0
DOREERRLY
. .¢.u‘".c.e.o.o.
Sy

... , . ..
x.‘o.».:.o:..ooo, . g‘\x:?;
PRXXXTX LKA 2 " - N )

0

O ‘-
aelee.

5L
XA

e
.,

&

CE XD
B3

-,

on

-
»

23

2
AR

-

.. O
e B 50 a0

Im 497

Had/M den 19.5.69

1

ide av

1. s
0

g. 1.

%&&6_&_&_-_ Ut

Rev.




VOGNER LITRA Fde ( Nr 19004-19011 )
DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
INSTRUMENTBRETT VED DIESELMOTOR

Releboks (pos 57, tegn.E 23693 )

Temperaturméler ( syl. 11)

u (syl. 2)

Smoéreoljetrykkmaler

Forglédningssignallampe

~|N [N

Startbryter
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VOGNER LITRA Fde ( Nr. 19004 -19011)
N S B DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
BRYTERE,INSTRUMENTER 0OG VARSELLAMPER PA
APPARATSKAP | BETJENINGSROM
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Returefekt Relurefekt
{ Motorfell Motgefeil )
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I |

Bryter £ Bryter {.
gener. 1 gener. 2
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30 |Tapp for manuell betjening av togv. kontakior

29 | Yarsellampe , togvarmekontaktor innkoblet

28 | Nédutiésningsknapp

27 | Mm=rn=~ for idikering av ut-og inn-kobl.av togv. kontaki.
vender ( betjeningshdhdtak } for togvarme

Utkobling Utkobling
av signaler av signakr
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DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
TRANSPORTABEL STYREENMET, PLASSERING I VOGN
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VOGNER LITRA Fde ( Nr. 19004 - 19011 )
DIE SEL-ELEKTRISK TOGVARME AGGREGAT
TRANSPORTABEL STYREENHET , PASKRIFT

. Togoppvarmin
Toqoppvurrplnq i Kontroll ’

INN

/ Tegoppvarming J

_ﬁ

Kontrollampe for togvarme

Kontroliknapp » ——,

Ampermeter 5 ——

~ N W] N
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VOGNER LITRA Fde ( Nr. 19004-19011)
DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
SIKRINGSSKAP MED INSTRUMENTER 0G BRYTERE, PLASSERING
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3 |Bryter for likeretter
——# —— varmeovni betj.rom
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VOGNER LITRA Fde ( Nr.19004- 19011 )
DIESEL-ELEKTRISK TO6VARMEAGGREGAT
SIKRINGSSKAP MED INSTRUMENTER 0G BRYTERE, PASKRIFT
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Vender for
ladning
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Togvarme
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Ladmng Aggregot ’

L Togvarme -
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f i Manvverstrom Manoyerstrom
Motorvarmer| [Motorvarmer | jLys i maskinrom " vera e o
Shk kontakter NOd lys Kt::{an:;:r!r Kentroll \i'f’:r

@\\

-

.
10 |Trykknapp for ulkobling
9 i innkobling .
8 | Sikringsautomatl 4 | Justeringskrue f.ladning
7 |Sikring for ladestrém 3 | Ampermeter 1. ladelikeretter
6 |Varsellampe,ladning 2 |Voltmeter f. ladelikeretter
5 |Vender for ladning i ! | Bryter ,
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VOGNER LITRA Fde ( Nr.19004-19011 )
N s B DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
PASKRIFT PA VOGN

1000 V16%3 ~ 1000V
1000 V50 ~ 50 ~
e - e h—_—

Ett av disse merker md finnes pé de vogner
som kan koples sammen med den nye generatorvogn .
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: VOGNER LITRA Fde ( Nr.19004-19011)
N s B DIESEL-ELEKTRISK TOGVARMEAGGREGAT
| ASYNKRONGENERATOR MQK 212 sp. BELASTNINGSKARAKTERISTIKK

Volt

1100 — .
1000 —— — — 32,3 Hz

900 , ' ~ _ ~— 31,0 Hz

600

700
' C=1428 u F

600

500
400

300

200
100

0 _ I Amp.
0 50 100 150 200 250 300
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