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Akseldrift, anordning.
Varme- og ventilasjonsanlegg, anordn,
Instrumenttavle for traktor.
Bremsesk jema.
Webastoapparat, plassering under bakre
overbygning.

" s plassering av betj.-

tavle og luftinnblésningsror.
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2. HOVEDDATA

Sporvidde 1435 mm
Tjenestevekt 9 tonn
Akseltrykk 4,5 tonn
Antall drivaksler 2
Hjulstand 2700 mm
Hjuldiameter 800 mm
Lengde over buffere 6000 mm
Storste bredde 3200 mm
Stdrste hoyde 2970 mm
Maksimalhastighet 50 km/t
Minste tillatte kurveradius 60 m

Trekkraftkurver: Se Hst,trykk nr. 750a.

Dieselmotor ............. Scania Vabis, type D7R07, 104 Hk ved
2200 omdr./min.

GirkassSe eeeeecocecoaa «+« Brown Lipe, Transmission modell 7351,

Akseldrev ...coceececcnn .. Btter Trondheim distrikts tegning
T.5500.

Kardangaksel ....ceeu.. «. Hardy Spicer.

Kjolesystem ...¢ecev.e0.. Radiator fra A/S Strommens Verksted.

Bremseutrustning ........ Mekaniske bremser (ikke trykkluft-
. bremser) .
Generator (for dieselm.D7)CAV DSLF 24B-26.

Startmotor( " i "' )CAV BS 524P 159,

FORRAD

Brennstoff ® 0 5 & 0 0 00 08 0w I ® ¢ 6 6 0 0 © c 0 e % e o O e O L] 1OO liter L]
Motorsmoreolje veveeoooeoooss cecsesscsasseas 16=18 M |
Girkasse .eececon Sesccecscescecee e e cerecses cCa,ly Mo
AkseldTevV seveecocccenocos ceesccoencenan e ee M 10 M,
KiGlevann ...eeeececeoseeosos ceeeene coecen o M Lo wo
Sand, tOrr (2 Kasser) ..eeeeeeoecosas ceeeess MO Mo




3. ALMINNELIG BESKRIVELSE

Se oversiktstegning Im 207.

Traktoren har plateramme som hviler pd 2 drivhjulsatser over
bladf jzrer som er opphengt under akselkassene.

Akselkassene gar i foringer i rammen og har glidelager (over-
del med lagerskal og underdel med smdrepute).

Traktoren er under fremre overbygning utstyrt med en H—takts,
6—sylindret, vannkjolt Scania Vabis dieselmotor, type D7. En
elektrisk startermotor benyttes for start av dieselmotoren.
Dieselmetoren driver en generator for ladning av batteriet.

Foran dieselmotoren er det anordnet en kjdler hvor diesel-
motorens kjolevaske blir nedkjolt. Vasken kjoles ved hjelp av
en luftvifte som drives av dieselmotoren.

P4 dieselmotorens svinghjulsende er det anordnet en clutch som
er sammenbygget med en Y trinns mekanisk girkasse.

) . og videre
Kraften overfores t'L girkassen«Zjennom en mellomaksel til en
akseldrift pad bakre hjulsats. I akseldriften er anordnet

vendeanordning.
Mellom'™  ~>og fremre hjulsats er anordnet koblestenger.

Traktoren har ikke trykkluftanlegg, og har derfor mekanisk
sandingsanordning og bare h&ndbremse,

Trac toren er utstyrt med buffer- og draganordning av lett type.

For oppvarming og ventilasjon av fdrerhuset er anordnet et
Webastoapparat.

Batterier er plassert i venstre hjorne foran under fremre over-
bygning.

Under bakre overbygning er det foruten Webastoapparat anordnet
brennstofftank, 2 sandkasser samt 2 balastvekter.

I forerhuset er det anordnet 2 forerplasser med nddvendige
betjeningshindtak.




4, DIESELMOTOR

A. KORT BESKRIVELSE
Se fig. Im 208, Im 209 og Im 210.

Dieselmotoren er en 6-sylindret, 4-takts Scania Vabis diesel-
motor, type D7 med direkte innsprdytning av brennstoffet.

Motoren har folgende tekhiske data:

Antall sylindre 6. ,
Sylinderdiam. x slag 115 x 115 mm.
Sylindervolum 7,17 liter,
Ytelse 104 Hk,
Omdreiningstall 2200 o/min.
Vridningsmoment, maks ved 1200 o/min. 43 kgm.
Kompressjonsforhold 17.
Tenningsrekkefdlge 1=5=3=-6-2-14,
Smoreol jetrykk 1,5%X)-5,0 kg/cm?,
Smoreol jeinnhold 16 - 18 liter.
Kjolevannstemperatur 70 -~ 80° ¢,
Ventilklaring ved kald motor:

Innldpsventiler 0,35 mm.,

Avldpsventiler 0,45 mm.,
Innsproytningstrykk 175 kg/cmZ.

x) Laveste tillatte ved tomgang og varm motor.

1. SYLINDERHODE OG VENTILMEKANISME

Hvert sylinderhode dekker to sylindre. Sylinderhodene er
forsynt med innpressede ventilseter av spesiallegering.

I sylinderhodet er det innpresset rustfrie stalhylser hvor
innsproytningsventilene er montzrt. Disse stalhylser blir
omspylet direkte av kjolevasken som derved gjir innsproyt-
ningsventilene effektiv kjoling.

Innlops- og avldpsventilene er laget av varmebestandig
stal med stellitbelegg pd ventiltallerknene og med hard-
forkromming pa ventilstammene. Ventilene er forsynt med
utbyttbare, herdede stélhetter der hvor vippearmene har
anlegg, Slitasjen p& ventilstammenes Svre ende blir herved
ubetydelig., Ventilstammene 1Gper i ventilstyringer som er
tilvirket av stdpejern.
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SYLINDERBLOKK 0G SYLINDERFORINGER

Sylinderblokk og Ovre veivhus er stopt i ett stykke av
legert stdpejern. Rammelagerdekslene er smidd av stil.
Videre har sylinderblokken utbyttbare "viate" sylinder-
foringer. Foringen er Sverst forsynt med en flens for
feste i sylinderblokken. For tetning mellom kjolevanns-
rom Og veivhus er anordnet ringer av olje- 0g varmbe~
standig gummi. Det er tre stykker for hver sylinderforing,

Mellrm de to nadre O-ringsporene ved hver sylinder finnes
et dreneringshull som er boret gjennom veggen 1 sylinder-
blokken. Hvis veske renner ut gjennom noen av disse hull
p& blokkens utside, bSr motsvarende sylinderforingstet-
ninger byttes for alvorlige skader oppstér.

VEIVAKSEL M.M.

Veivakselen av legert stdl er senkesmidd, samt statisk og
dynamisk utbalansert. Den er lagret 1 sju trykksmurte
rammelager med utbyttbare lagerskiler. Lagerskalen er opp-
bygd med blybronse p& en stdlstamme. P& glideflaten lig-
ger et tynt =zjikt av bly og indium.

Bly-indiumsjiktet er mykere enn selve lagermetallet og
har til oppgave & lette innkjoringen. Det har silede ikke
noe a4 bety om dette sjikt etter en tids kjoring er bort-
slitt.

Veivakselens lagerflater er herdet, slipt og finpolert,
hvilket gir lang levetid. Aksialtrykket Opptas av brikker
ved det bakre rammelageret.

Veivakselen er i sin fremre ende forsynt med en veskefylt
vibrasjonsdemper (Im 211). Vibrasjonsdemperen har til
oppgave & minske de svingninger som oppstidr i veivakselen
under pavirkning av kraftimpulsene fra sylindrene.

Vibrasjonsdemperen bestdr av et hermetisk lukket hus. I
huset er det innesluttet en dempering av stdl med rek-
tangulert tverrsnitt. Rommet mellom demperingen og huset
danner en smal spalt som er fylt med veske. Vesken har
hoy viskositet (tyktflytende) og hoy viskositetsindeks
(viskositeten er relativt upavirket av temperaturen) .,

Huset som er fast forbundet med veivakselen, fOlger med i
velvakselens vibrasjoner. Demperingen som ikke er direkte
forbundet med huset forsdker & rotere med konstant has-
tighet, Derved oppstir en hastighetsforskjell av vekslende
retning mellom demperingen og huset. P& grunn av at huset
er fast forbundet med veivakselen medfdrer denne hastig-
hetsutjevning at veivakselens vibrasjoner dempes.

Demperen krever verken Justering, oljepafylling eller
underhold,
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Den bakre enden av veivakselen er utformet til en flens
hvor svinghjulet er fastskrudd.

Tannkransen for startmotoren er krympet pé svinghjulet,

REGISTER

I registret inngar sylindriske tannhjul med skr&skarne
tenner.

Driften skjer fra veivakselen.
Innsprdytningspumpe og kamaksel drives over et mellomhjul.
Smoreoljepumpen drives av veivakselen via et mellomhjul.

Registeret beskyttes av en registerkappe og et register-~
hus.

Smdreol jepumpen med sitt mellomhjul sitter delvis nede i
oljesumpen.

SMOREOLJESYSTEM (Im 212)

Motoren har trykksmoring, det vil si oljen pumpes til de
forskjellige smBresteder ved hjelp av en ol jepumpc
(tannhjulspumpe) .

Oljepumpen (1), som er plassert i oljesumpens fremre ende,
suger olje fra oljesumpen (4), Oljesilen utskiller even-
tuelle grovere partikler i oljen innen denne suges opp av
oljesumpen. Oljepumpen leverer deretter ol jen under trykk
inn 1 et smdreoljefilter (8), der oljen blir renset
effektivt,

Smoreoljefilteret (se fig. Im 213) bestir av en syklon (1)
og et sentrifugalfilterhus med rotor (4). Oljen presses
forst inn i syklonen, der forurensningene pd grunn av sin
store tyngde kastes ut mot veggene og siden trykkes ned
av oljestrommen. Den forurensede oljen presses deretter
gjennom kanalen i filterhuset opp i sentrifugalfilter-
huset med rotor. Denne roterer med stor hastighet under
innvirkning av reaksjonen fra oljen som sprutes ut fra

2 munnstykker. Sentrifugalvirkningen medfdrer at fremmede
partikler i oljen kastes ut mot% rotorveggen, der de blir
avsatt i form av en svart gummilignende masse. Den rensede
oljen strommer gjennom kanalen (5) til oljesumpen.

Oljen 1 syklonens sentrum er fri for forurensninger og
ledes gjennomkanalen (6) til fordelingskanalen (12, figur
Im 212), hvorfra oljen ledes gjennom kanaler i blokken
til rammelager (10), kamaksellager (11) og registerhjul.
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Fra rammelagrene ledes oljen gjennom kanaler i veiv-
akselen til stempelstanglagrene (2) og videre gjennom
kanaler 1 stempelstengene til stempelboltene (15).

Gjennom kanaler ved fOrste, andre og tredje kamaksellager
trykkes olje periodevis til vippearmmekanismen. Retur-
oljen fra vippearmmekanismen smorer ventilene,

Stempler, sylinderldp og kamakselens kammer smdres av olje
som kastes omkring av veivakselen.

For regulering av oljetrykket er det utvendig p& motoren
plassert ensreduksjonsventil, Nar oljetrykket er steget
til 5 kg/em” frigjores et utldpshull i reduksjonsventilen,
hvorved trykket forhindres i & stige ytterligere.

Oljetrykkmileren (Im 214) som er plassert pd kombinasjons-
tavlen i fOrerhuset, er over en rdrledning forbundet med
motorens oljefordelingskanal. Smdresystemet er dessuten
fersynt med en kontrollampe . Lampen som er plassert pa
kombinasjonstavlen tenner hvis oljetrykket underskrider
1,5 kg/cm2° Kontrollampen far strom gjennom en elektrisk
oljetrykkvokter som er montert pi smoreoljefilteret,
Vokteren er ikke justerbar og m& byttes hvis feil oppstar,

For & hindre at overtrykk oppstadr i veivhuset er motoren
forsynt med et szrskilt ventilasjonsrdr montert pa midtre
sideluke (pos 13, Im 209). Innenfor sidelukene finnes et

filter, som skiller oljen fra veivhusvassene f6r de for-
later motoren.

0l =nivéet kontrolleres med peilestav (Im 215) plassert i
oljesumpens hSyre side. P& staven er markert maksimum og
minimum ol jeniv3.

P&fylling av olje foretas gjennom pafyllingshullet i
fremre ventildeksel.

I en slamlomme i bunnpannen er det anordnet en tappeplugg.
Tappepluggen er forsynt med en magnetplugg som samler opp
partikler av magnetisk materiale som eventuelt befinner
seg 1 oljen.

KJOLESYSTEM (Im 216)

Kjolevannspumpen (2) pumper kjblevesken fra kjoleren (4)
inn 1 sylinderblokkens fordelingskanal (1). Kjolevesken
omspyler sylinderforingene og passerer deretter sylinder-
hodene. Ffra fordelingskanalen trykkes kjolevasske ogséa
direkte opp 1 sylinderhodene gjennom kanaler som er
rettet slik at kjolevasken omspyler sé&vel hylsene for
innsprdytningsventilene som setene for avgassventilene.
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Kjclevasken passerer gjennom overforingskanalene mellom
sylinderhodene fram til termostathuset i fremre sylinder-
hode,

Termostatens oppgave er & holde motoren ved s& konstant
arbeidstemperatur som mulig, S& lenge kjdlevasken er kald,
holijer termostaten tillSpet til kjdleren stengt (Im 217).
Da er returkanalen (4) direkte til pumpen &pen. Kjdlevesken
sirkulerer da uten & stromme gjennom kjdleren og motoren
oppvarmes hurtigere. En liten veskemengde passerer dog
gjennom et hull boret i termostathuset og videre til
kjoleren. Denne stromning minsker risken for at kjolevasken
fryser i kjdleren under kjoring ved lave utetemperaturer.

Nar kjolevesken blir varm dpner termostaten ledningen til
kjdleren og stenger returkanalen (pos. 4, Im 217).

Normalt stir termostaten i en mellomstilling slik at en
del av kjolevasken gir til kjoleren og en del til retur-
kanalen,

Ved p& denne mdte & lede en stsrre eller mindre del av
kjolevesken gjennom kjoleren, holder termostaten kjoleveaesken
pa en passende arbeidstemperatur. Luftstrommen gjennom
kjoleren reguleres med spjeld.

For kontroll av motortemperaturen finnes en temperatur-
méler (Im 218). Temperaturmileren er et damptrykkstermometer
som kontinuerlig viser kjdleveskens temperatur. Det bestar
av et viserinstrument og en lukket metallhylse samt et for-
bindelsesror med meget liten indre diameter. Viserinstru-
mentet er innebygd i kombinas jonsinstrumenttavlen og foleren
er montert i en overfdringskanal mellom to sylinderhoder

og omspyles saledes direkte av kjolevesken.

I metallhylsen finnes en lettflyktig veske, og denne vaske
gdr delvis over i dampform nar kjolevesken i motoren opp-
varmes. Damptrykket forplantes gjennom forbindelsesrdret
til manometerfjzren og derved pavirkes denne slik at den
forstker & rette seg ut. Fjeren er med en hevarm sammen-
koblet med viseren, og bevegelsen overfdres derigjennom
til denne.

LUFTINNSUGNINGSSYSTEM (Im 219)

Luftfilteret (7) (plassert foran P& motoren) er av oljebad-
typen. Rensingen av luften skjer nar luftstrdmmen kommer

1 kontakt med oljen som fanger opp de grove forurensningene,
Luften passerer etterpa en filterinnsats hvor den avsluttede
rensing foregir og hvor medfdlgende olje skilles ut. Fra
luftfilteret strommer luften gjennom spjeldhuset (6) og
innlopsrdret (4) til motoren. Spjeldhuset har to trykkluft-
uttak (5 og 8) som stdr i forbindelse med motorens vakuum-
regulator. Trykkforskjellen mellom de to uttak pdvirker
membranen i vakuumregulatoren (3).




8. BRENNSTOFFSYSTEM (Im 220)

Dieselmotorens brennstoff er dieselbrennolje, som ved et
passende tidspunkt under kompressjonsslagets siste del
sproytes inn i forbrenningsrommet gjennom innsproytnings-
ventilene.

Matepumpen (8) pumper dieselbrennoljen fra brennstoff-
tanken (5) gjennom de to filtrene (6 og 2) inn til inn-
sproytningspumpens brennstoffkammer. Szrskilte pumpe-
elementer i innspréytningspumpen, ett for hver motor-
sylinder, trykker siden brennstoff videre gjennom trykk-
rorene (9) inn i innsprdytningsventilene(10). Derifra
sprdytes brennstoffet gjennom fire hull inn i motor-
sylindrene i finfordelt tilstand.

Filteret (6) bestdr av silnett som avskiller grove for-
urensninger fra brennstoffet innen det fdres videre til
hovedfilteret (2).

I hovedfilteret, som bestdr av to parallellkoblede
elementer, avskilles gjenvarende faste partikler slik

at brennstoffet er effektivt renset nir det kommer inn i
innsprdytningspumpen (4),

Trykkrorene er tilsluttet innsproytningsventilene via
en serskilt forskruing, som er forsynt med et stav~
filter. Dette filteret tjenestegjdr som sperrefilter
for slike forurensninger som eventuelt kan komme inn
1 rdrene ndr disse har vert demontert,

Lekkolje fra innsprdytningsventilene samles i rdret
(11) som er tilsluttet hovedfilteret. Oljen gir ikke
tilpake til filteret uten at den ledes jennom roret
(12) tilbake til tanken. Tilslutningen %1) pa filteret
er en overstromningsventil, som begynner & Apne nar
oljetrykket nar opp til ca. O,% kg/cm?, Brennstoff
strommer da ut gjennom ventilen 0g ledes gjennom roret
tilbake til tanken. Ved denne anordning far brennstof-
fet 1 innsproytningspumpens brennstoffkammer overtrykk,
slik at en effektiv fylling av pumpeelementet oppnés,
Videre blir filteret kontinuerlig luftet ved at diesel-
olje stadig passerer gjennom overstromningsventilen
tilbake til tanken,




Matepumpe (Im 222)

Pumpen er en kombinert stempel- og membranpumpe. Den for-

ener altsd membranpumpens gode sugeevne med stempelpumpens
evne til & levere brennstoff med hoyt trykk. Matepumpen er
montert pad innsprdytningspumpens fremside. Et eksenter pa

innsproytningspumpens kamaksel pavirker stempelstangen (6)
gjennom en vippearm (10).

En forskyvning mot innsprdytningspumpen av stempelstangen,
pd hvilken membranet og stemplet er montert, forarsaker en
trykksenkning ovenfor matepumpens innlopsventil, som deri-
gjennom 16ftes, hvorved brennstoff suges inn i pumpen.
Tilbakegangsslaget (trykkslaget) reguleres av en stempel-
fjer, som tilbakeforer stempelstangen til utgangsstilling.
Brennstoffet trykkes da gjennom kuleventilen til filteret
og derifra videre til brennstoffrommet i innsprdytnings-
pumpen. Er trykkledningen fra matepumpen blokkert forblir
stempelf jeren i matepumpen sammentrykket, hvorved brenn-
stofftilforselen opphSrer til trykket er sunket.

Matepumpen er forsynt med en hevarm for handpumping (16).
Vippearmakselens indre ende er utf rmet som en kam og lig-
ger an mot en fjzrplate. Membranet og stemplet far ved
héndpumping samme bevegelse som ved vanlig drift. N&r mate-
bumpen drives gjennom eksenter pd kamakselen er hindpump-
ingsmekanismen utkoblet gjennom en sarskilt fjzr. NAr
motoren stoppes kan den stanse slik at matepumpens vippe-
arm stdr nedtrykt av eksenteret p& innsproytningspumpens
kamaksel., Da fungerer ikke pumpeanordningen for man har
bakset forbi denne stilling.

Brennstoffilzter (Im 221)

Filteret er ¢t parallellkoblet dobbeltfilter., Filterinn-
satsene bestar av sammenlimt spesialimpregnert papir lindet
i spiral, rundt en rorformig stamme (2). Filterpakningen

er innesluttet i en hylse av tynn plate (6).

Inn- og utlopsledningene er tilkoblet lokket, hvilket ogsa
tjenestegjor som konsoll for fastsetting av filteret,

Filt erbeholderne er laget av presset stdl og tetter mot
hver sin gummiring som sitter i et utdreiet spor 1 lokket.
Med festemutrene pa lokkets overside dras filterbeholderne
fast 1 lokket,

Lufteskruene sitter i filterbeholdernes festeskruer pa
lokkets overside.

Brennstoffet trykkes fra matepumpen gjennom innlopsled-
ningen inn i filteret og passerer filterinnsatsene utvendig
ned i1 filterhusets bunn.
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Herifra trykkes brennstoffet inn gjennom hullet i filter-
innsatsenes bunn og gjennom det filtrerende papiret (se
fig.). Det rensede brennstoffet passecrer ut gjennom det
sentrale utlopet i innsatsenes ovre del.

Utlopet fra begge innsatsene sammenfdres i en felles kanal
1 lokket,som mumer ut i utidpsledningen til innsprdytnings-
pumpen. Ufiltrert brennstoft hindres i & komme inn i fil-
terinnsatsenes "rene del" av tetningsringen (%) som holdes
pa riktig plass av en trykkfjzr (3). Ogsd ved de sentrale
utlop finnes en tetningsring (8) som tetter mot utlops-
kanalen i lokket,

Brennstoffpumpe (Im 223 og Im 224)

Motoren er forsynt med en CAV innsprodytningspumpe med
vakuumregulator.

Innsproytningspumpen har til oppgave & fordele og tilmidle
riktig brennstoffmengde og siden sprdyte brennstoffet inn
i sylindrene under si hdyt trykk at det finfordeles pé& en
slik mate at en god forbrenning oppnds. I pumpen finnes
pumpeelement som gir brennstoffet det hdye trykket., Se
fig. Im 225.

Et pumpcelement bestar av et pumpestempel (3) og en pumpe-
sylinder (4) som er meget ndye sammenpasset og under ingen
omstendighet md adskilles., Nederst p& pumpesylinderen er
det lagret en reguleringshylse (9). Overst pa dennc regu-
leringshylse er det fastspent et tannsegment. Regulerings-
hylsens nedre del omslutter et tverrstykke pd pumpestemplet.

Ovenfor pumpesylinderen finnes en fjzrbelastet trykkventil
(5) som fastholdes av en trykkventilholder, som samtidig
tjenestegjor som tilslutning for trykkrdret til innsproyt-
ningsventilen i1 tilsvarende motorsylinder. Trykkventilen
bestemmer 1 en viss grad pumpens karakteristikk og bidrar
ved sin stenging til at man far en hurtig senkning av
trykket 1 trykkroret ved slutten av innsprdytningen.

Pumpeelementet er montert i innsprdytningspumpens brenn-
stoffrom.

For & drive stemplene i de ulike pumpeelementene har inn-
sproytningspumpen c¢n kamaksel som drives av motorens veiv-
aksel over registerhjulene.

Kammene pavirker 1dfterne, som i sin tur 16fter pumpestemp-
lene. Stemplenes tilbakegang i sylindrene bevirkes av
stempelfjzrer.
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Innenfor en luke pd pumpehusets bakside finnes et filter,
som bestdr av en sammenpresset filterinnsats som brenn-
stoffet passerer gjennom inn i brennstoffrommet, Filteret
krever ikke tilsyn og skal bare uttas ved revisjon av
brennstoffpumpen,

Innsprdytningspumpen er forsynt med en kaldstartanordning
som er innebygd 1 regulatoren.

Breanstoffpumpens arbeidsmite er folgende (Im 226):

Nar stemplet stdr i nedre stilling (a) trykkes brennstof-
fet av overtrykket i innsproytningspumpens brennstoff-
rom inn ovenfor stemplet gjennom hullet i sylinder-
veggen, Nar stemplet siden beveger seg oppover (b) og
stenger hullet 1 sylinderveggen begynner innsproyt-
ningen. Den fortsetter siden inntil overkanten pad de
skruelinjeformede sporene i stemplet ndr hullet (c¢) i
sylinderveggen. Brennstoffet som er igjen ovenfor
stemplet kan da stromme tilbake til brennstoffkammeret
gjennom de vertikale spor som gar fra de skruelinje-
formede spor til stempeltoppen. Nar trykket ovenfor
stemplet synker, stenger trykkventilen og innsproyt-
ningen opphorer.

Den brennstoffmengde som innsprdytes for hvert pumpe-
slag reguleres ved at pumpestemplene vris av regulerings-
stangen som er koblet til innsprdytningspumpens regula-
tor. Pumpestemplets skruelinjeformede spor forandrer

ved vridning stilling i forhold til hullet i sylinder-
veggen.

Nar reguleringsstangen stdr i kaldstartstilling har
stemplet vridd seg sd mye at et vertikalt spor ved
stempeltoppen star midt foran et av hullene i sylinder-
veggene. Derved vil innsproytningen forst begynne nir
det korte sporet passerer hullet i sylinderveggen, alt-
s& noe senere enn normalt.

Nar motoren skal stoppes vris stemplet slik at null-
sporet kommer midt for avlastningshullet (f). Stemplet
stdr i denne vridningsstilling under hele pumpestempel-
slaget. Brennstoffet strommer da inn i pumpesylinderen,
men da forbindelsen med brennstoffrommet hele tiden er
adpen, strommer brennstoffet tilbake dit nér stemplet
beveger seg oppover. Motoren f&r altsd ikke brennstoff
og stopper.
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Kaldstartanordning

For & lette starten av motoren ved lave utetemperaturer er
pumpen utstyrt med en kaldstartanordning i vakuumregulato-
ren., For start drar man ut stopphevarmens aksel (i pilens
retning) som vist pd Im 227,

Da dras en fjerbelastet sperre vekk og reguleringss?angen
skyves fram ytterligere et stykke hvorved motoren fir ot
ekstra brennstofftilskudd i startoyeblikket,

Pumpeelementet er forsynt med et serskilt kaldstartspor. I
startoyeblikket f&r motoren en ekstra brennstoffmengde
samtidig som innsprdytningen begynner senere,

Vakuumregulator (Im228)
P& brennstoffpumpen er montert en vakuumregulator,

Vakuumregulatoren bestlr av et hus, som av en lzrmembran er
delt 1 to kammer, indre O0g ytre regulatorhus. Innsproyt-
ningspumpens reguleringsstang som er koblet til membranet,
presses av en regulatorfjzr mot stillingen for maksimal
brennstofftilfdrsel. I det ytre regulatorhuset er en demp-
ningsanordning montert for & f& jevn gang p& motoren ved
tomgangskjbring, De to kamrene i regulatorhuset stir med
rorledninger i forbindelse med spjeldhusets venturirosr.
Spjeldhuset er montert i motorens luftinnsygningsrbr

etter luftfilteret. Pédragshéndtakene i fdrerhuset er for-
bundet mekanisk til spjeldet. Motorpadraget reguleres ved
bevegelse av spjeldet.

Vakuumregulatorens oppgave er & variere brennstoffmengden
slik at hver stilling av spjeldet tilsvarer et visst tur-
tallsomrdde for motoren. Regulatoren skal dessuten holde
turtallet s& konstant som mulig, selv om belastningen
varierer fra tomgang opp til den maksimale verdl, som til-
svarer spjeldets stilling. Spjeldet regulerer luftstrommen
gjennom venturirdret og dermed ogséd undertrykket i det ytre
regulatorhuset,

N&r motoren stir stille er det atmosfaretrykk i det ytre
regulatorhuset. Regulatorfjzren trykker da membranet og
dermed ogsé§ reguleringsstangen mot fullaststilling, til-
svarende maksimal innsprdytningsmengde. N&r motoren gar

med helt &pnet spjeld opphas et ubetydelig undertrykk i
ledningen og dermed i det ytre regulatorhuset. Regulator-
fjzren har derved forskjovet reguleri ngsstangen mot stilling
for maksimal brennstoffmengde. Er derimot spjeldet stengt,
passerer den innsugde luften gjennom det prim&re venturi-
réret. P& grunn av den dkede lufthastigheten oppstér et
kraftig undertrykk, som via rorledningen forplantes til

det ytre regulatorhuset. Trykkforskjellen som oppstar

mellom det indre og ytre regulatorhuset er s& stor at
regulatorfjzrens fjzrkraft overvinnes 0g membranet og dermed
reguleringsstangen forskyves i stilling for en mindre inn-
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sprdytet brennstoffmengde. Hvis effektbehovet Skes uten at
spjeldets stilling endres, synker turtallet. En minskning
av turtallet medfdrer en Okning av trykket i det ytre
regulatorhuset, Regulatorfj=zren gir da reguleringsstangen
en slik bevegelse at brennstoffinnsprdytningen dker og en
ny likevektsstilling oppnés. Ved minsket belastning dker
derimot turtallet og dermed Oker ogs& undertrykket. Dette
har som fdlge at reguleringsstangen forskyves i retning

mot tomgangsstilling med tilsvarende mindre brennstoff-
mengde hvorved turtallet synker.

N&r motoren gér p& lavt tomgangsturtall, er spjeldet pé
det nere stengt.

For at motoren skal f& en rolig tomgang er regulatoren
forsynt med en dempeanordning. Den er innstilt slik at den
lett og jevnt stoter mot reguleringsstangen nir motoren
gar p& tomgang.

Brennstoffinnsprdytnin gsventi-
ler

Brennstoffet mates fra innsprdytningspumpen til innsproyt-
ningsventilene (Im 229). "Rortilknytningen P& innsproyt-
ningsventilen er utformet til et stavfilter (2). Dette er
et sikkerhetsfilter, som forhindrer at forurensninger som
er kommet inn 1 trykkrdrene, f.,eks. under montering,
folger med brennstoffet inn i ventilen.

Filteret bestér av en stdlstav, som har langsgiende spor
fra begge ender. Sporene er ikke gjennomgdende., Brennstof-
fet tvinges til & passere en fin spalt mellom selve staven
og veggen 1 filterhuset, der staven sitter. Eventuelle
faste partikler setter seg da i den trange passasjen.

N&r brennstoffet har passert stavfilteret og er kommet inn
1 innsproytningsventilen, ledes det i en kanal p& siden av
trykkstangen ned til dysen, se Im 230,

Nar brennstofftrykket er steget til 175 kg/cm2 overvinnes
trykkf jerens motstand og ndlen 18ftes fra setet. Brenn-
stoffet sprdytes da gjennom fire hull i dysen og inn i
forbrenningsrommet. Hulldiameteren er bare 0,3 mm, og
dette 1 samband med det hiye trykket gjdr at brennstoffet
sproytes inn i tdkeform og blander seg med den roterende
luften 1 forbrenningsrommet.

Selv om pasningen mellom sprederndlen og dysen er meget
fin, trenger en del brennstoff forbi ndlen og opp i kanalen
i innsprdytningsventilens sentrum. Mcngden av lekkasjeolje
er svert ubetydelig, men den m& ledes vekk., Hver ventil

er derfor forsynt med et eget lekkoljerdr.
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Lekkoljen fra samtlige innsproytningsventiler ledes i et
samlerdr tilbake til tanken.

Brennstoffet kommer inn ved A og passerer gjennom stav-
filteret og videre ned til dysen, som fordeler brennstoffet

i fire straler. Lekkoljen kommer ut ved B og ledes til-
bake til tanken.
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5. CLUTCH

Se fig. Im 75.

Mellom dieselmotor og girkasse er det anordnet en to-plate-
cluteh . Clutchhuset “er boltet til motorens svinghjulshus
og girkassen.

Clutchen betjenes fra fdrerhuset ved hjelp av en pedal (en
pedal for hver fdrerplass).

Ved hjelp av clutchen kobles motorkraften til og fra girkassen.

Motorkraften er innkoblet ved ubetjent pedal, dvs. clutchen
trykker imot svinghjulet.

Kraftoverforingen brytes ved & trykke ned en av pedalene.
Det er mekanisk overforing fra pedaler til clutch.
Regelmessig md det kontrolleres at clutchen griper tilfreds-

stillende, Hvis ikke, md den reguleres., Det vises til egne
terminkontrollforskrifter.




6. GIRKASSE

Se fig., Im 75.

Girkassen er en mekanisk girkasse, type Brown Lipe Trans-
mission, modell 7351,

Den har fem gir og et reversgir, men kun fire gir benyttes
pad traktorer type Skd.206. Likesd er reversgiret utkoblet
da akseldriften har vendeanordning.

Girkassen har girstang for betjening av de fire girene. For

de enkelte gir er det anordnet forskjellige tannhjulspar SOom,
ved forskyvning av et av tannhjulene, kan kobles inn i henhold
il det gir som skal benyttes.

Oljestanden i girkassen mé& regelmessig kontrolleres., Det er
anordnet fyllekopp pa siden av girkassehuset og 2 tappeplugger
i bunnen av kassen. Det vises til egne terminkontrollforskrif-
ter.




7+ AKSELDRIFT

Se fig. Im 231 (tegn. T.5500).

Akseldriften er anordnet p8 traktorens bakre hjulsats., I
akseldriften er innebygget en vendeanordning slik at traktoren
kan kjores med samme hastighet i den ene eller annen retning.

Drevhuset besvar av flere deler og er utfort av stopestél,
Delene er boltet sammen.

I ett med inngdende aksel er anordnet en pinjong som star i
inngrep med to kronhjul som er montert péd Ovre aksel (vende-
drevsakselen) i huset. Det er et kronhjul for hver kjoreret-
ning. Kronhjulene 18per fritt pd akselen, hvor den midtre del
er utfort med spor. P& denne del er anordnet en tannkobling
(tannhjul) som kan bringes i inngrep med det ene eller det
andre kronhjulet avhengig av den onskede kjoreretning.

Tannkoblingen (tannhjulet) p& vendedrevsakselen stir i stadig
inngrep mzd et stdrre tannhjul som er anordnet pé hjulsatsens
aksel,

Tannkoblingen beveges ved hjelp av en gaffel som griper inn
1 et spor pd tannkoblingen. Den andre enden av gaffelen er
festet til en aksel som kan beveges horisontalt i Svre del
av akseldriftens hus., Denne aksel har markeringer for vende-
anordning i stillingene forover, ndytral og bakover. Det er
tre forsenkninger i akselen hvori en kule trykkes ned av en
fler i de forskjellige nevnte stillinger. Overfdringen til
denne aksel fra betjeningshdndtak i forerhuset skjer ved
hjelp av armer, ledd og stenger,

Pinjongen er lagret i et sfarisk rullelager, i et kulelager
0g 1 et sylindrisk rullelager., Disse lager er igjen lagret
i akseldrifthuset.

Kronhjulene er lagret pd sylindriske rullelager p& vendedrevs-
akselen,

Vendedrevsakselen 8rigjen lagret i sferiske rullelager i
akseldrifthuset.

Smoringen av hele drevkassen skjer ved plaskesmoring,

Akseldrifthuset er forbundet til traktorammen ved hjelp av
vridningsstag.,

Det er anordnet fyllestuss p& nedre del av huset og tappe-
plugg i bunnen.
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8. KJOLEANLEGG

Se fig. Im 207 og Im 216,

I fronten av traktoren under fremre overbygning er vann-
kjoleren plassert., Kjoleren er opplagret pa traktorrammen.

For & kunne regulere kjolevannstemperaturen noe er det an-
ordnet spjeld foran kjoleren. Spjeldet kan reguleres for
h&nden ved hjelp av snortrekk fra fdrerhuset.

Bak pd kjoleren er anordnet en overgangstrakt for kjoleluft.
I denne roterer kjoleviften som er montert p& motoren. Viften
drives ved hjelp av kileremmer fra motorens veivaksel.

Kjolevannet sirkuleres av en sentrifugalpumpe pabygget motoren.

I kjolevannsutldpet fra motoren er det anordnet en termostat.
Den er anordnet for hurtig & gi normal driftstemperatur og
deretter under drift holde kjolevannet pd riktig temperatur.
Termostaten stenger for kjolevannsstrommen til kjoleren sa
lenge temperaturen er lav (kjdlevannet sirkulerer innen
motoren). Den gir e¢n gradvis Skning av kjolevannsstrommen til
kjoleren avhengig av temperturdkningen.

Kontroll og fylling av anlegget foretas gjennom fyllestuss
p& vannkjoler.

Kjolevannet skal tilsettes frostveske som skal hindre frysing
og korrosjon 1 anlegget.

Hvis tapping m& foretas pd grunn av reparasjon eller lignende,
mé kjolevann tilsatt frostvaske tas vare pa for pa&fylling av
anlegget igjen.

Kjolevann tilsatt frostvaske md regelmessig byttes ut.

Fordvrig mé& kjolevannet regelmessig kontrollzres slik at man
til enhver tid har riktig frostvaskekonsentrasjon.

For & hindre sprekkdannelser i motor, skal tapping av kjole-~
vannet ikke foretas umiddelbart etter at motoren har vert
i gang.

Det er anordnet en tOmmeplugg pd motorblokk og pd vannkjsler-
ens returror,

For oppvarming av kjolevannet ndr traktoren er ute av drift
og for & lette starten ved lave temperaturer er det i kjdle-
vannssystemet anordnet en elektrisk motorvarmer, Defa, type
1D2-3, 230 V, 700W, Motorvarmercn er montert pd hdyre side
av motoren,
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Det m& regelmessig kontrolleres at slangeforbindelsen over
motorvarmeren er tett slik at det ikke renner vann ned pa
motoren og inn i de elektriske deler.

For kontroll av kjolevannstemperaturen er det pd kombinasjons-
tavlen i fOrerhuset anordnet en temperaturméler. Normal
arbeidstemperatur 70 - 80° (.

Regelmessig mé kileremmene for drift av kjoleviften kontrol-
leres med henblikk p& slitasje. Videre m& det kontrolleres
om de har riktig stramming.

Vannpumpe og viftelagring skal smOres regelmessig i henhold
til terminkontrollforskriftene.




9. BRENNSTOFFANLEGG

Se fig., Im 207.

Brennstofftanken som rommer ca. 100 liter er anordnet under
bakre overbygning. Den forsyner dieselmotor og Webastoappa-
rat med brennstoflf,

I utlopsledningen fra tanken er det anordnet en stengekran
som er tilgjengelig gjennom en luke i fOrerhusets bakvegg.

Fra tanken fdrer en ledning til brennstoffmatepumpen og der-
fra til filtrene for dieselmotoren. Dieselmotorens brenn-
stoffsystem er beskrevet i avsnitt 4, diesclmotor.

Fra tanken fdrer ogsd en egen ledning til Webastoapparatet.
I ledningen er det anordnet en stengekran og et filter,

En fyllestuss er anordnet i toppen av tanken. Fyllestussen
er fort gjennom topplaten for bakre overbygning. ‘

Det er av storste betydning at brennstoffet som fylles pa
tanken er renest mulig. Hvis det fylles fra fat, bor fatet
hvorfra fyllingen skal foretas ha ligget i noen tid, helst
et par dager, i1 skrastilling s& eventuelt vann vil samle seg
1 den ene enden. Under fylling m& det pises at det ikke kom-
mer vann eller forurensninger verken pad tanken eller fatet,

Bruk om nddventig trakt med et melkfilter. Fyllingen tar pa
denne mate lengre tid, men det 1bnner seg 1 det lange 10op,
da slitasje 1 pumpe og dyser etc minker.

Slam og vann m& regelmessig tappes av tanken.




10. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG

Se fig, Im 232 (tegn. Mvg.2604) og fig, Im 235,

For oppvarming og ventilasjon av fdrerhuset er det i bakre
overbygning anordnet et Webastoapparat type HL 3002.41. Appa-
ratet kan levere varmluft eller ventilasjonsluft til forer-
huset.

Luften fores inn i forerhuset gjennom en adpning i forerhusets
bakvegg. Se fig. Im 236,

Webastoapparatets oljebrenner blir tilfort brennolje fra
samme tank som dieselmotor. i& oljetilfdrselsroret er det ved
tanken anordnet en stengekran og ved apparatet et filter.

For betjening av apparatet er det i fdrerhusets bekvegg anord-
net en betjeningsbryter og en gul og en gronn varsellampe.
Se fig., Im 236.

Webastoapparat type HL 6502.33.012 som er et storre apparat
enn HL 3002.41, og som benyttes p& andre traktortyper, er
beskrevet i Hst.trykk nr. 718,03, De to nevnte typer apparater
er like i prinsipp. Hst.trykk nr. 718.03 skulle da forelobig
ogsd kunne benyttes i instruksjonsdyemed for apparat type

HL 300241,

Forovrig vises det til avsnitt 13, elektrisk anlegg, og avsnitt
T4, betjeningsforskrifter.

En radiator for tilleggsoppvarming er anordnet ved frontvegg
ved hoyre fdrerplass. En del av motorens kjolevann kan ledes
gjennom denne radiator.

Tilforselsrdr til radiator er tatt ut pa topp av motorblokk
i bakkant av motor. Returrdr fra varmecradiator forer til tur-
ror mellom kjdler og motor.

Radiatoren benyttes alene i overgangsperioden om hdsten og
viren, som reservevarmeapparat og 1 tillegg til Webastoappara-
tet om vinteren.




11, BREMSEANLEGG

Bremsesystemet er vist pd fig. Im 234,

Traktoren har ikke trykkluftbremse, men ha&ndbremse.,

Det er anordnet bremsearm med lodd pd begge forerplasser.
Bremsearmene star i forbindelse med en bremseaksel, under
traktoren, over kjeder, trekkstenger og hevarmer.

Fra eksenterskiver p& bremscaksclen forer regulecrbare trykk-
stenger til bremseklossholderne. Hjulene har ensidig kloss-
trykk.

Klossklaringen som skal vare 5-6 mm kan reguleres ved trekk-
stengene 1 fdrerhuset eller ved trykkstengene under traktoren.,
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12, MANOVRERINGSANORDNINGER OG KONTROLLUTSTYR

Det er anordnet en fdrerplass p& hver side av forerhuset,
Forerplassene skilles av en motorkasse.

I forerhuset er anordnet folgende utstyr:

1. P& begge fOrerplasser er det pi veggen under front-
vindu anordnet pddragshdndtak og trykknapp for signal-
horn,

2. 1 gulvet (ved motorkassen) er det pd begge forerplasser
anordnet hdndtak for vending og sanding. Videre er det
P& begge fdrerplasser anordnet hindbremse. Da traktoren
ikke har trykkluftanlegg er betjeningshandtakene for-
bundet henholdsvis med akseldrift (vendeanordning) ,
girkasse, sandventiler og bremseanlegg over armer,
stenger og kjeder.

3. P4 hver forerplass er det ut fra girkassen gjennom
motorkasse anordnet en girstang,

L. For betjening av clutch er det anordnet en pedal pa
hver fOrerplass.

5. Knapp (snortrekk) for stopp av dieselmotor er anordnet
over motorkasse p& hOyre forerplass.

6, P4 venstre fdrerplass er anordnet knapp (snortrekk)
for betjening av kjdlerspjeld.

7+ Vinduspusser er anordnet p& fremre og bakre vindu ved
hoyre forerplass.

8.Enuinstrument-sikring 0g bryter-tavle(Im 233) er plassert

pa fOrerhusets frontvegg, imellom vinduene. Den har
folgende utstyr:

a. Timeteller,

b. Sikringer for batteri, generat r og lys.

c. Instrumentiampe.

d. En kombinasjonstavle levert av Scania Vabis
som inneholder: Ampermeter, smoreoljetrykk-
méler,kj51ev@sgetemperaturméler, ladevarsel-
lampe, Sméreoljetrykkvarsellampe, br ter o -
lampe for instrumentbelysning og startknapp.

€. Signallys foran: Bryter for sluttsignaler og
bryter for ekstratogsignaler, rdd og grdnn.
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f. Signallys bak: Bryter for sluttsignaler og
bryter for ekstratogsignaler, rod og gronn.

g. Kombinert bryter for start av dieselmotor og
frontlys foran.

h. Bryter for frontlys bak og bryter for taklys.

9. Betjeningstavle for Webastoapparat er plassert i
forerhusets bakvegg.

10. Et brannslukningsapparat.

11, Et klappsete er anordnet for traktorfdreren pd hoyre
forerplass.,
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13. ELEKTRISK ANLEGG

Koblingsskjema TdM 10853, (Im 237).

A,

STROMFORSYNING

Stromforsyning skjer fra 2 stk. 12 V batterier (B) som er
plassert foran under fremre overbygning, venstre side.

Det elektriske anlegg er 1-polet med klemme "Batteri -"
forbundet til gods.

LADNING

Til ladning av batteri samt stromforsyning til det elek-
triske anlegg er det pd dieselmotorens hoyre side i fronten
montert en generator (D) som blir drevet med remdrift fra
viftehjulet. Generatoren har maks. ladestrdm péd 19 amp. og
turtallsomridde 1000 - 3500 omdr./min.

TilhGrende spenningsregulator (Regulator) er plassert pa
férerromsvegg, hdyre side, under fremre overbygning,

Spenningsregulatoren sorger for automatisk til- og fra-
kobling av generatoren til nettet. Generatoren er for
eksempel ved for lavt turtall (min, 1000 omdr./min.)
koblet ut for & unngd at batteriet lades ut over denne,

Spenningsregulatoren beskytter ogsi det elektriske anlegget,
idet den sdrger for & holde en konstant spenning samt be-
grenser strOmmen s& generatoren ikke overbelastes.

For ladekontroll er det p& kombinasjonstavlen (levert av
Scania Vabis) plassert en rod lampe (Lv) som lyser néar
batteriet blir ladet av generatoren.

Et amperemeter (30 -0-30) for batteriladningen inngdr ogséa
i kombinasjonstavlens utrustning,

HOVEDBRYTER

Hovedbryteren (pos. 1) er 1-polet og koblet i ledningen
"Batteri +",

Den kobler inn og ut hele det elektriske anlegget, Bryteren
er plassert under fremre overbygning, venstre side pa
forerromsvegg.

dbryt

Ho vV e er s kal allt
ut nar traktoren er u
dr i f t.
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START

Til start av dieselmotoren er det pd dens venstre side plas-
sert en startmotor (SM) med pabygget startkontaktor (pos. 16).

Startkontaktoren betjenes ved startknappen (pos. 2) som er
plassert pad kombinasjonstavlen., Stromtilfdrselen til start-
knappen fas over bryter for frontlys, forover (pos. 4) som
mé& std i stilling"O" (inntrykt ndkkel) eller "1V,

Etter innslag av startkontaktoren fir startkontaktoren strom
direkte fra batteri over hovedbryter.

Innslaget av kontaktoren skjer i to trinn:

Motorens hjelpespole far strom og ankeret trekkes sakte,
roterende inn i statoren, og drevet gir i inngrep med
dieselmotorens tannhjul. Nar drevet er kommet i inngrep,
utlSses en sperrehake pa kontaktoren. Kontaktorens kontak-
ter sluttes, hjelpespolen "kortsluttes" og ankeret far
full strom.

Nar dieselmotoren har startet, slippes startknappen, kon-
taktoren blir stromlds, og en fjzr i ankerets bakkant
trekker dette tilbake 1 utgangsstilling.

Startmotoren fé&r med andre ord ikke full strom pa ankeret
for starterdrevet er kommet i inngrep med dieselmotorens
tannhjul.

KONTROLL 0OG STOPP AV MOTOR

a. For kontroll av diecselmotorens oljetrykk er det pa kombi-
nasjonstavlen, foruten en oljetrykksmiler, ogsd en rod
lampe (Ob) som lyser nar oljetrykket er for lavt, Til-
horende oljetrykksbryter (pos. 11) er plassert under sen-
trifugalfilteret pd motorens venstre side.

b, Timeteller (h) er montert over sikringene i instrument-
tavlen., Den er koblet over ledning nr. 8 (generator +)
og er altsd i1 funksjon ndr generatorcn leverer strdm.
(Tidligere timeteller (h) m/tilhdrende trykkbryter (pos.12)
blir utskiftet etter hvert).

c. Stopp av motor skjer mekanisk.

SIKRINGER

Sikringene for traktorens anlegg er plassert over kombina-
sjonstavlen,

1 sikring for "Batteri +": 60 A.
1 " " "Generator": 35 A,
", 1" it "LYS??: 16 A‘
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Sikring for Webasto-anlagget er plassert sammen med betje-

ningsutstyret pd bakvegg § forerrom. (Se avsnitt "' Opp-
varming) .

G, BELYSNING
1. Av lysutstyr finnes det i hver kjoreretning:

2 stk., lyskastere m/bilux-lampe,
2 " sluttsignallamper (rode). .
2 "  ekstratogsignallamper (1 stk. rdd og 1 stk.grdnn).

Ekstratogsignallampene far blinkende lys over blinkreleet
(Br) som er montert bak instrumenttavlan.

2. Av lys for Ovrig finness

1 stk. lampe i fdrerhus.

1" instrumentlampe for indirekte belysning av
kombinasjonstavlen (Li).

1" instrumentlampe m/bryter plassert over kombina-

sjonstavlen (Ta-1).

3. Brytere for de respektive lamper er plassert p& instrument-
tavlen (bryter for kombinasjonstavlens instrumentlys
(pos. 10) er plassert i kombinasjonstavlen.

Brytere p& venstre side betjener signallys "forover" og
brytere pd hoyre side betjener signallys "bakover".

Bryter for "Frontlys, forover" (pus. 4) betjener lyskastere
(Lt) 1 stilling 2 og 3.

H, DIVERSE UTSTYR

a. Traktoren er forsynt med elektrisk signalhorn (Sh) som er
plassert over frontvindu, venstre side.

Trykknapper for betjening av hornet (pos. 15) er plassert
1 stk. pa hver side under vindu over fremre overbygning
1 nzrheten av padragshidndtaket.,

b. Elektrisk vinduspusser (Vi) m/bryter (pos. 13 og 14) er
plassert 1 stk. pd vindu hdyre side forover og 1 stk. pa
vindu venstre side bakover.
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OPPVARMING

de

Webasto oppvarmings- og ventilasjonsapparat er beskrevet
i trykk 718,03,

Betjeningstavlen er plassert p& bakvegg i forerhus.

Betjeningsutstyret er plassert pd egen tavle pa vegg mot
forerhus under bakre overbygning (se Im 235).

Defa-motorvarmer (700 W) med termostat er plassert pi
motorens hoyre side,

TilhOSrende stikkontakt for tilkobling 220 Ve er montert
i1 forerrom p& frontvegg, hdyre side av motor.
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14, BETJENINGSFORSKRIFTER

A, FORBEREDELSER FOR START AV DIESELMOTOR

.

b.

Det undersckes om traktoren er i driftsklar stand.
Handbremsen skal vsre tilsatt.

Beholdning av brennstoff og sand kontrolleres, og etter-
fylling foretas om nddvendig.

Girhdndtaket skal st& i ndytralstilling.

Hovedbryter (under fremre overbygning) for elektrisk
anlegg innkobles.

Det kontrolleres at varsellampe for smoreoljetrykk er
hel, Den lyser nar hovedbryter for elektrisk anlegg
slés inn.

START AV DIESELMOTOR

Stoppknapp for dieselmotor m& nedtrykkes.
Pedal for clutch nedtrykkes.

Bryter for frontlys forover md std i stilling "O" (inn-
trykt nokkel) eller ™14,

Startknappen trykkes ned hvorved startmotoren gir igang
og starter motoren. Sa snart motoren starter slippes
startknappen.

Etter start av motoren skal varsellampe for smoreol je-
trykk slukke. (Nodvendig oljetrykk er opparbeidet).

MERK!'! Det er ingen fare om kontroll-lampen for
smoreol jetrykk lyser ved turtall under 800 omdr./min.,
forutsatt at den slukker ndr dette turtall overskrides.

Etter start av motoren skal ladevarsellampe lyse. (Gene-
ratoren lader batteriet).

For & lette starten av motoren i kaldt ver er innsproyt-
ningspumpen forsynt med en kaldstartanorining i vakuum-
regulatoren, For start drar man ut stopphevarmens aksel
som vist pa fig. Im 227,

Rev, 24,6.68.
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Brennstoffpumpens reguleringsstang far da en stdrre van-
dring enn normalt.

Dieselmotoren vil da ved start f& en ket brennstoff-
mengde samtidig som innsproytningstidspunktet forsinkes.
Motoren starter ved & trykke inn startknappen uten & gi
padrag,

C. FOR IGANGSETTING AV TRAKTOREN

e

b.

For & unngd unddig slitasje og store pakjenninger bor
dieselmotoren varmkjores 5 - 10 min., for den belastes,

Traktoren skal aldri igangsettes for egen motor fdr smore-
oljetrykkmaleren viser riktig trykk.

Motorens oljetrykk skal ved varm motor vare maks., 5 kg/cm2
og min. 1é5 kg/cm?, Hvis oljetrykket blir lavere enn

1,5 kg/cm tennis varsellampen. Motoren m& ved oljetrykk

under 1,5 kg/cm® Syeblikkelig stoppes og feilen utbedres.

Sandingsanlegg proves,

Signalinnretningene proéves,

Belysningen proves.,

IGANGSETTING AV TRAKTOR OG BRUK AV GIR

Pddragshdndtaket md std i tomgangsstilling.
fkseldriften legges i den Onskede kjoreretning.

Nar traktoren skal settes i gang kobler man clutchen i fra
ved & trykke ned pedalen og deretter legges 1. gir inn.
Handbremsen 1dses og i umiddelbar tilslutning hertil slip-
pes clutchn dalen forsiktig ut og padraget Okes.

Nar det skiftes gir m& motorens turtall (brennstofftil-
forselen) tilpasses sdledes at det ikke oppstdr rykk i
transmisjon og traktor. Nar traktoren er i bevegelse skal
alltid girskiftingen skje i rekkeftlge 1,2,3,4 eller
%,3,2,1. P4 motorkassen i fSrerhuset er inntegnet f6lgende
skjema for bevegelse av girstangen:

2 4  Noytralstilling oppnds ved & sette den horison-
N tale aksel 1 midtstilling.

133
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3k,

Man Dbor 1kke "henge pd" i et hdyere gir nar
man ved & gd ned til et lavere gir kan avlaste motoren
og la den gé& med *ewere turtall.

Abyere

Omvendt bor man ikke g& fra et hoyere til et lavere gir
nar motorturtallet er nar det maksimale, da dette forer
til ytterligere Ckning i turtallet., Det er nemlig hdyst
utkonomisk & la motoren gé& med hdyt turtall i lengre tid.

Giret kan stilles i nOytralstilling fra hvilket som
helst gir ved & fore handtaket raskt til stillingen.

E. KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING

do

Maleinstrumenter overvakes
Kjolevannstempertaur, normal 70 - 80° c.
Motorsmdreol jetrykk, normalt 1,5 - 5 kg/cm2.

Varsellampen for smdregljetrykket tenner nar ol jetrykket
underskrider 1,5 kg/cm?,

5yeblikkelig stopp av motoren m4 foretas om avvikelse fra
ovennevnte verdier konstanteres.

Man m& prove & finne den riktige spjeldipning slik at
kjdlevannstemperaturen holder seg konstant.

Varsellamper overvakes

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift
lyse.

Varsellampe for smdreoljetrykk skal under normal drift
ikke lyse,

Hvis varsellampe for smoreoljetrykk lyser, m& motoren
stoppes Oyeblikkelig og feilen finnes og utbedres for ny
start,

Brennstoffbeholdning

For & unngd luftansamlinger i brennstoffledningene md
brennstoffbeholdningen ikke nedtappes for mye.

Avgass

Avgassen kontrolleres, Mork gass tyder p& dirlig for-
brenning. Nar en dieselmotor viser for mdrke avgasser,
kommer det av ufullstendig forbrenning av brennstoffet.
Dette kommer igjen av at brennstoffet ikke er finfordelt
o0g at det er overskudd pd brennstoff i forhold til den
innsugde luftmengde. Darlig kompresjon foradrsaker mdrke
avgasser, Rev. 24.6.68,
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Hvis motoren begynner & ryke skal dette umiddelbart av-
hjelpes. Hos en riktig justert motor skal man til tross
for fullt pddrag ikke kunne se noen avgassrok.

Det er meget udkonomisk & kjore med rykende motor av
folgende grunner:

Motoren blir fort nedsotet.
Smoreol jen forurenses hurtigere enn normalt.
Stempler og ventiler kokser lettere igjen.

Motoren kan overbelastes med risiko for stempel-
skjzring.

Kjolebehovet oker.
Belastningen pa kjolesystemet Cker.
Brennstoff-forbruket oker.

Med andre ords

Motorens levetid forkortes og reparasjonsomkostningene
stiger hurtig.

S hjulene slurer, s
get minskes f8r de
d

k a
t

CR et
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Sand skal brukes s8 lite som mulig, i alminnelighet vil
ikke hjulene ha noen tilbdyelighet til a slure hvis man
unngdr & bevege motorpldraget og girh&ndtaket uriktig.

STOPP AV TRAKTOREN

Clutchpedalen nedtrykkes.

Paddragshindtaket stilles i tomgangsstilling.

Girhédndtaket settes i ndytralstilling. Stdr girkassen i

L, gir, kan den settes direkte i ndytralstilling uten opp-
hold i1 mellomliggende gir.

H&ndbremsen tilsettes.

Dieselmotoren skal ikke g& unfdig pa tomgang. Hvis trak-

toren skal std & vente noen tid, er det tilréddelig &
stoppe motoren,
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FORANDRING AV KJORERETNING

Vendehdndtaket m& kun be t jenes ved stille-
stédende traktor.

a. Padragshéndtaket settes i tomgangstilling,
b, Traktoren stoppes og hindbremsen tilsettes.

c. Vendehandtaket legges i den dnskede kjoreretning.

STOPP AV DIESELMOTOR

Stoppknappen trekkes ut slik at motorens brennstofftilforsel
opphodrer.

INNSETTING AV TRAKTOR

a. Brennstofftank og sandkasser fylles.

b. Handbremsen tilsettes.

c. Brytere pa instrumentbrett utkobles.

d. Hovedbryter for elektrisk anlegg utkobles.,
e, Kjolerspjeld lukkes.

f. Traktoren visiteres og feil avmeldes. Spe sielt kontrolle-
res at det ikke er slakk i akseldriftens vridningsstag
0og akselkassefOringenes avstandsbolter,

Angdende fylling av brennstoff er & bemerke:

Det er & anbefale at brennstofftanken blir etterfylt
etter hvert skift (nér traktoren blir hensatt), for at
forurensningene i brennstoffet skal falle til bunnen, og
for & hindre mulig kondensering i tanken., Vann og smuss
mad med jevne mellomrom tappes ut ved at kranen under
tanken apnes.

Hvis det er nddvendig & fylle brennstoff fra fat pd bakken,
kan en handpumpe anordnes p& traktoren. Da det er av
storste betydning at brennstoffet som fylles pd tanken er
rencst mulig, bor fatene ha ligget i noen tid, helst et
par dager 1 skrdstilling s8 eventuelt vann har samlet seg
1 bunnen. Slangen som méd vazre utstyrt med sil, fores ikke
helt til bunns. Det brennstoff som p& den miten blir igjen
i fatene, samles for klaring.

Under fylling m& det péses at det ikke kommer vann eller
forurensninger verken p& tanken eller fatet.
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LUFTING AV BRENNSTOFFSYSTEM

Ved fOrste gangs fylling av brennstoff, eller dersom tanken
er kjort tom eller lekkasje har oppstdtt, slik at det er
kommet luft inn i brennstoffrdrene til motoren m& man ga frem
péd folgende mate:

a. Brennstofftanken fylles.,

b. Lufteskruen pd brennstoffilteret &pnes.

c. Med ha&ndpumpen pumpes til det strdmmer blzrefritt brenn-
stoff ut gjennom lufteskruen.

d., Lufteskruen pa brennstoffilteret stenges og lufteskruen
pa innsproytningspumpen &pnes.,

e, Med héndpumpen pumpes til blzrefritt brennstoff strdmmer
ut.

f, Lufteskruen stenges og motoren startes.

HVORDAN MAN SKAL UNNGA FRUSTSKADER
g, Alle deler som er Omfintlige for frost méi beskyttes godt,

b, Hensettes traktoren og frostfare er tilstede og kjolean-
legget ikke har frostvaske pafylt, m& motorvarmeren kobles
inn. (Stikkontakt for tilkobling til lysnett er plassert
1 fdrerhus ved frontvegg ved hoyre forerplass.

c. 1 nddsfall kan man under frostfare ved periodisk kjoring
av motoren 1ilfSre systemet den nodvendige varme.

d. Ellers méd man ved frostfare tappe vannet av hele anlegget
og la kranene std &pne. Det er anordnet tappekran p& retur-
ror fra vannkjoler og p& motorblokk.

VARME~ OG VENTILASJONSANLEGG

Angédende betjening av varme- og ventilasjonsanlegg vises til
Hst,trykk nr. 718,03,

Varmtvannsradiatoren pa frontvegg ved hoyre fOrerplass har
stengekran p& tur- og returledning.

P4 radiatoren er anordnet en lufteplugg. Denne mé& &pnes ved
fylling og tapping av anlegget,
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TRYKK NR. 714.09

LADEVARSELLYS

Det vises til fdlgende avsnitt i brev fra Hovedstyret av
12.3 sak 2135/9 E/LEP:

ved kontroll viser det seg at spenningsgrensen for inn-
kopling (igangsetting) av en del timetellere fra

A/S Kellox er blitt redusert vesentlig (tidligere nedre
grense var 18 - 20 volt). Dette bevirker at man, pa
materiell hvor ladevarsellampen er koplet mellom pluss-
ledning og klemme P (61) péa spenningsregulatoren (lampen
er mork under drift), kan f& timetelleren til & virke
uten at motoren gdr nar hovedbryteren er innkoplet

(eks. med Webastoanlegget i drift).

For & f& eliminert denne ulempe, ma ladevarsellampens
kopling endres s8ledes at lampen lyser ndr dynamoen er
i drift,

Skjema Im 237 for trykk nr. 714,09 er derfor revidert 20.5.68,

Videre er sidene 28, 32 og 34 revidert 24.6.68.

Sider og skjema med tilsvarende nummer bes uttatt og makulert
O0g de reviderte sider og skjema og side 38 bes innsatt i
trykket.




SPECIFICATIONS

MODEL 7351 UNIT POWER GEAR BOX

ASSEMBLY 001339

uB DIA. HOLES EQUALLY
SMED EXCIFT ONE

‘VIEW X SHOWING DMILLING
IN FLYWHEEL RINS

FLANGE MUST BE AT MOHT
ANGLE TO MAINSHAFT WITHIN
008 INDICATOR READING. PILOT
TO BE CONCENTRIC WITH
MAINSHAFT WITHIN .008
INDICATOR READING -

4 MeAw a-wocs
QUALLY SPRCED
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77—

N QDRII.L

MODEL 7351
UNIT POWER TRANSMISSION
FIVE SPCEDS FORWARD - ONE REVERSE
DIRECT ON FOURTH -LEFT SIDE DRIVE
OVERNEAD SHIFT - SPEEDOMETER DRIVE
TWO LARQGE S.A.L APERTURES

BROWN-LIPE GEAR DIVISION
SPICER MFG.CORP

TOLEDO,,0HIO,

@EAR RATIOS
REVERSZ 818 TOL0O
FIRST 8.27 TO L0
s2coND 243 70 Lo
THIRD T L73 Tol00
FOURTH 10 TO (00
OVERDRIVE 87 70O (00

SPUR ©EARS 20'IKVOLUTE

( 7 : D W T
s —
Iii #4500
}- il
'J;e'
e Lo 3 lj URNMISHED WITH 1,343
2w’ i a2 S.A.L. 3TD.BELL
RN T.0.DRIVER 20" INVOLUTE l A
. 8A.E. STD. DRILLING L_—“ (R————
o ASSEMBLY 001339
TORQUE RATING WEIGHT AND BOX SIZE SPEEDOMETER EFFECTIVE GEAR WIDTHS BELL HOUSING SIZES
The capacity of a transmission is dependent Net Weight ( utch 587 b Speedometer aperture furnished in rear Reverse (Spur) Furnished with 1, 2 or 3 S. A. E. Bell Hous-
on several variables, such as engine torque, G:oss &',%i ghte(EI':scsl:lfltc):i;')..'...'::::::.:““":720 Ib:: mainshaft bearing cap on all models of Gear First (Spur)........ ings. N oT E
axle ratios, tire size, gross weight, service,  Net Weight 14’ S. P. Clutch..............58 Ibs.  Boxes. Second (Spur) APERTURES
and type of vehicle. g:; g\::i;htl.‘!‘2-PlateClu‘:§l'|’x37’ ;8: g;?; Speedometer parts are furnished by cus- ;hlﬂ:h( H;Il::-al)i'n d End)... ... } :2:: Two large S. A. E. Apertures, one on each . ) ,
Where definite torque rating of this unlt Is tomer for assembly by Splcer Mfg. Corp. n‘;,':; (éel:c:l:; ead Ln B £, side. In writing for installations
desired, our Engineers will submit this Infor- COMPANION FLANGES 8 . it Is important that the
data as X ENTER DISTA CLUTCH po
mation upon receipt of complete da Furnished by Spicer Mfg. Corp. for use with RATIOS CENTER DISTANCE
required on our standard specification sheets.  gpjcer Joints. ‘ . . Furnished with either 14/ Single or 13" customer fill out a Stand-
Boversew $.15-40-1.00- Distance from Mainshaft to ,,  Two-Plate Clutch. Provision made for ad- .
We assume no responslbility for any instal- STANDARD LEVERS First. ... 6,27 to 1.00 Countershaft..........ccccoovnne 614 Justing ciutch thru bottom of clutch housing. ard Specification Sheet.
lation which has not been approved by our gy yever, Length ... 30567, 3654”7, 3354  S€CONM...orroemrrmemcrsssssnrrrone. 3.43 to 1.00 RELEASE SHAFT

Engineering Department.

Spicer Mfg. Corp.

Brake Lever, Length.... 3974/, 3434"/, 3134"’

Special levers requiring different lengths
or bends furnished at additional cost.

Third.......coooiviiiieeeeee 1.73 to 1.00
Fourth (direct).................................1.00 to 1.00
I —BZ LT 00

Release Shafts are furnished in standard
lengths without additional charge. Customer
should submit print of this shaft with order.

OIL CAPACITY

Summer Capacity.............cccc. weverreeen. 26 Pints
Winter Capacity.............ccooveevernvneninenns 35 Pints

(See back of book.)
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|_6]Koblestang
5|Aks eldrift 11]Batteri
4[Mellomaksel 101 Sandkasse
3|Girkasse 91Brennstoffiank
2i1Clutch 8|Webastogppat
Dieselmotor 7 nnkjoler

Rev. ! I '
- I m 207 I
Kontoret for instruksjonsmateriell ved kotr. :

, l.side av 1
Hst /M den 1.9.67 Utgave: 1.0







NSB

SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7

OVERSIKTSTEGNING

3
§§
8 9 10 1T 12 1314 15 16 N
1, Termostathus.
2. Innlopsror, luft.
a. Brennstoffilter.
. Lufteskrue.
5. Overstromningsventil.
6. Luftfilter.
7. Hus for luftspjeld.
8. Reguleringsanordning for vifteremmer.
9. Vibrasjonsdemper,
10,
1,
12,
13, Ventilasjonsror.
14, Smoreoljereduksjonsventil,
15. Smoreol jefilter.
16, Startmotor.
Rev. _ . Im 209
Kontoret for instruksjonsmateriell ved koftr. T side ov 1

Hs{/M den 1.9.67

Utgave 1.0







NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
VIBRASJONSDEMPER

Spalt mellom demperring og hus.Volumet fylt med vaeske

Hermetisk tilsluitet hus

Demperring

Klemhylse

Fjarbrikke

Skrue som hol!der navet ved veivakselen

Oljekasterring

Filtring

Nav

Kile

|| N[N [~

~a | -

Veivakseltannhju!

Rev.

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kotr.
Hst/M den 1.9.67

Im 2n
1. Side av !

Ulgove 1.0







N SB| SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
- SMOREOLJEFILTER

4

277/11%5

Syklon

Uttak for oljetrykkvakt
Sentrifugalfilterhus med rotor
Returkanal til oljesump

Kanal fra syklon til fordelingskanal
Kanal fra oljesump

N[N [N [~

Rev.

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kotr.
Hst/M den 1.9.67
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SMOREOLJETRYKKMALER
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Rev. Im 214
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KJOLESYSTEM

— ~

T~

Fordelingskanal for kjelevann 7. Innlepskanal fra sylinder-
Kjolevannspumpe topp til termostadhus .
Nedre kjelevannslange 8. Termostat

Radiator 9. Sylindertopp

@vre kjelevannslange 10. Kjolevannsoverforings-
Returkanal kanal

Im 214




N S B | SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
KJOLE VANNSTE RMOSTAT

A . Helt stengt termostat B. Helt apen termostat
1 | Utldpskanal til kjoler
2 | Hull
3 | Termostat
4 | Returkanal til kjbélevannspumpe
5 | Innlépskanal fra sylinderhode

Rev. ‘ lm 217

Kontoret for instruksjonsmateriell ved koftr. 1 side av 1
Hst/M den 1.9.67 ugéve 1.0




N S B SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
KJOLEVANNSTEMPERATURMALER

1006/226

Rev. Im 218

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kofr. .
]1.5ide av ]

Hsf/M den 1.9.67 Utgave 1.0




INNLOPSSYSTEM

e
O

1 l

Syliﬁdérlep

1. 6. Spjellhus

2. Stopphendel 7. Luftfilter

3. Vakuumregulator 8. Vakuumuttak

4., Innlepsrer 9. Gassregulering
5. Trykkluftuttak

Im 219







N S B BRENNSTOFFILTER C. AV
FILTERINNSATS 7111/44
5
7
6
5
11Innlép for ufiltrert brennstoff
2 | Stamme '
3 | Trykkfjcer
4 | Tetningsring
5 | Sammenlimte kanier
6 | Hylse
7 | Spirallindet papir
8 | Tetningsring
9 |\Utlép for filtrert brennstoff
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.N S B BRENNSTOFFMATEPUMPE, CA YV

-—
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13 \{
12 [
nio 987 ! S
1| Ventilhus 9 (Vippearmaksel
2| Ventilkule 10 |Vippearm
3 | Ventilsete 11| Stempelfjer
4 | Trykkanal 12 | Rérforbinding
o | Stempel o 13 |Tetningsring
6 | Stempelstang 14 |Venlilplate o
7 | Membran 15| Ventilfjaer
8 |Vippearmfjaer 16 | Hevarm for hdndpumping
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NsB | SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
BRENNSTOFFPUMPE CAV M/VAKUUMRERG.

13 12 1110

1 |Dempeanordning 9 |Pumpekobling

2 [Tilkobling for rér fra undertrykkuttaket |110|0ljenivdror

3 |Vakuumregulator 11 {Tilkobling for brennstoffrér fra tank

4 Tilkobl. for rér fra lufttrykkuttaket 12 {Tilkobl. for brennstoffrér til hovedfilter:
5 |Stopphevarm (og kaldstartregulering ) ||13 |Matepumpe

6 |Tilkobl. for brennstoffror fra filter 14| Inspeksjonsluke

7 |Oljepdfyllingsplugg 15| Beskyttelseshette over fri aksel

8 |Lufteskrue
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SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
BRENNSTOFFPUMPE, CAV
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222/332

Kamaksel
Lofterrull
Lofterkropp
Fjeertallerk
Reguleringsstong
Brennstoffilter

RN [WIN |~
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NSB

SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
'BRENNSTOFFPUMPEELEMENT, CAV
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1 |

O
m
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I | Pumpestemplets tverrstykke 6 |Fylleplugg
2 | Tannsegment 7 |Kaldstartspor ]
3| Pumpestempel 8 |Innspréytningspumens regu-
4 | Pumpesylinder —||_{leringsstang |
S |Trykkventil 9 |Reguleringshylse
)
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NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
BRENNSTOFFPUMPE , REG. AV BRENNSTOF FMENDE

222/235

Fylling Pumping  Aviasting ved
full mating.

Avlasting ved Avlasting ved  Avlasting av alt
2/3 mating /3 matin g brennstoff, stopp.
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| ! |Requleéringsstang 7 | Dempeanordning rIJ Spjeld
I 2 |6ummibelegg 8 | Dempefjer l1 4 | Rérledning mellom spjeldhus og mdre reg.hus
| 3 |Indre regulatorhus 9 | Rériedn. mellom spjeldhus og ylre reg.hus ||15 | Reguleringsskrue for maksimal reg. stangvei
4 | Membran / 0 |Primaert venturirér (under!rykku"ak J 16 | Aksel for stopp og kaldsfarfregulermg
5 | Regulator fjeer 11| Spjeldhus 17 Slopp
6§ |Yire regulatorhus 12 |Sekundaer!. venfunror(luf"rykkuﬁok )
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NSBI! SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7
BRENNSTOF FINNSPROYTNINGSVENTIL, SNITT

Lekkasjeolje tilbake
w8 til tank

il P

A =

Brennstoff inn

et PPV}
\, _ :

222/266

Forbrenningsrom

Brennstoffets vei giennom ventilen
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Beslag tilpasses

1
| &

Avgassror_isoleres med asbestduk i

giennomforingen i skapet

Ballast

€ Traxtor

192

S0

8035

S 120 \/
]

162
140

Molorende

Ballast

Brennstofftank

120 890
( \For fraktor nc 11-16
2 \ g
Fle.JIxﬂ : .
i
"3 :
20 |
[J PR h— — T N [3 [
] Virke! 40020 [ -
280 7 U e
—_— i
«@ IMvg 2530 Instrumentplate
Mvg 2587 —————— Kapsel
Mvg 2534 ————~———— El tavle
m Mg 2608 | ———————— Delalj
Mvg 2607 | ——»——— petalj
Mvg 2606 | — ™ Luflinntak.
H Mvg 2605 |varme-og ventaniegg. Avgassror
“ Tithérende tegninger
=xl
i u |
1l
1 Brakett 7 st
4 |Treskrue ™/rundt hode nr843] 6§ |5t3712 [014.002.03
! _|Kasett !mm plate 5_|sto02r |
1 | Webastoapparat 4 Mod HL 300241}
1 |Kran , 3 Melall
1 |Fitter (AC) GF 61 2
Weslaflex slange type RFP| 1 # 80
Ant. Gjensiand Nr | Matr Fnr Anm.
Traktorer estokk ) Tegn. Sk | 119 62.
Varme-og ventilasjonsan— ’70 TS
14 A ’ - Y.
Type Skd 206 legg.Anordn. |I*
Norges Slatsbaner-maskindire ktoren. £rstalning for:
Oslo, den 29.9.64
FPeetre \Myg 2604
"?‘7”“{ < Erstaliel av:
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N S B TRAKTOR TYPE Skd 206
INSTRUMENTTAVLE
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TRAKTOR TYPE Skd 206
NSB WEBASTOAPPARAT, PLASSERING UNDER
BAKRE OVERBYGNING

Glodeplugg Kontaktor,glodemotstander og stikkontakter

Avgassrér Brennstoff-filter

Webastoapparat
Luftinnblasningsrér Luftinnsugningsrér
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TRAKTOR TYPE Skd. 206

NSB WEBASTOAPPARAT,PLASSERING AV
BETJENINGSTAVLE 0G LUF TINNBLASNINGSRGR
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