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Sporvidde 
Tjenestevekt 
Akseltrykk 
Antall drivaksler 
Hjulstand 
Hjuldiameter 
Lengde over buffere 
Storste bredde 
Storste hoyde 
Maksimalhastighet 

2. HOVEDDATA 

Minste tillatte kurveradius 

Trekkraftkurver: Se Hst.trykk nr. 750a. 

4. 

1435 mm 
9 tonn 
4,5 tonn 
2 
2700 mm 
800 mm 
6000 mm 
3200 mm 
2970 mm 
50 km/t 
60 m 

Dieselmotor •..•••....... Scania Vabis, type D7R07, 104 Hk ved 
2200 omdr./min. 

Girkasse •...........•••• Brown Lipe, Transmission modell 7351. 

Akseldrev .........•....• Etter Trondheim distrikts tegning 
T.5500. 

Kardangaksel ••..•.....•• Hardy Spicer. 

Kjolesystem ..•.••...•..• Radiator fra A/S Strommens Værksted. 

Bremseutrustning •.....•• Mekaniske bremser (ikke trykkluft-
bremser) • ... 

Generator (for dieselm.D7)CAV D5LF 24B-26. 

Startmotor( " 

FORRÅD 

Brennstoff 

li 11 
) CAV BS 524P 1 59. 

0 0 0 0 O O O O O O O O 9 0 t O O O O O O O O O O O o O O O O O 

MotorsmOreolje . o o o ••• o ••••••••• a ••••••••••• 

Gir kasse ... o ••••••••••••••••• o ••• Cl o •••• g ••• 

Akse 1 drev . . . .. o o • • • • • • o o • • • • • • • • • • o • • • • o ••• 

K j O 1 e vann . . . . . . . . . . . . . . . o • • • o • o • • • • • • • • • • • • 

Sand, torr (2 kasser) .............•...•••.• 

100 liter. 
1 6-1 8 11 • 

ca. 1 5 " 
li 10 Il • 

li 40 Il • 

Il 40 Il • 
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3. ALMINNELIG BESKRIVELSE 

Se oversikts t egning Im 207. 

Traktoren har pl ateramme som hvi l er på 2 drivh jul sa ts er over 
bl adfjære r som er opphengt under aksel kassene . 

Akselkassene går i foringer i rammen og har glidel ager ( ove r­
del med l agerskål og underde l med smorepute). 

Traktoren er unde r f r emr e overbygning utstyrt med en 4-takts, 
6- sylindret, vannk j ol t Scania Vabis diese l motor, t ype D7 . En 
el ektrisk starte r motor benyttes for start av diesel moto r en . 
Dieselmotoren driver en generator for l adni ng av batteriet. 

Foran dieselmotoren er det anordne t en kjol er hvor diesel­
motorens kjo l evæske blir nedkjol t . Væsken kjol es ved hjelp av 
en luftvifte som drives av diesel motoren . 

På diesel motorens svinghjul sende er det anordnet en clutch som 
er sammenbygget med en 4 trinns mekanisk girkasse . 

. og videre 
Kraften overfores t J" girkassenv'gjennom en mellomaksel til en 
aksel drift på bakre hjulsats . I akseldriften e r anordnet 
vendeanordning. 

Mellom 1 - -_; og fremre hjul sats er anordnet koblestenger . 

Traktoren har ikke t r ykkl uftanl egg, og har derfor mekanisk 
sandi ngsanordning og bare håndbremse. 

Træ:toren er utstyrt med buffer- og draganordning av l ett type. 

For oppvarming og ventilasjon av forerhuset e r anordnet et 
Webas t oapparat . 

Batterier er plassert i venstre hjorne foran under fremre over­
bygning . 

Under bakre overbygning er det foruten Webas t oappara t anordne t 
br ennstoff t ank, 2 sandkasser samt 2 bal astvekter . 

I forerhuset er det anordnet 2 forerp l asse r med nodvendige 
betjeningsh~ndtak . 
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4. DIESELMOTOR 

A. KORT BESKRIVELSE 

Se fig. Im 208, Im 209 og Im 210. 

Dieselmotoren er en 6-sylindret, 4-takts Scania Vabis diesel­
motor, type D7 med direkte innsproytning av brennstoffet. 

Motoren har felgende tekniske data: 

Antall sylindre 
Sylinderdiam. x slag 
Sylindervolum 
Ytelse 
Omdreiningstall 
Vridningsmoment, maks ved 1200 o/min. 
Kompressjonsforhold 
Tenningsrekkefolge 
Smoreoljetrykk 
Smoreoljeinnhold 
Kjolevannstemperatur 
Ventilklaring ved kald motor: 

Innlopsventiler 
Avlopsventiler 

Innsproytningstrykk 

6. 
115 x 115 mm. 
7,17 liter. 
104 Hk. 
2200 o/min. 
43 kgm. 
1 7. 
1-5-3-6-2-4. 
1 , 5x) - 5, 0 kg/ cm2• 
16 - 18 liter. 
70 - 80° c. 

0,35 mm. 
o,45 mm. 
175 kg/cm2 • 

x) Laveste tillatte ved tomgang og varm motor. 

1. SYLINDERHODE OG VENTILMEKANISME 

Hvert sylinderhode dekker to sylindre. Sylinderhodene er 
forsynt med innpressede ventilseter av spesiallegering. 
I sylinderhodet er det innpresset rustfrie stålhylser hvor 
innsproytningsventilene er moht2rt. Disse stålhylser blir 
omspylet direkte av kjolevæsken som derved gjir innsproyt­
ningsventilene effektiv kjoling. 

Innlops- og avlopsventilene er laget av varmebestandig 
stål med stellitbelegg på ventiltallerknene og med hård­
forkromming på ventilstammene. Ventilene er forsynt med 
utbyttbare, herdede stålhetter der hvor vippearmene har 
anlegg. Slitasjen på ventilstammenes ovre ende blir herved 
ubetydelig. Ventilstammene loper i ventilstyringer som er 
tilvirket av stopejern. 



7. 
2. SYLINDERBLOKK OG SYLINDERFORINGER 

Sylinderblokk og ovre veivhus e r stopt i. ett stykke av 
l egert stope j ern . Rammelagerdekslene er smidd av stål. 
Vi dere har sylinde r bl okken utbyttbare "våte" sylinder­
foringer. Foringen er overst forsynt med en flens for 
feste i sylinderblokken . For t etning mel l om kjol evanns ­
rom og veivhus er anordnet ringer av olj e- og varmbe­
standig gummi. Det er tre stykker for hver sylinder f oring . 

Melln~ de to ~edre 0-ringsporene ved hver sylinde r finnes 
et dreneringshull som er bore t gjennom veggen i sylinder­
blokken. Hvis væske renner ut gjennom noen av disse hull 
på blokkens utside 9 bor motsvarende sylinderforingste t­
ni nger byttes for al vorlige skader oppstår. 

3. VE I VAKSEL M. M. 

Veivakse l en av l ege rt stål er senkesmidd, samt s t a tisk og 
dynamisk utbalansert. Den er l agre t i sju trykksmurte 
r ammelager med utbyttb2.rc l agerskåler . Lagerskål en er opp­
bygd med blybronse på en stålstam~e . På gl idefl a ten li g­
ger e t tynt :-=j.ikt av bly og indium . 

Bl y-indiumsjiktet er mykere enn selve la ge rmetallet og 
har til oppgave å l ette innkjoringen . Det har sålede ikke 
noe å bety om dette sjikt etter en tids kjoring er bor t ­
slitt. 

Veivaksel ens lagerflater er herdet , slipt og finpolert, 
hvilke t gir l ang levetid" Aksial trykket opptas av brikker 
ved det bakre rammel ageret. 

Ve ivakse l en er i sin fremre ende forsyn t med en væskefylt 
vi brasjonsdemper (Im 211) . Vibrasjonsdemperen har til 
oppgave å minske de svingninger som oppstår i veivaksel en 
under påvirkn~ng av kraftimpulsene fra sylindrene . 

Vibrasjonsdemperen består av e t hermetisk l ukket hus . I 
huset e r det innesl uttet en dempering a v stål med rek­
tangul ert t verrsnitt . Rommet mellom demperingen og huset 
danner en smal spalt som er fylt med væske . Væsken har 
hoy viskositet (tyktflytende) og hoy viskositetsindeks 
(viskosite t en er relativt upåvirket av temperaturen) . 

Huset som er fast forbund e t med veivakselen, fo l ger med i 
veivakselens vibrasjoner . Demperingen som ikke er direkte 
forbunde t med hus e t forsaker å rotere ~ed konstant has­
tighet. Derved oppstår en hastighetsforskjell av veksl ende 
retning mellom demperingen og huset. På grunn av a t huset 
er fast forbundet med veivakselen medfo r er denne hastig­
hetsutjevning at veivakselens vibrasjoner dempes . 

Demperen krever verken justering, ol jepåfylling eller 
underhold. 
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Den bakre enden av veivakselen er utformet til en flens 
hvor svinghjulet er fastskrudd. 

Tannkransen for startmotoren er krympet på svinghjulet. 

4. REGISTER 

I registret inngår sylindriske tannhjul med skråskårne 
tenner. 

Driften skjer fra veivakselen. 

Innsproytningspumpe og kamaksel drives over et mellomhjul. 

Smoreoljepumpen drives av veivakselen via et mellomhjul. 

Registeret beskyttes av en registerkappe og et register­
hus. 

Smoreoljepumpen med sitt mellomhjul sitter delvis nede i 
oljesumpen. 

5. SMOREOLJESYSTEM (Im 212) 

Motoren har trykksmoring, det vil si oljen pumpes til de 
forskjellige smoresteder ved hjelp av en oljepumpa 
(tannhjulspumpe). 

Oljepumpen (1), som er plassert i oljesumpens fremre ende, 
suger olje fra oljesumpen (4). Oljesilen utskiller even­
tuelle grovere partikler i oljen innen denne suges opp av 
oljesumpen. Oljepump en leverer deretter oljen under trykk 
inn i et smoreoljefilter (8), der oljen blir renset 
effektivt. 

Smoreoljefilteret (se fig. Im 213) består av en syklon (1) 
og et sentrifugalfilterhus med rotor (4). Oljen presses 
forst inn i syklonen, der forurensningene på grunn av sin 
store tyngde kastes ut mot veggene og siden trykkes ned 
av oljestrommen. Den forurensede oljen presses deretter 
gjennom kanalen i filterhuset opp i sentrifugalfilter­
huset med rotor. Denne roterer med stor hastighet under 
innvirkning av reaksjonen fra oljen som sprutes ut fra 
2 munnstykker. Sentrifugalvirkningen medforer at fremmede 
partikler i oljen kastes ut mot rotorveggen, der de blir 
avsatt i form av en svart gummilignende masse. Den rensede 
oljen strammer gjennom kanalen (5) til oljesumpen. 

Oljen i syklonens sentrum er fri for forurensninger og 
ledes gjennomkanalen (6) til fordelingskanalen (12, figur 
Im 212), hvorfra oljen ledes gjennom kanaler i blokken 
til rammelager (10), kamaksellager (11) og registerhjul. 
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Fra ramme l agrene l ede s oljen gj ennom kanaler i veiv­
akse l en til stempelstanglagrene (2) og videre gjennom 
kanaler i stempelstengene til stempelboltene (1 5). 

Gj ennom kanaler ved fo r s t e , andre og t redje kamaksellager 
trykkes olje periodevis til vippearmmekanismen. Retur­
oljen f r a vippearmmekanismen smorer ventilene . 

Stempler, sylinderlop og kamakselens kammer smores a v olje 
som kas t es omkring av veivakselen. 

For regulering av oljetrykket er det utvendi g på motoren 
plassert en2r eduksjonsventil. Når oljetrykket er s teget 
til 5 kg/cm frigjore s e t utlopshull i reduksjonsventilen, 
hvorved trykket forhindres i å stige ytterligere . 

Oljetrykkmåleren (Im 214) som er plassert på kombinasjons­
tavlen i forerhuset, e r over en rorledning forbundet med 
motorens olj efordeli ngskanal. Smoresystemet e r dessuten 
f •rsynt med en kon t rollampe . Lampen som er pl assert på 
kombinasjonstavl en t enner hvis olj etrykke t underskride r 
1 ,5 kg/cm2 • Kontrollampen får strom gjennom en e l ektrisk 
olj e trykkvokter som er montert på smoreolj efilte r e t. 
Vokteren er ikke justerbar og må byttes hvis feil oppstår. 

For å hindre at overtrykk oppstaår i veivhuse t er motoren 
forsynt med e t særski lt ventilasjonsror montert på midtre 
sidel uke (pos 13 , I m 209) . Innenfor sidelukene finn e s e t 
fil ter, som skille r olj e,n fra vei~hus gassene for de for­
la ter mo toren . 

01 ~ni vået kontrolleres med peilestav (Im 215) plassert i 
olJ esumpens hoyre side . På staven er marker t maks i mum og 
minimum olj enivå . 

Påfylling av olj e foretas gj ennom påfyllingshulle t i 
fremre ventildeksel. 

I en slamlomme~ bunnpannen er det anordnet en tappeplugg. 
Tappepluggen er forsynt med en magnetplugg s om saml e r opp 
partikler av magne ti sk mater i al e som ev0ntuelt be fi nne r 
seg i olj en . 

6. KJOLESYSTEM (Im 216) 

Kjolevannspumpen (2) pumper kjolevæsken f r a kjoleren (4) 
i nn i sylinderblokkens forde lingskanal (1). Kjolevæsken 
omspyler syl inderforingene og pass er e r de r etter sylinder­
hodene. Fr a forde lingskanal en trykk e s kjol evæske ogs å 
direkte opp i sylinderhodene gjennom kanal er som e r 
r et t e t slik a t k jolevæsken omspyler såvel hyl sene for 
i nnsproytningsventilene som setene for avgassventi l ene . 
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Kjolevæsken passerer gjennom overforingskanalene mellom 
sylinderhodene fram til termostathuset i fremre sylinder­
hode. 

Termostatens oppgave er å holde motoren ved så konstant 
arbeidstemperatur som mulig. Så lenge kjolevæsken er kald, 
holjer termostaten tillopet til kjoleren stengt (Im 217). 
Da er returkanalen (4) direkte til pumpen åpen. Kjolevæsken 
sirkulerer da uten å stramme gjennom kjoleren og motoren 
oppvarmes hurtigere. En liten væskemengde passerer dog 
gjennom et hull boret i termostathuset og videre til 
kjal eren. Denne stramning minsker risken for at kjolevæsken 
fryser i kjoleren under kjoring ved lave utetemperaturer. 

Når kjolevæsken blir varm åpner termostaten ledningen til 
kjoleren og stenger returkanalen (pos. 4, Im 217). 

Normalt står termostaten i en mellomstilling slik at en 
del av kjolevæsken går til kjoleren og en del til retur­
kanalen. 

Ved på denne måte ålede en storre eller mindre del av 
kjolevæsken gjennom kjoleren, holder termostaten kjolevæsken 
på en pass ende arbeidstemperatur. Luftstrommen gjennom 
kjoleren reguleres med spjeld. 

For kontroll av motortemperaturen finnes en temperatur­
måler (Im 218). Temperaturmåleren er et damptrykkstermometer 
som kontinuerlig vis er kjolevæskens temperatur. Det består 
av e t viserinstrument og en lukket metallhylse samt et for­
bindelsesror med meget liten indre diame t er. Viserinstru­
mentet er innebygd i kombinasjonsinstrumenttavlen og foleren 
er montert i en overforingskanal mellom to sylinderhoder 
og omspyles således direkte av kjolevæsken. 

I metallhylsen finnes en lettflyktig væske, og denne væske 
går delvis over i dampform når kjolevæsken i motoren opp­
varmes. Damptrykket forplantes gjennom forbindelsesroret 
til manometerfjæren og derved påvirkes denne slik at den 
forsaker årette s e g ut. Fjæren er med en hevarm sammen­
koblet med viseren, og bevegelsen overfores derigjennom 
til denne. 

7. LUFTINNSUGNINGSSYSTEM (Im 219) 

Luftfilteret (7) (plassert foran på motoren) er av oljebad­
typen. Rensingen av luften skjer når luftstrommen kommer 
i kontakt med olj en som fanger opp de grove forurensningene. 
Luften passerer etterpå en filt erinnsats hvor den avsluttede 
rensing foregår og hvor medfolgende olje skilles ut. Fra 
luftfilteretstrommer luften gjennom spj eldhus e t (6) og 
innlopsroret (4) til motoren. Spjeldhuset har to trykkluft­
uttak (5 og 8) som står i forbindelse med motorens vakuum­
regulator. Trykkforskjellen mellom de to uttak påvirker 
membranen i vakuumregulatoren (3). 
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8. BRENNSTOFFSYSTEM (Im 220) 

Dieselmotorens brennstoff er dieselbrennolje, som ved et 
passende ti,dspunkt under kompressjonsslagets siste de l 
sproyte s inn i forbrenningsromrne t gjennom innsproytnings­
ventilene. 

Matepump en (8) pumper dieselbrennoljen fra brennstoff­
tanken (5) gjennom de to filtrene (6 og 2) inn til inn­
sproytningspumpens brennstoffkammer . Særskilte pumpe­
elementer i innsproytningspumpen, ett for hver motor­
sylinder, trykker siden brennstoff videre gjennom trykk­
rorene (9) inn i innsproytningsventilene(10). Derifra 
sproytes brennstoffet gjennom fire hull inn i motor­
sylindrene i finfordelt tilstand. 

Filteret (6) består av silnett som avskiller grove for­
urensninger fra brennstoffet innen det fores videre til 
hovedfilteret (2). 

I hovedfilteret, som består av to parallellkobl ede 
elementer, avskilles gjenværende faste partikler slik 
at brennstoffet er effektivt renset når det kommer inn i 
innsproytningspumpen (4). 

Trykkrorene er tilsluttet innsproytnings ventilene via 
en særskilt forskruing, som er forsynt med et stav­
filter. Dette filteret tjenestegjor som sperrefilter 
for slike forurensninger som eventuelt kan komme inn 
i rorene når disse har vært demontert. 

Lekkolje fra innsproytningsventilene samles i roret 
(11) som er tilsluttet hovedfilteret. Oljen går ikke 
tilbake til filteret uten at den ledes gjennom roret 
(12) tilbake til tanken. Tilslutningen (1) på filteret 
er en overstromningsventil, som begynner å åpne når 
oljetrykket når opp til ca . o,4 kg/cm2 • Brennstoff 
strammer da ut gjennom ventilen og ledes ~jennom roret 
tilbake til tanken. Ved denne anordning far brennstof­
fet i innsproytningspumpens brennstoffkammer overtrykk , 
slik at en effektiv fylling av pumpeelementet oppnås. 
Videre blir filteret kontinuerlig luftet ved at diesel­
olje stadig passerer gjennom overstromningsventilen 
tilbake til tanken. 
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M a t e p u m p e (Im 222) 

Pumpen e r en kombinert stempel- og membranpumpe. Den for­
ene r altså membranpumpens gode sugeevne med stempelpumpens 
evne til å l ever e brennstoff med hoyt trykk. Matepumpen er 
montert på innsproytningspumpens fremside. Et eksent e r på 
innsproytningspumpens kamaksel på virker stempelstangen (6) 
gj ennom en vippearm (10). 

En forskyvning mot innsproytningspumpen av stempelstangen, 
på hvilken membrane t og stemplet er montert, forårsaker en 
trykks enkning ovenfor matepumpens i nnlopsventil, som deri­
gjennom laftes, hvorved brennstoff suges inn i pumpen. 
Tilbakegangsslage t (trykkslage t) regul ere s av en stempel­
f j ær, som tilbake forer stempelstangen til utgangss tilling . 
Brennstoffet trykkes da gjennom kuleventilen til filteret 
og derifra videre til brennstoffrommet i innsproytnings­
pumpen . Er trykkledni ngen fra matepumpen blokkert forblir 
stempelfjæren i matepumpen sammentrykket, hvorved brenn~ 
stofftilforselen opphorer til trykket e r sunket. 

Ma tepumpen e r forsynt med en hevarm for håndpumping (16). 
Vippearmakselens indre ende er utf rmet som en kam og lig­
ger an mo t en fjærplate. Membrane t og stemplet f år ved 
håndpumping samme bevegelse som ved vanlig drift. Når mate­
pumpen drives gj ennom eksent er på kamakselen er håndpump­
ingsmekanismen utkoblet gjennom en særskilt fjær. Når 
motoren stoppes kan den s t anse slik a t ma t epump ens vippe­
arm står nedtrykt av eksentere t på innsproytni ngspwnpens 
kamaksel. Da fungerer ikke pumpeanordningen for man har 
bakset forbi denne stilling. 

B r e n n s t o f f i 1 t e r (Im 221) 

Filteret e r e t pa r allellkobl e t dobbeltfilter. Fil te rinn­
satsene bes t å r av sammenlimt spes i a limpregner t papir lindet 
i spiral, rundt en ror fo r mi g stamme (2). Filterpakningen 
er innesluttet i en hylse av t ynn plate (6). 

Inn- og utlop sl edningene er tilkoblet lokke t, hvilket også 
tj enesteg jor som konsoll for f as ts e ttin~ av filteret. 
Filterbeholderne er l aget av presset stal og tetter mot 
hver sin gummiring som sitter i e t utdreiet spor i lokke t. 
Med festemutrene på lokkets overside dr as filterbeholderne 
fast i l okke t. 

Lufteskruene sitter i filt er beholdernes festeskruer på 
lokke ts overside . 

Brennstoffet trykke s fra matepumpen gjennom innlop s l ed­
ni ngen i nn i filteret og passe r er filterinnsatsene utvendig 
ned i filterhusets bunn. 
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Herifra trykkes brennstoffet inn gjennom hullet i filter­
innsa tsenes bunn og gjennom det filtrerende papiret (se 
fig.). De t r ensede brennstoffet passerer ut gjennom det 
sentrale utlopet i innsatsenes ovre del. 

Utlopet fra begge innsatsene sammenfores i en f elles kanal 
i lokket, som nfilme·r ut i utlopsledningen til innsproytnings­
pumpen. Ufiltrert brennstoff hindres i å komme inn i fil­
terinnsatsenes "rene del 1

' av tetningsringen (4) som holdes 
på riktig plass av en trykkfjær (3). Også ved de sentrale 
utlop finnes en tetningsring (8) som tetter mot utlops­
kanalen i lokket. 

B r e n n s t o f f p u m p e (Im 223 og Im 224) 

Motoren er forsynt med en CAV innsproytningspumpe med 
vakuumregulator. 

Innsproytningspumpen har til oppgave å fordel e og tilmåle 
riktig brennstoffmengde og siden sproyte brennstoffet inn 
i sylindrene under så hoyt trykk at det finfordeles på en 
slik måte at en god forbrenning oppnås. I pumpen finnes 
pumpeel ement som gir brennstoff e t det boye trykket. Se 
fig. Im 225. 

Et pumpeelement består av et pumpestempel (3) og en pumpe­
sylinder (4) som er meget noye sammenpasset og under ingen 
omstendighet må adskilles. Nederst på pump e sylinderen e r 
de t la gr et en r egul eringshyls e (9). Overst på denne regu­
leringshylse er det fastsp ent e t tanns egment . Regulerings­
hylsens nedre del omslutter e t tverrstykke på pump estemplet. 

Ovenfor pumpesylinderen finnes en fjærbelastet trykkventil 
(5) som fastholdes av en trykkventilholder, som samtidig 
tjenestegjor som tilslutning for trykkroret til innsproyt­
ningsventilen i tilsvarende motorsylinder. Trykkventilen 
bestemmer i en viss grad pumpens karakteristikk og bidrar 
ved sin s t enging til at man får en hurtig s enkning av 
trykket i trykkroret ved slutten av innsproytningen. 

Pumpeelementet er monter t i innsproytningspumpens brenn­
stoffrom. 

For å dr ive stemplene i de ulike pumpeelementene har inn­
sproytningspumpen en kamaksel som drives av motorens veiv­
aksel over registerhjulene. 

Kammene påvirker lofterne , som i sin tur lafter pumpestemp­
l ene . Stemplenes tilbakegang i sylindrene bevirkes av 
stempelfjærer. 
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Innenfor en luke på pumpehusets bakside finnes et filter, 
som består av en sammenpresset filterinnsats som brenn­
stoffet passerer gjennom inn i brennstoffrommet. Filteret 
krever ikke tilsyn og skal bare uttas ved revisjon av 
brennstoffpumpen. 

Innsproytningspumpen er forsynt med en kaldstartanordning 
som er innebygd i regulatoren. 

Bt-snnstoffpu.mpens arbeidsrnllte er folgende (Im 226): 

Når stemplet står i nedre stilling (a) trykkes brennstof­
fet av overtrykket i innsproytningspumpens brennstoff­
rom inn ovenfor stemplet gjennom hullet i sylinder­
veggen. Når stemplet siden beveger seg oppover (b) og 
stenger hullet i sylinderveggen begynner innsproyt­
ningen. Den fortsetter siden inntil overkanten på de 
skruelinjeformede sporene i stemplet når hullet (c) i 
sylinderveggen. Brennstoffet som er igjen ovenfor 
stemplet kan da stramme tilbake til brennstoffkammeret 
gjennom de vertikale spor som går fra de skruelinje­
formede spor til stempeltoppen. Når trykket ovenfor 
stemplet synker, stenger trykkventilen og innsproyt­
ningen opphorer. 

Den brennstoffmengde som innsproytes for hvert pumpe­
slag reguleres ved at pumpestemplene vris av regulerings­
stangen som er koblet til innsproytningspumpens regula­
tor. Pumpestemplets skruelinjeformede spor forandrer 
ved vridning stilling i forhold til hullet i sylinder­
veggen. 

Når reguleringsstangen står i kaldstartstilling har 
stemplet vridd seg så mye at et vertikalt spor ved 
stempeltoppen står midt foran et av hullene i sylinder­
veggene. Derved vil innsproytningen forst begynne når 
det korte sporet passerer hullet i sylinderveggen, alt­
så noe senere enn normalt. 

Når motoren skal stoppes vris stemplet slik at null­
sporet kommer midt for avlastningshullet (f). Stemplet 
står i denne vridningsstilling under hele pumpestempel­
slaget. Brennstoffet strammer da inn i pumpesylinderen, 
men da forbindelsen med brennstoffrommet hele tiden er 
åpen, strammer brennstoffet tilbake dit når stemplet 
beveger seg oppover. Motoren får altså ikke brennstoff 
og stopper. 
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K a 1 d s t a r t a n o r d n i n g 

For å lette starten av motoren ved l ave utetempera ture r er 
pumpen utstyrt med en kaldstartanordning i vakuumregul ato­
ren. For start drar man ut stopphevarmens aksel (i pilens 
retning) som vist på Im 227 . 

Da dras en fjærbelastet sperre vekk og regul eringsstangen 
s~yves fram ytterligere e t stykke hvorved motoren får e t 
eks tra brennstofftilskudd i startoyeblikket . 

Pumpeelemente t er forsynt med e t særskilt kaldstar tspor. I 
startoyeblikket får motoren en ekstra brennstoffmengde 
samtidig som innsproytningen begynne r senere . 

Vakuum r eg u 1 a t or (Im 228) 

På brennstoffpumpen er montert en vakuumregul a tor. 

Vakuumre gulatoren består a v e t hus,som av en l ærmembran er 
delt i to kammer, indre og ytre regulatorhus . Innsproyt­
ningspumpens r eguleringsstang som e r koblet t i l membrane t, 
pres s e s av en r egulatorfj ær mo t stillingen for maks i mal 
brennstofftilforsel. I det ytre regulatorhuset er en demp­
ningsanordning montert for å få j evn gang på motoren ved 
tomgangskj oring. De to kamrene i regulatorhuset står med 
rorl edninge r i forbinde lse med sp j eldhusets venturiror . 
Spjeldhuset er mont er t i motor ens l uftinnsµgn i ngsror 
etter l uftfilteret. Pådragshåndtakene i forerhuset e r for­
bunde t mekanisk til spjeldet . Motorpådr aget regul e r es ved 
bevegelse av spjeldet. 

Vakuumregulatorens oppgave e r å variere brenns toffmengden 
slik at hve r stilling av spjeldet tilsva r e r e t visst tur­
tallsområde for motor en . Regul atoren skal dessuten holde 
turtall e t så konstant s om mulig, selv om bel astningen 
varierer f r a tomgang opp til den maksimal e verd~, som til­
svarer sp j elde ts stilling . Spjeldet regulerer luftstrommen 
gjennom venturirore t og dermed også under trykke t i de t ytre 
r egulatorhuset. 

Når motoren står stille e r det a tmosfære trykk i det ytre 
r egula t orhuset. Regulatorfjæren trykke r da membr ane t og 
de rmed også reguleringsstangen mot fullaststi l ling, til­
svarende maksimal innsproytni ngsmengde . Når motoren går 
med helt åpnet spj el d oppnås e t ube tydelig undertrykk i 
l edningen og dermed i det ytre regul atorhuset. Regulator­
fj æren har derved forskjovet r egul eringsstangen mot stilling 
for maksimal brennstoffmengde . Er derimot spjeldet stengt, 
pass e r er den innsugde luf t en gjennom det pr imær e venturi­
rore t. På grunn av den okede lufthas tighe t en oppstår e t 
kraftig undertrykk, som via rorl edningen forplantes ti l 
de t ytre regulatorhuset . Trykkforskjellen som oppstår 
mellom de t indre og ytre regul atorhuset er så stor a t 
r egula torfjærens fjærkraft overvi nnes og membrane t og dermed 
reguleringss t angen forskyves i still ing for en mindre inn-



sproytet brennstoffmengde . Hvis eff ektbehovet okes uten at 
spjeldets stilling endres, synker turta l l et . En minskning 
av turta l l et medfor er en okning av trykket i det ytre 
r e gulatorhuset . Regul atorfjæren gir da regul eringsstangen 
en slik bevegelse at brennstoffinnsproytningen oker og en 
ny likevektsstilling oppnås . Ved minsket belastning oke r 
derimot turtallet og dermed oker også undertrykket . Det t e 
har som fo l ge at regul eringsstangen forskyves i retning 
mot tomgangssti l ling med ti l sva rende mindre brennstoff-
mengde hvorved turtallet synker . 

Når motoren går på lavt tomgangstur t all, er spj elde t på 
det nære stengt . 

For at motoren skal få en r olig tomgang er regulatoren 
forsyn t med en dempeanordning . Den er innstil t slik at den 
lett og j evnt stoter mot regul eringsstangen når motoren 
går på tomgang . 

B r e n n s t o f f i n n s p r o y t n i n g s v e n t i -
1 e r 

Brennstoffe t mates fra innsproytningspumpen til innsproyt­
ningsventi l ene (Im 229) . -Rortilknytningen på innsproyt­
ningsventi l en er utformet til e t stavfilter (2). Dette er 
e t sikkerhetsfilter, som forhindrer at forur ensninge r som 
er kommet inn i trykkrorene , f . ek s. unde r montering, 
folger med brennstoffet inn i ventilen . 

Filt er et bes tår av en stålstav, som har langsgående spor 
fra begge ender . Sporene er ikke gjennomgående . Brennstof­
fet tvinges til å passe re en fin spal t mel lom selve staven 
og veggen i filterhuset, der staven sitter . Eventue l l e 
faste partikler setter seg da i den trange passa sj en . 

Når brenns toffet har pass ert stavfilteret og er kommet inn 
i innsproytningsventi l en, l edes det i en kanal på siden av 
trykkstangen ned til dysen, se Im 230 . 

Når brenns tofftrykket e r steget ti l 175 kg/cm2 ove rvinnes 
trykkfjærens motstand og nål en loftes fra setet . Brenn­
stoffet sproytes da gj e nnom fir e hull i dysen og inn i 
forbrenningsrommet . Hulldiame t e r en er bare 0,3 mm, og 
dette i samband med det hoye trykket g jor at brenns toffe t 
sproyte s inn i tåke form og blander seg med den roterende 
l uften i forbrenningsromme t . 

Sel v om pa sningen mel l om spredernålen og dys en er mege t 
fin, tr enger en del brenns toff forbi nålen og opp i kanal en 
i innsproytningsventil ens sentrum. Mengden av l ekkasjeolj e 
e r svært ubetydelig, men den må l edes vekk . Hver ventil 
er derfor forsynt med e t e ge t l ekkolj eror . 



Lekkolj en fr a samtlige innsproytningsventiler l edes i e t 
samleror tilbake til t anken. 

Brennstoffe t komme r inn ved A og passe r er gjennom s t av­
filteret og vide r e ned til dysen, som fordeler br ennstoffet 
i fir e strål e r. Lekkolj en komme r ut ved Bog l edes til­
bake til tanken. 
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5. CLUTCH 

Se fig. Im 75. 

Mellom dieselmotor og girkasse er de t anordne t en to-plate ­
clutch. Clutchhuset ··e r boltet til motorens svinghjulshus 
og girkassen . 

Clutchen betj enes fr a for erhus e t ved hjelp av en pedal (en 
pedal f or hver for erplass). 

Ved hjelp a v cl utchen kobles motorkraften til og fra girkassen . 

Motorkraften er innkoblet ved ubetjent pedal, dvs . clutchen 
trykker imot svinghjulet . 

Kraftoverforingen brytes ved å trykke ned en av pedalene . 

De t er mekanisk overforing fra pedal e r til clutch. 

Regelmessi g må det kontrolleres at clutchen griper tilfreds ­
stillende . Hvis ikke , må den r eguler e s. De t vises til egne 
t erminkontrollfor skrifter. 



1 9 . 

6. GIRKASSE 

Se fig . Im 75. 

Girkassen er en mekanisk girkasse, type Brown Lipe Trans­
mission, model l 73 51. 

Den har fem gir og e t reversgir, men kun fir e gir benyttes 
på trak torer type Skd.206 . Like så er r eversgir e t utkoblet 
da akseldriften har vendeanordning . 

Girkassen har girstang for betjening av de fire girene . For 
de enkelte gir er det anordnet forskjellige tannhjulspar som, 
ved forskyvning av et av t annhj ulene, kan kobl es inn i henhol d 
til det gir som skal benyttes. 

Oljestanden i girkassen må r ege l messig kontrolleres . Det er 
anordnet fyllekopp på siden av girkassehuset og 2 tappe pl ugge r 
i bunnen av kassen . Det vises til egne t e rminkontrol lforskrif­
ter . 
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7. AKSELDRIFT 

Se fig. Im 231 (tegn. T.5500). 

Akseldriften er anordnet på traktorens bakre hjulsats. I 
akseldriften er innebygget en vendeanordning slik at traktoren 
kan kjores med samme hastighet i den ene ell er annen retning. 

Drevhuset bes'\.,~r av flere deler og er utfort av stopestål. 
Delene er boltet sammen. 

I ett med inngående aksel er anordnet en pinjong som står i 
inngrep med to kronhjul som er montert på ovre aksel (vende­
drevsakselen) i huset. Det er e t kronhjul for hver kjoreret­
ning. Kronhjulene lope r fritt på aksslen, hvor den midtre del 
er utfort med spor. På denne del er anordnet en tannkobling 
(tannhjul) som kan bringes i inngrep med det ene eller det 
andre kronhjulet avh2ngig av den onskede kjoreretning. 

Tannkoblingen (tannhj ul et ) på vendedrevsakselen står i stadig 
inngrep m2d et storre tannhjul som er anordne t på hjulsatsens 
aksel. 

Tannkoblingen beveges ved hjelp av en gaffel som griper inn 
i et spor på tannkoblingen. Den andre enden av gaffe l en er 
festet til en aksel som kan beveges horisontalt i ovre del 
av akseldriftens hus. Denne aksel har markeringer for vende­
anordning i stillingene forover, noytral og bakover. Det er 
tre forsenkninger i akselen hvori en kule trykkes ned av en 
fjær i de forskjellige nevnte stillinger. Overforingen til 
denne aksel fra betjeningshåndtak i forerhuset skjer ved 
hjelp av armer, l edd og stenger. 

Pinjongen er lagre t i e t sfærisk rullelage r, i et kulelager 
og i et sylindrisk rullelager. Disse lager er igj en lagre t 
i akseldrifthuset. 

Kronhjulene er lagre t på sylindriske rullelager på vendedrevs­
akselen. 

Vendedrevsakselen er igjen l agr e t i sfæriske rullelager i 
akseldrifthuset. 

Smoringen av hel e drevkassen skjer ved plaskesmoring. 

Akseldrifthuset er forbundet til traktorammen ved hjelp av 
vridningsstag. 

Det er anordnet fyllestuss på nedre del av huset og tappe­
plugg i bunnen. 
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8 . KJOLEANLEGG 

Se fig. Im 207 og Im 216. 

I fronten av traktoren unde r fremre overbygning er vann­
kjoleren plassert. Kjoleren er opplagret på traktorrammen. 

For å kunne r egul ere kjolevannstemperaturen noe er det an­
ordnet spjeld foran kjoleren . Spjeldet kan r eguleres for 
hånden ved hjelp av snortrekk fra forerhuset . 

Bak på kjoleren er anordnet en overgangstrakt for kjoleluft . 
I denne roterer kjoleviften som er montert på motoren. Viften 
drives ved hjelp av kileremmer fra motorens veivaksel. 

Kjolevannet sirkul eres av en sentrifugalpumpe påbygget motoren. 

I kjolevannsutlopet fra motoren er det anordnet en t ermostat. 
Den er anordnet for hurtig å gi normal driftstemperatur og 
deretter under drift holde kjolevannet på riktig temp er a tur. 
Termostaten stenger for kjolevannsstrom~en til kjoleren så 
lenge t emperaturen er l av (kjolevannet sirkul erer innen 
motoren) . Den gir en gradvis okning av kjolevannsstrommen til 
kjoleren avhengig av temperturokningen . 

Kontroll og fylling av anl egget foretas gjennom fyll estus s 
på vannkjoler . 

Kjolevannet skal tils e ttes frostvæske som skal hindre frysing 
og korrosjon i anlegget. 

Hvis tapping må foretas på grunn av reparasjon elle r lignende, 
må kjolevann ti l satt frostvæske t as vare på for påfylling av 
anlegget igjen. 

Kjolevann tilsatt frostvæske må regelmessig byttes ut . 

Forovrig må kjolevannet regelmessig kontroll sre s slik at man 
til enhve r tid har riktig frostvæskekonsentrasjon . 

For å hindre sprekkdannelser i motor, skal tapping av kjole­
vannet ikke foretas umiddelbart etter a t motoren har vært 
i gang . 

Det er anordne t en tommeplugg på motorblokk og på vannkjol er­
ens r eturror. 

For oppvarming av kjolevannet når traktoren er ute av drift 
og for å l et t e starten ved lave tempe r ature r er det i kjole­
vannssystemet anordnet en elektrisk motorvarmer, Defa , type 
1D2-3, 230 V, 700w. Motorvarmeren er montert på hoyre side 
av motoren . 
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Det må regelmessig kontrolleres a t s l angeforbindels en over 
motorvarmeren er tett slik a t det ikke renner vann ned på 
motoren og inn i de el ek triske de l er. 

For kontroll av kjolevannstemperaturen er de t på kombinasjons ­
tavlen i fo r e rhuset anordnet en temperaturmål er. Nor mal 
a rbeids t emper a tur 70 - 80° C. 

Regel mess i g må kileremmene for drift av kjoleviften kontrol­
l er es med henbl ikk på slitas j e . Vide r e må det kontroll er e s 
om de har riktig stramming . 

Vannpumpe og viftelagring skal smores r egelmess ig i henhold 
til t erminkontrollforskrift ene . 
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9 . BRENNSTOFFANLEGG 

Se fig . Im 207 . 

Brennstofftanken som rommer ca. 100 li ter e r anordne t under 
bakre overbygning, Den forsyner dieselmotor og Webastoappa­
rat med brennstoff. 

I utlopsledningen fra tanken er det anordnet en stengekran 
som er tilgjengelig gjennom en luke i forerhusets bakvegg . 

Fra t anken forer en l edning til brennstoffmatepumpen og der­
fra til filtrene for dieselmotoren. Dieselmotorens brenn­
stoffsystem er beskrevet i avsnitt 4, dieselmotor. 

Fra tanken forer også en egen ledning til Webastoapparatet. 
I l edningen er de t anordne t en stengekran og e t filter. 

En fyllestuss er anordnet i toppen av tanken . Fyllestussen 
er fort gjennom toppl a t en for bakre overbygning . 

Det er av storste betydning at brennstoffet som fylles ~å 
tanken er renest mulig. Hvis det fylles fra fat, bor f a tet 
hvorfra fyllingen skal foretas ha ligget i noen tid, helst 
e t par dager, i skråstilling så eventuelt vann vil samle seg 
i den ene enden . Under fylling må det påses at det ikke kom­
mer vann eller forurensninger verken på tanken eller fatet . 

Bruk om nodventig trakt med et melkfilter . Fyllingen tar på 
denne måt e l engre tid, men det lonner s eg i det l ange lop, 
da slitasje i pumpe og dyser etc minker . 

Slam og vann må rege l messig tappes av tanken . 
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10. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG 

Se fig. Im 232 (t egn . Mvg . 2604) og fig. Im 235 . 

For oppvarming og ventilasjon av for erhus et er det i bakre 
overbygning anordne t et Webas t oapparat type HL 3002 .41. Appa­
r atet kan levere varmluft eller ventilasjonsluft til forer­
huset. 

Luften fores inn i forerhuset gjennom en åpning i forerhusets 
bakvegg . Se fig. Im 236 . 

Webas t oapparate t s oljebrenner blir tilfort brennolje fr a 
samme tank som dieselmotor . , å olj etilforselsroret er det ved 
tanken anordnet en stengekran og ved apparatet et filter . 

For betjening av apparatet e r det i forerhusets bakvegg anord­
net en betjeningsbryter og en gul og en gr ann varsell ampe . 
Se fig . Im 236 . 

Webastoapparat type HL 6502 . 33 . 01 2 som er e t storre apparat 
enn HL 3002 .41, og som benyttes pa andre traktor typer, er 
beskrevet i Hst . trykk nr . 718 . 03 . De to nevnte typer appara t er 
er like i prinsipp . Hst . trykk nr . 718 . 03 skulle da forelobig 
ogs å kunne benyttes i instruksjonsoyemed for apparat type 
HL 3002.41. 

Forovri g vises det til avsnitt 13, el ektrisk anlegg, og avsnit t 
14, betjeningsforskrifter . 

En radi ator for tilleggsoppvarming er anordne t ved frontvegg 
ved hoyre forerplass . En del av motorens kjolevann kan l edes 
gjennom denne radiator. 

Tilforselsror til radiator e r t att ut på topp av motorbl okk 
i bakkant av motor . Returror fra varmeradiator for e r til tur­
ror mell om kjol er og motor . 

Radiatoren benyttes alene i overgangsperioden om hosten og 
våren, som reservevarmeapparat og i tillegg til Webastoappara­
t e t om vinteren . 
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11 • BREMSEANLEGG 

Bremsesystemet er vist på fig . Im 234. 

Traktoren har ikke trykkluftbremse, men håndbremse. 

Det er anordnet bremsearm med lodd på begge forerplasse r. 
Bremsearmene står i forbindelse med en bremseaksel , under 
traktoren, over kjeder, trekkstenger og hevarmer. 

Fra eksenterskive r på bremseakselen forer regulerbare trykk­
stenger til bremseklossholderne. Hjulene har ens idig kloss­
trykk . 

Klosskl a ringen som skal være 5-6 mm kan reguleres ved trekk­
stengene i forerhuset el l er ved trykkstengene under traktoren . 
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12. MANOVRERINGSANORDNINGER OG KONTROLLUTSTYR 

Det er anordnet en forerplass på hver side av forerhuset. 
Forerplassene skilles av en motorkasse. 

I forerhuset er anordnet folgende utstyr: 

1. På begge forerplasser er det på veggen under front­
vindu anordnet pådragshåndtak og trykknapp for signal­
horn. 

2. I gulvet (ved motorkass en) er det på begge for erplasser 
anordnet håndtak for vending og sanding. Videre er det 
på begge for erplasser anordnet håndbremse. Da traktoren 
ikke har trykkluftanlegg er betjeningshåndtakene for­
bunde t henholdsvis med akseldrift (vendeanordning), 
girkasse, sandventiler ~g bremseanlegg over armer, 
stenger og kjeder. 

3. På hver forerplass er det ut fra girkassen gjennom 
motorkasse anordnet en girstang. 

4. For betj ening av clutch er det anordnet en pedal på 
hver forerplass. 

5. Knapp (snortrekk) for stopp av dieselmotor er anordnet 
over motorkasse på hoyre forerplass. 

6. På venstre forerplass er anordnet knapp (snortrekk) 
for betj ening av kjolerspjeld. 

7. Vinduspuss er er anordnet på fr emre og bakre vindu ved 
hoyre forerplass. 

8.En instrument~sikring og bryter-tavle(Im 233) er plassert 
på forerhus ets frontvegg, imellom vinduene. Den har 
folgende utstyr: 

a. Timeteller. 

b. Sikringer for batteri, generat r og lys. 

c. Instrumentiampe . 

d. En kombinasjonstavle l evert av Scania Vabis 
som inneholder: Ampermeter, smoreoljetrykk­
måler, kj olevæs.· et emoera turmåler, lade varsel­
lampe, ·s !:'loreolj etrykkvars ellampe, t:- , t er o~: · 
l ampo for instrumentbelysning og startknapp. 

e . Signallys foran: Bryter for sluttsignaler og 
bryter for ekstratogsignaler, rod og gronn. 
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f. Signallys bak: Bryter for sluttsignaler og 
bryter for ekstratogsignaler, rod og grann. 

g. Kombinert bryter for start av dieselmotor og 
frontlys foran. 

h. Bryter for frontlys bak og bryter for taklys. 

9. Betjeningstavle for Webastoapparat er plassert i 
forerhusets bakvegg. 

10. Et brannslukningsapparat. 

11. Et klappsete er anordnet for traktorforeren på hoyre 
forerplass. 
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13. ELEKTRISK ANLEGG 

Koblingsskjema Td.M 10853. (Im 237). 

A. STROMFORSYNING 

Stromforsyning skjer fra 2 stk. 12 V batterier (B) som er 
plassert foran under fremre overbygning, venstre side. 

Det elektriske anlegg er 1-polet med klemme 11 Batteri -" 
forbundet til gods. 

B. LADNING 

Til ladning av batteri samt stromforsyning til det elek­
triske anlegg er det på dieselmotorens hoyre side i fronten 
montert en generator (D) som blir drevet med remdrift fra 
viftehjulet. Generatoren har maks. ladestrom på 19 amp. og 
turtallsområde 1000 - 3500 omdr./min. 

Tilhorende spenningsregulator (Regulator) er plassert på 
forerromsvegg, hoyre side, under fremre overbygning. 

Spenningsregulatoren sorger for automatisk til- og fra­
kobling av generatoren til nettet. Generatoren er for 
eksempel ved for lavt turtall (min. 1000 omdr./min.) 
koblet ut for å unngå at batteriet lades ut over denne. 

Spenningsregulatoren beskytter også det elektriske anlegget, 
idet den sorger for å holde en konstant spenning samt be­
grenser strommen så generatoren ikke overbelastes. 

For ladekontroll er det på kombinasjonstavlen (levert av 
Scania Vabis) plassert en rod lampe (Lv) som lyser når 
batteriet blir ladet av generatoren. 

Et amperemeter (30 -0-30) for batteriladningen inngår også 
i kombinasjonstavlens utrustning. 

C. HOVEDBRYTER 

Hovedbryteren (pos. 1) er 1-polet og koblet i ledningen 
"Batteri + 11

• 

Den kobler inn og ut hele det elektriske anlegget. Bryteren 
er plassert under fremre overbygning, venstre side på 
forerromsvegg. 

H o v e d b r y t e r s k a 1 
ut nå~ · t·r aktoren 
drift. 

a 1 1 t i d 
e r u t e 

k o b 1 e s 
a V 
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D. START 

Til start av di e s elmotoren er de t på dens venstr e side plas­
sert en startmotor (SM) med påbygget sta rtkontaktor (pos. 16). 

Sta rtkontaktoren betj enes ved sta rtknappen (pos. 2) som er 
plassert på kombina sjonstavlen. Stromtilfor selen til start­
knapp en fås over bryte r for frontlys, forov er (pos. 4) som 
må stå i stilling"O" (inntrykt nokkel) elle r 11 111 • 

Etter innslag av startkontaktor en f å r startkontaktoren strom 
direkte fr a batteri ove r hovedbryter. 

Innsla ge t a v kontaktoren sk jer i to trinn: 

Motorens hj elpespole f år strom og ankere t trekke s sakte , 
rote r ende inn i sta t or en, og dr eve t gå r i inngrep me d 
di e s elmotorens t annh j ul. Når dreve t e r komme t i inn grep, 
utlos e s en sp errehake på kontaktor en. Kontaktorens kontak­
ter sluttes , hj elpespolen "kortslutte s" og anker e t får 
full stram. 

Når di e s elmotoren ha r startet, slippe s s t a rtknappen, kon­
t aktor en blir stromlos , og en fj ær i anker e ts bakkant 
trekke r de tte tilbake i ut gangsstilli ng . 

Startmot or en få r me d andr e ord i kke full stram på anker e t 
for s t a rt erdreve t er komme t i i nngr ep med di e s elmotor ens 
t annhjul. 

E. KONTROLL OG STOPP AV MOT OR 

a . For kont r oll av di e s elmotorens olj e trykk er de t på k ombi­
nasjonsta vl en, f orut en en olj e trykksmål er, også en rod 
lamp e (Ob) som lyser nå r olj e trykke t e r for l avt. Til­
horende olj e trykksbryter (pos . 11) e r pla ss ert unde r s en­
trifugalfil te r e t på motor ens venstr e si de . 

b. Time t elle r (h) er montert ove r sikringene i i nstrument­
tavlen. Den er kobl e t over l edning nr. 8 (ge ner a tor+) 
og e r altså i f unks jon nå r gene ratoren l everer s tram. 
(Tidliger e time t ell e r (h) m/tilharende trykkbryter (pos.12) 
blir utskifte t e tter hvert). 

c. Stopp a v motor sk j e r mekanisk. 

F. SIKRINGER 

Sikringene for trak torens anl egg e r pla ss ert over kombina ­
sjonsta vl en. 

1 sikring for "Batteri+": 60 A. 
1 11 11 11 Gener a tor 11

: 35 A. 
1 li i, "Lys ;i : 16 A. 
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Sikring for Webasto-anl~gget e r plassert sammen med betje­
ningsutstyret på bakvegg ;i forerrom. (Se avsnitt''I" Opp­
varming). 

G. BELYSNING 

1. Av lysutstyr finnes det i hver kjoreretning: 

2 stk. lyskas t erem/bilux-lampe. 
2 11 sluttsignallamper (rode). 
2 " eks tratogs ignallamper (1 stk. rod og 1 stk.grann). 

Ekstra togsignallampene får blinkende lys over blinkreleet 
(Br) som er montert bak instrumenttavl2n. 

2. Av lys for ovrig finnes; 

1 stk. l ampe i forerhus. 
1 " instrumentlampe for indirekte belysning av 

kombinasjonstavlen (Li). 
1 " instrumentlampe m/bryter plassert over kombina­

sjonsta vl en (Ta-1). 

3. Brytere for de r e spektive l amp er e r plassert på instrument­
t avl en (bryter for kombinas jonstavl ens instrumentlys 
(pos. 10) er plassert i kombinasjonstavlen. 

Brytere på venstre side betjener signallys "forover" og 
brytere på hoyre side betjener signallys "bakover". 

Bryter for "Frontlys, forover" (pos. 4) betjener lyskastere 
(Lt) i stilling 2 og 3. 

H. DIVERSE UTSTYR 

a. Traktoren er forsynt med el ektrisk signalhorn (Sh) som er 
plass ert over frontvindu, venstre side. 

Trykknapper for betjening av hornet (pos. 15) er plassert 
1 stk. på hver side under vindu over fremre overbygning 
i nærhe t en av pådra gshåndtaket. 

b. El ektrisk vinduspusser (Vi) m/bryter (pos. 13 og 14) er 
plassert 1 stk. på vindu hoyre side forover og 1 stk. på 
vindu venstre side bakover. 
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I. OPPVARMING 

a. Webasto oppvarmings- og ventilasjonsapparat er beskrevet 
i trykk 718.03. 

Betjeningstavlen er plassert på bakvegg i forerhus. 

Betjeningsutstyret er plassert på egen tavle på vegg mot 
forerhus under bakre overbygning (se Im 235). 

b. Defa-motorvarmer (700 W) med termostat er plassert på 
motorens hoyre side. 

Tilhorende stikkontakt for tilkobling 220 V N er montert 
i forerrom på frontvegg, hoyre side av motor. 
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14. BETJENINGSFORSKRigTER 

A. FORBEREDELSER FOR START AV DIESELMOTOR 

a. Det undersokes om traktoren er i driftsklar stand. 

b. Håndbremsen skal være tilsatt. 

c. Beholdning av brennstoff og sand kontrolleres, og etter-
fylling foretas om nodvendig. 

d. Girhåndtaket skal stå i noytralstilling. 

e.....=:.Akseldriftcn skal stå j s ti 11 j r g f orove r eJ J er tlilkcv@r . 

f. Hovedbryter (under fremre overbygning) for elektrisk 
anlegg innkobles. 

g. Det kontrolleres at varsellampe for smoreoljetrykk er 
hel. Den lyser når hovedbryter for elektrisk anlegg 
slås inn. 

B. START AV DIESELMOTOR 

a. Stoppknapp for dieselmotor månedtrykkes. 

b. Pedal for clutch nedtrykkes. 

c. Bryter for frontlys forover må stå i stilling 11 0 11 (inn­
trykt nokkel) eller "1". 

d. Startknappen trykkes ned hvorved startmotoren går igang 
og starter motoren. Så snart motoren starter slippes 
startknappen. 

e. Etter start av motoren skal varsellampe for smoreolje­
trykk slukke. (Nodvendig oljetrykk er opparbeidet). 

MERK! Det er ingen fare om kontroll-lampen for 
smoreoljetrykk lyser ved turtall under 800 omdr./min., 
forutsatt at den slukker når dette turtall overskrides. 

f. Etter start av motoren skal ladevarsellampe lyse. (Gene­
ratoren lader batteriet). 

g. For å lette starten av motoren i kaldt vær er innsproyt­
ningspumpen forsynt med en kaldstartanorjning i vakuum­
regulatoren. For start drar man ut stopphevarmens aksel 
som vist på fig. Im 227. 

Rev. 24.6.68. 
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Brennstoffpumpens reguleringsstang får da en storre van­
dring enn normalt. 

Dieselmotoren vil da ved start få en aket brennstoff­
mengde samtidig som innsproytningstidspunktet forsinkes. 
Motoren starter ved å trykke inn startknappen uten å gi 
pådrag. 

C. FOR IGANGSETTING AV TRAKTOREN 

a. For å unngå unodig slitasje og store påkjenninger bor 
dieselmotoren varmkjores 5 - 10 min. for den belastes. 

b. Traktoren skal aldri igangsettes for egen motor for smore­
oljetrykkmåleren viser riktig trykk. 

Motorens oljetrykk skal ved varm motor være maks. 5 kg/cm2 
og min. 1~5 kg/cm2 • Hvis oljetrykket blir lavere enn 
1 ,5 kg/cm t enn2s varsellampen. Motoren må ved oljetrykk 
under 1 ,5 kg/cm oyeblikkelig stoppes og feilen utbedres. 

c. Sandingsanlegg proves. 

d. Signalinnretningene proves. 

e . Belysningen proves. 

D. IGANGSETTING AV TRAKTOR OG BRUK AV GIR 

a. Pådragshåndtaket må stå i tomgangsstilling. 

b. Akseldriften l egges i den onskede kjoreretning . 

c. Når traktoren skal settes i gang kobler man clutchen i fra 
ved å trykke ned pedalen og deretter legges 1. gir inn. 
Håndbremsen los es og i umiddelbar tilslutning hertil slip­
pes clutchJ ~dalen forsiktig ut og pådraget akes. 

d. Når det skiftes gir må motorens turtall (brennstofftil­
forselen) tilpasses således at det ikke oppstår rykk i 
transmisjon og trak tor. Når traktoren er i bevegelse skal 
alltid girskiftingen skje i rekkefolge 1,2,3,4 eller 
4,3,2,1. På motorkassen i forerhuset er inntegnet folgende 
skjema for bevegelse av girstangen: 

Noytralstilling oppnås ved å sette den horison­
t al e aksel i midtstilling. 



e. Man b 
man ved å 
og la den 

o r i k k e 
gå ned til et 
gå med la\·e~ 

/,ljytre 

34. 

"henge på11 i et hoyere gir når 
lavere gir kan avlaste motoren 
turtall. 

Omvendt bor man ikke gå fra et hoyere til et lavere gir 
når motorturtallet er nær det maksimale, da dette forer 
til ytterligere okning i turtallet. Det er nemlig hoyst 
uokonomisk å la motoren gå med hoyt turtall i lengre tid. 

Giret kan stilles i noytralstilling fra hvilket som 
helst gir ved å fore håndtaket raskt til stillingen. 

E. KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING 

a. Må 1 ei n s tru menter o v e r v å k e s 

Kjolevannstempertaur, normal 70 - 80° c. 
Motorsmoreoljetrykk, normalt 1 ,5 - 5 kg/cm2 • 

Varsellampen for smoreoljetrykket tenner når oljetrykket 
underskrider 1,5 kg/cm2. 

Oyeblikkelig stopp av motoren må foretas om avvikelse fra 
ovennevnte verdier konstanteres . 

Man må prove å finne den riktige spjeldåpning slik at 
kjolevannstemperaturen holder seg konstant. 

b. Var se 1 lamper o v e r v å k e s 

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift 
lyse. 

Varsellampe for smoreoljetrykk skal under normal drift 
ikke lyse. 

Hvis varsellampe for smoreoljetrykk lyser, må motoren 
stoppes oyeblikkelig og feilen finnes og utbedres for ny 
start. 

c. Brennstoff be ho 1 d ni n g 

For å unngå luftansamlinger i brennstoffledningene må 
brennstoffbeholdningen ikke nedtappes for mye. 

d. Avgass 

Avgassen kontrolleres. Mork gass tyder på dårlig for­
brenning. Når en dieselmotor viser for morke avgasser, 
kommer det av ufullstendig forbrenning av brennstoffet. 
Dette kommer igjen av at brennstoffet ikke er finfordelt 
og at det er overskudd på brennstoff i forhold til den 
innsugde luftmengde. Dårli g kompresjon forårsaker morke 
avgasser. Rev. 24.6.68. 
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Hvis motoren begynner å ryke skal dette umiddelbart av­
hjelpes. Hos en riktig justert motor skal man ti l tross 
for fullt pådrag ikke kunne se noen avgass rcik. 

Det er meget ucikonomisk å kjore med rykende motor av 
fcilgende grunner~ 

Motoren blir fort nedsotet. 

Smoreoljen forurenses hurt i gere enn normalt . 

Stempler og ventiler kokser l e ttere igjen. 

Motoren kan overbel astes med risiko for stempel­
skj æring . 

Kjcilebehovet oker. 

Be l astningen på kjolesystemet ciker . 

Brennstoff-forbruket oker . 

Med andr e ord~ 

Motorens l evetid forkort es og reparasjonsomkostningene 
stiger hurtig . 

f . Hvis h j u 1 ene 
d r a g e t m i n s k 
s n n d . 

s 1 urer, ska 1 
e s f o r d e t s t 

p å­
r o s 

Sand skal brukes så l ite som muli g, i a lminnelighet vil 
ikke hjul ene ha noen ti l bciyel ighet til å slure hvis man 
unngår å bevege motorpådraget og girhåndtaket uriktig . 

F. STOPP AV TRAKTOREN 

a . Clutchpedalen nedtrykkes. 

b . Pådragshåndtaket sti l les i tomgangsstil l ing . 

c . Girhåndtaket settes i noytral stilling . Står girkassen i 
4. gir, kan den settes direkte i nciytralsti l ling uten opp­
hold i mellomliggende gir. 

d. Håndbremsen til settes. 

e . Dieselmotoren skal ikke gå unodig på tomgang . Hvis trak­
toren skal stå å vente noen tid, er det tilrådelig å 
s t oppe motoren . 



G. FORANDRING AV KJORERETNING 

Vendehåndtake t må 
stående traktor. 

k u n b e t j e n e s 

a. Pådragshåndtaket settes i tomgangstilling. 

b. Traktoren stoppes og håndbremsen tils e tte s. 
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ved stille-

c. Vendehåndtaket l egges i den onskede kjoreretning. 

H. STOPP AV DIESELMOTOR 

Stoppkna ppen trekkes ut slik at motorens brennstofftilforsel 
opphorer. 

I. I NNSETTING AV TRAKTOR 

a . Brennstofftank og sandkasser fylles. 

b. Håndbremsen tilse ttes. 

c. Brytere på instrumentbrett utkobl es. 

d. Hovedbryte r for el ektrisk anlegg utkobl e s. 

e . Kjolerspj eld lukkes . 

f. Trak t oren visiteres og feil avmeldes. Sp=; sielt kontrolle­
r es at det ikke er slakk i akseldriftens vridningsstag 
og akselkasse fori ngene s avstandsbolter. 

Angående fyllin g av brennstoff er å bemerke~ 

Det er å anbefale at brennstofftanken blir e tterfylt 
etter hvert skift (når traktoren blir hensatt), for at 
forur ensningene i brennstoffet skal f alle til bunnen, og 
for å hindre mulig kondensering i t anken. Vann og smuss 
må med j e vne mellomrom tappes ut ved a t kranen unde r 
t anken åpnes . 

Hvis det e r nodvendig å fylle brennstoff fra fat på bakken, 
kan en håndpump e anordnes på traktor en . Da det er av 
storste betydning a t brennstoffet som fyll es på t anken er 
renest mulig, bor fatene ha ligget i noen tid, helst et 
par dager i skråstilling så eventuelt vann ha r s aml e t seg 
i bunnen . Slangen som må være utstyrt med sil, fores ikke 
helt til bunns. De t brennstoff som på den måten blir igjen 
i fat ene , samles for klaring. 

Under fylling må de t pås es a t det ikk.e kpmmer vann eller 
forurensninger verken på tanken elleifa'tet . 
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K. LUFTING AV BRENNSTOFFSYSTEM 

Ved forste gangs fylling av brennstoff, eller dersom tanken 
er kjort tom eller l ekkas je har oppstå tt, slik at det er 
kommet luft inn i brennstoffrorene til motoren må man gå frem 
på folgende måte~ 

a. Brennstofftanken fylles. 

b. Lufteskruen på brennstoffilteret åpnes. 

c. Med håndpumpen pumpes til det strammer blærefritt brenn­
stoff ut gjennom lufteskruen . 

d. Lufteskruen på brennstoffilteret stenges og lufteskruen 
på innsproytningspumpen åpnes . 

e. Med håndpumr:en pumpes til blærefritt brennstoff strammer 
ut. 

f. Lufteskruen stenges og motoren startes. 

L. HVORDAN MAN SKAL UNNGÅ FROSTSKADER 

a. Alle deler som er omfintlige for frost må beskyttes godt. 

b. Hensettes traktoren og frostfare er tilstede og kjolean­
legge t ikke har frostvæske påfylt, må motorvarmeren kobles 
inn. (Stikkontakt for tilkobling til lysnett er plassert 
i forerhus ved frontvegg ved hoyre forerplass. 

c. I nodsfall kan man under frostfare ved periodisk kjoring 
av motoren tilfore systemet den nodvendige varme. 

d. Ellers må man ved frostfare tappe vannet av hele anlegget 
og l a kranene stå åpne. Det er anordnet t appekran på retur­
ror fra vannkjoler og på motorblokk. 

M. VARME- OG VENTILASJONSANLEGG 

Angående betj ening av varme- og ventilasjonsanlegg vises til 
Hst.trykk nr. 718.03. 

Varmtvannsradiatoren på frontvegg ved hoyre forerplass har 
stengekran på tur- og returledning. 

På rajiatoren er anordne t en lufteplugg. Denne må åpnes ved 
fylling og tapping av anl egge t. 
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TILLEGG NR 1 (24.6.68) ----------------------
TRYKK NR. 714.09 

LADEVARSELLYS 

Det vises til folgende avsnitt i brev fra Hovedstyret av 
12.3.~ sak 2135/9 E/LEP; 

68 
Ved kontroll viser det seg at spenningsgrensen for inn­
kopling (igangse tting) av en del timetellere fra 
A/S Kellox er blitt redusert vesentlig (tidli gere nedre 
grense var 18 - 20 volt). Dette bevirker at man, på 
materiell hvor ladevarsellampen er koplet mellom pluss­
l edning og klemme P (61) på spenningsregulatoren (lampen 
er mork under drift), kan få timetelleren til åvirke 
uten at motoren går når hovedbryteren er innkoplet 
(eks. med Webastoanlegget i drift). 

For å få eliminert denne ulempe, må ladevarsellampens 
kopling endres således at lampen lyser når dynamoen er 
i drift. 

Skjema Im 237 for trykk nr. 714.09 er derfor revidert 20.5.68. 

Videre er sidene 28, 32 og 34 revidert 24.6.68. 

Sider og skjema med tilsvarende nummer bes uttatt og makulert 
og de reviderte sider og skjema og side· 38 bes innsatt i 
trykket. 
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TORQUE RATING 
The capaclt7 ora tranøml88ion lø dependent 

on øeveral variableø, øuch as enfine torque, 
axle ratlos, tire size, tross wei1ht, service, 
and t7pe or vehicle. 

Where deflnite torque ratin1 or thiø unit lø 
deøired, our En,tneers wlll submit thlø Infor­
mation upon receipt or complete data as 
required on our standard specillcation sheetø. 

W e aøøume no reøponsibllit7 for an7 instal­
latlon which has not been approved by our 
Entlneerlnf Department. 

Splcer Mr1. Corp. 

WEIGHT AND BOX SIZE 
Net Welght (less clutch) ...................... 587 lbs. 
Gross Weight (less clutch) .... ...... ..... .. . 720 lbs. 
Net Weifht 14" S. P. Clutch ... ..... ........ 58 lbs. 
Net Weight 13'1 2-Plate Clutch .... ........ 84 lbs. 
Box Size .......... ........ ....... .... ..... 48" x 37" 1 24" 

COMPANION FLANGES 
Furniøhed by Spicer Mfg. Corp. for use wlth 
Splcer Joints. 

ST AND ARD LEVERS 
Shift Lever, Length, ..... 39%", 36%", 33%" 
Brake Lever, Length .... 39½", 341/s", 31%" 

Special levers requirinf different lengthø 
or benda furnished at additlonal coat. 

1 

SPEEDOMETER 
Speedometer aperture furnlshed in rear 
mainøhaft bearinf cap on all models or Gear 
Boxes. 

Speedometer parts are furnished b7 cuø­
tomer for aøsembl7 b7 Spicer Mr,. Corp. 

RATIOS 
11"111" an &e 1 oo 
Firøt ............. ... ... ... .. ............ .. .......... .. .. 6.27 to 1.00 
Second ............ .......................... ..... ..... 3.43 to 1.00 
Third ...... ........ .. .... ... ............ ...... ....... 1.73 to 1.00 
Fourth (dlrect) .............................. .... 1.00 to 1.00 
Plfth fHef,iPi•e~ .... .. ::: ....... .. :::::: , 1; •• 1 00 

EFFECTIVE GEAR WIDTHS 
Reverøe (Spur) ........... ...... ............ .......... ... 1½½" 
First (Spur) ........... ........................ .............. l½½" 
Second (Spur) ......................................... ... 1/.s" 
Thlrd (Hellcal) .. .... ............. .. ......... ...... .......... 1½11 

Fourth (Helical Head End) .... ...... .. .. .... ... .1%" 
Firth (Helical) .......... ...................................... 1% 11 

CENTER DIST ANCE 
Distance from Mainshart to 

CountPrshart ... ....... ................... .. .. ...... .... 6 ½ 11 

RELEASE SHAFT 
Release Shaftø are furnløhed In standard 
lenfthø without addltlonal char1e. Customer 
1hould aubmit print or thia .•haft wlth order. 

ASSEMBLY 001339 

~~T~~:= I l 1\ 7 

•:n 

•I 
l, 
1, 

•t .t, 
l, 

_........._ __ _,. ,.
0 1 ASSEM~Y 001339 

BELL HOUSING SIZES 
Furnished wlth 1, 2 or 3 S. A. E. Beil Bouø­
lngø. 

APERTURES 
Two large S. A. E. Apertureø, one on each 
side. 

• 
CLUTCH 

Furnløhed wlth elther 14" Single or 13" 
Two-Plate Clutch. Provislon · made for ad­
justing clutch thru bottom or clutch houslng. 

OIL CAPACITY 
Summer Capaclt7 ............. ................... 26 Plnta 
Wlnw CapacltJ ........ ............................ 36 Plllta 

NOTE 

In writing for installatloi,s 

It 11 important that the 

customer All out a Stand­

ard SpeciAcatlon Shøt. 
(S.. back of book.) 

lm. 75 
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6 Kt>h/•-•tnnn 
5 Akuldrift 
'i M•llomaks•I 
J Girkass• 
2 "'lutch 
1 ni•••lmott>r 

Rev. 

11 Batteri 
10 Sandkasse 
9 Brennstofftank 
8 Webastoaooat 
7 Vannkio/er 

TRAKTOR TYPE Skd.2061 

OVERSIKTSTEGNING 

Im 207 
1. side av 1 

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kotr. 

Hsf /M den 1.9. 67 Ut ave: 1.0 



c----- ·- ---rli"". - - --·--"' ____ ..__. ______ . -&·--- - ·~-- - --- ----- ----""' 

s SCAN!.A-VAB/5 DIES ELMOTOR TYPE D 7 

OVEF?stl<TS TEGNING ......, ____ _1_,_ ___ ,,,~,,-.,~ ----•-~~----C<----------------1 

... 

i • 
. 2. 
3. 
4e 
r;: 

' 6. 
?. 
8. 
9. 

10. 
1 1 • 
12. 

Uttak for eks oppvarming • 
Avgs.ssror. 
OverforingskRnal. 
Smoreoljepåfylling, motor. 
Brennstoffventiler. 
Avtappingskran, 1-j olevæske . 
Stopp og kaldstartanordning. 
Mate pumpe, brenns~. 
Peiles t av. 
Srn or eo:-,_jepåfyllin6 , brennstoffpumpe. 
Typ eski1t. 
Gene rator. 

-----~ 
..... R_e_v_. ------- ·----- - - -------·•-- . I rn 2 0 8 
kontoret for ins truks.jon smofl'riell ~1ed kotr. 

1Hs t1IM den 1.9 67 
~ ■Ø■ l ----~--•--~~--~~--..----··, 

1. side av 1 
Utgave ; .0 

; 

l 



NSB 

R~v . 

8 

1 • 
2. 

~: 
5. 
6. 
7. 
8. 
9. 

1 o. 
1 1 • 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 

SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

OVERSIKTSTEGNING 

3 4 5 6 

9 10 11 12 13 14 15 

Termostathus. 
Innlopsror, luft. 
Brennstoffilter. 
Lufteskrue. 
Overstromningsventil. 
Luftfilter. 

7 

16 

Hus for luftspjeld. 
Reguleringsanordning for vifteremmer. 
Vibrasjonsdemper. 

Ventilasjonsror. 
Smoreoljereduksjonsventil. 
Smoreoljefilter. 
Startmotor. 

Konforet for insfruksjonsmaferie/1 ved kofr. 

Hst/ M den 1. 9. 67 

fm 209 
1. side av 1 

Utgave 1.0 



NSB SCANIA- VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

TVERRSNITT 

Rev. 

Kontorttt for instruksjonsmateriell ved kotr. 

Hst / M d~n 1. 9. 67 

fm 210 
1. side 1 

Utgave: 1.0 



NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7 

VIBRASJONSDEMPER 

1 2 3 

4 

5 

6 

1 S1Jalt m~llom demp~rring og hus. Volumet fylt ~d 
2 Hermetisk tilsluffft hus 
3 Demperrina 
♦ Klemhylse 
5 Fj~rbrikke 
6 Skrue som holder navet ved 
7 Oljekaster ring 
8 Filtring 
9 Nav 

10 Kile 
11 Vei vak sel tannhjul 

Kontoret for instruksjonsmateriNI ved kotr. 

Hst/M den 1.9.67 

veivakselen 
. 

v~ske 

lm 211 
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NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D7 

· SMOREOLJE Fl L TER 

----- 4 

....... _..------ 3 ~ =-----
6-----

- ----2 

1 Syklon 
2 
3 Uttak for oljetrykkvakt 
-4 Sentrifugalfilterhus med rotor 
5 Returkanal fil oliesumo 
6 Kanal fra syklon til fordelingskanal 
7 Kanal fra oljesump 

Kontortt for instruksjonsmot•riftl v•d kotr. 
Hst M d•n 1.9.f7 

Jm 213 



NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 
•• 0 

SMOREOLJETRYKKMALER 

l,5 

Rev. 
Kontoret for instruksjonsmateriell ved kofr. 

Hst/ M den 1. 9. 67 

Jm 211, 
1. side av 1 

Utgave 1.0 



NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 
•• 0 

KONTROLL AV 5/vfOREOLJENIVA 

R~v. 

Kontoret for inst ruk sjonsmaferiell v~d kofr. 

Hst/M den 1.9.67 

Jm 21s 
1. sid~ av 1 

Ufgav~ 1.0 



KJØLESYSTEM 

1. Fordelingskanal for kjølevann 
2, Kjølevannspumpe 
3, Nedre kjølevannslange 
4. Radiator 
5. Øvre kjølevannslange 
6. Returkanal 

7. Innløpskanal fra sylinder­
topp til termostadhus 

8. Termostat 
9. Sylindertopp 

10. Kjølev annsoverførings­
kanal 

I m 216 
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3 

4 

SCANIA-VA BIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

KJOLEVANNSTERMOSTAT 

3 

4 

A . Helt stengt termostat B. Helt åpen termostat 

1 Utlopskanal til kjoler 
2 Hull 
3 Termostat 

' Returkanal til kjolevannspumpe 
5 lnnlopskanal fra sylinderhode 

Kontoret for instruksjonsmateriøl ved kotr. 

Hst M den 1.9.67 

Jm 217 
1. side av 1 



NSB 

Rev. 

SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 
•• 0 

K JO LEVA N NS TEMPE RATURMALER 

80°C 

10°c 

Jm 278 
Kontoret for instruksjonsmateriell ved kofr. 

Hst/M den 1.9.67 
1. side av 1 

Utgave 1.0 



INNLØPSSYSTEM 

1. Sylinderløp 
2. St oppbendel 
J. Vakuumregulator 
4. Innløpsrør 
5, Trykkluftuttak 

6. Spjel l h us 
7. Luftfil ter 
8. Vakuumut t a k 
9. Gassregu l er i ng 

I m 219 



Brenselssystem, Bosch 

1. Overstrømningsventil 
2. Hovedfilter 
J. Regulator 
4. Innsprutningspumpe 
5. Brennstofftank 
6. Tankfilter 

I 

12 ---

6 . 

-
10 

~ 
---- 9 ~" 

8 -

Brenselssystem, CAV 

7. Forfilter 
8. Matningspumpe 
9. Trykkrør 

10. Brennstoffventil og dyse 
11. Returoljerør 
12. Returledning til brenn­

stofftank 

I m 220 



NSB BRENNSTOFFILTER C.A. V 
FILTER/NNSATS 71 11/44 

9 8 

Jl1~i..:. 
----ri rr-R n C m-n n-n-=-5 

1 
2 
3 
~ 

5 
6 
7 
8 
9 

...--7 

2 

t t t t 
) 

lnnlop for ufiltrert brennstoff 
Stamme 
Trykkfjær 
Tetningsring 
Sammen! imte kanter 
Hylse 
Spira/lindet papir 
Tetningsring 
Utlop for filtrert brennstoff 

N 
N 

6 

5 

R_('_V. _ _ _ _ _ _____ _________ [m 221 
Kontoret for instruksjonsmateriell V('d Kotr . 

Hst/M de~ 1.9. 67 
1. side av 1 

Ut ave : 1.0 



NSB BRENNSTOFFMATEPUMPE, CA V 

-{;l,.-,.\.._j;tt~~2 

~~~ ..,,.._....-15 
,IC::l---14 

---
~:a--=~ 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 

13 
1///,\==r,,~--12 

-
Ventilhus 9 
Ventilkule 10 
Ventilsete 11 
Trykkanal 12 
Stempel 

-----
13 

Stempelstang ___ 14 
Membran 15 ------ -----

Vippearmfjær 16 --

ll 10 9 8 7 

Vippearmakse/ 
Vippearm 
5 tempelfjær 

Rorforbinding 
Tetning__sring 
Vent i/plate 

- --·- --

Ventilfj__ær 
Hevarm for håndpumping 

• 

1-R-~_v ___________________ --.. / m 2 2 2 
Kontoret for instruksjonsmateriell ved Kotr 

Hst/M d~n 7. 9 . 67 
1.side av 7 

Ut OV(l : f . 0 

3 

4 

5 

6 



NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

BRENNSTOFFPUMPE CA V M/VAKUUMREG. 

1 Dem eanordnin 9 Pum ekobli n 
2 nlkobling for ror fra underfr kkuftaket 10 0/°enivåror 
3 Vakuumre utafor 11 Tilkoblin for brennstoffror fra tank l----+--,----.......__-------------1 
~ Tilkobl. for ror fralufttr kkuttakef 12 Tilkobl. for brennstoffror til hovedfilter· ------------L-----------1 
5 Sto hevarm (o kaldstartre ulerin ) 13 Matepumpe 
6 Tilkobl. for brennstoffror fra filter 1~ /ns eks ·onsluke ---------------------1 
7 Oljep6fyllingsplugg 15 Beskyttelseshefte over fri aksel 
8 Lufteskrue 

R~v. 
Kontoret for Instruksjonsmateriell ved kofr. 

Hst/M d~n 1.9.67 

Jm 223 
1. side av 1 

Utgave 1.0 



NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

BRENNSTOFFPUMPEI CA V 

1 
2 
3 

" 5 
6 

~~~-,----6 

-r-l-lffl.'\~>ra~i!~~Hai----5 

Kamaks~I 
Loft~rrull 
Loft~rkroJJJJ 
Fjærtall~rk 
R~aul~rinassfana 
Br~nnstoffilf~r 

N ,.,., 
,.,., 
'­
N 
N 
N 

Kontor.I for lnstrulfs)onsmal•rif/1 v•d kotr. 

Hat # d•n 1.9.17 

Jm 221, 

U v• 1.0 



NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

. BRENNSTOFFPU/vf PEELEfvfENT I CAV 

1 Pumpestemplets tverrstykke 6 Fylleplugg 
2 Tannsegment 7 Kaj_q startspo;- _ -~-- __ -- · ---------J Pumpestempel 8 lnnsprdy__ tning__s[!_umens regu-
/ Pump_esylinder __________ leringsstang _ .. 

---- - - ---- --- -- - -- -·----5 Trykkventil 9 Reguleringshylse 

Rev . 
------------------
Kontoret for ins tru}f sjonsmatene/1 ved kotr. 

Hst/ M den 1. 9. 67 

fm 225 
I. side av 1 

Utgave J 0 



NSB 

Rev. 

SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

BRENNSTOFFPUMPE, REG.AV BRENNSTOFFMENDE 

a 

Fylling 

d 

Avlasting ved 
2/3 mating 

b 

Pumping Avlasting ved 
full mating . 

Avlasting ved 
1/3 mating 

Avlasting av alt 
brennstoff, stopp. 

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kotr. 

Hst/M den 1.9.67 

lm 226 
1. side av 1 

Utgave 1.0 



NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

BRENNSTOFFPUMPE-KALDSTARTANORDNING 

Rev. 

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kofr. 

Hst/M den 1.9.67 

Jm 227 
1. side av 1 

Utgave 1.0 
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NSB SCANIA-VABIS DIESELMOTOR TYPE D 7 

BRENNSTOFFINNSPROYTNING5 VENTIL, SNITT 

Lekkasjeolje tilbake 
~~~~-. B fil tank 

Brenns fol f inn 

Forbrenningsrom 

l<ontor•t for /nstruksjonsmat•ri~I v~d kotr. 

Hst M d~n 1.9.&7 

Jm 230 
1. sid• av 1 

U v• 1.0 
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Avgassror isoleres med asbestduk i 
gJennomloringen I skapet 

Sandkasse 

(Jj___ 
Ba llast 

__ f_Trol<lor 

Botlost 

700 

~ I 

I • =•fik ~---1 ·--·--· --- ----

~650 

,. 
c::· 
0 

~ 
() 

.; 
c:: 
c:: 

" ~ Ol 

-.-...+ 

'-

5 

§.rsla 

.. 
" t 
~ 
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J 

__ _J 

805 

120 

I I 

J ru 

[t 

110 r 260 

♦ 

-h lf 

I 
~I ;1 I 11 I,.---, ! I :1 ! I ~I I t 

I I~ I \I I ♦. 

890 -

r 

- ,o 

__ 110 

I 

7) For Irak/or ne 1M6 
/ 

Instrumentp lat, 

Kap s Pl _____ g_. tavl, ___ ____ 

Delot · 
ela/ - _ ------=-=-- _! ufUnnlol<. I 

M•g 2605 IVorm.,-o~ vent.onl•gq. A •gassror. 
tflhOr~nde t~gning.r 

1 IBrak,11 I 7 
4 I Treskru, mjrundt _hod• nr8;1Jj ~ 

11 I Kost-ti 1mm plotf 15 
7 Webostoopporol 4 Mod HL 30024 

7 !Kron • I J 
1 IFUter(A C) GF67 12 

Westof lex stonoe lype RF. P. I I ØBO 

Ant. Gj_enslond Nr: I Molr. F.nc Anm. 

Traktorer 

Varme-og ventilasjonsan-
rype skd 206 legg.Anordn. 

,1,.,.,, Tegn. Sip 111. 9. 
Trac. 1:101Kfr: c:i(~IIH·l3 

Norges Stats boner-Moskindire kl Oren. 
os I o, den 2'1. 9. 6'i 

,;/ (J}.ta14du_, 

li;,æS"~ 

Erstatning for : 

Mvg2604 
Ersfotrel o•• 

I m 232 



NSB TRA KTOR TYPE Skd 206 

INSTRUMENTTAVLE 

R~~~~-------------------~lm 233 
Kontoret for instruksjo n smat~,i~ll v~d Kotr. 

Hst/M den 1.9.67 
1. sid~ av 1 

Ut av~ : 1,0 



\) '+-~ 
1,'\) 

lodd ca. 6 kg 

Håndkraft ca. 36 kg 

~ I 
I 

~I ~/ 
<::> 
co -
? 

\) ~~ 
1,'\) 

700 

'+-~ 

\)\) I 1,' 

180 kg 

Rev. 

Lodd ca.6 kg 

I 
I 
I 
I !:-, . ~ 

\)'+-
1,'~ 

• TRAKTOR TYPE Skd. 206 

BREMSESKJEMA 

_Kontoret for ,nstruksjonsmaterie/1 ved kotr. 

Hst/M den 1.9.67 

lm 234 
1. side av 1 

Utgave: 1. 0 



NSB 

Avgassror 

Luffinnblåsnin sror 

TRAKTOR TYPE Skd . 206 
WEBASTOAPPARAT~ PLASSERING UNDER 

BAKRE OVERBYGNING 

Kontaktor, liidemotstander o stikkontakter 

Brennstoff-filter 

I 

Webastoa arat 

Luf finnsugningsror 

R_e_v·-------------------~ Im 23 5 
Kontoret for instruksjonsmateriell ved Kotr . 

Hst/M d~n 1.9. 67 1. side av 1 
Ut ave : 1.0 



NSB 
TRAKTOR TYPE Skd. 206 

WEBASTOAPPARAT,PLASSERING AV 
BETJENINGSTAVLE OG LUFT/NNBLÅSNINGSROR 

R_~-~-------------------Im 236 
Kontoret for instruhsjonsmat~ri~/1 v~d Kotr. 

Hst/M cJ~n 1.9 . 67 1. sid~ av 1 
Ut av~ : 1.0 
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