
TRYKK NR. 71 11 . 07 

Trykt den 1. 9 .1963 
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BESKRIVELSE OG BETJENINGSFORSKRIFTER 
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Type Skd. 220 c - Traktor nr. 135 - 145 

1. opplag 



SAMVITTIGHETSFULL BEHANDLING OG GODT STELL AV TRAKTOREN ER EN BE­

TINGELSE FOR AT DEN TIL ENHVER TID OG UNDER ALLE FORHOLD' SKAL GI ET 

MAKSIMUM AV UTBYTTE OG SIKKERHET. SKULLE DET UNDER DRIFT OPPSTÅ 

FEIL PÅ TRAKTOREN, SKAL FEILEN, SELV OM DEN SYNES UVESENTLIG, RETTES 

HURTIGST MULIG. 
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HOVEDDATA 

Sporvidde ••·•••·•••••••••••••• 1435 mm. 

Tjenestevekt •••••••••••••••••• 22 t. 

Akseltrykk •••••••••••••••••••• 11 t. 

Antall drivaksler ••••••••••••• 2. 

Hjulavstand •·••···•·•••••·•·•· 2800 mm. 

Hjuldiameter •••••••••••••••••• 960 mm. 

Lengde over buffere ••••·•••••• 7600 mm. 

Storste bredde •••••••••••••••• 3175 mm. 

Storste hoyde ••••••••••••••••• 3370 mm. 

Minste tillatte kurveradius ••• 60 m. 

Maksimalhastighet 

Storste trekkraft 

. . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . 
Minste kontinuerlig hastighet 

45 km/t. 

5700 kg. 

l. 

ved full motorytelse : •••••••• Se trekkraftkurver i trykk nr. 750 

Diesel.motor • • C • • e e ♦ • • • • • e e ♦ • e • Rolls-Royce, type C6SFL, 245 HK-2000 

omdr./min. 

Hydraulisk veksel •••••••••• j •• Rolls-Royce-Twin Disc type CF 10.000 

Vendedrevkasse •••••••••••••••• Levahn 

Kjolesystem ••••••••••••••••••• Rolls-Royce radiator 

Bremseutrustning ·••••••••••••• Knorr trykkluftbremser 

Trykkluftkompressor ••••••••••• Knorr type V-150/100. 

Generator•·•·••••••·••·•·••••• CAV type D07 x 24-44. 

Ladeaggregat (Supercharger) ••• Type L 450, fabrikant Sir George 

Godfrey & PT NR~ Ltd. 

Kardangaksel •••.•••••••••••••• Hardy Spicer KL 1701-1708 Spesial 
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FORRÅD 

Brennstofftank •••••·••••••••••d•••••• 400 liter 

Motorsmoreolje (sumpkapasitet) . . ca • 30 " 
Vendedrevkasse, smoreolje •••• 0 ... " 25 " 
Sand, torr (4 kasser ) • 0 e O e O e • 0 0 0 " 60 " 
Kjolevann, total . ................ " 95 " 
Sm6remidler se smoreskjema • • • • 0 • 84 - 269. 



TEGNINGS- OG FIGURFORTEGNELSE 

Hovedtegning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Vendedrevkasse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

84-244 

84-12 

Kompressor arrangement ····••·•••·•··••··••···••••••·• 84-234 

Brennstoffror og maskinanordning •••··•••••d••••·•·•·· 84-255. 

Kjoleanlegg - sammenstilling ••••••••••••••••••••••••• 84-23B 

Forerhus - innredning •••••••••••••••••••••••••••••••• 84-219 

Bremser sammenstilling •••••••••••••••••••••• ~ ••••••• . " 84-198 

Motorpådrag - sammenstilling ••••••••••••••••••••••••• 

Avgassanlegg - arrangement . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Varme og vent.anlegg - sammenstilling og detaljer •••• 

Forerbord - instrumentbrett - skilter •••••••••••••••• 

Koblestenger - sammenstilling 

Trykkluftanlegg Roropplegg, 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
ramme . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

" Roropplegg i forerhus . . . . . . . . . . . . . . 
" skjema . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Kjolesystem . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Brennstoff system ••......•.......•...••......•...•..•. 

Webasto oljebrenner··•···•·•·•••••••••••••••••••·••·• 

koblingsskjema . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

84-185 

84-202 

84-183 

84~195 

84-267 

84-217 

84-218 

84-223 

Md.skisse 

" 
" 

84-83 

3. 

2232 

·2233 

2234 

El.anlegg 

" 
rv 

stykkliste . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
montasjeskjema ··•••·••·•···••••·••••·•··• 

varmekolbeskjema •···•••••••·•-·••·••··••· 

84-94, 4 blad 

84-86 

" 
n koblingsskjema for Webasto oljebrenner ••• 

" rorforinger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Tomgangsregulator Rll8 ••••••.•••••••••••••••••••••••• 

Tomgangsventil V3e •••••••••a••••••••••••••••••••••••• 

Hurtigvirkende trykkregulator VSL2 .••.......•........ 

Fylling av regulator for brennstoffinnsproytningspumpe 

Fylling av brennstoffinnsproytningspumpe ••••••••••••• 

84-85B 

84-84B 

84-87 

Fig. 1 

" 2 

" 
" 
" 

3 

7 

8 



Smoreoljefilter demontert •• •••••••••••••••••••••••• Fig. 9 

Veivhusets lufteror •••••••••••••••••••••••••••••••• 

Luftutskiller-filter, hydraulisk veksel ·•••••·••••• 

Forpumping av brennstoff·•··•···••·••••··••••·•·••• 

Utlufting av primærbrennstoffilter ••••••••••••••••• 

" " sekundærbrennstoffilte r ♦ ♦ e ♦ • • 0 0 0 • 0 ♦ 0 0 0 

" " innsproytningspumpe ••••••••••••••••••• 

" " hoytrykksror ved innsproytnin gsventil 

Brennstoffilter-CAV-demontert •·••·••·•••·••·•••••·• 

Grafisk tabell for kjolevæske • • • • • • • • e • • • • o • • • • • • • • 

Timeteller ♦ a e a • e e e e ♦ e e e a ♦ ♦ • ♦ e O e ♦ e e ♦ 0 9 ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ 0 ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ 

Smoreoljesystem for di'eselmotor • • 0 • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Smoreoljekjoler " " • 0 • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

"Start-Pilot'' .................. • .................. . 

Brennstoffsystem for dieselmotor ••••••••••••••••••• 

Hydraulisk veksel-snitt •••••••·••·•••••••·••••••••• 

Oljesystem for hydraulisk veksel •••·••••••••••••••• 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
ff 

" 
" 
" 
" 
" 
fl 

" 
" 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

1'9 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

4. 



5. 

Oversikt 

(s e tegn. 84-244) 

Traktorens storste tillatte hasti ghet er 45 km/t. Kan dog under 
sleping tillates en ma le s. hastighet av 70 km/t. Med vendekobling 
låst i midtsti ll ing . Traktoren har helsveiset plateramme og 2 
drivaksler. Den e r utstyrt med Rolls Royce dieselmotor, type 
C 6 SFL, som yter 245 HK brutto ved 2000 omdr/mi n . Die~elmotoren 
med hydraulisk veksel er elastisk opplagret på tra ktorrammen. 

Fra den hydrauliske veksel , sammenbygget med motoren, fores 
kraften ved hjelp av kardangaksel over til en vendedrevkasse 
med blindaksel og veiver. 

Fra blindakselen overfores kraften til drivhjulene ved koble­
stenger. 

Rckkefolgen for kraftove rforingen blir derfor 

Fra mot or - hyd r aulisk veksel - mellomaksel - vendedrevkasse 
med blinda ksel og veiver - koblestenge r til drivhjulene. 

Vendedrevkassen er fastskrudd til traktorrammen me d pass­
bolter . 

Akselkassene går i foringer som er fastskrudd til rammen med 
pa ssbolter . 

Aksellagrene er SKF rullelager . 

Bæref j ærene er bladfjærer tagret på a ks elkassene og forbundet ti l 
rammen med regulerbare fjærstropper . 

I f ore rhuset er- a nordnet de håndtak og instrumenter som er 
n6dvendig for manovrering av traktoren. 

Det er an ordnet et panser foran og et bak forerhuse t . 

Under fremre pariser e r dieselmot oren med hydraulisk veksel 
montert. Hel t i fronten står vannkjoleren. Foran kjoleren 
er det anordnet spje ld som kan håndreguleres fra forerhuset. 
Kj6leren er tilkoblet en flott6rtank som er opphengt i 
panseret. 

Luftkompressoren er anordnet på traktorens hoyre side, og blir 
drevet fra en av mot orens kileremskiver. 



Oversikt 

Batteriene er plassert under fremre panser, ett på 
hver side. 

Videre er under fremre panser, ved f6rerhusets endevegg, 
plassert et "Webasto" varme og friskluftapparat. 

6. 

Under bakre panser er brennstofftanken og hovedluftbeholderen 
anordnet. 
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DETALJBESKRIVELSE OG VEDLIKEHOLDSFORSKRIFT. 

1. DIESELMOTOR. 

Rolls-Royce dieselmotor type C6SFL er en seks-sylindret, firetakts 
dieselmotor med direkte innsproytning av brennstoffet. 

Kamakselen er anordnet lavt i veivhuset ~g blir drevet med tann­
hjulsov~rforing fra veivakselen. Toppventilene, som styres av 
stotstenger fra kamakselen, er anordnet i avtagbare sylinderhoder. 

Sylinderblokken som er stopt i et stykke m~d veivhuset er utstyrt -
med "våte" sylinderforinger. Stemplene er stopt av aluminium. 
Stemp e l b olten har stor diameter og er av nikkelstål. Veivstengene 
er s midd. 

Motoren har trykk s morin g som besorges av en tannhjulspumpe. Olje­
filtr e ne, som har utskiftbare innsatser, renser oljen for den blir 
levert til ramme- og veivlagrene. Disse lager tilfores olje under 
hoyt trykk i mot s etning til ventilmekanismen som s more~ av lav­
trykksolje. 

Motoren er vannkjolt og kjolevæsken sirkulerer ved hjelp av en 
se n trifugalpumpe. En termostat anbrakt i pumpehuset leder vannet 
utenom vannkjoleren, sålenge motoren er kald, for å oppn å en hur­
ti g oppvarming etter forste igangsetting. 

På venstre side av motoren er det anordnet et ladeaggregat (Super­
charger) som er en kompresjonsblåser av rotortypen. Den består 
av to rotorer som drives av motoren ved hjelp av"tannhjulsover­
foring. Rotorene er anbrakt i et lettmetallhus. 

GENERELLE DATA 

Motortype 
Antall sylindre 
Ytelse 
Turtall 
Sylinderdiam. 
Slaglengde 
Slagvolum 
Kompresjonsforhold 
Innsproytningstrykk 
Dreieretning 

LUFTFILTER 

C6SFL 
6. 
245 Hk. 
2000 o/min. 
130,175 mm. 
152,4 mm. 
12,17 ltr. 
14: 1. 
175 ato. 
Venstregående (sett 
mot svinghjulet). 

Motorens innsugningsfilter er montert på et stativ på traktor­
rammens venstre side under fremre panser. Filteret er av oljebad­
typen. 

Ved kontroll av filteret losnes de tre låse s pennene som forbinder 
oljepannen til hoveddelen av filteret. Den lose innsatsen på 
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undersid en av hoveddelen tas ned og skylles i petroleum. Innsatsen 
blåses torr med trykkluft for den settes på plass i gjen. Den faste 
innsatsen i hoveddelen krever vanligvis ingen rengjoring. 

Det halvkuleformede grovfilter på toppen av hovedfilte ret tas av, 
vas ke s med petroleum og blåses tort med trykkluft. 

Oljefuktet stov i det vertikale senterroret til hoveddelen vaskes 
av. 

Olj eskålen g j ores godt ren og fylles me d ren mo torolje til det a n­
gitte n i vå. Olj eskålen monteres straks for å hindre stov i oljen. 
Se fo rovrig tilsyns- og smores k j ema . 

SMOREOLJESYSTEM (fig. 20 ) 
(Kompressoren som er vist på skissen er ikke montert ) 

Smoreoljen er samlet i bunnpannen hvorfra den blir suget opp og 
fordelt ved hjelp av tannhjulspumpe. 

Ol jen blir av pumpen trykket gjennom oljekjoleren (fig. 21) til 
motorens smoreoljefiltre, hovedfordelingsroret og videre ti l moto­
ren s lagre. 

Oljen som blir levert t il veivakselen smorer ramme- og veivlagrene , 
stempelboltene og sylinderveggene. 

Kama kselens lagre smores direkte fra hovedfordelingsroret. Fra kam­
a kselens tildelingsror fores lavtrykksolje for smoring av vippe­
armer , stot stenger , ventiler, ~egister, ladeaggregat (S uperchar­
geren ) og dettes tannhjulsoverforing. 

En smoreoljetrykkmåler e r a nordnet på firerbordet . 
Normalt smoreoljetrykk, 2,5 - 3,9 kg/cm • 
Minimum " 1,4 " 

En oljetrykkbryter er anordnet i forbindelse med smoreoljefilteret. 
Bryteren er tilknyttet en vars e llampe på forerborde t. Lampen skal 
lyse når oljetrykket blir for lavt. 

KONTROLL AV SMOREOLJENIVÅET 

Kjor motoren på tomgang i 5 min . Stopp motoren og la den stå i c a. 
15 min. for at så mye som muli g av den oljen som har vært i sirku­
lasjon får anledning til å renne tilbake til sumpen • . 

Ta ut peil estaven , tork den ren og sett den på plass igjen. 

Ta så ut peilestaven igjen og kontro ller oljenivå et. Fyll opp om 
nodvendig med foreskreven olj e til maksimumsmerket på staven. Unn­
gå overfylling. 

Kontrol l og etterfylling av smoreolje på regulator (fig. 7) 
se tilsynss k jema . 
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FYLLING AV SMOREOLJE. 

Det må bare benyttes oljer som er fort på smoreskjema. Fyll gradvis 
og kontroller oljenivået. Unngå overfylling. 

Kjor motoren en kort stund, stopp den og kontroller oljenivlet igjen . 

Etter at påfyllingen er foretatt, fjern aile spor av olje fr a påfyl­
lingsror e t og kappen for å unngå at det skal danne seg stov og sand­
la g . 

TAPPING AV SMOREOLJE 

Motorsrnoreoljen byttes periodisk som angitt på tilsyns- og smoreskjema. 

S ruoreoljen må v~re varm for å oppnå fullstendig tapping • . Kjor derfor 
moto ren til den når sin normale arbeidstemperatur o g stopp den. 

UTSKIFTING AV FILTERINNSATSER (fig. 9) 

Filterinnsatsene skiftes samtidig med motorsmoreoljen. 

Skru ut beholderens festemuttere på toppbr.aketten og ta ut skålene. 
Kasser de brukte innsatser og vask skålene med ren . petroleum. 

Fj ern skålenes gamle pakningsringer fra filterets toppbrakett. 

Sett nye filterinnsatser i skålene og pass på at fj ærer,. paknings­
ringer og skiver blir montert i riktig rekkef6lge. 

Sett nye gummi -pa kningsringer på plass i toppbraketten. 

Fyll filterskålene me d ren mot orolje og monter dem på p lass· på topp­
b raketten. 

Tre kk til festeskruene o g kontroller at skålene sitter riktig på 
pakningsringene. 

KjHr motoren og kont roller at filtrene er tette. 

OLJETRYKKSVENTILER 

I smoreoljesystemet er det bygget inn en ventil som skal bevirke 
riktig oljetrykk. 

I sra6reoljefilteret er det bygget inn en "by-pass" ventil . Oljen kan 
i kald tilstand, eller hvis filtrene er tilstoppet, passere direkte 
gjenn om " by-pa ss" ventilen fram til hovedl a grene. 

LUFTING AV VEIVHUSET {fig. 10 ) 

Et stålull luftfilter er anordnet på veivhusets lufteror . Det er ikke 
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mulig å demontere dette filter, men det kan rengjores når det fjerne s 
fra lufteroret. For rengjoring anvendes petroleum. 

Filteret må være gjennomtort for montasje. 

Angående smoreoljesystemet forovri g , se betjenin gsforskrift "Operator's 
Handbook" og smore- og tilsynsskj~ma. 

STARTPILOT (fig. 22) 

Startpiloten er spesialutstyr som muligg jor lett start selv i sterk 
kulde. 

Piloten består av en håndpumpe med væskebeholder og forstovning sdyse . 
Håndpumpen er anbragt på midten av forerbordet og dysen i mo torens 
innsugningskanal. 

BETJENING 

En eller to patroner i nneholdende spesielt lettantennelig brennstoff 
punkteres i vreskebeholdereno Patronene punkteres ved hjelp av en stål­
spiss som er anordne t i beholderens lo kk . 

Ved start pumpes - noen ganger og moto ren gis maks. brennsto ff pådrag for 
startknappen trykkes ned. Hvis utetemperaturen er særskilt lav, pum­
pes 6 ganger. 

Etter start fortsettes pumpingen til moto ren går jevnt . Motorpådraget 
reduseres slik at motorens arbeidstemperatur oppnås ved turtall på 
600 - 800 omdr./min. 

VEDLIKEHOLD 

Ved MR utfores fel gende : 

1. Luft og væskefiltrene tas av, renses i parafin og blåses 
torre med trykkluft. 

2. Spredningsplugg og dyse tas av og blåses gjennom med trykk­
luft. 

3 ■ Sikri~gspluggene skrus ut , kuleventilene og fj ærene under­
s6kes. Hvis kulene er hakkete eller fjærene for svake, skiftes 
de ut. 

4. Stemplene trekkes ut, gummiringene undersokes og utskiftes 
om nodvendig o ' 
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2. HYDRAULISK VEKSEL (Rolls-Royce - Twin Disc, type CF 10.000) 
(fig. 24 og 25) 

Den hydrauliske veksel gir en blot, trinnlos og sjokkfri trans­
misjon med en automatisk variasjon av dreiemomentkarakteristikken. 

Vekselen er skrudd fast til motorens svinghjulshus. I vekselen 
og mot motorens svinghjul er det bygget inn en "oversenterc.lutch". 

Clutchen man6vreres ved hjelp av en dobbeltvirkende trykkluftsylin­
der mon~ert utvendig på vekselhuset. Sylinderen tilfores og tappes 
for trykkluft gjennom betjeningsventiler anordnet på forerbordet. 
Angående regulering av clutchen se betjeningsforskrift (0peratorts 
Handbook) og skilt på vekselen. Smoring av ~lutch-lage r se smore­
og tilsyns skjema. 

BESKRIVELSE (se fig. 24) 

Veksel~n har et pumpeh jul som sitter på inngående aksel og drive s 
av dieselmotoren over clutchen, et turbinhjul (med 3 skovlsett) 
som er montert på utgående aks e l, og to sett ledeskovler festet i 
vekselhuset. 

Pl ~i g . 24 er pumpehjulet vist me d rod, turbinhjulet med blå og 
ledeskovlene De d grå f ar ge . 

Som transmisjonsvæske benyttes dieselolje fra traktorens brenn­
stofftank. Brennstoffa n l egg , se eget avsnitt. 

En tilf6rselspumpe som er montert foran på dieselmotoren og drives 
av denne ved hjelp av en kilerem, forsyner vekselen med olje fra 
brennstofftanken. I pumpen er det bygget inn en overstramnings­
ventil for å hindre at det bygges opp for hoyt trykk i vekselen. 
Re ngjoring av ventilen se tilsynsskjema. 

Me llom brennstofftanken og tilforselspumpen er det mon tert et 
hovedfilter. 

Gjennom et ret-urror fores overskuddet av olje og eventuell luft i 
a n legge t g jennora et luftutskiller-filter· (fig. 11) tilbake til 
brennstofftanken. 

Litt olje lekker ut ved vekselens inn- og utgående aksel. Hver 
aksel har 2 pakninger som skal hindre oljelekkasje fra vekselen. 
Lekkoljen samles mellom pakningene og dreneres ut. 

En var~eveksler bygget inn i motorens kjolesystem har til oppgave 
å fore bort den varme som oppstår i trarfsmisjonsoljen. Varmeveks­
leren er plassert over den hydrauliske veksel. 

For kontroll av oljetrykk og temperatur er det anordnet målere på 
forerbordet. 
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VIRKEMÅTE 

Under lett drift slynger pumpehjulet olje under en liten vinkel 
mot turbinhjulets skovler, og oljen passer~r lett gjennom disse 
med liten retningsforandring (lite dreiemoment). 

Tiltar belastningen, så avtar turbinhjulets hastighet i forhold 
til pumpehjulets og oljen vil da slynges mot turbinhjulets skov­
ler under en storre vinkel med stHrre retningsforandring (stHrr e 
dreiemomen t). 

2 Normalt arbeidstrykk skal være 3,2 - 4,6 kg/cm. 

Normal temperatur skal være 70° C - 104° C. 

T e m p e r a t u r e n m å i k k e o v e r s t i g e 
120° c. 

VEDLIKEHOLD AV DEN HYDRAULISKE VEKSEL 

Se sraore- og tilsynsskjema. 

FEILS5KNING 

FASTSLÅTT FEIL 

1. Utilstrek­
kelig trekkraft: 

MULIG ÅRSAK 

a) Liten 
Motor­
ytelse. 

b) Luft i 
vekselens: 
oljesy­
stem. 

UTBEDRING 

Kontroller mo­
toren for feil. 

KjH.r motoren 
med halv fart 
ned clutchen 
innkoblet. Los 
for bindelses-

ANMERKNING 

Liten motorytelse fast­
slås på folgende måte:: 

Lås vekselens utgå­
ende aksel ved åset­
te traktorens bremser 
på. 

Start motoren og la 
den gå med fullt på­
drag og clutch innkob­
l et . Kontrol ler så 
motorturtallet. 

Hvis motoren ikke når 
den bestemte "blokke­
ringshastighettt ( an­
gitt i spesifikasjonen, 
eller i vekselens 
håndbok), utvikler den 
ikke sin maksi raale 
effekt. 



FASTSLÅTT FEIL: MULIG ÅRSAK UTBEDRING 

mutterer mellom 
luftutskiller­
filter og veksel.: 

Hvis olje ikke 
straks str<fmmer 
ut, er det luft 
i vekselens hyd­
rauliske ·system. 

Kontroller sy­
stemet for lek­
kasjer, særskilt 
på sugesiden av 
tilforselspumpen.: 

c) Lavt vek-: Felgende kontrol-: 
selolje- leres: 
trykk. 

1. At trykkmåle­
ren er i orden.: 

2. Tilforsels­
pumpens leve­
ringstrykk 
v e d å lese av 
trykkmåleren 
på forerbor­
det når clut­
chen er inn­
koblet. 

3. Tilforsels­
pumpens 
vifterem. 

4. Pakningene 
ved inn- og 
utgående aks ­
ler for sær­
skilt lek­
kasje. 

., 13. 

ANMERKNING 

Oljetrykket skal 
normalt v're 3;2 -
4,6 kg/cm. 

Stor lekkasje fra 
pakningene ved inn­
og utgående aksel 
blir definert som 
50 dråper pr. min. 
eller en stadig 
strom. 

Når pakninger må 
byttes bor samtlige 
skiftes. De leveres 
i komplette sett. 

Samtidig som pak­
ninger byttes bor 
lagrene renses og 
undersokes. 



FASTSLÅTT FEIL: MULIG ÅRSAK UTBEDRING 

. 

:5. Tilforsels­
pumpens ror­
forbindelse 
og hovedfil­
teret m.h.p. 
lekkasje o g 
tils toppin g . 

:d) Clutchen 
slurer • 

:6. Olj etap 

:Undersok og 
:juster clutchen 

. 
2. Overh e t ning:a ) Luft i ol- :Kontrollen ut­

jesys t eme t.:fores som om­
:talt tidligere 

. 
:b) Lavt olj e- :Kontrollen ut-

trykk :fores som om­
:talt tidligere 

:c) Utilstrek- :Vannkjoler gj6-
keli g kjo- :res re n ut- og 
lin g ved : innvendi g 
at vannkjo-: · 
leren er :Varmeveks ler 
tilstoppet : for transmi­
utvendig :sjonsolj e g jo­
av stov og :res r en innv en-
blader, :dig. 
eller hvis 
v annk joler 
og varme­
veksler 
for trans­
misjonsol-
jen har for: 
store inn- : 
vendige av-: 

-1 ei ringer • - · · 
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ANMERKNING 

Tilstopping i trykk­
ledningen fra tilfor­
selspumpen kan forår­
sake at vekselen får 
for liten oljeraengde 
selv om oljen fremde­
les stromme r gjennom 
åpningen i luftut skil­
lerfilteret . 

Hvis en tilstopping er 
tilstede i ledningen 
mel lom trykkmåleren og 
vekselhuset, vil trykk· 
målingen være no r mal , 
e ller litt i ov e rkant, 
mens det virkelige 
trykk og d en virkelige 
oljeforsfning i nne i 
vekselen vil være lav. 

Se tilsynsskjema 



FASTSLÅTT FEIL: MULIG ÅRSAK 

:d ) Kjoring i 
et ugun­
stig h a s­
tighetsom­
råde over 
et lengre 
tidsrom. 

. 

UTBEDRING 

Kjor i riktig 
h a stighe t som'."" 
råde. Se trekk­
kraftkurver, 
trykk nr. 7 s·o. 

:e ) Feil ved Ny isettes. 

3. For h oyt 
oljetrykk. 

temp . måle r. : 

. 
: a) Overstr om­

ningsven­
tilen i 
vekselens 
tilforsels-: 
pumpe h ar 
satt seg 
fast. 

Undersok ven­
tilen . 

15. 

ANMERKNING 

Me d fullt moto rpådrag 
er d et områder hvor 
sekundærdelenes has­
tighet både kan være 
for hoy og for lav. 
Ved leng r e tids kjo­
ri ng her vil fare 
for overhetn ing være ­
tilstede • 
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3. MELLOMAKSEL 

Me llom den hydra uliske veksel og vendedrevkassen er d et a nordnet 
en "Hardy Spicer" k a rdangaksel. 

Kardangkorsene skal sm Hres me d tykk olje og ikke fett. Se 
smHreskjema. 

Regelmessig bHr kontrolleres a t : 

Akselen roterer uten synbart kast. 

Alle skruer , muttere og lagre er iorden. 



4. Vendedrevkasse, Type Levahn. 

Snitt av vendedrevkasse er vist på tegning 84 - 12. 

Vendedrev og blindaksel er anordnet i felles hus. 
Huset er utfort i stopejern, stopt i 4 deler. Overst i 
huset.finnes et tannhjulspar for reduksjon av hastighe­
ten. Det nederste av disse tannhjul er presset på vende­
drevets pinjongaksel. Pinjongen står i stadig inngrep 
med 2 kronhjul som er lagret : i huset. I rullelager i• 
kronhjulets nav loper vendedrevakselen fritt rundt og 
frem og tilbake. Midtre del av vendedrevakselen er ut­
formet som tannhjul, og dette står i konstant inngrep 
med tannhjul påpresset blin~akselen. 

Vendedrevakselen kan forskyves slik at tannhjulet kommer 
i inrigrep med tilsvarende innvendig fortanning på det · 
ene eller andre kronhjul avhengig-av den onskede kjore~ 
retning. 

Blindakselen har i hver ende påpressede veivskinker og 
kraften overfores til drivhjulene med koblestenger. I 
vendedrevkassen er overalt nyttet rulle- eller kulelager. 

17. 

Vendedrevakselen forskyves ved en gaffel som virker gjennom 
et kulelager på enden av vendedrevakselen. E~ arm på 
gaffelens ovre ende er forbundet med en trykksylinder. 
For å holde vendekoblingen i inngrep under drift, står 
alltid den tilhorende stempelside under trykk. 

NBi Vendekoblingen må alltid bringes i midtstillin) 

for sleping. 

Midtstillin g en låses ved to skruer, ~n pl hver side av 
armen. Skruene er anbragt ved vendesylinderen i gjengete 
blindboringer i braketten. Er det luft i anlegget skrur 
man forst i den ene skrue i låsehullet og legger håndtaket 
for vendeventilen over (i forerhuset). Armen vil da slå mot skruen 
og den andre skrue settes på plass på den andre siden av armen. 

Er det ikke luft i anlegget kan vendekoblingen stilles i 
midtstilling med betjeningsarmen. Vendekoblingen frigjores 
i omvendt orden. 

NB! Vendekoblin en må kun stilles i midtstillin 
ringes fra midtsti ing til inngrep ved 

traktor og stoppet motor. 

Vcndedrev kassen smores ved sirkulasjonspumpe med ror til 
utsatte punkter og ved plaskesmoring. Angående smoremiddel 
se smoreskjemact. Det fylles ca. 25 liter gjennom fylle­
pluggen på toppen av kassen. En gang hver dag skal olje­
standen kontrolleres samtidig som det foretas kontroll 
med henblikk på oljelekkasje. Under innkjoring skal også 
filteret på oljepumpen kontrolleres hver 3dje dag og eventu­
elt rengjores. Når det byttes olje skal bunnpluggene (2 stk.) 
tas ut og vendedrevkassen spyles med tynn olje for å fjerne 
eventuelle forurensninger. 



Vende system. 

Vendesystemets or ganer er vist på tegn. 84-180 (se denne). 

NBI Vending må bare foretas med stillestående traktor. 

Funksjon. 

Ved forandring av kjoreretning fores vendehåndtaket rolig 

18. 

mot den nye retning. Kammen 84-179-9 betjener nu trykkluftutkobling 
av clutch. Vendeventilen gir trykkluft til den riktige side av 
vendesylinderen samti dig som den motsatte side utluftes. Vende­
akselen forskyves og det nye inngrep er sluttet idet vendelyset 
tennes. Nu fores vendehåndtaket videre til ansla g (fjærbelastet) 
hvorved clutchen kobles inn ved at kam 84-179-7 betjener trykk­
luftinnkoblingsventil en. 

Vendin gen er nu fullfort. 

For å redusere faren ved feilbe t jening (vending ved· traktor i 
bev~*els~) er de~ på vended~e~ka~sen a ribr a gt en "knekk~vbntil" 
som skal hindre lufttilforselen til vendesystemet sålenge 
traktoren ikke er i ro. 

Når traktoren ~kal hense ttes legges håndtaket for vendeventilen 
over i motsatt kjoreretning, men ikk e helt mot anslag. Fri k­
sjonskoblingen vil da ikke være innkoblet og dette vil lette 
starten av motoren neste dag. 

Koblestenger. Tegn . 84-267. 

Koblestengeneslagere har tetningsr i nger av gummi innerst og 
tett lokk ytterst. I tilfell e lekkasje er det anordnet oljerom 
med stillskrue over lageret. 

Under lag~ret er a nordnet et oljerom med tappeplugg for av­
tapping av slam. 

Stillskruen over l•geret skal trekkes forsiktig til og åpnes 
1/4 o~dreining. 
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5. BRENNSTOFFANLEGG (Tegn. Mvg.2284) 

Brennstofftanken som er plassert under bakre pariser, forsyner 
dieselmotoren, den hydrauliske veksel og "Webasto" brenneren med 
olje. 

Tank en ·rommer ca. 400 li ter og har i bunn.en en li ten sump med 
kran for tapping av vann og smuss. I hver ende av tanken er det 
anordnet nivåglass. De kan avleses etter at sidelukene i panseret 
er åpnet. 

Fylling av tanken skjer ved direkte fylling .g jennom fyllestusser 
i panserets sidevegger. Stussene har sil og skrulokk. 

Egne ror forer oljen til dieselmotor, ·veksel og "Webasto" brenner~ 
Stengekraner er anordnet ved tanken. Brennstoff til motoren kan 
stenges fra forerhuset ved betjening av ratt på bakveggen~ Skal 
normalt ikke stenges. Det er anor4net felles returror fo~ motor 
og veksel tilbake til brennstofftanken. 

BRENNSTOFFSYSTEM (Md.skisse nr. 2233). 

Dieselmotoren forsynes med brennstoff fra en hoytrykks innsproyt­
ningspumpe (5) type C.A.V. Innsproytningspumpen mates ved hjelp av 
en tilf6rselspumpe (3) anordnet på innsproytningspumpen. I et pri­
mærfilter (2), som er plassert me llom tanken og tilforselspumpen, 
foregår den forste filtrering av brennstoffet, mens et separat 
filtersett (4), montert på leveringssiden av tilfgrselspumpen, 
filtrerer brennstoff-forsyningen til innsproytningsventilens hoy­
trykkselemen ter. Et filter er også innebygget i innsproytnings­
pumpen. Dette ette r.ses bare ved overhaling av pumpen. For motorens 
brennstoffsys~em, se fortivri g også fig. 23. 

Tilf~rselen av brennstoff til motoren reguleres under alle hastig­
heter ved hjelp av en fintfolende mekanisk regulator anordnet på 
bakre ende av ~nnsproytningspumpens hus. 

Beskrivelse av oljesystemet for vekselen er nevnt under avsnitt 
"2. HYDRAULISK VEKSEL", og for "WEBASTO" brenneren under avsnitt 
"7• OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG". 

LUFTING AV DIESELMOTORENS BRENNSTOFFSYSTEM 
( Se fig. 12, 13, 14, 15 og 16) 

Når f.eks. ror eller andre d e ler av brennstoffsystemet har vært 
demontert, kan det bli nodvendig å fjerne luft som er kommet inn 
i systemet. Luftblærer i systemet vil hindre innsproytningspumpen 
i å bygge opp det nodvendige trykk for åpning av de fjærbelastede 
innsproytningsventiler. Motoren vil f6lgelig stoppe eller ikke 
starte i det hele tatt. 

Systemet utluftes ved hjelp av tilforselspumpens pumpearm (fig. 12) 
mens luftskruene, plassert på forskjellige steder i systemet, åpnes 
i folgende rekkefolge : 
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Åpne luftskruene på toppen av brennstoff-filtrene (fig. 13 og 14) 
mens tilforselspumpens pumpearm hele tiden betjenes inntil klart 
luftfritt brennstoff strommer ut. Sett til skruene. 

Åpne lufteskruene på innsproytningspumpen (fig. 15). Betjen til­
forselspumpens pumpearm til klart, luftfritt brennstoff strommer 
ut. Sett til skruene. 

Når lavtrykksystemet er fullstendig utluftet, luftes innsproytnings­
ventilenes hoytrykksror. Mutterene på hoytrykksrorene ved i nnsproyt 
ningsventilene (fi g . 16) losnes og med regulatorarmen i fullt åpen 
stilling tornes motoren langsomt, inntil det flyter rent brenn­
stoff uten luftblærer fram bak mutterene. 

Trekk til mutterene. 

Motoren er nå fri for luft og klar til start. 

PRIMÆRFILTER FOR DIESELMOTOR. 

Primærfilteret er plassert på en knekt på hoyre side av t~aktor­
rammen under fremre panser. Det har en sylindrisk innsats av ren 
metallduk og et dreibart skraperblad for fjerning av avleiringer. 

Håndtaket på filteret må med jevne me llomrom dreies rundt. Hvis 
dette blir forsomt, vil det hope seg opp partikler på innsatsen 
og resultere i en reduksjon av filterets gjennomstromningskapasitet. 
Forovrig se betjeningsforskrift (Operator's Handbook) og tilsyns­
skjema. 

HOVEDFILTER FOR DIESELMOTOR (fig. 14 og 17) 

Hovedfiltrene (fig. 17) for brennstoffet er montert i en gruppe 
på en felles brakett, skrudd fast til motorblokken. Det er meget 
viktig at filtrene kontrolleres regelmessig. Se betjeningsforskrift 
(Operator's Handbook) og tilsfnsskjema . 

INNSPR0YTNINGSPUMPE 

Innsproytningspumpen trenger normalt intet ettersyn mellom revi­
sjonene borts~tt fra etterfylling med smoreolj e i regulatorhus. 

Brennstoffsystemet forovrig se betjeningsforskrift (Operator's 
Handbook) og tilsynsskjema. 
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6. KJOLEANLEGG (Tegn. 84-23B) 

I fronten av traktoren og un4er fremre panser er vannkjoleren plas­
sert. Kjoleren er elastisk opplagret i 2 punkter på traktorrammen. 

Kjoleren er avstaget i traktorens len gderetnin g ved 2 stag festet 
i pansertaket. Sideveis er kjoleren oppstottet av gummibuffere. 

På panseret foran kjoleren er anordnet spjeld som kan reguleres 
for hånd fra forerplassen. 

Bak på kjoleren er påskrudd en overgangstrakt for kjoleluft. I 
denne roterer kjoleviften som er monte rt på motoren. 

Kjol eren er forbundet med en flottortank a nordnet under pansertaket. 

I flottortanken er bygget inn en flottor forbundet me d en elektrisk 
bryteranordning. Denne stopper motoren hvis kjolevannsnivået blir 
for lavt. På flott6rtanken er fyllestussen for kjolevannet anordnet 
På tanktoppen er det anordnet en trykk- og vacuumve2til. Denne 
åpner for utstromning ved et overtrykk på 0,7 kg/cm, og motvirker 
også eventuell vacuumdannelse. 

KJOLESYSTEM ( md.skisse nr. 2232) 

Kj olevannet i systemet kjoler motoren , smore- o g transmisjonsoljen. 
Vannet sirkuleres av en sentrifugalpumpe (7) og k joles av vann­
kjoleren (J). Kjolevannsystemet arbeider med svakt overtrykk. 

Varmeveksleren (4) for motorsmoreoljen er plassert på venstre side 
av die selmotoren , og varmeveksleren (5).for transmisjonsoljen er 
montert over den hydrauliske veksel. 

For temperaturregulering er termostatv~ntilen (8) montert i moto­
rens kjolev a nnsutlop. 

For oppvarming av motorens kj6levann er 
en elektrisk varmekolbe (6). Denne kan 
(220 V) når traktoren ikke er i drift. 
det e lektriske anlegg. 

det i kjolesystemet montert 
tilkobles vanlig lysnett 
Se forovrig beskrivelse av 

Kjolevannstemperaturen kan avleses på en temperaturmåler (15} i 
forerbordet. Temperaturen skal normalt være 75 - 85° C og må ikke 
overskride 97° C. 
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KJ()LEVÆSKE 

Dårlig pa ss av kjolesystemet kan fore til alvorlige skader grunnet 
tilstopninger, korrosjon og syreangrep. For å forebygge dette er 
det nodvendig å folge nedennevnte anvisninger 

I den kal de årstid anvendes ~ent vann tilsatt frostvæske av aner­
k jent fabri kat (etylglykol) i det forhold soro er nodvendig for å 
gardere seg mot frostskader ved d e lavest forekor.unende temperaturer . 

Som kjolevæske a nvendes alminnelig rent vann eventuelt tilsatt et 
a nerkjent antikorrosjonsmiddel. 

Fo r kjolevæskeblandingen påfylles skal systemet renses omhyggelig . 

Kjol evannsnivået bor kontrolleres regelmessig og alle sl a ngefor­
bindelser og pa kninger undersokes med henblikk på lekkasje og sli­
tasje. 

Kjolesystemer som inneholder kjolevann enten me d frostv~ske eller 
et korr~sjonsbeskyttels~smiddel ml ikke fylles etter med alminnelig 
vann , da blandi ngsforholdet derved svekkes. En blanding av vann og 
frostvæske eller vann og korrosjons~e~kyttelsesmiddel skal etter­
fylles med væske i samme blandingsforhold. 

KONTROLL AV KJOLEVÆSKENS KONSENTRAS JON 

Hvis en etylglykolopplosning brukes som kjolevæske er det meget 
viktig at den blir holdt i den anbefalte konsentrasjon . Av denne 
grunn bor man regelmessig foreta kontroll av væskens spesifikke 
vekt. For å utf6re denne kontroll tapper man ca.½ liter kj6le­
væske av systemet straks etter at motoren er stoppet og for uren­
heter i . k jolevæsken har kunnet synke til bunns. Den spesifikke 
vekten og temperaturen må l es med et passende hydro - og termometer. 
Den korrekte spesifikke vekt med forskjellige temperaturer med 
grenser for v·æskekonsentrasjonen, er vist på fig. 18. 

Kjolevannet bor byttes hver 6 . måned. Dett e er nodvcndig da korro­
sjonsmidlet g radvis forsvinner under drift. 

Hver g a ng kjo levæsken skiftes skal anlegget gjennomspyles med rent 
vann. 

FYLLING 

FHr oppfylling kontrolleres at alle tappekraner i kjHlesystemet 
er stengt. 

Etter påfyllingen bringes moto~en opp i arbeidstemperatur ved tur­
tall på 800 - 1000 omdr./min. Når kjolevannet har nådd en tempera­
tur på 85° C sli k at eventuell luft i systemet er forsvunnet, 
stoppes motoren. 
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Bl V d 65 0 
N e temperaturer over 
met, 0 g det er ikke 
å p n e f y 1 1 e s t u s s e 
h a r s u n k e t u n d e r 

C er kjHlevannet under trykk i syste­
t i 1 r å d e 1 i g å 

n f o r t e m p e r a t u r e n 
60° c. 

FyllestUssen åpnes og nivået kontrolleres.(vannoverflaten skal 
flukte med fyllerHrets underkant). Hvis nHdvendig etterfylles, og 
stussen· lukkes. For kontroll av vannstanden under drift er det på 
tankens venstre side påsatt en provekran. Kommer det ·intet vann ved 
kontrollåpning av denne skal etterfylling f~retas snarest mulig. 

TAPPING 

Tappi ng skal skje umiddelbart etter at motoren har vært igang og 
k jolevannet ennå er i sirkulasjon. Alle tappekraner åpn~s så hurt~g 
som mulig slik at kjolevannet tappe.s mens bunnfallet fremdeles er i 
svevende tilstand i kjolevannet. 

Tappesteder se Md.skisse nr. 2232. 

Det er anordnet felgende tappesteder 

1. Tappekran (16) på hoyre side av vannkjoleren. 
2. Tappekran (20) på motorblokk. 
3. Tappekran (18) etter varmeve ksle r for smoreolje. 
4. Tappekran (21) på flottortank. 

Fås mot orstopp i kaldt vær og frostvæske ikke er tilsatt kjHlevannet, 
må varmekolben kobles inn. Hvis ikke, skal fullstendig tomning av . 
kjHlesystemet foretas for kjolevannstemperaturen synker for meget. 

TERMOSTATVENTIL 

En termostatventil er som tidligere nevn~ bygget inn i kjolesystem­
et. Den er anordnet for hurtig å gi normal dr~ftstemperatur og der­
etter under drift hjelpe til å holde kjolevannet på riktig tempera­
tur. Den er plassert i toppen av vannpumpehuset og stenger strommen 
av kjolevann fra sylinderblokken til flottortanken og vannkjoleren 
så lenge temperaturen er lav. 

Termostatventilen gir en gradvis okning av kjolevannsstrommen av­
hengig av temperaturokningen, og er ved maksimaltemperatur fullt 
åp~n. 

Termostaten trenger intet ettersyn mellom revisjonene. 

VARMEKOLBE 

Denne krever lite ettersyn. Periodevis blir den å kontrolleie f.eks. 
hver 3. måned hvis den stadig er i bruk, og hver 12. måned ved ikke 
så hyppig anvendelse. Varmeelementet tas da ut av beholderen og ut­
siden av elementet rengjores. Avleiringer på elementet, vil redusere 
ytelse og forårsake korrosjon. Polkontaktene renses og defekte 
ledninger fornyes. Elementet settes på plass idet en ny pakning 
brukes~ Festeskruene tilsettes jevnt. 
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7. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG 
(Tegn. 84-183, 84-84B og Md.skisse nr. 2234) 

For oppvarming og ventilasjon av forerhuset er det under fremre 
panser anordnet et Webasto apparat, •odell HL 6502.33.01 hvis opp­
bygging framgår av Md.skisse 2234. 

De i beskrivelsen nevnte pos.nr~ og ledn ingsnummer refererer seg 
til koblintsskjemaet 84-84B. 

Webasto-apparatets oljebrenner blir tilfort brennstoff gjennom 
egen ledning fra samme tank som dieselmotor og hydraulisk veksel~ 
På tilforselsroret er det anordnet en kran ved tanken, et filter 
type GF-61 og en magne tventil (pos. 11) ved apparatet. 

Når anle gget skal settes i drift, vris betjenin gsbryteren (pos. 1) 
som er plassert i fHrerbordet, til stilling " Start", o g gl6de­
pluggen (pos. 8 ) får stram og oppvarmes. 

Glodepluggens stromkrets "a" : 

Batteri+ - pos. 17 - 27 - pos. 1 - (kontakt 2-1) - 61 - pos. 7 
pos. 6 - 62 - pos. 15 - pos. 13 - pos. 8 - pos. 13 - pos. 15 -
28 - Batteri+ . 

Gul varsell a mpe (pos. 4), plassert i forerbordet lyser når glod- · 
ingen går normalt o g glodepluggen er i orden. 

Lampen er parallellkoblet gl6demotstanden pos. 6 og 7. 

Betjeningsbryteren går automatisk fra stilling "Start" til stilling 
"l" på ca. 2 min. Ette r 30 - 40 sek. går kontakt 4-3 inn og kobler 
inn motor og magnetventil for brennstoff pos. 11. 

Motorens stramkrets "b" : 

Batteri+ - pos. 16 - 57 - pos. 1 - (kontakt 4-3-10-8-6-5) - 59 
pos. 14 - pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 - 28 + • 

Magnetventilens stromkrets "C" : 

Pos. 16 - 57 - pos. 1 (kontakt 4-3-10-9) - 66 - pos. 15 - pos. 
13 - pos. 11 - pos. 13 - pos. 15 - 28 + • 

Forstovet olje slynges nå på glodepluggen som antenner denne, og 
forbrenningen er i g~ng. 

Rokgasstermostaten (pos. 9) går p.g.a. temperaturstigningen nå inn. 
Over den seriekoblede overhet erte r mo stat (pos. 10) får magnet­
spolen for kontaktor {pos. 3) spenning og kobler .inn. 

Kontaktorens stromkrets "d" : 

Pos. 16 - 57 - pos. 1 - (kontak t 4-3) - 58 - pos. 15 - pos. 13 -
pos. 9 - pos. 10 - pos. 13 - pos. 15 - 64 - pos. 3 - 28 +. 
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Kontaktoren etablerer nl en parallellkrets med stromkrets "b" til 
motoren. 

Motorens stromkrets "e" : 
Pos. 16 - 57 - pos. 3 - 58 - pos. 1 (kontakt 6-5) - 59 - pos. 14 
pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 - 28 +. 

Som kont roll på at stromkrets "e" er sluttet, d.v.s. _ at forbrenningen 
er kommet i gang, lyser nå den gronne lampen (pos. 5). Lampen er -
plassert i forerbordet. 

Kontrollampens stromkrets "f" : 
•••••• pos. 3 (spole) - 64 - pos. 3 (kontakt 4-8) - 65 - pos. 5 
28 +. 

Etter ca. 2 min. har betj.bryter kommet til stilling "l". 

Stromkrets "b" til motoren blir derved brutt (pos. 1..: kontakt 4-3), 
men motoren har fremdeles forbindelse overstromkrets "e". 

Kretsen "a" til glBdepluggen (pos. 8) blir også brutt~ 

Hvis oljen av en eller annen grunn ikke skulle være antent, vil kon­
taktor (pos. 3) ikke gå inn og motoren stopper idet betj.bryter gå r 
i stilling "l", og starten må gjentas. 

Den brennende olje/luft-blandingen fores mot veggene i brennkammeret 
og varmeveksleren~ Friskluften som stryker forbi yttersiden av disse 
veggene blir dermed oppvarmet. Alle de deler og vegger i anlegget 
som blir direkte berort av varmen er av varmebestandige materialer. 

Fris kluften fores av egen vifte gjennom anlegget , adskilt fra for­
brenningsluften som også fores inn ved egen vifte. Friskluften ledes 
gjenn om kanaler inn i forerhuset, enten som varmluft hvis oljebren­
neren er innkoblet, - eller i motsatt fall som kald ventilasjonsluft. 

Hvis vanlig varmeytelse skal reduseres, vris bryteren pl"½"• 

Det som oppnås herved er at motoren kjores med redusert qastighet og 
frisklufttilforselen minskes. 

Når a nlegge t skal stoppes settes bryteren på "0". 

Kretsen "C" til magnetventilen (pos. 11) blir brutt og oljetilforsel­
en stopper. 

Motoren vil imidlertid gå på fullt inntil forbrenningskammerne blir 
avkjolt så mye at rokgasstermostaten (pos. 9) bryter kretsen til 
kontaktoren (pos. 3) som igjen bryter kretsen til motoren og anlegget 
stopper. 

Avkjolingen av brennerapparatet tar ca. 1-2 min. 

Når anlegget bare skal brukes for tilforsel av friskluft, kan 
hele forbrenningsaggregatet kobles ut. Ved slik utkobling v"irker 
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friskluftviften alene. Dette foregår ved at bryteren i forerbordet 
vris direkte til "VENTILASJON". 

Motoren kobles inn. 
Motorens stromkrets "g" : 

Pos. 16 - 57 - pos. 1 (kontakt 4-12-11-5) - 59 - pos. 14 -
pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 - 28 + • 

Samtidig får magnetkoblingenstrom over betj.bryterens kontakter 
14- 13 og kobler mekanisk ut oljepumpe og vifte for forbren­
ningsluft. 

Ved et oljeforbruk på ca. 1 li ter/t ime er varmeytelsen 6500 kcal/ 
time. Motoren som er på 90 watt tilforer forerhuset ca. 300 m3 
friskluft pr. time ved hjelp av viften. 

Apparatet må i fyringsperioden gjennomblåses med trykkluft med 
jevne mellomrom. Se tilsynsskjema. Ved kontinuerlig kjoring på 
halv fart må g jennomblåsin gen skje oftere. Stopp aldri apparatet 
på hilv fart, for da Hkes sotdanrielsen. Gl6depluggen re~ses sam- . 
tidig med gjennomblåsingen. 

For å oppnå en sikker drift må apparatet tas ut , ren ses og etter­
ses en g a ng om året ( me llom hver fyringsperiode ). 



8. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER 

GENERELL OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG 

Trykkluftskjema tegn. 84-223. 
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Kompressoren drives over kilere~mer direkte fra moto~en. Over tom­
baksla~ge (12), oljeutskiller (13), tilba~eslagsventil (14) leverer 
kompressoren (11) luft til hovedluftbeholderen (15). 

Ved trykk i hovedluftbeholder på 6,5 kg/cm 2 settes kompressorens 
trykksid e i forbindelse med friluft over tomgangsventil (22). Til- ­
bakeslagsventil (14) stenger. Tomgangsventilen styres av trykk­
regul2tor (19) for innkobling ved 5,8 kg/cm og utkobling ved 6,5 
kg/cm. (Se be skrivelse senere). Mellom tomgangsregulator og 
tomgangsventil er montert en stovsamler (21) som har til oppgave å 
beskytte tomgangsventilen mot forurensninger~ 

For å sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det montert en 
sikkerhetsventil (17) etter hovedluftbeholder. 

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykkluft i 
det ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran (18). 
(NB. Kranen må alltid åpnes for motoren startes). 

Etter hovedluftbeholder ledes trykkluft til apparatluftbeholder (23) 
over stengekran (2) og tilbakeslagsventil (43), og til trykkluft­
bremseanlegget over stengekran (32). 

Fra apparatluftbeholder fordeles trykkluft til vendeventil (46), 
vi n duspuss erventil (25), tyfonventiler (27), clutchventil (28) og 
sandingsvent iler (30). 

Trykkluft anle gget for bremsesystemet er som normalt på lok., med 
ledn. trykkregulator (33), direkteventiler (6 og 7) (se under bruk 
av bremseventiler), automatventil (8) med trykkregulator (9), dobbel 
tilbakeslagsventil (5), enkel styreventil (3), hjelpeluftbeholder 
(4), bremsesylinger (38), loseventil (41), avstengningskran (2), 
stevfilter (1) og vannutskiller (34). 

I forerhytten er anbrakt trykkmålere for hovedluftbeholder- og 
hovedledningstrykk (45) og bremsesylindertrykk (42) samt nodbremse­
ventil (44). 

INNSTILLING AV REGULERINGSVENTILER 

Sikkerhetsventil AKL 7,5 kg/cm 2 . 
Ledn.trykkreg. Vsl 2 for dir.br. 4 " 

" " Vsr 3 " aut.brems 5 n 

(innkobl. 5,8 " Tomgangsregulator Rll8 
(utkobl. 6,5 n 
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BRUK AV BREMSEVENTILER 

Ved drift av traktor skal ~utomatbremsen være ladet med trykkluft. 
(Forerbremseventil St. 125 settes i fartstilling). 

For kjoring av tog med tilkoblet trykkluftledning skal akselantallet 
ikke overstige 28. 

BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGG 

TOMGANGSREGULATOR R 118 
(Snitt-tegning se fig. 1). 

Regulatorens oppbygging er i korthet felgende : 
I 

Et fjærbelastet ventilstempel (4) kan fores fritt i vertikal ret­
ning i en hylse inne i ventilhuset (1). Venti lstemplet er forsynt 
me d to tetteringer (5 og 6) av oljefast gummi. Det regulerbare 
trykke t av fjæren (8) presser ventilstemplet ned mot et sete i h 
hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende a n mot dette. 

Luftens g jenn omlopsretning er angitt med en pil på husets ytterside. 

Den gjennom regulatorens innlopsstuss tilforte luft loft er ventil­
stemplet i det oyeblikk fj ærens trykk overvinnes. I det oyeblikk 
dette skjer, får lufttrykket · he 1 e ventilstempelflaten å 
virke pl, hvi lket bevirker at ventilstemplet kastes oppover og 
tetteringen ( 6 ) presses mot setet i hylsen (9). 

Hylsen (2) er satt inn i ventilhuset med en viss klaring. Denne 
klaringen samm en med ventilstempelklaringen , slipper nå luften fram 
til ringrommet rundt det overste ventilsete og til regulatorens 
utlopsstuss. 

Kompressoren er nå koblet på tomgang og fortsetter å gå slik inntil 
hovedbeholdertrykket har n åd d det foreskrevne minimum. Når dette 
skjer, overvinner ventilfjæren lufttrykket og ventilstemplet trykkes 
ned mot det nederste sete. 

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere) torames 
gjennom utluftingsboring i tomgangsregulatorens r eguleringsskrue 
(12) o g dennes beskyttelseshette (15), hvorved kompressoren igjen 
leverer luft til hovedbeholderen. 

Innstilling av tomgangsregulatoren foregir slik : 

Trykk for inn k o b 1 ing av kompressor reguler~s ved for­
skruning av hylsen (9). En utskruing av hylsen forhoyer innkobling­
trykket . En innskruing av hylsen har motsatt virkning. 
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Trykk for ut k o b 1 ing av kompressor reguleres ved for­
skruing av reguleringsskrue. Alt etter som denne skrues ut- eller 
innover minskes, henholdsvis okes utkoblingstrykket. 

Ved innregulering av innkoblingstrykk etter at utkoblingstrykk er 
innregulert , må reguleringsskruen (12) fastholdes for ikke å ode­
legge -den allerede utf6rte regulering. 

Luftfilteret foran tomgangsregulatoren må renses minst hver 4. uke._ 
Dette g jelder også st6vsamler i tomgangsregulatorens - bunn (tettet 
ved plugg 17) og st6vsamler (st k .n~. 21 tegning 84-223) under 
tomgangsventilen. I vintermånedene b6 r ettersynet utfores oftere 
alt etter som forholdene for en tilfrysin g av eventuelt kondens­
vann er tilstede. 

Den hyppigs t opptredend e driftsfeil ved tomgangsregulatoren, en 
vedvarende blåsing gjennom friluftsboringen i regulatorspindelens 
beskyttelseshette, har sin årsak i utette ventilseter eller beska­
diget pakning (10) for pakkboksen (11). 

TOMGANGSVENTIL V 3e 
(Snitt-tegning se fig. 2) 

I ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en fj ær­
belastet ventil (12). Denne regulerer forbindelsen mellom tomgangs­
ventilens overste og midterste ka~mer. I tomgangsventilens nederste 
k ammer , stempelkammeret , beveger det seg et styrestempel (2) som er 
forsynt med en l ærmansjett (5). Ved lufttrykk under stemplet 
16fter dette ventilen (12) fra sitt sete. I sin overste stilling 
tetter stemplet mot tomgangsventilens midterste kammer ved pakningen 
{3). Når stempelkamme ret tommes for luft (over utluftingsboring i 
tomgangsregulator ) vil ventilfjæren (13) presse stemplet ned i ut­
gangsstilling , samtidig som den stenger forbindelsen mellom tom­
gangsventi l ens overste og midterste kammer. 

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger tomgangsventilen 
ikke. 

Slipper det luft gjennom tomgangsven tilens utlopsåpning uten at 
tomgangsregulatoren h ar koblet komp ressoren på tomgang har dette 
sin årsak i at ventilen (12) har hengt seg opp eller at dennes 
tetteflater er beskadi get . 

Unnlat er tomgangsventilen å sette kompr~ssoren til fri luft selv om 
tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av stempel (2), 
skyldes dette at lærmansjetten (5) er 6delagt. (Det h6res da tyde­
lig "blåsing" gjennom utluftingsboringen i tomgangsventilens neder­
ste kammer). 

LEDNINGSTRYKKREGULATOR VSL 2 OG VSR 3 
(S nitt-tegning Vsl 2 se fig. 3). (Fpr Vsr 3 se Hst.trykk 705, fig. 
135) 

Vsl 2 og Vsr 3 har virkemåte som beskrevet i trykk 705, side 182. 
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For beskrivelse av trykkluft-bremseutstyr for ovrig, se list.trykk 
705. 

DAGLIG PASS AV TRYKKLUFTUTSTYR 

Kontroller kompressorens oljestand. 

Tapp trykkluftbeholdere, vann- og oljeutskillere for eventu~ll 
vann og olje. Denne tapping bor foretas når systemet er tomt for 
trykkluft. 

Prov avblåsningshull i koblingskran AK8. Utfores lettest ved kob­
lingshodet opphengt i blindkoblingen. Kranen åpnes og stenges 
igjen. Luft fra slanges skal da blåse raskt av gjennom 
avblåsningshullet hvis dette er iorden. 

Prov traktorens automat- og direktbrems for kjoring. 

BREMSES TELL 
Tegn. 84-19B 

NBI Alle uregelmessigheter ved trykkluftsystemet skal 
straks meldes til rette vedkommende og utbedres. 

I bremsestellet er innbygd bremseetterstiller type KV2-200 som del 
av bremsestag. · Bremseetterstilleren er av enkel type, d.v.s. at den 
bare kan forkorte stempelslaget, og er beregnet på åta i nn slita­
sjen på bremseklosser og hjulringer. 

Ved innregulering av bremseetterstiller etter påsetting av nye 
bremseklosser, må ikke avstanden mellom etterstillerens beskyttel­
sesror og måleriss underskride 160 mm. 

Bremseetterstilleren revideres samtidig med trykkluftbremseutstyret 
(jfr. Trykk nr. 706 XIA og XIIJ). 

Normalslag for bremsesylinder er 90 mm. 

Bremsene reguleres til en klaring me llom kloss og hjul på ca. 15 mm. 
ved lose bremser. 
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9. MANOVRERINGSANORDNINGER OG KONTROLLUTSTYR 

Tegning 84-219 viser forerhusets innredning • . Tegning 84-195 
viser instrumentbrettet som er anordnet midt ' på forerbordet. 

I forerhuset er anordnet de for betjeningene nodvendige håndtak 
og instrumenter. 

KONTROLLUTSTYR 

a. SMOREOLJETRYKK 

Motorens smoreoljetrykk som normalt skal være 2,5 - 3,9 kg/cm2 kan 
avleses på en trykkmål~r på instrumentbrettet. Ved for lavt olje­
trykk (under 1,4 kg/cm) varsler en lampe på forerbordet. Lampen 
står i forbindelse med en oljetrykkbryter anordnet på motoren. 

b. KJOLEVÆSKE 

Kjolevannstemperaturen som normalt skal være 75 - 85° C, og ikke 
må overstige 97° C, kan avleses på en temperaturmåler på instru­
mentbrettet. 

En flottorbryter som står i forbindelse med en flottor i kjolevanns­
anleggets flottortan k virker på motorens stoppmagnet. Hvis kjole­
vannstanden blir for lav stopper motoren. 

En termostatventil i kjolevannspumpens hus re gulerer tilforselen 
til vann k joleren avhe ngig av kjolevannstemperaturen. 

c) TRANSMISJONSOLJE 

Transmisjonsoljens temperatur som normalt skal være 70 - 104° C, 
o g ikke må overstige 120° C, kan avles es på en temperaturmåler 
anordnet på instrumentbrettet. 

På instrumentbrettet er det videre anordnet en trykkmåler for
2 transmisjonsoljen. Trykket skal normalt være 3,2 - 4,6 kg/cm. 

d. Ladevarsel, oljetrykkvarsel, vendevarsel, hastighetsmåler etc., 
se beskrivelse av det elektriske anlegg. 



10. ELEKTRISK ANLEGG 

Gjeldende tegninger 

84-83 - Koblingsskjema. 
84-94 - Stykkliste. 
84-86 - Montasjeskjema. 
84-87 - Rorforlegningsskjema. 
84-84B - Webasto varmeanlegg. 
84-85B - Varmekolbeskjema. 
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Alle henvisninger til pos.nr. og ledn ingsnr. i den videre tekst 
refererer seg til ovenfor nevnte tegninger. 

STR0MFORSYNING skjer fra et 24 Volt, 150 Amp.timers alkalisk 
batteri (pos. 1) med 19 seller, fordelt i 3 kasser a 5 seller og 
1 kasse a 4 seller. 

Både+ og+ -kretsen til batteriet er sikret med 25 Amp. sikrings­
automa t ipos. 5) plassert i f6rerbordet. 

HOVEDBRYTER for .batteri (pos. 2) som kobler inn o g ut hele det 
elektriske anl~gget er plassert i forerbordet på venstre side. 

Hovedbryter ska 1 a 1 1 tid k o b 1 es ut når 
traktoren er ute av drift. 

DET ELEKTRISKE ANLEGG er delt opp i f6lg end e kretser : 

1. Ladekrets en , som tas ut etter hovedsikring ene (pos.5). 

2. Startkretsen, som tas ut me llom hovedbryter og hovedsikring 
(ikke sikret). Betjeningsstromkretsen (til s t a r tko n takto ren) 
er imidlertid sikret over sikring pos . 9. 

3. StroIDkrets til betjenings- og kontrollorganer tatt ut fra 
sikring pos. 9. 

4. Stromkrets til lyskaster o g signallys tatt ut fra sikring 
pos. 6. 

5. Stromkrets til diverse lys over rammeverk tatt ut fra sikring 
pos. 8. 

6. Stromkrets til lys under rammeverk tatt ut fra sikring pos. 7. 

7. Stromkrets til Webasto varmeanlegg tatt ut fra sikringene 
pos. 10 og pos. 5. 
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8. En del separate opplegg med stromtilforsel fra egne kilder. 

Alle sikringer (unntatt for varmekolben) er plassert på instrument­
brettet. 

1. LADNING 
I 

Til ladning av betteriet nyttes en CAV-generator (pos.3) med til­
horende spenningsregulator (pos. 4). 

Gen eratoren er plassert på dieselmotorens hoyre side, og blir 
drevet ved hjelp av kileremdrift ved dennes forende. 

Spenningsregulatoren er plassert på frontvegg av forerhuset i 
motorrommet. 

Spenningsregulatoren sorger for automatisk inn- og utkobling av 
generatoren til nettet. Generatoren skal bare være innkoblet så­
lenge dens spenning overstiger batteriets. For å få tilstrekkelig 
ladning må turtallet ikk e være min dre enn 550 o/mi n . 

For kontroll av ladningen er det i forerbordet plassert en blå 
varsellampe (pos . 37) som lyser når batteriet ved ladning blir 
ladet av generatoren . Regulatoren skal normalt være innstilt på 
en ma ks. ladestrom av 30 Amp. ved 28 Volt. 

2. STARTKRETS 

Til start av dieselmotoren nyttes en startmotor (pos. 12) med på­
bygget startkontaktor (pos. 13) montert på mot orens venstre side . 
Startkonta ktoren bet jenes ved hjelp av startknappen (pos. 31) som 
er plassert i forerbordet. 

Manoverstromk~ets : 

Batteri+ - 31 - pos. 2 - 29 - pos. 5 - 27 - pos. 9 - 24 - pos. 
31 - 25 - pos • • 13 - 30 - pos. 2 - 32 - Batteri+. 

Ved innslag av startkontaktoren blir motorens str6mkrets 

Batteri+ - 31 - pos. 2 - 29 - pos. 13 - pos. 12 - 30 - pos. 2 -
32 - Batteri+. 

3. BETJENINGS- OG KONTROLLORGANER 

A. Start (s e punkt 2.) 

B. Stopp 
For stopp av dieselmotoren er det på motorens hoyre side mon­
tert en "stoppmagnet" (pos. 33). Denne trer i funksjon ved at 

a) Stoppknapp (pos. 32) plassert i forerbordet tryk­
kes ned. 
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Stromkrets : 

Pos. 9 - 24 - pos. 32 - 26 - pos. 33 - 28 +. 

b) Flottorbryter (pos. 54), plassert i flottortanken an­
ordnet oppe under pansertaket, kobler ut ved for lav 
vannstand. 

Stromkrets : 

Pos. 9 - 24 - pos. 54 - 26 - pos. 33 - 28 +. 

C. MOTORSMOREOLJETRYKK 

For kontroll av dieselmotorens smoreoljetrykk er det på motorens 
venstre side anbrakt en trykkbryter (pos. 38) som tenner og 
slukker en rod varsellampe (pos. 39) plassert på instrumentbr2ttet. 
Lampen lyser når motorsmoreoljetrykket er for lavt (1,4 kg/cm). 

Stromkrets 

Pos. 9 - 24 - pos. 38 - 38 - pos. 39 - 28 + • 

Kjoring må ikke finne sted for oljetrykkvarsellarnpen har slukket. 

E. KJORERETNING 

På hver ende av vendekoblingsstemplet er påsatt en varselkontakt 
{pos. 34) som danner kontakt når stemplet ligger i den ene eller 
andre endestilling. 2 stk. varsellamper (pos. 35) plassert på 
instrumentbrettet, en på hver side, lyser når varselkontakten ligger 
i stilling. Ved siden av hver larape er montert en kontrollknapp 
{pos. 36) koblet parallelt med vendekoblingskontakten. Fås ikke 
lys i lampen ved vending, har enten kobl in gen ikke gått i inn-
grep eller lampen er defekt. Dette konst ateres ved bet jening av 
kontrollknappen (pos. 36). Få s da ikke lys er lampen defekt og 
må oyeblikkelig skiftes. Fås lys er koblingen ikke i inngrep. 

St romkrets 

Pos. 9 - 24 - pos. 35 - 39 - pos. 34 o g pos. 36 - 28 +. 
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4. SIGNALLYS OG LYSKASTER 

A. I hver ende av traktoren er plassert en lyskaster (pos. 22). 
Disse kan betjenes fra hver side av forerbordet ved hjelp av 
bryteren (pos. 16), en for forover og en for bakover. 

Stramkrets : 

Pos. 6 - 1 - pos. 16 - 2 (3) - pos. 22 - 28 +. 

B. Videre er det i hver ende av traktoren montert 2 "stolper" 
a 3 stk. signallinser (2 stk. klare, 3 stk. rode, 1 stk. gronn) 
for angivelse av i iv. signalbilder if6lge signalreglementet. 

Lampene bet jenes ved hjelp av en spesialbryter (pos. 15), plas­
sert på instrumentbrettet, en for hver kjHreretning. 

Da en del av signalene skal fores med blinkende lys, · er det 
under forerbordet plassert et blinkrele (pos. 14) som betjenes 
av bryterens (pos. 15) nedre del. 

Str6mkrets : 

Pos. 6 - 1 - pos. 15 - Div. signallys. 

5 ■ og 6. DIVERSE LYS 

Av lysutstyr for6vrig finnes : 

1 stk. lampe i forerrom (pos. 26). 
3 stk. instrumentlamper (pos. 27). 
3 stk. lamper i maskin- og brennstoffrom (pos. 28). 
4 stk. lamper under ramme (pos. 29). 
2 stk. stikkontakter for håndlampe (pos. 30), plassert 
en under forerbord og en i motorrom på forerhusets 
endevegg . Stikkontaktene er direkte koblet til 
sikring (pos. 8). 

Brytere for de respektive lamper er plassert på 
instrumentbrettet. 

7. VARMEANLEGG. WEBASTO 

Den elektriske kobling framgår av tegning 84-84B. Vedrorende 
virkemåten henvises til eget avsnitt. 

8. DIV. SEPARATE OPPLEGG 

A. HASTIGHET- OG OMDREININGSMÅLER 

Strorakretsen for mo torturteller er adskilt fra det ovrige 
anlegg. Måleren har sin egen vekselstromsgenerator. 
Hastighetsmåler er mek . drevet . 
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Motorturteller-generatoren (pos. 65) er plassert foran, oppe på 
motoren, og tilhorende instrument (pos. 64) er plassert på 
instrumentbrettet. 

Stromkrets : 

Pos. 65 - 40 - pos. 64 - 41 - pos. 65. 

B. Til oppvarming av motorkj6l~vannet er det montert en varme­
kolbe (pos. 55) på moto rens ~enstre side. Varmekolben betjenes 
fra koblingsskapet (pos. 56), (se tegning 84-85B). Tilkoblingen 
skjer fra vanlig lysnett (220 V) når traktoren ikke er i drift. 
For tilkobling på traktoren ~r det montert en stikkontakt (pos. 
57) på venstre side bak forerhus. Tilkoblingskabelen (pos. 58) 
oppbevares på traktoren. 



11. FORSKRIFTER FOR BETJENING OG TILSYN UNDER DRIFT 

I. FORBEREDELSE TIL KJORING, START AV MOTOR 

·1. Håndbremsen skal være tilsatt. -

37. 

·2. Kontroller beholdninger, etterfyll om nodvendig. 

3. Håndtaket på det primære brennstoffilter dreies rundt noen 
ganger. 

4. Det undersokes forovrig om traktoren er i driftsklar stand. 

5. Clutchen skal ved start av motoren være utkoblet. 

6. Vendekoblingen skal være i inngrep i stilling forover 
eller bakover. 

7. START AV NY MOTOR 

Se betjenin gsforskrift (Operator's Handbook fra Rolls-Royce). 

8. VANLIG STARTING 

a. Trykk startknappen ned. Hvis motoren ikke starter 
i nn en 10 sek., slipp startknappen og vent i 20 sek. 
for nytt forsok foretas. 

b. Slipp startknappen straks motoren starter. Ved kald­
start stilles pådragshåndtaket slik at motoren får et 
turtall mellom 600 - 800 omdr./min. inntil arbeidstemp. 
oppnås. 

c. Hvis motoren ikke vil starte etter 4 forsok må år­
saken finnes. 

9. NÅR MOTOREN GÅR, SKAL FOLGENDE IAKTTAS, HENHOLDSVIS UTFORES 

a. Clutch innkobles ved å trykke vendehåndtaket ned mot 
anslag (motor på tomgang). Den skal normalt være innko­
let hele tiden mens motoren er igang. 

b. Smoreoljetrykk (kontrolleres også etterat den normale 
arbeidstemperatur er nådd). 

c. Kjolevannstemperatur. 

d. Oljetrykk, hydraulisk veksel. 

e. Oljetemp., " " 
f. Motorens og vekselens gang. (Kontroller for olje­
lekkasje. 

g. Bremseprove foretas. 



h. Sandingen proves. 

i. Signalinnretningene proves. 

j. Belysningen proves. 

k. Det kontrolleres at man har vendelys. 

Il.BETJENING UNDER KJORING 

1. IGANGKJORING 

38. 

a. Pådragshåndtaket må stå i tomgangsstilling. 

b. Vendehåndtaket legges i den onskede kjoreretning, 
men ikke helt til anslag , vendelys avventes og vende­
håndtaket fores så helt til anslag (d.v.s. clutch inn­
koblet). 

c. Bremsen loses og motorpådrag gi s. Ko n troller at vek­
selens oljetrykk hurtig stiger til det normale. 

2. KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJ5RING 

a. MÅLEINSTRUMENTER OVERVÅKES 

Motorturtall, tomgang 450 omdr./min. 
" , full fart raed l ast 2000 " " 

Kjolevanns temp., normalt 75 - 80° C. Maks. 9~° C. 
MotorsmHreoljetrykk, normalt 215 - 3,9 kg/cm . Mi n. 

1,4 kg/cm . 
2 Oljetrykk, hydraulisk veks e l, normalt 3,2 - 4,6 kg/cm • 

Min. 3,2 k§/cm. 
0 , normalt 70· C - 104 C. 

Maks. 120° C. 
Oljctemp., " 

Oyeblikkelig stopp av mo tor må foretas om avvikelse fra 
ovennevnte verdier konstateres. 

b. VARSELLAMPER OVERVÅKES 

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift 

" 
" 
" 

lyse. 
" smHreoljetry kk skal under no r mal drift 

ikke lyse. 
" vendekobling skal under normal drift lyse 
" Webasto-apparatet se "Oppvarmings- og 

ventilasjonsanlegg. 

Hvis varsellampen for s raoreoljetrykk lyser, må 
m o t o r e n s t o p p e s 6 y e b 1 i k k e 1 i g 
og feilen finnes o g utbedres for ny start. 

c. KJORINC I FALL 

Pådragshåndtaket stilles i tomgangsstilling. 
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d. BRENNSTOFFBEHOLDNING 

For å unngå luftansamlinger i rorledningene skal brenn­
stoffbeholdningen ikke være mindre enn 100 . liter (er 
avmerket med rod strek på oljestandsglass). 

e. AVGASS 

Se etter at avgassen har riktig farge (lysegrå). 

J. STOPP AV TRAKTOREN 

a. Pådragshåndtaket stilles i tomgangsstilling. 

b. Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes 
håndbremsen til). 

c. Eventuell stopp av motoren skjer ved nedtrykking av 
stoppknapp. 

Merk : 

Hvis bremsen av en eller annen grunn loses når 
vekselen er tilkoblet motoren, og vendekob-
lingen står i stilling forover eller bakover, , 
kan traktoren begynne å gå selv om motoren 
bare går på tomgang. 

d. 0 m t r a k t 0 r f 0 r e r e n k 0 r t V a r i g 
f 0 r 1 a t e r f 0 r e r s t a n d e n m e d 
g å e n d e m 0 t 0 r , s k a 1 h å Il d- 0 g 
t r y k k 1 u f t b r e m s e n s e t t e s t i 1 . 
V e d l e n g r e f r a V æ r s k a 1 0 g s å 
m 0 t 0 r e n s t 0 p p e s . 

e . Hvis traktoren er avbremset, og clutch innkoblet 
m å m o t o r e n b a r e k j o r e s p å 
tomgang. KjHring av motoren på et hoyere turtall 
i lengre tid, vil medfore at vekselen går varm. 

D i e s e 1 m o t o r e n s k a 1 i k k e g å 
u n o d i g p å t o m g a n g • 

III. FORANDRING AV KJORERETNING 

Vende k o . b 1 ingen må kun _betjenes 
v e d s t i 1 1 e s t å e n d e t r a k t o r • 
1. Pådragshåndtaket settes i tomgangsstilling. 
2. Vendekoblingen legges rolig i den onskede kjoreretning. 
Omkobl ingen er forst iorden når kontrollampen på forerbordet 
lyser. Se forovrig pkt. Il lb. 
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IV. HVA SOM SKAL FORETAS ETTER END T KJORING - HENSETTING 

1. Brennstofftank fylles. 

2. Vendehå ndt a ket l egges i mots a tt kj6reretning , men trykkes 
ikke ned mot anslag. Cl utchen vil da være utkoblet. for ny 
start. 

3. Motoren stoppes. 

4 . Håndbremsen tilsettes. 

5. Brytere på f6rerbordet utkobles. 

6. Hovedbryter utkobles . 

7. Kj6lerspjeld lukkes. 

Angående fylling av brennst off er å bemerke 

_ Det er å anbefale at brenns tofft anken blir etterfylt 
etter hvert skift ( når traktoren blir hens att), for a t 
foruren sningene i brennstoffet skal falle til bunnen, 
og for å hindre muli g kon d ensering i tanken. Vann og 
smuss må med j evne me llomrom tappes ut ved at kranen 
under tanken åpnes. 

Hvis det er n 6dvendig å fylle brennstoff fra fat på 
b a kken , kan en håndpumpe anordn es på traktoren. Da det 
er av storste betydning at brennstoffet som fylles på 
tanken er renest Qulig, bor fatene ha li gget i noen 
tid, helst et p a r da ger i skråstill i ng s å eventuelt 
v a nn h a r s amlet seg i bunnen. Slangen som må være 
utstyrt med sil , fores ikke helt til bunns. Det brenn­
stoff som pl den måt en blir igjen i fatene, s amles 
for klaring. · 

Und er fylling må det påsees a t det ikke kommer vann 
el l er forurensninger hverken på tanken eller f atet. 

V. SÆRLIGE TILFELLE UNDER DRIFT 

1. BEFORDRING MED FREMMED KRAFT (S LE PING) 

a. Vendekobl i ngen bringes i noytralstilling (midtstil­
ling) og låses ved hjelp av to bolter. Se ~get avsnitt 
om vendedrevkassen. 

b. Clut chen skal væra utkoblet. 

c. Transporteres traktoren i luftbremset tog , skal a l le 
forerbremseventilenes håndt ak settes i lose- og ladestil­
ling , og kra nene 2 og 32 stenges (tegn. 84-223 ). Kontrol­
ler at kr a nene åpnes f6r traktoren tas i bruk igjen . 

d. Kranene p å brennstoffrorene ut fra b rennstofftanken 
stenges. 
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e. Ved frostfare tappes k jolevannet . 

2. HVORDAN MAN SKAL UNNGÅ FROSTSKADER 

a. Alle deler som er timfintlige for frost må beskyttes 
godt. 

b. Hensettes traktoren og frostfare er tilstede og 
kjoleanlegget ikke har frostvæske påfylt, ml varme­
kolben kobles inn. (Apparatskap med stikkont akt på 
traktorens venstre side ). 

c. I nodsfall kan man under frostfare ved p~riodisk 
kjtiring av motoren tilfore systemet den nodvendige 
varme. 

d. Ellers må man ved frostfare tappe vannet av hele 
anlegget og la kranene stå åpne . 

WEBASTO VARME- OG FRISKLUFTAPPARAT 

Betjening av dette apparat se eget avsnitt om "Oppvarmings­
og ventilasjonsanlegg". 
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POS-

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

1 1 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

l f] 

STK. 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

4 

1 

1 

GJENSTAND 

Batteri 150 Ah / 2h 

Hovedbryter, 2 polet 

Generator, 24 volt 

Spenningsregulator 

Sikring, Batteri 

200R 

" 
11 

Signallys, Lyskaster 

Underlys 

" Div.lys, Stikko ntakt 

" 
., kontrollorga ner 

11 Webasto 

Potensiometer 

Sthrtmotor 

Startkontaktor 

Blinkrele 
---·-- -- ··--· -- - ·•- .-- - ---

Bryter: Signallys 

ti 

11 

Lyskaster 

Underlys 

(Mvg. 2 114) 

ti Instrum e ntlys 

7ralciorer Skd. 220c 
Flekfr/sk a11legg. 
-5 il:J..kkli.sie 

TYPE 

Kd 15 

/1.SS c.3 7Jf/B 

CAV . Do7x24x44XM 

CAV . 37F-36.SM 

Stotz:S III LF, 25 amp. 

" 

" 

ti 

ti 

ti 

: S I I I LF , 15 

11 

fl 

fl 

·" 

15 

10 

10 

10 

" 

" 
ti 

" 

Hauger n adio P 40 - 25.si. 

CAV. type: (U . 624 B-G0 M) 
SP'-R R'r'-Z7~ 

CAV. 

NSG 

Huba 

~larquarcl ~ 1- . 320 

ti 

ti 

. l 

ANMERKN. _( PLASERING 

(19 seller) 
• 

8Jf-/o'9 Motorrom 

24 V Motor 

" Motorrom 

Førerbord 

" 
fl 

ti 

ti 

11 

" 

(24 V) Motor 

Pa Pos . 12. 

Under 
E.22378 førerbord 

E.41302 Førerbord 

" 

ti 

" 

.l.E ¼ JJO V 1 

::::,~ 8 Jf ~g 1-f 
Mek. Verksted ~Is - Oslo / 



POS . 

1 9 

20 

21 

22 

23 

2-1 

25 

26 

2 7 

28 

29 

30 

31 

3 2 

3 3 

34 

3 5 

3G 

STK. 

l 

1 

2 

4 

4 

4 

2 

3 

4 

2 

l 

1 

i_ 

2 

2 

2 

GJENSTAND 

Bryt e r : Takl ys 

" Ly s i ~lask in - og n r e nns to f f -ro m 

Ly skaster 

Si_g na j ly s 

Ekstratogsigna l l ys 

S j_ ll t t s _L g 11 a t _L y s 

Tak Jy s 

Ins t r ume n tJys 

Lys i_ !1 \ask i n- o g 1-_11·e nnsto ff r om 

Un de 1· lys 

S t t kko nt a k ter 2 Po i et . 6 amp. 

Trykknapp : S tart 

li S topp 

Stoppma g net 

Ve ndedrev: Ko nta k t 

li \ 'a 1·s eJ lampe 

11 Kontro l l k napp 

TYPE 
~1a1·q u ard, }ir. 320 

" 

:--;: fE - llV 

m/ ~1 " li nse. Kl ar 

!I !I 

13 ,\ \ 5 d 

2 r o d e 
2 gr r.6nnc 
? ocic 

I,, "'! E'1 'K'' -, _._"\ ,, ,, ,, :, . 
I 

PL·\SJ:: l\ I ~G 

Fø r e r bord 

" 

. 1 0 0 v,· 

. 22 6 . 69 1 . 6 5 Front 
4 0 '.'.- . 2 2 : ; . 3 7 5 . 3 5 

" " 

!I " 11 

E. 21352 P o s . 2 og 5 

P22 r c: 2 2 6.63 7. 28 .. , __ 

DLF_\ nr. 4 B3 - 3 m/ gitt e 1· ( P:1;1·e : 22G.525 . 3 4) 

,. 
" " 

,, 

Vo gt~: He a , nc1· Ci / 2 

r:a J _i_ Ts o J. 01 amp. 

" " " 

(.R. V, 1ype 3~ e / 'T 
SB1 K . ATCr EFA 

EFA . 2 203 m/ sk .Je rm 

r: a ft 'Ts o J . ·1 amp. 

li 

Gr ø nn Fø1·e r b o r d 

l{Ød 
,, 

~lo L o 1· 

h'd'yre, /no f t1"NJm 

Bl a (P82r e: 22 (::; _G3'"i' .28 
F<1il'er l>o rd 

llv i_ t li 

;;:t;::sK~~:i::c 1..E¼J}~_'.11/e:Jtf. 842:_!JI/ 
Stykk/1.sfe Mek. Verksted"'fs - Oslo 2. --------!----=,~~~ ~-- . 



POS. STK. : GJENSTAND TYPE ANMEHK~. PLASERING 
----- --·--- .... .. • a.i,., ..... J • ••••• • · - - - - · ··--· --t··---·--··- ·- · . .. - . ··- · --~------- -· .. ·-- ......... ·- -- .. . ---· .. --- ... --·--· --- -- -- - ·-·- ------ - - - .. . . . - - . -- - -·· 

37 1 Ladevarsellampe 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

·---~..----- ·· • ·-· ·-•··· · _,.. ___ ··-• ·-
. 1 ; Motorolje: 

-----· 't--- --·- ··----··____j·-------- ---- ---

'' It 

····•· 4;' 

Koblingsboks 

··· t 
) 

i .. 

" " 

" " 

" " 

" " 

Trykkbryter 

Varsellampe 

4 punkter 

8 li 

10 " 

3-veis 6 -
2-veis --()-

1 

1 

1 

1 

3 

4 

1 WEBASTO: Skjema 

' 
EFA, 220 3 m/skjerm 

J)f"d!jt0/11 ''E" lø/12 Jl,ln 1 ri.s.si•~ 

EFA, 2203 

84-78 

84-77 

84-79 

DEFA: 2 
IDI-2 2,5 Skjema 18 

DEFA: I BI-2 2,5
2 

Skjema 10 

IYSB e J/2913 

Blå Førerbord 
~(Pære:226.637.~8) 

Motor 

HØd Førerbord 
(Pære:226.637.28) .. 

Ved ge nerat 0 r 

foran, høyre 

bak, venstre 

(SP116 - 2) ( 84 - 84 :B) 
.. _______ ,.________ - ----- -· ------ -· ··-· - -- --- ----·-···•• ~- --•- . --

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

.. ➔ -- · 

-! 

1 

1 

1 

ti 

li 

" 

Bryter 

Varsellampe 

I 1 11 

ZP 54D/SF 228 /04G 

EFA 2203 m/ sk,j e nn Gul 
(Pære 226 . G_37 .28) 
EFA 2203 m/skjerm Grønn 

pos. 1. ,, 

" 4. 11 

., 5 . " 
----- ___ _ __.:_ _______ ..(.E?.ær.a _2.2.u.~ .6 2 7. 28..) 

" Hele 

" Motstand 

" " 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

" Stikkontakt 5-polet 

" " 

Flotørbryter 

7rakiorer S/cd. 220c 
E/eklri.sk a11/e_g__g 
Sillkl<!,s!-e 

7-pol et 

" 3 . " 

" Il G. " 

" 7 . " 

"14. 

" ., 1 5. " 
~- -· ------- - -------- ------ ------ . ---- - ------ f- --· ·------ ·- . ... 

I 

~RYHRM 5/~o i 
I 

.l.EY:rJJUV'::::.:ø Bf2!J11 
Mek. Verksted A/s - Oslo 3 

. , 



POS. I STK. 
--- ----···· ·- -·· ·- -

55 1 

56 1 
·- ..... ·-·-•--· -

57 1 
---·- - . -- • - -- <"· 

58 1 

59 2 

60 1 

.. .., .... -~-- • ·• -· .. . 

GJ ENSTAND 

Varmekolb e 

Koblingsskap 

Stikkontakt 

10 m kabel 

Sikring 

Bryter 

3 X 2,52 m/ st ø pse l 

TYPE 

°RO.SOMOl1 /31$7S7S 

84-76B 

Haug e 15/ lllMSF Spes. 

11 15/ lllSKF li 

UZ 25 BB 20 amp. 

l 
I · 

i 
1 
i 

ANME l.i. KN. 

♦ -- ··-· 

25 amp. 2-polet ty~e 1019/2 ! 
1-

PLASERING 

Motor 

v'e11sirt ho.i-

Venstre 11 

,. 
11 

li 

" Il 

61 1 Varmekolbe, klemmebrett 8 punkter NEBB:B.40146, 4 i (E " 41067) 
....... 

62 1 Klemmebrett 30 punkter 

63 1 11 11 28 11 

--· 
64 1 Turtallsmåler Instrument 

-~ ... . - . 

65 1 11 11 Generator 
-- ---t--------·-····-· 

66 
--r--------~---

____________ ___.. _________ .. ' .... 

-- -- f ----

,-. _.,._ 

' -

"Fakforer SA-d.220c 

Elektrisk anle_g,9 
..5 iLf.k k !/.s fe_ 

·· ·-•- --· - ------ •·· . -·•··-···-·-
11 11 li 15 : ,, u"Jt"" fo'rt-,.bo.,,~ 

11 i 
j 

li li , 14 
-~------------ ·-·- ····-- ·····- ·-----··-· 

Under førerbord 

Smiths (type RMC7 /12) J)S.2 I I Førerbord 
···-··--·-··-+-- -- ------·-··•-··-----·-·-----·--·-··-·-

11 11 RSC loA/3.0 I Motor ------- --- --- ----··r···· ------------------------
- --+- ...... . . .. . ...... - --•-·---. 

! 

- ---,--

··-··- .. ·----- ---✓-

I Tegn :rhj' .l.E ¼JJ/J!/' M"mok , 

Mele. Verksted Af s - Oslo 

220c 

84-9L/ 
'I 
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/vid.skisse 2232 

/ I Dieselmotor 
2 IHydra ul isk veksel 
3 IVannk)oler 
4 !Varmeveksler for smoreol i e 
5 I (1 - f~r hydraulisk veksel. 
6 IVarmekolbe 
71 Vannpumpe 
81 Termostatventil 
9 IFlotortank 

JO IFlotor 
I I IFotor bryter 
12 IFyllestuss 
13 ITrykk-og vacuumventil 
14 !Temperaturfoler 
15 !Temperaturmaler i forerbord 
/6 Tappekran på vannkjoler (ho yre side J 
17 Vannstannstands-og trykkavlastningskran 
18 Tappekran 
19 llufteror 
201 Tappe kran 

21 ITappekran 

• 
Gummislanger er pa denne skisse 
merket med bokstaven 6 . 

f5jo/esystem 
Traktor type Skd. 220a,b. 

/5.5.62. Mel. skisse 2232 
Ajour 26.4.63. 
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Hydraulisk 
vek sel 
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Webasfo 
brenner 

I IKran I I lluftutski{ler -filter. hvdr. veksel 
2 IFil ter {primær J for dieselmotor 12 ITemperaturfoler , --,,- -,,_ 
3 ITilforsetspumpe " -11-- /3 I Trykkmåler , -,,- -11--

4 IFilter (sekundær) for dieselmotor /41Temperaturmaler I hydr.veksel 
51/nnsproytningspumpe 15 IFilter 
61Filter for hydr. veksel l6Tluf tehu l l 
71Til forseispumpe for hydr.veksell f71Fyllestuss 
61 lnnforina i hvdr. veksel 

9JSp(ll fra hydr. vekSf!l - lfvld.skisse 2233 

Varme­
veksler 
for 

hydr. 
veksel 

~ 

,.__ 

.,__ 

Brennstoff tank 

Brennstoff sy_stem 
Traktor type Skd. 220a,b. 

15.5.62 /vid.skisse 2233 
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/vid.skisse 2234 

I IFriskluftinnfak 
2 lluftfordelin 
3 I Varmluftuttak 

4 I Inntak for for brenningsluff 
s I sugerOr for olje 
6 Avg_ass./op_ 
7 I Friskluft vifte 

8 I Vifte for forbrenninasluft 
9 I El ekt ro - motor 

JO I 0/ieaumpe 
I I I 0/ ieforstover 
/2 I Oljeror fra pumpe til forstover 

13 I Glddeolu 
14 IHovedforbrenninaskammer 
15 IEfferforbrenningskammer 

16 IMagn_ef kobl in 
17 
18 I Inn su qningshus 
19 IF!ammesfyring 
20 IOverfl oms ror 
21 I Termostat - overopphe.tning 
22 IRokgasstermostat 

Weba.sto oljebrenner,JyP..e HL 6502 
Tr a k for type S k d. 2 2 0 a, b . 

IS.5.62 /vid. skisse 2234 
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PUMP 

HIGH PRESSURE 

LOW PRESSURE 

SPLASH AND RETURN □ 

FULL FLOW OIL FILTERS 

TO PRESSURE GAUGE 

SUPERCHARGER DRAIN 
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□AIR 

UPPER DIFFUSER 
PLUG 

I 

LOWER DIFFUSER 
PLUG 

□FLUID 

! 11o1 1 i 
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INLET 

fi3 . 2 2 

AIR PUMP 
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-
OUTWARD 

STROKE 
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□ AIR/FLUID MIXTURE 

INWARD 
STROKE 
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SUPPLY 
PRESSURE 

SECONDARY 
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COOLANT OUTLET 

EXCHANGER 

FROM HEAT 

c:;;> 

COOLANT INLET 

PRESSURE GAUGE 

FINE FIL TER ELEMENT 

CONSTANT BLEED LINE 
-------.... 

FIL TER 

ORIFICE 

--
FUEL TO ENGINE f, e=5 : 

TT 

TEMPERATURE GAUGE 

OUTPUT SHAFT 
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Power flow 

Input -
Output ■ 

Converter fluid 

Tank pressure D 
Base pressure D 
High pressure li 



ENDRINGER OG SUPPLERINGER 

SUPPLEMENT NR . 1 TIL TRYKK NR . 714.07 

1 2. 1 
De t vises til f ølgende punkt: 

11 . l!,ORSKRIPTER FOR BETJENING OG TILSYN UNDER DRIFT 

I nedenfor nevnte avsnitt I, II og V inngår følgende 
suppleringer: 

I. FORBEREDELSE TIL KJØRING, START AV MOTOR . 

8 a . ST ART AV MOTOR I STERK KULDE 

42. 

For s t art i sterk kulde kan motoren gis et overskudd 
av brennstoff . 

Brennstoffpumpens tannstang gis ved hjelp av en 
kaldst artknapp i b akkant av pumpen en·større v and­
ring enn det som normalt oppnå s ved maksimum beveg­
else av pådragshåndt aket i førerrommet. 

St arten foretas på føigende måte: 

Trykk inn kaldst a rtknappen i bakkant av brenn­
stoffpumpen. 

Sett pådragshåndtaket i maks. stilling og hold 
det der . Merk: En bevegelse av pådragshåndtaket 
mot tomgangsstilling igjen vil bevirke at kald­
st artknappen spretter ut igjen. 

Trykk deretter på sta rtknappen. 

Før pådragshåndtaket mot tomgangsstilling etter 
a t motoren h a r st artet. Kaldstartknappen på 
pumpen vil da gå ut igjen. 

Still deretter pådragshåndtaket slik at motoren 
får et turtall mellom 600 - 800 omdr./min. 
inntil arbeidstemperatur oppnås. 

Hvis st art av motoren ikke oppnås ved nevnte metode, 
benyttes st artpiloten. 

Se beskrivelse av st artpilot. 



II. BETJENING UNDER KJ ØRI NG 

2. KONTROLL OG FORHOLDSREGLER mrnrm KJ ØRING 

c. KJØRING I FALL 

43. 

Pådragshåndtaket sti l l e s i tomg ang sstilling . 

M erk! Ved kjøring av tog utover l e ng re 
fall, med motoren i tomg a ng , vil de n hydrau­
liske vekse ls olj e t emperatur s t i g e på grunn 
av slipp i veks e l en. 

For å unngå ska d elig t emperatur økning ska l d e t, 
unde r ovennevnt e dr i f ts f orhol d, g is på drag slik 
a t veks e l ens pumpehjul og t u rb inhjul tilnærme t 
får s amme tur t al l. Den hastighe tsøkning de tt e 
innebærer kompens ere s i n ødvendig utst rekning 
ved bruk av t r ykkluf tb rem s en. 

V. SÆRLIGE TI LFELLE UNDER DRIFT 

1. BEFORDIUIJG IIED PRE111'1ED KRAJ<'T ( SLEPil1G ) 

f. Und e r l eng r e t ransport (sl e ping ) me d kjøl e ­
vann n e dt a ppe t , sk2l f lotør bryt e r utkobl e s. 
(Dvs. e l ektriske l edninge r avkobles f or å 
hindre oppbrenning a v stoppmo.gn c t). De tt e 
gj e l de r når l ed s age r f ølge r som b a r b ehov f or 
kjøring av Webas to og b ruk a v lys. 

Le ds ager må b egrense strømforbruke t me st mulig 
for å hindre uttapping a v b a tt eriet. 

10.10.64 



44. 

ENDRINGER OG SUPPLERINGER 

SUPPLEMEN T NR . 2 TIL TRYKK NR. 714.07 

12.2 

Det vises til f ølg ende punkt: 

7. O~PVARMINGS- OG VENTIL ASJONSANLEGG 

Endringer på side 24: 

Tegn . 84-84B strykes og istedet innføres tegn~ E-42913. 

·Pos 7 strykes~ Konf. tegn. E-42913, rev. 14.8.64. 

Endringer på side 3 : 

Tegn. 84-84B strykes og istedet innføres tegn. E-42913. 

Tegn. 84-84B utt as og makuleres. 

Tegn. E-4291 3 innsettes. 

10.10.64. 



..... 
• ... 

@ :· -~il- _-.ASI 

- L. ~. -

ø 

o-; · 
LO" 

Y1t1lilohon 
0 
½ 
1 

Sfart 

• 
: ~ ...... ., ~ 

--, 
Si, . ,l,s1; 

.J 
I 

- !".:>I - .J 
'O 

, I 

~-' I I ~ Lj , 

;a 
IS . 
~ 

~ • 
~ 
~ 

5:Z 

C°'J 
'O 

lj:· 
It 
~ .. • blau 

io-~~~oJ ~­
__ :@ 

2 

® 

øt 

,,o 

I 
I 
I 
I 
I -.. 
I~ 
I~ 
11.i.J 

I -J 

t:t/~.tJ I'"'•'-·· 000.,e) !J'ibs 71!!1/'t}?a-/v,6 
,, q ~ cE.~o~ - ~ 4v' ~P.5. 6.0 

//- ~ -c:. ~ /,/-B- 1P ./ 4Y::, . ' 

-- - ,-- --
• -t · --~-------

F,.,_,_T~ 
,... • 1 •11sra.,.,,,, 

weN 1 I fJOt -' •• I OIi 

: 1 1 jSprilzw•s.u,scltulz I Po~-11_____ E. -ISIJ./ - -1100 - 0/0/ 11ur oul : 
. 1 1 I li " " -li ilØII + / ./00 - J2. 0,1 1~ J,,sontf_,ørJ,. 
- •i • .... , • 
• ,f ,f ! ______ '' • • 1 WØII 1,/-100- J1. 0,1 • j 81sf,llung_ 

Heizgera t I ._ _ __ ___ __J 
• 1 1 • ,, " I E ,1.501 -1,0.,( - 000-I " 

5 5 17 4 
7 

;-1· S ✓-ch~ru"!..9_ _ _ 2S A llin.bou-Fa.l 
1 

10 10 ,f6 4 ' 1_j Ji ~ht!TI.IIJ.Jl.._ ____ 1.5 A I ,fS A I .-IOXA li 

53 7 1S -1 _i__ 4 ___ ' Sl,elu:los•, 7 poi. D ,fSO,f - -1200 - 000.,( 

S? 76 ~4 .:.... _i_j_i __ __ l ~t~c_i:_~!!_Se...!_:!_E_o!..:___ D ,1502 _--___!~00 - OOO,f ~ _ •. 

, 13 
1 

.; • -!_ .l -Æ~~c_l:~!~../!.OI. -t ·------ -:- - -·· I) ~Sl?_.,f-3_200 - 000~ 1 : 

,/ 2 4 .i -, __ s !..~-~~-~ r I s pof: ___ + -------- /) ;/$1 D 2 - J 2 0 0 - 00 O;f_ 
~~ ~ J · , ., f f'l , -1s _,,9 --1;,v ,u"9-,1/.,,2v I -fs . .f1--11a1J.v 

• '1'1 ? 'I ! !~I~.!!__ V'_n l ----f· ~_.:!.fO-f ::!~o_o__- ØfUJ,1) (f :{S(J,!.::._f!(ll!_-00.PJ )(I {SIU:: ,/1116-ll>()J _ 1_' _ _. 

· ;/0 ,( -1 11!: '!!P...:._t!ochter {l'ot) ~- - --~5't_§- 1/,-/ ( I ' ,1503 - 0400- 000,f_)__ 11 

li 

6/i;J,, B,triøb 9 i ,/ __ . ~ - ~ 8 .--ønnwOchl•r __ (g,un) f __ 454-S-J,f _

1
( E ,IS0 _~-_0300 _- 0004 f't<. . ,i 

" 
58 

~ 

I 

CO Ii ~ 
C'\j C\I 

\ 
I 

8 . ···- 4 ··i Gluhkerze _3_7_6 l{J _______ - --"-~ __ _!_ __ i_-!_(!7_- _2_60_0 _ _ -:_0_o_o_,1 __ , n {I 

I I I '1 1 ·,· -- -, __ ·-- --- - _ __ 359 _G L..... -- _ E 4f06 - __ .2600 - 000,( - - --- __ l_--- -·----
' i , Ar ◄ r re .L......L.A.... _ , - . r . w., ·~ J. {i ~ ~ ' - - - )- ·--· · -- -- "' MIIH9f•""7'1-(~-,•g11p, ' -!:7 ~~, + l --- ·· · ·· ~ · er r t:1n ~ ..... _ - --- ------ - - 1 l'' r ' _ · ~. c. ' ! 15 t& TO I t I( . ISJ..§'. ~Ø/ 1-3 V . ' 

' :.i 6-~t ~; _i :-::::~:-:~~;~~;vr•::;:~:~••1l(;f;~z~-~:1~rt!f°'~;r • {I 

ti I I 

~ ': 5 : ;t~- J~1~-;;~r--r[l~7F08JO~°jo6ffJ~}f;_:·~O{'J~:'raiit002!1. -~ 
/ L ~i 1.7 71 lr ~ ~ l ~ : m,t Ntihr•nf.;6~':~ i:1so~~~-!_qo• ~•;;~:;~;:;;~~ ~~;~;-~:~;F ><. ' 

,' B fl . T }~: 49 3 3 { __ 1_ ~R-t!__~~~L.~'_!!_a_,±_~~J--~~~~~} ;~~~~o_o-1/f_P. :~~f?o-1J7~0~;(oo~){p-1s"t?"!i?Jl-i1:r4-.---"- -- r:• t 

l 
@ / 0 

trt~ ~ -~ · 2 " I 1~ _Ft~!!J.E.(al!_~ ____ : ___ ~{S.:?~-~---!_{{_ ,15__q:!.__:-_~2oq~o_q_2_~) ;::t",S:~"'_l,;;,~ø, ---~~ --
1 · !?:7 ~ : ~ J-· ';, ~ , "6 70 -1 -1 " -1 u lom. AnlaBsc/la/fu , ,IS 0,( - 2 ( D ,(SIJJ, - o-,o O - 000 ti) ZP '-'Z • 

- - - - - - - - - - - -- · t- ' •" I · .Sluck 6 V ,I Y 4- V 
1 27 ~~' Pos.I • ·- - -; B~nennung · 

,.. - =- 1 · =1--- ......_____.._ -"'"=== =~ ~ ~ 1 
1 

1 :i.. ! -ei ~ : l Zchng.s - N,. 
1_ - - - - - - - Q) - - - - - - - - - - -~~ . I ..), l ~ ~ • t -· 

~ ) 
Lieferer 

r •• m-. 0 

0 
Sfarf 

~ 
1 

~/ 
WfBASTO--iz"'f'I 

,of .9.rau 

lei/: ,(2 

,ot/blou · 

nil: .,fJ 

viol•lf 

Lei!ungsqu~r.scnn,'lle 
ht's 3 "' I 3 - 6 Ill I ub ,, f, ,,, 

4,5 ,,,.,1. j ,f,G .,,,, l,S' .,,,,z - 2,5 11 I 2,S H i, ., 
. ,__ 2,! " I 'I ~ ' . 

, li .6. " I' "I " ,__,, --,=::::===~- . .. ' .. 
_ .,...,.,- I I ~ • '- • -. r~,, _. i+~ ,s ~ ~ . I I~ .! 1 ·• ~ f -- -- - --- ------- -- - ----- T --- - ·! ---- - 1 

1/. ' '- I ~ ~ ~ ·~ . i I I 
• .., \!) 1; -.. I ' 
"- ' \) Gt Sfclt. i &mennung DIN i . Werlulofl I T•II ' 

1~. 3. 19 51 

Abme3wng bzw. Z11ich1M1ng1-Nr. 

I 

.. +-1- - - - -- - - --

· -:·-_ -- E 42913. 
- -;---i=1 W~/IJISTO-WERK·G.m.b.H. 

• I 
--- ---•--- - STOCKDORF BEi HONCHEN 

'IUI Dotum I ,.,,,. I Wer/wto/f 

~~~+-
Gepr.1 ! ·- - +---

A.,.,_. vom : 

/"loø.fob 

_______. I nla/Jschalfun9. l HL-G~råli SP 116 - 2 
111il •I. Hl.· J<upplu111, •il No,n~IY,nlil in.,;"j,,: .-.. ..... 

fir: . .,;1 .Sl,ekr,,J,J"d1,,1ng 1--En.t-'zf-.,_--: - - ----




