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1. FIGUR- OG TEGNI NGSFORTEGNELSE 

FOR TRYKK NR. 714.05 

Te gn . 
nr. Tittel 

Trykkluftanlegg - Girventil. 
Il - ForerbrEmseventil st 60 

(håndtake ts forskjellige 
stillinger). 

118. li- - Tomgangsreg . R 
ti Tomgangsventil V 3e. 
Il - Trykkreg. Vsl 2. 

Girkasse type SE 5 - Stempelsmorepumpe. 
Il Il 11 li Tannhjulsmorepumpe. 
li ti li Il Smoreoljefilter. 
li Il li ti Tverrsnitt ( 1 • gir ikke 

tilsatt). 
11 11 11 li Il (2. gir tilsatt? 
li li li H Snitt gjennom sylindrene. 
11 li li li Horisontalsnitt (kass ens 

indre sett ovenfra). 
li li li li Tverrsnitt (lavgir ikke 

tilsatt). 
Il 11 li 11 li (lavgir tilsatt). 
li li li li Lengdesnitt (kasse med 2 

stempelsmorepumper). 
li 11 11 Il - Plate for bremsejustering. 

Dieselmotor Rolls Royce type C6SFL-Ladeaggregat 
(sup erehar-
ger). 

11 li Il li Il -Brennstoff-
system. 

Trykkluftanlegg - Vendeventil. 
Vendedrevkasse RF 23 - Vertikalsnitt (A-A,Im71). 

li Il Il - 11 (B-B, Im70). 
4 side 1 Dieselmotor Rolls Royce type C6SFL-Oversikts-

bilde. 
4 Il 2 Il Il 11 11 Il Il Il . 
4 11 li Il Il li - Tverrsnitt 

gjennom topp 
av motor. 

4 li li li li Il - Smoreolje-

4 
system. 

li Il Il Il li - Smoreolje-
filter. 

4 Il li li li li Smoreolje--
4 

kjoler. 
Il li Il li 11 - Luftfilter. 

4 Il li 11 11 li - Startpilot. 
4 11 li Il li 11 - Brennstoff-

filt er(spal-
11 11 11 li 

t efilter). 
Il - Brennstoff-

filter på 
motoro 



1. FIGUR- OG TEGNINGSFORTEGNELSE 

FOR TRYKK NR. 714.05 

4. 

~ Format Tegn. 
Tittel nr. A nr. 

333 

334 

335 

336 

337 

338 

339 

340 

341 
342 
343 
344 
345 
346 
347 
348 
349 
350 
351 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

3 

3 

~ 
4 

~ 
3 
3 

Mvg.2509 
B-38642 
B-38643 
B-29613 

1 )E-43943 
1 )E-41514 
1 )E-43944 

1 )E-43945 

Dieselmotor Rolls Royce type C6SFL-Håndbetje-

li li li 

li li li 

li !! li 

It li li 

li 

li 

li 

li 

11 

Il 

ning av 
brennstoff
matepumpe. 
Lufting av 
brennstoff-
filter, 
spaltefilter 
Lufting av 
brennstoffil-
t er på motor 

11 
- Lufting av 

brennstoff
pumpe. 

11 
- Lufting av 

brennstoff
ventiler. 

Hydr. kobling,Vulcan Sinclair, type STC, stor-
relse 550-Snitt. 

11 
, type STC, stor-li li li 

r el se 550-Dia
gram for fylling. 

Girkasse type SE5 - Lengdesnitt (kasse med en 
tannhjulsmorepumpe og en 
stempelsmorepumpe). 

Traktor type Skd.217b - Oversiktstegning. 
11 

li 
11 11 

- Maskinanordning, plan. 
11 11 

- Kjoleanlegg, skjema. It Il 

li It 

li li 

It li 

li li 

li " 
ti li 

li li 

" It 

li li 

li li 

li li 

li li 

11 11 
- Brennstoffanl. 11 • 

11 11 
- Varme- og vent.anlegg. 

11 11 
- Trykkluftanlegg,skjema. 

11 11 11 skjematisk arr, 
li 

11 
- Bremsestell. 

11 11 
- Forerbord, anordn. 

li 
11 11 

, instr.brett. 
11 11 It ' Il 11 og 

li li 

li li 

li " 
li Il 

apparattavle. 
- El.anlegg,kobl.skjema. 

11 11 ,stykkliste. 
11 11 ,montasje-
li 

skjema. 
11 ,rorforleg

ningsskjema. 

1) Tegningene e r ikke innsatt i beskrivelsen. 



2. HOVEDDATA 

Sporvidde . o • o o o o o o o o o o •• o o 

Tjenes tevekt ••••••••...•...• 
Aksel trykk ._. o" o " o o. Q o o ••• . •• 

Antall dr ivaksl er ••...•..•• 
Hjul s ta.nd ... G o o •• o • o o • o o o •• 

Hjuldiamete r ••...........•• 
Lengde over buffere •..••••. 
Stor ste bredde ••..•.•.....• 
Storste hoyde(nedslått 

stromavt ake r). 
Maks imalhas ti ghe t , •..•.•••. 

1435 mm 
19,8 tonn 
10 t onn 
2 
4000 mm 
800 mm 
9025 mm 
3178 mm 

4185 mm 
60 km/h 

Trekkraftkurver •••......••• Hst.trykk nr. 750a. 
Dieselmotor ••••.•.....•..•• Rolls Royce, type C6SFL, 245 Hk ved 

2000 omdr./min. 
Hydraulisk kobling ••..••••• Vulcan Sinclair, type STC, storrelse 

550. 
Girkasse ••.•..•.....•....•• Self Changing Gears Ltd, type Wilson 

S.E.5. 
Vendedrevkasse ••.....•••••• Self Changing Gears Ltd, typ e RF 23. 
Kjolesystem •••...••..••.••• Radiator fra A/S Strow.mens Værksted. 
Bremseutrustning ••.•••.•.•• Knorr trykkluftbremser. 
Trykkluftkompressor ••••.••• Knorr type V - 150/100. 
Generator •.••••.•..•.•••••• CAV type Do 7x/24- 8 . 
Ekstragenerator ••.....••••• CAV type D8C 28 MF . 
Elastisk kobling (hydraulisk 
kobling - girkasse) ••••..•• Layrub kobling nr . 6608, 80 x 1 11 /16 1~ 

Elastisk kobling ( girkasse -
vendedrevkasse) ••••...•. . ••• Layrub kobling nr. 6613,120 x 2 9/32". 
Drivkjeder •••••...•....•..• Renold triplex 2 11 rull ekjede nr. 

116166 . 

FORRÅD 

Brennstoff o o o • o. o •• o o o o. o •• 

Diesel motor, smor eolj e ••••• ca 
Hydraulisk kobling , drivolje " 
Girkasse, smoreolje ••••..•• 
Vendedrevkasse, smoreolj e •• 
Kjolevann •••.••..••.••..••• 

Il 

Il 

Il 

Sand , torr (4 kasser) ••.••• li 

450 
30 
18 
45 
37 
90 
80 

liter . 
li 

Il 

li 

Il 

Il 

li 
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3. ALMINNELIG BESKRIVELSE 

Oversiktstegning Im 341 og maskinanordning, plan Im 342. 

Traktoren har bjelkeramme som hviler på 2 drivhjulsatser over 
bladbærefjærer som hviler på akselkassene. 

Akselkassene som har FAG rullelager går i foringer som er skrudd 
til rammen. 

Traktoren er utstyrt med en 4-takts, 6-sylindret, vannkjolt 
Rolls Royce dieselmotor, type C6SFL. 

Gjennom en hydraulisk kobling, som er påbygget dieselmotoren, 
fores motorkraften over til en 5 hast. mekanisk girkasse og vide
re til en vendedrevkasse med blindaksel og kjedehjul . 

Fra blindakselen overfores kraften til hjulakslene ved kjede
trekk. 

Me llom hydraulisk kobling og girkasse og mellom girkasse og 
vendedrevkasse er anordnet elastiske koblinger (Layrub). 

Dieselmotor med hydraulisk kobling er montert på egen ramme 
(motorrammen), som er elastisk opplagret i tre punkter på traktor
rammen. 

Girkassen er opphengt i traktorrammen. 

Lagring for vendedrevkassens blindaksel er anordnet på traktor
rammen. Vendedrevkassen har to vridningsstag, som er elastisk 
forbundet med traktorrammen. 

For å muli ggjore etterstilling av drivkjedene er akselkasse
foringene gjort forskyvbare i traktorens l engderetning. Ved hver 
kasseforing er det en skala med viser. Når kjeden skal strammes 
skal viserne på begge sider for samme aksel innstilles på samme 
skalastrek hvorved oppnås at drivakslene loper riktig og paral
lelle. 

Forerhuset er plassert omtrent midt på traktoren. På forerbordet 
er anordnet de håndtak og instrumenter som er nodvendig for 
manovrering av trak toren. Under en kapsel på bakveggen i forer
huset er ventile r for trykkluftsysteme t plassert. 

Det er anordnet en overbygning foran og en bak forerhuset. 

Under fremre overbygning er rammen med dieselmotor og hydraulisk 
kobling anordnet . 



Helt i fronten er det anordnet en kjoler hvor dieselmotorens 
kjol evæske blir nedkjolt. Væsken kjoles ved hjelp av en luft
vifte som drives av dieselmotoren. 

Foran kjoleren er det anordnet spjeld som kan håndreguleres, og 
bak kjoleren en viftekapsel hvori det er montert spjeld som kan 
håndreguleres fra forerhuset . 

Kjoleren er tilkoblet en ekspansjonstank som er opphengt i over
bygningen. 

Foran på venstre side av motorrammen, ved siden av dieselmotoren, 
er det anordnet en trykkluftkompressor som blir drevet med kile
remmer fra en remskive på motorens veivaksel. 

En ekstragenerator, for ladning av batterier i revisjonsvogn, er 
plassert på samme side som luftkompressoren, men er bygget inn 
foran denne. Ekstrageneratoren drives også fra en av motorens 
kileremskiver. 

Videre er det under fremre overbygning, ved forerhus endevegg, 
plassert et "Webasto11 varme - og friskluftapparat. 

Det er anordnet egne avgassror for dieselmotor og Webastoapparat . 
Avgassroret for dieselmotor er fort ned under traktorrammen, mens 
avgassroret for Webastoapparatet er fort over tak ved forerhusets 
fremre vegg . I avgassroret for diese l motor er anordnet en hori
sontal t liggende l yddemper . 

Under bakre overbygning er plassert brennstofftank, batterier, 
trykkluftbehol der og apparater for trykkluftsystemet . 
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4. DIESELMOTOR 

Se fig. Im 324, side 1 og 2 og Im 325. 

Die selmotoren e r en vertikal 4-takts Rolls Royce dieselmotor, 
type C6SFL med direkte innsproytning av brennstoffet. 

A. TEKNISKE DATA 

Antall sylindere 
Sylinderdi ame t er 
Slaglengde 
Slagvolum 
Ytelse 
Omdreiningstall 
Kompresjonsforhold 
Tennings r ekke folge 
Smoreolj e trykk 

Nor malt 
Minimum 

Kjolevannstemperatur 
Vcntilklaring ved kald ell er va rm motor 

Innlopsventiler 
Avlopsventiler 

Innsproytningstrykk 
Dre i e r e tning 

B. SYLINDERHODE OG VENTILMEKANISME (Im 325) 

6 
130,175 mm 
152,4mm 
12 , 17 liter 
245 Hk 
2000 o/min. 
14 : 1 
1-4-2-6-3-5 

2 2,5 - 3,9 kp/cm 
1 ,4 kp/cm2 
75 - 85° C 

0,25 mm 
0,25 mm 2 21.i-9 kp/cm 
Venstre gående , sett 
mot svinghjulet. 

Motoren har to like sylinde rhoder som ha r en inn- og en avlops
ventil for hver sylinder. 

På sylinderhodene er vippearmene for ventilene anordne te De 
styres ved hj elp av stotstenge r fra kamakselen. 

Inn- og avlopsventilene er lage t a v 
stellittbel egg på ventiltallerknene 
ne. For kjoling av avgassventilene 
natrium. 

varmbestandig s t ål med 
og på enden av ventil s t amme
er ventilstammene fylt med 

I sylinderhodene er det for avga ssventilene innsatt utbyttbare 
venti l se t e r av kroms t ål . 

Innsproytningsventilene er innsatt i foringer som er skr udd 
eller valset i nn i sylinderhodet. 

En stålpakning t e tter mellom sylinderhode og sylinderblokk. 
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C. SYLINDERBLOKK, STEMPLER M.M. 

Sylinderblokk og veivhus er stopt i ett stykke a v hoyverdig 
stopejern. I sylinderblokken er anordnet utbyttbare "våte" 
sylinderforinger. Foringen har overst en flens for anlegg i 
sylinderblokken. For tetning mellom kjolevannsrom og veivhus 
er det for hver sylinder anordnet 2 gummiringer. Se Im 325. 

Stemplene er stopt av aluminium og har skålformet forbrennings
kru~mer (Im 44). Stempelbolten har stor diameter og er av nikkel
stål. Veivstengene er smidd. 

D. VEIVAKSEL M.M. 

Veivakselen som er av legert stål er senkesmidd, nitridhe rdet 
og statisk utbalansert. Rammelagrene har utbyttbare lagerskåler 
av stål pålagt bly-bronse. På glideflaten ligger et tynt sjikt 
av bly og indium. 

Svinghjulet med påkrympet starterkrans er boltet bak på veiv
ak.selen. 

Veivakselen er i sin fremre ende forsynt med en væskefylt 
vibrasjonsdemper og en kileremskive for kileremdrift av vann
pumpe og kjolevifte og ladegenerator. 

E. REGISTER 

I registret inngår sylindriske tannhjul med rettskårne tenner. 
Tannhjulene omsluttes av en kappe som e r montert på fronten av 
motoren. 

Driften av registerhjulene skj e r fra tannhjul på veivakselen. 

Over registerhjulene drives kamaksel, mellomaksel for brennstoff
innsproytningspumpe, supercharger og smoreoljepumpe. 

F. SMOREOLJESYSTEM (Im 326) 
(Kompressoren som er vist på skiss en er ikke montert) 

Motoren har trykksmoring, dvs. oljen pumpes til de forskjellige 
smoresteder ved hjelp av en oljepumpe (tannhjulspumpe). 

Oljefiltrene (Im 327), som har utskiftbare innsatser, r ens er ol
jen for den leveres til ramme- og veivlagrene. Disse lager til
foyes olje under hoyt trykk i mots0 tn1ag til vonti l mekanismen som 
smores med olje unde r lavære trykk. 

Smoreoljen e r saælet i bunnpannen hvorfra den blir suget opp og 
fordelt ved hjelp av tannhjulspumpen. 

Oljen blir av pumpen trykket gjennom olj ek joleren (Im 328) til 
motorens smoreoljefiltre, hovedfordelings ror e t og videre til 
motorens l agre . 
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Olj en som blir levert til ve ivaksel en smor e r r amme- og ve i vl agre
ne, stempelboltene og sylinderveggene. 

Kamaks elens l a gre smores direkte fra hovedfordelingsror e t. Fra 
kamakselens tildelingsror fores l avtrykksolj e for smoring av 
vippear mer, stotstenger, ventiler, register, ladeaggr ega t (Supe r
chargeren) og dettes tannhjulsoverforing. 

En smoreoljetrykkmåler er anordnet på fgrerbordet. 
Nor malt smo r eolj e trykk, 2,5 - 3,9 kp/cm. 
Minimum 11 1 • 4 " • 

En oljetrykkbryter e r anordnet i forb indels e med smoreoljefil
t ere t. Bryteren er tilknytte t en varsellampe på forerbordet. 
Lampen skal ~ når oljetrykket blir for l avt. 

s/uHct. 
Smoreoljenivået må kontrolleres r2gelmessig. For kontroll k jore s 
motoren i t omgang i 5 min. Motoren stoppes. Den ska l stå i 15 
min . fo r pe iling av oljes t anden slik a t så mye som muli g av den 
olj en som har vær t i sirkulasjon f å r anledning til å renne til
bake til bunnpannen . 

Deretter t as peile staven ( s tk. nr. 3, I m 324, side 1) ut, torke s 
r en og settes på plass i gjen . Peilestaven t as så ut i g j en og 
olj enivåe t kontrolleres. De t fylles om nodvendig med foreskreven 
olj e gjennom fyll eror ( s tk. nr. 2, I m 324, side 1) til maksimum
merke t på staven. Overfylling må unngås. 

Motorsmoreoljen byttes periodisk som angitt i vedlikehol dsfor
skriftene. Det er anordne t t a ppeplugg i bunnpannen. 

Smoreolj efilteri nnsa t sene skiftes samti di g med motorsmoreolj en . 

I smoreoljefilteret er de t bygget i nn en "bypass "ventil. Ol jen 
kan i kald tilstand eller hvis filtrene er tilstoppet, passere 
dir ekte gjennom "bypass"ventilen fram til hovedlagrene. 

På s iden a v veivhuset er de t anordnet e t lufteror med stå-lull 
luftfilter ( s tk. nr. 15, I m 324, side 2) for lufting av ve i vhus e ~ 

G. KJOLE SYSTEM (Se fig. I m 325 og I m 343) 

Motoren er vannkjolt og kj olevæsken si rkule r er ved hjelp av en 
s entrifugalpumpe . 

Kjolevannspumpen (2) pumpe r kjolevæsken fr a kjoleren (1) gjennom 
smoreoljekjoleren (3) og inn i sylinderblokkens fordelingskanal. 
Kjolevæsken omspyler sylinderforingene og passerer deretter 
sylinderhodene for kjoling av innsproytningsventiler og avlops
ventiler. Den passe r e r videre gjennom overforingskanalene mellom 
sylinderhodene fram til t e r mos t a thus e t ved utlopet av mo t oren. 

Oppgaven til t ermosta t en (4) e r å holde mo t oren ved så kons t ant 
arbeids t emper a tur som muli g. Så l en ge k jolevæsken e r kald, hol der 
termostaten tillope t til kjoleren stengt. Da fores kjolevæsken 
gj ennom returkanalen direkte til pumpen. Kjolevæsken sirkul e rer 
da uten å stromme gjennom kjoleren og mo tor en oppvarmes hurtigere. 
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Når kjolevæsken blir va r m åpner t ermosta ten l edningen til kjoleren 
og en del av kjolevæsken f or es gjennom kjoleren. 

Normalt står t ermostaten i en mell oms tilling slik at en del av 
kjolevæsken går til kjol eren og en del til retur kanalen . 

Ved på denne måte ålede en storre eller mindre de l av kjolevæsken 
gj ennom k j ol eren , holder t e r mos t a t en kjolevæsken på en passende 
a rbeidstemperatur. Luftstrom~en gjennom kjoleren reguler es med 
spjeld. 

Te r mos t aten har 3 små ventiler som opererer uavhengig av hverandre 
ved hj elp av voksfylte kapsler. Fjærer e r anordnet for lukking av 
ventilene når t emperaturen faller. En av ventilene begynner å 
åpne ved en l avere tempera tur enn de t o andre. Ved maksimumtempe
r a tur er alle ventilene fullt åpne . 

HV LUFTINNSUGNINGSSYSTEM 

Mo torens innsugningsfilter (Im 329) er monter t på e t stativ på 
traktorrammens venstre side under fr emre overbygning. Filteret 
er av oljebadtypen. Rensingen av luften skje r når luft s trommen 
kommer i kontakt med olj en som fanger opp de gr ove forurensning
ene . Luften passerer deretter en los og en fas t fi lterinnsats i 
hoveddel en av filteret hvor den avsluttede rens i ng foregår og 
hvor medfol gende olj e skilles. 

Olj en i badet vil e tter hvert bli tilsmusset og må de r for byttes 
r egel messig . Videre må den lo se innsatsen tas ut og blåses ren 
regelmessig. Det vises ti l egne terminkontrollforskrifter. 

På vens t re side av motoren er det anordnet et ladeaggregat ( super
charger) som er en kompresjonsbl åser av rotortypen . Den består av 
t o rotorer som drives av motoren ved hjelp av tannhju1soverforing. 
Rotorene er anbrakt i et l et t metallhus og har dre i eretning mot 
hverandre. Se I m 41. 

Ladeaggregatet suger fri sk luI' t inn gjennom luftfiltere t og tryk
ker den gjennom fordelingsror og i nnsu gningsventilene til de 
enkel te sylindre som derved , for kompresjonens begynnelse, blir 
l adet med luft som har over trykk . Derved har man en s torre luft
masse til disposisjon i sylinderen ved komp r esjonens begynnel se 
enn ved vanlig luftinnsugni ng . En storre br e nnstoff mengde kan 
forb r ennes og derved oppnås en storre yt el se . 

I. BRENNSTOFF.SYSTEM (Im 44) 

Diesel moto r ens brennstoff e r dieselbrennolje, som ved e t passende 
tidspunkt under kompresjonslagets siste de l sproytes inn i for 
brenningsrommet gjennom innsproyt ningsventilene . 

Di e s elmotoren e r forsynt med en CAV innsproytningspumpe med sen
trifugalre gulator . 
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Tilforselen av brennstoff til motoren reguleres ved hjelp av en 
fintfolende mekanisk regulator som er anordnet på bakre ende av 
innsproytningspumpen. 

For å muliggjore lett start av dieselmotoren selv i sterk kulde 
er det anordnet en startpilot (Im 330). 

' 
Piloten består av en håndpumpe med væskebeholder som er forbundet 
med ror til en forstovningsdyse. Håndpumpen er anbrakt i kanten 
av forerbordet og dysen i motorens luftinnsugningskanal. 



5. HYDRAULISK KOBLING 

VULCAN SINCLAIR, TYPE STC, STORRELSE 550 

A. OPPBYGNING OG VIRKEMÅTE 

Konstruksjonen er vist på Im 338. 

13. 

De inngående primære de l er er fjærende plate (3) og et indre hus 
(4) med pumpehjul (5) som er forbundet med motorens svinghjul og 
styrt i veivakselens flens (1). De utgående sekundære del er er 
turbinhjul (6) med aksel (10) og koblingsflens . 

Koblingen er utstyrt med et ytre koblingshus (7) med stottelager 
(16) (kulelager) for opplagring av den utgående aksel. Koblings
huset er boltet til dieselmotorens svinghjulshus (9). Stottelage
ret skal regelmessig etterfylles med fett gjennom en smorenippel 
'( i?) . 

Den utgående aksel er dessuten lagret i et rullelager (14) som er 
innsatt i styringsdelen for det indre hus mot veivakselen. 

Det indre hus med pumpehjul er l agret på et kulel ager (15) på den 
utgående aksel . 

Som drivvæske benyttes tynn mineral olj e, og når koblingen roterer, 
arbeider pumpehjulet som sentrifugalpumpe og overforer kraften 
til turbinhjulet ved hjelp av olj ens bevegelsesenergi. Koblingen 
er konstant fylt med olje . 

B. START 

Koblingen setter motoren i stand til å utvikle maksimalt dreie
moment ved start . 

Den utgående aksels moment bygges opp etter som motorens omdrei
ningstall stiger, inntil akselen begynner å rotere, og en får 

"blot" igangsetting. Da minker 11 slippen" hurtig 6 og over det nor
mal e driftshastighetsområde er det bare noen fa prosent, og virk
ningsgraden er derfor hoy. 

C. KVELING 

Ved bruk av denne kobling kan ikke motoren kve l es ved overbe l ast
ning. Overbelastning av kobl ingen vil bare resultere i at motor
turtallet synker inntil koblingens utgående aksel stanser når 
"slippen" er 100%, og motorens fulle vridemoment trykker fremdeles 
på den drevne aksel. Dette vi l medfore at olj en vil bli sterkt 
oppvarmet, hvorved pakningene kan odelegges og olje lekke ut . Det 
kan derfor bare tillates at koblingen kjores•kortvarig med ttstort" 
s lipp. 

Den utgående aksels dreiemoment er alltid det samme som motorens 
moment, og så snart overbelas tningen er fjernet, vi l normal t tur
t all oppnås . 
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D. SMELTEPLUGG 

En smelteplugg (13) er skrudd i nn i en av fyllepluggene. Pluggen 
vil smelte ved en temperatur på ca. 220° C. Skulle denne smelte 
på grunn av varmgang som folge av l angvarig sluring, vil oljen 
slynges ut og koblingen settes ut av funksjon. Ny smelteplugg 
settes inn og olj e etterfylles som beskrevet. 

E. KONTROLL AV OLJESTAND OG FYLLING AV OLJE 

For kontroll av oljestanden og fylling av ol je er hver kobling 
utstyrt med 2 plugger (1 2) . 

Kontroll og eventuell fylling foretas ved kald kobling og etter 
at koblingen er dreiet slik at pluggene er svinget ut fra den 
vertikale senterlinje som vist på I m 339. 

Den overste pluggen kan da tas ut og olj enivået skal være i hoyde 
med plugghullet, hvis ikke må olje etterfylles. 

De t skal benyttes en tynn mineralolje (hydraulikolje) som anfort 
på smoreskjemaet. 

De t må under ingen omstendighet bQ.nytt,2s noen 'annen olj e 
enn den som er foreskrevet. 

For fylling av tom kobling medgår ca. 18 lite r olje. 

Ved isetting av fyllepluggen kontrolleres at pakningen under 
pluggen er i orden. 

Leilighetsvis kontrolleres koblingen med henblikk på l ekkasje i 
pakning ved utgående aksel og ved deleflens. Ved l ekkasj e vi l 
oljesol oppstå på kobling, motor og under traktor forovrig. 
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6. GIRKASSE 

TYPE S.E.5 (WILSON) 

A. OVERSIKT (fi g . I m 28 og Im 340) 

Girkassen e r en 5 hasti gheter s mekanisk gi r kasse type S.E.5 l e
vert av firmaet Self-Changing Gears Ltd, England. 

Den har folgende oversetningerg 

Lavgir 7,46 1 
1 • gir 4,08 1 
2. !I 2 ,33 1 
3. " 1 ,49 1 
4, li 1 1 • 

Girkassen kan overfore e t dreiemoment på ca. 96,5 kpm. 

For lavgi r og 1. gi r - 3 . gir er anor dne t 4 planethjulsett, og for 
direkte gir en flerplatekobling. 

All e 5 gir manovreres ved hjelp av trykkluft som virker i en 
sylinder for hvert gir unntatt for direktegiret som har 3 luft
sylindre. For de indirek t e gi r 1 - 2 - 3 - og l avgire t e r sylin
drene (Im 24) anordnet på bunnplaten mens direkt e- gi r e t mano vre
res ved hjelp av 3 stempel (37048 , Im 340) ved den inngående 
dr evne aksel . 

2 Lurttrykket for manov:rering av gi rkassen er 4,2 - 4,6 kp/cm. 
Luften fordeles til de enkelte sylindre ve d hjelp av en girventil 
(Im 2) i forerhuset. 

Lavgiret (Im 27) og 1. - 3. gir (Im 23) l egges inn ved å holde 
fas t vedkommende planetdrevs t annring ved hj elp av e t bremsebånd. 
Bremsene som er helt utbalansert så det ikke kas t es krefter over 
på girkassens lagr e , er forsynt med aut oma tisk etterstilling fo r 
å oppheve eventuell slitasje av bremsebåndene. 

Når bremsen ikke er tilsa tt (Im 22 og Im 26 ) er bremsebåndene 
sentrali sert så de holdes borte fra troml ene . 

Når trykkluft slippes inn i en sylinder strammes bre~sebåndet slik 
at t annringen for vedkomm2nde gir hol des fas t. 

Ved hoyes t e gir (direk t e- gir) roterer alle tannhjulene i girkassen 
§o~ en enhe t og gi r oversetning 1 : 1. Dette utfores ved en fler
platekobling som settes i virksomhe t ved aksialt trykk fra 3 luf t
sylindre anordnet i det ene endel okke t. 

Selve kassen er utfort av alumi nium eller av stopejern . Vekten i 
forste tilfelle er : ca. 565 kg og i annet tilfelle ca . 715 kg . 

Tannhjulene er utfort av hoyverdig s t ål som er smidd , herdet og slipt. 
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Alle lager som har storre belastning er utfort som rullelager 
eller kulelager. 

Smoringen skjer ved trykk fra pumper, en drevet av den inngående 
aksel ~gen av den utgående aksel. 

B. GIRKASSENS TANNHJUL 

Girkassen har 4 planetdrevsett som kombineres for å gi den 
onskede oversetning. 

Når 1. gir arbeider holder bremsen tannringen for dette sett fast 
således at bevegelsen av solhjulet, som sitter på den inngående 
aksel, bevirker at planethjulene som står i inngrep med både 
tannringen og solhjulet, begynner å gå rundt i tannringen. Herved 
tar planethjulene med seg planethjulholderen, som er utfort i ett 
med den utgående aksel, i samme retning som den inngående aksel, 
men med lavere hastighet. 

2. - 3. gir og lavgiret er sammensatt med 1. gir på en slik måte 
at man ved å sette til bremsen på ett av disse gir, får den ut
gående aksel til å rotere samme vei som den inngående aksel, men 
med lavere hastighet. 

Direkte drift fås ved å sette i virksomhet platekoplingen og dcr
med låse alle planetdrevene så de roterer sammen. På denne måte 
oppnås at ingen tannhjul, lager eller bossinger slites når direkte 
drift brukes. 

C. BREMSENE OG BEVEGELSESMEKANISMEN 
(se fig. Im 26, Im 27, Im 22 og Im 23) 

Bremsene og bevegelsesmekanismen er anordnet på bunnlokket. Når 
et gir legges inn strammes vedkommende bremsebånd rundt planet
drevets tannring, samtidig reguleres bremsebåndets strammin~ 
automatisk for å kompensere for slitasje. Det er to bremseband 
for hvert gir, et ytre bånd hvortil bremsebelegget er klinket 
og forbundet til bevegelsesmekanismen med en krok. Dtt ytre 
båndet settes til ved hjelp av en strekkbolt og en hevarm (som 
det fremgår av Im 23) når trykkluft slippes inn i bremsesylinderen. 
Videre er det et indre bånd med bremsebelegg, holdt fast av et 
særskilt ledd, dette båndet bringes i virksomhet når det ytre 
båndet settes til. 

Bevegelsesmekanismen består av en rekke luftsylindre, stempler og 
strekkbolter, ett sett for hvert bremsebåndsett. Når trykkluften 
slippes inn i en av sylindrene, beveges stemplet oppover og får 
stotarmen til å dreie seg nm sin dreietapp. Rullen som er festet 
til armen, beveger seg langs undersiden av trykkplaten og trykker 
den oppover. På grunn av anordningen av knivene på trykkplaten, 
danner denne en hevarm som ved hjelp av strekkbolten og regule
ringsplaten med tilhorende reguleringsmutter vil stramme bremse
båndene og derved holde tannringen i planetdrevet fast. 



17. 

D. SMORING AV GIRKASSE 

Tidligere serier av girkassen er ikke utstyrt med oljefilter. 
Smoringen foregår med to pumper av stempeltypen og det er plassert 
en ved hver ende av girkassen (10559 og 11304, Im 28). Pumpene, 
som tar oljen fra oljesumpen i girkassen, presse~ oljen gjennom 
kanaler i akselen og fram til de forskjellige smoresteder. Pumpen, 
(som er vist på fig. Im 19) blir drevet av eksenter på akselen. 
Den ene pumpe drives fra inngående aksel og den andre fra utgående 
aksel. 

Senere serier av girkassen er utfort med oljefilter. (Oljefilteret 
er beskrevet senere). På disse kasser (Im 340) er stempelpumpen 
(Im 19) på utgående aksel beholdt. Den er som tidligere drevet 
av et eksente~ på akselen, og suger olje fra oljesumpen og trykker 
den gjennom kanaler i akselen fram til forskjellige smoresteder. 

På grunn av filteret har det vært nodvendig å erstatte stempel
pumpen på inngående aksel med en tannhjulspumpe (Im 20). Trykk-1 
siden av denne pumpen er koblet til et kretslop på yttersiden av 
girkassen. I dette utvendige kretslopet er oljefilteret plassert. 
Etter filteret er oljeroret fort inn i girkassen igjen, og gir 
smoring til forskjellige smoresteder tilsvarende den oppgave som 
stempelpumpen på inngående aksel tidligere hadde. 

Oljestanden i girkassen kontrolleres regelmessig med peilestaven 
og hvis det er nodvendig, fylles etter. Girkassen rommer ca. 45 
liter olje. Oljesort: Se smoreskjema. 

Filteret (se Im 21) består av en beholder (5) som holdes i stil
ling av en senterbolt (6) til filterets toppstykke (10). Bolten 
skrus inn i et ror som er festet i toppstykket og som holder en 
styring for filterinnsatsen. Beholderen ligger an mot en pakning 
(11) i et spor i toppstykket. Den nedre enden av bolten er for
synt med en fjær (4), en skive (2), en pakning (1) og den nedre 
styring (3) for filterinnsatsen. For å holde bolten med deler 
sammen under uttaking, er det anordnet en ringsikring (7). Den 
nedre del av beholderen har en forsterkningsplate (8) utboret slik 
at pakningen (9) passer inn. Filterinnsatsen (16) sitter mellom 
den ovre og nedre styringsplate. Filterets toppstykke er forsynt 
med et innlop og et utlop og forsynt med en sikkerhetsventil som 
består av en fjær (12) og en kuleventil (13) som holdes fast av 
det gjengede hus (14). 

E. REGULERING AV BREMSEBÅNDENE 

Hvis girene slurer, merkes dette ved at girkassen blir unormalt 
varm. Da undersokes forst om lufttrykket er riktig, 4,2 - 4,6 
kp/cm2 , og deretter om det er noen luftlekkasje på rorene til 
kassen. Deretter undersokes om det er noen innvendig lekkasje, 
dette gir seg tilkjenne ved at det kommer luft ut av ventilasjons
åpningen. Denne luften kommer forbi en stempelpakning som er dår
lig. Når man skal undersoke pakningene på det gir som har lekkasje, 
gås frem på folgende måte: 



a) Stem p e 1 pakning 
gir (se Im 28) 

p å 
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d i r e k t e 

De 3 lokkene 22849 tas bort. Stemplene 22855 vil nå trykkes 
ut av sylindrene av fjærene 20447 således at pakningene 
kan undersokes. 

b) L a v g i r, 1 • , 2. o g 3. g i r 
(Im 24, Im 22, Im 23 og Im 27) 

Forst tommes oljen ut av kassen, også fra fordypningen 
som dannes av bunnplaten 27454 (Im22). Denne tommes ved 
åta ut pluggen 26687 (Im 22). Alle luftrorene som forer 
til kassen tas bort. Bunnplaten 27454 kan nå tas bort 
sammen med sylinderblokken 22837 (Im 22) og den adskilte 
sylinder 27453 (Im 24). Man kommer til stempelpakningen 
ved å lose de 5/16" og½" skruene som holder sylinder
blokken og den adskilte sylinder til bunnplaten 27454. 
Det må herunder påses at stemplene i kke odelegges når de 
trykkes ut av fjærene. Pakninger som er blitt hårde under 
bruk eller som har fått odelagt kanten, må erstattes med 
nye. Hvis det er sprekker i kanten, oppdages dette ved å 
boye kanten utover. Hvis det settes inn nye pakninger, 
må de settes inn med olje for de settes på pl~ss. Det må 
påses at alle pakningsflater er rene for sylindrene settes 
på plass. Videre må pakningene 24239 (Im 22) og 27467 
Cim 24) og distanseplaten 27447 (Im 22) være på plass. 

For disse delene sette s på plass i girkassen, undersokes 
det om pakningene er tette ved å koble til en luftledning 
og holde sylindrene ned i tynn olj e . Det må ikke brukes 
vann eller parafin. 

Hvis girene fremdeles slurer og ingen lekkasje kan oppdages, må 
den automatiske re guleringsmekanisme kontrolleres. 

1) Med lufttrykk 4,2 - 4,6 kp/cm2 (60,65 lbs/sq.in.), stoppes moto
ren, og lokket 27446 (Im 22) tas av og erstattes med platen som 
er vist på Im 29. 

2) Bremsen på det giret som slurer settes til og det underso~es om 
reguleringsringen(11317, Im 22 fcr 1.~ ?.-3. gir og 35183, Im 27 
for lavgir) er merkbart deformert ved å slå mot settskruen på 
bremsebåndet. Hvis dette er tilfelle, må virkningen av regulerings
fjæren (10611, Im 22 for 1.-2.-3. gir og 12041, Im 27 for lavgiret) 
proves. For å gjore dette merkes mutteren (10606, Im 22 for 1.-2.-
3. gir og 13020, Im 27 for lavgiret) og ringen (11317, Im 22 og 
35183, Im 27). 

Bremsen settes til og loses noen g2nger og det ses etter om 
mutteren har beveget seg. 

Merk! Bevegels e av mutteren viser seg ved en forandring 
av den g.jensidige bevegelse av merkene på mutter og ring. 

Hvis mutteren ikke beveger seg , er fjæren ubrukelig. 



Hvis forannevnte kontroll er utfort og reguleringsmekanismen 
virker riktig, men bremsen slurer fre~deles, må oversetningen i 
trykkplaten okes på folgende måte: 

Bremsen loses, bakmutteren på settskruen loses og sett
skruen skrus inn en halv omdreining, mutteren settes til. 
Den ene enden av fjæren (10611, Im 22 for 1.-2.-3. gir 
og 12041, Im 27 for lavgiret) loses. Den automatiske 
regul eringsmutt eren (10606, Im 22 for 1.-2.-3. gir og 
13020, Im 27. for lavgiret) skrus en halv omdreining mot 
urviseren. Oyet på fjæren bringes på plass. Bremsen til
settes og loses inntil reguleringsmutteren slutter å 
dreie seg. Hvis sluringen fortsetter, gjentas operasjonen. 
Platen Im 29 tas av og lokket settes på plass. 

Regulering av bremsen for å avhjelpe for sterkt inngrep. 

Hvis alle girene griper for hårdt, må lufttrykket undersokes. 
Hvis bare et gir griper for hårdt, må oversetningsforholdet for 
vedkommende trykkplate reduseres: Lokket 27446 (Im 22) tas av . 
Platen (Im 29) settes på plass. Bakmutteren på settskruen på 
bremsebåndet loses og settskruen skrus ut en halv om
dreining. Bakmutteren settes til. Bremsen settes til og loses 
noen ganger for å tillate mekanismen å innregulere seg på den 
nye ir.instilling . 

Denne regulering gjentas inntil bremsen griper riktig. 

Platen Im 29 tas av og lokket settes på plass. 



7. VENDEDREVKASSE 

TYPE R.F.23 (S.C.G.) 

Snitt av vendedrevkassen er vist på fig. Im 70 og Im 71. 

20. 

Aksel og vendedrev er anordnet i felles hus. Huset er utfort av 
stål, stopt i 3 deler. Vendedrevet består av en pinjong med spi
ralskårne tenner. Pinjongen står i stadig inngrep med 2 kronhjul 
montert på den ovre aksel i huset (vendedrevsakselen). Kronhjule
ne loper fritt på akselen, hvis midtre del er utfort med spor. På 
denne del er anordnet en tannkobling som kan bringes i inngrep 
med det ene eller det andre kronhjul avhengig av den onskede 
kjoreretning. 

Det drivende sylindriske tannhjul er kilt fast på ovre aksel og 
er i stadig inngrep med et tannhjul på nedre aksel, blindakselen. 

Blindakselen ligger som tidligere nevnt i lager innpasset i trak
torens ramme. På blindakselen mellom drevhuset og lageret er det 
på hver side påpresset et kjedehjul, hvorfra driften over kjeder 
overfores til kjedehjul på drivhjulsakslene. 

Det er benyttet koniske og sylindriske rullelager. 

Vendekoblingen består av en gaffel som griper inn i et spor på 
tannkoblingen. Gaffelens ovre ende er boltet til en stanpelstang, 
som kan beveges ved hjelp av trykkluftsylindre. Gaffelens stil
ling bestemmes av mekaniske stoppere og fjærbelastede stempler. 
For å holde vendekoblingene i inngrep under drift, står alltid det 
tilhorende stempel under lufttrykk. Vendekoblingen ~å kun betjenes 
ved stillestående traktor. 

Spak for håndbetjening av vendekoblingen er plassert bak på drev
huset. I teppen av drevhuset er anordnet en låseanordning om 
koblingen onskes stillet i midtstilling (f.eks. under sleping). 

V d k b 1 i 0 h 0 

d b t j 
e n e 0 n g e n m a a n e e n e s 0 g 1 0 

i i d t t i 1 1 i b d 
a s e s m s n g a r e V e s t i 1 1 s t 0 e n d e t r k t 0 t 0 p p t 

e a a o r g s e m 0 t or. 

Låsingen utfores 0 

folgende måte: pa 

Vendekoblingen settes i midtstilling ved hjelp av spaken. Låse
bolten laftes ved hjelp av en ring på toppen av kassen. Ringen 
og bolten vris en kvart omdreining og settes ned i det dypeste 
hakk. Vendekoblingen frigjores i omvendt orden. Ved forsak på 
å dreie vendespaken, kan man forvisse seg om at bolten virkelig 
stenger vendekoblingen. 

Vendedrevkassen smores med plaskesmoring fra tannhjulet på blind
akselen. Oljestanden kontrolleres regelmessig samtidig som det 
foretas kontroll med henblikk på oljelekkasje. 
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8. KJOLEANLEGG 

A. OPPBYGNING (Im 341, I m 343) 

I fronten av traktoren under fr emr e overbygning e r kjolevæske
kjoleren for dieselmotoren plassert. Kjoleren er opplagret på 
traktorrammen og e r skrudd til overbygningens fr ontpl a t e . 

På overbygningen f oran kjoleren e r anordnet spjeld som kan r egu
leres for hånd. 

Bak på kjoleren e r anordnet en overgangstrakt for k joleluf t . I 
denne roterer kjoleviften som e r montert på motoren. Viften drives 
ved hj elp av kileremmer fra motorens veivaksel. 

For å kunne r egul e r e k jolevæske t empera turen noe er de t anordnet 
spjeld i overgangstrakten. Spj e l det kan reguleres for hånden ✓ed 
hj elp av snortrekk fra forerhuset. Kjoleren er forbundet med en 
flottortank (Im 343, pos. 5) som e r anordne t under ove rbygningen . 

I flottortanken er bygge t inn en fl ottor (6) forbundet med en 
el ektrisk bryteranordning (7). Denne stopper motoren hvis kjole
væskenivået blir f or lavt. På fl ottortanken e r fyllestussen (8) 
for kjolevæsken anordne t. På tanktoppen er det anordne t en trykk
og vacuumvenEil (9). Denne åpner for utstromning ved e t overtrykk 
på 0,7 kp/cm, og motvirker også eventuell va cuumdannelse. 

B. KJOLESYSTEM (Im 343) 

Sentrifugalpumpen (2) pumper kjolevæsken fra kjoleren (1) g j ennom 
smoreoljekjnleren (3) og inn i sylinderblokkens fordelingskanal. 
Kjolevæsken omspyler sylinderforingene og passerer dere tte r 
sylinderhodene for kjoling av innsproytningsventil e r og avlops
ventiler. Den passerer videre gjennom overforingskanal ene mellom 
sylinderhodene fram til t e rmosta thus e t ved utlope t av mo t oren . 

Termosta t ens oppgave e r å holde motoren ved så konstant arbeids
t empera tur s om muli g . Så l enge kjolevæsken er kald, holder t e r,no
staten (4) tillopet til kjoleren stengt. Da fores kjolevæsken 
i r e tur direkte til pumpen. Kjolevæsken sirkulerer da uten å 
stramme gj ennom kjol eren og motoren oppvar mes hurtigere. 

Når kjolevæsken blir varm, åpne r termostaten l edningen til kjole
ren og en del av kjolevæsken fores gjennom kjoleren. 

Ved på denne måte å l ede en storre eller mindre del av kjolevæsken 
gj ennom kjol e r en , holder termostaten kjolevæsken på en pass ende 
arbeidstemperatur . Luftstrommen gjennom kjoleren reguleres som 
nevnt med spjeld. 

Termostaten (4) har 3 små ventiler som operere r ua vhengi ge av 
hverandre og begynner å åpne ved forskjellige t empera turer. 

Kjolevæsketemperaturen kan avl eses på en temperaturmåler (11) i 
forerbordet. 
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For oppvarming av motorens kjolevæske når traktoren e r ute av 
drift og for å l ette starten ved l ave utetemperaturer er det i 
kjolesystemet montert en e l ektrisk varmekolbe (15). Denne kan 
tilkobles vanlig lysnett (220 V). Se forovrig beskrivelse av det 
e l ektriske anlegg. 

C. KJOLEVÆSKE 

Kjolevannet skal tilsettes frostvæske som skal hindre frysing og 
korrosjon i anlegget. 

Kjolevannet må regelmessig kontrolleres slik at man til en hver 
tid har riktig frostvæskekonsentrasjon. 

Kjolevann til~&tt frostvæske må regelmessig byttes ut. 

D. FYLLING AV ANLEGGET OG KONTROLL AV KJOLEVÆSKESTAND 

Fylling av anlegget foretas gjennom fyllestuss på flottortank. 

For oppfylling kontrolleres at alle tappekraner i kjoleanlegget 
er stengt. Angående tappekraner, se avsnittet om tapping. 

Etter påfyllingen (kjolevæskeoverflaten skal flukte med fylle
rorets underkant) bringes motoren opp i arbeidstemperatur ved 
turtall på 800 - 1000 omdr ./min. Når kjolevæsken har nådd en 
temperatur på ca. 80° C slik at eventuell luft i systemet er for
svunnet, stoppes motoren. 

NB ! Ved temperaturer over 
systemet, og det er 
å p n e f y 1 1 e s t u s s 
r e n h a r s u n k e t 

65° C er kjolevæsken under trykk i 
i k k e t i 1 r å d e 1 i g å 

e n f o r t e m p e r a t u -
under 60° C. 

Fyllestussen åpnes og nivået kontrolleres (kjolevæskeoverflaten 
skal flukte med fyllerorets underkant) . Hvis nodvendig et terfylles , 
og stussen lukkes. 

For kontroll av kjolevæske st&r c:o.u',under drift e r det på tankens 
venstre side påsatt en provekran. Kommer det ingen kjolevæske ved 
åpning av denne, skal etterfylling foretas. 

C. TAPPING AV ANLEGGET 

For å hindre sprekkdannelser i motor, skal tapping av kjolevæsken 
ikke for e tas umiddelbart etter a t motoren har vært i gang. 

Side 23 er ikke be nytt et 
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Hvis t app i ng må foretas p.g.a. reparasjon e .l., må kjolevann 
tflsa-t.t frostvæske t as vare på for påfylling av anlegget i gj en . 

De t e r anordnet 3 t appes t eder : 

1. Tappekran (14) på hoyre side av vannkjoler. 
2 . 11 (14) e tter smoreoljekjoler. 
3. 11 (14) på flottortank. 

Ved t apping skal alle kranene åpnes . 
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9. BRENNSTOFFANLEGG 

Se fig. Im 344. 

Brennstofftanken er plassert i bakre overbygning og rommer ca. 
485 liter. 

Den forsyner dieselmotor og Webastoapparat med brennstoff. 

Tanken har i bunnen en liten sump med kran (1) for tapping av 
vann og smuss. I den ene enden av tanken er det en tappeplugg 
(2) for tapping av tanken. 

Fylling av tanken skjer ved direkte fylling gjennom fyllestussene 
(3) i overbygningens sidevegger. Stussene har sil og skrulokk. 

Uttaksledningen forgrener seg til dieselmotor og Webastoapparat. 
I uttaksledningen er det ved brennstofftanken anordnet en kran 
(4) for avstenging av brennstoff til dieselmotor og Webasto
apparat. Denne kan betjenes gjennom luke i forerhusets bakvegg. 
Kranen skal normalt ikke stenges. 

Brennstoffinnsproytningspumpen (5) tilfores brennstoff ved hjelp 
av en matepumpe (6) som er anordnet på innsproytningspumpen. 

I et filter (7) som er plassert mellom tanken og matepumpen 
foregår den forste filtrering av brennstoffet. 

Filteret (7) er plassert på en knekt på hoyre side av traktor
rammen i fremre overbygning. Det har en sylindrisk innsats av ren 
metallduk og et dreibart skraperblad for fjerning av avleiringer. 
Hlndtaket på filteret må med jevne mellomrom dreies rundt for 
fjerning av partikler på innsatsen. Detaljer av filteret er vist 
på fig. Im 331. 

Et filtersett (8) er anordnet på leveringssiden av matepumpen og 
filtrerer brennstoffet for det går til innsproytningspumpens 
hoytrykkelementer. 

Filteret (8) er montert i en gruppe på en brakett som er skrudd 
til motorblokken. Filteret har utbyttbare innsatser som kasseres 
etter bruk. Innsatsene må fornyes regelmessig. Detaljer av fil
teret er vist på fig. Im 332. 

Et filter er også innebygget i innsproytningspumpen. 

Innsproytningspumpen leverer brennstoffet med et trykk på 240 
kp/cm2 gjennom dieselmotorens innsproytningsventiler (9). 

Spillolje fra innsproytningsventilene går sammen med overskudds
olje fra matepumpen tilbake til brennstofftanken. 

I grenledningen til Webastoapparatet er det i fremre overbygning 
anordnet en stengekran (10). 

Videre er det i grenledningen anordnet et filter (11) og en 
magnetventil (12). 
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10. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG 

Se fig. Im 345. 

For oppvarming og ventilasjon av forerhuset er det i fremre 
overbygning anordnet et Webasto-apparat type HL 6502,33.01. 
Apparatet kan levere varmluft eller ventilasjonsluft til forer
huset. 

Luften fores inn i forerhuset ved gulv gjennom en kanal. 

Webasto-apparatets oljebrenner blir tilfort brennolje fra samme 
tank som dieselmotor . På oljetilforselsroret i fremre overbyg
ning er det anordnet en stengekran, et filter og en magnetventil . 

For betjening av apparatet er det på forerbordet anordnet en 
betjeningsbryter og en gul og grann varsellampe. Se trykk 718.03 
"Beskrivelse og betjeningsforskrifter for Webasto varme- og 
ventilasjonsapparat type HL 6502.33.01 11 • 

Se forovrig avsnitt 13, elektrisk anlegg. 



11. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER 

A. GENERELL OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG 

Se trykkluftskjemaet B-38642(Im 346)og trykkluftanlegg - skjema
tisk arr. B-38643 (Im 347.) 

Kompressoren (Knorrs type V 150/100) drives over kileremmer direk
te fra motoren . Over en tombakslange (12), en oljeutskiller (13) 
og en tilbakeslagsventil (14) leverer kompressoren luft til hoved
beholderen (15). Ved et trykk på 7,5 kp/cm2 i denne sjaltes kom
pressoren til friluft over en tomgangsventil (18). Den friskluft 
som nå ukomprimert passerer kompressorens sylindre, bidrar til en 
effektiv kjoling av disse . 

To~gang~ventil en styres av en tr~kkregulator (19). Denne er inn
stilt pa trykkgrensene 6,5 kp/cm - 7,5 kp/cm2 i hovedbeholderen. 
Ved 6,5 kp/cm2 kobler den således tomgangsventilen ut og kom
pressoren begynner igjen å levere luft til hovedbeholderen. 

Mellom t omgangsregulator og tomgangsventil er det innskutt en 
stovsamler (50) hvis oppgave er å beskytte tomgangsventilen mot 
forurensninger. Vanligvis er en minimumsrorlengde på 1,5 m mellom 
tomgangsventil og tomgangsregulator tilstrekkelig til dette for
mål, men pl asshensyn har her gjort at man bruker stovsamler 
isteden. 

Ved eventuelt tilsyn av de forskjellige ventiler i tomgangsledning 
kan man avstenge denne fra hovedbeholder v.h.a. kranen (21). 
(N.B! Kranen må alltid være åpnet igjen for motoren settes 
igang). 

Like etter hovedbeholder er det anordnet en sikkerhetsventil (17). 
Denne beskytter kompressoren mot overbelastning ved eventuell 
svikt i to~gangsinnretningen. 

Fra hovedbeholderen går trykkluft over avstengningskranene (2) og 
(22) ut til traktorens forskjelli ge bremse- og manovreringsinn
retninge r. Det er videre anordnet avstengningskran (2) og trykk
luftkobling (47) for tilkobling av trykkluftverktoy til hoved
beholderen. 

Ledningst2ykkregulatorene (25) sorger for e t konstant trykk på 
4,5 kp/cm i apparatledning, henholdsvis 5 kp/cm2 i bremseledning. 
Over luftbeholderen (49) forsyner apparatledningen stromavtager
ventiler, girventil (44), vendeventil (45), vinduspussere (39), 
tyfon (31) og sandstrodyser (24) med den luft som er nodvendi g 
til en hver tid. 

Traktorens bremsesystem har en forrådsbeholder (9). Over en av 
forerbremseventilene (26) i dennes lose- og ladestilling (se 
senere) strammer trykkluft til traktorens hjelpeluftbeholder (4) 
samt til hovedledning. Bremsesystemet på trykkluftutstyrt 
vognmateriell hvis hovedledning er tilkoblet traktorens, vil 
herved også l ades opp. 
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I traktorens forerhytt e er anbrakt 3 manometre: (8), (29) og (42). 
Manome tere t (8) angir trykk i bremsesylinder, (29) trykk i 
hovedluftbeholder og hovedledning og (42) trykk i apparatledning. 

B. BRUK AV BREMSEVENTIL 

Traktoren e r utstyrt med både automatisk- og direktevirkende 
bremse. 

For automatisk virkende bremse er således traktoren utstyrt med 
en enkel 12 11 styreventil type Knorr. 

Bremsenes manovrering for egår ved hj elp av en av forerbremseven
tilene (2 6). Disse er av Knorr type St.60, er anbrakt på hver sin 
side av forerbord og har et f elles håndtak. 

Håndtaket kan bare flyttes når forerbremseventil står i midt
stilling (se sene r e), idet håndtaket for å unngå feilmanovrering 
er fastl ås t i sine ovrige stillinger. 

Håndtakets stillinger er folgende: 

( Se fi g . Im 14) • 

a. Midt sti 1 1 ing 

Alle kanaler e r stengt. Forerbre~seventilens håndtak kan ba re tas 
av i denne stilling. Denne stilling nyttes som sluttstilling både 
under tilsetting og losing av så vel den automatisk virkende som 
den direktevirkende bremse. 

b. Den direkte virkende 
s e t t e s 

b r e m s e t i l -

Bremsesylinderen sette s i forbindelse med hovedbeholder over 
l edningstrykkregulatoren (25), mens hovedledningen er avstengt. 
Den direktevirkende bremse tilsettes og traktoren bremses (ikke 
vognene ). 

c. Drifts bremsin g 

Hovedledningen settes i forbindelse med fri luft gjennom en 
boring av middels storrelse. Herved trer den automatisk virkende 
bremse i funksjon og både traktor og tilkoblede vogner avbremses. 

d. No db remsing 

Hovedledning er satt til fri luft og beholderledning til bremse
sylinder. Herved stiger trykket i bremsesylinder raskt til maksi
malverdien. Både den automatisk virkende og den direktevirkende 
bremse tre r i funksjon. Traktor så vel som tilkoblede vo gne r 
avbremses. 
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e . D e n d i r e k t e v i r k e n d e b r e m s e 1 o s e r 

Ledningen fra bremsesylinder settes ove r forerbr emseventilen til 
fri luft. Herved loses traktorens bremser uavhengig av togets 
forovrig. 

f. Farts sti 1 1 ing 

Beholderledning i forbindelse med hovedledning gj ennom en tran~ 
boring slik at trykket i togets hovedledning holdes konstant pa 
5 kp/cm2 • Ledningen for direktevirkende bremse er avstengt . 

g . Lose - og 1 a d e s t i 1 l i n g 

Direkte forbindelse mellom beholderledning og hovedledning. 
Ledningen til den direktevirkende bremse er satt til fri luft • 

..,. ____________ _ 

Kjores tr2ktoren al ene bor man fortrinnsvis bruke den direkte
virkende bre111se. Altså foruten "mi dtstilling" eller "fartstilling", 
stillingene 11 direktevirkende bremse loses " og " direktevirkende 
bremse tilsettes". 

C. BESKRIVELSER AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGGET 

T o m g a n g s r e g u l a t o r 

Se fig. Im 15. 

R 118 

Regulatorens oppbygging er i korthet fol gende: 

Et fjærbelastet ventilstempel (4) kan fores fritt i vertikal ret
ning i en hylse inne i ventilhuset (1). Ventilstemplet er forsynt 
med to tetteringer (5) og (6) av oljefast gummi . Det r egul e rbare 
trykket av fjæren (8) presser ventilstemplet ned mot et sete i 
hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende an mot det t e . 

Luftens gjennomlopsre t ning er angitt med en pil på husets ytterside. 

Den gjennom regulatorens omlopsstuss tilforte luft lofter ventil
stemplet i dPt oyeblikk fjærens trykk overvinnes . I det oyeblikk 
dette skjer , i'il ;..·;fttrykket h e 1 e ventilstempelflaten å 
virke på, hvilket~ virkan at ventilstemplet kastes oppover og 
t et t eringen (6) presses mot setet i hylsen (9). 

Hylsen (2) er satt inn i ventilhuset med en viss klaring. Denne 
klaringen sammen med ventilstempelklaringen, slipper nå luften 
fram til ringrommet rundt det overste ventilsete og til regula
torens utlopsstuss. 
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Kompr essor en e r nå kobl e t på t omgang og f ortse tter å gå s lik i nn
t i l hovedbeholde rt r ykke t ha r nådd de t f or e skrevne minimum. Når 
de tte sk j er, ove rvinne r vent i lfj ær en lufttrykke t og ventilstemple t 
trykke s ned mot de t nede r s t e s e t e . 

Trykkluften i t omgangs ventilens s t empelkamme r (se sene r e ) tomme s 
g j ennom utluf tingsbor ing i t omgangsregula torens r egule ringsskrue 
(12) n g denne s beskyttelse s he tte (15), hvorved kompre s s oren 
i gj en l ever er luft til hovedbehol de r en. 

I nnstilling a v t omgangsregulator ens regulerings gr enser fo regå r 
s lik: 

Trykk f or i nnkobling a v k ompress or r egule r e s ved forskruning a v 
hylsen (9). En utskruing a v hyl sen fo rhoye r innkoblingstrykke t; 
en innskruing a v hylsen vil ha mo t satt virkning. 

Trykk for utkobling a v kompr e ssor r egule r e s ve d f orskruing a v 
r egulerings skrue . Alt e tte r som denne skrus ut- eller innove r 
minskes , henholdsvis oke s utkobl ingstrykke t . 

Ve d innre gule r i n g av kobl ingstrykk ette r a t utkoblings trykk e r 
innregul er t, må r egul er ingsskruen 12 f a stholde s f or ikke å ode
l egge den alle r ede utforte r egul ering. 

Luftfi ltere t for an t j mgangsregula t or en må r e nses r egel me ssi g . 
De tte g j elder også s tovsaml e r i tomgangsregula t orens bunn (te tte t 
ved pl ugg 17) og s tovsaml e r (pos . 50 t egni ng B-38642) unde r tom
gangsventilen . I vin t e r månedene bor ette rsyne t utfore s oft e r e 
alt e tter som f orholdene f or en tilfrys ing a v eventuelt kondens
vann e r til s t ede . 

Den hyppi gs t oppt re dende driftsfeil ved t omgan gs r egulatoren, en 
vedvar ende blås ing gj ennom friluftsboringen i r egula t orspindel ens 
be skyttelse she tt e , ha r sin år sak i utett e ventil se t e r elle r be
skadi ge t pakni ng (10) f or pakkboksen (11) . 

T o m g a n g s v e n t i 1 

(Se fi g . I m 16). 

V 3e 

I ovre de l av tomgan gsvent i l ens ventilhus e r de t l agr e t en fj ær
be l a ste t ventil (1 2). Denne r egul er e r f or binde l sen mellom t om
gangsventil ens ove r s t e og mi dt e r s t e kamme r . I t omgangsventilens 
ne de rste kammer, stempelkamme r e t, bevege r de t seg e t styrestempel 
(2) s om er f orsynt me d en l ær mansj ett ( 5). Ved l ufttrykk unde r 
stemple t lofter de tte ventilen (1 2 ) fra s itt se t e . I s in overste 
stilling t e tter stempl e t mot tomgang svent i l ens mi dt ers t e kamme r 
ved pakninge n (3 ) . Når stempe l kamme r e t tommes f or l uft ( over 
utluftingsboring i t omgan gsregul a tor) vil ventilfj ær en (13) 
presse s t emple t ned i ut gan gs s tilling , samt idi g s om den s t enge r 
f orbindelsen mellom t omgangsventi l ens overst e og midterste kamme r . 

Noe spe sielt tilsyn unde r den dagli ge dr i ft tren ge r t omgan gs 
ventilen ikke . 
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Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utlopsåpning uten at 
tomgangsregulatoren har sjaltet kompressoren på tomgang har dette 
sin årsak i at ventilen (12) har hengt seg opp eller at dennes · 
tetteflate r er beskadiget. 

Unnlater tomgangsventilen å sette kompressoren til fri luft selv 
om tomgangsr e gulatoren slipper luft til undersiden av stempel (2) 
skyldes dette at lærmansjetten (5) er odelagt. (Det hores da 
tydelig blåsing gjennom utluftingsboringen i tomgangsventilens 
nederste kammer). 

L e d n i n g s t r y k k r e g u 1 a t o r 

( Se fig. Im ·1 7) 

V s 1 2 

Traktoren er utstyrt med 2 regulatorer av denne type. Denne regu
lator har samme oppbygging og virkemåte som den ved damp- og 
elektriske lokomotiv nyttede ledningstrykkregulator for den auto
matiske forerbremseventil. 

F o r e r b r e m s e v e n t i 1 

(Se fig. Im 14) 

S t.60 

For beskrivelse av denne vises i sin helhet til Hst. trykk 705. 

I driften skal forerbremseventilens sleide og dennes sleidspindel 
smore s regelmessig med fett av godkjent kvalitet. 

Ved påsetting av forerbremseventilens overdel må begge befestigel
sesskruer trekkes jamt til. Dette fordi det motsatte lett vil 
fore til en skj evtrekking av forerbremseventilens sleidfjes. 

D. PASS AV TRYKKLUFTUTSTYRET 

Det skal regelmessig påses at luftfilter og oljeutskiller er rene. 

Videre skal det kontrolleres at det er nok olje i kompressorens 
veivhus. Oljen skal bytte s med visse mellomrom og ny olje på
fyl l es. 

Det skal regelmessig foretas utblåsing av hovedledning ved veksel
vis åpning av traktorens kwblingskraner. Vannutskilleren (28) og 
hovedbeholderen (15) (tegning B-38643) skal tapp e s for eventuelt 
kondensvann . 

Denne tappingen må foregå for systemet er fylt, henholdsvis 
etter at systemet er tomt for luft. 

MERK! A 1 1 e ure g e 1 mess i g heter 
t r a k t o r e n s t r y k k 1 u f t u t s t y r 
u o p p h o 1 d e 1 i g m e 1 d e s r e t t e 
kommende. 

V e d 
s k a 1 

v e d -
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E. TRANSPORTERING AV TRAKTOREN SOM UVIRKSOM I LUFTBREMSET TOG 

Transporteres traktoren uvirksom i luftbremset tog, skal forer
bremseventilens håndtak settes i lose- og ladestilling og kranene 
(2) og (22) (tegning B-38643) stenges. Det skal kontrolleres at 
disse kranene åpnes for traktoren igjen tas i bruk. 

F. BREMSESTELL 

(Se tegning B-29613, Im 348) 

Traktoren er utstyrt med bremseetterstiller KV2-350. Etterstiller
en inngår i bremsestellet som en del av det bremsestag som for
binder bremsestellet ved de to aksler med hverandre. 

Dens oppgave er å holde stempelslaget på traktorens bremsesylin
der konstant. Dette gre ier den ved automatisk å forkorte de 
bremsestag den er bygget inn i, alt etter som detaljene i bremse
stellet slites (hjul, klosser, bolter etc .). 

Bremseetterstilleren er enkeltvirkende): Den virker bare regule
rende på stempelslaget i de tilfelle dette blir for langt. 

Bremsee tterstilleren er beregnet på å skulle ta inn slitasjen på 
klosser og hjulringer. Traktorens regulerbare akselavstand er for
utsatt å skulle etterstilles for hånd. Denne etterstilling er an
ordnet i bremseetterstillerstagets ene ende og blir altså å 
bruke i de tilfelle der bremseetterstilleren ved innreguleringen 
ikke kan skrus langt nok ut for hånd til at bremsestaget for
l enges tilsvarende eventuelt oket akselavstand. 

Vedrorende bremseetterstillerens innregulering skal anfores: 

Bremsesylinderslaget skal ligge innenfor grensene 
70 - 50 mm. Normalslag 60 mm. 

For innre gul ering av etterstiller etter påsetting av nye 
bremseklosser skal i nnfores som u fravike 1 i g 
reg e 1 at avstanden mellom etterstillerens be
skyttelsesror • g~,måleriss på etterstillerens regulerings
spindel aldri må underskride 140 mm. 
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12. MANOVRERINGSANORDNINGER OG UTSTYR 

Plassering av utstyr på forerbord med instrumenttavler er vist på 
fig. Im 349, Im 350 og Im 351. 

For motorpådrag er det anordnet håndtak på hver side av forerhuset 
ved sideveggene. Håndtakene er over en aksel i forerbordet og 
stenger tilkoblet dieselmotorens brennstoffregulator. 

Girkassen betjenes ved luftmanovrering. Ved giring ledes luft til 
de enkelte sylindre ved hjelp av enkel 5-veis ventil (fig. Im 2) 
som er anordnet i forerbordet . Girhåndtakene på hver side av 
forerbordet er over en aksel tilkoblet ventilen. 

Vendedrevkassen betjenes også ved luftmanovrering. For vending 
l edes luft til en av de to vendesylindre på vendedrevkassen ved 
hjelp av en ventil (Im 65) som er anordnet i forerbordet. Det er 
anordnet et girhåndtak på hver side av forerbordet. Håndtakene er 
over en aksel og stenger tilkoblet ventilen. 

Hovedbryter for det elektriske anlegg er plassert i skap i forer
husets bakvegg . 

På forerhusets bakvegg er plassert felgende: 

1. Nodbremsehåndtak. 
2. Håndbremseratt . 
3. Brannslukningsapparat. 
1+. Signalflagg. 
5 . Spenningsregulator for el . anlegg . 
6. 11 for ekstra generator . 
7. Manovreringskraner for stromavtaker. 

I forerhusets front- og bakvegg er det anordnet luker for ekstra
togsignallamper. 

Det er anordnet vinduspussere over de to ytterste vinduer i forer
husets front- og bakvegg. Videre er det gjennom frontveggen an
ordnet en tyfon. 

På hver side under forerbordet er det anordnet skap for verktoy 
og oljekanner. 

Under forerbordet ned mot gulvet kommer luftkanalen for Webasto
anlegget fram. 

Generatoren (giveren) for hastighetsmåleren er plassert på 
vendedrevkassens utgående aksel (blindakselen). 

Generatoren (giveren) for turtallsmåleren er plassert foran oppe 
på dieselmotoren og blir drevet fra motorens registerhjul over en 
boyelig aksel. 
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Varsellampe for smoreoljetrykk (dieselmotor) får sine impulser 
fra en oljetrykkbryter på dieselmotoren. 

En foler for kjolevæsketemperatumåler i forerbordet er plassert 
i kjolevæskeutlopet fra dieselmotoren. 

En flottorbryter er montert på kjoleanleggets flottortank. Den er 
forbundet med en flottor i tanken og virker på motorens stopp
magnet. Ved for lav kjolevæskestand stoppes motoren. 

En termostatventil i et hus ved kjolevæskeutlopet fra diesel
motor regulerer tilforselen av kjolevæske til kjoleren for kjole
væske avhengig av kjolevannstemperaturen. 

For å muliggjore lett start av dieselmotor selv i sterk kulde er 
traktoren utstyrt med en startpilotanordning. 

Piloten består av en håndpumpe med væskebeholder og forstovnings
dyse. 

Håndpumpen med beholder er anbrakt på forerbordet. Et ror forer 
fra beholderen og fram til dysen som er anbrakt i dieselmotorens 
innsugningskanal. 



13. ELEKTRISK ANLEGG 

E 43943 - Koblingsskjema. 
E 43944 - Montasjeskjema. 
E 41514 - Stykkliste. 
E 43945 - Rorforlegningsskjema. 
E 42913 - Webastoanlegg-skjema. 

35. 

Alle henvisninger til pos.nr. og ledningsnr. i den videre tekst 
refererer seg til ovenfor nevnte tegninger. 

A. STROMFORSYNIN GEN 

Stromforsyningen skjer fra et 24 V alkalisk batteri (pos. 13) 
med 19 celler, fordelt i 3 kasser a 5 celler og 1 kasse a 4 
celler. 

Både pluss- og minuskretsen til batteriet er sikret med 25 amp. 
sikring (pos. 11). 

B. HOVEDBRYTER 

Hove.dbryter for batteri (pos. 12) som kobler inn og ut hele det 
elektriske anlegget, er plassert i skapet på venstre side av 
ratt for håndbrems i forerrommet. 

Hovedbryteren ska 1 a 1 1 tid 
traktoren er ute av drift. 

C. LADNING 

k o b 1 e s u t når 

Til ladning av batteriet nyttes en generator (pos. 8) med til
horende spenningsregulator (pos. 9). 

Generatoren er plassert på dieselmotorens hoyre side og blir 
drevet ved hjelp av kileremdrift fra dennes forende. 

Spenningsregul~toren er plassert påJbakv:eggen i forerhuset._ . ". 

Spenningsregulatoren sorger for automatisk inn- og utkobling 
av generatoren til nettet. Generatoren skal bare være innkoblet 
så lenge dens spenning overstiger batteriets. Dvs. at generato
ren ved et for lavt turtall (min. 550 omdr./min.) kobles ut for 
å unngå at batteriet lades ut over denne. Regulatoren skal nor
malt være innstilt på en mak;s. ladestrom av 30 amp. ved 28 volt. 
For kontroll av ladningen er det i forerbordet plassert en blå 
varsellampe (pos. 15) som lyser når batte r iet blir ladet av 
generatoren. 
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D. START 

Til start av dieselmotoren nyttes en startmotor (pos. 7) med 
påbygget startkontaktor, montert på motorens venstre side. 

Startkontaktoren betjenes ved hjelp av startknapp (pos. 6) 
plassert i forerbordet. 

Manoverkrets: Batteri+ - 31 - pos. 12 - 29 - pos. 11 - 27 -
pos. 5 - 25 - pos. 6 - 24 - spole for startkontaktor - 30 -
pos. 12 - 32 - Batteri-. 

Innslaget av startkontaktoren skjer i 2 trinn: 

E. STOPP 

a. Når startknappen betjenes sluttes startkontaktor
ens ene kontakt. Motorens hjelpespole får strom over 
ledning nr. 29, og ankeret trekkes sakte roterende 
inn i statoren og drevet går i inngrep med diesel
motorens tannhjul. 

b. Når drevet er kommet i inngrep, utleses en sperre
hake på kontaktoren. Kontaktorens kontakter sluttes 
og ankeret får full strom. 

Startkrets: Batteri+ - 31 - pos. 12 - 29 - pos. 7 -
30 - pos. 12 - 32 - batteri-. 

For stopp av dieselmotoren er det på motorens hoyre side mon
tert en stoppmagnet (pos. 56). Denne trer i funksjon ved at: 

a. Stoppknapp (pos. 54) trykkes ned. Stoppknappen er 
plassert i forerbordet. 

Stromkrets: Pos. 11 - 27 - pos. 5 - 25 - pos. 54 -
42 - pos. 56 - 28-. 

b. Flottorbryter (pos. 55) kobler ut ved for lav 
vannstand. Flottorbryteren er plassert i flottortan
ken anordnet oppe under pansertaket over front av 
motor. 

Stromkrets: Pos. 11 - 27 - pos. 5 - 25 - pos. 55 -
42 - pos. 56 - 28-. 

F •, MOTORSMOREOLJETRYKK 

For kontroll av dieselmotorens smoreoljetrykk er det på motor
ens venstre side anbrakt en trykkbryter (pos. 21) som tenner og 
slukker en rod varsellampe (pos. 15) plassert i forerbordet. 

Lampen slukker når smoreoljetrykket er for lavt (1,4 kp/cm2). 

Stromkrets: Pos. 11 - 27 - pos. 5 - 23 - pos. 15 - 22 - pos. 21-
28-. 

Kjoring må ikke finne sted for oljetrykkvarsellampen lyser. 
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G. KJORERETNING 

På hver ende av vendekoblingsstemplet er påsatt en varselkon
takt (pos. 27) som danner kontakt når stemplet ligger i den 
ene eller andre endestilling. 

I forerbordet er plassert 2 stk. varsellamper (pos. 15) som ved 
lys angir i hvilken endestilling vendekoblingsstemplet ligger. 

Stromkrets: Pos. 11 - 27 - pos. 27 (pos. 28) - 7 eller 8 - pos. 
15 - 28 - • 

Ved siden av hver lampe er montert en kontrollknapp (pos. 28) 
koblet parallelt med vendekoblingskontakten. Fås i kke lys i 
lampen ved vending, har enten koblingen ikke gått i inngrep 
(lampen lyser når kontro7 lknappen trykkes inn) eller lampen er 
defekt (lampen lyser 1 k k e når kontrollknappen trykkes 
inn). 

Defekt lampe må oyeblikkelig skiftes. 

H. LYSKASTER OG SIGNALLYS 

For hver kjoreretning er det montert: 

a. 2 stk. lyskastere (pos. 1). 
b. 2 11 sluttsignallamper (pos. 2) som er plassert 

foran på pans eret. 
c. 2 stk. ekstratogsignallamper, 1 stk. rod (pos. 4) og 

1 stk. grann (pos. 3) som er plassert over vindu i 
forerhus. Da ekstratogsignalene skal fores med blink
ende lys, er det under forerbord plassert et blink
rele (pos . 49). 

Stromkrets: Pos. 11 - 27 - pos. 5 - 17 - pos. 48 - 58 -
pos. 49 - 57 - pos. 48 - 13 (15) - pos. 3 - 28 - (eller 
pos. 48 - 14 (16) - pos. 4 - 28 -) • 

Brytere for de respektive lamper er plassert i forerbord. 

d. 1 stk. svingbar lyskaster (pos. 64) som er plassert 
over vindu. Lyskasteren betjenes fra forerhus. Bryter
en for lampen (pos. 66) er plassert ved siden av 
håndtaket for lampen. 

I. DIVERSE LYS 

Av lysutstyr forovrig finnes: 

1 stk. 
2 li 

2 
2 
3 

li 

li 

li 

lampe i forerrom, tak (pos. 18). 
instrumentlamper (pos. 19). 
lamper under forerhus ved stigtrinn (pos. 52). 
lamper i motorrom (pos. 61). 
stikkontakter (pos. 20) plassert en på sikrings
tavle, en i motorrom og en i batterirom. 
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Brytere for de respektive lamper er plassert i forerbord. 

Sikringene er plassert på vegg over forerbord. 

K. VARMEANLEGG - WEBASTO 

Webastoanlegget er anordnet som vist på tegning Mvg.2509. Den 
elektriske kobling framgår av tegning E 42913. . 

Betjeningstavlen med regulerbryter, 1 gul og 1 gronn lampe 
samt sikring (pos. 53) er plassert på forerbord. 

Vedrorende virkemåten av apparatet henvises til trykk nr. 
718.03. 

DIVERSE SEPARATE OPPLEGG 

a. Stromkretsene til hastighetsmåler- og motorturteller er ad
skilt fra det ovrige anlegg. Hver måler har sin egen veksel
stromsgenerator. 

1. Hastighetsmålergeneratoren (pos. 24) er plassert på 
vendedrevkassens blindaksel, venstre side. Instrumentet 
(pos. 25) og regulermotstanden (pos. 26) er plassert i 
forerbordet. 

2. Motorturtellergeneratoren (pos. 57) er plassert for
an, oppe på motoren og tilhorende instrument (poso 58) 
er plassert i forerbordet. 

b. Til oppvarming av motorkjolevannet er det montert en varme
kolbe (pos. 59) på motorens venstre side. Varmekolben betjenes 
fra koblingsskapet (pos. 60). Skjemamessig (unntatt pos.nr.) 
kan det henvises til tegning E 42912. For tilkobling til vanlig 
lysnett (220 V) når traktoren ikke er i drift, er det på trak
torens venstre side foran på rammen montert en stikkontakt 
(pos. 37). Tilkoblingskabel med stikker (pos. 47) oppbevares i 
koblingsboksen (pos. 60) på traktoren. 

M. EKSTRAUTSTYR PÅMONTERT TRAKTOREN 

a. For ladning av batteriet på tilhorende revisjonsvogn er det 
på traktoren montert en ekstra generator (pos. 63). Generatoren 
er montert på egen brakett på traktorrammen foran ved motoren 
på venstre side. Generatoren blir drevet ved kileremdrift fra 
motorens forende. 

Tilhorende spenningsregulator (pos. 30) er plassert i forer
rommet på undersiden av traktorens egen spenningsregulator. 

Virkemåten av utstyret er det samme som angitt i avsnitt 
C. LADNING. 
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Sikringen for utstyret (poso 32) sitter i spenningsregulatoren 
og e r til gjengelig etter a t lokket på regulatoren er fjernet. 
En reservesikring skal bestandig forefinnes i lokke t. 

For ladekontroll er det i for erbordet plassert en blå varsel
lampe (po s . 15) som lys er når generatoren lader. 

For tilkobling i r evisjonsvogn er det i hver ende av traktoren 
(hoyre side i kjoreretningen) montert en stikkontakt (pos. 31). 
Tilkoblingskabelen forefinnes på revisjonsvognen. 

b. Over bakre stikkontakt (pos. 31) og med uttak fra denne er 
det montert en ekstra stikkontakt (pos. 39) for tilkobling av 
eventuelt ekstra lysutstyr. 

c. For varsel fra arbeidsleder på revisjonsvogn er det plassert 
en lampe (p os . 34) i forerbordet og en ringeklokke (pos. 35) 
under forerbord. Disse er parallellkoblet. 

For tilkobling til revisjonsvognen er det i hver ende av 
traktoren (vens tre side i kjoreretningen) montert en stikk
kontakt (p os . 33). Tilkoblingskabelen forefinnes på revisjons
vognen. 
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14. BETJENINGSFORSKRIFTER 

A. FORBEREDELSER FOR START AV DIESELMOTOR 

a . Det undersokes om traktor en er i driftsklar stand. 

b. Håndbr emsen skal være tilsatt. 

c. Beholdningen av brennstoff og sand kontrolleres, og etterfyl
ling foret a s om nodvendig. 

d. Vannutskiller (28, B-38642, Im 347), hovedluftbeholder (15) og 
oljeutskiller (13) skal tappes for eventuelt kondensvann. 

e . Håndtaket på brennstoffspaltefilt eret dreies rundt noen ganger. 
Hvis dette blir forsomt, vil de t hop e seg opp partikler på inn
satsen og resultere i en reduksjon av filterets gjennomstromnings
kapasitet. 

f. Giringshåndtake t skal stå i nullstilling. 

g. Vendedrevene skal stå i stilling forover ell e r bakover. 

h. Hovedbryter for elektrisk anlegg innkobles. 

B. START AV DIESELMOTOR 

a. Startknappen trykkes inn hvorved startmotoren går i gang og 
starter motoren. Så snart motoren starter slippes startknappen. 

Hvis motoren ikke starter innen 10 sek., skal startknappen slippes 
og man venter i 20 sek. for nytt f ors ak f ore tas. 

Hvis motoren ikke starter etter 4 forsak, må årsaken finnes for 
nytt startforsok. 

Ved lav kjolevæsketemperatur skal pådragshåndtaket etter start 
stilles slik at motoren får et turtall på 600 - 800 omdr./min. 
inntil arbeidstemp . oppnås. 

b. Etter start av motoren skal varsellampe for smoreoljetrykk lyse 
(nodvendig oljetrykk e r opparbeidet). 

c. Etter start av motoren skal ladevars ellampe lyse . (Gene r a toren 
lader batteriet). 

d. Ved startvansker i sterk kulde kan motoren gis et overskudd av 
brennstoff ved hj elp av en kaldstartanordning på brennstoffinn
sproytningspumpen. Brennstoffpumpens tannstang gis ved å trykke 
inn en kaldstartknapp på pumpen en storre vandring enn det som 
normalt oppnås ved maksimum bevegelse av pådragshåndtaket i forer
huset. 
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Starten foretas på folgende måte: 

Kaldstartknappen i bakkant av brennstoffpumpen inntrykkes. 

Pådragshåndtaket settes i maks. stilling og holdes der. 
Merk! . En bevegelse av pådragshåndtaket mot tom
gangsstilling igjen vil bevirke at kaldstartknappen 
spretter ut igjen. 

Deretter trykkes på startknappen. 

Pådragshåndtaket for es mot tomgangss tilling etter at 
motoren har startet. Kaldstartknappen på pumpen vil da 
gå ut igjen. 

Deretter stilles pådragshåndtaket slik at motoren får et 
turtall på 600 - 800 omdr./min. inntil arbeidstemperatur 
oppnås. 

Hvis start av motoren ikke oppnås ved nevnte metode, benyttes 
startpiloten. 

En eller to patroner inneholdende spesielt lettantenneli g brenn
stoff punkteres i væskebeholderen. Patronene punkteres ved hjelp 
av en stålspiss som er anordnet i beholderens lokk. 

Ved start pumpes noen ganger og motoren gir maks. brennstoffpådrag 
for startknappen trykkes ned. Hvis utetemperaturen er særskilt 
lav, pumpes 6 ganger. 

Etter start fortsettes pumpingen til motoren går jevnt. Motorpå
draget reduseres slik at motorens arbeidstemperatur oppnås ved 
turtall på 600 - 800 omdr./min. 

C. FOR IGANGSETTING AV TRAKTOREN 

Traktoren skal aldri igangsettes for egen motor for folgende er 
kontrollert, henholdsvis utfort~ 

a. Diesel motorens gang. 

b. Varsellampe for smoreoljetrykk skal lyse. 

c. Lufttrykket i kontrollsystemet for girkassen skal være 
4,2 - 4,6 kp/cm2. 

d. Lufttrykket i hovedluftbeholder skal være 7,5 kp/cm2 • 

e. Utblåsing av hovedluftledning foretas ved vekselvis 
åpning av traktorens koblingskraner. 

f. Håndbremsen loses og trykkluftbremsen proves. Trykket 
i bremsesylinder skal være 5,0 kp/cm2 ved full bremsing. 
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g. Sandingsanlegg proves . 

h . Signal innretningene proves. 

i . Belysningen proves . 

j . Det kontrolleres om man har vendelys. 

D. IGANGSETTING AV TRAKTOR OG BRUK AV GIR 

a . Pådragshåndtaket må stå i tomgangsstilling. 

b . Håndtaket for vendedriften legges i den onskede kjoreretning . 

c. Når traktoren skal settes igang 1 egges 1 . gir 
inn, deretter loses luftbremsen og i umiddelbar tilslutning 
hert i l okes pådraget (brennstofftilforselen) tilpasses således 
at det ikke oppstår "rykk" i transmisjon og traktor, idet giret 
legges inn. Når traktoren er i bevegelse skal alltid girskiftingen 
skje i r0kkefolge L. 1, 2, 3 , 4 eller 4, 3, 2, 1, L. 

La aldri traktoren rulle med giret i 0-stilling, men la giret 
være innkoblet når traktoren ruller ubelastet . Hvis ikke, kan det 
medfore skade på pl&nethjul ene da omdreiningstallet blir stort . 

d . 

:Girtrinn Motor -
omdr . /min . 

Maks . kjorehast . 
km/h . 

:Lavgir 
:1 • gir 

2000 
2000 
2000 
2000 
1650 

9,7 
17, 8 
31 ,o 
48,7 
60 

:2. 
~3 . 
:4 . 

li 

" 
11 

E . KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING 

a. Må 1 ei n s tru menter o v e r v å k e s 

Motorturtall, tomgang 450 - 500 omdr./min . 
Motorturtall, full fart med last 2000 omdr./min . 
Kjolevannstemperatur, normal 75 - 80° c, maks. 97° C. 2 Motorsmoreoljetrykk, normalt 2,5 - 3 , 9 kp/cm2, min . 1,4 kp/cm . 
Lufttrykk girkasse 4,2 - 4,6 kp/cm2. 

Oyeblikkelig stopp av motoren må foretas om avvikelse fra oven
nevnte verdier konstateres. 
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Hold oye med vanntemperaturen. Den bor være ca. 80° C. Prov å 
finne den riktige spjeldåpning slik at temperaturen holder seg 
konstant. 

b . Var se 1 1 amper o v e r v å k e s 

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift lyse. 

Varsellampe for smoreoljetrykk skal under normal drift lyse. 

Hvis varsellampe for smoreoljetrykk ikke lyser, må motoren stoppes 
oyeblikkelig og feilen finne s og utbedres for ny start. 

c. Brennstoff be ho 1 d ni n g 

For å unngå luftansamlinger i brennstoffledningene må brennstoff
beholdningen ikke nedtappes for mye . 

d. A v g a s s 

Det kontroll eres at avgassen er lyse grå. Mork avgass tyde r på 
dårlig forbrenning. 

e . Man bor ikke 1thenge pål! i et hoyere gir når man 
ved å gå ned til et lavere gir kan avlaste motoren og la den gå 
med lavere turtall. Selv om overbelastning av traktoren ikke vil 
stoppe motoren, vil det bli stor 1tslipp1t i den hydrauliske kobling, 
og den vil bli varm. Omvendt bor man ikke gå fra e t hoyere gir til 
et lavere gir når motorturtallet er nær det maksimale, da dette 
forer til at motorturtall et går ov;_,r qet· maksimal e 
-som ka.ri 'Jære skadelig_ for motoren. 1L gå fra et . 
hoyere til det neste lavere gi r skjcfr ved å flytte -gi'rinc:s-
handtaket til den nærmeste lavere stilling og forandre pådraget. 
Giringen skal under belastning alltid skje trinnvis i rekkefolge 
L, 1, 2, 3, 4 og 4, 3, 2, 1, L . Giret kan stilles i noytral
stilling fra hvilket som helst gir ved å fore håndtaket raskt til 
stillingen. 

f . HV i s 
d r a g e t 

h j u 1 e n e 
m i n s k e s 

s 1 urer, 
f o r d e t 

s k a 1 p å -
s t r o s s a n d 

Sand skal brukes så lite som mulig, i alminnelighet vil ikke hju
lene ha noen tilboyelighet til å slure hvis man unngår å bevege 
motorreguleringen og giringskontrollen uforsiktig. 

F . STOPP AV MOTOREN 

a . Pådragshåndtaket stil les i tomgangsstilling . 

b . Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes håndbremsen 
til). 

c. Giret nullstilles ikke for traktoren står stille . Står giret i 
4. gir, kan det settes direkte i nullstilling uten opphold i mel
l omliggende gir . Hvis motorturtallet trykkes under 400 omdr./min . , 
må man gi litt pådrag, så vil giret lose ut . 
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d. Hvis traktorforeren forlater forerstanden, skal hånd- og 
trykkluftbremsen settes til. Ved lengre fravær skal også motoren 
stoppes. 

e. Merk! Traktoren må ikke stå med motoren igang med et av 
girene innkoblet og med bremsene på mer enn ganske kort tid (den 
hydrauliske kobling arbeider med 100% slipp og olj e varmes 
sterkt). Giret skal settes i noytral stilling CO-stilling) hvis 
traktoren ikke straks skal se ttes i gang igjen. 

f. Dieselmotoren skal ikke gå unodig på tomgang. Hvis traktoren 
skal stå å vente noen tid, om bare få minutter er de t tilrådelig 
å s toppe motoren . 

G. FORANDRING AV KJORERETNING 

Vendekobling 
traktor. 

m å kun b e t j e n e s 

a. Pådragshåndtaket settes i tomgangsstilling . 

b. Trykkluftbremsen tilsettes. 

ved stillestående 

c. Vendekoblingen l egges i den onskede kjoreretning . 

H. STOPP AV DIESELMOTOR 

Stoppknappen nedtrykkes slik at motoren stopper. 

I. INNSETTING AV TRAKTOR 

a. Brennstofftank og sandkasser fylles. 

b. Når traktoren settes inn skal girene legges inn 4 - 5 ganger 
f or at bremsebåndene i girkassen automatisk skal etterstille 2 . 
Dette skal gjores mens det riktige lufttrykk er for hånden. Til 
slutt stilles håndtaket i null-stilling. L 

c. Håndbremsen tilsettes. 

d . Brytere på forerbord utkobles. 

e . Hovedbryter for elektrisk anlegg utkobles. 

f. Kjolerspjeld lukkes . 

g . Utblåsing av trykklufthovedledning foretas ved vekselvis 
åpning av traktorens koblingskraner. Vannutskilleren (28, B-38643/ 
Im 347), hovedbeholderen (15) og olj eutskilleren (13) skal tappes 
for eventuelt kondensvann . 

Denne tappingen må foregå etter at systemet er tomt for luft. 
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MERK! Alle uregelmessigheter ved trykkluftsys t eme t skal 
s traks mel des til rette vedkommende og utbedr es . 

h. Traktoren visiteres og feil avmel des . 

Angående fylling av brennstoff er å bemerke: 

Det er å anbefale a t brennstofftanken blir etterfylt et t er 
hvert skift (når traktoren bli r hensatt), forat forurens
ningene i brennstoffet skal falle til bunnen, og for å 
hindre muli g kondensering i tanken. Vann og smuss må med 
j evne mellomrom t appes ut ved at kranen under tanken åpnes. 

Hvis det er nodvendig å fylle brennstoff fra fat på bakken, 
kan en håndpumpe anordnes på traktoren. Da det er av 
storste be tydning at brennstoffet som fylles på tanken er 
r enes t mulig, bor f a t ene ha li gge t i noen t id , helst et 
pa r dager i skråstilling så eventuel t vann har samlet seg 
i bunnen . Slangen som må være utstyrt med sil, for es ikke 
helt til bunns . Det brennstoff som på den måten blir igj en 
i fatene , saml es for kl aring . 

Under fylling må det påses a t det i kke kommer vann eller 
forurensninger verken på t anken eller fatet. 

K. LUFTING AV BRENNSTOFFSYSTEMET 

Ved forste gangs fyllin g av brennstoff, eller hvis tanken er 
k jort t om , eller l ekkas j e har oppstått, eller ror eller andre 
de l e r av brennstoffsystemet har vært demontert kan det bli nod
vendig å fjerne l uft som er kommet inn i systemet. 

Luftblærer i systemet vil hindre innsproytningspumpen i å bygge 
opp det nodvendige trykk f or åpning av de f j ærbelastede innsproyt
ningsventilene. Motoren vil fo l gel ig stoppe el l er ikke starte i 
det hel e t a tt. 

Ved lufting går man frem på fo l gende måte : 

Brennstofftanken fyll e s hvis nodvendig . 

Systemet utluftes ved hjelp av bevegelse av matepumpens 
pumpearm (Im 333) mens l ufteskruene, plassert på for
skjellige steder i syste~et, åpnes i folgende rekkefol ge : 

Lufteskruene på toppen av brennstoffiltrene 
(Im 334 og Im 335) åpnes mens tilforselspumpens 
pumpearm hele tiden betjenes inntil klart l uft
fritt brennstoff strammer ut . Skruene s ettes til. 

Lufteskruene på innsproytningspumpen (Im 336) 
åpnes. Matepumpens pumpearm betjenes til klart, 
luftfritt brennstoff strammer ut. 

Lufte sk r uene settes til. 
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Når l av trykksysteme t e r fullstendig utluftet, luftes inn
sproytningsventilenes hoytrykksror. Mutterne på hoytrykks
rorene ved i nnsproytningsventilene (Im 337) loses og med 
r egul a t orarmen i fullt åpen stilling tornes motoren lang
somt, inntil det f lyter rent br ennstoff uten blærer fr am· 
bak mut t erne . 

L. HVORDAN MAN SKAL UNNGÅ FROSTSKADER 

a. Alle de l er som er omfintlige for frost må beskyttes godt. 

b. Hensettes traktoren og frostfare e r t i l stede og kjoleanlegget 
ikke har frostvæske påfylt, må varmekolben kobles inn. (Stikkon
tak t for tilkobling til lysnett er plassert på vegg for fremre 
overbygning. 

c. I nodsfall kan man under fr os tfar e ved peri odisk kjoring av 
mot or en tilfore systemet den nodvendige varme . 

d. Ellers må man ved fr os tfare tappe vannet av hel e anl egget og 
la kranene s t å åpne . 

M. VARME OG VENTILASJONSANLEGG 

Angående betjening av varme- og ventilasjonsanl egg vises til 
Hstetrykk nr. 718.03. 

N. FRAMFORING AV UVIRKSOM TRAKTOR TRUKKET I TOG 

Det vises til Hst.trykk nr. 422. 

O. LÅSING AV VENDEDREVKASSE I MIDTSTILLING 

Gulvlukene t as av og vendekoblingen settes i midtstilling ved 
hjelp av spaken på kassen. 

Låsebolten laftes ved hjelp av en ring på toppen av kassen. 
Ringen og bolten vris en kvart omdreining og settes ned i det 
dypeste hakk. Ved f orsak på å dreie på kass en kan man forvisse seg 
om at bolten virkelig s t enger vendekobl i ngen . 

Vendekoblingen frigjores i omvendt orden. 
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NSB TRYKKLUFT ANLEGG -FORERBRE/v!SEVENTIL ST 60 

Direkte virkende 
· bremse loses 

Farts tilling 

Låse og lade 
stilling 

R ~ V . 
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( HANDTAKETS FORSKJELLIGE STILLINGER) 

virkMde bremse 

Hovedlednmg 

Fr i lutt 

Direkte virkende 
bremse utsettes 

N 
60 
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stilling 

Nodbremsing 
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ventil 
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TRYKKLUFT ANLEGG 

TOMGANGSREGULATOR R 118 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 

--·----

L-',1,---- - -----@ 

Regulatorhus 9 
H Ise 10 
Plug 11 
Venfi I stempel 12 
Tetnin srin 13 
--li 14 
F ·ærbrikke 15 
Tr kkf·ær 16 

Hst/M d~n 31 .5. 66 
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Re ulerin sh Ise 
Paknin 
Pakkboksmuffer 
Re uleringsskrue 
Kont ramufter 
Sekskantmutter 
Besk ttelseshetfe 
Tetnin srin 

Jm 15 
1. sid~ av -~~w~--- Ut . 1.0 
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TRYKKLUFT ANLEGG 

TOMGANGSVENTIL V3 e. 

I 
I 

18 
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~ Fra tomgangsregulator 
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1-'-+---t-2--+---t-J-t----1 •,.fl~ 1. sid~ a v 1 

4 5 6 (!'Zj_:a.~---- Ut . 1.0 



NSB 
TRYKKL UFTANLEGG 

TRYKKREGULATOR VSL2 
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NSB GIRKASSE TYPE SE 5 -SMOREOLJEF/LTER 

I I 

' I 

Sniff A-A 

R ~ V. 

2 J 
s 6 

I I 
I ' 

1 Paknin 
2 Skive 
3 St ring 
4 F"ær 
5 Beholder 
6 Senterbolt 
7 Rin sikring 
8 Forsterknings 
9 Pakning 

late 

HstjM d~n 31.5. 68 

17 Rorst kke 
16 Filterelement 
15 St rin 
14 Ventilhus 
13 Kule 
12 F·ær 
11 Pakning 
10 Toppstykke 

/m 21 

~~~~--- 1. sid~ av 
Ut . 1.0 
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innlei 

ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 

LADEAGGREGAT (SUPERCHARGER) 

.......,. _____ R_~_v_. ______ Hsf/M d~n 31 .5.68 
I m 41 
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INJECTOR 

SCAVENGE 
PUMP 

1::0:1 
l:8:J 

SUPPLY 

CONSTANT PRESSURE 

SECONDARY 

FIL TERS 

PUMP PLUNGER 

SPILL RETURN -==;;;;;;;;;-~ 
INJECTION 

PRESSURE 

LOW 
PRESSURE 

PUMP 
~ rr----,......-

VAL VE 

HIGH 
PRESSURE 

PRESS URE 
GAUGE ':.i... 

/ DELIVERY 
VALVE 

□ 

CAM 

SPILL 
RETURN 

lm 44 
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Fra 

' ' I. 
~ t ~~~-1 ·ti:] 

I 1); 

! ' 
1----'-.--;L -' -- - -

hovedbeholde:r 
..._.._ . -

R ~ V. 

1 2 

' 5 

TRYKKLUFANLEGG- VENOEVENTIL 

3 
6 

r-r-:1 
I I I 

-I I I 
I I I 

I I 

I ledning 2 til friluft 
" 1 fra hovedbehol-der 

II lednine; 1 og 2 til.fri luft 

III ledning 1 til friluft 
" 2 fra hovedbeholder 

friluft 

I[ 

HstjM d~n 31.5.68 lm 65 

LrØzaca~-__ 1. sid~ av 1 
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NSB 
! .. . 1-

Drivakse/tetning 

S. C .G VENDEDREVKASSE R. F . 23 

VERTIKALSNITT A-A '( I m 71) 

' r,: ' 

Låsebolt for midtstilling 

Blindaksel 

Drivaksel tetning 

~ 'Tappeplugg 

Rev. Hst/M den 31. 5 . 68 I m 70 
1 2 3 

5 6 
..tØ(Ø1_ 1. side av 1 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 

OVERSIKTSBILDE 

3 Peilestav 
4 Brennstoffpumpe 
5 Mate umpe 
6 Smoreoljepafylling-regulator 
7 ---11--- -brennstoffpumpe 
8 Av assriir 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 

Brennstoffventiler 
Brennstoff ilter 
Generator 
Turfallsgenerator 
Smoreoljefilter 
Kj 61 e vann term os tat 
Kaldstartknapp 
Smoreoljetrykk-bryfer 

_____ R_e_v_. _____ Hst/M den 31 .5.68 I m 324 
1 2 3 

5 6 
Ki 1. side av 

- '-~~?J-- _ __ Ufg. 1.0 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

OVERSIKTSBILDE 

1 Ladeviffe 9 Kjiilevann ut av motor 
2 Startmotor 10 - 11 - inn på motor 
3 Smoreo/je kjoler 11 Ladevifte, luftinntak 

' Tappekran for kjolevann 12 Luft fra ladevifte fil motor 
5 Smo·re o/jef ilfer 13 Smiireo/je inn på kjoler 
6 Mo for varmer 14 --H- Uf av - 11 -

7 Smiireoljetrykk-bryter 15 L uftir,g av veivhus 
8 Turtal/sgenerat or 16 Type- og dafaskilt 

Rev . 
1---...---......------""'T"""---I 

Hst/M den 31.5.68 lm 324 
1 2 J 

5 6 -✓-~~~;: ____ Uf ./o side av 2 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

TVERRSNITT GJENNOM TOPP AV MOTOR 

■ Kjolevæske 

10 Avgassvenfil 
19 Kjolevæskeinnlop 9 Vent il lomme 
18 Sidedeksel 8 Brennstoffinnspr. ventil 
17 Overforingsdel for ventillofting 7 Tetningsring ( gummi J 
16 Reguleringsskrue 6 Sylinder! oring 
15 Statstang 5 Sylinderblokk 
14 Kamaksel 4 Ventildeksel 
13 Vippearm 3 Sylinderhodebolt 
12 Tetningsring (gummi) 2 Sylinderhodepakning 
11 Ventilstyring 1 Sylinderhode 

Rev. Hst/M den 31 .5 .68 fm 325 
2 3 

/.@~-----
1. side av 1 
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PRESSURE 
VALVE ---../ 

PUMP 

HIGH PRESSURE 

LOW PRESSURE ■ 

SPLASH AND RETURN □ 

FULL FLOW OIL FIL TERS 

TO PRESSURE GAUGE 

SUPERCHARGER DRAIN 

lm 326 



NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 

SMOREOLJEFILTER 

9 Pakning 
17 Hullskrue 8 Ski ve 
16 Pakning 7 Pakning 
15 Fjær 6 Filterinnsats 
14 Stempel, "bypass" ventil 5 Pakning 
13 Sete "bvoass" ventil 4 Paknina 
12 Filterbeholder 3 Skive 
11 Fiær 2 /-/ul/skrue 
10 Pakningsholder 1 Toppstykke 

I-Ist/Jvf den 31 .5. 68 ------------------Rev . I m 327 
_1 _,__ ____ 2___._ ______ 3____ 

7
~ Æ d,e._ 1. side av 1 
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00 

INLET OIL 

□ COOLANT 

OUTLET OIL 

BY-PASS PASS VALVE 

IN LET 
FROM PUMP 

OUTLET TO RELIEF 

VALVE AND FILTERS 



NSB 
ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 

LUFTFILTER 

Luft ut 

0/'enivåmerke 

Olje 

6 Pakning 
5 Fi I terinnsaf s (fas f) 
4 Filterinnsats r los) 

3 Oljebeholder 
2 Filterbeholder 
1 L uftinnsugnin gshetfe 

..... ____ R_e_v_. ____ -----t HstjM den 31 .5. 68 Jm 329 
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CAPSULE 
CHAMBER 

□AIR 

UPPER DIFFUSER 
PLUG 
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\ 
LOWER DIFFUSER 

PLUG 

! IFLUID 

◊ 0 

~ 11011 t 

◊ 
INLET 

fStart-Pilot' 

AIR PUMP 
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-
OUTWARD 

STROKE 
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INWARD 
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NSB ROLLS ROYCE DIESEL/v!OTOR TYPE C6 SFL 

BRENNSTOFF!LTER ( SPALTEFILTER) 

-----® 
-------@ 

~ 

-1 ----------® 
~; 
~ 
@ 

~ 

29 
28 

27 
26 
25 
24 
23 
22 
21 
20 
19 

18 

17 
16 

15 
14 
13 
12 
11 

10 
9 
8 
7 

6 
5 
4 
3 
2 

1 

Låsesplint 
Skive 

Fjær 

Pakning 
Skive 

Skive 
Pakning 

Skive 

Låsemutter 
Pakkmuffer 
Låsepinne 

Spindel 

Håndtak (dreibart) 
Muffer 

Fjærskive 
Skrue for sammenfoyning 

Pakning (filterbeholder) 
Pakning 

Dreneringsskrue 

Filterbeholder 

Skraperblad (dreibart) 
Filterinnsats 
Fjærskive 

Festeskrue ( fil brake ff) 
Pakning 

Lufteskrue 
Pakning 

Ansatsnippel 

Toppst kke 

R e v. Hst/M den 31 .5 .68 lm 337 
2 J 
5 6 ~{1)~_4::-_____ Utg.:.o side av 

1 



NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

BRENNSTOFFILTER ( PÅ MOTOR) 

Alternativt arrang . 

9 Mellomle 
8 Overtr kksvenfil 
7 Ventilhus 
6 Paknin for filterinnsats 
5 -li- - li- -11--

4 -"- -U-filferbehold. 
3 Filterinnsats 
2 Filterbeholder 
1 Toppstykke 

1---~----R,...._ev_. --..---,~-----1 H s t/ M den 31. 5 . 68 J m 332 

d_@~~~ __ ___ Utg. :.o side av 1 
1 2 3 

5 6 



NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

HÅNDBETJENING AV BRENNSTOFFMATEPUMPE 

1---,. ____ Re_v._.,........,,---_ ..... Hst/M den 31.5.68 / m 333 

1-:-1---__.-!-+----+-!-+----t _rd( Ø_~t/4-_ _ _ _ _ Ut . : ~ 
0 

si~e av 1 



NSB 
ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

LUFTING AV BRENNSTOFFILTER, SPALTEFILTER 

......., ___ R_e_v. _ ___,.-----1Hst/M den 31.5 .68 J m 334 

~ : _4_Ø:~~--- - Utg. /o side av 1 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL . 
LUFTING AV BRENNSTOFFILTER PA MOTOR 

- ~... . 

Rev . HstjM den 31.5.68 / m 335 .....,_, __ ~--r--~~---1 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

LUFTING AV BRENNSTOFFPUMPE 

Re v . Hst/M den 31.5 .68 / m 336 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

LUFTING AV BRENNSTOFFVENTILER 

Rev . HstjM den 31.5 .68 J m 337 ------.....-----r---r-----, 
1 ! ! _,a!./æ~---- Utg. ::a side av I 



NSB 
HYDRAULISK KOBLING, VULCAN SINCLAIR, 

TYPE STC,STORRELS~ 550 

Traktor type Skd. 217 b 

9 
17 Smorenippel 8 
16 Ku/eloger 7 
15 Kulelager 6 
I It Rulle/ager 5 
13 Smelteplugg. 4 
12 Fyl/epluaa 3 
11 Poknin_q 2 
10 Utgående aksel 1 

SNITT 

I . 
\ ~ ."'- ® 

'LJ=Jrr:· 
f~.-~/.'r.-·. ,1 h - - J-

1 tJ il; /;EJ=· I I 
.✓ J J!' . 
f 1-7~·-- ,1 ) 1 
L l. I_\ JL; I . 

,-.,,,, ~.,...::::i.r · r ·- -· I 
r- -u- _J,_ . ·, 
.-·~ ,,_ . ./, 
---- -- --- -- ------ -, I 
'-- - - - -- - - _______ _ _; . 

S vinghju/shus (dieselmotor) 
Starterkrans (dieselmotor) 
Ytre hus 
Turbinhjul 
Pumpehjul 
Indre hus 
Fjærende pl ote 
Styring 
Veivaksel ( dieselmotor) 

Rev. Hst/M den 31 .5 .68 1----------------- I m 338 
2 1 3 
5 6 _d_(æ~-~--- Utg.I.~· side av 1 



NSB 
HYDRAULISK KOBLING, VULCAN SINCLAIR, 

TYPE STC, STORRELSE 550 (fig. fm 338) 
DIAGRAM FOR FYLLING 

Traktor type 5kd. 217 b. 

Pluggen tas ut og def fylles 
gjennom hul let 

Oljenivå ( kald olje) 

Riktig fyllingsvinkel 

.,.._ ____ R_~_v_. ____ .....,.H~t/M d~n 31.5.68 /m 339 

2 J c?/Ø;,. 1. sid~ av 1 
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NSB 

·21: 

Re V . 

TRAKTOR TYPE Skd.217 b 
MED ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 

OVERSIKTSTEGNING . 

29 Sandkasse 
28 Hovedluft beholder 
27 Batteri 
26 Brennstofftank 
25 Håndbremse 
21, Stromavtaget-ledningsinnstiller 
23 Akse/boks 
22 Bremseetters filler 
21 S·f rammeskrue for k iede 
20 Drivkjede 
19 Kjedehjul Då vendedrevkasse 
18 --11-- drivhiulsafs 
17 Varme-oa ventilasionsahleaa 
16 Avgassanlegg 
15 Vannkjiiler 
1, Flotortank 
13 01 jepåfvllinass fu ss 
12 Peiles tav 
11 I nnsproyt ningspumpe 
10 Luftfilter 
9 Kompressor 
8 Ekstra aenerator 
7 Generator 
6 Vendedrevkasse R. F.23 
5 Wilson airkasse S.E .5 
4 Hydraulisk koblina 
3 Startmotor 
2 Ladeviffe 
1 Dieselmotor 

Hst/M den 31.5.68 I m 341 
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Remskive, r/> 260 
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fype C6SFL t---Ja::tte3- S.E.5 RF 3 
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2000. omdr./ min . I girkasse Vt>ndie-
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r 215 hl( ) ] ve kst-/ 
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1000 om dr/min_~ ~ Vutcan-Sinctair 

Type 5.T.C. 550 
11/2 ¼Slipp . 

Oversefn, 4,5 : 1 

1. trinn 7,46; 1 

2. -•- 4~08: 1 
3 . -11- 2,33 : 1 
4.-11- 1,49 : 1 
5 , -li- f ; f 

Hastighet ved 1: 7 i girkasse og 2000 omdr / min. på motor 
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NSB 
TRAKTOR TYPE Skd. 217 b 

MED ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 
KJOLE ANLEGG 

8 Fyllest uss 
15 Motorvarmer 7 Flotorbryter 
It. Tappekran 6 Flotor 
13 Lufteror 5 F!oti:irtank 
12 Vannstands-og trykkavlastn .kran 4 T~rmostaf 
11 Temperaturmåler J .Smi:ireoljekjoler 
10 Temperaf urfole r 2 Vannpumpe 
.9 Trykk-og vakuumventil 1 Vannkjoler 

...... ____ R_~_v_. _______ ---4HstjM d~n 31 .5 . 58 J m 343 

/ {A- · 1 sid~ av 1 
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NSB 
TRAKTOR TYPE Skd. 217b 

MED ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 
BRENNSTOFFANLEGG 

Spilolje fra inn

sproyfning s ventiler 

0 

Dieselmotor 
Brennstofftank 

00 

12 Magnetventil 

Webasto -

apparct 

11 Filter for Webastoa 
10 Sten ekran 
9 Brenns foff innspr. ventil . 

8 Brennsfoffil ter (sekundær) 
7 -- -- ( rimær J 
6 Mate um e 
5 Brennsfoffinnspr. pumpe 
~ Sten ekran . 

1 Tappekran 

..,_.,.._ _____ R_,_v_. -...-----~HstjM d,n 31 .5. 68 1 m 34-4 
1 2 J 
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