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5 Im . 23 . 
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girkasse SE 5 Im . 25 . 
Tverrsnitt gjennem lavgir (ikke tilsatt) girkasse 

SE 5 Im . 26 . 
Tverrsnitt gjennom lavgir (tilsatt) girkasse SE 5 Im . 27 . 
Lengdesnitt gjennom girkasse SE j Im . 28 . 
Plate for bre,nsejustering , girkasse S,.:, 5 Im . 29 . 
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B E T J E N I N G S F O R S K R I F T E R 

TYPE 217a 

F O R 

5. 

S k d. 

------·----- --------------------------------------------ffl-----------

NR._ 107-111 

FOR GIRKASSE OG VENDEDREV 

FbR MOTOREN STARTES 

Giringshåndtaket skal stå i 0-stillin&,. 
Vendedrevene skal stå enten i stilling forover ellgr bakover. 
(Drevene skal bare stå i midtstilling når traktoren trekkes). 
Håndbremsen skal være tilsatt. 

FbR TRAKTOREN SETTES I GANG 

Traktoren skal aldri settes i gang for egen motor fjr trykkmålern~ 
viser riktig tr2kk. Oljetrykket i motoren ~kal være ca. 2,5 kg/cm 
(min. 1 5 kg/cm) på tomgang og ca 5 kg/cm ved 120) o/m ~g varm 
motor. iufttrykket i k2ntrollsystemet skal være 4,5 kg/cm og i 
bremsesystemet 5 kg/cm. 
Trykkluftbremsen settes til. 

BRUK AV GIR 

Når trak t oren skal settes i gi ng legges 1. gir inn, deretter loses 
luftbremsen og i umiddelbar tilslutning hertil okes brennstofftil
forselen. Ved særlig stor belastning benyttes lavgiret(L). Når det 
skiftes til et poyere gir reduseres brennstofftilforselen, giret 
legges inn og tilforselen okes igjen. Når det skiftes gir må moto
rens turtall (brennstofftilforsel) tilpasses således at det ikke 
oppstår "rykk" i transmisjon og traktor idet giret legges inn. Når 
traktoren er i bevegelse skal alltid girskiftingen skje i rekke
folgen 1,1,2,3,4 eller 4,3,2,1,1. 

TRAKTOREN RULLER 

La aldri trak t oren rulle med giret i 0-stilling, men la giret være 
innkoblet når traktoren ruller ubelastet. 

STOPP AV TRAKTOREN 

Steng av brennstofftilforselen, sett til bremsen. Still ikke giret 
i 0-stilling for traktoren står stille. Står giret da f.eks. i 4., 
kan det settes direkte i 0-stilling uten opphold i de mellomligg
ende gir. Dersom motorturtallet trykkes under 400 o/m må man gi 
litt pådrag s å vil giret lose ut. 



FORANDRING AV KJORERETNING 

K.i oreretninggn må bare forandres når traktoren ,står_ stille. 

TRANSPORT AV TRAKTOREN 

6. 

Hvis traktoren trekkes eller medfolger j_ tog uten virksomt maski
neri, skal girkassen settes i O-stilling og vendedrevet i midt
stilling. Ved etterhenging i tog over en bestemt hastighet må også 
kjedene tas ned. Se forovrig trykk nr. 422. 

NÅR TRAKTOREN SETTES INN 

Når traktoren settes inn etter avsluttet arbeid skal girene legges 
inn 4 - 5 ganger for at bre~sebåndene i girkassen automatisk skal 
etterstilles. Dette skal gjores mens det riktige lufttrykk er for 
hånden. Tilslutt stilles håndtaket i O-stillingen. For traktoren 
forlate~ skal håndbremsen settes til. 



REVISJ0NSTRAKT0R Skd TYPE 217a 

Nr . 107-111 

Tekniske oppgaver 

Sporvidde ~ 

Lengde over buffere 
Hjuldiameter 

Hjulstand 

Vekt i driftstand 
Storste hastighet 

1435 mm 
8800 Il 

800 11 

4000 li 

19,5 tonn 
60 km/t. 

Utveksling. Wilson gir S.E.5. 

L2.vtgir 
1ste li 

2net" 

3dje" 
4de " 

Utveksling i: 

Vendeveksel 
Kjedehjul 

7,46 
4,o8 

2,33 
1 ,49 
1 : 1 

1 

1 

1 

1 

2, 36 : 1 

40 : 19 

Gir ______________ _____ Maks_kjoreha ~tt~het 

L 8, 1 km/t 
1 • 14,7 li 

2. 25,8 11 

3. 40,2 li 

4. 60,0 li 

7. 



8. 

BESKRIVELSE OG VEILEDNING 

1. ALMINNELIG BESKRIVELSE 

Traktorene er utfort med bjelkeramme og har 2 drivaksler. De er 
forsynt med Scania- Vabis dieselmotor, type D812, på ca. 150 HK 
ved 2000 o/m. Gjennom en Vulcan-Sinclair hydraulisk kopling, som 
er sammenbygget med motorens svinghjul, fores kraften over til 
en Wilson 5 hast. girkasse og til en blindaksel forbundet med 
frem- og tilbakeveksel. Traktorene kan kjores med 5 hastighets
trinn i begge kjoreretninger. 

Fra blindakselen overfores kraften til hjulakslene ved kjede
trekk. For å muliggjore etterstilling av drivkjedene (Renold 
triplex rullekjede nr. 116127) er akselkasseforingene gjort for
skyvbare i traktorens lengderetning. Ved hver kasseforing er det 
en skala med viser. Når kjeden skal strammes skal viserne på 
begge sider for samme aksel innstilles på samme skalastrek hvor
ved oppnåes at drivakslene loper riktig og parallelle. 

Bærefjærene er bladfjærer lagret på akselkassene som er f ,)rsynt 
med SKF-rullelager. 

Foran forerhuset, under kapselen er anordnet dieselmotoren. På 
motorrammen ved siden av motoren er også anordnet kompressor 
type Knorr V 150/100 for trykkluftbremse og ekstradynamo type 
C.A.V. D 8 C-19-1400 watt og 24 volt som sammen med kjoleviften 
blir drevet fra motorens veivaksel med kileremmer. Videre er det 
på motorrammen anordnet den hydrauliske kopling og Wilson gir
kasse. Under forerhuset og opphengt i selve rammen er vendedrev
kassen. 

Under bakre kapsel er plassert brennstofftank, batterier og 
trykkluftbeholder. I en kapsel på bakveggen i forerhytten er 
plassert apparater for trykkluftsystemet. På forerbordet i 
forerhytten er anordnet alle håndtak og instrumenter som er nod
vendig for manovrering av traktoren. 

2. MOTOR 

Motoren behandles et annet sted. 

3. BRENNSTOFF 

Brennstofftanken under bakre kapsel tar ca. 450 liter. Fra tan
ken forer en ledning til brennstoffmatepumpen som er utstyrt med 
et lite forfilter. 2 stykker fylleplugger er plassert nær toppen 
av tanken, en på hver side. Det kan enkelte steder bli nodvendig 
å fylle fra fat på bakken. Da det er av storste betydning at 
brennstoffet - som fylles på tanken - er renest mulig, bor fatet 
hvorfra fyllingen skal foretas ha ligget i noen tid, hel s t et 
par dager i skråstilling så eventuelt vann vil samle seg i den 
ene enden. Slangen, som normalt er forsynt med en forholdsvis 
grov sil, må ikke settes helt til bunnen. Det brennstoff som på 
den måten blir igjen i fatene, samles i et fat som står for kla
ring. Under fylling må det påses at det ikke kommer vann eller 
forurensninger verken på tanken eller fatet. 



9. 
4. KJOLING 

En vertikal kjoler for motorkjolevannet er anordnet foran 
motoren. For å oke kjolevirkningen er anordnet en kraftig vifte 
drevet fra veivakselen med 2 kileremmer. Kjolevannet sirkulerer 
ved hjelp av en sentrifugalpumpe. En temostat med kortslutnings-
lop sorger for at vanntemperaturen er passende. Kjolevannstem
peraturen kan reguleres noe ved hjelp av sjalusier foran kjole
ren. Det er også anordnet spjeld mellom kjoler og vifte. Disse 
spjeld kan reguleres fra forerbordet. Det er anordnet tomme~ 
plugger for kjolevannet både på motor, motorens varmekolbe og 
kjoler. 

5. HYDRAULISK KOPLING 

Koplingens pumpehjul er skrudd fast til motorens svinghjul. 
Se også nærmere omtale av koplingen i eget avsnitt. 

Den hydrauliske kopling opptar all "slipp" ved starten og så
ledes reduserer pJkjenningen og slitasje på både motor og 
transmisjon og gjor det~ulig for fareren å stanse motoren ved 
overbelastning eller feilmanovrering. 

Det kan bare tillates at koplingen kjores et oyeb:ikk med et 
av girene innkoplet og bremsene påsatt, da oljen ellers vil bli 
sterkt oppvarmet. Pakningene kan da bli odelagt og det vil opp
stå oljelekkasje. 

6. TRANSMISJONSAKSLER OG KOPLINGER ( Se tegning B-29)+45) 

Kraften overfores fra motorens svinghjul gjennom den hydraulis
ke koplingen til girkassen ved hjelp av en transmisjonsaksel 
som er forsynt med en Layrub kopling. Mellom girkassen og vende
drev er på samme måte anordnet en aksel, men denne har 2 Layrub 
koplinger. Akselen har II Splines 11 slik at den kan sammentrykkes 
for lettere å kunne demontere girkassen. Koplinggne er riktig 
montert fra verkstedet og det er bare nodvendig 3n gang i uken 
å undersoke at alle muttere er fast tiltrukket 0 6 alle gummifo
rede bossinger er i god stand. 

7. WILSON GIRKASSE 

Denne er en 5 hastigheters girkasse type SE 5 mel direkte luft
manovrering og en luftsylinder for hvert gir. Luften ledes til 
sylindrene ved hjelp av en enkel 5-veis ventil s)m ved en 
stangoverforing kan beveges fra begge sider av fjrerhuset. 

Girkassen omtales nærmere i eget avsnitt. Luft f ,)r manovrering 
av girkassen tas fra luftanlegget og tilfores g~3nnom en red~
sjonsventil som gir et trykk på 4,2 - 4,6 kg/cm (60-65 lb/cm). 
T r a k t o r e n m å i k k e t i 1 1 a t ~ s b r u k t 
m e d b e 1 a s t n i n g h v i s t r y k :r e t e r 
1 aver e enn 4,2 kg/ c m2 i systemet. 

Når det skiftes gir må motorens turtall (brennstofftilforsel) 
tilpasses således at det i ' -ke oppstår 11 rykk 11 i t:~ansmi s j on og 
traktor idet giret legges inn. 
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8. AKSELDREV MED VENDEDREV (Tegn. B-27777 og B-27846) 

Vendedrevene og tannhjulene for akseldrevene er bygget inn i et 
felles drevhus, nærmere be skrivelse senere. 

Vendedrevene består av en pinjong med spiralskårne tenner som 
stadig er i inngrep med 2 koniske tannhjul (kronhjulene) som 
loper fritt på vendedrevakselen montert på rullelager. For å 
forandre kjoreretning koples det ene eller andre kronhjulet 
fast til vendedrevakselen ved hjelp av en koplingsmuffe som be
veges ved hjelp av trykkluft. Under vanlig drift må koplingen 
stå i den ene eller andre stillingen, framover eller bakover. 
Når det er nodvendig å trekke traktoren eller regulere girkassen, 
kan koplingsmuffen settes i noytral stilling (midtstilling). 
Dette må gjores med noyaktighet og man må være Eikker på at 
koplingsmuffens arm står noyaktig i midtstilling. Smoringen 
av alle lager og tannhjul skjer ved hjelp av en oljepumpe 
og plaskesmoring. 

9. GIRINGSVENTIL (Im.2) 

Denne ventil er en dreibar skiveventil som slipper trykkluft 
til den sylinder i girkassen som skal koples inr mens de ov
rige 4 sylindre står til friluft. 

Da pakningen (4) blir sammentrykket, kan det bli nodvendig å 
sette til mutteren (7). 

Når ventilen skal overhales tas den fra hverandre og pakningen 
(4) fornyes hvis nodvendig. Den bevegelige del av ventilen ren
gjores og smores. Når ventilen settes på plass må man påse at 
markeringsknastene på håndtaket (9)stemmer overens med stil
lingen for de forskjellige gir. 

10.VENTIL FOR VENDEDREVENE (Im.3) 

Dette er en dreieventil som slipper trykkluft til sylindrene 
for vendedrevene. Konstruksjonen vises på vedliggende skisse. 
For vedlikeholdet gjelder det samme som foran er anfort for 
girventilen. Pakningene fornyes når de er slitt eller odelagt. 

11.TRYKKLUFTBREMSE OG KONTROLLSYSTEMET 

Behandles på annet sted. 

12.ANDRE DELER .AV TRAKTOREN 

Traktoren er av vanlig, enkel konstruksjon og trenger ingen 
annen pass enn smoring og renhold. 

Det er av storste betydning at traktoren holdes så ren som 
mulig. Bremsene reguleres således at spillerommet mellom kloss 
og hjul er 10 - 12 mm når bremsen er los. Trykkluftbremsen 
skal ikke brukes når skrubremsen er satt til. 
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13. ELEKTR[SK UTSTYR 

Det elektriske utstyret er behandlet et annet sted . 

14. ALMINNELIGE BEMERKNINGER 

Når foreren har gjort seg kjent med traktoren, må han sette 
seg inn i hvordan den skal startes. 

15. FORSTE GANGS START ETTER AT TRAKTOREN HAR VÆRT UTE AV DRIFT I 
LENGRE TID 

Traktoren må pusses og rengjores. Dernest må det undersokes om 
det er oppstått skader. Kjoleren fylles med rent, helst 
"blott" vann. 

Ved forste gangs fylling av brennstoff, eller dersom tanken er 
kjort tom eller lekkasje har oppstått, slik at det er kommet 
luft inn i brennstoffrorene til motoren, må man for hvert 
brennstoffror gå fram som forklart i beskrivelsen av motoren. 

Hver gang man tar av inspeksjonsluken på brennstoffinnsproyt
ningspumpen, må denne rengjores så det ikke kom~er forurens
ninger inn. 

Det fylles smoreolje på motor og girkasse, vendedrev og kom
pressor og spesiell olje på den hydrauliske kopling (se smore
skjema). 

Wilson girkasse fylles ved å lose vingemutteren, således at 
lokket over fylleåpningen kan svinges til siden. Det fylles 
olje opptil overste merke på peilestokken. Oljen skal være av 
god kvalitet og passende viskositet, se smoreskjema. Ved for
ste gangs fylling medgår ca . 45 liter. 

Kompressoren påfylles olje (se smoreskjema). 

Oljebad-luftfiltrene rengjores. Filterinnsatsen dyppes i bensin 
og det fylles 0,5 liter olje i filterhuset, se smoreskjema. 

Sandkassene fyl l es med torr sand. 

Når alle forannevnte arbeider er utfort, forbindes kablene til 
batteriets klemmer som smores med vaselin. Kontroller hoyden 
av elektrolytten i batteriene og etterfyll dest:Lllert vann 
hvis det er nodvendig. (Se forovrig trykk nr. 703). 

For motoren startes, må det elektriske system kobles inn. Like
ledes må man se etter at vendedrevet står i kjorestilling for
over eller bakover. 

16. START AV MOTOREN 

Det må kontrolleres at girkassen står i noytralstilling (0-
stilling) og at håndbremsen er satt til. 

Motoren startes ved å trykke ned startknappen som slippes så 
snart motoren tenner normalt. (Se forovrig "Elektrisk anlegg, 
avsnitt Start"). 
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17. ETTERAT MOTOREN ER STARTET 

Når trykket i hovedbeholderen er ca. 7,5 kg/cm2 , vises ved 
den ene av de 2 visere på dobbeltmanometeret, kontrollerer man 
at manometeret for girkassen viser 4,2 - 4,6 kg/cm2. 

Sett bremsehåndtaket i bremsestilling og kontroller trykket i 
bremsesylinderen. Dette skal vise 3,6 kg/cm2 ved full bremsing. 

18. KJORING AV TRAKTOREN 

Med luftbremsen tilsatt og med motoren gående på tomgang, leg
ges lavgiret eller 1ste gir inn. Når luftbremsen loses for
siktig og pådraget samtidig okes, vil traktoren sette seg i 
bevegelse og farten okes etter onske. 

For å gå over i 2net gir minskes pådraget og 2net ?ir legges 
inn og pådraget okes etter et opphold på ca. 1 - 12 sekund for 
å gi giret tid til å gripe. 

På samme måte legges de ovrige gir inn avhengig av hastigheten 
og belastningen idet man hver gang gjor en liten pause for på
draget okes. 

19. STOPP AV TRAKTOREN 

Pådraget stenges og luftbremsen settes til. Så snart traktoren 
er stanset, settes giret i noytral stilling ved å trekke hånd
taket tilbake til 0-stilling idet man unngår stans på de 
mellomliggende trinn. 

20. FORANDRING AV KJORERETNING 

21. 

F o r d i n a V k j 0 t i 0 a n r g r e r e n n g m a b f 0 t 0 

t a k t t 0 a r e r e a s n a r r 0 r e n s a r s t i 1 1 e 0 g b r . e m s e n e r t i 1 s a t t' t i d i k a 1 t 0 0 t 
s am g s m 0 o r e n g a p a om-g a n g. 

KJORING 

I alminnelighet vil fareren snart bli vant med å behandle 
traktoren. De folgende bemerkninger er tilfoyet som rettled
ning. 

a) La ikke tra~toren , stå med motoren i gang med et av girene 
innkoblet og med bremsene på, mere enn ganske kort tid (den 
hydrauliske kopling arbeider med 100% slipp og oljen varmes 
sterkt). Giret skal settes i noytral stilling 0-stilling hvis 
traktoren ikke straks skal settes i gang igjen. Hvis traktoren 
skal stå å vente en tid, om bare få minutter, er det tilrådelig 
å stoppe motoren av hensyn til brennstofforbruket, da start av 
motoren skjer lett med elektrisk start når motoren er varm. 
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Man bor ikke "henge på" i et hoyere gir når man 
ved å gå ned til et lavere gir kan avlaste motoren og la den 
gå med hoyere turtall. Selv om overbelastning av- traktoren 
ikke vil stoppe motoren, vil det bli stor " slipp" i den hydrau
liske kopling, og den vil bli varm. Omvendt bor man ikke gå fra 
et hoyere til et lavere gir når motorturtallet er nær det mak
simale, da dette forer til ytterligere okning i turtallet. Det 
er nemlig hoyst uokonomisk åla motoren gå med hoyt turtall 
i lengre tid. A gå fra et hoyere til det neste l avere gir skjer 
ved å flytte giringshåndtaket til den nærmeste lavere stilling 
og forandre pådraget. Giringen skal under belastning alltid 
skje trinnvis i rekkefolge L, 1, 2, 3, 4 og 4, 3, 2, 1, L. 
Giret kan stilles i noytralstilling fra hvilket som helst gir 
ved å fore håndtaket raskt til stillingen. 

Hvis h j u 1 ene s 1 urer, ska 1 pådra
get minskes for det s tros sand. 
Sand skal brukes så lite som mulig6 i alminnelighet vil hjule
ne ikke ha noen tilboyelighet tila slure hvis man unngår å 
bevege motorreguleringen og giringskontrollen uforsiktig . 

22. ANDRE DETALJER 

Når traktoren stoppes etter arbeidstidens slutt, åpnes tappe
kranen på hovedluftbeholderen, men steng ikke kranen fra 
brennstofftanken. 

Hvis ikke kjolevannet er tilsatt frysevæske, må det forhindres 
at frostskader kan oppstå i kaldt vær, hvis det er nodvendig 
tommes kjolevannet . 

Hvis det er mulig skal vannet bare tappes ved hver toppover
haling av motoren, da friskt vann forer til storre belegg av 
"kj eles ten 1

' i motorens kjolekappe. 

Hold oye med vanntemperaturen. Den bor være ca. 80° c. Prov å 
finne den riktige spjeldåpning slik at temperaturen holder seg 
konstant. 

KONTROLL AV STROMAVTAKER 

Utenom de ordinære stalle ttersyn skal det ifolge revisjons
instruksen foretas kontroll av traktorens stromavtaker for å 
hindre at skade blir påfort kontaktledningen frastromavtakere 
som ikke er i orden. Med de okede kjorehastigheter som nå er 
aktuelt, er dette særdeles viktig . 

Merkingen for sik- sak- og hoydemåleren kontrolleres. 
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VENDEDREV OG AKSELDREV. STROMMENS FABRIKAT 

Vendedrev og akseldrev er bygget i ett og er konstr~ert og bygget 
slik at traktoren kan kjores med samme hastighet i den ene eller 
annen retning . 

BESKRIVELSE (Se t egning B-27777 og B-27846) 

Drevhuset er utfort av stål og består av 2 deler, er1 underdel og 
en overdel. Vendedrevet består av en pinjong med spiralskårne t en
ner lage t i ett stykke med akselen. Pinjongen står L inngrep med 
2 kronhjul som er montert på den ovre aksel i huset (vendedrevs
akselen). Kronhjulene loper fritt på akselen, hvor Jen midtre del 
er utfort med spor. På denne del er anordnet en tan_1kopling som 
kan bringes i inngrep med det ene eller det andre kronhjulet av
hengig av de n onskede kjoreretning. 

På den ene enden av vendedrevakselen (biakselen) er det laget spor 
hvor et drivende sylindrisk tannhjul er presset på. For å holde 
hjulet på plass er det på enden av akselen en mutte r som er sikret. 
Dette tannhjulet står i stadig inngrep med et annet tannhjul som 
er festet på nedre aksel ( blindakselen) med pressmo_m og kile. 

Blindakselen ligger i lage r innpasset i traktorens ::amme . På blind
akselen mellom drevhuset og l agere t er det på begge sider påsatt 
e t Renold Triplex kjedehjul hvorfra driften overfores til drivhju
lene ved hjelp av Renold Triplex rullekjede nr. 116127. 
Det er over alt benyttet sfæriske rullelager eller 3ylindriske 
rullelager. 

Vendedrevsmekanismen består av en gaffel som gripe r inn i et spor 
på tannkoblingen, og den andre enden er boltet til ~n stempelstang 
som kan beveges ved hjelp av 2 trykkluftsylindre. For å sikre inn
grepet av koblingen står det ene eller det andre st3mpelet stadig 
under trykk. 

Det er anordnet en l åseanordning for noytralstillinsen som skal 
brukes når traktoren trekkes. 

SMORINGEN 

Smoringen av hele drevkassen skjer ved pias:-n:c::- og trykksmoring. 
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BESKRIVELSE AV DIESELMOTOREN 

DIESELMOTOREN 

Traktoren har Scania Vabis dieselmotor type D 812 med felgende 
tekniske data; 

Antall sylindre 
Sylinderdiameter x slag 
Slagvolum 
Ydelse 
Omdreiningstall 
Vridningsmoment maks. 
Kompresjonsforhold 
Tenningsrekkefolge 
Oljetrykk 
x) laveste tillatte ved tomgang og varm 
Oljeinnhold 
Kjolevannstemperatur 
Ventilglapp ved kald motor: 
Innlopsventiler 
Avlopsventiler 
Innsproytningstrykk 

KORT BESKRIVELSE AV MOTOREN TYPE D 812 

8 
115 X 136 mm 
11 ,3 1 
150 Hk 
2000 omdr./min. 
66 kgm 
19 : 1 
1-6-t-5-8-3-7-4 
1,5x - 5,0 kg/cm2 

motor. 
ca. 20 1 
ca. 80° C 

0,35 mm 
o,r+5 mm 
135 kg/cm2 • 

Sylinderblokken er stopt i ett stykke og hver sylinder har 11 våt
foring11 det vil si foringene er utskiftbare og berores direkte av 
kjolevannet. Im.9 viser et tverrsnitt av motoren. Sylinderhodene 
dekker hver 2 sylindre, for en 8 sylindret motor er det 4 sylinder
hoder. I sylinderhodene er anordnet inn- og utlopsventiler, og inn
sproytningsdyse, på lokket er dessuten anordnet ventilmekanismen 
med ventilloftere etc. 

Stemplene er utfort av lett-metall og forsynt med 3 kompresjons
ringer og 2 oljeringer. Den overste kompresjonsringen er forkrom
met hvorved sylinderslitasjen minskes. 

Veivakselen har på forreste ende tannhjul for drift av register
hjulene, innsproytningspumpe og oljepumpe. På den forreste enden 
er videre anordnet en svingningsdemper. Akselens bakre ende er 
utformet som en flens som bærer svinghjulet. Fra forenden drives 
ved kileremmer motorens kjolevifte og vannpumpe og kompressor for 
trykkluftbremsen. 

MOTORENS SMORESYSTEM Im.8 

Motoren smores med trykksmoring, det vil si oljen pumpes til de 
forskjellige smoresteder ved hjelp av en oljepumpe (tannhjuls
pumpe). Oljen suges fra sumpen gjennom en sil som fanger opp 
grove forurensninger. Gjennom sugeroret 6 går oljen til pumpen 
og derfra til spaltfilteret 7. Dette filteret er meget effektivt 
således at oljen er ren når den tilfores smorestedene. Fra olje
filteret fordeles oljen til oljeroret 1 ut til rammelager, veiv
lager og kamaksellager og gjennom kanalene 11 og 13 ut til regis
terhjulenes lager og til ventilmekanismen. 
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Stempler, stempelpinner, sylindre, ventilloftere og kamakselens 
kammer smores med olj e som kastes fra veivakselen. 

På ledningen mellom olj epumpen og oljefilteret er det en gren
ledning til reduksjonsventilen 9 som begrenser oljetrykket til 
5 kg/cm2 • 

OLJETRYKKMÅLER OG VARSELLAMPE 

Smoresystemet kontrolleres ved hj elp av en oljetrykkmåler som er 
anordnet på forerbordet . Normalt oljetrykk ved varm motor er 5 kg/ 
cm2, ved tomgang blir trykket i alminnelighet lavere, det kan 
uten fare gå ned til 1,5 kg/cm2 • Hvis trykket blir lavere, slukkes 
en gul lampe på forerbordet. Ved hver start må det kontrolleres at 
den gule lampen begynner å lyse når trykket er nådd opp til 
2 kg/cm2 • Lampen skal deretter lyse så lenge motoren er i gang. 
Den skal ikke slukke igj en så lenge oljetrykket er over 1 ,5 kg/cm2 , 
(det tillatte minimum pa tomgang ved varm motor). Under kjoring 
skal for eren ofte se på trykkmåleren, viser den lite eller intet 
trykk finnes det feil, motoren må stanses og f e ilen rettes. Olje
trykkbryteren~ som tenner varsellampen ved 2 kg/cm2 og slukker den 
ved 1,5 kg/erne e r tilkoble t ledningen til oljetrykkmåleren. 

Spalte-filtere t vises i Im.4. 

VEILEDNI NG 

1. Med visse mellomrom undersokes motoren utvendig om det finnes 
oljelekkasjer, i tilfelle må disse avhjelpes snarest mulig. 

2. Oljestanden i mo toren kontrolleres regelmessig. Hvis den er på 
eller under det l aveste merke skal det et t erfylles olje. 

3. Håndtake t på spaltfilteret dreies rundt noen ganger hver dag. 

4. I motoren brukes spesiell olj e for dieselmotoren, såkaldte 
"Heavy Duty" (H.D.) oljer som har en tilsetning av stoffer som 
blandt annet bevirker at oljen ikke oksyderes ved de hoye temp e
raturer i motoren. 

5., Pass på at oljetrykket under kjoring holder seg på ca. 5 kg/cm2 
og at det ved tomgang ikke synker unde r 1,5 kg/cm2. 

6. Bytt olje regelmessig. (Se terminkontrollskjema). 
a) Motoren skal være varm for olj en tappes av. 
b) De 3 plugger i sumpen tas ut. 
Det brukes olje med tykke lsesgrad S.A.E.30. 

D e t s k a 1 a 1 d r i b r u k e s r e n s e 0 1 j e V e d V a n 1 i g b y t t e a V 0 1 j e. D a 0 1 j e n h a r 1 i t e n V i s k 0 s i t e t k a n d e n i k k e m 0 t t 0 d h 0 1 t y k k. s a e y e a g e r r 

7. Ta ut luken i bunnen av sumpen og gjor ren silen ved oljebytte. 
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8. Hver gang olj en byttes skal luftfiltrene tas ned og rengjores 
på folgende måte : 

a) Filtrene tas ned fra motoren. 
b) Filtrene tas fra hverandre, den gamle oljen tommes ut, siden 

vaske s filterhus og filt erinnsats. Innsatsen renses i ren 
bensin. 

c) Fyll 0,5 1 olje SAE 30 i hvert filt er. 
d) Filtrene settes sammen. 
e) Filtrene settes på motoren, undersok at de sitter helt fast. 

KJOLESYSTEMET Im.5 og 6 

Pumpen 2 driver vannet gjennom motor og kjoler. Fra pumpen trykkes 
vannet gjennom roret 3 inn i motorblokkens fordelingskanal, deri
fra inn i blokken og derifra til sylinderhodene . Vannet fra hode
ne samles i roret 4 og fores til kjol eren 1 for avkjoling. For 
vannet kommer inn i kjoleren passerer det termostaten 5 som har 
til oppgave å holde motoren ved så j evn temperatur som mulig. Så 
l enge kjolevannet er kaldt holder termostaten tillopet til kjoleren 
stengt, vannet går gjennom kortslutningsroret 6 tilbake til pumpen. 
Vannet sirkulerer i motoren og blir derved hurtig oppvarmet . Så 
snart temperaturen nærmer seg motorens arbeidstemperatur, så be
gynner termostaten å åpne, så vannet også kan gå til kjoleren . 
Ved enda litt hoyere temperatur stenger termostaten for kortslut
ningsroret så alt vannet må gå gjennom kjoleren. 

VEILEDNING 

1:. Det må påses at motoren har den riktige arbeidstemp~natuc.ca . 
80° C. Temperaturen kan reguleres noe ved hjelp av spjeld mellom 
viften og kjoleren. Foran kjoleren er det sjalusier som kan åpnes . 

2. Det må brukes rent vann som er fri for salter og kalk som 
danner belegg i sylinderbl okken. Rent regnvann er det beste kjole
vannet. S jo vann må a 1 dr i brukes. 

3. Hvis det ved avtapping av kjol evann merkes at det er blandet 
med rust eller meget urent må kjolesystemet skylles godt for nytt 
vann fylles på. 

4. Bruk aldri tetningssement for å tette kjoleren, de trange 
kanalene i kjol eren kan tettes igjen og kjolevirkningen odelegges. 

5. Ved traktorer kan kjolevannet tilsettes en frostfri væske. 
Blandingsforholdet vil i tilfelle bli oppgitt ved spesielle for
skrifter. 

6. Med visse mellomrom må det undersokes om kileremmene for drift 
av kjolerviften har riktig stramming. 



BRENNSTOFFINNSPROYTNINGSUTSTYR Im.7 

BESKRIVELSE 

1 8. 

Matepumpen 3, Im.7 pumper brennstoffet fra tanken 1 gjennom de 3 
filtre. Forst gjennom matepumpens forfilter som er montert på 
pumpen og videre gjennom filter 4 og 5 og videre til innsproyt
ningspumpens kammer. Særskilte pumpeelementer 5 ett for hver sylin
der trykker brennstoffet gjennom rorene 7 til dysene 8 som gjen
nom 4 hull sproyter brennstoffet fint fordelt inn i sylindrene. 
Filteret 4 består av silduker som fjerner grovere forurensninger 
for det går til finfilteret 5. Brenselet passerer i dette filteret 
gjennom sammenpressede filtplater som holder tilbake finere for
urensninger så brenselet blir renest mulig for det kommer til inn
sproytningspumpen 6. Trykkrorene 7 er koblet til innsproytnings
dysene ved en særskilt forskruning som inneholder et stavfilter . 
Dette filter skal holde tilbake sådanne forurensninger som kan 
komme inn i rorene når disse har vært losnet fra motoren . Lekkasje
olje fra dysene samles i roret 9 som er tilsluttet forfilteret 4, 
oljen går ikke inn i filteret men gjennom roret 11 til tanken. Til
slutningen 10 på filteret er en overstro2mingsventi l som åpner 
når oljetrykket kommer opp til 0 5 7 kg/cm. Brennstoffet strammer 
da gjennom venti l en 5 gjennom roret '.Lt ti:l r~ ta:m.ke.n.~ Trykke t. i pumpens 
kammer holdes konstant og luft som måtte samle seg i forfilteret 
kan gå gjennom ventilen 10 og ut til tanken. 

VEILEDNING 

1. Sorg alltid for at brennstoffet som fylles på tanken er renest 
mulig, bruk om nodvendig trakt med et melkfilter. Fyllingen tar 
på denne måte lengre tid men det lonner seg i det lange lop ved 
minsket slitasje i pumpe og dyser etc . 

2. Kontroll e r regelmessig smoreoljen i pumpen. Hvis det e r nodven-
dig etterfylles olje. 

3. Vakumregulatoren smores regelmessig med noen få dråper olje. 

4. Tapp slam av brennstofftanken hver LR. 

5. Rens forfilteret på matepumpen hver LR. 

6. Hvis trykket i kammeret blir under 0,5 kg/cm2 bor fin- og for
filteret etterses og filterduken skiftes, selve filter-innsatsen 
(filterplatene) må bare renses ved verkstedet eller byttes. 

7. Bryt a 1 dr i p 1 om ber ingen 
inn s pro y t ni n g s pumpe. 

p å e n 

8. Hvis brennstofftanken er kjort torn og det er kommet luft inn 
i systemet må det utluftes på folgende måte~ 

a) Fyll brennstofftanken. 
b) Lufteskruen på finfilteret åpnes . 
c) Med håndpumpen pumpes til det strammer blærefritt 

brennstoff. 
d) Lufteskruen på finfilteret stenges og lufteventilen på 

innsproytningspumpen åpnes . 



e) Med håndpumpen pumpes til blærefritt brennstoff strammer 
ut. 

f) Lufteventilen stenges og motoren startes. 

INSTRUKSJONER FOR SKJOTSBL AV MOTOREN 

START 

En dieselmotor som belastes straks etter starten utsettes for 
store påkjenninger. Motoren bor varm k jo res 
5 - 10 min. for den be 1 aste s. Grunnen herfor 
er felgende: 

a) Under varmkjoringen kommer smoreoljen fram til alle de 
viktigste smorestedene. 

b) Unodig slitasje og påkjenninger unngås hvis motoren er 
varmkjort for belastning. 

1. Slitasje av stempler, foringer og lager oppstår på grunn av 
dårlig smoring og kjoling ved hjelp av oljen. 

2. Fast-bekkede stempelringer på grunn av dårlig tetning straks 
etter starten. Under normale forhold hjelper oljeskiktet på 
sylinderveggen til god tetning av ringene. Hvis det ikke er 
olje på sylinderveggene vil tetningen være dårlig og det vil 
bli gjennomblåsing. 

3. Sotdannelser på grunn av dårlig forbrenning. I en kald motor 
er forbrenningen dårlig. 

4. Sprekkdannelser og deformasjoner på grunn av lokaloppvarming. 

Ved start av motoren trykkes startknappen inn, hvorved start
motoren går i gang og starter dieselmotoren. Såsnart motoren går 
igang slippes startknappen. Motoren stanses ved å trekke ut 
stoppknappen. 



MONTERINGS- OG VEDLIKEHOLDSFORSKRIFTER 

FOR 

BESKRIVELSE 

VULCAN-SINCLAIR HYDRAULISKE KOBLING 

Storrelse 17,75 c.7095 

Im. 1 0 og 11 
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Vulcan Sinclair 17,75 c.7095 hydrauliske kobling er av traksjons
typen, hvor kretslopet er konstant fylt med den oljemengde som 
opprinnelig er påfylt koblingen. 

Konstruksjonen er vist på tegning Mvg.1107 = Im.10. 

De inngående, primære (drivende)deler er fast forbundet til moto
rens veivaksel med en fjærende plate (18). Forovrig består de pri
mære deler av turbinhuset (3), pumpehjulet (1) samt noen lettere 
detaljer. De utgående, sekundære (drevne) deler består av turbin
hjulet (2) og aksel (4) med koblingsflens. 

Med tillegg for olje, som er med i rotasjonen, har de primære deler 
en svingmasse GD2 = 7 kgm2 • Da de primære deler er fast forbundet 
til motorakselen, tjener de samtidig som motorens svinghjul. 

Turbinhuset (3), pumpehjulet (1) og turbinhjulet (2) er av legert 
aluminiums stopegods, og slik utformet at arbeidskretslopet utgjor 
en hvirvelstromsring av olje, som utgjor kraftoverforingsmediet. 
Denne krets gir liten slipp (sluring) ved normalt omdreiningstall, 
så vel som et lavt startmoment. 

Lopeakselen har rullelager på enden mot motor, og kulelager ved 
den utgående enden. Lagrene på denne koblingsserie (C 7095) er 
etter milimetermål. Akselen har konisk tapp (konus 1 ~ 8) for den 
utgående koblingsflens. 

Det er ingen mekanisk forbindelse mellom pumpehjul og turbinhjul 
med aksel. 

Koblingen er fylt med tynn mineralolje, og når koblingen roterer, 
arbeider pumpehjulet som sentrifugalpumpe. Det overforer kraften 
ved hjelp av den kinetiske (bevegelses) energi i oljen, som sirku
lerer i form av en stromhvirvel i arbeidskretslopet, og kraften 
overfores til turbinhjulet, som arbeider som turbin. 

START 

Koblingen setter motoren i stand til å utvikle maksimalt dreie
moment ved akselerasjon av belastningen fra stillstand. Den gir 
en lett start, og den blotest mulige innkobling av trekkraften 
blir oppnådd simpelthen ved å oke hastigheten på motoren. 
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Den utgående aksels moment bygges opp etter som motorens omdrei
ningstall stiger, inntil den utgående aksel begynner å rotere. 
Da minker slippen hurtig og over det normale driftshastighetsom
råde er den bare noen få prosent, og virkningsgraden er derfor hciy. 

KVELING 

Ved bruk av denne kobling kan ikke motoren kveles ved overbelast-
ning. Overbelastning av koblingen vil bare resultere i at motor
turtallet synker inntil koblingens utgående aksel stanser, når 
slippen er 100%, og motorens fulle vridningsmoment trykker frem
deles på den utgående aksel. 

Den utgående aksels vridningsmoment er alltid det samme som moto
rens moment, og så snart overbelastningen er fjernet, vil normalt 
turtall oppnås. 

Den minste motorhastighet hvor koblingen kan overfore hele vrid
ningsmomentet, kan varieres ved å variere oljekvantumet ved fyl
ling i koblingen. 

Se videre om dette i avsnittet: "Ettersyn og vedlikehold". 

MONTERING PÅ MOTOREN se Im.10 = tegn. Mvg.1107. 

Den fjærende plate (18) boltes til flensen på motorens veivaksel, 
og mutterne må sikres. 

Styringen for sentreringstappen (13) må kontrolleres. Still opp 
indikator for å kontrollere konsentrisiteten av styringen 
for sentreringsstykket på koblin~en. Den eventuelle eksentri
siteten må ikke overstige 0,05 mm under en full om-
dreining av motoren. ~ 

Hvis eksentrisiteten overstiger det tillatte, må årsaken finnes 
og feilen utbedres. 

Ny maskiner ing av delene for å f j·erhe feilen frarådes. 

Bruk ikke hammer ved montering, da viktige deler (flater) 
derved kan skades. 

Starterkransen settes på plass og festes med de tre skruene som 
har forsenket hode. 

Smcir sentreringstappen (13) på koblingen med konsistensfett mot 
rust. Loft koblingen i stilling og for sentreringstappen inn i 
styringen. 

Vekten av koblingen må nå holdes oppe med et tau rundt akseltappen, 
eller passe store trestykker kan også legges under koblingens 
akseltapp. Nå kan boltene(21) settes på plass, og starterkransen, 
drivplaten (18) og pumpehjulets flens blir derved boltet sammen. 

Boltene trekkes godt til og sikres. 

Legg forelobige stotter under koblingen så nær motoren som mulig 
for å oppta vekten av koblingen, og for å unngå overanstrengelse 
av drivplaten (18) når tauet tas bort. 
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Ta tauget vekk og for koblingshuset (uten bærelagerhus) på plass 
over koblingen så langt stotten under tillater. 

Tau rundt den utgående akseltappen benyttes igjen for lafting og 
stotten under fjernes. Koblingshuset fores framover på plass i 
styringen på motoren og boltes fast. Gjennom hullet i koblings
husets topp kan nå et tau legges rundt koblingen for å oppta vek
ten. 

Bærelageret i koblingshuset monteres nå sammen med lagerhusets 
ovrige detaljer på den utgående flens. Når lagerhusets forste lokk 
er plassert på flensen presses lageret helt inn. De ovrige detaljer 
plasseres og det komplette lagerhuset skrues nå sammen på flensen. 

Sett sikringsskiven og låsemutteren på plass. Mutteren sikres med 
låseskiven. 

Fest kilen på akseltappen. Kilen må slutte tett inn til sidene og 
klaringen mellom kilens topp og flensen sral være 0,05 - 0,2 mm. 

Sett flensen på akseltappen og pass samtidig på at lagerhusets 
styring entrer inn i koblingshuset uten mellomleggsskiver (shims). 
Påse at flensen er helt inne på tappens konus. Mål klaringen mel
lom lagerhusets flens og den plane flate på koblingshuset. Sett 
inn shims av samme tykkelse som den målte klaring og skru lager
huset fast på koblingshuset. Plasser underlagsskiven (19) og kro
nemutteren (20). Mutteren trekkes godt til og sikres med splint. 
Som en siste kontroll kjenner en etter at akselen roterer lett, 
og hvis den ikke gjordet, så er lageret utsatt for aksialkrefter 
og feilen må finnes. 

Ved montering av flensen må det i k k e brukes hammer, da 
slag kan skade lagrene. 

Glem ikke å smore bærelageret med konsistensfett. 

ETTERSYN OG VEDLIKEHOLD 

FYLLING 

For koblingen tas i bruk må den fylles med tynn mineralolje med 
lav viskositet. Det må alltid brukes den oljetype som til en hver 
tid er foreskrevet (se smoreskjema eller annen instruks). Etter
fyll alltid med riktig oljetype. Under ingen omstendighet må oljer 
av forskjellige kvaliteter og typer bli blandet sammen og brukt 
på koblingen. 

I et nodstilfelle kan en bruke beste slag av mineral turbinolje av 
lav viskositet inntil den foreskrevne olje kan fylles. 

Ved fylling av koblingen tas en av fyllepluggene ut og plugghullet 
settes i en bestemt vinkel fra vertikalen (30°). Kald olje fylles 
på helt opp til plugghullet. Når den riktige fyllingsvinkel brukes, 
er man sikker på at oljekvantumet blir riktig. For denne kobling 
(storrelse 17,75) er oljekvantumet 17 1. Etter fylling, skru plug
gen godt til. 
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Hvis koblingen virker hard, kan oljekvantumet r edusere s, og hvis 
koblingen har for stor slipp (slurer ) ved normal hastighe t og be
lastning, kan oljekvantumet okes . Hvis det kommer på tale å bruke 
et betydelig storre elle r mindre olj ekvantum enn de t som e r be
stemt for koblingen, må de t forst konferere s med koblingsfabrikan
ten. 

SMELTEPLUGG 

Den koblings seri e som he r e r omt alt (C 7095) hadde fra forst av 
ikke noen smelteplugg . På grunn a v at en slik smelteplugg har så 
stor betydning, kan de t bli aktuelt å få en slik plugg montert 
også på denne s eri e . Derfor bor den omtales her, da den senere kan 
bli montert også på denne kobling. Smeltepluggen er en skrue som 
e r g j ennombor et i senter. Hullet er fylt med en lettsmelte t lege
ring , som ikke tåle r overoppheting av oljen i koblingen. Skulle 
koblingen bli u tsatt for så stor påk jenning at det blir varmgang, 
så smelter pluggen og olj en slynge s ut av koblingen. Koblingen 
settes da ut av funksjon slik at ytterli gere opphe ting ikke er 
mulig. 

Ny smelteplugg settes inn og olje e tterfylles som beskrevet oven
for. Smeltepluggen kan bes tilles hos fabrikanten. 

En gang i året , ( eller alltid ove r ensstemmende med smoresk j ema og 
andre instrukser), t as en av fyll epluggene ut og koblingen plasse
res i den foreskrevne fyllingsvinkel for a t oljenivået kan kontrol
leres ved kald kobling. Hvis nodvendig et terfylles olje. 

KONTROLL AV SKRUEFORBINDELSER 

Etterat koblingen har vært i bruk i noen uker, kontrolleres driv
boltene, skruene i pumpe- og turbinhuse t og de utgående fl ens
f es t ebolter. 

PAKNINGSMELLOMLEGG 

Mellom distanseri ngen (10) og kulelageret (6) e r de t l ag t inn tynt 
mellomlegg på grunn av at gr a fitt-brons eringen (12) og stålmembra
nen (8) kan bli slitt et t e r fl er e å rs bruk. Mellomlegget e r tyde
li ge r e vist på Im.11. Når slitasj e ha r oppstått kan man ved å 
fjerne mellomlegge t stramme pakningen til. 

For å utfore denneetterstramminger det ikke nodvendig å tappe 
oljen av koblingen . Koblingen plasseres på en benk med utgående 
akseltapp pekende opp, og med inngående flens understotte t. Even
tuelt trykk i koblingen fjernes ved å t a ut en av fyllepluggene. 

DEMONTERING 

Ved demontering av koblingen nyttes fol gende fr emgangsmåte: 

1. Vekten av koblingen opptas av e t t au som fores gjennom hullet i 
toppen på det utvendi ge hus. 

2. Splinten, mutte r en (20) og skiven (19) fjernes. Mutte rne på 
pinneskruene som f es t er lagerhuset til koblingshuset skrue s av. 
Flensen på utgående aksel tapp trekkes a v. La gerhus med lag,er 
folger da med. 
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3. Ta ut skruene som fester koblingshuset til motorens svinghjuls
hus. Fjern tauet og t a bort huset, men understott koblingen så 
godt det lar seg gjore, slik at drivplaten (18) ikke skades. 
Etter at huset er fjernet, holdes igjen koblingen oppe ved 
hjelp av tau. 

4. Skru ut boltene (21) som holder starterkransen, drivplaten og 
pumpehjulets flens sammen. Koblingen trekkes ut av styringen 
i fl ensen på motorensakselende. Koblingen tommes nå for olje. 
Deretter plasseres koblingen på en benk slik a t akselenden 
peker oppover. 

5. Fjern kilen fr a konusen på akseltappen . Rett omhyggelig ut den 
innhamrede sikring på mutteren (9). Mut t eren med ringen (12) 
tas bort. 

6. Plasser koblingen med akseltappen pekende ned og understott 
turbinhuset (3). Fjern boltene (14) som holder pumpehjul og 
turbinhus sammen. Loft av pumpehjulet (1) sammen med ytterring 
på rullelager ( 5). Rullene folger med ut, mens innerringen av 
lageret bli r sittende igjen på aksel en (4). 

7. Snu så de deler som enda ikke er demontert, slik at ut gående 
akseltapp peker oppover. Understott fl ensen på turbinhuset (3) 
så enden på aksel en har klaring mot underlaget= 25 - 40 mm. 
Bank forsiktig på den ovre ende av akselen (bruk et hardved
stykke) så den drives los fra kul el agere t (6). Når l agere t er 
losne t fra akselen, fjernes distansestykket (10) og det mellom
l egget som eventuelt er l agt mellom distansestykket og lageret. 

8. For å los e pakningsboksen fra turbinhuset tas skrue.nB (2]) ut. 
Etter å ha losnet holdeplaten (25) fjernes membran (8). Nå kan 
kulelageret sammen med lagerdistanser ingen (11) presses ut av 
l agerholderingen (7) i turbinhuset. Lagerholderingen (7) kan 
bli sittende i turbinhuset. 

MONTERING 

Mon t ering av koblingen må for egå på en r en plass etter a t &ll e 
deler er omhyggelig rengjort. Særlig må det vises noyaktighet med 
rengjoring av de plane anl eggsflatene , f. eks . mellom pumpehjulet 
(1) og turbinhuset (3) og ved membran i pakningsboksen. Bruk bare 
rene pussefiller ved torring av delene, pussegarn bor ikke brukes. 
Arbeidet inndeles i 3 trinn. 

Arrangementstegningen studeres inngående for hvert trinn. 

1. TURBINHJUL OG AKSELMONTERING (Tallene vise r til stk .nr. på 
Im.10 = tegning Mvg .1107) 

Skru turbinhjulet (2) og flensen (15) fast til flensen på akse
l en (4) med skruene (16). Kronemutterne sikres med splinter. 
Press innerringen for rullelageret (5) på plass på akse l enden , 
og plasser sikringsringen som skal hindre at l agerringen kan 
forskyve seg. 
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2. TURBINHUSMONTERING 

Akselen med turbinhjulet og den påsatte lagerringen plasseres 
på benken med den utgående enden pekende oppover. Det kan leg
ges under trestykker, eller enden med lagerringen kan gå gjen
nom et hull i benken. Pakningsboksen og turbinhuset monteres 
sammen for det settes på akselen. Hvis lagerholderringen (7) 
har vært losnet, må den monteres forst, men husk papirmellom
legget som er antydet på Im.10 og 11. Lageret (6) presses så 
inn i lagerringen, og nytt papirmellomlegg legges på. En ring 
av tynt mell~mlegg legges så mot lagerets innerring. Deretter 
settes mellomstykkene (10 og 11) på plass. Husk gummiringen 
for membranen (8) legges på. Deretter plasseres holdeplaten 
(25) for membran med papir mot lagerholderringen. Boltene (23) 
settes i og trekkes godt til. Nå kan turbinhuset med paknings
boksen fores ned over den oppstilte akselen. Det hele presses 
nedover til lageret stopper mot kanten på akselen. Trykket for 
pressingen må anbringes mot mellomstykket (10) slik at membra
nen ikke blir skadet. Husk nå det tynne mellomlegget mellom 
innerringen på lageret og distansestykket (10). Hvis dette 
mellomlegget skulle være glemt må koblingsboksen åpnes igjen. 
Mellomlegget må være tilpasset for å gi passende trykk mellom 
membranring og tetningsringen (12) på mutteren. Smor gjengene 
i koblingsmutteren (9) med blymonje for å gjore gjengene tette. 
Så settes mutteren på og trekkes hardt inn mot distansestykket. 
Når mutteren (9) er trukket til, tas den siste kontroll av at 
membranen har passe trykk mot tetningsringen (12) på mutteren. 
Er nå trykket i orden låses mutteren ved at den tynne kanten 
slås ned i låsehullet på akselen. 

3. MONTERINGENS FULLFORELSE 

Snu akselen med de påmonterte delene og understott turbinhuset 
med passe hoye treklosser, Nå kan pumpehjulet gjores klart for 
montering. Anleggsflaten mellom pumpehjulet og turbinhuset 
rengjores og pakningspapir med tetningsstoff legges mellom. 
Ytre lagerring med lagerholderring settes på plass i pumpehju
let. (Husk papirmellomlegg og gummiring som antydet for kule
lageret.) Lagerrullene legges inn i ytterringen med fett. Pumpe
hjulet med ytre lagerring og ruller fores nå forsiktig ned mot 
lagerets innerring. Når alle rullene entrer ned over lagerets 
innerring fores pumpehjulet helt ned til turbinhuset. Anleggs
flaten mellom pumpehjulet og turbinhuset må være helt ren og 
smores for å bli absolutt tett. Boltene (14) settes nå på plass 
og mutterne trekkes godt til og sikres. 

Boltene (22) trekkes godt til og sikres. 

Koblingen er nå ferdig for videre montering på motoren. 
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26. 

Girkassen e r en mekanisk girkasse med planethjul, den har 5 has
tighetstrinn med fel gende eve rsetninger: 

Lav gir 
1 ste gir 
2net " 
3dj e " 
4de 11 

7 ,46 : 1 
4,08 1 
2,33 1 
1 ,49 1 
1 1 

Girkassen kan overfore s e t drei emoment på ca . 96,5 kgm. 

De forskjellige gir kan legge s inn ved å holde f as t vedkommende 
planetdrevs tannring ved hj elp av et brems ebånd. Bremsene som e r 
helt utbalansert s å de t ikke kastes kreft e r over på girkassens 
l agre, er forsynt med automatisk e tterstilling for å oppheve 
eventuell slitasje av bremsebåndene. 

Når br ems ene ikke e r tilsatt, e r bremsebåndene sentralisert så de 
holde s borte fra tromlene. 

En særskilt luftsylinder med tilhorende stempel og bevegelses
mekanisme2e r anordnet for hvert gir. Lufttrykket skal være 4,2 -
4,6 kg/cm (60 - 65 lbs/sq.in.). Når trykkluft slippes inn i en 
sylinder strammes bremsebåndet slik a t t annringen for vedkommende 
gir holdes f as t. 

Luften slippes direkte inn i luftsylinder en ved hj elp av en kon
trollventil anordnet ved for erplass en. De t kan også bruke s elek
tropneumatiske ventiler (24 volt) anordne t på eller ved girkassen. 
Med diss e ventile r kan 2 elle r fl ere girkas s e r manovreres samtidi g 
fr a en for erplass. 

Ved hoyes t e ·11 direkte" gir rot erer alle t annhjulene i girkassen 
som en enhe t og gir overs e tning 1 : 1. De tte e r utfort ved en 
fl erpla t ekobling som se tte s i virksomhe t ved aksialt trykk fra 
3 luftsylindre anordne t i det ene endelokket. 

Selve kass en kan utfore s av aluminium eller av stope jern. Vekten i 
forst e tilfell e er: ca. 565 kg og i annet tilfelle ca . 715 kg. 

Tannhjulene e r utfort av hoyverdig stål som e r smidd, herde t og 
slipt. 

All e l ager som ha r storre bel as tn!ng er utfort som rullelage r 
elle r kulelager. 

Smoringen skj e r ved trykk fr a plunge rpump er, en dreve t av den 
inngående aksel og en av den ut gående aksel. 



ALMINNELIG BESKRIVELSE 

GIRKASSENS TANNHJUL (Se Im.2 8) = Mvg.777 

27. 

Girkassen består av 4 planetdrevsett som kombineres for å gi den 
foronskede oversetning. 

Når 1ste gir arbeider holder brems en tannringen for dette sett 
fast sålede s a t bevegelsen av solhjule t, som sitter på den inn
gående aksel bevirker at planethjulene som står i inngrep med både 
tannringen og solhjulet, begynner å gå rundt i tannringen. Herved 
tar plane thjulene med seg planethjulholder en som e r utfort i ett 
med den ut gående aksel. 

Annet-tredjegir og l av t giret s e ttes i forbindelse med forste gir 
på en slik måte at man ved å s e tte til br ems en på ett av disse gir, 
får den ut gående akse l til å rotere samme vei som den inngående 
aksel, men med lavere hastighe t. 

Direkte drift fåe s ved å s e tte i virksomhe t platekoblingen og der
ved låse alle plane tdrevene så de rote r er sammen. På denne måte 
oppnås at ingen tannhjul, lager elle r bossinge r slites når direkte 
drift brukes. 

Olj epumpene drive s av eks entr e på den inngående og på den utgående 
aksel, de suge r olj e fra bunnkass en og trykk er den til de for
skjellige smoresteder. 

BREMSENE OG BEVEGELSESMEKANI SMEN 
(Se Im.26, 27, 22 og 23) Mvg.775, Mvg.776, Mvg.771 og Mvg .772. 

Bremsene og bevegels e smekanismen er anordnet på bunnlokket. Når 
e t gir le gge s inn strammes vedkommende brems ebånd rundt plane t
dreve ts tannring, samtidig r eguleres bremse bånde ts stramming 
automatisk for å kompensere for slitasje. Det e r to brem s ebånd 
for hvert gir, e t ytre bånd hvor til bremsebelegget e r klinket og 
forbundet til bevegelse smekanismen med en krok. De t ytr e båndet 
settes til ved hj elp av en strekkbolt og en hevarm (som det frem
går av Im.23) nå r trykkluft slippes inn i bremsesylinderen. 
Videre e r det e t indre bånd med bremsebel egg, holdt fast av e t 
særskilt l edd, det t e båndet bringes i virksomhet når de t ytre 
båndet settes til. 

Bevegelse smekanismen består av en r ekke luftsylindre, stempler og 
strekkbolter, e tt sett f or hvert bremsebåndsett. Når trykkluften 
slippe s inn i en av sylindrene, beveges stempelet oppover og får 
stotarmen til å dreie seg om sin dreietapp. Rullen som e r fest e t 
til armen, bevege r seg langs unde rsiden av trykkplaten og trykker 
den oppover. På grunn av anordningen av knivene på trykkplaten, 
danner denne en hevarm som ved hjelp av strekkbolten og r egule
ringsplaten med tilhorende r egulerin gsmutte r vil stramme bremse
båndene og derved holde t annringen i plane tdreve t fast. 
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VEDLIKEHOLD 

Oljestanden i girkassen kontrolleres regelmessig med peilestokken 
og hvis det er nodvendig, fylles etter. Girkassen rommer ca. 45 
liter olje. For motorvogn eller traktor settes i gan g må luft
trykket være 4,2 - 4,6 kg/cm2 ( 60 - 65 lbs/sq in.). Lavgir, 1ste, 
2net og Jdj e gir settes til 10 - 12 ganger e tte r bruken hve r dag 
for å holde bremsen riktig innre gul ert. 

REGULERI NG NÅR BREMSENE SLURER 

Hvis girene slurer merkes dette ved a t girboksen blir unormalt 2 varm, da undersokes forst om lufttrykket er rikti g 4,2 - 4,6 kg/cm 
og deretter om det er noen luftlekkasje på rorene til kassen. 
Derette r undersokes om det e r noen innvendig lekkasje, dette gir 
seg tilkj enne ved at det kommer luft ut av ventilasjonsåpningen. 
Denne luften kommer gj ennom en stempelpakning som er dårlig. Når 
man skal undersoke pakningene på det gir som har lekkasje gås fram 
på folgende måte: 

a) STEMPELPAKNING PÅ DIREKTE GIR (Im.28) 

De 3 lokkene 22849 tas bort. Stemplene 22855 vil nå trykkes 
ut av sylindrene av fjærene 20447 således at pakningene kan 
undersokes . 

b) Lavgir, 1ste , 2net og Jdje gir (Im.24,22,23 og 27). 

Forst tommes oljen ut av kassen, også fra fordypnin gen som 
danne s av bunnplaten 27454 (Im.22). Denne tommes ved åta ut 
pluggen 26687 (Im.22). Alle luftrorene som forer til kassen 
t a s bort. Bunnplaten kan nå tas bort sammen med sylinderblokken 
(Im.22) og den adskilte syl inde r 27453 (Im.24). Man kommer til 
stempelpakningen ved å lose de 5/16" og ½n skruene som holder 
sylinderblokken og den adskilte sylinder til bunnplaten. Det 
må herunder påses at stempl ene ikke odele gges når de trykke s 
ut av fjær ene . Pakninge r som er blitt hårde under bruk eller 
som har fått odelagt kanten, må ers tatte s med nye. Hvis det 
er sprekker i kanten, oppdages dette ved å boye kanten utover. 
Hvis det settes inn nye pakninger må de settes inn med olje 
for de settes på plass. Det må påses at alle pakningsflater 
er rene for sylindrene settes nå nlass. Videre må pakningene 
242~9 (Im.22) og 2 764 (Im.24) og distanseplaten 27447 (Im~22} 
være på plass. For disse delene settes på . plass-i girkassen ·un
dersokes om pakningene er tette ved å keb1e til en luftledning 
og holde sylindrene ned i-tynn olje. Det må ikke brukes vann 
eller parafin. 
Hvis girene fremdeles slurer og ingen lekkasje kan oppdages, 
må den automatiske reguleringsmekanisme kontrolleres. 

1. Med lufttrykk 4,2 - 4,6 kg/cm2 (60-65 lbs/sq.in.), stoppes 
motoren, og lokket 27446 (Im.22) tas av og erstattes med pla
ten i Im.29. 
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2. Sett til bremsen på det giret som slurer og undersok om regu
leringsringen (1ste-2-3 gir 11317 Im.22 og 15662 Im.27) avboyes 
merkbart ved å slå mot settskruen på bremsebåndet. Hvis dette er 
tilfelle må virkningen av reguleringsfjæren (10611 Im.22 for 
1-2-3 gir og 12041 ·Im.27 for lavgiret) proves. For å gjore dette, 
merkes mutteren (10606 Im.22 for 1-2-3 gir og 13020 Im.27) for 
lavgiret og ringen (11317 Im.22). 

Sett til bremsen og los den noen ganger og se etter om mutteren 
har beveget seg. 

Merk: B e V e g e 1 s e a V m u t t e r e n V i s e r 
s e g V e d e n f o r a n d r i n g a V d e n 
g j e n s i d i g e b e v e g e 1 s e a V m e r k ene. 

Hvis mutteren ikke beveger seg er fjæren ubrukelig. 

Hvis forannevnte kontroll er utfort og reguleringsmekanismen 
virker riktig, men bremsen slurer fremdeles må oversetningen i 
trykkplaten okes på folgende måte: 

Bremsen loses, bakmutteren på settskruen loses og settskruen 
skrues inn en halv omdreining,bakmutterne settes til. Den ene 
enden av fjæren (10611 Im.22) for 1-2-3 gir og 12041 (Im.27) for 
1-2-3 gir og 13920 (Im.27) for lavgir, skrues en halv omdreining 
mot urviseren. 0yet på fjæren bringes på plass. Bremsen tilsettes 
og loses inntil reguleringsmutteren slutter å dreie seg. Hvis 
sluringen fortsetter, gjentas operasjonen. Platen Im.29 tas av og 
lokket settes på plass. 

REGULERING AV BREMSEN FOR Å AVHJELPE FOR STERKT INNGREP 

Hvis alle girene griper for hårdt må lufttrykket undersokes. Hvis 
bare et gir griper for hårdt, må oversetningsforholdet for ved
kommende trykkplate reduseresg Lokket 27446 (Im.22) tas av. Platen 
Im. 29 settes på plass .Bakrnuttere'h på settskruen loses og s k r u
e s ut en halv omdreining.Båkmu~t.e!Fe"'nsettes til. Bremsen 
settes til og loses noen ganger fora tillate mekanismen å inn
regulere seg på den nye innstilling. 

Gjenta denne regulering inntil bremsen griper riktig. 

Platen Im.29 tas av og lokket settes på plass. 
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ETTERSYN AV GIRKASSEN 

PLANETHJULENE TAS UT (Im.28, 22, 23 og 27) 

I.Oljen tommes og alle luftror fjernes. 

II. Gir kassen tas ut av traktor eller motorvogn. 

III. K o b 1 ingen på inngående aksel og endelokket tas av: 

Koblingen tas av og deretter de 12 mutterne som holder lokket 
22842. Lokke t trekkes ut, det må påses at eksenteret 11296 
for oljepumnen blir på plass på akselen 11618 ellers vil 
klemplaten i koblingen presses ut av fjæren 11309. 

IV. K o b 1 ingen på utgående aksel, huset for paknings
ringen og oljepumpen tas av: (venstre side på Im.28) 

Splittpinnen 10045, mutteren 25544 og skiven 25543 tas av. 
Skruer og sikringsskiver som holder huset 25244 for paknings
ringen tas av. 

Koblingen sammen med rullelageret 22777 og distanseringen 
25216 og huset trekkes ut. Muttere og sprengskiver som holder 
lokket 25520 loses og lokket tas av idet man bruker skruer 
i ekstraktorhullene. Oljepumpens plunger 25184, sylinderen 
25213, eksenteret 27434 og ringen 27445 tas ut. Det må påses 
at sylinderen ikke faller ut når lokket tas av. 

V. P 1 ane t h j u 1 ene 
folgende måte: 

kan nå tas ut av kassen på 

Topplokket 27446 (Im.22) tas av. 

Reguleringsfjærene 10611 (Im.22) og 12041 (Im.27) hukes av 
og reguleringsmutterne 10606 (Im.22) og 13020 (Im.27) skrues 
opp 2 - 3 omdreininger. Dette gjor at bremsebåndene kan ut
vide seg så meget at planetdrevene lettere kan tas ut. 

Hoyre side på Im.28. 

Skiven 11298 ved oljepumpen tas ut, sammen med eksenteret 
11296, kilen 11945, oljekasteren 11299 og distanseringen 
11472. På denne måte kan trykkringen 11289 og koblingsringen 
11374 trykkes ut av fjæren 11309. Disse delene tas ut sammen 
med rullelageret 22784. 

Den inngående aksel kan nå trekkes ut sammen med koblings
platene 18535 og 11372, hvorved det blir adgang til 3dje girs 
bremsetrommel 22371. Denne trommel tas ut sammen med solhjulet 
11303 som er "klinket" på trommelen. Bossingene 11353 og 
11351 tas ut hvorved det blir adgang til bremsetrommelen 
22372 for 2net gir og 3dje girs planethjulholdergruppe. Denne 
gruppe kan trekkes ut samlet sammen med bossingene 11359 og 
11352 og derved gi adgang til 3dje girs tannring 18432 og 2net 
girs planethjulholdergruppe som griper inn i 1ste girs bremse
trommel 27443. Når denne gruppe tas ut sammen med 1ste og 
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2net girs solhjul 10803 så blir det adgang til 1ste girs 
bremsetrommel 27433 og 1ste girs planethjulholdergruppe som 
er i ett stykke ·med utgående 0 aksel. Hele -Jdenne gruppe kan nå 
trekkes ut hvorved 1ste girs bremsetrommel og lavgiret frem
deles er på plass i girkassen. 
E, . ,.,_, etrommelen 27433 for 1 ste gir, bossingen 27435 og distan
Sc~. ngen 27437 og bossingen 27436 tas ut. Lavgirets bremse~ . 
tr .Jinmel 27444 sammen med solhjulet 27420 og bossingen 27435 
tas ut. 

Det gjenstår nå bare åta ut av huset lavgirets planethjul
holdergruppe, kulelageret 11529 og lagerhuset 27442. 

VI.Bremse anordningen (Im.22, 23, 26 og 27). 
Etter alle tannhjulene er tatt ut av huset gjenstår bremse
båndene med tilhorende deler, og disse tas ut på folgende 
måte: 

Reguleringsfjærene (10611 Im.22 for 1ste, 2net og 3dje gir, 
og 12041 Im.27 for lavgiret) tas av samt reguleringsmutterne 
(10606 Im.22 for 1ste, 2net og 3dje gir og 13020 Im.27 for 
lavgiret). Videre tas av reguleringsplatene (11317 Im.22 for 
1ste, 2net og 3dje gir, 15662 Im.23 for lavgiret) samt regu
leringsskivene (10608 Im.22 for 1ste, 2net og 3dje gir og 
25264 Im.23 for lavgir) og trykkplatene (11277 Im.23 for 
1ste, 2net og 3dje gir, 25592 Im.27 for lavgiret). 

Merk I N 
0 d i d e-1 t a t, 0 . a r s s e e r s u m a 

0 t d e d 1 h 0 t i p a s e s a e e r s o m r e r 
d e f 0 r s k j e 1 1 i g e g i r i k k e b 1 a n -
d e s s a m m e n. D e 1 e n e s k a 1 a 1 1 t i d 

t t 0 d s e e s p a e g i r d e t i 1 h 0 r e r. 

1 

Derpå loses de 5/8" muttere med sprengskiver som holder 
bunnplaten 27455 (Im.22) til girkassen som nå loftes opp. 
Det er nå fri adgang til bremsebåndene. Ved å trykke på top
pen kan krokene (22993 Im.22 1ste, 2net og 3dje gir og 25231 
og 25232 Im.27 for lavgiret) bendes los fra inngrepet på 
bremsebåndene. Deretter tas splittpinnene (10629 Im.23 for 
1ste, 2net og 3dje gir og 13040 Im.27 for lavgiret) ut av de 
korte boltene. Disse trekkes ut og de indre bremsebåndene er 
lose. Derpå loses fjæren 27053(Im.27)fra bolten 27063 (Im.27). 

(Merk! Dette gjelder bare lavgiret, se Im.26 , og 27) 

Bremsebåndene er nå lose og kan tas ut, men forst bor man 
surre en toyfille rundt sentreringsfjærene (22887 og 22888 
Im.22 for 1ste, 2net og 3dje gir og 13038 Im.27 og 25762 
Im.27 for lavgiret) for å hindre at de små fjærene 10579 ' 
(Im.23) og 13036 (Im.27) spretter bort. 

For demontering av sylinderblokken for undersokelse, se foran 
under kapitlet "Regulering når bremsene slurer". 
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VII. KOBLINGEN FOR DIREKTE GIR (Im.28) 

Luftsylindrene og stemplene for direktegiret kan undersokes 
ved åta av de 3 sylinderlokkene 22849 hvorpå de 3 stempler 
22855 vil trykkes ut av fjærene 20447. 

VIII.BUNNPLATEN 

I alminnelighet rores ikke krokene for bremsebåndene, l eddene 
og sentreringsfjærer m.v. Hvis det e r nodvendig tas splitt
pinnene ut av senterboltene som holder disse deler og bol
tene trekkes ut. 

Merk I N 0 k a e n d d e 1 e r t a s . a r s s m e 
f h V n d 0 d t/n 0 y e 1 e r a e r a r e, m a e e g g 
m e r k e t i 1 s t i 1 1 i n g e n f o r d e 
f 0 r s k j e 1 1 i g e b 0 s s i n g e r, 0 1 j e k a s-
t e r e e t C • 

RENGJORING OG INSPEKSJON 

Det må påses at girkassen med alle tilhorende deler er helt 
rene, alle oljekanaler og de 2 tilbakeslagsventiler i olje
pumpene må kontrolleres. 

Alle deler må undersokes om de er slitte og i tilfelle må 
nye deler byttes inn. Når nye deler bestilles refereres til 
partlisten. 

Merk I D e 1 e r s o m e r k 1 i n k e t sa m-. 
m e n m å i k k e s k i 1 1 e s a d u t e n 
n 0 d V e n d i g h e t V e d e V e n t u e 1 1 re-
t u r a V d e 1 e r t i 1 f a b r i k k e n. D e t 

0 1 1 t i d b y t m a a t e s a 1 1 e p 1 a n e t-
h j u 1 i e n s a t s s e 1 V o m b a r e e t 
h j u 1 e r 0 d e 1 a g L 

SAMMEN-SETNING AV GIRKASSEN (Se Im.22, 23, 26 og 27) 

s 

I. Hvis de deler som sitter på bunnplaten har vært tatt av, 
settes delsne Dq igjen, distanseringer, ledd, båndkroker og 
sentraliseringsdelene på de tilhorende bolter som sikres på 
plass ved hjelp av splittpinner. Hvis stemplene har vært tatt 
ut, settes de på plass igjen som beskrevet foran under pkt. b, 
side 28. 

II. BREMSEANORDNINGEN 

Hvis det er satt nye bremsebelegg på bremsebåndene, må be
legget avrettes som vist på Im.12 (S.C.G. 1 s tegning nr. 
SK 4991) = Mvg.767). Når det er gjort fortsettes på fol
gende måte: 
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Forst settes sentraliseringsfjærene (10579 Im. 23 for 1ste, 
2net og Jdje gir og 13036 Im.27 for lavgire t) på plass. De 
presses sammen ved hjelp av en passende t vi nge og bremse
båndene settes på pl ass . 

Boltene 10629 (Im.23) og 13040 (Im.2 7) tres gjennom orene 
på de indre br emsebåndene og på l eddene og sikres ved splitt
pinner. Krokene for de ytre båndkrokene (22993 Im. 22 ) for 
1ste, 2net og 3dje gir og(25231 og 25232 Im.27)for lavgiret 
se ttes inn ved å trykke på t oppen av båndene inntil enden av 
krokene kommer i stilling. Oye t på fjæren 27053 (Im.27) 
bringes inn på pinnen 27063 (Im. 27). 

(Merk~ Dette gjelde r bare lavgiret, se Im. 27). 

III. TILBAKESLAGSVENTILENE (Im. 28) 

Tilbakes lagsventilene settes på plass i huse t og de t påses: 

a) At venti l en ved inngående aksel er sikret på plass av 
pla t en 20967 som igjen sikr es ved en se ttskrue . 

b) Distanseringen 22875 e r på plass under ventilen ved ut
gående aksel. 

IV. GIRKASSEN (Im. 24,22 og 23 ) 

Huset senkes ned på bunnpl aten og f estes med muttere og 
sprengski ver . Hvis sylindrene med tilhorende pakninger har 
vært demontert sett es de sammen som nevnt foran under avd: 
"Regul er i ng når br emsene slurer". Syl indrene settes på plass 
festes. 

V. DEN AUTOMATISKE REGULERING (Im.22 523, 26 og 27) 

Trykkarmene 11.277 (Im. 23 ) og 25592 (Im. 27) bringes på plass 
på kroken og rullene, deretter de andre, reguleringsskivene 
10608 (Im. 22 ) og 25264 (Im. 27) og de automatiske regulerings
platene 11317 Cim. 22 ) og 15662 (Im.27) , mut terne 10606 
(Im. 22) og 13020 (Im.27) og til slutt reguleringsfjærene 
10611 (Im.22) og 12041 (Im.27). 

MERK ' M u t t e r n e s k a 1 i k k e s k r u s h e 1 t • 
d 0 t k k b 1 t d d i 0 n e p a s r e 0 e n e a e s a 

f a 1 1 V i 1 t r e k k e b b 0 d r e m s e a n e n e s a m-
m e n 0 g h i n d r e b r e m s e t r o m 1 i 0 e n e a 
k u n n e k o m m e 0 p a p 1 a s s. 

VI. PLANET DREVENE MED TILBEHOR (Im. 28) 

Hvis kulelageret 11529 har vært tatt ut av plane thjulhol de ren 
for lav giret (27443) settes de t på plass og hele bæreren med 
tilbehor settes inn . 

Deretter påsettes den forste av de to bossingene 27435 og 
solhjulet 27420. Bossingen 27436 og distanseringen 27437 
settes inn i lavgirets trommel 27444 og det hele settes på 
plass så det li gge r an mot plane tbære r en. 
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Den andre av de to bossingene 27435 settes inn i trommelen 
for 1ste gir 27433 som settes inn så sporene går inn i de 
tilsvarende spor i solhjule t 27420 i lavgiret. 

Utgående aksel 27418 med planethjulene for 1ste gir settes 
inn. Disse deler fastsettes ved å sette inn på akselen ringen 
27445, pumpeeksenteret 27434, plungeren 25814, distanseringen 
25216 og den ossilerende pumpe sylinder 252 13. Anleggsflatene 
på girkas sen og endelokket 25520 må være rene, de smores med 
pakningssement. Endelokket settes på samtidig som pwnpesylin
deren 25213 bringes på plass i lokket. Alle muttere med 
sprengskiver settes på. Deretter settes koblingsflensen med 
lageret 22777 og pakningshuset 25244 med pakningen 25563 på 
plass. Tetningsflatene må være rene for pakningssement leg
ges på og pakningshuset festes med fjærskiver og muttere . Til 
slutt festes koblingen med skiven 25543, mutteren 25544;og -
splitt~innen 19045. . 

For å l ette sammensetningen av de resterende deler av planet
drevene som bringes på plass fra enden av girkassen , . settes 
kassen på enden med åpningen for inngående aksel opp. 

Nå anbringes bossingen 11304 i den utgående aksel, deretter 
2net girs planethjulholder i trommel en 27433 for 1ste gir og 
det passes på at tennene på plane thjulholderen 10808 kommer 
helt i inngrep med tennene på 1ste girs trommel. 1ste og 2net 
girs solhjul 10803 settes med bossingene 11359, 11352 og 
11353. 3dj e girs solhjul og trommel settes inn, tennene på 
solhjulet må gå i inngrep med t ennene på planethjulene. 

Dernest sette s bossinger 11351 inn og deretter settes inn
gående aksel 11618 inn idet den dreies rundt for at sporene 
skal komme i inngrep med sporene i solhjulet 10803. Koblings
platene 11372 og 18535 settes inn i riktig rekkefolge. Fjæren 
11309 og klemplaten 11374, kulelageret 22784 og trykkringen 
11289 sette s inn samlet. Disse deler må holdes inne mot fjæ
ren inntil distanseringen 11472, oljekasteren 11 299 , eksente
ret 11296 og kilen 11945 settes på plass. Det må påses at 
oljekasteren 11299 settes riktig inn med den brede ansats 
mot eksenteret, og at hullet i eksenteret passer med hullet 
i akselen og at spissen av Woodrufkilen 11945 peker innover 
mot tannhjulene. Platen 11374 kan nå slippes så den vil komme 
til anlegg mot ringen 11472. 

VII. ENDELOKKET (Im.28 og 25, pos. nr. refererer til Im.28) 

Lokket 22842 med pakningen 11 672, kulelager 11507, sylinderen 
10559, oljekasteren 11298 og plungeren 22854 trees inn på 
inngående aksel idet det påses at oljekasteren 11298 settes 
riktig på plass som vist på tegningen med den brede ansats 
mot kul elageret. Lokket settes nå på plass etter at tetnings
flatene er rengjort og påstroket pakningssement. 

Idet dette g jores må plungeren settes inn på eksenteret og 
de tre pinnene 12683 (Im.25) settes inn i hullene i trykk
ringen 11 289. Det er adkomst gjennom åpningen på toppen av 
girkassen. Koblingen på inngående aksel settes på og sikres 
med skiven 18905, mutteren 18904 og splittpinnen 19069. 
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Tilslutt settes inn direkte- girets fjærer 20447, stempler 
22855, stempelpakninger 22337, pakninger 22865 og lokkene 
22849 som festes med tilhorende sprengskiver og muttere. 

INNBYGGING AV GIRKASSEN I MOTORVOGN 

ENDELIG REGUL~RING AV BREMSENE 

1) Girkassen fylles med ny olje til merket på peilestokken. Gir
kassen settes inn i motorvognen idet de foreliggende tegninger 
og forskrifter folges. 

Luftledningene kobles til. Reguleringsmutterne 10606 (Im.22) 
(for 1.-2.- 3 gir og 13020 (Im.27) for lavgiret) settes til 
så meget at slakken i strekkboltene tas opp. 

2) Reg u 1 er ing av bremsene (Im.22, 23, 26, 27 
og I m.13) 
(s.c.G.'s tegning SK 5905). 

A. Bremsene er riktig regulert for girkassen sendes fra fabrikken 
og forutsatt at 

a) den automatiske reguleringen og bremsedelene har vært 
holdt adskilt i sett 

b) settskruene 13012 (Im.27) og 10612 (Im.23) på bremse
båndene for lavgiret og 1-2-3 gir ikke er blitt forand
ret 

c) ingen nye deler er blitt satt inn eller nye bremsebånd 
anordnet, 

kan brems ene settes til i den opprinnelige stilling når det 
gås fram på folgende måte: 

I. Topplokket 27446 (Im.22) tas av og erstattes med platen (Im.29) 
som settes fast. 

Il.Motoren kjores til lufttrykket er så hoyt som foreskrevet. 

Ill.Den bremsen som skal reguleres settes til og merk om regule
ringsplatene 11317 (Im.22) eller 15662 (Im.27) berorer sett
skruen på bremsebåndet . Hvis dette ikke er tilfelle så er 
reguleringsmutterne 10606 (Im.22) og 13020 (Im.27) skrudd for 
l angt ned og må skrues opp til platen berorer settskruen. 

IV. Merk reguleringsplaten 11317 og mutteren 10606 (Im.22) for 
1-2-3 gir eller reguleringsplaten 15662 og mutteren 25264 
(Im.27) for lavgiret. Bremsen settes til og loses til mutteren 
ikke dreier seg mere. 

Merk~ Bevegelse av mutteren viser seg ved forandring av stil
lingen for merkene på mutter og plate. 

V. Mekanismen har nå den opprinnelige innstilling. Reguleringen 
utfores etterhvert for alle gir . 

Lokket 27446 (Im.22) settes på plass etter at tetningsflatene 
er belagt med tetningssement . 
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B. Hvis detaljer til bremsen er blandet og det er satt inn nye 
deler, eller satt inn nye bremsebelegg så må innreguleringen 
skje på folgende måtez 

I. Platen I m.29 settes på og lufttrykk skaffes. For 1ste, 2nfu 
fil_s_gir (Im. 13, 22 og 23). 

II. Kontramutteren 17937 på settskruen 10612 (Im.23) loses på det 
bremsebåndet som skal reguleres. 

Settskruen skrues ut 3-4 omdreininger. 

III. Bremsen settes til. Kontrollmålet se Im.13 fores inn mellom 
reguleringsskiven 10608 (Im.22) og bosset på bremsebåndet. 
Klaringen skal være slik at målet såvidt får plass. 

IV. Hvis klaringen er for liten ligger trykkarmen 11277 (Im.23) 
for hoyt og må senkes. Bremsen loses, det ene oyet av regu
leringsfjæren 1061 ·1 (Im.22) tas av festet og mutteren 10606 
(Im.22) skrues ned et par omdreininger, bremsen 
settes til og målet proves. Dette gjentas til riktig stilling 
oppnås. 

V. Hvis klaringen er for stor, ligge r trykkarmen for lavt og må 
loftes. Den samme fremgangsmåte som nevnt pkt. IV brukes, men 
denne gangen skrues mutteren 10606 opp 
et par omdreininger. 

VI. Når den riktige stillingen er funnet, settes fjærm 10611 
(Im.22) på plass. Bremsen settes til og settskruen 10612 
(Im.23) på bremsebåndet reguleres til den såvidt skyver regu
leringsplaten 11317 (Im.22) mot urvis eren . Derpå sikres 
skruen med mutteren 17937 (Im.23). 

VII. Både 1-2 og 3dje girs bremser r eguleres som nevnt f oran. 

LAVGIRET (Im.13, 26 og 27 pos.nr. refererer til Im.27) 

II. Mutteren 17937 loses og settskruen 13012 skrue s inn 3 - 4 
omdreininger. 

III. Bremsen settes til. Kontrollmålet Im. 13 (SK 5905) fores inn 
mellom re guleringsskiven og bosset på bremsebåndet. Hvis målet 
såvidt går inn, er reguleringen riktig. 

IV. Hvis målet ikke går inn, ligger trykkarmen 25592 for hoyt og 
må senkes. Bremsen loses og det ene oye på fjæren 12041 tas 
av festet, reguleringsmutteren 13020 skrues ned 
et par omdreininger. Bremsen settes til og kontrollmålet 
proves. 

Dette gjentas inntil avstanden er riktig. 
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V. Hvis klaringen er for stor, ligger trykkarmen for lavt og må 
loftes ved samme fremgangsmåte, men nå skrues reg u
ler in g smutter en 13020 opp et par om
dreininger. 

VI. Når den riktige stilling av trykkarmen er funnet, bringes 
fjæren 12041 på plass. Bremsen settes til og settskruen 13012 
innstilles så den såvidt beveger reguleringsplaten 15662. 
Skruen sikres ved kontramutteren 17937. 

Når alle bremsene er riktig regulert, tas platen Im.29 av og 
platen 27446 (Im.22) settes på, tetningsflaten smores med 
pakningssement. 

Beskrivelse av oljefilteret for Wilson girkasse, se eget avsnitt. 

En del av de ovenfor nevnte tegninger er omnummerert som vist 
nedenfor, og kan ved behov kopieres i storre format. 

s.c.G. nr. NSB nr. Im. nr. 
3008 Mvg.778 29 
290~ " 777 28 
290 " 776 27 
2903 11 775 26 
2834 "off position" il 771 22 
2834 "on li 11 li 772 23 
2901 " 773 24 
2902 " 774 25 
5905 li 998 13. 

SMORING AV GIRKASSE SE 5 

Tidligere serier av girkassen var ikke utstyrt med oljefilter. 
Smoringen foregikk med to pumper av stempeltypen og var plassert 
en ved hver ende av girkassen. Pumpene, som tok oljen fra oljesumpen 
i girkassen, presset oljen gjennom kanaler i akselen og fram til 
de forskjellige smoresteder. Pumpene ble drevet av eksenter på 
akselen. Den ene pumpe på inngående aksel og den andre på utgående 
aksel. 

Seinere serier av girkassen er utfort med oljefilter. (Oljefilteret 
er beskrevet på side 39 )' • På disse kasser er stempelpumpen på 
utgående aksel beholdt. Den er som tidligere drevet av et eksenter 
på akselen, og suger olje fra oljesumpen og trykker den gjennom 
kanaler i aks elen fram til forskjellige smoresteder. 

På grunn av filteret har det vært nodvendig å erstatte stempel
pumpen på inngående aksel med en tannhjulspumpe. Trykksiden av 
denne pumpen er koblet til et kretslop på yttersiden av girkassen. 
I dette utvendi ge kretslopet er oljefilteret plassert. Etter fil
teret er oljeroret fort inn i girkassen igjen, og gir smoring til 
forskjellige smoresteder tilsvarende den oppgave som stempelpumpen 
på inngående aksel tidligere hadde. 

Smoreoljen skal være 100% mineralolje av god kvalitet med hog mot
stand mot oksydasjon, og viskositet ikke mindre enn 90. 
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Angående oljetype se smoreskjema. 

Oljen må inneholde tilsatsstoffer mot korrosjon, og ellers må den 
i tillegg inneholde tilsatsstoffer mot skumming, og oljen må svare 
til kravet for en turbinolje av hog kvalitet. 

I forbindelse med siste avsnitt seJm.18, 19 og 20. 
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BESKRIVELSE AV OLJEFILTER FOR WILSON GIRKASSE (Se Im.21) 

Filteret består av en beholder (5) som holdes i stilling av en 
senterbolt (6) til filterets toppstykke (10). Bolten skrues inn i 
et ror som er festet i toppstykket og som holder en styring for 
filterelementet. Beholderen ligger an mot en pakning (11) i et spor 
i toppstykket. Den nedre enden av bolten er forsynt med en fjær (4), 
en skive (2), en pakning (1) og den nedre styring (3) for filter
elementet. For å holde bolten med deler sammen under uttaking, er 
det anordnet en ringsikring (7). Den nedre del av beholderen har en 
forsterkningsplate (8) utboret slik at pakningen (9) passer inn. 
Filterelementet (16) sitter mellom den ovre og nedre styringsplate. 
Filterets toppstykke er forsynt med en sikkerhetsventil som består 
av en fjær (12) og en kuleventil (13) som holdes fast av det 
gjengede hus (14). 

UTBYTTING AV FILTERELEMENT 

1. Filteret rengjores utvendig for oljebeholderen tas ned. 

2. Senterbolten (6) loses og beholderen (5) med filterelementet (16) 
tas ned fra toppstykket (10), elementet tas ut av beholderen. 

3. Beholderen rengjores godt innvendig, det undersokes om pakning
en (11) er i orden og ligger riktig i sporet. 

4. Det nye element settes i beholderen slik at det står på den 
nedre styringen og beholderen settes mot toppstykket, således at 
det ligger riktig på pakningen (11). Senterbolten (6) skrues 
opp i toppstykket så fast at det ikke oppstår lekkasje i pak
ningene (9 og 11). 

ADSKILLELSE OG SAMMENSETTING AV FILTERET 

Senterbolten (6) skrues ut av toppstykket (10), filterelementet (16) 
tas ut. Ringsikringen (7) tas av og den nedre styringen (3), pak
ningene (1), skiven (2) og fjæren (4) tas av bolten, og beholderen 
trekkes av, pakningen (9) og forsterkningsplaten (8) trekkes av 
bolten. 

Når filteret skal settes sammen plasseres pakningen (9) og platen 
(8) på senterbolten (6), derpå beholderen (5). Deretter settes 
fjæren (4), skiven (2), pakning (1) og den nedre styringen(]) på 
senterbolten og tilslutt settes ringsikringen (7) på plass. Filter
elementet (16) settes i beholderen slik at det hviler på den nedre 
styringen, pakningene (11) settes inn i sporet i toppstykket. 
Senterbolten skrues inn i toppstykket, så fast at det ikke oppstår 
lekkasje i pakningene (9 og 11). 



D E L E L I S T E 

OLJEFILTER FOR WILSON GIRKASSE 
Se Im.21 

4-o. 

REF .NR. DEL NR. NAVN ANTALL ----------------------------------------------------------------~-
1 364-29 Pakning 1 

2 364-30 Skive 1 

3 364-28 Nedre styring for filterelement 1 

4- 364-31 Fjær 1 

5 364-25 Beholder 1 

6 364-26 Senterbolt 1 

7 36427 Låsering 1 
8 364-33 Forsterkningsplate 1 

9 36432 Pakning 1 
10 36421 Toppstykke 1 

1 1 36424 Pakning 1 

12 36434 Fjær 1 

13 36435 Kuleventil 1 
14 36436 Ventilhus 1 

15 36423 Ovre styring for filterelement 1 

15A 36422 Sentralt avlopsror 1 

16 36420 Filterelement 1 

36403 Skrue 2 
17330 Låseskive 2 
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BESKRIVELSE AV TRYKKLUFTUTSTYRET - DETTES VEDLIKEHOLD I DRIFTEN 

SAMT MANOVRERING AV TRYKKLUFTBREh SEN FOR REVISJONSTRAKTOR TYPE 217a 

GENERELL OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG 

Trykkluftskjema tegning B-29626 og skjematisk arr.ay ttB_gn.-. B-35032. 

Kompressoren drives over kileremmer direkte fra motoren. Over 
tombakslange (12), oljeutskiller (13), tilbakeslagsventil (14) 
leverer kompressoren (11) luft til hovedluftbeholderen (15). 

Ved et trykk i hovedluftbeholderen på 7-,5 kp/cm2 settes kompres
sorens trykkside i forbindelse med friluft over tomgangsventil (181 
Tilbakeslagsventilen (14) stenger. Tomgangsventilen styres av tryltlr 
regulatoren (19) for innkobling ved 6,5 kp/cm2 og utkobling ved 
7,5 kp/cm2 i hovedluftbeholderen. (Se beskrivelse senere). 

Mellom tomgangsregulator og tomgangsventil er montert en stovsamler 
(50) som har til oppgave å beskytte tomgangsventilen mot forurens
ninger. 

For å sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det montert en 
sikkerhetsventil (17) etter hovedluftbeholder. 

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykkluft i 
det ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran (21). 
(NB! Kranen må alltid åpnes for motoren startes). 

Etter hovedluftbeholder ledes trykkluft til apparatluftbeholder 
(49) over stovfiltret (1), stengekranen (2), og tilbakeslagsven
tilen (43), og til trykkluftbremseanlegget over stengekran (22). 

På traktorene er anordnet egen avgrening med stengekran (2) og 
trykkluftkobling (47) for tilkobling av trykkluftverktoy. 

Fra apparatluftbeholder fordeles trykkluft til stromavtagerventil, 
vinduspusserventil (40), tyfonventiler (30), girventil (44) og 
vendeventil (45) og til sandingsventiler (23). 

Trykkluftanlegget for bremsesyste~et er som normalt på lok. bort
sett fra de kombinerte forerbremseventiler (26) for både automa
tisk- og direktevirkende bremser, med ledn.trykkregulator (25), 
dobbel tilbakeslagsventil (14), enkel styreventil (3), hjelpeluft
beholder (4), brems esylinder (27), loseventil (7), avstengnings
kran (2), stovfilter (1) og vannutskiller (28). 

I forerhytten er anbrakt trykkmålere for hovedluftbeholder - og 
hovedledningstrykk (29) og bremsesylindertrykk (8) samt nodbremse
ventil (36). 
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BREMSENES MANOVRERING 

Traktoren er utstyrt med både automatisk- og direktevirkende 
bremse. 

For automatisk virkende bremse er således traktoren utstyrt med en 
enkel 12 11 styreventil type Knor r. 

Bremsenes manovrering foregår v.h.a. en av forerbremseventilene 26. 
Disse er av Knorrs type St. 60, er anbrakt på hver sin side av 
forerbord og har e t felles håndtak. 

Håndtaket kan bare f lyttes når forerbremseventil står i midtstilling 
(se senere), idet håndtaket for å unngå feilmanovrering e r fastlåst 
i sine ovrige stillinger. 

Håndtakets stillinger er folgende~ 
( Se Im. 14) 

A) Midt sti 1 1 ing 

Alle kanal er er stengt. Forerbremseventilens håndtak kan bare 
tas av i denne stilling. Denne stilling nyttes som sluttstilling 
både under tilsetting og losing av såvel den automatisk virkende 
som den di rektevirkende bremse. 

B) Den direkte virkende 
s e t t e s 

b r e m s e ti 1-

Bremsesylinderen settes i forbindelse med hovedbeholder over led
ningstrykkregulatoren 25, mens hovedledningen er avstengt . Den 
direktevirkende bremse tilsettes og traktoren bremses (ikke vogne
ne). For at trykket ikke skal bli for hoyt i bremsesylinderen er 
på roret til sylinderen innsatt en sikkerhetsventil (6). 

C) Drifts bremsing 

Hovedledningensettes i forbindelse med fri luft gjennom en boring 
av middels storrelse. Herved trer den automatisk virkende bremse 
i funksjon og både traktor og tilkoblede vogner avbremses. 

D) No db remsing 

Hovedledning er satt til fri luft og beholderledning til bremse
sylinder. Herved stiger trykket i bremsesylinder r ask t til maksi
malverdien. Både den automatisk virkende og den direkte virkende 
bremse trer i funksjon. Traktor såvel som tilkoblede vogner av
bremses. 

E) Den d i r e k t e v i r k e n d e b r e m s e 1 o s er 

Ledningen fra bremsesylinder settes over forerbremseventilen til 
fri luft. Herved loses traktorens bremser uavhengig av toget for
ovrig. 
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F) Farts ti 11 ing 

Beholderledning i forbindelse med hovedledning gjennom en trang 
boring slik at trykket i togets hovedledning holdes konstant på 
5 kg/cm2. Ledningen for direkte virkende bremse er avstengt. 

G) L o s e- o g 1 a d e s t i 1 1 i n g 

Direkte forbindelse mellom beholderledning og hovedledning. Led
ningen for den direkte virkende bremse er satt til fri luft. 

Kje.ires traktoren alene bor man fortrinnsvis bruke den direkte 
virkende bremse, altså foruten "midtstilling" eller "fartstilling" 
stillingene "direkte virkende bremse loses" og "direkte virkende 
bremse tilsettes". 

BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGGET 

T o m g a n g s r e g u 1 a t o r 
(Snittegning se Im.15) 

R 118 

Regulatorens oppbygging er i korthet folgende: 

Et fjærbelastet ventilstempel 4 kan fores fritt i vertikal ret
ning i en hylse inne i ventilhuset 1. Venti l stemplet er forsynt 
med to tetteringer 5 og 6 av oljefast gummi . Det regulerbare 
trykket av fjæren 8 presser ventilstemplet ned mot et sete i 
hylsen 2 slik at tettering 5 blir li ggende an mot dette. 

Luftens gjennomlopsretning er angitt med en pil på husets ytter
side. 

Den gjennom regulatorens innlopsstusstilforte luft lofter ventil
stemplet i det oyeblikk fjærens trykk overvinnes. I det oyeblikk 
dette skjer, får lufttrykket he 1 e ventilstempelflaten å 
virke på, hvilket bevirker at ventilstemplet kastes oppover og 
tetteringen 6 presses mot setet i hylsen 9. 

Hylsen 2 er satt inn i ventilhuset med en viss klaring . Denne 
kl aringen sammen med ventilstempelklaringen, slipper nå luften 
fram til ringrommet rundt det overste ventilsete og til regula
torens utlopsstuss. 

Kompress oren er nå koplet på tomgang og fortsetter å gå slik inn
til hovedbeholdertrykket har nådd det foreskrevne minimum. Når 
dette skjer, overvinner ventilfjæren lufttrykket og ventilstemplet 
trykkes ned mot det nederste sete. 

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere) tommes 
gjennom utluftingsboring i tomgangsregula torens reguleringsskrue 
12 og dennes beskyttelseshette 15, hvorved kompressoren igjen 
leverer luft til hovedbeholderen . 
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Innstilling av tomgangsregulatorens r egule ringsgrenser foregår 
slik; 

Trykk for inn s ja 1 ting av kompressor regule res ved 
forskruning av hylsen 9. En utskruing av hylsen forhoyer inn
sj altings trykket ; en innskrueing av hylsen vil ha motsatt virk
ning. 

Trykk for ut s j a 1 ting av kompressor regul ere s ved 
forskruing av regul erings skrue . Alt etter som denne skrues ut
eller innover minske s, henholdsvis okes utsjaltingstrykket . 

Ved innregul ering av innsjaltingstrykk etter a t utsjaltingstrykk 
e r innregulert , må reguleringsskruen 12 f as tholdes for ikke å 
odel egge den alle rede utforte regulering . 

Luftfiltere t fo ran tomgangsregulatoren må renses med mins t 4-
ukers mellomrom . De tte g jelder også stovsaml er i tomgangsregula
t orens bunn (tettet ved plugg 17) og stovsamler (pos 50 tegni ng 
29626) under tomgangsventilen. I vintermånedene bor et t e rsyne t 
utfores oftere alt etter som forholdene for en tilfrysing av 
eventuelt kondensvann er tilstede . 

Den hyppigst opptredende drif tsfeil ved t omgangs r egula t or en, en 
vedvarende blåsing g j ennom fri luftsbor i ngen i regulatorspindelens 
beskyttel seshette , har sin årsak i utette ventilseter elle r be
skadiget pakning 10 for pakkboksen 11. 

T o m g a n g s v e n t i 1 ' ' V 3e 
(Snittegning se Im . 16) 

I ovre del av tomgangsventil ens ventilhus er det lagret en fjær
belastet ventil 12 . Denne reguler er forb indelsen mell om tomgangs
ventilens overste og mid t ers t e kammer. I tomgangsventilens neder
ste kammer, stempel kammere t, beveger det seg et styrestempel 2 
som er forsynt med en l ærmans j e tt 5. Ved lufttrykk under stemplet 
lafte r dette ventilen 12 fra sitt sete. I sin overste s tilling 
t e tter stemplet mo t tomgangsventi l ens midterste kamme r ved pak
ningen 3. Når stempelkammeret tommes for luft ( over utluftings
boring i tomgangsregulator) vil ventilfj æren 13 presse stempl e t 
ned i utgangsstilling, samtidig som den stenge r forbindels en 
me llom t omgangsventilens overs t e og midters t e kammer . 

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenge r tomgangsven
tilen ikke . 

Slippe r det luft g j ennom t omgangsventilens utlopsåpning uten at 
tomgangsregul atoren har sjaltet komp r essoren på t omgang har dette 
sin årsak i a t venti l en 12 har hengt seg opp eller at dennes 
t ett efl a t er er beskadiget . 

Unnlate r tomgangsventilen å sette kompressoren til fri luft sel v 
om tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av s t empel 2 
skyldes dette at l ærmansje tten 5 er odelagt . (Det hores da tyde
lig 11 blåsing 11 gj ennom utluftingsboringen i tomgangsventilens 
nederste kammer). 



L e d n i n g s t r y k k r e g u 1 a t o r 
(Snittegning se Im.17) 

45. 

V s 1 2 

Traktoren er utstyrt med 2 regulatorer av denne type. Denne regu
lator har samme oppbygging og virkemåte som den ved damp- og 
elektriske lokomotiv nyttede ledningstrykkregulator for den auto
matiske forerbremseventil. 

F o r e r b r e m s e v e n t i 1 st. 60 

For beskrivelse av denne vises i sin helhet til Hst.trykk 705. 

PASS AV TRYKKLUFTUTSTYRET 

Både for traktoren tas i bruk og når den settes bort skal det 
foretas utblåsing av hovedledning ved vekselvis åpning av trak
torens koplingskraner. Vannutskilleren 28 og hovedbeholderen 15 
(tegning B-35032) skal tappes for eventuelt kondensvann. 

Denne tappingen må foregå f o r systemet er fylt, henholdsvis 
e t t e r at systemet er tomt for luft. 

MERK 1 A 1 1 e u r e g e 1 m e s s i g h e t e r . 
t r y k k 1 u f t s y s t e m e t s k a 1 
s t r a k s m e 1 d e s t i 1 r e t t e 
k o m m e n d e 0 g u t b e d r e s. 

TRANSPORTERING AV TRAKTOREN SOM UVIRKSOM I LUFTBREMSET TOG 
( Se trykk 422) 

V e d 

V e d-

Transporteres traktoren uvirksom i luftbremset tog, skal forer
bremsev~ntilens håndtak settes i lose- og ladestilling og kranene 
2 og 22 (tegning B-29626) stenges. Det skal kontrolleres at disse 
kranene åpnes for traktoren igjen tas i bruk. 

NOEN BEMERKNINGER VEDRORENDE TRAKTORENS BREMSESTELL 
(kfr. tegning B-29613) 

I bremsestellet er innbygd en bremseetterstiller type KV2-350 som 
del av et bremsestag. Bremseetterstilleren er av enkeltvirkende 
type, dvs. at den bare kan forkorte stempelslaget, og er beregnet 
på åta inn slitasjen på bremseklosser og hjulringer. 

Traktorens regulerbare akselavstand er forutsatt å etterstille for 
hånd. Denne etterstilling er anordnet i bremsestagets ene ende 
ved bremsebom og blir å bruke i de tilfeller hvor akselavstanden 
okes og breæseetterstilleren ikke kan skrues langt nok ut. 
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Ved innregulering av bremseetterstiller etter påsetting av nye 
bremseklosser, må ikke avstanden mellom etterstillerens beskyttel
sesror og måleriss underskride 140 mm. 

Bremseetterstilleren revideres samtidig med trykkluftbremseutsty
ret (jfr. Trykk nr. 706 XIA og XII3). 

Normalslag for bremsesylinder er 60 mm. 

BESKRIVELSE AV DET ELEKTRISKS ANLEGG PÅ REVISJ0NSTRAKT0RENE 
TYPE Skd.217a (nr. 107 - 111) 

Koblingsskjema: 

Montasjeskjema; 

Rorforlegningsskjema: 

E 38471 

E 40424 

E 40423 

Angående montasjeskjema kan bemerkes at de på skjemaet angitte 
kabelbunter svarer til hvert sitt ror som er inntegnet på rorfor
legningsskjemaet. 

St rom forsyningen skjer fra et 150 Amp. timers 
batteri (pos. 13) bestående av 19 celler. Batteriet er plassert 
i traktorens bakre kasse. 

De forskjellige stromkretser til betjening og lys er etter hoved
sikringen (pos 11) sikret separat med automatsikringer (pos. 5). 

L a d n i n g 

Til ladning av batteriet er det på dieselmotoren montert en CAV
dynamo (pos. 8). Tilhorende spenningsregulator (pos. 9) er plas
sert på bakvegg i forerhus. 

Dynamoen blir drevet ved hjelp av remdrift fra dieselmotorens for
ende. Spg.regulatoren sorger for automatisk til- og frakobling 
av dynamoen på nettet. 

Dynamoen blir f.eks. ved et for lavt turtall (mindre enn 550 
omdr.) frakoblet av spenningsregulatoren for å unngå at batteriet 
lades ut over dynamoen. 

For kontroll av ladningen er det i forerbordet plassert en varsel
lampe (pos. 15) som lyser når batteriet blir ladet av dynamoen. 

Hoved bryter (pos. 12) for batteri med hvilken man kan 
koble inn og ut hele det elektriske anlegget, er plassert i ska
pet på venstre side av håndbrekket i forerrommet. 
H o v e d b r y t e r e n s k a 1 a 1 1 t i d k o b 1 e s 
ut når traktoren er ute av drift. 



S t a r t 

Til start av dieselmotoren nyttes en startmotor (pos. 7) type CAV~ 

Manoverstromkrets: Batteri+ - 31 - pos. 12 - 29 - pos.11 - 27 
- pos. 5 - 25 - pos. 6 - 24 - startrele. 

Ved innslag av startreleet som er innebygd i startmotoren, blir 
motorens stromkrets: 29 - kontaktor på startrele - motor - 30 
pos. 12 - 32 - batteri+ 

M o t o r - s m o r e o 1 j e t r y k k 

For kontroll av dieselmotorens smoreoljetrykk er det i manometer
ledningen innsatt en oljetrykkbryter (type BBC) (pos. 21) som 
tenner og slukker en varsellampe i forerbordet. Bryteren kobler 
ved stigende trykk inn ved 2 a to, og lampen lyser. Ved synkende 
trykk kobles bryteren ut ved 1,5 a to, og l~mpen slukker. 

Stromkrets: Pos. 12 - 29 - pos. 11 - 27 - pos. 5 - 23 - Kontroll
lampe - pos. 15 - 22 - pos. 21 - 28. 

Kjoring må ikke finne sted for oljetrykkvarsellampen lyser. 

K j o r e r e t n i n g 

På hver ende av vendedrevstemplet er påsatt en varselkontakt 
(pos. 27) som danner kontakt til hver sin lampe i forerbordet for 
angivelse av kjoreretningen. 

Stromkrets: 27 - pos. 27 - pos. 28 - 7 (8) - pos. 15 - 28. 

Ved siden av hver lampe sitter en kontrollkn~pp (pos. 28). Disse 
kan nyttes som kontroll om hvorvidt vendedrevet ikke ligger i 
stilling eller om lampen er defekt. Om vendedrevet lkke har gått i 
stilling, vil varsellampen lyse når man trykker på knappen. 
Hvis lampen ikke lyser når man trykker inn knappen, er lampen 
defekt. 

B e 1 y s n i n g 

Av lysutstyr finnes for hver kjoreretning: 

2 stk. 
2 li 

1 li 

1 " 

lyskastere, 24 V 50 W (pos. 1) . 
sluttsignallamper, 24 V 25 W (pos. 2). 
grann ekstratogsignallampe, 24 V 25 W (pos. 3). 
rod " ,24V25W(pos.4). 

Dessuten finnes: 

1 stk. 
3 li 

1 li 

2 li 

lampe i forerrom, 24 V 25 W (pos. 18). 
stikkontakter for håndlampe (pos. 20). 
instrumentlampe (sofitten) (pos. 19). 
lamper under forerhus (pos. 52). 

Brytere for de respektive lamper er plassert i forerbordet. 
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H a s t i g h e t s - o g o m d r e i n i n g m å 1 e r e 

Stromkretsen til hastighetsmål eren og omdreiningsmåleren er ad
skilt fra det ovrige anlegg. 

Hver måler har sin vekselstromsgenerator av fabrikat Inka-Teknik 
type TA.5.W. Oversetning~ 1 : 1. 

Hastighetsgenera toren (pos 24) er plassert på siden av vendedrev
kassen. Instrumentet har omsetningen~ 1670/80 (1670 omdr. på 
generatoren svarer til 80 km/time på instrumentet). 

Instrumentet (pos. 25) er sammen med regulermotstanden (pos.26) 
plassert i forerbord. 

Stromkrets~ Pos. 24 - 5 - pos. 26 - 4 - pos. 25 - 6 - pos. 24. 

Omdreiningsgeneratoren (pos. 22) er plassert i bakre ende av smo
reoljepumpen, mens instrumentet (pos. 23) og reguleringsmotstan
den (pos. 26) er plassert i forerbord. 

Instrumentet har omsetningen 1000/2000 (1000 omdr. på generatoren 
svarer til 2000 omdr . på instrumentet). 

Stromkrets: Pos. 22 - 2 - pos. 26 - 1 - pos. 23 - 3 - pos. 22. 

T i m e t e 1 1 e r 

I forerbord er det plassert en timeteller (pos. 50). Denne er i 
funksjon når di e selmotoren går og betjenes via oljetr~kkbryter 
(pos. 51) som er plassert i oljetrykkledningen (for Manometer) 
under forerbord. 

Stromkrets: 31 - pos. 12 - 29 - pos. 11 - 27 - pos. 5 - 23 h -
pos 51 - 80 - pos. 50-28 h. 

0 p p v a r m i n g o g v e n t i 1 a s j o n s a n 1 e g g 
Tegning Mvg.2508, E 42913 og Md.skisse 2234. 

For oppvarming av traktoren er det montert e t Webasto-varmeanlegg 
i henhold til tegning Mvg.2508. Den el ektriske kobling framgår av 
tegning E 42913 med uttak fra sikring pos. 11 (tegn. E 38471). 
Apparatet er av modell HL 6502 .33.01, hvis oppbygging framgår av 
Md.skisse 2234. 

De i beskrivelsen nevnte pos.nr. og l edningsnummer refererer seg 
til koblingsskjemaet E-42913. 

Webasto-appara tets oljebrenner blir tilfort brennstoff gjennom 
e~en ledning fra samme tank som dieselmotor og hydraulisk veksel. 
Pa tilforselsroret er det anordnet en kran ved tanken, et filter 
type GF-61 og en magnetventil (pos. 11) ved apparatet. 

Når anlegget skal settes i drift, vris betjeningsbryteren (pos. 1) 
som er plassert i forerbordet, til stilling "Start 11 , og glode
pluggen (pos. 8) får stram og oppvarmes. 



Glodepluggens s:tromkrets "a" : 

Batteri+ - pos. 17 - 27 - pos. 1 - (kontakt 2-1) - 61 -
pos. 6 - 62-pos. 15-pos. 13 = pos. 8 - pos. 13 - pos. 15 -
28 - Batteri+ • 

Gul varsellampe (pos. 4), plassert i forerborde t lyser når glod
ingen går normalt og glodepluggen er i orden. 

Lampen er parallellkoblet glodemotstanden pos. 6. 

Betjeningsbryteren går automatisk fra ·stilling "Start" til stil:.. 
ling "1" på ca. 2 min. Etter 30 - 40 sek. går kontakt 4-3 inn og 
kobler inn motor og magnetventil for brennstoff pos. 11. 

Motorens stromkrets "b": 

Batteri+ - pos. 16 - 57 - pos. 1 - (kontakt 4-3-10-8-6-~ 
- 59 - pos. 14 - pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 -
28-¼ • 

Magnetventilens stromkrets "C": 

Pos. 16 - 57 - pos. 1 (kontakt 4-3-10-9) - 66 - pos. 15 -
pos. 13 - pos. 11 - pos. 13 - pos. 1 5 - 28 •L 

Forstovet olje slynges nå på glodepluggen som antenner denne, og 
forbrenningen er i gang. 

Rokgasstermostaten (pos. 9) går p.g.a. temperaturstigningen nå inn. 
Over den seriekoblede overhetertermostat (pos. 10) får magnet
spolen for kontaktor (pos. 3) spenning og kobler inn. 

Kontaktorens stromkrets "d11 : 

Pos. 16 - 57 - Pos. 1 - (kontakt 4-3) - 58 - pos. 15 -
pos. 13 - pos. 9 - pos. 10 - pos. 13 - pos. 15 - 64 -
pos. 3 - 28 +. 

Kontaktoren etablerer nå en parallellkrets med stromkrets "b" til 
motoren. 

Motorens stromkrets "e" 

Pos. 16 - 57 - pos. 3 - 58 - pos. 1 (kontakt 6-5) - 59 -
pos. 1l+ - pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 - 28 + • 

Som kontroll på at stromkrets "e" er sluttet, dvs. at forbrenning
en er kommet i gang, lyser nå den gri.onne lampen (pos. 5). Lampen 
er plassert i forerbordet. 

Kontrollampens stromkrets "f": 

...•..• pos. 3 (spole) - 64 - pos. 3 (kontakt 4-8) - 65 -
pos. 5 - 28 i- • 

Etter ca. 2 min. har betjeningsbryter kommet til stilling "1". 
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Stromkrets "b" til motoren blir derved brutt (pos. 1 - kontakt 
4-3), men motor en har fremdeles forbinde l se overstromkrets "e". 

Kretsen "a" til glodepluggen (pos. 8) blir også brutt. 

Hvis oljen av en eller annen grunn ikke skulle være antent, vil 
kontaktor (pos. 3) ikke gå inn og motoren stopper i det betjenings
bryter går i stilling "1", og starten må gjentas . 

Den brennende olje/luft-blandingen fores mot veggene i brennkam
meret og varmeveksleren. Fri:kluften som stryker forbi yttersiden 
av di sse veggene blir dermed oppvarmet. Alle de deler og vegger 
i anlegget som blir direkte berort av varmen er av varmebestandige 
materialer. 

Friskluften for e s av e gen vifte gjennom anlegget, adskilt fra 
forbrenningsluften som også fores inn ved egen vifte . Friskluften 
ledes gjennom kanaler inn i forerhuset, enten som varmluft hvis 
olj ebrenneren er innkoblet, - eller i mot satt fall som ka l d venti
l asjonsluft. 

Hvis vanlig varmeytelse skal reduseres, vris bryteren på "½". 

Det som oppnås he rved er at motoren kjores med redusert has tighet 
og frisklufttilforselen minskes . 

Når anlegget skal stoppes settes bryteren på "O". 

Kretsen "C" til magne t ventilen (pos. 11) blir brutt og olj etil
forselen stopper. 

Motoren vil i midlertid gå på fullt inntil forbrenningskammerne 
blir avkjolt så mye at rokga Jstermostaten (pos. 9) bryter kretsen 
til kontaktoren (pos. 3) som igjen bryter kretsen til motoren og 
anl egget stopper. 

Avkjolingen av brennerapparatet tar 1 - 2 min . 

Når anl egget bare skal brukes for tilforsel av friskl uft, kan hele 
forbrenningsaggr e gatet kobles ut . Ved sli:{ utkobling virker fri~,k-
1uftviffen al~ne. '. Dett-e:.,cf~egår ved at br yt er en i fi:5rBrb6rd.·et·' 
vris direkte til - '-'VENTILABJON" , 

Motoren kobles inn . 

Motorens stromkrets 11 g"~ 

Pos. 16 - 57 - pos . 1 (kontakt 4-12-11-5) - 59 - pos. 14-
pos . 12 - motor - pos. 12 - pos . 14 - 28 .f • 

Samtidig får magnetkoblingen strom over betjeningsbryterens kon-• 
takter 14-13 og kobler mekanisk ut oljepumpe og vifte for 
forbrenningsluft. 

Ved et oljeforbruk på ca. 1 li ter/time er varmeytelsen 6500 kca~_/ 
time. Motoren som er på 90 ¼att tilforer forerhuset ca 300 m3 
friskluft pr . time ved hjelp av viften . 
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Apparate t må i fyringsperioden gjennomblåses med trykkluft med 
j evne mellomrom. Se tilsynsskjema . Ved kontinuerlig kjoring på 
halv fa r t må gjennombl åsingen skje ofte r e . Stopp aldri apparatet 
på halv fart, for da okes sotdannelsen . Glodepluggen rens es 
samtidig med gjennomblåsingen . 

For å oppnå en sikker drift må apparatet tas ut, renses og etter
ses en gang om året (mellom hver ·fyringsperiode ). 

EKSTRA UTSTYR PÅMONTERT TRAKTOREN 

For l adni ng av batterie t på tilhorende revisjonsvogn e r de t opp
satt en dynamo (pos . 29 ) CAV type D 8 C 19 på traktoren (kfr. 
t egn . B-35044) . 

Tilhorende spenningsregulator (pos . 30) CAV type 37 - Fl e r plas
sert i fore rr ommet på undersiden av traktorens egen spennings
regulator. 

Ladningen skjer via s tikkontaktene pos . 3 1 som er plassert ut
vendig en i hver ende av traktoren. 

Ladevarsellampen er plassert i forerbordet på traktoren og virke
måten er den samme som for traktorens . 

For varsel fra arbeidsleder på r evisjonsvognen er det plassert 
en l ampe i forerbordet samt en ringeklokke under fo r erbordet . 
Disse virker paral lelt og betjenes fra revisjonsvognens strom
nett via s tikkontaktene pos . 33 . 

Til oppvarming av motork j olevannet er det montert en varmekolbe 
på 2000 w, 220 vol t med tilhorende termostat . Denne tilkobles 
vanlig lysnett (220 V) når traktoren ikke er i drift . 

Når det gjelder ekstra utstyr i forbindelse med diverse mål er
og justeringsutstyr henvises til tegning Mvg . 182. 
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3 4 

-fig. 3: Oljefilter (spaltefilter) 

1. Den ufiltrerte oljen tvinges mellom stålplatene, 
som er sammenpresset, og inn til sentrum nvor 
den blir samlet opp og går videre til de for
skjellige smøresteder. 

2. Arm. Spaltefilteret skal dreies rundt noen ganger 
hver dag. 

3. Utløp for fil t rert olje. 

4. Disse platene skraper av eventuelt belegg på 
filteret når det dreies rundt. 

2 3 

4 5 

---5=ig 4; Vannpumpe 

1. Kortslutningsledni ng fra termostathus. Gjennom 
denne ledningen går kjølevannet før motor får 

riktig arbeidstemperatur. 

2. Ledning fra pumpen t il motoren . 

3. Smøren ippel. Pumpen skal smøres med kulelager
fett . 

4. Ledning fra kjøleren til pumpen. 

5. Overtrykksventil. Ventilen åpner seg når lagerhuset 
er fylt med fett. 

I m. 4 
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fi:ig h Kjølesystemet 

1. Kjøler 

2. Vannpumpe 

3. Ledning fra vannpumpe 
ti I motorblokken 

4. Øvre vannrør 

5. Termostat 

6. Kortsluttningsrør fra termostat 
til vannpumpe 

·? 0 

I m. 6 
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Fgt t. Brennstoffsystemet 

1. Brennstofftank 7. Trykkrør 

2. Fi I ter i tank 8. lnnsprøytn ingsdyse 

3. Matepumpe 9. Rør for lekasjeolje 

4. Forfilter 10. Overstrøm ni ngsventil 

5. Fi nfi I ter 11 . Korts lutn lngsrør til 

6. I nnsprøytni ngspu m pe brennstofftank. 

I m. 7 



Fig: Jt. Smøresystem 

1. Hovedledning for olje. 

2. Grenrør fra hovedledning til rammelagrene. 
Fra rammelagrene er en smørekanal boret 
i vei vakselen frem til veivlageret. 

3. Oljesump. 

4. Oljesil montert i oljesumpen. 

5. Tilslu t ning for oljetrykkmåler. 

6. Sugerør for olje fra oljesumpen til 
oljepumpen. 

7. Oljefilter (spaltefilter). I g 

8. Overstrømningsventil. 

9. Reduksjonsventil for oljetrykket. 

10. Oljepumpe. 

11. Kanal for smøreoljen til kamaksellager, 
til lager for registerhjul og vippearmene. 

12. I første kamaksellager er en oljekanal 
boret i rett vinkel. Gjennom denne 
kanalen går oljen periodisk til vippearmene. 

13. Rørledning tor smøreoljen til vippearmene. 

I m. 8 
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Bolter 
Lik deling 

KjdperM må bore 
dnvptal..n for t,tp.1i/ 
boltene i veivolcselen 

r=-+-++ 
c,,-, 
c,c, 

~ 
<:le:, .. 

~ "' B ~ 

"' 
c,c, ..,,.. .. ~~ I C, 

::: o;..; 1 

!Sl lSlj 

Treghetsmoment 
for drivende deler 
med tillegg for olje 

L•WR'°•4t5 LB Ff 
1.75kgm1 

(I vttrykht •r tht 
brukt vdtMh•t.) 

~kt V hydraulisk kobling. 

Tom•IS7LBS•71 Kg. 
M«lole=l93L85=87.SK. 
0/jerMngde~J Gal/~171. 

, 

0

(106.,; 

4 '<111.1; 
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Turbinhus 

Mellomle 

La erholderin 
La er- distansering 

7i nt mellom le 
Koblin smutter 

Aksel-distansestykke 

- - - --

Membran 
Aksel 

Gummirin er 
Kuleia er 

Skrue m mutter 

I m .11 



Bakkskive Distansering 

Ringjigg. 

lste operasjon. 

Indre bremsebind 
Ytre bremsebind 

Bremse
belegg. 

. 
E 
cu 
"M 
A 

Det brukes en jigg med diameter D lik trommeldiameteren. Jig
gen sentreres i bakkskiven, som vist på skissen. Det Legges 

inn en distansering og bremsebåndene settes inn på jiggen med 
det indre bremsebåndet nærmest distanseringen. 

Bremsebåndene slles inn mot distanseringen for å sikre at bån
dene står rett på aksen. 

Bremsebelegget avdreies så nær inntil ringen som mulig. 

2den operasjon. 

Bremsebåndene tas av og distanseringen fjernes. Bremsebåndene 

snues og settes inn på jiggen på samme måte som nevnt under 1. 

Bremsebelegget avdreies til samme diameter som under 1. 

7 _7 _7 ½
/ //- . 
/ , / / - . 

~ / , 
/ I 

Dreining (pussing) av bremsebelegg. 

SCG's tegning SK 4991. 

Im.12 
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Kontrollmål 

Lavgi=r-~~1~•~8=1_2_"-+--l,-l-~46::::....L.O=--.:.mm= •:.... 

Reguleringsplate 
11317 ev. 15662 

Reguleringsskive 
ijlQ608 ev. 15264 

lste gir 1.875" 

2-3 gir 2.125 " 

"li-
. Regulering av bremsene. 

· Girkasse s.E,5. 

• 
47,6 nnn . 

54,0 mm. 

Bremsebånd 

s . C.G' s t egning SK . 5905 . 
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lJ1Je/:/e V1/'J:-enc/e 
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Ldse og_ 
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Håndtakets 
forskjelligf stillingf.! 

ved sl 60 
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Ventilstempel 
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Re~eringaskrue 
Se skantmutter 
Beskyttelseshette 
Tetningsring 

~·-~ ···---

118 

--- --IS 

_____ 8 

Fra hoved
beholder 

5 

I m.15 



-- 1 

19 

11 

15 

---

18 

16 

_____ , 

7---_......,~ 
~ .. -.. -----2 

• 
10 ~5 

I 

8 R3fs"~ 6 

~_7r_ra __ f._orn---'-9_on_9_.s_r_e-=-.9_v_/4_1t:>_f o_r_ 

Tomgang.5 ven f1I //.3e 

I m.16 



11 

16---e~ 
14---PJP'r)tt--r ,_..... 

1517 

18 

7 

..J 

4 

h'vrfi§Vir/(eno'e fry_lrlrregulotcr· VSL2. 

6 
1a 
6 

I m.17 



/ 
82 81 80 79 78 

Denne fig.et av 9irkQ.s.se SE~ men 
on o~dnin9en av ,moreo!Jep_~mpene. er den 
s_omme som fo': Jt~~• som bl,r oml-o/f 
, denne l>eskt,ve 
1. Pump Gear Driven. 
2. Bearinc. 
J. Oil Seal (Input). 
4. Bearinc Sleeve (Front Cover). 
5. Oil Seal Housinc (Input ). 
6. Input Nut Washer. 
7. Input Nut. 
8. Split Pin. 
9. Bracket for Oil Muff. 

10. Front Cover. 
11. Banjo Bolt. 
12. Banjo Union. 
13. Sprinc Wa~her. 
14. Nut. 
15. Sprinc Washer. 
16. Nut. 
17. , Top Speed Cyl inder Liner. 

18. Seal for Clutch Piston. 
19. Top Speed Piston Sprinc, 
20. Top Speed Piston. 
21. Clutch Thrust Rine Button. 
22'. Nut. 
23. Sprir11 Washer. 
24. Top Speed Air Cylinder Cover Plate. 
25. Gasket. 
26. Cone Headed Scr ew. 
27. lnspection Cover Assembly. 
28. Clutch Return Sprinc, 
29. Clutch Actuation Member Assembly. 
JO. Input Shaft Assembly. 
31 . 3rd Speed B·rake Drum Assembly. 
32. 3rd Speed Train Assembly. 
33. Bush-Jrd Speed Planet Carrier. 
34. Bush-Jrd Speed Annulus. 

35 36 37 

SECTION THROUGH GEARBOX. LIST No. 5742-5743. 

35. 2nd Speed Train Assembly. 
36. 1st Speed Train Assembly. 
37. Gearcase. 
38. lnternal Brake Band . 
39. External Brake Band. 
40. Bearing. 
41. Spring Washer. 
42. Nut. 
43. Bearing. 
44. Spring Washer. 
45. Nut. 
46. O il Thrower. 
47. O il Seal Housing. 
48. Output Shaft Locknut Washer. 
49. Output Shaft Key. 
50. Output Shaft Washer. 
51 . Output Shaft Nut. 

52. Output Shaft Split P in. 
53. Oil Pump Washer (Rear ). 
54. Oil Pump Eccentri c (Rear ). 
55. Oil Pump Washer. 
56. Oil Seal (Output). 
57. Driven Shaft Locknut. 
58. Bush 1st Speed Annulus. 
59. Oil Pump Eccentric Key. 
60. Output Shaft Bush. 
61 . C>il Pump Plunger. 
62. Oil Pump Oscillating Cylinder. 
63. 1,t and 2nd Speed Sunwheel. 
64. Oil Pump Valve Body Washer. 
65. Plate for Cylinder Block. 
66. Base Plate. 
67. Oil Pump Valve Body. 
68. 3rd Speed Sunwheel. 

69. Oil Drain Plug. 
70. O il Drain Plug Washer. 
71. 3rd Speed Sunwheel Bush. 
72. 2nd Speed Brake Drum Bush. 
73. Clutch Plate (Outer). 
74. Clutch Plate (lnner). 
75. Clutch Thrust Ring. 
76. Bearing. 
77. Circlip. 
78. Pump Gear. 
79. Key for Oil Pump. 
80. Oil Pump Cover. 
81. Pump Gear and Driving Shaft. 
82. Oil Pump Driving Ge:ir. 
83. Oil Muff. 
84. Spacing Piece. 
85. Drivinc Gear Key. 

I m. 18 
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Snitt A-A 

Filter for Wilson girkasse 
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ARRANGEMENT OF 1st 2nd & 3rd SPEED BRAKE GEAR "OFF" POSITION (SE 5 SPEED GEAR BOX) SECTION THRO 1st SPEED. 2834. 



...... 
3 . 
~ 
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Denne fig. et ov 9irko.ss e SE i': men 
on o~dnin9en QV ,mOreolJep_umpenr. e.r den 
.s_ommn som fo,:- {~~• ~om blir oml-olf 
, den e beskt,ve 
1. Pump Gear Driven. 
2. Bearins, 
3. Oil Seal (Input). 
4. Bearins Sleeve (Front Cover). 

· 5. Oil Seal Housins (Input). 
6. Input Nut Washer. 
7. Input Nut. 
8. Split Pin. 
9. Bracket for Oil Muff. 

10. Front Cover. 

Seal for Clutch Piston. 
Top Speed Piston Sprins, 
Top Speed Piston. 
Clutch Thrust Rins Button. 
Nut. 
Sprins Washer. 
Top Speed Air Cylinder Cover Plate. 
Gasket. 
Cone Headed Screw. 
lnspection Cover Assembly. 
Clutch Return Sprins, 

76 

11. Banjo Bolt. 
12. Banjo Union. 
13. Sprins Wa~her. 

18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 
32. 
33. 
34. 

Clutch Actuation Member Assembly. 
Input Shaft ·Assembly. 

14. Nut. 
15. Sprina Washer. 
16. Nut. 
17. , Top Speed Cylinder Liner. 

3rd Speed B'rake Drum Assembly. 
3rd Speed Train Assemlily. 
Bush-3rd Speed Planet Carrier. 
Bush-3rd Speed Annulus. 

34 

75 74 73 72 71 70 

SECTION THROUGH GEARBOX. LIST No. 5742-5743. 

35. 2nd Speed Train Assembly. 
36. 1st Speed Train Assembly. 
37. Gearcase. 
38. lnternal Brake Band. 
39. External Brake Band. 
40. Bearins. 
41. Sprins Washer. 
42. Nut. 
43. Bearine. 
44. Sprine Washer. 
45. Nut. 
46. Oil Thrower. 
47. Oil Seal Housins, 

· 48. Output Shaft Locknut Washer. 
49. Output Shaft Key. 
50. Output Shaft Washer. 
51. Output Shaft Nut. 

52. 
53. 
54. 
55. 
56. 
57. 
58. 
59. 
60. 
61. 
62. 
63. 
64. 
65. 
66. 
67. 
68. 

35 36 37 jtj 

69 68 67 

Output Shaft Split Pin. 
C>il Pump Washer (Rear ). 
Oil Pump Eccentric (Rear) . 
Oil Pump Washer. 
Oil Seal (Output). 
Driven Shaft Løeknut. 
Bush 1st Speed Annulus. 
Oil Pump Eccentric Key. 
Output Shaft Bush. 
Oil Pump Plunser. 
Oil Pump Oscillatine Cylinder. 
1 ,t and 2nd Speed Sunwheel. 
Oil Pump Valve Body Washer. 
Plate for Cylinder Block. 
Base Plate. 
Oil Pump Valve Body. 
3rd Speed Sunwheel. 

j'j 40 

66 

41 

65 

69. 
70. 
71. 
72. 
73. 
74. 
75. 
76. 
77. 
78. 
79. 
80. 
81 . 
82. 
83. 
84. 
85. 

42 43 44 45 46 , 

47 

50 

51 

52 

53 

55 

56 

57 

58 

59 

60 

\ \ '\ 
64 63 62-

Oil Drain Plus. 
Oil Drain Plus Washer. 
3rd Speed Sunwheel Bush. 
2nd Speed Brake Drum Bush. 
Clutch Plate (Outer). 
Clutch Plate (lnner). 
Clutch Thrust Rins. 
Bearins, 
Circlip. 
Pump Gear. 
Key for Oil Pump. 
Oil Pump Cover. 
Pump Gear and Drivins Shaft. 
Oil Pump Drivins Geu. 
Oil Muff. 
Spacins Piece. 
Drivins Gear Key. 

6.1 

I m. 18 
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