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SKJEMA 3.

BETJENINGSFORSKRIFTER FOR 8kd. TYPE 24
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Fgr motoren startes :

Giringshdndtaket skal std i1 O-stilling

Vendedrevene skal std enten i stilling forover eller bakover.
(Drevene skal bure std 1 midtstilling ndr traktoren trekkes.)
Handbremsen skal vare tilsatt.

Fgr traktoren settes 1 gang.

Traktoren skal aldri settes i gang for egen motor fgr trykkmdlerne viser
riktig trykk. Oljetrykket i motoren skal vmre ca. 2,5 kg/cm2 (min.

1,5 kg/em?) p& tomzang oz ca. 5 kz/em? ved 1200 o/m og varm motor. Luft-
trykket i kontrollsystemet for girkassen skal vwmre 4,90 - 5,25 kg/cm2

og i hovedluftbeholder 6 - 6 5 kg/cme.

Trykkluftbremsen settes til.

Bruk av gir.

NAr traktoren skal settes i gang legges 1. gzir inn, deretter lgses
- luftbremsen og i umiddelbar tilslutning hertil gkes brennstolftilfgrseléen.
Ved sarlig stor belastning benyttes lavgiret (L). N&r det skiftes
gir m& motorens turtall {(brennstofftilfgrsel) tilpasses slledes at
det ikke oppstédr "“rykk" i trensmisjon og traktor, idet giret legges
inn. N&r traktoren er 1 bevezelse skal alltid girskiftingen skje 1
rekkefglge L,1,2,3,4 eller 4,3,2,1,L.

Traktoren ruller

La aldri traktoren rulle wed giret i O-stilling, men la giret vere
innkoblet ndr traktoren ruller ubelastet.

Stopp av traktoren.

Steng av brennstofftilfyrselen, sett til bremsen. Still ikke giret 1
O-stilling fgr traktoren sté&r stille. Stir giret da f.eks. i 4.,

kan det settes direkte i (O-stilling uten opphold i de mellomliggende
gir. Dersom motorturtaliet trykkes under 400 o/m m& man gi litt pédrag
s& vil girel lyse ul.

Forandriig av kiy er tning. _
Kipreretningen mé& bare forandres nér traktoren star stilie.

Transport av Lraktoren.

Hvis traktoren trekkes eller medfglger i tog uten virksomt maskineri,
skal girkassen settes 1 0O-3tilling og vendedrevet i wmidtstilling.

Nar traktoren settes imn.

NAr traktoren settes inn etter avsluttet arbeide skal girene legges

inn #-5 ganger for at bremsebdndene i girkassen autometisk skal
etterstilles. Dette skal gjgres mens det riktige luftirykk er forhénden.
. Til slutt stilles hé&ndtaket i O-stillingen.

Fgr traktoren forlates skal hd&ndbremsen settes til.




SKIFTETRAKTOR

REVISJONSTRAKTOR Skd 213 Nr, 64-73, Skd 217a Nr. 107-111, Skd 217b

 SKJEMA 1
TILSYNSSKJEMA
FOR
Skd 214, Nr. 74-103 og 112

Nr, 113"121 ¢

Tilsyn

Arbeid som skal utfores.

I .
Daglig

Se etter manometeret for oljetrykk,

Smor i henhold til smOreskjema.

Kontroller oljestanden i motor, kompressor, bremnstoff-
pumpe, vendedrev og girkasse,

Fyll brennstoff, kjolevann og sandkasser om nddvendig.
Drei hindtaket pd spaltefilteret rundt noen ganger,
(bare for Skd 214 og 217a).

Kontroller varsellamper for oljetrykkete.

Prov bremser og signalsystem, avlytt motor, girkasse og
vendedrev for utkjoring,

Kontroller kj6levanmnstemp. ca, 80° C under drift.

Etter endt kjoring, tom oljeutskilleren pd trykkluft-
ledningen,

Noter dagens skiftetimer evt. km 10p og brennstofforbruk,

II

Etter hver
100 timer

e S e G e e e

IIT

Etter hver '
400 timer

Foruten I skal f6lgende utfores:
Bytt olje pd ny eller nyrevidert ‘motor.

Gjor ren motor, girkasse og vendedrev utvendig.

Kontroller batteriet., Etterfyll dest. varm om n8dvendig,
T6m bremseluftbeholderen og ledningene for wvann gjennom
vanmmutskilleren,

Eontroller kileremmene,

Kontroller Isyrub koblingen,

Hvis topplokket har vert demontert, skal boltene trekkes
til, .

Kontroller ventilklaringen ved keld motor, for innsugnings-
og utblédeningsventilene, henholdsvis 0,35 mm og 0,45 mm

for Skd 214 og Skd 217a, og for Skd 213 og Skd 217b

0,25 mm og 0,4C rm,

Rengjor traktoren utvendig, spesielt over kjedetrekket,
Kontroller innsproytningsdysene,
Ta ut og rens brennstoffilteret, _

Foruten I og I1 skal f£olgende utfdres:

Smér i henhold til smbreskjema.

Bytt motorsméreolje., Renseolje m& 1 k k e Dbrukes,
Kontroller alle skruer og muttere,

Rens dysene om nddvendig, Oljebytte p& innspréytnings-
pumpen,
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Etter hver
1200 timer
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SKIFTETRAKTOR Skd TYPE 21k

NR. 74-103 og 112
Tekniske oppgaver

Sporvidde .....cceccvccrcsccncconane
Lengde over buffere ....veceeevecens
Hjuldiameter .c.ieceeccecceccosaconns
Hjulavstand ..ceeeceeoccoccacasoncos
Vekt 1 driftstand ceeeesececcccccocos
Storste hastighet i kjoretrinn I ...

] " 1] L] II .o

Utveksling. Wilson girkasse R,11.D :

Lavgir ® %S 002000 ® 0000 se 090
1 L] gir ¢ %9 0050 O OO OO OO0
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1435 mm
8800 "
970 "
MOOO n
20 tonn
20 km/t
50 "

557931
4,07:1
2,42:1
1,631
1,021

Utveksling 1 to-trinns vendedrevkasse -
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Utveksling :
Kjedemul ® 04 00 00060 0000 oo

59731
2,k:1

50:18

Kjoretrinn I vendedrevkasse Kjoretrinn II vendedrevkasse

Girtrinn R.11.D | Maks. kjo- Girtrinn R.11.D |Maks. kjore-
rehastighet hastighet

Lawgir 3,5 km/t Lavgir 9,0 km/t

1. gir 5,0 " 1. gir 12,0 "

2, n 9,0 " 2, 20,0 "

3. " 13’0 ”n 3‘ n 31’0 "

Y, » 20,0 " b, n 50,0 "
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BESKRIVELSE 0G VEILEDNING FOR VEDLIKEHOLD
1) Alminnelig beskrivelse, i
. T:aktorehe_er utfgrt med bjelkeramme og har 2 drivaksler. De er

forsynt med Scania-Vabis dieselmotor, type D 12, pd ca. 145 HK

ved 1800 o/m. Gjennom en Vulean-Sinclai? hydraulisk kobling, som er
sammenbygget med motorens svinghjul, fgres kraften over en Wilson

5 hast. girkasse og frem til en blindaksel. Denne blindakselen er
forbundet med en frem- og tilbakeveksel med 2 utvekslingstrinn.
Traktorene kan kjgres med 10 hastighetstrinn i begge kjgreretninger.

Fra blindakselen overfgres kraften til hjulakslene ved kjedetrekk.
For & muliggjgre etterstilling av drivkjedene (Renold triplex =
rullekjede nr. 11612() er akselkassefgringene gjort forskyvbare i
traktorens lengderetning. Ved hver kassafgring er det en skala

med viser. Nar kjeden skal strammes skal viserne p& begge sider

for samme aksel innstilles p& samme skalastrek hvorved oppndes

at drivakslene lgper rikiig og parallelle. =

e

Baref jsrene er bladfj«srer lagret p& akselkassene som er forsynt
med SKF-rullelager. .

Fo. n fsre . -et, unuer ka selen .r anordnet dieselmotoren. P&
motorrammen ved siden av mdotoren er ogsad anordnet kompressor type
N.A.F. 150/100 for trykkluftbremse som sammen med kjgleviften blir
- drevet med kileremmer fra motorens veivaksel. Videre er det péd
motorrammen a ordnet den hydrauliske kobling og Wilson girkasse.
Under fgrerhuset er det opphengt en to-trinns vendedrevkasse.

Under bakre kapsel er plasert brennstofftank, batterier, trykk-
luftbeholder og apparater for trykkluftsystemet. Pa fgrerbordet i
fgrerhytten er anordnet alle ha&ndtak og instrumenter som er ngdvendig
for mangvrering av traktoren ‘

2) Motor.
Motoren behandles et annet sted.

3) Brennstoff.

Brennstofftanken under bakre kapsel tar ca. 450 liter. Fra tanken
fgrer en ledning til f:li{rene og derfra til brennstoffmatepumpen.

2 stk. fylleplugger er plasert nar toppen av tanken, en i hver
ende. Det er av stgrste betydning at brennstoffet som fylles pa
tanken er renest mulig. Hvis det fylles fra fat, bgr fatet hvorfra
fyllingen skal foretas ha ligget i noen tid, helst et par dager,

i skréstilling s& eventuelt vann 41 samle seg i den ene enden.
Under fylling mé& det pAsees at det ikke kommer vann eller forurens-
ninger hverken pd tanken eller fatet. '

4) Kjgling. ' ' .
En vertikal kjgler for motork glevannet er anordnet foran motoren.
“ Fo~ & gke kjplevirkningen er anordnet en kraftig vifte drevet fra

veivakselen med 2 kileremmer Kjglevannet sirkulerer ved hjelp av

en sentrifugalpumpe. Viften og sirkulasjonspumpen forutsettes smurt
. ved M.R. med kulelagerfett (se smgreskjema). En termostat med

kortslutningslgp sgrger for at vanntemperaturen er passende.




Kjglevanntemperaturen kan reguleres ved hjelp av sjalusien
foran kjgleren. Sjalusien reguleres fra fgrerbordet. Det er
anordnet tgmmeplugger for kjglevannet bldde for motor, motoreéns
varmekolbe og kjgler.

5) Hydraulisk kobling.

Koblingens puuperjul er skrudd fast til motorens svinghjul
Koblingen Vulean-Sinclair type ER 4 stgrrelse 17,75", md fylles med
olje av riktig kvalitet. Det skal brukes Shell Tellus 0il nr. 15.
Se ogsé nmrmere omtale av koblihgen i1 eget avsnitt.

Den hydrsuliske kobling opptar all “siipp" ved starten og séledes

reduserer pdkjenningen og slitasje pd bide wmotor og tramsmisjon

og gjdr det umuliz for fgreren & stanse motoren ved ovarbelastning
eller feilmsngvrering. ' '

Det kan bare tillates at koblingen kjgres noen gyebiikk ad
gangen med 2t av girene innkoblet-og bromsene pisatt, da oljen
vil bli sterkt oppvarmet. Pakningene kan da bli gdelagt og det
vil oppstd ol jelekasje.

6) Iransmisjonsaksler og koblinger. (Se Fig.2.) . .

Kraften overfgres fra motorens svinghjul gjlennom den hydrauliske
koblingen til girkassen ved hjelp av en transmisjonsaksel som

er forsynt med en Layrub kobling. Mellom girkassen og vendedrev
er pi samme mite anordnet aksel med 2 Layrub koblinger. Akselen
er "notet¥ slik at den kan sammentrykkes for lettere & kunne... ..
demontere girkassen. Koblingene er riktig montert f{ra verkstedet
og det er bare ngdvendig en gang 1 uken & undersgke at alle
muttere er fast tiltrukket og alle gummiforede bgssinger er i

god stand.

7) Wilson girkasse.

Denne er en 5 hastlgheﬁerb girkasse type R. 11.D med direkte luft-
mangvrering og en luftsylinder for hvert gir. Luften ledes til
sylindrene ved hjelp av en enkel 5vels ventil som ved en stang-
overfgring kan beveges fra begge sider av fgrerhuset.

Girkassen omtales narmere i1 eget avsnitt. Det skal bare nevnes

at det m& brukes en god motorolje med passende viskositet. Se
smgreskjema. Til fgrste gangs fylling medgdr ca. 7T 1liter olje.
Luft for mangvrering av girkassen tas fra luftanlegget og
tilfgres gjennom en reduKSJonsvegtil som gir et trykk pd 4,90 -

5,25 kg/cm ‘70 - 75 1b/inZ2).

Traktoren md ikke tillates brukt med belastﬂlng hvis tryvkket er
lavere enn 4,90 -3/cmd i systemet

N&r det skiftes gir md motorens turtall &brennstofftilfﬁrsel) til-
passes sa&ledes at det ikke oppstdr "rykk™ i transmisjon og
traktor idet giret legges inn.

ol jestanden kontrolleres daglig ved hjelp av peilestokken. Girkassen
méd holdes ren utvendlg for & unngd at forurensninger kommer inn
i kassen ndr oljestanden kontrolleres.

8) To-trinns vendedrevkasse.

Vendedrevene of tannhjulene for akseldrevene er bygget inn i et
felles drevhus, nzrmere beskrivelse senere.
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a

Vendedrevene bestdr av en pinjong og 2 koniske tannhjul (kronhjul)
med spiralskérne tenner (palloid fortanning). Pinjongen er i stadig
inngrep med kronhjulene som er -montert pd rullelager og lgper fritt.
p& vendedrevakselen. For & forandre kjgreretning kobles det ene
eller andre kronhjul fast til vendedrevakselen med en koblingsmuffe

) som beveges ved hjelp av en spak. Under vanlig drift m& koblingen
std 1 den ene eller andre stillingen, fremover eller bakover. NAar
det er ngdvendig & trekke traktoren eller regulere girkassen, kan

- koblingsmuffen settes i ngytral stilling (midtstilling). Dette ma
gigres med ngyaktighet og man ma& vare sikker pd at koblingsmuffens
arm stdr ngyaktig 1 midtstilling. Sr ringen av alle lager og tann-
hjul skjer ved plaskesmgring. Angaenae oljesort, se smgreskjema.
Oljestanden skal kontrolleres daglig samtidig som det undersgkes om
det finnes mulig oljelekkasje. NAr ¢ t byttes olje, skal bunnpluggen
tas ut og vendedrevskassen spyles med tynn olje for & fjerne mulige
forurensninger.

9) Giringsventil. (Fig.l)

Denne ventil erf’dreibar skiveventil om slipper trykkluft til
den sylinder i girkassen som skal kobles inn mens de gvrige 4
sylindre star til friluft. Ventilen skal smgres ved hver M.R.
Fett: Caltex ventilfett nr. 907.

Da pakningen (4) blir sammentrykket, kan det bli ngdvendig &
sette til mutteren (7).

N&r ventilen skal overhales,tas den fra hverandre og pakningen (4)
fornyes hvis ngdvendig. Den bevegeli @ del av ventilen rengjgres
og smgres. Nar ventilen settes pd pl s m& man pdse at markerings-
knastene p& handtaket (9) stemmer overens med stillingen for de

- forskjellige gir.

10) Trykkluftbremse og kontrollsyste :f.
Behandles p& annet sted.

11) Andre deler av traktoren.

Traktoren er av vanlig, enkel konstruksjon og trenger ingen annen
pass enn smgring og renhold. Se smgreskjema.

Kjedene smgres med olje. Se smgreskjt a. Alle ledd i kontroll-
stenger etc. skal smgres ved hjelp av oljekanne.

Det er av stgrste betydning at traktc en holdes sd ren som mulig.
Bremsene reguleres siledes at spillerommet mellom kloss og hjul

er 4,5 - 6;5 mm ndr bremsen er lgs. " ykkluftbremsen skal ikke
brukes ndr h&ndbremsen er satt til. ¢ gring av bremsestell, bremse-
sylinder, buffer, dragkrok og skrukol! el, se smgreskjema.

12) Elektrisk utstyr.
Det elektriske utstyret er behandlet et annet sted.

13) Alminnelige bemerkninger.

Nar fgreren har gjort seg kjent med traktoren, m& han sette seg
inn i hvordan den skal startes.

14) Fgrste gangs start etter lengre tidsstillstand.

Traktoren md pusses og rengjgres. Dernest méd det undﬁrs¢ke§ om det
er oppstitt skader. Kjgleren fylles med rent, helst "blgtt" vann.

Ved fgrste gangs fylling av brennstoff, eller dersom tanken er
kjgrt tom eller lekkasje har oppstdtt, slik at det er kommet luft.

_







20) Kjgring.
I alminnelighet vil fgreren snart bli vant med & behandle traktoren.
De fplgende bemerkninger er tilfgi et som rettledning.

a) La ikke traktoren std med motoren i gang med et av girene inn-
koblet og med bremsene pd, mere enn ganske kort tid (den hydrauliske
kobling arbeider med 10C % slipp og olje varmes sterkt) Giret

skal settes 1 ngytral stilling O—stilling hvis traktoren ikke straks
skal settes i gang 1gjen. Hvis traktoren skal std & vente noen tid,
om bare f& minutter er det tilrddelig & stoppe motoren av hensyn til
brennstoffororuket da start av motoren skjer ilett med elektrisk
start nar motoren er varm.

Man bgr ikke "henge p&" 1 et hgyer gir nér man ved & g& ned til

et lavere zir kan avieste motoren og la den gid med hgyere turtall.
Selv om ovefoclastnln* av traktoren ikke vil stoppe motoren; vil
det Dli1 stor "slipp" 1 den hydrauliske kobling, og den vil bli
varm. Omvendt bygr man ikke gd fra et hgyere til et lavere gir nar
motorturtallet er neor det maksimale, da dette fgrer til ytterligere
gkning 1 turtallet. D.t er nemlig hgyst ugkonomisk & la motoren gl
med hgyt turtall i lengre tid. A g fra et hgyere til det neste
lavere gir skjer ved & flytte giringshéndtaket til den n®rmeste
lavere stilling og forandre pddraget. Giringen skal under belast-
ning alltid skje trinnvis i rekkefglge L,1,2,3,4 oz 4,3,2,1,L.
Giret kan stilles i ngytralstillingz fra hv1lkeL som helst gir ved a
fgre hadndtaket raskt til stillingen.

Hvis hjulene slurer, skal pddrazet minskes fgr det strges sand.

Sand skal brukes sd lite som mulig, i alminnelighet vil hjulene
ikke ha noen tilbgyelighet til & slure hvis man unngdr & bevege
motorreguleringen og giringskontrollen uforsiktig.

21) Andre detaljer.

Igangsetting av traktoren ved arbeldstldens begynnelse omfatter den
vanlige kontroll av olje og kjglevann m.v. som angitt i "Vedlike-
holdsforskriftene™ (se nedenfor), hvcoretter motoren startes som
beskrevet foran.

Na&r traktoren stoppes etter-arbeidstidens slutt, &pnes tappekranen -
p& hovedluftbeholderen, men steng ikke kranen under brennstofftanken.

Hvis ikke kjglevannet er tilsatt frysevaske, md det forhindres at
frostskader kan oppstd i kaldt var, hvis det er ngdvendig tgmmes
kjglevannet.

Hvis det er wmulig skal vannet bare tappes ved hver toppbverhalinﬁv_
av motoren da friskt vann fgrer til stgrre belegg av "kjelesten” 1
motorens kjglekappe.

Hold gye med vanntemperaturen. Den bab vare ca. 800 C. Prgv & finne
dpn riktige spjlelddpning slik at temperaturen holder seg konstant.

Vedlikehold

For A lette vedlikeholdet er det som er nevnt foran satt opp et
tilsynsskjema basert pd et gJennomsnlttllg lgp av traktoren pé
ca. 8-10 km/time.

Tilsynsskjemaet finnes foran i boken. -







8

Under kjoring:n skal f3rcren ofte se pd tryk?milercn Viser den lite
eller intet trykk finnes det feil, motoren ma stanses og feilen rettes.
Spaltfilteret vises 1 Fig.3.

Velledning.

1) Med visse mellomrom undersckes motoren utvendig om det finnes olje-
lekkasjer, 1 tilfelle m& disse avhjelpes snarest mulig.

2) Oljestanden 1 motoren kontrollercs daglig. Hvis den er pa eller
under det lavest@ merke skal det etterfylles olje.

3) Handtaket p3 spaltfilteret dreics rundt noen ganger hver dag. Under
normale forhold demonteres og rengjores filteret hver 400 time.

4) I motoren brukes spesiell olje for dieselmotoren - sakalte "Heavy
Duty" (H.D.) Oljer som hor en tilsetning av stofier som blant annet
bev1rker at oljen ikke oksyderes ved de hoye temperdturer 1 moﬁoren.

5) Pass pa at oljetrykket under kjoring holder seg 03 ca., 5 kg/cm
og at det ved tomgang ikke synker under 1,5 kg/cm .

6) Bytt olje etter 400 timer.

a) Motoren skal vmre varm for oljen tappes av,
b) De 3 plugger 1 sumpen tas ut,
Det brukes olje med tykkelsesgrad S.A.E. 30.

Det s kal aldri brukes renseolje

v e d vanldilg byt te a v ol j e, D a ol jen
har 1l iten viskositedt k an d e n ik ke
motstia de hoye lagertrykk,

7) Under innkjdringen skal olje byttes forste gang @tter 100 timer, og
deretter under normale forhold regelmessig hver 400 timer.
Samtidig med at oljen byttes skal mutterne nd sylinderhodene trekkes
til. Dette m2 alltid gjores hvis hodene av en eller annen grunn
har vart denontert, Pakningen setter seg alltid noe og man kan
risikere at den blases 1 %tyk‘@r av trykket fra sylindrene.
8) Ta ut luken i bunnecn av sumven og gjor ren silen ved hvert oljebytte.
9) Hver gang oljen dbyttes skal 1uftfi1trene tas ned og rengjdres pi
folgende mate
a) Filtrene tas ned fra motoren,
b) Filtrene tas fre hverandre, den gamle oljen tommes ut., Siden
vaskes filterhus og filterinnsats., Innsatsen renses i ren bensin.,
¢) Fyll 0,5 1 olje SAE 30 1 hvert filter.
d) Filtrcne settes sammen,
¢) Filtrene scttes pa motoren. Undersdk at de sitter helt fast,

Kjvlesystemet, Fig.=+ og 5. Pumpen 2 driver vannet gjennom motor og
kjoler. Fra pumpen trykkcs vannet gjennom roret 3 inn 1 motorblokkens
fordelingskanal, derifra inn i blokken og til sylinderhodene. Vannet
fra qodene samlcs i roret 4 og fores til kjoleren 1 for avkjoling.,
For vannet kommer inn i kjoler@n passerer det termostaten 5 som har
til oppgave 2 holde motoren ved s& jevn temperatur som mulig. Si
lenge kjdlevannet er kaldt holder termostaten tillopet til kjoleren
stengt og vannet gir gjennom kKortslutningsroret 6 tilbake til pumven.
Vannet sirkulerer i motorcn og blir derved hurtig oppvarmet. S& snart
motorens arbeidstemperatur er nidd dpner termostaten sa vannet kan
g4 til kjoleren idet kortslutningsroret 6 er stengt.

Vellednlng.

1) Det ma pasces at motoren har den riktige arbeldstemmeratur ca.
80~ C, Temperaturen reguleres ved hJC]D av sjalusien foran kjoleren,

2) For motoren startcs om morgenen skal vannsystemet vere fullt. Det
ma& barc brukes rent vann som er fritt for salter og kalk som danncr
belegg i sylinderblokien. Rent regnvann er det beste kjolevannet.
Sjovann ma aldri brukes,

3) Hvis det ved avtavping av kjdlevann merkes at det er blandet med
rust eller meget urent ma kjslesystemet skyldes godt for nytt vann
fylles pa.
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4) Bruk aldri tetningssement for & tette kjoleren, da de trange
kanalene 1 kjolcren kan tettes igjen og kjodlevirkningen ddelegges.

5) Ved traktorer kan kjclevannet tilsettes en frostfri veske,
Blandingsforholdet vil 1 tilfelle bli opngitt ved spesielle
forskrifter.

6) led visse mellcemrom md det undersdkes om kileremmene for drift
av kjolerviften har riktig stremming,

7) Vannpumpen oz viften smSres med kulelagerfett ved hver M.R.

Brennstoffinnsproytningsutstyr Fiz., 6.
Beskrivelse,

™

Matepumpen 3, Fig.6, pumper brennstoffet fra tanken 1 gjennom de 3
filtre 27# og 5 til innsproytningenumpens kemmcr. Serskilte pumpe-
clementer, ett for hver sylinder trykker brennstoffet gjennom rorene
7 til dysene &, som gjiennom 4 hull sproyter brennstoffet fint for-
delt inn i sylindrenc. Filtrene 2 og 4 bestir av silduker som fjer-
ner groverc forurcnsninger for det gar til finfilteret 5. Brensclet
passercr 1 dettce filteret gjennom sammenpressede filtnlaeter scm
holder tilbake fincre forurensningor si brensclet blir renest mulig
for det kommer til innsproytningspumnen 6.,Trykkrdrene 7 er koblet

til Innsproytningsdysene ved en szrskilt forskruning som inneholder
et stavfilter. Dette filter skal holde tilbake sadanne forurcnsninger
som kan komwme inn i rorene nar disse har vert losnet fra motoren.
Lekkasjeol]e fra dysene samles 1 rdret 9 som er tilsluttet finfilterct,
Oljen gar ikke inn 1 filteret, men gjennom rdret t1 til tanken.
Tilslutningen 10 pa filteret or cn overstromningsventil som apner

nar oljetrykiket kommer opo til 0,7 kg/cm™, Brennstoffet strommer da
gjennom ventilon oz rorcet 11 til tanken., Trykket 1 pumpens kammer
holdes konstant og 1luft som mitte samle seg 1 finfilterct kan ga
gjennom ventilen 10 og ut til tanken.

Veiledning,

1) Sorg alltid for at brennstoffet som fylles »d tanken er rcnest
mulig., Bruk om nddvendig trakt med et melkfilter, Fyllingen tar
pa denne mate lengre tid, men det 1lonner seg 1 det lange 1op ved
minskct slitasjc i pumpe og dyscr cte.

2) Kontroller hver dag smdreoljen 1 vumpen. Hvis det er nodvendilg
skal det etterfylles olje.

3) Vakuumrcgulatoren smdros med nocn 4 driper olje hver 400 time.

4y Tapp slam av brennstofftanken hver 1,R,

5) Rens forfiltcret p& matepumpen hver IM.R. 5

6) Hvis trykket i kammcrct blir under 0,9 kg/cm™ bor finfilteret
ettorsees oz filterduken skiftes, sclve filter-innsatsen (filter-
platene) ma barc renses ved verkstedet cller byttes.

7) Bryt aldri plomberingen pi en innspnroytningspumpe,

8) Hvis brennstofftanken er kjort tom og det er kommet luft inn 1

systemet md det utluftes pa folgende mate ¢

a) Fyll brennstofftanken.

b) Lufteskruen pd finfilteret apnes.

¢) Med héndpumpcn pumpes til det strommer blerefritt brennstoff ut,

d) Lufteskrucn pa finfilteret stenges og lufteventilen pd inn-
sproytningsoumpen apnes.

¢) Med handpumven oumpes til blerefritt brennstoff strommer ut.

f) Lufteventilen stenges og motoren startes,

Start.

En dieselmotor som belestcs straks etter starten utsettes for store
paékjenninger. Motocren bdr varmkgjores

5 - 10 m i n, f or d en belaste s. Grunnen herfor

er folgende ¢
a) Under varmkjoringon kommer smoreoljen frem til alle de viktigste
smorestedene.,
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b) Ungdig slitasje og pékJjenninger unngdes hvis motoren er varmkjgrt
fgr belastning.

1) Slitasje av stempler, foringer og lager oppstdr p& grunn av darlig
smgring og kJj@ling ved hjelp av oljen.

2) Past bekkede stempelringer pd grunn av dérlig tetning straks etter
starten. Under normale forhol. hjelper oljeskiktet pd sylinderveggen
til god tetning av ringene. Hvis det ikke er olje p& sylinderveggene
vil tetningen vere dirlig og det vil bli gJennomblising.

3) Sotdannelser p& grunn av dérlig forbrenning. I en kald motor er
forbrenningen dérlig.

4) Sprekkdannelser og derform:sjoner pd grunn av lokaloppvarming-

Ved start av motoren md det fgrst kontrolleres at stoppknappen
stdr inne og at varsellampene for oljetrykk og ladning lyser. .
Deretter trykkes startknappen inn hvorved startmoforen gar 1 gang
og starter motoren. S& snart motoren starter slippes startioappen.

Ved stopp av motoren trekkes stoppknappen ut. Husk p& & trykke
stoppknappen inn igjen. Det vil ikke vwre mulig & f& startet motoren
med stoppknappen ute. :
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MONTERINGS- 0G VEDLIKEHOLDSFORSKRIFTER

for
VULCAN-SINCLAIR MYDRAULISKE KOBLING

Storrelse 17,75 C 4662
Fig., 9 og 10

BESKRIVELSE

Vulcan Sinclair 17,75 € 4662 hydrauliske kobling er av traksjons-
typen, hvor kretslopet er konstant fylt med den oljemengde som ono-
rinnelig er pafylt koblingen.

Konstruksjonen er vist pé tegn. lvg. 1109 = fig.9.

De inngdende, primere (drivende) deler er fast forbundet til moto-
rens veivaksel med en fjerende plate (18). Forovrig bestar de pri-
mere deler av turbinhuset (3), pumpehjulet (1) samt noen lettere
detaljer. De utglende, sekundzre (drevne) deler bestir av turbin-
hjulet (2) og aksel (%) med koblingsflens.

Med tillegg for Slje7 som_er med 1 rotasjonen, har de primere deler
en svingmesse GD“ = 7 kgm“. Da de primere deler er fast forbundet
£il motorakselen, tjener de samtidig som motorens svinghjul.

Turbinhuset (3), pumpehjulet (1) og turbinhjulet (2) er av legert
aluminiums stopegods, og slik utformet at arbeldskretsldpet utgjor
en hvirvelstromsring av olje, som utgjor kraftoverforingsmediet.
Denne krets gir liten slipp (sluring) ved normalt omdreiningstall,
s& vel som et lavt startmoment.

Lopeakselen har rullelager pi enden mot motor, og kulelager ved den
utgdende enden. Lagrene pd denne koblingsserie (C L4662) er etter
tommemal. Akselen har konisk tapp (konus 1:8) for den utgdende
koblingsflens.

Det er ingen mekanisk forbindelse mellom pumpehjul og turbinhjul
med aksel,

Koblingen er fylt med tynn mineralolje, og nar koblingen roterer,
arbeider pumpehjulet som sentrifugalpumpe. Det overforer kraften
ved hjelp av den kinetiske (bevegelses-; energi i oljien, som sirku-
lerer i form av en stromhvirvel i arbeldskretslopet, og kraften

overfdres til turbinhjulet, som arbeider som turbin.
START

Koblingen setter motoren i stand til & utvikle maksimalt dreiemoment
ved akselerasjon av belastningen fra stillstand. Den gir en lett
start, og den t 3test mulige innkobling av trekkraften blir oppn&dd
simpelthen ved & ©ke hastigheten pa motoren.

Den utgiende aksels moment bygges opp etter som motorens omdrei-
ningstall stiger, inntil den utgéende aksel begynner & rotere. Da
minker slippen hurtig og over det noérmale driftshastighetsomrade
er den bare noen f& prosent, og virkningsgraden er derfor haoy.
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KVELING

Ved bruk av denne kobling kan ikke motoren kveles ved overbelast-
ning. Overbelastning av koblingen vil bare resultere i at motortur-
tallet synker inntil koblingens utgéende aksel stanser, nar slippen
er 100 %, og motorens fulle vridningsmoment trykker fremdeles p& den
utgdende aksel,

Den utgéende aksels vridningsmoment er alltid det samme som motorens

moment, og s& snart overbelastningen er fjernet, vil normalt turtall
oppnaes.

Den minste motorhastighet hvor koblingen kan overfore hele vridnings-
momentet, kan varieres ved a4 variere oljekvantumet ved fylling 1
koblingen.

Se videre om dette 1 avsnittet: "Ettersyn og vedlikehold'.
MONTERING PA MOTOREN se fig.9 = tegn, Mvg.1109.

Den fjzrende plate (18) boltes til flensen pa motorens veilvaksel,
og mutterne ma sikres.

Styringen for sentreringstappen (13) mé& kontrolleres, Still op»
indikator for & kontrollere konsentrisiteten av styringen
for sentreringsstykket p8 koblingen. Den eventuelle eksentrisi-
teten m & ikke overstige £ 0,05 mm under en full omdreining
av motoren.

Hvis eksentrisiteten overstiger det tillatte, md arsaken finnes og
feilen utbedres.

Ny maskinering av delene for & fjerne feilen frarides,

Bruk i k k e hammer ved montering, da viktige deler (flater)
derved kan skades.

Starterkransen settes p& plass og festes med de tre skruene som har
forsenket hode.

Smor sentreringstapcen (13) pé koblingen med konsistensfett mot rust.
L5ft koblingen i stilling og for sentreringstappen inn 1 styringen.

Vekten av koblingen md nd holdes oppe med et tau rundt akseltavoen,

eller passe store trestykker kan ogsd legges under koblingens aksel-
tapp. N& kan boltene (21) settes pa plass, og starterkransen, driv-

platen (18) og pumpehjulets flens blir derved boltet sammen. Boltene
trekkes godt til og sikres.

Legg forelobige stotter under koblingen sd ner motoren som mulig for
% oppta vektecn av koblingen, og for a unngd overanstrengelse av
drivplaten (18) nar tauet tas bort.

Ta tauet vekk og for koblingshuset (uten berelagernus) pa plass
over koblingen si langt st8tten under tillater,

Tau rundt den utgéende skseltappen benyttes igjen for lofting og

stotten under fjernes. Koblingshuset fores framover p2 ey r-

ingen pd& motoren og boltes fast. Gjennom hullet i kobli qu&g@
n, *

nnnnn
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Det ene av lagerhusets lokk (28160) og distansestykket (28360)
settes inn pd den utgdende koblingsflens (28751), press deretter
kulelageret (22799) pa plass. Lagerhuset (28231) med de to lokk mon-
teres slik som fig.13 viser.

Sett sikringsskiven (28359) og l8semutteren (28361) pi plass.
Mutteren sikres med léseskiven.

Fest kilen pa akseltappen. Kilen md slutte tett inntil sidene og
klaringen mellom kilens topp og flensen skal vere 0,05 - 0,2 mm,

Sett flensen péd akseltappen og pass samtidig pd at lagerhusets sty-
ring entrer inn i koblingshuset uten mellomleggsskiver (shims). P&se
at flensen er helt inne p& tappens konus. M&l klaringen mellom 1l:ger-
husets flens og den plane flate pd koblingshuset. Sett inn shigs av
samme tykkelse som den malte klaring og skru lagerhuset fast p& kob-
lingshuset. Plasser underlagsskiven (19) og kronemutteren (20).
Mutteren trekkes godt til og sikres med splint., Som en siste kon-
troll kjenner en etter at akselen roterer lett, hvis den igke gjbr
det, si& er lageret utsatt for aksialkrefter og feilen m a finnes.

Ved montering av flensen md det 1 k k e brukes hammer, da slag
kan skade lagrene, :

Glem ikke & smdre bzrelageret meé konsistensfett.

ETTERSYN 0G VEDLIKEHQOLD
FYLLING

For koblingen tas i bruk mi den fylles med tynn mineralolje med lav
viskositet. (Shell Tellus olje nr, 15 anbefales),

Pidse at oljer av forskjellige kvaliteter og typer aldri blir blandet
samen og brukt pa koblingen.

Ved fylling av koblingen tas en av fyllepluggene ut og plugghullet
settes 1 en bestemt vinkel fra vertikalen (300)° Kald olje fylles
pd helt opp til plugihullet. NAir den riktige fyllingsvinkel brukes,
er man sikker pa at oljckvantumet blir riktig. For denne kobling
(storrelse 17,75) er oljekvantumet 17 1. Btter fylling, skru plug-
gen godt til.

Hvis koblingen virker hard, kan oljekvantumet redusercs, og hvis
koblingen har for stor slipp (slurer) ved normsl hastighet og be-
lastning, kan oljekvantumet Skes. ‘vis det kommer pa tale & bruke
et betydelig storre eller mindre oljeckvantum enn det som er bestemt
for koblingen, mi det forst konfereres med koblingsfabrikanten,

SMELTEPLUGG

Den koblingsserie som her er omtalt (C 4662) hadde fra f&rst av
ikke noen smelteplugg. P34 grunn av at en slik smelteplugg har sa
stor betydning, kan det bli aktuelt &8 fi en slik plugg montert ogsé
péd denne serie, Derfor bor den omtales her, da den scnere kan bli
montert ogsd pd& dennc kobling. Smeltepluggen er en skrue som er
gJennomboret 1 senter. Hullet er fylt med en lettsmeltet legering,
som ikke téler overoppheting av oljen i koblingen, Skulle koblingen
bli utsatt for si stor pdkjenning at det blir varngang, si smelter
pluggen og oljen slynges ut av koblingen. Koblingen settes da ut av
funksjon slik at ytterligere oppheting ikke er mulig.
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Ny smelteplugg settes inn og olje etterfylles som beskrevet ovenfor,
Smeltepluggen kan bestilles hos fabrikanten.

En gang i aret tas en av fyllepluggene ut og koblingen plasseres i .
den foreskrevne fyllingsvinkel forat oljenivéet kan kontrolleres ved
kald kobling, Hvis nodvendig etterfylles olje.

KONTROLL AV SXRUEFORBINDELSER

Etterat koblingen har vert i bruk noen uker, kontrolleres drivbol-
tene, skruene 1 pumpe- og turbinhuset og de utgdende flensfestebolter,

PAKNINGSMELLOMLEGG

Mellom distanseringen (10) og kulelageret (6) er det lagt inn tynt
mellonmlegg pa grunn av at grafitt-bronseringen (12) og stalringen
kan bli slitt etter flere ars bruk. Mellomlegget er tydcligere vist
pad fig.10. Nar slitasje har oppstétt kan man ved & fjerne mellomleg-
get stramme pekningen til,

For a utfore denne etterstramming cr det iltke nddvendig & tappe oljen
av koblingen., Koblingen plasserecs pa en benk med utgaende akseltapy
pekende opp, og med inngiende flens understottet., Eventuelt trykk 1
koblingen fjernes ved a ta ut en av fyllcpluggene.

DEMONTERING
Ved demontering av koblingen nyttes folgende framgangsmite:

Vekten av koblingen opptas av et tau som fOres gjennom hullet 1
toppen pa det utvendige hus.

Splinten, mutteren (20) og skiven (19) fjcrnes. Mutterne »a pinne-
skruene som fester lagerhuset til koblingshuset skrues av., Flensen
pa utgaende akseltapp trekkes av, Lagerhus med lager folger da med.

Ta ut skruene som fester koblingshuset til motorens svinghjulshus,
Fjern tauet og ta bort husct, men understott koblingen sa godt det
lar seg gjore, slik at drivplaten (1) ikke skedes. Etter at huset
er fjernet, hcldes igjen koblingen oppe ved hjelp av tau.

Skru ut boltene (21) som holder starterkransen, drivplaten og pumpe-
hjulets flens sammen, Koblingen trekkes ut av styringen i flensen

péd motorens akselende., Koblingen tommes nd for olje. Deretter plas-
sercs koblingen pa en benk slik at akselenden peker oppover.

Fjern kilen fra konusen pé& akseltappen. Rett omhyggelig ut den inn-
hamrede sikring p& mutteren (9). Mutteren og ringen (12) tas bort.

Plasser koblingen med akseltappen pekende ned og understott turbin-
huset (3). Fjern boltene (14%) som holder pumpehjul og turbinhus
sammen, LOft av pumpehjulet (1) sammen med ytterring pa rullelager
(5). Rullene folger ried ut, mens innerringen av lageret blir sittende
igjen p3 akselen (4).

Snu s& de deler som ende ikke er demontert, slik at utglende aksel-
tapp peker oppover. Understott flensen pa turbinhuset (3) s& enden
p& akselen her klaring mot underlaget = 25 - 40 mm. Bank forsiktig
pd den Ovre ende av ekselen (bruk et hardvedstykke) si den drives .
16s fra kulelasgerct (6).

Nar legeret cr 1dsnet fra akselen, fjernes distansestykket (10) og
det mellomlczget som cventuelt er lagt mellom distansestykket og
lageret,
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For & 10se pakningsboksen fra turbinhuset tas skruene (23) ut. Etter
& ha 1osnet holdeplaten (25) fjernes membran (8), fjerene (11) og
lagerholdeplaten (7). N& kan kulelageret presses ut av lagerholde-
ringen (26) i turbinhuset. Lagerholderingen (26) kan bli sittende i
turbinhuset.

MONTERING

Montering av koblingen =2 foregéd »d en ren plass etter at alle deler
er omhyggelig rengjort. Szrlig mi det vises noyaktighet med rengjo-
ring av de plane anleggsflatene, f.ek<e, mellom pumvehjulet (1) og
turbinhuset (3) og ved membran i pakr ngsboksen. Bruk bare rene
pussefiller ved torring av delene, vpussegarn bor ikke brukes., Ar-
beidet inndeles 1 3 trinn.

Arrangementstesningen studeres inngfende for hvert trinn.

TURBINHJUL OG AKSELMOWTERING ( TALLENR VISER TIL STK. N, PA
FIG.9 = TEGN. Mvg. 1109)

Skru turbinhjulet (2) og flensen (15) fast til flensen p3 akselen
(4) med skruene (16). Kronernutterne sikres med splinter. Press
innerringen for rullelageret (5) pa plass pz ekselenden, og plasser
sikringsringen som skal hindre at laerringen ken forskyve seg.

TURBIGHUSHONTERI LG

Akselen med turbinhjulet og den pasatte lagerringen plasseres pa
benken med den utgiende enden pekende op»Hover. Det kan legges under
trestykker, eller enden med lagerringen kan g4 gjenanom et hull 1
benken, Pakningsboksen og turbinhuset monteres ssmmen for det settes
pa akselen, Hvis lagerholderingen (26) har vert 1dsnet, mi den mon-
teres forst, men husk papirmellomlegget son er entydet p® fig.9 og
10. Lageret (6) presses s& inn 1 legerringen, og nytt »napirmellom-
legg legies pa for legerholdeplaten (7) plasseres. Deretter settes
fjerene (11) pA plass. Husk gumniringen £or membrenen (8) legges pa.
Deretter plasseres holdeplaten (25) for membran, Holtene (23) settes
i og trekkes zodt til. WA kan turbinhuset med nakningsboksen fdres
1ed over den opnstilte akselen. Det :1e nresses nedover til lageret
stoprer mot kionten pa akselen., Husk ns det tynne rellomlegget mellon
innerringen pa l-geret og disteansestykket (10). Mellomlegget til-
passes for & gi possende tryki mellom membranring og grafitt-bronse-
ringen (12). UA skyves distansestykket (10) helt inn og grafitt-
bronserinsen legzes pa pnlass . Na ken en understke on grafitt-
bronseringen blir utsatt for vassende trykk., Smdr gjengene i kob-
lingsmutteren (9) med blymonje for 4 gjore pjengene tette. Sa settes
rmutteren pa og trekkes herdt inn not distansestykket., Nar mutteren
9) er trukket til, lases den ved at den tynne kanten slies ned i
l4schullet pa akselen.

MONTERINGENS FULLFORELSE

Snu akselen med de pamonterte delene og understott turbinhuset med
passe hoye treklosser. Na kan pumvehjulet gjdres klar for montering.
Ytre logerring med lagerholdering settes p2 plass i punmpehjulet.
(Husk pavirrellomlezg som antydet for kulelesgeret). Lagerrullene
legoes inn i ytterringen ned fett. Sentrerinzsstykket (13) monteres
ikke for en ser at rullene i lageret er »4 plass. Nar olle rullene
entrer ned over lagerets innerring fores pumpehjulet helt ned til
turbinhuset., Anleggsflaten mellonm pumpehjulet og turbinhuset ms
verc helt ren og smdres for A bli zbsolutt tett. Boltene (14) settes
nz pa plass og mutterne trekkes godt til og sikres,

For sent;er@ngsstykket (13) legges pi plass, na det plasseres et
tynt papir innsatt med et stoff for tettiig. Boltene (22) trekkes
godt til og sikres,

Koblingen er nd ferdiz for videre montering pA motoren.
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Quersetning 1 girkasse.
Lavegir
1. gir
2. Zir
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Girkassen som er byggot sammen med motoren, kan overfdre et dreic-
moment (500 1bff .) &9 kegm ved 1900 omdr/m“ DrelﬂrotnLnggn er med
urviscren scit mot den drevne cndoen. Lufttrykgct for menovrecring av
girkasscn cr (70-75 1b/sgi) 4,90 - 5,25 kg/cm”,

Girkasscn inrcholder 1 1/2 Cfal_lk,on cller ca., 7, O liter olJL 0g smores
ved hijelp av on stcmpclpumpo som drives ved nks*ntor pa den drevne
aksclen.

Angacnde smircolje, so sndreskjona,

Opplysninger om fiz. nr. og pos.nr. som blir brukt i den folgende
tekst som omhandler girkasscn R 11 .D:

Fig. 11 or omtegnet til Mve., 767

i 12 i i 1 ; 766

i 13 cr 1ik togn, 3 761

it 14 B it i o 762

i 15 i i i " 763

it 16 i i i i 764

i 17 i1 i1 i i 765
Dec tilsvarcnde figurcr og tegninger viscr sammce snitt fra girkasscn.,
Allc fig. som cr nevnt ovenfor, er innsatt 1 boken, og har ct fem-
siffrct pos.nr. som henvisning til deteljcne.

har ¢t laverc pos.nr. som honviser til dc

go taell vil bli fort op»iden folgendce tekst.
til fig. 1 denne boka, mens de lave tall viser
neor som ovt., kxan rckvircres ved behov,

De tilsvarende togn.
samme dctaljer. Beg
Det hoyce tall viscr
til ovennevnte tegni

Pos. nr, 1 . 117 forckommcr p& tcgn. iMvg 761 = fig, 13
1 1 118 . 187 i i i1 i1 762 - i 14
i n 188 - 246 i " i " 763 = i 15
it gl 2@7 -~ 2790 il it it it 76% - 0 16
it n 280 - 290 it i it i 765 - 17

1T

Inal dnlng.

Girkassen R11 cr en 5 hastighcters girkassc., De indirckte trinn
oponacs ved % plancthjulsctt., Dirckte gir oppnacs ved cn flerplate-
kobling,

Allc 5 gir mancvrercs vod hjclp av trykkluft som virker i cn sylin-
der for hvert gir. For de indircktc gir 1-2-3 og lavgiret or sylin-
drene anordncet pa bunnplaten wons dircktegiret manovrercs ved hjelp
av ot ringstempel ved den inngacnde, drevne aksel.
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Luften til do ferskicllige sylindre reguleres ved hjcln av on ventil
pa forerplasscn. Kombinasjonen av dennce girkasse med hydraulisk kob-
ling, tyvnc Vulcan-Sinclair typci17.75 gjor traktorcnc meget lette El
manovrerc. Koblingen :jor 1fanésott1n@en joevn, NAr motoren gar pi
tomgang og med bremscnc tilsatt cr "slipven™ 1 koblingen 100 %,
Forste gir kan derfor kobles inn uten at motorcn kvolss, Nar brom-
cne 1oscs og motorens nadrag Ckos, vil traktorcn z2% jevnt 1 gang.

O

U1rvcks]1n on ken ogsid gjdres utﬂn nerkbare rykk oz ujevn bovegelsc,

Folgende figurcr giclder

Fig. 11 - Brunscbolag% tilpassing
i 12 - Lercr Tor regulcring av brerscne
" 13 - Girkassc oz kobling, enordning
" 14 - Snitt #]‘DMQN brfﬁsrn 1. gir
o5 -0 . , levgir
i 16 - Bunnlokk anordning

" 17 - Hastighctsnalerdrift snitt
Fig. 11 viscer fremgeangsmaten ved tilpeassing v bremscbhindenc.
Fig. 12 wviscr anordningen for tilnzrmct tilpessing av broemscbandene.

FPig, 13 wviscr ct locngdesnitt gjonnom girkassen og den hydrauliske
koblingen. Figuren visor plencthjuls-satscne med tilhoronde bremse-
bind og dlrbkt girct med kobling, sylindcr 24945 (21) og stempel
2Lol6 (81).

BEt radial-trykklager onter trykkcet mellom stempclet og trykiknlaten
i koblingen. ot lignende lager ved den inngfend: cnden 1 girkassen
potar bul?stninqon9 inacrrinzen or anordact pd don drevne flensen.
“170ﬁ begge loscrne cr eﬁordno+ et cksenter 31337 (19) som driver
stom_ lct 23238 (82) som ved hjeln ov den svingende sylinder 23239
(83) numper olje til allc smBTestedone.

Ved den andre cndcen av girkesscn, utgicnde cenden, cr levgirct 3039
(42) cnordnet( det beres av rullclogo ﬂt 22766 (47), Den drivende

)

kobling bzres av kulcleogoret som op-tar radiclce og cksialc belest-
ninzcr. W“ 2 bdssinger 206u7 og 20692 (60 og 65) i cnden av den inne
gacndce ckselen berer og understotter aksclon,

Fig. 14 wviscr ¢t snitt gjonnom 1. zir med bremsen 1 Vav!" stilling
og "pi'" stilling sctt fra den inngdende conden, Bremscmekanismen cr
den semac for 1., 2. oz 3. gir, bortsctt fra trykkluftsylindcrne
med otcn)l\r som vericrer 1 dismcter. 1. girs sylindcr har storst
diancter ov dissc 3 pd grunn ov det store droicmoment. Lavgiret har
cgon ﬂfk nisme o sylindcer som visces 1 fig., 15,

Ltter hvert som bromscbandenc slites blir de automatisk ctterstillet
ved hiolp v cn sposicll mekenisme. For 4 hindrc at bremscbandenc
lig en mot tromlene ndr bremscne cor 18sc, cr de scntraliscrt,

"U,

holdt i pidtstillin.,

Fig. 15 viscr pi sammc mite lavgiret i "pa" tilsatt stilling sott
fra den utzicnde cnden ov girkesscn. Dot cer dessuten vist ct snitt
gjennom loddens for tilscetting av bromscnc og regulceringsnlatonc,

Fig. 16 viscr bunnpleton 1 girkassen med canordning ov kroker,
cqtrqllsc11n scnordningoene og biandleddenc.

Sylindrenc for 1., 2. og 3. gir cr anyitt ved dc borcde hull 1
platcn p? venstre side, scntraliseriagon og sylindcron for lavgir
5]

er an;Ltu ved tilsvarconde hull na andrc sidon.
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. 17 wviscr ¢t snitt zjcnaom drevanordningen for hastighcts-
m~lcren, sc Fig., 13 pos 26804 (49),

ITT

Bremscncs. virkewmdte.

Dc indirckte gircne innkobles ved & sctte til de tilhSreonde breomsc-
band ved hjclp av tilhdrende trykksylindre,

Et bremscband bostir av 2 bind hvis bremscbelege ligecr ved siden
av hverandre, sc Fig. 13 pos 20798 og 26799 (40 og LH1), Nar det ytre
bandct tilscttcs ved hjelp av bremscmokanismen legger det scg mot
dct indre béndet og bringer sidledes bogso friksjonsbelegg 1 berdring
mot bremsctrommelen. Ved 4 anordne 2 fester overfor hverandre for

de indrc og ytrc band, utbalanscros bromsen og hindrer at sksler og
lagre blir utsatt for storc belastningor nér bremscne tilscttos.

Tilsctting ~v bremsenc skjer pd folgende mite Fig. 14. N3r girings-
handteket stilles i riktig stilling slippes trykkluft inn i sylin-
deren og stempeleoct trykkes opoover. Stempelstengen 24638 (176)
svinger armen 24931 (132) om dreicpunktet. Rullen 11453 (152) be-
veger scg langs bancn pa trykkarmen 24930 (131) os trykker den opn-
over. Armen 24930 (131) drcicr scg om kniven pa krokcne og lofter
derved regulermckanismon og med den trekkstangen 26753 (120) son

cr festet til Oret for det ytre bromscbindct. Da den andre cnden

av det ytre bandet cr holdt fast av krokenc vil det bli trukket til
og som foran ncvnt vil dcrvced ogsd det indre bindet bli trukket til,

Den automatiske reogulering.

o i e,

SRS B ner s A et SR . L e et

Nar rullen beveger scg utover lancs banen »i trykkolaten vil arm-
forholdet ckes og kraften dke nér armen 16ftes. Bremsckraftons
storrclse vil okec cttersom hdyden av trykkarmcn odker. Denne beo-
vegelsce av platen kontrollcres av den automatiske regulceringsmutter
13421 (126). Mar muttercn skrucs ut, blir bevegcelscen stdrre og
bremsckraften storre, forutsatt et den ikke gir over senter.

Hvis bremscne cr riktis innstillct fra begynnelsen vil den scncrc
ikke kunnc ga over scntrum, da den vil bli automatisk ctterstillet,
Er bremscn riktig stillcet vil reguleringsplaten 24936 (130) i "pa"
stillingen s& vidt berdre skrucn 13424% (123) pa bremscbindcet. Hvis
bremscebdndet cr slitt vil armen g3 hoyerc og regulcringsplaten vil
g4 mot skrucn 13%24% (123) oz herved bli drevet m o t urvisercn.
Fjercen 23172 (125) cr festet til platen pa cn slik matc at den
16sner grepet pid mutteren 13421 (126)., NAr bremscn gdr tilbake til

Tav? - stillingen strammer fj@zren scg rundt muttcecren og den bakre
dcl av platen lcgizer scg mot pinnen 23071 (129), Platcen drcics na

moc d urviscrcen og ter derved med scg muttercn som skrucs ncd,
hvorved den cffektive lengde av stangen 26753 (120) minskes, og der-
ved tar opp den ekstra bevegelse som oppstir vd grunn av slitasjcn
av brcmsebandet.,

Dirckte gir (sc Fig. 13).
Nar dircktegiret ¢ al brukes, slipnes luft inn i sylinderen 24945
(21). Stempclet 24946 (81), lagerct og platen 249171 (26) trykkes
inn og bringer koblingen til virkning. Dette hindrer cnhver gjeon-
sidig bevegelsce av planctgircnce og det hele beveger scg som ot hele
og gir decrved dirckte drift.
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Drift og Vbdllk@hnld
Mcrk : For 2 recduscre vodllk holict tLl ot ninimim skal f8lgende
iakttas under kjoringen

1) Var tlaktorua ske  sottes 1 gang skal motoren ¢4 DA tomgans,
¥ cics inn, br» sonc losnvs_ a2 otor ns turta 7] ok
Lav: 1¢vt skel barc brukcs vod i angsctting med tung last oller

i stlﬁnlnz hvis det <r nodvondiz,
<O [@) 2

2) Skift ikke mc

\ln‘qgt r*1r 2 ganggﬁ onn ellcr ncd, da det
cllcrs vil op cirka o

G
sta storo

3) La aldri trektorcn rulle med girkasscn i noytrﬁlstllllgic Dette

vil mcedfdre skade pa Dl@n&tﬂjdeﬂL da ondrc iningstallot blir stort.

L) War traktorcn skal stoppos ; skal fdrst oljctilfdrsolon avstengos
0z bremscne tilsottos, Nir traktoron cr_stansct, kan giringshénd-
takut stillcs i den onskodo stlllln3

Alminnclif Vpdll?fﬂold
Oljestanden i zirkessen kOWLPOthr\S d 11“ ved hijcln av peilestaven,
hv1s noqundi~ fy‘l s cticer,
En nyrovidert girkasse tommcs cttor do forste 100 timers drift og
sencre ctter hver ca. 400 timer, Nir dot skiftes fra on oljesort til
on anncn na girkasscn g£idrus ren, dot skal hertil brukes tynn meskin-
oljo cller renscoljo,

Lufttrykkect skal »11tid verce LS50 - 5,25 kg/cm2 (70-75 1b/sqi) for
traktoren scttes i ang.

o
[}

Luftlckkasjc.

Hvis bromscebindene slurcr, dctte ovvdoges ved at pirkassen blir
uvanlig varm, md forst unde rsOkes om det finncs lckkasjc o8 ror
cller rorforbindelscne., Forst fastslics at lufttrykket or riktiz,
Hvis allc fOTblﬂdUlSLr ¢r tette, undcersdkos om det or nocn lok-
kosje forbi stomnrlbaknﬁn”“nuu DOtLp nerkes ved at det gzar luft
cller olje ut zjennom luftventilenc, Hvis dette cr tilfoll- ma
stcmpclpukﬂ1n one fornycs. I avdcling V vil bli angitt hvilke
dcler som md tas ned for at paknin - nc sknl kunne byttcs,

RC“hl rlnq for ﬁ »vhgblpk SLUrln” (Fig. 1),

Hvis det ikke finncs 1uft1'kk“sg °r, undcrsokes doun autometisk.
regulcringsenordnin: pi folgende mate

Insouks onsluhpr 26732 (146) for 1. og 2. oz 3, zir tns bort. For
lavgziret Fig. 15 26708 (203). Det gir som slurcr leégges inn. Legg
merke til om ropulorinzspleten £¢936 (130) har bfV‘”“t scg moerkbart
ctter at den har lagt oc' mot skrucn 13424 (123) pa Drahsobindot,
Hvis dette cr tilfcelle md virkningen av fjs=ren 23172 (125) under-
sckes

Sctt ot morke pA mutteren 13421 (126) oz pi trckkstanzen 26753 (120),
Bremsen scttes til oz 16ses flore ganger, 5S¢ ctter om muttceren har
drcict scg. Hvis den ik ke har drecict scg tyder dot pd at
Fjeren cr dérlig og den md byttes,

N.B.: For den nye fjzren scttes & bor undersdiccs om muittoron gar
lett pé gjcngenec,
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Hvis dcn automatiske regulcring cr i orden og bremscn fremdcecles
slurcr, ma armforholdct for bremscmckanismen Skes pid folgende mAte:

Kontrollhandtaket stillcs i noytralstilling. Kontramuttercn 17937
(122) pé rcgulcringsskrucn 13424 (123) 1&scs og skrucn skrucs

inn cn halv omdrcining hvorctter kontramuttcren tilscttes. Ett
oye pa fjmrcen 23172 (4125) 1oftes av en festepinne, det cr ikke nod-
vendig & ta fjercn helt av, Reguleringsmuttceren 1%421 (126) skrues
ut cn halv omdrecining, hvorctter fjercen scttces pa plass igjen.
Giret scttes til og 1oscs flerce ganger, inntil muttercn ikke dreicr
SCE merc,

Regulcring for & hindrc for sterk bremscvirkning. (sc fig. 14)

Iy s com e v T, e e e .. R PPN -~

Hvis allc gir griper for sterkt, undcrsokcs forst om lufttrykgct
cr storre cnn forcskrevet. (70-75 1b/sgi), 4,90 - 5,25 kg/cm”,

Hvis barc ct gir griper for sterkt md armforholdct rcduscrcs pa
folzende mite

Vedkommende inspcksjonsluke tas bort. Kontramuttcere
skrucn pd bremscbéndet 18scs og skrucn gjcongces u
omdrcining. Kontramuttcren scttes til.

n pa regulerings-~
t cn halv

N.B.? Undcrsck forholdcnc noye for den rcgulcring som cr gjort
av fabrikantecn forandrces.

v
Demontering av girkasscn.
Kassen tas ut.
Oljcn tommes av girkasscn,
Allec rdrforbindclscr fjorncs fra sylindrenc,
Girkasscn understottcese.
Bakrc kobling loscs.

© e wmcarim

A11c boltecr som foster girkassens lokk 24S49 (12) til svinghjuls-
husct tas ut., Videcre 1dscs fosteskrucne i motorrammen, Dcretter
skyves girkassen rott bakover sadlcedes at den inngdcnde drevtapn
16scs fra koblingcen.

Girkasscn 1loftes av og flyttcs til arbecidsplasscen,

Utgacndc kobling tas av (Fiz. 13).

Splinten 26789 (52), rutter og skive tas av.

Koblingen tas av mcd en flensavtaker.

tuttcerne med skivenc 29047 (57) tas av pinncboltenc 17044 (48), sa
husct 27241 (56) med lagerct 11522 (55) og pakningen 25135 (54)
kan tas av, Derctter tas distanschylscn 28739 (50) av.

Hastighctsmdlcer-driften (Fiz. 17).

Dct cr ikke nodvendig & ta av hastighctsmdlcerdriften for 4 ta ut
tannhjulcne i girkasscn.

Hvis drivanordningen skel tos ut, gjoros dette pi folszende matce
Mutterce med sikringer tas av skruenc 17089 (280), dcrectter bendcs
husct 26778 (286) ut, hvorved hcle drivanordningen vil félge med.

Inngzacndc kobling (Fig. 13).

Fra aksclenden 18scs splinten 19081 (91), mutter 24906 (89) og
skiven 25290 (88). Koblingen 28953 (25) trckkes av. Derctter
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16scs dc 6 ruttcrs 17937 (13) med tilhSrende sikringsblikk, dcr-
ctter tas husct 24951 (15), foringen 24914 (16), med lagcrct og
oljepakningen 25133 (1k4),

Forrestec lokk (Fig. 13).

De 12 mutterne 17947 (87) med sikrinssblikk som fester lokket 24949
(12) til girknscen tos av, likeledes de 6 boltene 24977 (18) med
skiver som forbinder lokket og luftsylinderen 24945 (21). Etter at
styrekanten for lokket er fri, 1oftes lokket klar av inngiende
aksel, Den bevegelige sylinder 23239 (83) for smdrepumpen md under-
stdttes nar lokket tas av. Deretter tas sylinderen 23239 (83) ut,
eksentret 31337 (19) og kilen 28335 (79). Hele sylinderen med
stempelet 24OL6 (81) og pakningene 25139 og 25136 (22 og 23).

Bremsemekanismen 16ses (Fig. 14).

De 10 rutterne 17937 (145) med sprengskiver tes av sid luken 26732
(146) kan tas =v. Reguleringsfjzrene 23172 (125) hukes av pad 1., 2.
og 3. girs bremser. Reguleringsmutterne 13421 (126) skrues ut noen
omdreininger. Inspeksjonsluken 26708 (203) Fig. 15 tas av og
fjerene pa lavgiret 1dses pa samme mate, P4 denne mate utvider
bremsebéndene seg og de bevegelige deler kon lettere tas ut,

Uttaking av bremsetrommeler m.v. (Fig., 13).

Hastighetsmélerdriften kan sitte pé plass nar de drivende deler
tas ut, det er dog nddvendig & ta ut spiralhjulet 26738 (289) Fig.
17. Ta ut distanseringen 24913 (80) og deretter koblingsdelen 24911
(26) og platen 20486 (28), og de 6 fjzrene 297%5 (30). Deretter
trekkes akselen 26710 (31) ut sammen med koblingsdelen 27651 (76),
koblingsplatene og hylsen 31906 (35). Dette gjores for a hindre
den delte ring 24907 (33) fra & falle inn i girkassen. HYylsen
28639 (73) sitter trangt pd akselen og kan bli sittende pi plass.,
Planethjulene &an na tas ut og l.gt ut for undersckelse.

NBs Hylsen 35 ovenfor er utfort litt forskjellig pa tegn. lvg 761
og Fig. 13 i boken.

I reservedelslisten nr. 5400 er hylsen nevnt med nr. 20645, men pa
Fig., 13 er tilsvarende hylse merket med nr. 31906,

De forskjellige deler tas ut i folgende rekkefolge

1. 3. girs tromrel 26711 (32) og solhjulet 28641 (75). (Disse
delene skal ikke skilles. Dette gjelder ogs? delene 2701 (3h4),
2700 (36), 6699 (38) og 3039 (42). Erstetning av disse deler
skjer ved korpletté sett som angitt pd reservedelslisten),

Hylsen 26718 (74%),

2. girs trommel komplett med 3. girs plenethjul 2701 (34),

Ringen 28640 (72).

3. girs tannring komplett med 2. girs planethjul 2700 (36).

2, girs solhjul 26722 (71).
Ringen 26718 (70).

1. girs solhjul 26727 (68).
Tr: kplaten 20646 (67)
Hylsen 20692 (69).

o

O O o ~ O o, F ow
Q 9
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Hvis ntgacnde kobling., ingerhus og drivanordningen for hostighets-
maleren er fjernet, kan utgaende aksel trykkes ut idet den tar med
seg folgende deler

a) 1. girs vlanethjul (i ett stvkke med akselen).
b) Hylsen 31626 (66).
¢) 1, girs trommel sor er 1 ett stykke med lavgirets tannring.

of
~
O\__

3 (637,

d) Ringen 294
ringen 29477 (59),
2

e) Distansering

f) Solhjulet for lavgiret

Na er bare lavgiret
at ringen 26735 (61
med lavgirete sclhju
bare ytre ruvllelager
erstattes wun ytterrin

s planethjul 3039 (42) igjen i girkassen., etter
b er tott ut (hvis den ikke er kommet ut sammen

-

T
}._I
5o

m

> blir igjen 1 kassen., Hvis ikke lageret skal
n bli sittende.

3
S
ug
[

Girkassen tas av _bunnplaten (Fig. 14 og 15).

Ta av (3/8") mutterne som forbinder girkassen og bunnlokket 29465
(168 og 238).

Girkassen kan da 16ftes av hvorved hele bremseanordningen frilegges.

Avtaking av bremsebindene (Fig. 14)..
Jes 2. 08 3. 21T,

For brensebsndene tas av, fortsettes ldsningen av reguleringsmeka-
nismen med fjierene 23172 (125) som ble 1dsnet, N3 tas de av, regu-
leringsrmutterne 23421 (4126}, reguleringsplaten 24936 (130), regule-
ringsskiven (Smst. 2209) (det. 13416 og 13417 ) (124) og trykknlaten
24930 (131). Disse deler mA legges 1 sammenhBrende sett for & lette
sammensetningen, Pinnen 26782 (187) for det indre bremsebind tas ut.
Nar topoen av bremsebindet trykkes ned, kan kroken 1oftes av, Nar
dette gjdres md det anbringes en fille rundt sentraliseringsf jerene
for 4 hindre dewn 1 & sprette bort.

Lavgiret (Fig. 15).

Forst tas fizren 23172 (199) av, mutteren 13421 (200), regulerings-
platen 24936 (198), reguleringsskiven (i reservedelslisten 13416

pad fig. %5 267775 (197). Disse delene nd som for de tilsvarende
deier for 1. gir opnbevares 1 sett,

) for det indre bandet tas ut. Brensebindet trykkes
s og bandet kan 1oftes av, Legg en fille rundt
%

Pinnen 26782 (2
Sen
je=rene,

ned, krokene 1

2
o
Qo
sentrgliserings

\
S
’
Undersdkelse av stempelpakningene (Fig. 14).

Mutterne som fester svlinderlokkene 26763 (172) l1loses, hvoretter
lokket med hremsenekanismen 16ftes av. Fjizren 24935 (174) tas ut og
stenplene trykkes ut ved hjelp av en metallstang gjennon lufthullet
i sylinderbunnen. Pakningen 26256 (157) kan byttes hvis nodvendig

og sylindervegzgene undersokes,

Det er sjelden nodvendig ta av sylinderblokken 26757 (164), I til-
felle kan den tas av ved & 1dse mutterne pa de skruene som fester
blokken til lokket,

Pakningen 26766 (163) nd ikke ddelegges.

P4 sarmme mate undersokes sylinder m,v., for lavgiret.

o Qo




Bunnplaten (Fig. 1%, 15 og 16).

I alminnelighet kan krokene med ledd og sentraliseringsknektene
bli p& plass., Hvis de md erstattes, 10ses de fra bunnplaten etter
at olje-umnen 29476 (169) er tatt bort.

VI
Sammensetning av girkassen,
Rengjoring og undersdkelse.
Undersck girkessen og alle delene og se etter at alt er rent og
fritt for stov og sonon og at alle oljekanaler er rene, Nodvendige
reservedeler bdr has for hand.

Bunnplaten (Fig. 16).

Hvis alle deler har vert tatt av bunnplaten, settes stropiene for
bremsebindene, sentraliseringsholderne og krokene pé de tilhdrende
bolter. Oyebol ene settes pi plass pa bunnplaten og skrues fast.
Oljepannen settes pa, tetningsflatene belegges med pakningsmasse.

Sammensetning av stempler og bevegelsesmekanisme (Fig. 1% og 15).
Hvis sylinderblokkene har vert tatt av, mi disse festes pd bunn-
platen med pakningene lagt pa. Stemplene med tilhorende pakninger
26256, 29396 og 29397 (157, 227 og 225) pd plass settes i sylin-
drene. For ikke & skade kantene pa pakningene bor de styres ved
hjelp av en fc er. Stemplene skyves ned i bunnen av sylindrene,
hvoretter fjerene 24935 (174 og 226) settes inn. Det m& pésees at
fjerene ligger pa plass 1 sporet i lokket. Lokkene trykkes ned mot
fjertrykket og festes med skiver og muttere.

Merk : Hvis det has trykkluft for hénden, bor sylindre og stempler
kontrolleres om de er tgtte for arbeidet fortsettes. Normalt luft-
trykk 4,90 - 5,25 kg/em® (70-75 1bs/sqi).

Bremsebdndene settes pd plass (Fig. 1k).
Hvis nytt belegg har vert satt pé& noen av bremsebindene, ma de
pusses som angitt pd Fig.11 for de settes inn.

les 2. 08 3. 2ir.
Sentraliseringsfjerene settes va vlass. Bremsebindene med strekkledd

settes inn idet fjezrene presses samien med en tang, s3ledes at Crene
pé& det ytre bremsebidndet kan komme pa nlass over holderne for
fjerene, Krokene 26748 (177) hukes pd den ovre ende av ytre bindet,
Orene pa det indre béndet forbindes med stropnene 26788 (186) ved &
sette inn boltene 26782 (187) som sikres med splinter. I rekkefdlge
settes trykkplaten, reguleringsplaten og reguleringsringen og mut-
teren p& plass. ilutteren skrues ikke fast til, da bremsebAndene

ikke ma presses sammen for trommelene er satt inn.

Lavegiret (Fig. 15).

Sentraliseringsfjzren settes pi plass i holderen 29475 (190). Bremse-
bédndet med strekkledd settes inn idet fjeren presses sammen med en
tang sAledes at bindets Orer kommer pad plass over holderen. Krokene
29948 og 29949 (215 og 216) hukes pd den ©vre ende av det ytre
bremsebandet.

Oret p& det indre bandet forbindes med leddet 26788 (242) ved 2
sette inn pinnen 26782 (243) som sikres med splint. I rekkefdlge
anbringes reguleringsplaten, reguleringsfjzren og mutteren. Det ene
ore av fj=ren hukes ikke pa. Mutteren skrues ikke til.

P8setting av huset (Fig. 14).,
Huset settes pa plass pa bunnplaten etter at pakningskompound er
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legt pa tetningsflotene og festes med de tilhorende sikringsskiver
og mitterc. kassen verndes pa siden og mutteren settes fast til.
Inngetting av tannnjul m,v. (Fig. 13)..

Bremsetromnelen wmed ULanethgulen@ for lavgiret 3039 (H2) og rulle-
lagearet fO“m irrnn 1 dern ytre leogerringen og settes pa Dlass. Hylsen
26735 (61) se.scs dirm i trommelen og hylsen 20463 (63) settes inn i
planetholderen. P3 ~tgiende aksel og 1. girs plenetholder anbringes
bdssingen 21020 (506, , trommel og tpnnr¢ng 29459 (69), trjkiplaten
20+¢7 (59) yg sclhijuet Tor lavgiret 29462 (43), Sothulet skyves pa
sporaks l wh7 det lLigper an mot platen 26737 (58) og derved holder
delene né 5. sos3len fUres inn 1 huset inntil bosset pa solhjulet
entrer bo SHN C dreies akceelen inntil tennene pa solhjulet glir
inn 1 n Pa davgired C3 p"“nethjulc Nar alle planethjulene er i
innzres ; . s. For 4 holde disse delene p& plass
og lette vrige delene settes hastighetsmiler-

driften og
muttere og oplinter.

as
0O
255 og Iestes med de tilhorende skiver
) 511
enden for 4 Jcotte arord?f;

ngen er anbrakt settes girkassen pa
L;gen av de andre delene 1 kassen.
De 2 hylsenc 200647 cg 20692 (60 og 65) settes inn i akselen og trykk-
jool

platen 20A4& (567) lezzes inn noe d skrikanten
vendende S P M. I rel &efolge settes fdlgende deler pa

ass, LdeT pisees ab ta _ 3
plass, ide: pisees at tannhjulene gir 1 inngrep

a) 1. girs solhjul 26727 (68),
b) Ringen 287486 {70, 1 nlaretholderen for 2. gir,

c) Dl anethjulene 2700 (36) de smores med fett (grease) for & holdes
pa vlass. “lanesthjul og ring legues na nlass.

d) 2. girs solhjul 26722 (71),

Inngaende aksel 17
for at sporene ska
i hylsene 20647 og
pd plass vil enden
hjul.

cs na ned gjennom trykkplaten, idet den dreies
entre snorene 1 solhjulene inntil den kommer inn
20692 {60 og 65) i utgldende aksel. Nar akselen er
7 Toringen 28639 (73) ligse an mot 2., girs sol-
Deretter anhringes .

1) Ringen 220k0 {72},

2) 3. girs planethjul 2701 (34),

3) Ringen 26718 (74 .

4) 3, girs trommel og solhjul 26711 (32).
H

NB. Hylsen 35 cr utfort litt forsijellig pid tegn. livg 761 og Fig.
13 1 boken. I recervedelslisten nr., 5400 er hylsen nevnt med nr.
20645, wen pd Flg. 73 ar tilsvarende hylse merket med nr. 31906,

Den delte ririgen wmser Cs Weﬁ grease og "klistres™ til inngdende
aksel og over ringen skyves den indre del av koblingen 27651 (76).
Deretter nnliegges ’7vpks],4de vtre og indre koblingswlater. 9 stk.,
i elt. idet hegynnes med ytterplaten 20549 (29).

De 6 fierene 29745 730) sebtes inn.

Den bevegelige kohlingshalvdel med platen 20486 (28) festet med
styrepinner ng Taseren 22765 (27) kan skyves mot fjertrykket ved
njelp av et kort ror uhenom alkselen og ved hjelp av skiven og
mutteren 2LOCH (59)
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Pass pd c¢t tennene 53 nlaten 20486 (28) kommer inn i sporene pa
koblinger. for arbeidet fortsettes,

dirckte gir og frontlokk (Fig. 13)..

Skift inn nye D&Vﬂlﬂber nvis noﬁvendlg det ma pédsees at paknings-
kantene ikke skades ndr pinnene 29736 /20) settes inn. Stempel og
sylinder passes sammen. 1 sylinderen er det en utsparing med 25"
diameter, sylinderecn dreies til festehullet over utsparingen er 1
Sverste stil ling og trykk sa sylinderen inn i girkassen. NAar stempel
0g sylinder er anbrakt vil motstanden holde den bevegelige del pa
plass mot fjertrykket og det for omtalte rorstykke kan tas bort.
Frontlokket undersokes. Se etter at pakningen rundt lufttilforselen
ligger 1 sporet,
Tetningsflatene belegges med et tynt lag pakningsmasse. 01ljepumpens
ekisenter 31337 {19) med stempel og sylinder 23238 og 23239 (8/ og
83) settes gamren., Forst settes distanseringen 24913 (80) pé& vlass
cg deretu r settes de sammensatte deler av pumpen inn na akselen
etter at kilen 28335 (79) er pé plass.,
Fr ontlok“pi settes pa plass over husets Dinneskruer til den ligger
an pa bumoebyllqd@rena For lagertappen settes pd plass md nisees
dt hullet pd tepoven passer med nullet i frontlokket. Dette er en-
kelt hvis delenz er satt riktiz sammen fra begynnelsen.
Frontlokket 24949 {12) og luftsylinderen forbindes ved hjelp av
skruer med sikringsblikk og likeledes frontlokket med girkassehuset.

Inngdende kobling, sammensetning (Fig. 13).

foringen 24914 (16), som settes vd plass

5 (17) og paknlnosrlﬂgen 24951 (15) Det hele
Slkrlﬂgob11k&. Koblingen settes pa akselen og

na nlass. Skiven 25290 f8c) og mutteren 24906 (89)

il og sikres med splint@n 19081 (91),

Tetningsmasse

sammen med lag
festes med mut
bankes forsikt
settes pa oz treklkes

nde_kobling (Fig. 13).

Hastighetsmdlerens spiralhjul, det mé pasees at spiralhjulene er

i riktig inngrep. Deretter anbrlnges distanseskive 26739 (50).
Tetnlngsmdose legoes pd tetningsflaten for huset 27241 (56) som
settes vi plass med lageret 11529 (55), pakningen 25135 (54) og
festes med muttere og sprengskiver. Den ut54ende kobling settes va
akselen og bankes pa plass,

Skiven 11339 (51) og mutteren settes pa og trekkes til og sikres
med splinten 26789 (52),

Forberedelse til montasje

Tomuepluggen, peilpstavwn og fyllepluggen settes pa plass. Inspek-
sjonslukene settes pi, mutterne trekkes ikke til da bremsebé&ndene
senere skal reguleres.

Lufttilforsel (Fig.. 14)..

Rorforbindelsene (unionene) som skrues inn i albuene 26709 (161)

er forsynt med strupeplater for & kontrollere luften under gir-
ve&slln@en Disse unionene er merket pi en sekskant-flaete med num-
meret pa den sylinder som den horer til, Lavgiret, 1., 2. og 3. gir
har slike plater, mens dirckte giret har fullt lop. Hvis unionene
har vert fjernet m2 de anbringes igjen pa riktig pleass.
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VII

Regulering av bre 1sene.

P T e

neculexlng etter qammenoetnlng (rlg, 1+)
Hvis 1ikke rbpalcrlﬂosqkruene 13@2% (123) DA bremsebaﬂdene har vert
rort og bremsebindene ikke er blitt fornyet og pusset, sa vil den
i1tige 1nn;t1Lqug av bremsene gjenonnrettes automatisk for hvert
gir ved & g& frem som fdlger :

1) Sett til bromsen og se etter om reguleringsplaten 24336 (130)
slar an mot skruen.,

2) Hvis dette ikke er tilfelle slakkes bremsen,
Loft av det ene Oyet av fjzren 23172 (125) av pinnen., Drel
mutteren 13421 (126) en eller to omdreininger mot urviseren,
Sett fjazren pa igjen og sett bremsen til.

3) Sett brewsen til og 10s den noen ganger til reguleringsmutteren
ikke dreler seg. Bremsen vil da vere i sin opprinnelige inn-
stilling.

Ti?nA met rcgulerlng av bremoene (Flg 14) .
Sammenlignes ”aV” og "pa" otllllnvene av b remsene Sa sees at re-
guleringsmekanismen beveger seg inn mot bremsebidndet niZr bremsen
settes til.

Ved 4 méle avstanden mellom bremsebindet og reguleringsmekanismen
er det mulig 2 gjbre en tilnermet regulering av bremsens, Denne
maling skjer lettest mellom bosset og bremsebindet hvor regule-

ringss kruene sitter og siden pa trykkplaten som vist pd Fig. 12.

]

Etter at malingen cr gjort skal bremsene proves og hvis det er
nodvendig gjcdres mindre rettelser overensstemmende med retnings-
linjer angitt 1 avsnitt IV,

TO-TRINNS VENDEDREVKASSE

Vendedrev og akseidrev er bygget 1 ettt og er bygget slik at trak-
toren kan kjores med samme hastighet 1 de cne eller andre retning.

BESKRIVELSE, SE Fig. 18 og 19.

Drevhuset er utfort av stal og bestir av to deler, e¢n underdel og
en overdel, Vendedruvet bestcr av en ninjong og to koniske tannhjul
(kronhjul) med sniralskarne tenner (DaL101d fortannlng) Pinjongen,
som ¢r laget 1 eft stykke mcd akselen, star i stadlg inngrep med

de to kronhjulene. Lr onhjulenua som er montert pa rullelager,

loper fritt pad vendedrevakselcn (bizkselen) hvis midtre del er ut-
fort med spor. P3 denne delen er det anordnet en tannkobling som
kan bringes 1 inngrep med det ene cller andre kronhjul, avhengig

av den onskede kjoreretning.

Pa biakselen er det fastkilt 2 stk. sylindriske tannhjul med ulikt
tannantall. Hvert tannhjul stir i stadig inngrep med et tilsvarende
tannhjul pé& Ptlindaksclen. Tannhjulene pa blindakselen har glide-
lager og 1loper fritt pa akselen. Den midtre del av blindakselen er
utfort med svor. Pa denne delen er det anordnet en tannkobling som
Kan orlnro% i inngrep med det ene eller andre tannhjulet. Da tann-
hjulene pa bi- og blindakselen har forskjellige tannantall er det
to utveksﬂlﬂgstrlnn 1 vendedrevkassen, avhenglg av nvilket tann-
hjul som er koblet fast til blindakselen,
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Omkoblingsanordningenc for vendedrevene og hastighetstrinnenc er
like og bestér av en gaffel som griper inn 1 et spor pa& tann-
koblingen. Gaffelen blir beveget ved hjelp av stangoverforing.

Ps blindaksclen, utenfor og pa begge sider av drevhuset, er det pa-

e
satt et kjedehjul hvorfra driften cverfores til drivhjulene ved
hjelp av Renold Triplex rullcljede nr, 116127,

SMORING.

Smoring av vendedrevkassen skjer ved plaskesmoring.
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BESKRIVELSE AV TRYKKLUFTUTSTYREZT, DETS VEDLIKEHOLD I DRIFTEN SAMT
MANZVRLRING AV TRYKKLUFTBRE!SER FOR SKIFTETRAKTOR TYPE 214

" GENERELL OVERSIKT OVER TRAXTORENS TRYKKLUFTOPPLEGG

Traktorens trykkluftopplegs er skjematisk vist i trykk.uftsk emaet
Fi1g.20. » ’

Kompressoren (N.A.F. type 150/100) dri es over kileremmer direkte
fra motoren. Over en oljeuuskiller 4 og en tilbakeslagsventil 5
leverer kompressoren luft €il hovedbeholderen 10. Ved et trykk i
denne pé& 6,5 kg/cn2  Jaltes kompressoren til fri 1luft over en tom-
gangsventil © (se fig 22). ven friskluft som n& ukomprimert passerer
kompressorens syl :dre bidrar -til en effektiv kjgling av disse.

Tomgang. vent len styres av en tr,kkregulator,’ (se Fig 21). Denne
er innstilt,pd trykkgrensene (6 6,%) kg/em® i hovedbeholderen.
Ved 6 kg/em kobler den séledes tomgangsventilen ut og komp"eosoren
begynner igjen & levere luft til hovedbeholderen.

Ved eventuelt tilsyn a. de firskjellige ventiler i tomgangsledningen
kan man avstenge denne fra hovedbeholderen ved hjelp av kran 9.
(NB ! Kranen mé& alltid vwre &pnet igjen fgr motoren settes igang.)

Like etier ho-.edbehulderen er anordnet en sikkerhetsventil 12. Denne
beskytter kompressoren mot overbelastning ved eventuell svikt i
tomgangsinnretningen.

Fra hovedbeholderen tappes sé& trykkluft over avstengningskranen B
ut til traktorens bremse- og mangvreringsinnretning.

Ledningstryikr mulatoren 6 sprier for et konstant trykk p& 5 ky/em
i hovedledningen (bromseledningen).

Sandings.entiler og tyfon blir forsynt med den trykklult fra hoved-
ledningen som til enhver tid er ngdvendig.

Over fgrerbremseventilen (St.50) 14 i dennes lgse- o. ladestilling
(se senere) blir bremsesystemet pad trykkluftutstyrt vognmateriell.
hvis hovedledningen er tilkoblet traktorens, herved Oyjlauet.

I traktorens fgr-rhytte er anbrakt et dobbelt manometecr 15 sowm angir
trykk i hovedbeholder og hovedledning, samt 2 enkle trykkmélere 31
og 32 for angivelse av trykk i henholdsvis bremsesylinder og zgir-
kasser.

BREMS »iiES MANZVRERL™'G

Traktoren er bare utstyrt med direktevirkende bremse, wmen de eventuelt
tilkoblede vogner kan bremses med bremseventilens driftsbremse-
stilling (se senere).

Bremsenes mangvrering foregdr ved hjelp av fgrerbremseventilen 14
som er Knorrs type St.60. Denne er plasert midt pé& fgrerbordet og
har tilkobling til et hé&ndtak p& hver side.

Handtakets stillinger er fglgende (se Fig.24).

A) MIDTSTILLING

~Alle kanaler er stengt. Fgrerbramsevent.lens handtak kan bare tas av
i denne stilling. Denne stilling nyttes som sluttstilling bade under
tilsetting og lgsing av sdvel d:n automatisk virkende (v1rker bare

p& tilkoblede vogner) som den direktevirkende bremsen.




25

B. DEN DIREKTE VIRKENDE BREMSE TILSETTES

Bremsesylinderen settes 1 forb ndelse med hovedluftbeholder 10
over ledningstrykkregulator 16 type Vsl2 (se Fig.23), mens hoved-
ledningen er avstengt. Den direktevirkende bremse tilsettes og
traktorene bremses %ikke vognene).

C. DRIFTBREMSING

Hovedledningen settes i forbindelse med fri luft gjennom en boring
av middels stgrrelse. Herved trer den automatisk virkende bremse i
funksjon og bare de tilkoblede vogner avbremses. '

D. N@DBREMSING

Hovedledningen er satt til fri luft og beholderledning til bremse-
sylinderen. Herved stiger -rykket i bremsesylinder raskt til maksi-
malverdien. Bide den automatiske og den direktevirkende bremse
settes i funksjon. Traktor og tilkoblede vogner avbremses.

E. DEN DIREKTEVIRKENDE BREMSE L@SER

Ledningen fra bremsesylinder settes over fgrerbremseventilen til
fri luft. Herved lgses traktorens bremser uavhengig av eventuelt
tilkoblede vogner. .

F. FARTSTILLING

Beholderledning i forbindelse med hovedledning gjennom en trang
boring glik at trykket i togets hovedledning holdes konstant pa
5 kg/cm . Ledningen for direkte virkende bremse er avstengt.

G. LYSE- OG LADESTILLING

Direkte forbindelse mellom beholderledning og hovedledning. Led-
ningen for den direktevirkende bremse er satt til fri luft.

BESKRIVELSE OG ORIENTERING Ol4 VEDLIKEHOLD OG VIRKEMATE AV DE
VIKTIGSTE ELEMeNTER I TRAKTORENS TRYKKLUFTSYSTENM (FOR EN FULLSTENDIG
BEHANDLING AV SAMTLIGE DELER I TRAKTORENS TRYKKLUFTSYSTZLN

SE HST. TRYKK NR 705)

Trykkluf tarrangement tegning Mvg 370 viser plasering, rgrfgring etc.
ved denne traktortypen. :

TOMGANGSREGULATOR R 216
(Snittegning - se Fig.2l).
Regulatqrens oppbygging er i korthet fg@glgende :

Et fj=rbelastet ventilstempel 4 kan fgres fritt i vertikal retning
i en hylse inne 1 ventilhuset 1. Ventilsteupdlet er forsynt wmed to
tetteringer 5 og 6 av oljefast gummi. Det regulerbare trykket av
fjmren 8 presser ventilstempelet ned mot et sete i hylsen 2 slik
at tettering 5 blir liggende an mot dette.

Luftens gjennonlyps.-etning er angitt med en p1il pd husets ytterside.

Den gjennom regulatorens innlgpsstuss tilfgrte luft lgfter ventil-
stempelet 1 det gyeblikk fjsrens trykk overvinnes. I det gyeblikk
dette skjer, far lufttrykket hele ventilstempelflaten & virke
pd, hvilket bevirker at ventilstempelet kastes oppover og tetteringen
6 presses mot setet i hylsen 9.

Mellom hylsen 2 og ventilstempelet er det en viss klaring. Denne

klaringen slipper nd luften frem til ringrommet rundt det gverste
ventilsete og til regulatorens utlgpsstuss.
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Kompressoren er nd koblet pd tomgang og fortsetter & gd -1ik inntil
hovedbenoldertrykket har néddd det foreskrevne minimum. N&r dette
skjer, overvinner ventilfjaren lufttrykket og ventilstempelelt tryk-
kes ned mot det nederste sete.

Trykkluften i tomgangsveniilens stempelkammer (se senere) tgmmes
gJennom utluftingsboring 1 tomgangsregulatorens reguler ingsskrue
12 og dennes pveskyttelseshetic .., nvorvea Aompve;surenigjen
leverer luft til hovedbeholderen.

Innstiliing av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser foreglr
slik :

Tr /kk £y Teoas talting av kompressor roepuleres ved
forskrmuning avy brisen 9. BEn utshkruniag av hglisen foxtmyer ;ﬁﬁﬁé&ltﬁﬁgﬂ-
trykkeo; au Innskraing av hylssen vil be smotsatt virksing.

Treykk feor ats3aleting av k@@gressor resileres wved fop-
skruning av "eﬁuﬁuﬁlhwszzrue. AlL etier som .eilie o¥ruesd ut —
eller immoveys wisskes, uenholdsvis gkes utsjaltingstrykket.

Ved mmregulering av inaajaltingstryk& ét&ez at uts,s" & agstrykk
er innregulert, md reguleringsskruen 12 [lastholdes for ikke &
gdelegge den allerede utfgrite regulering.

Luftfi:.teret foran tomgengsregulatoren md renses med wminst 4
ukers iel.omrom. Dette gjelder ogsé stgvsamler i tomgangsregula-
torens bunn {tettet ved plugg 3}. I vinterménedene bgr ettersynet
utfgres oftere alt etter som forhgiﬂena for en tilfr?sing av
eventuelt kondensvann er til stede.

Den hyppigst opptredende drifisfell ved %amgaﬁgsregulatareﬂ en
vedvarende bldsing gjennom friluftsboringen i regulaetorspindelens
beskyttelseshette, har sin &rsak i utette vemtilseter eller be-
skadiget pakning 10 for pakkhoksen il. .

TOﬂG&EﬁS@Eﬂ?EL e
(Snittegaing - se Pig.22).

I gvre del av t mzangsrentilens ventilhus er der lagret en fJer-
belastet ventil 12. Denne regulerer forbindelsen mellom tomgargsven-
tilens gverste oz wmidterste kammer. 1 tomgangsvenuiiens nederste
kammer, stempexkammeret beveger det seg e styrestempel 2 som er
forsynt med en lzrmansjett 5. Ved luftirykk under stempelet Lgfter
dette ventilen 12 fra sitt sete. I sin pverste stillling tetter stem-
pelet mot tomgangsventilens midtersite kammer ved gakningen 3. Nar
stempelkammeret tgmmes for luft {over utluftingsboring i tomgangs-
regulator) vil ventilfjwren 13 presse stempelet ned i utgangsstilling,
samtidig som den stenger forbindelsen mellom tomgangsventilens
gverste og midterste kammer.

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger tomgangsventilen
ikke.

Slipper @et iuft gjennom tomgangsventilens utlgpsdpning uten at
tomgangsyregulatoren har sjaltet kompressoren pi tomgang har dette
sin &rsakt i at ventilen 12 har hengt seg opp eller at dennes tette-
flater er beskadlget.

Unnlater temgangswentjlen 4 sette kompresscren til_ fri luft selv
om tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av stempel 2
skyldes dette at larmansjetten 5 er gdelagt. (Det hgres da

tydelig "blasing® gjennom utluftingsboringen i tomgangsventilens
nederste kammer).
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LEDNINGSTRYKKREGULATOR Vsl 2
(Snittegning - se Fig 23 )

Traktoren er utstyrt med regulator av denne type. Denne regulator
har samme oppbygging og virkemdte som den ved damp- og elektriske
lokomotiver nyttede ledningstrykkregulator for den automatiske
fgrerbremseventil.

FORERBAEMSEVENTIL St.60 _
For beskrivelse av denne vises i1 sin helhet ti® Hs s Trykk 705

DET DAGLIGE PASS .V TRYKKLUFTUTSTYRET

Det skal kontrolleres at det er nok olje i kompressorens velvhus.
Oljen skel byttes med visse mellomrom og ny olje péfylles

Badde fgr traktoren tas i bruk og ndr den settes bort skal det fore-
tas utbldsing av hovedledning med vekselvis &pning av traktorens
koblingskraner.

Vannutskilleren 17, hovedbeholder 10 og ol jeutskiller 4 skal
tappes for eventuelt innhold (se PFig.20).

Denne tappingen md foregd fgr systemet er fyllt, henholdsvis
etter at systemet er tgmt for luft.

MERK : ALLE UREGELMESSIGHETER VED TRAKTORENS TRYKKLUPTUTSTYR SKAL
UOPPHOLDELIG MELDES RETTE VE&KOHNEND&

TRANSPORTERING AV TRAKTOREN SOM UVIRKSOM I LUPTBREMSET TOG

Transporteres traktoren uvirksom i luftbremset tog skal fgrer-
bremseventilens handtak settes 1 lgse- og ladestilling og kranen
13 ( se Plg. 20 _ ) stenges. Det skal pésees at demnne kranen’
dpnes fpr trektoren igjen tas 1 bruk.

Traktoran er uts:yrt.me& bresseetterstiller FB +350 Frterstilleren
inngdr 1 bremsestellet som.en del av et bremnegtag. Dens oppgave
er 4 holde stewmpelsiaget pd traktorens bremsesylinder konstant.
pDette greier den ved automatisk & forkorte de bremsestag den er
bygget inn i, alt etter som detaljene i bremsestellet slites {(hjul,
klosser, bolter ete.).

Bremseétterstilleren er enkeltvirkende ): Den virker bare regule-
rende pd stempelslaget ' de tilfelle dette blir for 1 an g t.

Bremseetterstilleren er bersgaet pé & skuille ta inm slitasjen pd
klosser og hjulringer.

Vedrgrende bremseetierstillerens innregulering -kal anfgres
"a®-mBlet = 40 ( - se Fig. 25 "= ) skal avpasses slik at st-mpel-
slaget blir maksimalt = 50

Bremseetterstilleren revideres helst samtidig med bremsebevegelsen.
Herunder skal etterstilleren tas fra hverandr., rengjgres og smgres
etter forskriftene (jfr. Trykk nr. 706).

-
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BESKRIVELSE AV DET ELEKTRISK: ANLLGC
Koblingsskjema we.eosoceosoossss B 4O

. 093
e e eaees m"V(* L6
Rorforlegning og kabler veseee.. Livg W7

7 (Fig.26)
2 (Mbr 10+546) utglr
(Fig.34%)

STROMFORSYNINGEN skier fra et 150 Amp timers batteri
(pos 20) type NTFR, KD- 155 19 geller (fordelt i 3 kasser
a 5 seller og 1 kasse & 4 seller). Battericts minus-vol
er forbundet med gods via et koblingsstykke (nos 21)
rett bak hovedbrvteren (pos 19),

HOVEDBRYTER for batteri (Fig.32) som kobler inn og ut
hele det clekiricke anlegget, er plesscort i rommet ved

brennstofftanken til hoyre innenfor dcoren i B-enden.
Hovedbryteren skal allt id Kobles u ot

nar traktoren er ute av drift,

LADNING

Til ladning av batteriet er de c D diesclmnotoren montert
en CAV~generator (pos 15) tfp D x/9+ - 8 (se Fig.27-30)
med tilhorende svenningsregulator (nos 16 og 17) tvpe

CAV 37-F-30.,

Gencratoren blir drevet ved hjelp av remdrift fra dicsel-
motorens foronds (kjolevifte) og plassert pa motoreno
venstre side. Spenningsregulatoren er plassert pa bak-
veggen 1 forerhytten, opennlnqsreguWQtorcn sorger for
automatisk til- og frakobling av generatoren péd nettet.

Generatoren kobles ve

-d et for lavit turtall (mindre enn
550 omdr,) ut for & unng:

nzt at batteriet lades ut over denne.
For kontrcll zv ladningen er det 1 fdrerbordet plassert
e e

en rod varsellampe som slukker nar batteriet blir ladet
av dynamoen

START

Til start av diesclmotoren nyttes an startmotoy {(vos j%)
type CAV. B3 6/24., H 81, med pabygget startrelé (se Fig.31).

Mandverstromkrets s Batteri + -3~ pos 19 -2- pos 46.~5—
0os 47 -7- startrele - I (jord 1 motor-
rammen) .
Ved innslag av startreleet,som er innecbygd 1 sEartmo*orcM,
blir motorens stromkrets Batteri + -3~ pos 19 ~2- start-
rele - startmotor - 1.
MOTOR-SMUREOLJETRYZKK
Se beskrivelse av motorens smoresysten,

stromkrets for varsellempen (pos 44) : Batterl +
;os {9 _2- pos 18 -1~ pos 34 -24- pos 44 -28- pos 33
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BELYSNING
Lv lysutstyr finnes for hver kjoreretning :
2 stk. lyskastere (pos 1-%) 2% V 50/35 W Bilux-lanmper
n/parkeringslys (pos 5-8), 28 V, 5 W
10" rod lampe (pos 32-33) som ikke nyttes hos oss.
Dessuten finnes :
stk. lampe 1 {srerrom, ok v, 25 W (pos 36)
n stikkontakter for handlampe (pos 39-4%1)

i instrunentlamper (pos 37)
i sikringstavle (Fig.35)

— oo —

Brytere for de respektive lamper er plassert 1 forerbordet

(Fig.33).

OMDREININGSMALER ¢ For a lkunne kontrollere motorens omdreinings-
tall og derved lette giringen, er det pa den frie ende av brenn-
stoffpumpen montert en generator (pos 4o), P3 instrumenttavlen 1
forerhuset er tilhdrende viserinstrument (pos 50) og reguler-
motstand (pos 48) montert.

Utstyret er en sevarat krots o nos 4o - 52 - pos 48 - 50 - pos

50 -51 - pos 49,

HASTIGHETSMALER : For angivelse av traktorens kjorehastighet er
det montert en generator (geber) (pos 54%) pa understillingen. Den
blir drevet fra girkassen (Wilson) med en boyelig aksel (Wire-
trekk). Instrumentet (pos 53) for sarme er montert 1 forerbordet.

Generator (geber) og instrunent er justert samwen og mi alltid
folges.

TIMETELLER : T forerbord er onpsatt en timeteller (pos 51) son
skal angi antall timer som motoren er igang (Etter 10000 timers
bruk koples instrumentet automatisk over til null-stilling).
Motorens oljetrykk virker pd en trykkbryter (pos 52) som kopler
tinetelleren ut og inn.

Krets : Batteri + -3- pos 19 -2- pos 18 -1- pos 34 =24 H- pos 52
-80- pos 51 -0-M (jord)

Som det fremgar av skjemaet er timetellercn plassert i sarme
krets (pos 34) som oljetrykkvarsellampe og lys 1 forerrom. Man
har derved til stadighet kontroll pa at utstyrets strontilforsel
er 1 orden.
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lste operasjon.

Det brukes en jigg med diameter D lik trommeldiometeren. Jige-
gen sentreres i bakkskiven. som vist pd skissen. Det legges
inn en distanscring og bremsebandene settes inn p& jJiggen med
det indre bremseblndet neirmest distanseringen.

Bremsebdndene slées inn mot distanseringen for & sikre at ban-
dene stlr rett p& aksen.
Bremsebelegget avdreies 58 nzr inntil ringen som wmulig.

2den operasjon.

Bremsebadndene %tas av og distanseringen fjernes. Bremsebandene
snues og settes inn pA jiggen pd samme mdte som nevnt under 1.
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Fig.ll. Tilpassing (pussing) av bremsebelegg.
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ARRANGEMENT OF TYPE R11D 5 SPEED GEARBOX & COUPLINGS (UNIT CONSTRUCTION). 3038. Fig. 13.
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No. ¢ Woodruff ke;
Taper (I in 5 on dia.}
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7 in. (1778 mm.)
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-875 in. (222 mm.)
1-438 in. (36°5 - mm.)
+9842 in. (25 mm.)
51 (13 mm.)

1621 in. (4119 mm.)




C.AV. SPARE PARTS |

PART | — BASIC STANDARD MODELS

ILLUS. No. PART No. DESCRiP ION No. OFF
BASIC STAND .RD MODEL" : D7X.1 DOTX. DO7X24l and I
ARMATURE AND COIL GROUP
(see photograph below) N
i 557 -107 SHIELD DE. [
2 5337~-36 PLUG lubricator . 2
3 500:-26 WASHER, <pring, for (2) 2
4 5489A-50 CAP, D.E. bearing |
5 5208A-32 SCREW, for (4) !
6 NK1-9 KEY, woodraff . . . . |
7 5489A-27 TOLLAR, staft . . .. . . |

(continued overleaf )







C.A.V. SPARE PARTS

ILLUS. No. PART No. ' DESCRIPTION No. OFF
COMMUTATOR END SHIELD AND TERMINAL
GROUP (see photograph opposite)

25 5489-131 COVER, C.E. shield 4
26 5335A-115 SCREW, fixing (25) 4
27 5293-57 WASHER, spring, for (26 and 46) 8
27A 5339-203 WASHER, for (26) - 4
28 5571-1138 C.E. SHIELD AND BRUSHGEAR ASSEMBLY (D1X I only) |
28 5571-113R C.E. SHIELD AND BRUSHGEAR ASSEMBLY (DO1X -1,

DO7X24-1 and -1 only) . |
29 5571A-17 Screw, brush terminal 4
30 5571A-16 Screw, trigger . 4
31 5339A-75 Washer, brass, for (29 and 30) &
32 5489-55 Bush, insulating (29 and 30) .. 8
33 5339-76 Washer, mica, for (29 and 30) 16
34 5330A-54 Nut, lock, for (29 and 30) i6
35 5029A-12 Washer, plain, for (29 and 30) 8
36 5001-4 Washer, double spring, for (29) 4
37 5330-20 Nut, securing (29) 4
38 5571B-190 Box, brush .. 4
39 5559A-29 Collar, trigger distance 4
40 5559A-28 Trigger, brush 8
4\ S5571A-39A Spring, brush .. 8
42 5488A-53 Bush, for (40) . 8
43 ¥ x 15" Pin, split, for (30) .. .. .. .. 4
44 5559-26A BRUSH (D7X-1 and DO7X-1 only) .. .. v = 8
44 5559-26D BRUSH (DO7X24-1 and -i1 only) . 8
45 5489A-187 TERMINAL BOX AND LID ASSEMBLY |
46 NS40-5Z1 Screw, lid fixing .. 4
47 5335A-2 SCREW, for terminal box snout I
48 5001-10 WASHER, Spring, for (47 and 70) 5
49 5488-58 BUSH, cable insulating, for (45).. l
50 5335A-291 SCREW, fixing (45) 2
51 500i-31 WASHER, spring, for (50) 2
52 5571-182 TERMINAL BASE ASSEMBLY (D1X-I only) .. i
52 5571-182A TERMINAL BASE ASSEMBLY (DO7X-I, DO7X24-I and lI only) |
54 548992 Terminal, positive .. .. |
55 5246-12A Washer, plain, for (54) 3
56 5001-26 Washer, spring, for (54) 2
57 5131-2 : Nut, for (54) 3
58 5459-36 Tag, Ross Courtney, for (54) 2
59 5489-91 Terminal, field 2
60 5080-6 " Washer, plain, for (59) 6
6l 5244-22 Washer, spring, for (59) 4
62 5128-8 Nut, for (59) .. 6
63 5139-20 Tag, Ross Courtney, for (59) 4
64 5489-93 Terminal, negative .. t
65 5459-37 'Tag, large, Ross Courtney, for (64) |
66 5179-1 ’ Washer, plain, for (64) 3
67 5001-31 Washer, spring, for (64) 2
68 5330-15 Nut, for (64) . 3
69 5459-41 Tag, Ross Courtney, for (64) . .. . .. !

(continued overleaf)
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ENGINE
STARTER

‘AXIAL" TYPE

Chart showing action of sliding

armature and efectrical circuits

Driving end shield screw
Driving end bearing
Pinion nuts

Pinion

Field coils

Pole screws

Main Positive terminal
Solenoid terminal

Clutch siceve

Clutch pressure spring
Clutch housing

Marm terminal nuts
Solencid switch

Mawn Positive connector screw
Solenoid switch screws
Commutator end bearing bush
Brush tag screw

Piunger nut (exterior)
Brush-hoider screw .
Commutator end-cover nut
Yoke

Commutator end bearing
Trip plate

Plunger nut {interior)
Pinion spring

Plunger

Armature

Commutator

C.E. shield screws
Rubber covers

Negative terminal
Lubricator

Felt lubricating wick
Pinion bearing

Brush

Brush spring

Switch trigger

Trigger catch

Moving contact

First contace

Second contact

Leaf spring

Commutator end cover
Pole picce

Clutch plates

Pinion spring

Driving endshield
Commutator endshield

TECHNICAL PUBLICATIONS DEPT.
ACTON - LONDON - W.3

CHART No. 5
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hen Starter Switch is operated, auxiliary series and shunt windings are energised, and armature {27) with pinion {4) curns and moves slowly into engagement with engine flywheel. When approximately three-quarters fully

engaged, switch crigger (37) is tripped by plate (23} and main series coils are energised

sTaT M
comacrs g

A STARTER STATIONARY B
Starter push and startzr soienold switch contacts cpen :
no current flowing through starter

Ist STAGE

Starter push and first contacts of starter solenoid switch
closed

Armature and pinon viewly revolving and moving forws G
into engagemeni. Curren: flawing through starter shuc
and auxiliary ficld co's

C

Full turning torque is then applied to armacure with pinion which take up the fuliy engaged position, as indicated inRED.

2nd STAGE Starter push, and first and second contacts
of starter solenoid switch closed. Armature fully extended
and pinion engaged with engine flywheel ; current flowing
through main fields and full torque applied to pinion.
Current flowing through shunt field and negligible current
through auxiliary field.
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