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Motor StørstE 
kjøre-

Max .Omdr .':last. 
Type Hk. tall km/h 

x) 

Scania Vabis 1 1r5 1 300 20 - 50 
D 812 

I 

1/C>OO 

00 

7500 

Skifte trok for. 

Skd. 
7.Jf'e 2/'/-. 

Hovedfe911in9 . 
Mvg.225. 

Hjul -Vekt i Oversetningsforhold 
diam. arbeids 

i i T 1. 2. 3. LL • 
stand ~ 

mm kg. vende -~cjedE-
veksel hjul gir R;il gi "@I' gir) 

970 20 000 15.84 ~O:lf 5, 79 liiJ( 2.42 1.6 1 

6,67 
-~- · ·· .. ~- i._.,,_ ,_ 

x2 Traktoren_har_2_hastighetsområder. - - - -
Nr. Di~ Typ, Fabrikant ByggE -Bremær Nr. Dis 

TypE Fabrikant Byg-Bremser 
' tr:nct: år et c. ~rikt geår et e: . 

74 214 Kocku m '52 2.1,.28 90 214 Kockum 52 2.13.2 -

75 " li li " 91 li li li li 

76 li li li li 92 " " " " 

77 li li li 93 li " li li 

78 li li " li q4 li It It li 

79 li li li ,, 
95 " n I 

So li li " li 96 li li li 11 

" " li li q7 li 11 li " 81 

22 " " li li 98 li TT n 

83 li li li li 
99 

li li li " 

84 
li li li li 100 li li li " 

85 " li 11 li 101 li li li " 
86 " li li li 102 li li li 11 

3, li li li 11 103 li li " 11 

es li li li li 112 li li li li 

,2J 
,, ,. u li 



SKJEMA:,. 

B E T J E N I N Q S F O R S K R I F T E R F O R Skd. TYP E 214 , 
-------· --------------- -----------------------------~~----------------

NR. 74-103 og 112. 

For girkasse og vendedrev. 
--- ------------------------------------------------
Før motorens~~ 
Giringshåndtaket skal stå i 0-stil l ing 
Vendedrevene skal stå enten i stilling forover eller bakover. 
(Drevene skal. bare stå i midtstllllng når tral{toren trekkes.) 
Håndbremsen skal være tilsatt. 

Før traktoren settes i gan5. 

Utg . 8. 

Traktoren skal aldri settes i gang for egen motor f ør trykkmålerne viser 
riktig trykk. Oljetrykket i mo toren skal være ca. 2,5 kg/cm2 (min. 
1,5 kg/cm2) på tomgang og ca. 5 kg/cm2 ved 1200 o/m og varm motor. Luft­
trykket i kontrollsystemet for gi rkassen skal være 4,90 - 5,25 kg/cm2 
og i hovedluftbeholder 6 - 6 5 kg/cm2. 
Trykkluftbremsen settes til. 

Bruk av gir. 
Når traktoren skal settes i gang legges 1. gir inn, deretter løses 
luftbremsen og i umiddelbar tilslutning hertil Økes brennstofftilførselen. 
Ved særlig st::,r belastnin6 benyttes lavgiret (L). Når det skiftes 
gir må motorens turtall (brennstoffti lførsel) til passes således at 
det ikke oppstår "rykk11 i transmisjon og traktor, idet giret legges 
inn. Når traktoren er i bevecelse skal alltid girskiftingen skje i 
rekkefølge L,1,2,3,4 eller 4,3,2Pl,L. 

Traktoren ruller 
La aldri traktoren rulle med giret i 0-stilling, men la giret være 
innkoblet når traktoren ruller ubelastet. 

Stopp av trakt::,ren. 
Steng av brennstofftilførselen, sett til bremsen. Still ikke giret i 
0-stilling før traktoren står stille. Står giret da f.eks. i 4., 
kan det settes direkte i 0-stilling uten opvh:Jld i de mellomliggende 
gir. Dersom motorturtallet trykkes under 400 o/m må man gi litt pådrag 
så vil gire~ l~se ut. 

Forandri1g av kJ~ er tning. 
KjøreretniPgen rr.å bare forandres når traktoren står stille . 

Transport av trakt::,ren. 
Hvis traktoren trekkes eller medfølger i tQg uten- virksomt maskineri, 
skal girkassen settes i 0-stilling og vendedrevet i midtstilllqg. 

Når .traktoren settes inn. 
Når trakt:::>ren settes inn etter avsluttet arbeide sk-el girene legges 
inn 4-5 ganger for at bremsebåndene 1 girkassen automatisk skal 
etterstilles. Dette skal gjøres mens tet riktige lu:fttrykk er forhå11den. 
Til slutt stilles håndtaket i 0-stillingen. 
Før traktoren forlates skal håndbremsen settes til. 



SKJEMA 1 
TILSYNS SKJEMA 

FOR 
SKIFTETRAKTOR Skd 214, Nr. 74-103 og 112 
REVISJONSTRAKTOR Skd 213 Nr. 64-73, Skd 217a Nr. 107-111, Skd 217b 

Nr. 113-121. 

Tilsyn 

I 
Daglig 

Arbeid som skal utfores. 

Smor i henhold til smoreskjema. 
Kon~roller oljestanden i motor, kompressor, brennstoff­
pumpe, vendedrev og girkasse. 
Fyll brennstoff, kjolevann og sandkasser om nodvendig. 
Drei håndtaket på spalte~ilteret rundt noen ganger, 
(bare for Skd 214 og 217a). 
Kontroller varsellamper for oljetrykket. 
Prov bremser og signalsystem, avlytt motor, girkasse og 
vendedrev for utkjoring. · 
.Se etter manometeret for oljetrykk. 
Kontroller kjoieva.nnstemp. ca. ao° C under drift. 
Etter endt kjoring, tom oljeutskilleren på trykkluft­
ledningen. 

_____________ !2!!!:_!!!S!~_:!!!fi~!!l!~!-~TI!._~_!2lL2~_E!:~~:!!~!~.2!:~!:~!.----- ) 
I • 

Foruten I skal f olgende utfores: 
II Bytt olje på ny eller nyrevidert 'motor. 

GjcSr ren motor, girkasse og vendedrev utvendig. 
Etter hver Kontroller batteriet. Etterfyll dest. varm om n5dvendig. 
lOO timer TcSm bremseluftbeholderen og ledningene for vann gjennom 

vannutskilleren. 
Kontroller kileremmene. 
Kontroller Iayrub koblingen. 
Hvis topplokket har vært demontert, skal boltene trekkes 
til. . 
Kontroller ventilklaringen ved kald motor, for innsugnings­
og utblåsningsventilene, henholdsvis 0,35 mm og 0,45 mm 
for Skd 214 og Skd 217a, og for Skd 213 og Skd 217b 
o,25 mm og 0,40 mm. 
Rengjor traktoren utvendig, spesielt over kjedetrekket. 
Kontroller innsproytningsdysene. 

,-------------~~-~!-~~-~~~~-~!~~~~~~~!!!~!:~!!, ______________________________ ' 
· ' Foruten I og II skal felgende utfores: 

III Smor i henhold til smoreskjema. 
Etter hver Bytt motorsmoreolje. Renseolje må i k k e brukes. 

Kontroller alle skruer og muttere. 
400 timer Rens dysene om nodvendig. Oljebytte på innsprBytnings­

pumpen. 
Rens kompressorens luftfilter. . 

------~-------!~~!!:~!!!::.E-~!!:~~Y!~!~~-t~.iE~_g_!~1._g1r~-~~-g1n!,i _____________ I 

IV 
Etter hver M.E. 
1200 timer 

Underrett verkstedet i god tid 
for ettersyn skal foretas. 

-------------------------------------------------------------~----~-~-----
V 

Etter hver M.R. 
4800 timer 

Underrett verkstedet i god tid 
for trakt oren forfaller til revisJj on. 

r-.1 

-----..--~--------------------~--~-~-~---~----~-----------~-~-----------~---
· Etter hver· H.R. 

· · 9600 timer · 

- l • . . 

~ U:~1derrett ve~ks;tedet i god tid · 
. · for t ,raktoren forfa.ller t .il revisj O??-• 
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MR. 

~ ...... -t-..?- \.,;t--t~ 

Rn-,.a /1 
Smoremiddel Nr. De l steder 

I M otor o!)ebytf e Pe lle - Motorolje HD 5RE30 .s r a v. 

2 Brenns foffpum pe ,, ___ ,, ___ 
3 Kompressor " iKompr•.ssor o(j e .511E30 

4 Gearkasse " Caff"x Meropa nr. I 

5 I/Æse/kasseforinger 8 !Moforof;e 

6 Hyclraull.sk kopling -.#°91/e- Shell Tell t1 s nr. I 5 . a/uan 

i /Cededrirf 
R/le 

Colex Meropa nr. 2. ledd 

c9 luftfilter 2 Mofo r olie 5RE30 
9 Vende drev I Ca/tex Meropa nr.2 

/(} /)yn amo 2Fett- Ca/tex Regal 5tarfak 2 . ko.,.,ner 

li Brem.ses tell 
R lle 

ledd Kilfrosf PD.L. 

/2 lf)"oler~·ausi fl/le leda Mofor olje 

13 f)aersfe/1 /I .- ,,-
/.I Lager forp&dr~.5anordnin.9 /nippel Calf"x R~al Starf'ak 2 

15 Kiederegulerin.9 8nipler 
_,,_ 

I Nr. 2142.I 

Dl~□ I-----
K befjjr konfro/1 
□ befe_s,ner feff 
0 - ,,- o!J~ 

lfR Jefyr /2ove<:/revi.v-on 
MR - •- rn•llom - 11 -

Rnm erk nin.9 

Ofjefi lfer ren.ses. 

Kon frol!plu qq 

,; ., 

Etterfylles ved behov __ ,, __ 
__ ,, __ 

Ren_gjores og d!lnu ':J'.:v. 
Nense.s~efferfylles '?behov 

Efferf!flles ved behov 

Feffef byffesver.l MR 

Rl!e ledd smiire .s 
--11--

5mlires med fettpresse 

--,, - --

'? 

Nr. Del 

16 Stotte!a.9er 

17 Hån dbrem s e 

/8 G i r 0.9 v ende9irma"ilvr . 

19 Bcar e l a_ger 

20 R•gulator 

21 5elvsfa,-fer 

22 Buf-ferdrosk.rok,skrukobhe! 

23 Konfrollvenfiler 

24 Vifteakse/ 

25 Vannpumpe 
26 Bremses ~linder. 
27 Rkselkasser 

~8 Blindakse! 
29 Kontrollstenger 

30 Motor; "!I eller nyrevidert. 

.5kiff efroldor Skd. 2/1/-
Srn(,',-eskJ~rno ,gi. 60 æ~. 

Rntall 
Smoremf dde! Rnmerkning steder 

I C alfex Regal 5farfa k 2 5,,.;;res med fettpresse 

2nip'e" 
__ ,. __ 

- -,,- -
6 -·-

__ ,, _ _ __ ,, __ . 
lmppel 

__ ,, __ __,, __ 
I •Mo for olje 511E·50 Et par dr åper o!)e . 

Ojjesfu,;,_ __,, _ _ __,, __ 
8 Ki/rr,, sr P.O.L. 

CQ/fex venf;/feffnr. 90T. his frø l,ven,,,dre og.smoreJ 
2 Calfex R"_gQ/ 5farfak2 
I --,, - -

I Ca/lex sylinderfeftnr. 909. Tas fra hvttran,l,y ~ smiire s 
4 Calfex Regal 5farfqk Z Fett-et h;yftes 

E?. nip/er 
__ ,, __ 

5miires met/ f~Hm-esse 
/:Ute/edd Mo forolie Rlle ledd smores 

I Moforoljrr HD SFIE: 30 Alute oljebr,fte vetl ,;oo t . 
n..rette~6v te~ hver 'IOOt . 
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SKIFTETRAKT0R Skd '?YPE 214 

NR. 74-103 og 112 

Tekniske oppgaver 

Sporvidde ••••••••••••••.••••••••••• 
Lengde over buffere •••• • ••••••••••• 
Hjuldiameter •••••••••••• • ••• • •••••• 
Hjulavstand ••••••••••••••••••.••••• 
Vekt i driftstand •••••••••••••••••• 
Storste hastighet i kjoretrinn I ••• 

li " Il li II •• 

Utveksling. WiLson girkasse R.11.D: 

Lavgir • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
1. gir . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
2. li • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
3. li 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
4. " • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

1435 mm 

8800 11 

970" 
4000 11 

20 tonn 
20 km/t 

50 " 

5, 79: 1 
4,07:1 
2, 42: 1 
1, 6: 1 
1, 0: 1 

Utveksling 1 to-trinns vendedrevkasse -: 

Kjoretrinn I •••• • ••••••••• 5,7:1 
11 II ••.....•..••. 2,4:1 

Ut~k•ling: 

JCjedehjul • • • • • • • • • • • • • • • • • 50: 18 

KJoretrinn I vendedrevkas se Kjoretrinn II vendedrevkasse 

Girtrinn· R. 11 .D Maks. kjo- Girtrinn R.11.D Maks. kjore-
rehastighet hastighet 

1a-.,1r 3,5 km/t Lavgir 9,0 km/t 
1. gir 5,o li 1. gir 12,0 li 

2. 11 9,0 li 2. " 20,0 li 

3. " 13,0 It 3. It 31,0 li 

l+-. .. 20,0 li I+. li 50,0 li 
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BESKRIVELSE OG VEILEDNING FOR VEDLIKEHOLD 

1 ) Alminnelig beskrivelse. 

T.caktorene .er utført med bjelkeramme og har 2 drivaks l er. De er 
forsynt med Scania-Vabis dieselmotor, type D 81 2 , på ca. 145 HK 
ved 1800 o/m. Gjennom en· Vulcan-Sinclai·r · hydraul i sk kobling" som er 
sammenbygget med motorens svinghjul, føres kraften over en Wilson 
5 hast. girkasse og frem til en blindaksel. Denne blindakselen er 
f )rbundet med en frem •- og tilbakeveksel med 2 utvekslingstrinn. 
Traktorene kan kjøres med 10 hastighetstrinn i begge kjØreretninge_r. 

Fra blindakselen overføres kraften til hJulakslene ved kjedetrekk. 
For å muliggjøre etterstilling av drivkjedene (Renold triplex ·, 
rullekjede nr . 11612/) er akselkasseføringene gjort forskyvbare i 
traktorens lengderetning. Ved hver kassefør i ng er det eh s kala 
med viser. Når kjeden skal strammes skal vis erne på begge sider 
for samme aksel innstilles på samme skalastrek hvorved oppnåes 
at drivakslene løper riktig og parallelle. • ' 

B:arefjærene er bladfJ~rer lagret på akselkas sen e s om er forsynt 
med SKF-rullelager. 

Fu. ' n f ~re • ~et, unuer ka selen. ; r anordnet dieselmot oren. På 
motorrammen ved siden av motoren er også anordnet kompressor type 
N.A.F. 150/100 for trykkluftbremse som sammen med kjøleviften blir 
d~evet med kileremmer fra mot~r~ns veiJaksel. Vide r e er det på 
motorrammen a ordnet den hydrauliske kobling og Wil son girkasse. 
Under førerhuset er det opphengt en to-tri nns vendedrevkasse. 

.J , 

. .' ·.;·:·1 

Under bakre kapsel er plasert brennstofftank, bat t eri er, trykk­
luftbeholder og apparater for trykkluftsystemet. På f ørerbordet i 
førerhytten er anordnet alle håndtak og instrumenter som er nødvendig· 
for manøvrering av trakto~en · 

2) Motor. 

Motoren behandles et annet sted. 

3) Brennstoff. 

Brennstofftanken under bakre kapsel tar ca. 450 l iter . Fra tank:en 
fører en ledning til f1ltrene og derfra til brennstoff matepumpen: 
·2 stk. fylleplugger er plasert nær toppen av t anken, en i . hver 
ende. Det er av største betydning at brennstoffet som f yl l es på 
tanken er renest mulig. Hvis det fylles- r-ra fat, bØr f a te.t hvorfra 
fyllingen skal foretas ha ligget· i noen tid, helst et par dager, 
i skråstilling så eventuelt vann u.l samle seg i den en e enden. 
Under fylling må det påsees at det ikke kommer vann eller forurens­
ninger hverken på tanken eller fatet. 

4) KjØlirig. 
En vertikal kjøle r r~r motork ølevannet er anordnet foran motoren. 
Fo ~ å Øke kjølevirkningen er anordnet en kraf tig vi f t e drevet fra -~ 
veivakselen med 2 kileremmer KjØle~annet sirkulerer ved hjel p av 
en sentrifugalpumpe. Viften og sirkulasjonspumpen forut settes smurt 
ved M.R. med- kulelagerfett (se smøreskjema).· En t er mos tat med 
kortslutningsløp sørger for at vanntemperaturen er" passende . 
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Kjølevanntemperaturen kal,'l reguleres ved hjelp av ~J .. a.11:.l.Si.~.n 
foran kjøleren. Sjalusien regulerea tra rørerbordet. Det er 
anordnet tømmeplugger for- kjølevannet både for motor, mot-:>r~ns 
varmekolbe og kjøler. 

5) Hydraulisk koblin&. 
K~blingeus ~u::,i;e'.1JJl er skrudd fast tit motorens svinghjul. 
Koblingen Vulean-Sinelair type ER 4 S,-tørrelse 17 , 75", må fylles med 
olje av riktig kval i tet. Det skal brukes- Shell 'fellus Oil nr. ·15. 
Se også nærmere omtale av koblingen i eget avsnit-t. 

Den hydrffllliske ko·bling opptar all "slipp11 ved starten og således 
reduserer pj.kjenningen og sl itasje på-båd:e motor- og transmisjon 
og gjør det umulig for røreren å s tans e motoren ved o-"'e~l:a-:stni~. 
eller feilmanøvrering. · 

Det kan bare tillates et kobling&It ;kjøres noen øye:b-1.i!tk ad 
gangen med 0et av girene innk::>ble't-c-Ø5 --bFomsene påsatt, 4a ,oJ;Jea 
vil bli ste-ar"ttt oppvarmet. Paknirtgene kan da bl i Ødelagt og det· 
vil oppstå oljelekasje. 

6) •.rransmisjonsak~er og koblinger . (Se Fig.2.) .· - 1 

Kraften overføres rra motorens svi'nghjul gJennom den hydrauliske 
koblingen til girkassen ved hjelp av en transmisjonsaksel som 
er .forsynt med en L~yrub kobling" Mellom girkassen og vendedrev 
er f:å _samme m~te anordnet aksel med 2_Layrub koblinger. Akselen 
er notet" slik at den kan såmmenti~3:l1::Kes for lettere å kunne,.,, ::x .,.,, _. 
demontere girkassen. Koblingene er rHctig montert fra verkstedet 
og_det er bare nødvendig en gang i uken å undersøke at alle · 
muttere er fast tiltrukket og alle gummiforede bøssinger er i 
god stand. · 

7 ) W.11s on girkasse •. 

Denne er en 5 hastigheters girkasse type R.lloD med direkte· luft­
manøvrering og·en luftsylinder for hvert gir. Luften ledes til 
sylindrene ved hjelp av en enkel 5veis ventil som ve~ en st:,og­
overføring kan beveges fra begge sider av førerhuset. 

Girkassen omtales nærmere i eget avsnitto Det skal bare nevnes 
at det må brukes en god motorolje mad passende viskositet. Se · 
smøreskjema . Til første gangs fylling medgår ca. 7 . liter ol'je. 
Luft for manøvrering av girkassen tas fra luftanlegget og 
tilføres gjennom en reduksjonsve,t>.til som gir et trykk på .4,9.9 -
5,25kg/cm2 (70 - 75 lb/in2). 

Traktoren må ikke tillates brukt med belastning hvis trykket er 
lavere enn ~t90 ::i/cm2 i systemet . 

Når det skiftes gir må motorens turtall ~brennstofftilførsel) til­
passes således at det ikke oppstår "rykk i transmisjon og 
traktor idet giret legges inn. 

Oljestanden kontrolleres daglig ved hjelp av peilestokken. Girkassen 
må holdes ren utvendig fQr å unngå at forurensninger kommer inn · 
i kassen når oljestanden kontrolleres. 

8) To-trinns vendedrevkasse. 

Vendedrevene og tannhjulene for akseldrevene er bygget inn i •et 
felles drevhus, nærmere beskrivelse senere. 



Vendedrevene består av en pinjong og 2 koniske tannhjul ( kronhjul) 
med spiralskårne tenner (palloid fortanning). Pinjongen er i stadig 
inngrep med kronhjulene som er -montert på rullelager og løper f ritt 
på vendedrevakselen. For å forandre kjøreretning kobles det ene 
eller andre kronhjul fast til vendedrevakselen med en koblingsmuffe 
som beveges ved hjelp av en spak. Under vanlig drift må koblingen 
stå i den ene eller andre stillingen, fremover eller bakover. Når 
det er nødvendig å trekke traktoren eller regulere girkassen, kan 
koblingsmuffen s ettes i nøytral stilling (midtstilling). Dette må 
gjøres med nøyaktighet og man må være sikker på at koblingsmuffens 
arm står nøyaktig i midtstilling. Smøringen av alle lager og tann­
hjul skjer ved plaskesmøring. Angående oljesort, se smøreskjema. 
Oljestanden skal kontrolleres daglig samtidig som det undersøkes om 
det finnes mulig oljelekka~je . Når det byttes olje, skal bunnpluggen 
tas ut og vendedrevskassen spyles med tynn olje for å fjerne mulige 
forurensninger . 

9) Giringsventil. (Fi g .1) 
Denne ventil e?ridreibar skiveventil som slipper trykkluft til 
d en sylinder i girkassen som skal kobles inn mens de øvrige 4 
sylindre står til friluft. Ventilen skal smøres ved hver M.R. 
Fett: Caltex ventilfett nr. 907. 

Da pakningen (4) blir sammentrykket, kan det bli nødvendig å 
sette til mutteren (7). 

Når ventilen skal overhales,tas den fra hverandre og pakningen (4) 
fornyes hvis nødvendig. Den bevegelige del av ventilen rengjøres 
og smøres. Når ventil~n settes på plass må man påse at markerings­
knastene på håndtaket ' (9) stemmer overens med stillingen for de 
forskjelli ge gir. 

10) Trykkluftbremse og kontrollsystemet. 
Behandles på annet sted. 

11) Andre deler av traktoren. 

Traktoren er av vanlig, -enkel konstruksjon og trenger ingen annen 
pass enn smøring og renhold. Se smøreskjema. 

Kjedene smøres med olje. Se smøreskjema. Alle ledd i kontroll­
stenger etc. skal smør@s ved hjelp av oljekanne. 

Det er av største betydning at traktoren holdes så ren som mulig. 
Bremsene reguleres således at spillerommet mellom klqss og hjul 
er 4,5 - 6;5 mm når bremsen er løs. Trykkluftbremsen skal ikke 
brukes når håndbremsen er satt til. Smøring av bremsestell, bremse­
sylinder, buffer, dragkrok og skrukobbel, se smøreskjema. 

12) Elektrisk utstyr. 
Det elektriske utstyret er behandlet et annet sted. 

13) Alminnelige bemerkninger. 
Når føreren har gjort seg kjent med traktoren, må han sette seg 
inn i hvordan den skal startes. 

14) Første gangs start etter lengre tidsstillstand. 
Traktoren må pusses og rengjøres. Dernest må det undersøkes om det 
er oppstått skader. Kjøleren fylles med rent, helst ''bløtt" vann. 

Ved først~ gangs fylling av brennstoff, eller dersom tanken er 
kjørt tom eller lekkasje har oppstått, slik at det er kommet luft . 
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inn i brennstoffrørene til motoren, må man for hvert brennst0ffrør 
gå frem som forklart i beskrivelsen av mot.)ren. 

Hver gang man tar av inspeksjonslu1.cen på brennst.)ffinnsprøytnings­
pumpen, må denne rengj0res så det ikke kommer forurensninger inn. 

Det fylles smøreolje vå m.)tor og girkasse, vendedrev og kompressor 
og Shell Tellus Oil nr. 15 på den hydrauliske kobling (se smø~e­
skjema). 

Wi lson girkasse fylles ved å l ~se vingemutteren, således at lJkket 
over f y- lleåpning;en kan svinge.$ til siden. Det f _y lles olje opptil 
øverste merh:e på peilest·::>kken. Oljen skal v2:-ire av god kvalitet :ig 
passende viskositet, se smøreskjema. Ved første gangs fylling 
medgår ca. 7 li.ter. 

K~mpressoren påfylles olje (se smøreskjema). 

Oljebad-luftfil trene rengjøres. Filterinnsatsen dypJes i bensin og 
det f J lles 0,5 liter '.)lje i filterhuset, se smøreskjema. 

Sandkassen e f ; lles med t0rr sand. 

N~r alle foranne vnt e arbeider er utført, forbindes kablene til 
ba tterie ts klerune:.."' som srn0res med vaselin. K-::>ntroller hø.1den av 
elektrolytten i batteriene og etterfyll destillert vann hvis det 
er n ødvenclig . 

Fir motoren startes , må det elektriske SJstem kobles inn. Likeledes 
tnå man s e atter at vendedrevet står i kj~restilling forover eller 
bakQver . 

15) Start av mot~ren. 

Det ~å kontrol leres at g1r~assen står i nøytralstilling (u-st i lling) 
03 at håndbreffisen er s att ti l. 

M'.)toren s tartes vect å trJkke ned startknappen som slippes så snart 
mo t oren tenner noræalt. 

16) i tter at motoren er startet . 

Når trykket i 11:ivedbeh'Jldercm er 6 - 6, '..S k3/cm
2

, vises 
av de 2 visere på dobjeltmanome t eret~ kontrollerer man 
f "' ·1~ r• i· r k <> sc:c,, \ 1° "':=>·1" 4 90 - 5 25 ..... ,-:r/c rr· i::'. ·...,1. o .~u ....,~J. ... LJ'--., :, , ·~o ., • 

ved den ene 
at manometer 

Sett bremsehånd t aket i bremsestilling Qg \contr:iller tryklcet j_ 

brems2sJlinderen . De tte .::;'.,;:c\l vise 3,6 kg/cm2 ved full bremsing . 

1'7) Kj0ring av trakt~ren. 

Med luftbremsen tilsatt ~g med motoren gående på tomgang, legges 
lavgiret el ler 1. gir i nn. Når luftbremsen l ~ses forsiktig og på­
draget sa mtid ig µkes , vil traktoren sette seg i bevegelse og farten 
økes etter ~ns~e. 

16) Stopp av traktoren. 

Pådraget stenges og luftbremsen settes til. Så snart traktoren er 
stanset, settes g iret i J.1;.i5ytral stillin3 ved å trekke håndtaket 
tilbake til 0-stillingen idet man unngår stans på de mellomliggende 
trinn. 

19) Forandring av kj0reretning . 
Forandrin$ av kj øreretning □å ba re roretas når trakt~ren står 
stille og bremsen er tils3tt, samtidig skal m1Dren gå på t:xngang. 
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20) Kjøring. 
I alminnelighet vil røreren snart bli vant med å behandle traktoren. 
De følgende bemerkninger er tilfø;et som r e ttl edning. 

a) La ikke traktoren stå med motoren i gang med e t av girene inn­
koblet og med bremsene på, mere enn ganske kort t i d (den hydrauliske 
kobling arbeider med 100 % slipp og olje varmes sterkt ) Giret 
skal settes i nøytral stilling 0-stilling hvis t raktoren ikke ~traks 
s kal settes i gang igjen. Hvis traktoren skal stå å vente noen tid, 
om bare få minutter er det tilrårle~ig å stoppe mot or en a v hensyn til 
brennstofforbruket da start av motoren skjer let t med elektrisk 
start når motoren er varm. 

Man bØr ikke "henge på" i et høyer gir når man ve d å gå ned til 
et lavere ~ir kan avlaste motoren og la den gå me d høyere turtall. 
Selv om overbelastning av traktoren ikke vil s t oppe motoren, vil 
det bli stor "slipp" i den hydrauliske kobl ing , og den vil bli 
varm. Omvendt bør man ikke gå fra et høyere til e t l a vere gir når 
motorturtallet er nær det maksimale, da dette fører til ytterligere 
Økning i turtallet . D·_t er nemlig høys t uøkonomisk åla motoren gå 
med høyt turtall i lengre tid. Å gå fra et høyere til det neste · · 
lavere gir skjer ved å flytte giringshåndtaket til d en nær meste 
lavere stilllig og forandre pådraget. Gi.ringen skal under belast~ 
ning .alltid skje trinnvis i rekkefølge L,1, 2 ,3,4 og 4 , 3 ,2,1,L . 
Giret kan stilles i nøytralstilling fra hvilke t s om helst gir ved å 
røre håndtaket raskt til stillingen. 

Hvis hjulene slurer, skal pådraget minskes rør det strøes sand. 
Sand skal brukes så lite som mulig, i alminnelighe t vi l hjulene 
ikke ha noen tilbøyelighet til å slure hvis man unngår å bevege 
motorreguleringen og giringskontrollen ufor siktig . 

21) Andre detaljer. 

Igangsetting av traktoren ved arbeidstidens begynnel s e omfatter den 
vanlige kontroll av olje og kjølevann m.v. som angi tt i ''Vedlike­
holdsforskriftene" (se nedenfor), hvoretter motoren startes som 
beskrevet .foran. 

Når traktoren stoppes etter arbeidstidens s l utt, åpnes ta ppekranen 
på .. hovedluftbeholderen, men steng ikke kranen unde r br ennstofftank~n. · 

Hvis ikke kj ølevannet er tilsatt frysevæske, må de t forh i ndres at 
frostskader kan oppstå i kaldt vær, hvis det e r nødvendi g t ømmes 
kjølevannet. 

Hvis det er mulig skal vannet bare tappes ved hver toppoverhalin§ . 
ay motoren da friskt vann fører til større belegg av "kj elesten i 
motorens kjølekappe. · 

Hold øye med vanntemperaturen. Den bør være ca. 80° C. Pr øv å finne 
~n v.iktige spjeldåpning slik a~ temperaturen holder seg konstant. 

Vedlikehold 

For å lette vedJ.ikeh◊ldet er det som er nevnt foran sa t t opp et 
tilsynsskjema basert på et gjennomsnitt lig løp a v t r aktor en på 
ca. 8-10 km/time-. · · 

Tilsynsskjemaet finnes foran i boken. 
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BESKRIVELSE OM DIESELMOTOREN 

Dieselmotoren. Tl'aktorene har Scania Vabis motor type D 812 med 
følgende tekniske data : 

Antall sylindre 
Sylinderdiameter x slag 
Slagvolum 
Ytelse 
Omdreiningstall 
Vridningsmoment maks. 
Kompresjonsforhold 
TenningsrekkefØlge 1-6-2-5-8-3-7-4 
Oljetrykk 
Oljeinnhold 
KjØlevannstemperatur 
Ventilglapp ved kald motor: 
Innløpsventiler 
Avløpsventiler 
Innsprøytningstrykk 

8 
115 X 136 
11 "3 1 .. 
145 HK 
1800 
66 kgm 
19 

mm 

l,5x) - 5,0 kg/cm2 

ca. 20 1. 
ca . 80° c. 

0,35 mm 
0"45 mm 2 175 kg/cm 

x) Laveste tillatte ved tomgang og varm motor. 

Kort beskrivelse av fllOtoren tyPe D 812. Sylinderblokken er støpt i ett 
stykke og hver sylin1er har "våtforing", det vil si foringene er 
utskiftbare og berøres direkte av kjølevannet. Fig.8 viser et tverr­
snitt av motoren . Sylinderlokkene dekker hver 2 sylindre, for en 8 
sylindret motor er det 4 sylinderhoder. I sylinderho-dene er anordnet 
inn- og utløpsventiler og innsprøytnings.dyser. På lokket er dessuten 
anordnet ventilrnekan:Lsrnen med ventillØftere etc. 
Stemplene er utført av lettmetall og forsynt med 3 kompresjonsringer 
og 2 oljeskrapering3r. Den øver-ste -kompre-sjonsringen er forkromet 
hvorved sylinderslitasjen minskes. 
Veivakselen har på forreste ende tannhjul for drift av register­
hj~lene, innsprøytningspumpe og oljepumpe. På den forreste enden er 
videre anordnet en svingningsdemper. Akselens bakre ende er utformet 
som en flens som bærer svinhjulet. Fra forenden drives ved kile­
remmer motorens kjølevifte og vannpumpe og kompressor for trykk­
luftbremsen. 

MOTORENS SMØRESYSTEM Fig.7. 

Motoren smøres med trykksmøring" det vil si oljen pumpes til de 
forskjellige smøresteder ved hjelp av en oljepumpe (tannhjulspumpe). 
Oljen suges fra sumpen gjennom en sil som fanger opp grove forurens­
ninge r·. Gjennom sugerøret 6 går oljen til pumpen og derfra til 
spaitf ilteret . Dette f:lt eret er meget effektivt, således at oljen 
er ren når den tilføres smørestedene. Fra oljef :... lte.r-et forde .t es 

. oljen til olJerøret 1 ut til rammelager, veivlager og kamaksellager 
og gjennom kamakslene 11 og 13 ut til registerhjulenes lager og 
til ventilmekanismen. · 

Stempler, stempelpinner, sylindre" ventillØftere og kamakselens 
kammer smøres med olje som kastes fra veivakselen. · ·· 
På lednlngen mellom oljepumpen og oljefilteret er det en grenledning 
til reduksjonsventilen 9 som begrenser oljetrykket til 5 k:g/am2. 

Oljetrlkkmåler og varsellarn2e. 
Smøresystemet kontrolleres ved hjelp av en oljetrykkmåler som er 

2 anordnet på førerbord. Normalt oljetrykk ved varm motor er 5 kg/em" 
Ved tomgang blir 'crykket i alminnelighet lavere og kan uten fare 
gå ned til 1,5 kg/cm2. Hvis trykket blir lavere tennes en gul lampe 
på .førerbordet. Ved hver start må. kontrolleres at lampen er hel, 
L .. pen skal nemlig lyse når kon.taktnøkkelen på rørerbordet trykkes 
inn. Så snart motoren er kommet igang slukkes lampen. 
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Unde r k jori n g~ n ska l f j r r r en oft e se på t r ykkmAl e r en . Vi se r de n lite 
eller i nt e t trykk finnes det f e i l, moto r en må stans e s og f e ile n r e tte s . 
Spal tfil t e r e t vises i Fi g , 3 . 

Ve i l edning. 
1) Med vis se me llomrom und ers oke s motoren utvendig om de t f inne s ol j e­

l ekkas j e r, i ti l f elle må d i sse avhj el pe s snare s t mulig . 
2) Ol j es t anden i mo t or ~n kontr ol l e r e s da gl i g . Hvis de n e r på e l l e r 

unde r de t lave ste me r ke skal de t e t te rfyl l e s olj e . 
3) Hånd taket på spal t f il te r e t dr e i e s r undt no en gange r hve r da g . Unde r 

normal e f or ho l d demont ere s og r engjci r e s f i lte r e t hve r 400 time . 
4) I motoren br uke s s pes i ell ol je for di e s elmotoren - s åkal t e "Heavy 

Duty 11 (I-L D.) Ol j e r som h2.r en til s e t n ing av s toff e r som blant anne t 
bevirke r at ol jen ikk e oksyd e r es ved de hoy e t empe r a tur e r i mo2ore n . 

5) Pass på at ol j e t r ykke t unde r kjci ring holde r s eg Pi ca. 5 kg / cm 
og at de t ved tomgang i kke synk e r under 1 ?5 kg/ cm . 

6) Byt t ol j e e t t e r 400 t i me r. 
a) Motor en skal væ r e va r m f or ol j en tappe s av . 
b) De 3 plug 6e r i sumpe n ta s ut. 
De t br ukes olj e med t yk ke l s esgrad S. A. E. 30 . 

D e t s k a 1 a 1 d r i b r u k e s r e n s e o 
ved v a n 1 i g b y tt e av o 1 j e . D a 
h a r 1 i t e n v i s k o s i t e t k a n d e n 
mot s t ~ d e h ci y e 1 a ge rt r y kk . 

1 j e 
o 1 j e n 

i k k e 

7 ) Unde r i nnkjci r i ngen skal ol j e byt t es f or s t e gang e t te r 100 time r , og 
der e t te r under normale f o rhold r e gel mes sig hve r 400 timer. 
Samtid i g ;-aed at ol j en by t tes skal mutt e rne på sylinde r hodene t r ekke s 
t il . De t te mi all t id gjci r es hvis hode ne av en e l le r annen grunn 
har vært deE;ont e r t . Pakninge n se t t 8r s eg a l l tid noe og man kan 
risike r e at den bl å se s i s t ykke r av tryk ke t f ra syl indrene . 

8 ) Ta u t l uken i bun~cn av sumoen og gjor r en s i l en ved hve r t ol j ebytte . 
9 ) Hver gang ol j en bytt e s skal l uftfil t r e ne t a s ned og r e ng jcire s på 

f ol e;e nde måte ~ 
a) Filtrene ta s ned f ra motor en . 
b) Fi l tre ne t as f r a hve rand r e , den gaml e ol j en t cim~e s u t. Si den 

vaske s fi l t e r hu s og f i lterinnsa t s . Innsa t s en r ens e s i r e n bensin . 
c ) Fyll o, 5 1 ol j e SAE 30 i hve r t f ilte r. 
d ) Filtrene s e t t e s sarnse n . 
e ) Fil tr ene se tt e s på mo toren . Und er sok a t de s itte r helt fast . 

K.i.ci l e s y_~t .e_mp_:t_. Fi g_. Lt_ _Qz.,_5 , Pumpen 2 drive r vanne t gj8 nnom moto r og 
kj ol e r. Fr a pumpen t r ykke s van~e t g j ennom r or e t 3 i nn i moto r blokkens 
f or del i ngs kanal ~ de rifr a i nn i bl okken og til syl inde r hode ne . Vanne t 
f r a hod ene saml e s i r or e t 4 og fo r e s til kj ol e r en 1 for avkj ci ling . 
For vanne t komme r inn i k j ol e r e n passe r e r de t t e rmos ta t en 5 s om ha r 
til oppgave ~ ho l de motoren ved s ~ j evn t empe r a t u r s om mul i g . Så 
l enge k j ci l e vannet er kald t h ol de r t e r mos t a t en t i llcipe t t il k j ol or en 
ste ngt og vanne t går gj ennom ko rtslutnings r or e t 6 tilbak e t i l purn9e n. 
Vannet s i r kul e r e r i motor en og blir de rved hurtig oppva rme t . Så snart 
moto rens a r be i dstempe r atu r e r n1dd å pner te r mostat e n så vanne t kan 
gå til k j ol e r e n i de t ko r t slu tningsrci r et 6 e r s t e ngt . 

Ve iledning . 
1 J De t rr1å- på SE?S S a t moto r en h 2. r den riktige a r be ids t e rrme r atu r ca . 

80° c. Tempe r atur en r egul e r e s ved hje l p av s jal usien foran kj ci l e r en. 
2 ) For mot oren s tar t e s om mor genen skal vannsy steme t væ r e f ullt. De t 

må ba r e br uke s r ent vann som er fritt f or salte r og kal k som danne r 
bel egg i sylinde r bl ok l::en. Rent r e gnvann e r de t be ste kj ci l e vanne t . 
S j ci va nn m å a 1 d r i br u k es . 

3 ) Hvi s de t ved avtapp ing a v kjo l evann me r ke s at de t e r blande t med 
r ust elle r mege t ur ent m& k j dl e sys t eme t skyl de s godt fo r ny t t vann 
f yl l Gs på . 
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4) Bruk aldri t e tningssement f or å t e t te kjo l e r en , da de trange 

kanal ene i k j ole r en kan t e t tes i g j en og k jol evirkning en odel egge s. 
5) Ved trakto r er kan kjo l evanne t t il se t tes en fr os tfri væske . 

Blandings f orholdet v i l i tilfelle bl i op~gi t t ved spe s i e l le 
f or skr i ft er . 

6 ) hed vi sse mell omrom må det undo r scikos om ki l e r emme ne for drift 
av kjo l e r vift en har rikt i g s tr amming . 

7) Vannpumpen og vi f t en smor es med kul elagerf e t t ved hve r M.R. 

Br enristo f f i nns.Jlrgytingsu ts ty1 _ Fj_g_. _6. 
Beskrivelse . 
Ma tepumpen 3, Fig . 6, pumpe r bre nnstof f e t f r a tanke n 1 gje nnom de 3 
f i l t r e 2,4 og 5 t i l j_nnsproytningsDumpcn s kc:ur1:;c" r . Sær skilte pumpe ­
el ementer , e t t for hvor sylind or trykker brs nnsto f f e t gj ennom r or e ne 
7 til dys ene 8, som gjennom 4 hull sp r oyt e r br enns to ffe t fi nt f or ­
de l t inn i sylindrene . Fi l t r ene 2 og 4- best år av s ildukor s om fj e r­
ne r gr ove re for 11rcnsning e r f or det går til fi nf i l te r e t 5. Br e nse l e t 
passe r er i dette f i ltarat g j eru1om s2mno npr cs scdo f i l tnl a t e r som 
hol de r tilbake finor c foru r ensninga r st br ensel e t blir r ene s t mul ig 
f or det komme r ti l innsproytningspumDea 6 . Trykkro r eno 7 er kobl e t 
til inr1sprdytningsdysene ved en særskilt f orsk r uning s om inneho l de r 
et stavfilte r. Dette filter skal holde tilbake s1danne f oru r e n s n i nge r 
s om kan komme: inn i ro r c~1e når disse ha r vært l osn2 t fr a mo t or u 1. 
L2kkasj2olj a fra dysene samles i r oret 9 som e r t i l s l utte t f inf il t e r e t . 
Ol jen går i kk~ inn i fi l terot , men gjennom roret 11 t i l t anke n . 
Til s l utningen 10 o& f iltor ot er on ove r s~r omni ngsvent i l som ~pne r 
når ol j (; tryklcc t korm;:icr opp ti l O, 7 kg/cm . Br e nns t off e t stromrne r da 
g j ennom ventil en og rcirot 11 til t anken . Tr ykke t i pumpen s kamme r 
holde s konstant og luft som mått e saml e se g i f i nfi l te r ot kan gå 
g j ennom ventilen 10 og ut til tanke n. 

Ve iledning . 
1) Sci r g alltid for at br ennstoff e t som f ylle s på t anke n e r r enes t 

mul ig. Br uk om nddvc nd i g t r akt mod ot melkfi l te r. Fyllingen ta r 
på de nne må t e lengre t i d , mon de t l onne r s eg i de t lange lop ved 
mi nske t s l itasje i pumpe og dys e r etc . 

2) Kont r olle r hve r dag smcireol jon i pumpen. Hv i s de t e r nbdvend ig 
skal de t e t te r fylles ol je . 

3) Vakuumr egul atoren smcir c s me~ noen få dr åpe r olj e hve r 4 00 t ime . 
4) Tapp s l am av b r ennstoff t anken hvor M.R . 
5) Re n s f orfilte r e t på matopumpe n hv or I'LR . 2 6) Hvis trykk0t i kamme r e t bl ir under o, 5 kg /c m bo r finfilt e re t 

e tt e rsees og f i l terduk en ski f tes, se l ve f ilte r-innsa t sen (f i lt e r ­
pl a t ene ) må bar o r ens e s ved vorkstede t olle r byt tes . 

7) Br yt a l d ri pl omberingen på en i nn spr oy t ningspumpe . 
8 ) Hvi s br ennstoff t anken er kJort tom og de t e r komrne t luf t inn i 

sy stemet må de t ut l uftes pa fo l gende måte : 
a) Fyll br ennstofft an1rn n . 
b ) Luftes truo n på finf i lte r e t åpne s . 
c ) Mod håndpumpen pumpe s t :Ll de t str amme r bl ær 0f r itt br ennstoff ut. 
d ) Luf t oskruon på finfilt e r o t stenge s og l uft eventilen på inn­

spr oytnings numpen åpne s . 
e ) Mod håndpurrrncn pumpes t:i.l blæra f r itt br Gnns to f f s tr amme r u t. 
f) Luft eventilen ston~ os og mo t or en s tartes . 

Ins truk sj_oncr _ for _slµots cl _ av , motor;m . 
Sta rt . 
En d i e se l moto r s om belest c s straks e tter s t a r ten u t se t te s f or store 
påk j enninger . Motoren bor va r m k j ci r e s 
5 - 10 min . for d c n b o 1 ast e s . Grunnen h e rfor 
e r f ci l ge nde : 
a) Unde r va r mkj oringun kommor smo r oolj en fr em til alle do vi ktig s t e 

smci r ostodono . 
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b) Unødig slitasje og påkjenninger unngåes hvis motoren er varmkjørt 
rør belastning. 

1) Slitasje av stempler, foringer og lager oppstår på grunn av dårlig 
smøring og kjØling ved hjelp av oljen . 

2) Fast bekkede stempelringer på grunn av dårlig tetning straks etter 
starten . Under normale forhol , hjelper olJeskiktet på sylinderveggen 
til god tetning av ringene. Hvis det ikke er olje på sylinderveggene 
vil tetningen være dårlig og det vil bli gjennomblåsing. 

3) Sotdannelser på grunn av dårlig forbrenning. I en kald motor er 
forbrenningen dårlig. 

4) Sprekkdannelser og derform, sjoner på grunn av lokaloppvarming, 

Ved start av motoren må det først kontrolleres at stoppknappen 
står inne og at varsellampene for oljetrykk ~g 1$.d.ning lyser. · . . 
Deretter trykkes startknappen inn hvorved sta:rtmotoren går 1 g~ng 
og starter motoren. Så snart motoren starter slippes startknaijpen. 

Ved stopp av motnren trekkes stoppknappen ut. Husk p.å å t .rykke 
stoppknappen inn igJen. Det vil ikke v.:Dre mulig å få s-tartet mo~oren 
med stoppknappen ute. 



MONTERINGS- OG VEDLIKEHOLDSFORSKRIFTER 

for 

BESKRIVELSE 

VULCAN-SINCLA IR HYDRAULISKE KOBLING 

Storrelse 17,75 C 4662 
Fig . 9 og 10 

11. 

Vulcan Sinc l a ir 17 ,75 C 4662 hydrauliske kobling e r av traksjons­
t ypen , hvo r krets l opet e r konstant fyl t med de n olj eme ngde som opo­
rinnelig er påfylt koblingen. 

Konstruksjonen e r vist på tegn. Mvg . 11 09 = fig.9. 

De i nngående , primæ r e (dr ivende) deler e r f ast forbundet til moto­
r ens ve ivakse l med en fjær ende pl ate (1 8) . Fo r ovri g består de pri­
mære de l er av t urbinhuset (3 ) , pumpehjul et (1) samt noen let te re 
detal jer. De utgående, sekundære (d r evne) de l e r består av turbin­
hjulet (2) og akse l (4) med koblingsflens. 

Med t~llegg f or ~lj e, s om e r med i r otasjonen, har de primære deler 
en svingmasse GD = 7 kgm2 • Da de primære de l e r er f ast forbunde t 
til motorakselen, tj ene r de samtidig som motorens svinghjul. 

Turbinhuse t (3 ), pumpehjul et (1 ) og turbinhjulet (2) er av l ege rt 
aluminiums stopegod s, og slik ut f ormet at arbeidsk r etslope t utgjo r 
en hvirvelstromsring av olje, som utgjor kraftove rforingsmedi e t. 
Denne kr e ts gi r liten slipp ( s l uring) ved normalt omdr eining stall, 
s å vel som e t l av t startmoment. 

Lopeak se l en ha r r ul l el age r pi enden mo t mo tor, og kul elage r ved den 
utgående enden . Lagrene på denne koblingsserie ( C 4662) er e t te r 
to mmemål. Akse l en har konisk tapp (konus 1 ~8) f or den utgående 
kobl ing sfl ens . 

Det er ingen mekanisk forbind el se me llom pumpehjul og turbinhjul 
med aks el. 

Kobl inge n er f ylt med tynn mine r a l ol je, og når koblingen ro tere r, 
arbeider pumpehjule t som sentrifugal pumpe. Det overforer kraften 
ved hjelp av den kinetiske (bevege l ses - ) energi i oljen, s om s ifku­
l e r e r i form av en stromhvirvel i a rbeidskretslopet , og kraften 
overfor es til turbinh j ul et, som arbeider som turbin. 

START 

Koblingen setter motoren i stand ti l å utvikle maks imalt dr e i emoment 
ved akselerasjon av belastningen fra stillstand. Den gir en l e tt 
start, og den blotest mul i ge i nnkobl ing av trekkraften blir oppnådd 
simpelthen ved å oke hastigheten på motoren . 

Den utg ående aksels moment bygges opp e t te r som motorens omdre i­
ningstall stige r , inntil den u t gående akse l begynne r å rote r e . Da 
minke r slippen hurtig og ove:r det normal e driftshastighetsområde 
er den bar e noen f å prosent, og virkningsg r aden e r derfo r hoy. 
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KVELING 

Ved bruk av denne kobling kan ikke motoren kvel es ved ove rbelast ­
ning . Overbelastning av koblingen vil bare r esultere i at motortur ­
tallet ~ynker inntil kobling ens utg åe nde aksel stanse r, nå r sl ippen 
e r 100 %, og motorens fulle vridningsmoment trykke r fr emdeles på den 
utgående aksel. 

Den utg ående aksels vridningsmoment er alltid det samme som motorens 
moment, og s å snart ove rbe l as tningen er fjernet, vil normalt turtall 
oppnåes . 

Den minste motorhas tighet hvor koblingen kan overfore hele vridnings ­
momentet, kan varie r es ved å variere ol jekvantumet ved f ylling i 
koblingen. 

Se videre om de t te i avsnittet~ "Ettersyn og vedlikeholdn, 

MONTEHING PÅ MOTOREN s e fig. 9 = t egn. Mvg.1109. 

Den f jærende plate (1 8) bo l tes til flensen på motorens veivaksel, 
og mut te rne må sikres . 

Styringen for sentr e rings tappen (13) må kontrolle r es. Still opn 
indikator for å kontrollere konsentrisiteten av styr ing e n 
for sentr eringss tykke t på kobling en. Den eventuelle eksentri s i ­
t eten m å i k k e overstige + 0? 0 5 mm unde r en full omdr e ining 
av motoren. 

Hvis eksentrisiteten overstige r det til l a tte , må årsaken finne s og 
f e ilen utbedre s . 

Ny rnaskinering av del ene f or å fj e rne f ei l en frarådes . 

Br uk ik ke hammer ved monte ring, da vikt i ge deler (flater) 
derved kan skades. 

Starterkr an sen settes på plas s og festes med de tre skr uene som har 
fors enket hode . 

Smor sentreringstappen (1 3) på koblingen med konsistensfett mot r us t. 
Loft koblingen i stilling og for sentreringstappen inn i styringen. 

Vekten av koblingE"s n må nå holdes oppe med et tau r undt aksel t a pDen, 
eller passe store trestykke r kan også l egges unde r koblingens akse l­
tapp. Nå kan bol t ene (21) sette s på plass , og s tar terkransen, d riv­
platen (1 8) og pumpehjul e ts fl ens bli r de rved boltet s ammen . Boltene 
trekkes godt til og sikre s . 

Legg f ore l obige s t otter unde r koblingens~ nær motoren so~ mulig for 
å oppta vekten av koblingen, og f or å unng å ove ranstr engelse a v 
drivplaten (1 8 ) nå r taue t tas bort . 

Ta tauet vekk og fo r koblj_ngshuset (uten h':B r e lagerhus) på pl ass 
over koblingen så langt sto t ten und e r tillater. 

Tau rundt den utg åe nde akseltappen benyttes igj en for lofting og 
stotten unde r f j e rne s. Kobl ingshuse t fores framov er på pl Sli 

ingen på moto r en og bol t e s fa st . Gj ennom hullet i kobli sh~~ 
to pp kan nå e t t au l egges rundt koblingen for å oppta v kt en. " · 

HOVEO~ou 
•~ INISTF:A~lONfN . 

I 
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Det ene av l a gerhusets lokk (28160 ) og dis t ansestykke t (28360) 
se ttes inn på den utg åe nde koblingsflens ( 287 51) , pr es s derette r 
kulelagere t (22799) på plass . Lagerhu se t (28231 ) med de to lokk mon­
teres slik som fig.13 viser. 

Sett sikringsskiven (28359) og l åsemut te ren ( 2836 1) på plass . 
Mutteren sikre s med låseskiven . 

Fest kil en på aks eltappen. Kilen må s l u t te te tt inntil sidene og 
klaringen me llom ki l ens topp og fl ens en ska l vær e o, o5 - 0,2 mm . 

Sett fl ens en på aks eltappen og pa ss samtidig på at lag erhus ets sty­
ring entrer inn i koblingshus e t uten mellomle ggsskiver (shims). Påse 
at fl ensen er helt inne på tappens konus. Mål klaringen mellom l :,ger­
husets fl ens og den plane flat e på koblingshuset. Se tt inn shims av 
samme tykkelse som den målte klaring og skru l a ge rhuse t f ast på kob­
lingshus e t. Plasse r underl agsskiven (1 9 ) og kronemutte r en (20). 
Mutt e r en trekke s godt til og sikre s me d splint. Som en siste kon­
troll kj enne r en e tt e r at aks elen rote r e r l e tt, hvis den ikke gjor 
de t, s ~ e r lageret utsatt for aksi alkrefter og f e ilen m å finne s. 

Ved monte ring av fl ensen må de t ikk e bruke s hammer, da slag 
kan skade lagrene . 

Gl em ikke å smore bærelage r e t mea konsistensfe tt. 

ETTERSYN OG VEDL IKEHOLD 

FYLLING 

For koblingen t a s i bruk må den f ylles med t ynn mine r alolj e me d lav 
viskosite t. (Shell Tellus olj e nr . 15 anb efal e s ). 

Påse at olj e r av f orsk jellige kva l i t e t e r og t ype r a l dri blir blande t 
samme n og brukt på kobling en. 

Ved fylling av koblingen tas en av fyll epl uggene u t og plugghulle t 
s ett e s i en bestemt v inke l fra vert i ka l en (30°). Kald olj e fylles 
på helt opp t il plugghulle t . Når de n ri ktige f yllingsvi nkel brukes, 
e r man sikke r på a t olj ekvantume t blir ri kti g . For denne kobling 
(storr els e 17,75) e r olj ekvantume t 17 1 . Et te r f yll i ng , skru plug­
gen godt til. 

Hvis koblingen virke r hard, kan olj ekvantum1.~ t r edu se r os, og hvis 
koblingen har for stor slipp ( slurer) ved normal has tighet og be ­
l a stning, kan ol j ekvantumet oke s. ~vis de t komme r på tal e å bruke 
e t betydelig storre elle r mindr e olj ekvantum enn det som e r be s tem t 
for koblingen, m& de t f ors t konf e r e r e s oed kobl i ngs fa brikant en . 

SMELTE PLUGG 

Den koblingss erie som he r er om t alt ( C 466 2) hadde fr a f orst av 
ikke noen smelteplugg . På grunn av at en slik sme l te plugg har s å 
stor betydning, kan det bli akt uelt å f å en slik plugg montert ogs å 
på denne s eri e . Derfor bor de n omtale s her, da den se ne re kan bli 
montert også på denne kobling. Sme ltepluggen e r en skrue som e r 
gj ennomboret i s ente r. Hul.l e t e r f yl t med en l e ttsme lte t l egering, 
som ikke t ål e r ove r opphe ting av olj en i koblingen . Skulle koblingen 
bli utsatt for s å stor påk j enning a t de t blir varmgang , så smelte r 
pl ug gen og olj e n slynges u t av kobling en . Koblingen se t te s da ut av 
funksjon slik e t yt te rliger e opphe ting ikke e r mulig. 
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Ny smelteplugg se ttes inn og olje e t te rfylle s som be skr eve t ovenfor . 
Smoltepluggen kan bestille s hos fabrikant en . 

En gang i åre t tas en av fyll epluggene ut og koblingen pla sseres i 
den for eskr evne fyllingsvinkel forat oljenivåe t kan kontrolle r e s ved 
kald kobl i ng. Hvis nodvendig etterfylles olje . 

KONTROLL AV Sl(;_l.UEFORB I NDELSER 

Ette r at kobling en har vært i br uk noen uke r , kontroll e r es drivbol­
tene, skruene i pumpe - og turbinhus e t og de ut gående fl e nsfestebol ter. 

PAKNI NGSMELLOMLEGG 

Mellom d i stanse r ingen (1 0) og ku l elage r et (6) er de t l agt i nn tynt 
mellomlegg på grunn av at grafitt - brons eringen (1 2) og stålringen 
kan bli slitt et te r flere års br uk . Me lloml egget e r tyd oligere vist 
på fi g. 10. Nå r s l ita sj e ha r oppstått kan man ved å fj e rne melloml eg ­
get stramme p~kningen til . 

For å utfor e denne ett erstrarnming e r det i kke nodvendig å tappe ol j en 
av koblingen . Koblingen pla sse r e s på en benk med utgående aks eltapp 
pekende opp, og mod inng ~e nde f l ens unde r s t ottet. Eventuelt trykk i 
koblingen fj e r ne s ved åta ut en av fyl l opluggone . 

DEMONTERI NG 

Ved demontering av kob l ingen nytt e s folgend e framg angsmå te g 

1. Vekten av koblingen opptas av e t t au som for e s gj ennom hulle t i 
toppen på de t utvendig e hus . 

2. Splinten, mutt e r en (20) og skiven (1 9) fj e rne s . Mutte rne Då pinne­
skruene som f e ste r l agerhuse t til koblingshuse t s krue s av, Fl ens en 
på u t gående aks eltapp tr ekke s av . Lag e rhus med l age r fo l ger da med. 

3. Ta ut skruene som f ester kobl ingshuset til motor ens svinghjul shus . 
Fjern tauet og ta bort hus e t , men understo t t koblingen så godt de t 
l ar seg gjor e , sJ.j_k a t dr i vpl 2. t en (1 9 ) ikke s kr,de s. Ett e r at hus e t 
er fj erne ~ hol de s igj en koblingen oppe ved hj e lp av tau. 

4 . Skru ut boltene ( 21) som holde r star t e rkransen , drivpl a ten og pumpe­
hjul ets fl ens samme n . Koblingen tr ekke s ut av styring en i fl en sen 
på moto r ens akse l end e . Kobling en tomme s nå for olj e , De r e t te r plas ­
se r es koblingen på en benk slik a t aks e l enden peke r oppover. 

5. Fj e rn kil en fr a. konusen på aks el tappen. Rett omhyg geli g ut den j_nn­
hamr ede s ikring på mutte r en ( 9). Mutt e r en og r ingen (12) tas bort. 

6. Pl asse r kobling en med aks elta pp en pekende ned og understott tu rbin­
huse t (3 ) . Fj e rn boltene (14 ) sor.1 ho l de r pumpehj ul og turb inhus 
sammen . Loft av pumpehjulet (1 ) SGmme n med yttorring på rullelage r 
(5). Rullene f ol ge r ned ut, mens innerringen 2..v l age r e t blir sitt ende 
i gjen på aks el en ( 4) . 

7. Snu s å de del e r som enda ikke e r demontert , s l ik a t utgående akse l­
tapp peke r oppove r. Und e r stot t fl ens en på t u rbinhus e t (3 ) så ende n 
på aks el en h 2. r klaring mot undorl a ge t = 25 - 4o mm. Bank for s iktig 
på don ovr e end o o.v eks el en (bruk e t ha r dved s tykke ) så de n drive s _ 
l os fr a ku l el ~ge r e t (6 ) 0 
Når l age r e t or l osne t fr e akse l en, fj e r nes distans e stykke t (10) og 
de t melloml osge t som eventuelt e r l agt mellom distanse stykket og 
l ag e r e t . 
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8 . For å los e pakningsboksen fr a t u r binhuset t as skr uene ( 23) ut. Etter 

å ha l osne t . holdepla t en (25) fjerne s membran (8), fjærene (11) og 
l age r hol deplaten (7). Nå kan kulelage ret pr esses ut av l age r holde ­
ringe n ( 26) i turbinhuset. Lage rhol de ringe n ( 26) kan bli s ittende i 
t u rbinhus e t. 

MO NTERI NG 

Mont e ring av koblingen ,-~å f or egå på en r en pl a ss etter a t a lle deler 
e r omhyggel i g r engjort . Særlig m~. de t vises noyakt ighe t med reng j o­
ring av d e pl ane anleggsfl a tene, f.eks . mellom pumnehjul e t (1 ) og 
turbinhuse t (3 ) og ved membran i pakni ne sboks en . Br uk ba re r ene 
pusse f il l e r ved to rring nv delene , pussegarn bor ikke brukes . Ar­
be i de t i nndeles i 3 trinn. 

Arranger:1entste c; n inge n stude r es inngåe nde for hvert tr inn . 

1. TURBINHJUL OG AKSELMONTERING ( TALLEIJE VISER TIL STK . rm . pi\ 
FIG. 9 : TEG N. Mve. 11 09) 

Skru t u rbinhjul et (2) og fl ensen (1 5) f ast t il fl ensen p ' a ks e l en 
(4) □ed skr ue ne (1 6) . Kr onenut terne sikr2s ned s pl inter . Press 
inne r ringen f or r ulle l ageret ( 5) på plass pl ekselenden, og plass e r 
sikrings r ingen s om skal hindre a t l a ; e rringen kan forskyve seg . 

2 . TURBi i HUSMONT ERI .JG 

Aks e l en □ed turbinhjulet og de n påsat t e l age rringen pl asse r es på 
benken med den utgåe nde enden pekende opc:,ove r. De t k2n l e 66es under 
trestykker, elle r end en med l ege rringen kan g} g jenrrom et hull i 
benken . Pakriingsboksen og turbinhuset I1onte r es s .:::;□~ien f or det settes 
på akse l en . Hvis l age r holde r ingen ( 26) h2_r vært lo sne t, må den mon­
t eres f cirs t, men husk papirmelloml eg ge t soo e r antyde t p3 fi g.9 og 
10 . Lage r e t (6) pr esses så inn i l ~ge rr ingen, og nytt ~a pirmellom­
l e gg l eg ~e s på f or l age r holde pl a t en (7) plasse r es. Derette r se ttes 
f jær ene (11) på pl nss . Husk gu rnr1 iringen for memb r 2nen (8) l egges på . 
De r etter pl as s e r es ho l depl e ten (25) fo r membr an. Bol tene ( 23) se ttes 
i og tr ekkes c;od t til. No kan turbinhuset me d 1')a kning sboksen f ores 
ned ove r den opostilte ak se l en. De t he l e presses ne dove r ti l l ag ere t 
stopper 1:1o t k:-.. nten på akse len . Husk n2t det t ynne ne l 1:JY'll egge t mellom 
i nne rri nge n p~ 1 ~ee ret og d i st~ns e stykke t (1 0 ) . Melloml e gge t t il­
pa s ses f or å g i passende trykk oe lloo memb r ~nr inc og gr afitt - bronse­
ring "0 n ( 12) . IJA skyves d i stanses tyk~ce t ( 10) helt inn og gr afitt­
bronserincen l eg ges ph pl ass . Nå k~n en unde rs oke om g r afit t ­
bron se r incen blir utsa tt for passe nde t r ykk . Sraor gjengene i kob ­
lint: s □utt ,_:; ren ( 9) r:1ed bl ymo n jo f or Ei g jore e; j engene tette . Så se tte s 
nu t t e r e n på og tr ekkes hc., rdt inn not d i st .::; nsestykke t. N,'.l r □utte re n 
( 9) e r trukket til , l å ses den ved a t den tynne kanten slåes ned i 
l i sehulle t p~ aks e l e n. 

3. JViO l'JTERI HGENS FULLFORELSE 

Snu aks e l en Qed de påmontert e de l ene og unde r stott tur bi.nhuse t n:e d 
p~sse hoye trekl osse r. Nå kan pumpehjulet g jores kl a r f or rnont erinG, 
Ytre l age rring med l 8ge r hol de ring sette s på plass i pu□pehjul e t. 
( Husk papirGe ll oml egg son antyde t for kul e l ege r et ) . La~e rrullene 
l og~e s inn i ytte rri nge n □ed f et t. Scntr e rin;ss t ykket ( 13) monte r e s 
i kke f o r en se r et r ulle ne i l 2ge r et er ~~ pl 2 ss . Når 2l l e rull ene 
entre r ned ove r l 2ge r ets i nne rring for e s pumpahjule t helt ned til 
t u r b inhus e t. Anl eggsf l aten oellon pumpehjul e t og tu r binhuse t ms. 
væ r e helt ren og s r or e s f or å bl i r~bso l u t t tett, Bol tene ( 14) settes 
n 21 på pl ass og uu tt e rne trekke s god t til og sikr 12 s . 

For s entrerinc sstykke t (13) l egges på pl ~ss , nå de t pl asse r es e t 
t ynt papir innsntt r:ied e t s t off f o r t e ttL1g . Bol tenE:? ( 22) tre kke s 
godt til og s i kre s , 

Koblingen e r nå f e rdi s for vide r e nont e ring p~ □o t o re n . 
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Alminnelige data 

Overs otniqg_ :i _g_irk:a ss c t 

Lavg ir 
1. s; ir 

3. gir 
L~, gir, direkte 
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Gi rkass en som or byg ge t samme n med motoren, ka n overfore Gt dr e i e ­
moment (500 lb~ft . ) 69 kgm ved 1900 omdr/m. Dr oi or c tningGn or mod 
urvis er en sott mo t den dr ovno ande n. Lufttryk~c t for manovr ari ng av 
girka s sen or (70-7 5 lb/sqi) 4,90 - 5,25 kg/cm . 
Girkassen i nnehold e r 1 1/2 gallon ell e r ca . 7,0 lite r ol j a og smorc s 
ved hj el p a v an s t e mp el pumpe s om drive s ved eks ente r p~ don dr e vne 
aks e l en. 

Angåend e smciroolje, se smci r c skj uma . 

. O.PJ?J . .Y.s.JtiJ1_g_c_r, __ o_rq J.i,,g_,_ _nr . .9K .. .P.Q,S_._T\P.•- .s_om QlJ.r._~b_r~1-1kt. _i_ den. _f o_l g.9.11d,Q 

.:t.Q.:\is..t .. s . .o.m _omhandJ.c r g irk_g_,s s r:: n_J_L JJ_D,; 

Fig . 11 ur omt agnot tj_l ]'tf vg . 767 
i; 12 ;i l1 ii ·, 1 766 
li 13 er Jj_k tegn . i l 761 
il ·: 4 ;j ,I i l ,! 762 
il 1 5 it il il l i 763 
il 16 ii 11 il li '764 
li 17 i! 11 li 11 765 

Do til svar ende fi gur e r og t egninge r vise r samme snitt fra gi r kass en. 
Al l e fi g. som e r nevnt ov~nfor , e r innsatt i boken, og ha r a t f om­
siffro t pos.nr. som h envisning t il dc t a l jona. 

Do til sva r ende t egn . har e t l a ve r e nos.nr. som henvis er til do 
samme de talj c r . Begge t 2.ll v j_l bli f ort op·, i den fcil go nd e t aks t . 
De t hciye tall vis e r til fi g. i denne boka, mens do lava t Rll vise r 
til ovonncvnto t cgni nsa r s om evt . kan r ekvi r e r e s ved behov. 

Pos. 1 ·117 f or ekomno r 0 t egn . Mvg 761 fig . 13 nro pa = 
li l i 11 8 187 l i li il li 762 = il 14 
li li 188 2L~6 i i li i l il 763 = i l 1 5 
il 11 247 27 9 il i! ,I i l 764 ::: 11 16 
t1 li 280 290 i l il i l li 765 = li 17 

II 

Innledning . 
- ~· - ---·~?...,. ... .,...__,....,. __ 

Girkas sen R11 a r en 5 hast i ghot c rs girkass e . Do i nd ir0k t e trinn 
op pnåe s ved 4 pl a n0t hjulsett. Direkt e gir oppn åe s ved en fl orplata ­
kobling . 
Al l e 5 gir manbvro r c s ved hj a l p av trykkluf t s om virke r i on sylin­
de r for hvert gi r . Fo r do ind irekt e gir 1-2- 3 og lavgire t or sylin­
drene anordne t på bunnpl ater æa ns diroktogirot mancivroras ved hj alp 
av e t ring stompe l vad rtcn i nng~cndc, dr evne aks el. 



Luften til do fors kjc lligo sylindre r egul e r e s vad hj el p av en ventil 
på f ci r e r pl ass en . Kornb inasjonen av donna gir kassa med hyd raulisk kob­
ling , typa Vul cnn-Sinc l a i r type 17.7 5 gjci r traktore ne mage t l a tt e å 
manciv r or o . KoblinGen J jci r i gangse ttingen jevn. Når motoren g%r på 
tor:1gan g og med br oE,. s0no ti lsatt e r "slipnan" i kob lingen 100 %. 

Fci rste gir kan derfo r kobl e s inn ute n a t Motoren kveles . Når b r am­
s one l cis e s og mo torens 9åd r ag cikc s, vil traktoren g1 j e vnt i gang. 
Girvekslingen ken ogsl gjci r cs uton merkbnr o rykk og uj e vn bcvogcls c . 

Fci l gcnda fi gur e r gje l de r : 

Fi g . 
il 

l i 

li 

11 

il 

li 

11 - Br nmsebc l agg tilpas s ing 
12 - Lærer fo r r egul ering av br c0 sene 
13 - Girkasse 0 3 kobl i ng , Enordning 
14 - Snitt gj ennom bronsen, 1. gir 
15 il ;1 i 1 l '"v,.1i r 
16 - Bunnlok k ano r dning 

5 c ~ 0 

17 - Hast ighc ts□~l e rdri ft snitt 

Fig . 11 vi se r fr amgangsmåt en vad tilp~ssing av brems ebånde ne . 

Fig . 12 vi s er 2nordningcn for tilnærri1c t tilpassing av brcmso b ånd ,:no. 

Fig . 13 viser at l engde snitt cjcnnom gi rkassen og den hydrauliske 
koblin~on . Figuren viser plnncthjuls-satseno med tilhcircnde broms c ­
b~nd og d irekte gi r a t med ko bling, sylindo r 24945 ( 21) og stcmoc l 
24946 ( 8 1) 0 

Et r adial-trykkl2g or on ,te.r trykke t me llom stcnmol e t og trykkpl 2ton 
i koblingen , 2 t li gnende l ag er vad don inng nd ~ a nden i girkass en 
oppt a r bc l ~stningon, innc rr i ngc n a r nnordnc t o& de n dr evne f l ons an. 
r<:allom beg ge l '.::'.2:,(1 rna ,:; r 2.nordnot e t l;k s c:nt ,.:: :c 31337 ( 19) som drive r 
st cmpo l ot 23238 ( 82) som ved hjolo ~v den svingende sylinde r 2323 9 
( 83) num pc r olj c til 2110 smcire st r,d_c:,10 . 

Vad don andr o enden 2v girk2ssan, ut gAn ndo Gndon, er 12.vg irct 3039 
(42) anordnet , dat bæres a v r ul l cl cg or c t 22766 (47). Dan drivend e 
kobling bæ r e s · 2.v ku l ol 2. 6c r c t s om OD "t nr r2.dic'. l c o &.: r.ksialo be l e.s t ­
ninga r. De 2 bcissiD8D r 20647 og 20692 ( 60 og 6 5) i end en 2v den inn­
gåond a r.k sclcn b::cr c r og undc r s t ci tte r c1.ksclun . 

Fig , 14 vi ser e t snitt gjennom 1 , s ir mod br c, ms cn i il av " st illing 
og 11 på 11 stillin6 s ott fra den inngåondc enden. Brcmscmck2;nis YDe n e r 
d ,: n s2 1:\::c for 1 . 

1 
2 . o g 3. s;i r, bortse t t fra trykkluftsylinde rne 

me:d stcFr)l c r som v2. ri ur e r i die.mot er. 1. girs sylinde r ho. r stcirs t 
dia□ator 2v disse 3 p~ grunn 2v det store dre i emoment. Lavgire t har 
, ,. ··, , , l r • • • n 1• "' yl~ d · · -- . 0 · ' s i· ·,:,, • er 1 5 eG ,., n ;no :e ,,.nisr•k, o"" '-' . .1..n .~ r sou1 vi.:oe J. l b . • 

Et t e r hv e rt som br l,msobånd cnc slit os bl i r de au toma tisk e tt erstill e t 
ved hj e lp ~v en s p~sio ll mekanisme . Fo r å hind r a a t b r amsob~ndc ne 
li e 30~ &~ mot t r o□l c nc nå r bremsene or l~s o , e r do sentrali sert, 
holdt i □ idtstill in ; . 

Fig . 1 5 vis er p::1 s2mr,1c ri/i. to l e,vgi r c t i 11 p ;".;_ i1 t ilsatt sti l l ing sot t 
fr a don ut3~undo enden ~v girknsscn. De t or d e ssuten vist e t sni tt 
g j ennom l oddene for ti l sotting av bremsene og r ogu l orin~splatcnc . 

Fig . 16 vis e r bunnpla t nn i girk~sscn mo~ r no rdning ~v kroke r, 
s entra l isor ings2norrtnin~cno og b~ndl cddcno . 

Syl i ndrene for 1 . , 2 . og 3 . gir or an ,~ i t t ved do borede hull i 
pl a t en pr venstre s i da, sentrali se ri nge n og sylind c r ~n for l avgi r 
or angitt ved ti l sva r r; nd r:~ hull nå and r e siden . 



Fi z . 17 vis er ot snitt 3 j onaon dr evanordningcn for hasti ghots­
m~l or cn, s e Fig . 13 pos 26804 (49). 

III 

Bzomss:mo s virkemåt e". 

1 5 

De indirekte girene innkobl e s ved å s ot ta til do tilhcirc nd o bremse ­
bånd ved hj el p ~v ti l hcircndc trykksylindre . 

Et bro2sc bånd be st år av 2 b1nd hvis bromscbol ogg lig3c r ved side n 
a~ hvc r a~drc, s a Fig . ~3 pos 26798 og 267?9 (40 og ~1). Når de t ytre 
bande t tilsattes ved hJ elp av br omsemckan1s~en l osge r de t s eg mat 
det indre båndet og br inge r s ål ede s bo~ge friks J· onsbe l oPg i be r ci rinP o 1...)t....; _-:,.__ 0 

mot br cmse tronrc,1o l en, Vad a anordne 2 f os t e r ov erfor hve randr e for 
do indre og ytre bånd, u t bal ans er e s bremsen og h ind r e r a t ~kslor og 
lagr e bl ir u tsa tt for s tor e bol cs tningo r når br em sene tils ette s. 

Tilse t ting RV b r om sonc skje r på fcil gand o må t e Fi g . 14 . N~r girings­
h åndtakot still os i riktig stilling slippe s trykkluft inn i sylin­
de r en og stempe l e t trykke s oppove r. Stornpolstan:~c n 24938 ( 176) 
svinge r a r men 24931 (1 32) om droiopunktc)t, Rullen 11453 (1 52) be ­
veg er s eg langs banon på trykka r men 24930 (131) og trykk er de n opo­
ovor . Armen 2~930 (1 31) dre i e r s ag om kniven på krokene og l cif t or 
de r ved r egul or mekanismon og mod d~n trakkstanGen 26753 (1 20) som 
er· f e ste t til cire t fo r de t y tr a br ,; i--: s obåndot. Da den andre enden 
av de t ytre båndet e r holdt fa s t av krokene vi l da t bli trukket til 
og som for an nevnt vil de rved ogs å det indre b~ndc t bli tru kke t til. 

Den aut omat i ske r egul ering. 

Når r ullen bevege r s eg u t ove r lan~s banen nå trykkol2t en vil nr m­
forhold ot cike s og kraften eike n ~r a r ma n lcifte s . Br erosekraftons 
s tcirr els o vi l ci k o e t te r som hciyden av trykkarri1c n ciko r. Denne be ­
vegel se av platen kontrol ler e s av don au toma ti ske r egul eringsmutto r 
13421 (126) . Når mut te r cm skrue s ut, blir beve gelsen storrc og 
brems ckr 2cft cn storrc? foruts ~\ tt 2t don i kke ,sEir ove r s ente r. 

Hvis bremsene e r rikt i g inns t ille t fr 2 beGynne l scn vil don s ene r e 
ikke kunne gå ove r s entrum, da don vil bli automatisk ette r s ti l l e t. 
Er brems en rikti g stille t vil re gul erings plat en 24936 (130) i "på " -
st illingen s å vidt ber ci r a s krue n 13424 (1 23) på br emsebånde t. Hvis 
br em sebånde t e r s l itt vi l armen gå hciye r c og r egul e r ingspl a t en vil 
gå mot skruen 13424 (1 23 ) og he rved bl i dr eve t m ot ur v i s e r en. 
Fjæren 23172 (1 25) e r f e ste t til platen på en slik måt a at den 
l ci sne r gr ope t p q_ mutta r en 13421 (126). Når br ems en går tilbake til 
11 av 11 

- stil l inge n s tramrne r fjær en s eg rundt mu tt e r en og den bakr e 
del av platen l cg3e r seg mot pinnen 23071 (12 9). Pl a t en dr e i e s nå 
rn ed u r vise r en og t a r de rved med s eg mutte r en som sk r u e s ned 1 
hvorved den eff ektive l engde av stangen 26753 (1 20) minske s, og de r­
ved t a r opp do n ekstra bevegelse som opp s t år på grunn a v slitasjen 
av br omsobåndc t. 

Direkte gir ( so Fig . 13) . 

Når direkteg ire t skal brukes, sli oDos luft inn i sylinde r en 24945 
(21), Stemp el e t 24946 (81), lage r e t OG platen 24911 ( 26) trykke s 
inn og bringe r ko blincon til vi r kning . Dett e h ind r e r enhve r g j en­
sidig bevegelse av pl anot girenc og do t hel e bevege r seg som e t he l e 
og gir der ved d i r ek t e drift. 



IV 

Dri f t og vodlikohol d , 
.::,-.• -- -..,,_.,. ... ,... .... ,.__. ~ ,-. .......... '"'"' ---~ 

Mor k ~ For å r eduse r e vedlikehol de t til e t n ini rnum skal f ol gcmde 
iaktta s unde r k joringon ~ 

1 ) N.~r __ tr:_s1.t..t.o.r c_n_ .sJ~_2,J . _s_c_t_t_cs _ _ i _g_2ng_ s t~al _ JDPJ.o_r en. ,c; c'\ .. _på t _o_raga_n_g_' 
J.2..r:sJ;_e _ _gJ r_ l c g,:-:: os i.11.D: i. _b_r:_q,ri_s_cn.o. l osn_c)_ s_ o_g_ ;11ot_o.rcn s turtaJ1. ok :·. _;_:; . . 
Lav~i r c t sk2l ba r e br uka s ved i cangsc t ting mod t ung l a s t ulle r 
i s t i gning hvis de t e r nodvondi g , 

2) SkiJ:t j,_kJfo_ p_q_r_q __ J.;]1)1 .eJ/c. z i .r, ?-.. d. g,cmp~o_q OT.(• o_llcr nc_d_
7 

da de t 
elle rs vil opps t J stor o påkje nninge r i gi rkas s en , · 

3 ) l,_a_ .~l d.rj _ _ tr2.,Kt ,o_r.,cn r_ul .l c qo_d __ g_i r kas_s_c.n J. __ n_ox.tr:.2._,,J s.till.J_i1.g . De t t o 
vil r1c. df or o skade p?, pl 2nc thj ul c.mo da 01:1droin i n Q; st .::, l l -::: t bl i r s to rt . 

4) Når traktor on skal sto ppe s , skal f ors t ol j oti l f or sel en av s t e nge s 
og br crns ono t i l s e t t e s . Ji~J'_J;_1J~1:,½;.t,oxun_ q_r __ ~t_2,.n"s.e_t_ 1 ko.n gir i ng shånd-­
t ako t stilla s i de n onskcdc stil ling . 

Aluinncli c; ved l i kehold • 
..... - ..... ,,..= ~ ... --- , ._. '.,,..,__,_,, ... - .. ._. ........ ,. ·~ '"'""-'-" 

Ol j e standen i gi rka s s en kontrolla r us dagli g vad hj al p av po ilostavon
7 hv i s nodvcnd i g f yll e s e t ta r . 

En nyr ovid ,; rt g irkns s a tormc s a t t or de f or s t o 100 t i mers dr i ft og 
s onor e ot t e r hve r ca , 400 time r . Når de t skif te s fr a en ol j a sort til 
on annen □å girk2ss cn gj or c s r en , de t skRl h ertil br uka s tynn nr skin­
ol j o ell er r ons ool j o . 

Lufttrykkc, t ska l 2,lltid væ r e 4, 90 - 5, 25 k g/c m2 ( 70- 75 l b/ sqi) f or 
t r aktoren sa tte s i ~ang . 

Luft l e kl-rns~ 

Hvis br cmsab ~.ndenc s l u r e r , dot t a ooudc,gcs ved a t r; irka s sen blir 
uvanl i g vs r m, n~ f or s t undor sok~s om de t finne s l ekkas j e Då r or 
ol l er r or f orb i ndel sono , Forst f ~s t s l åc s a t l uftt r ykke t e r rikt i g . 
Hvis alla forbi nde l s e r or t e tta , undc r sok ;J s om da t or noen l ek­
ka s j e forbi st a□po l pakning ano . Do t t a me r ke s ved a t da t eår l uft 
alle r ol j e ut g j ennom l uftvent i l ene . Hv i s de t t e e r ti l f a l l e må 
st o□po l pakningonc f or nye s , I a vde l i ng V vil bli a ngitt hvi l k e 
de l e r som nå t a s nc:d fo r a t pakn i n :~ :no skp,l kunne bytt c, s . 

Regul e r i ng for å avh j el pe slur i ng ( Fi g , 14) . 
.,-.,--,._ ~,. ·------- ,Q.'O&_• -.- - .-.... --- - - • ,. . - .,. ---...._ -,,..-, ""' ·- , 

Hvis de t i kke finn (.:: s l uftl ckka sjo r
6 

undcrs okc s dun c'.Utorn2tis k,_: 
r c gul oringsanor dn i ng pA fo l gondc mate ; 
I ns peks j ons l uken 26 732 (1 46) f or 1. og 2 . o; 3. e ir t ns bort. For 
12.vgirot Fi r; . 15 26708 ( 203) . De t 1:; i r som s l ure r l nggt, s i nn , Loe;g 
□o rka til om r ocul oring s pl 2t cn 24936 (1 30) ha r bovogo t sag nurkbnrt 
ot te r a t de n h2r l 2g t s ag mot sk r uen 13424 (1 23 ) på br cmsobåndot . 
Hvis de t t e or t il fa lle m5 v irkni nGo n av f jær en 23 172 ( 125) und ar­
s okc s . 

Sot t a t me r ke p ~ mut t e r en 13421 (1 26) og på trc kks t an;on 26753 ( 120 ). 
Br or•1S cn s a t t e s t il 01; l os ,.: s fl e r r; gange r . Se ot t e r om. mutte r en ha r 
dre i e t s ag . Hvis don i k k o ha r d r e i e t s a g t yde r de t p~ a t 
f jær en or dårl i g og de n rnå byttos . 

N . B. ; For don nye fJ::e r cm Sl~t tc s på bo r undc r soko s om mut t a r on går 
l e tt på gj engene , 
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Hvis don aut omati ske r egul ering or i ordon og br ems en fr emde l e s 
slure r, må armforholde t for bromso mokanismcn oko s på fol gondo må t o~ 

Kont rollhåndtak c) t stilla s i noyt r al s tilling , Kontramuttor cn 17937 
(122) på r ogul cringsskruon 13424 (1 23) l oses og skruon skrue s 
inn en hal v omdr eining hvore t t e r kontramuttc r cn tils e tt e s . Ett 
oyo på f jæren 23172 (1 25) l aft e s av on f a ste pinne de t er i kke nod­
vondig å t a fjæren helt av . Rogul oringsmu t t e r en 13421 (126) skrues 
ut on halv omd r e ining , hvo r ett e r fj ær en se tte s på plass i g j en. 
Gire t se t tes til og l ose s fl e r e gange r, innti l mutte r en ikke dre i er 
s eg mo r o . 

Regul e r ing for å hindre for ste r k bremsevirkning . (s e fi g . 14) 

Hvi s alle gir gripe r for sterkt, undors okos forst om l uft tryk~c t 
or storro onn for e skrevet. (70-7 5 l b/sqi), 4, 90 - 5,2 5 kg/c m . 

Hvis bare e t gir gri pe r for ste r kt må a r mf or holde t r eduse r e s på 
f ol 3: ondo raå t o ~ 
Vedkomrncmd e inspeksjonsluke t c1.s bort. Kont r arnutt or on på r egul e rings­
skruen på br emsebåndet l os e s og skruen gj enge s ut on ha l v 
omdr e ining . Kontramutte r cn se t t e s til. 

N. B. ~ Undersok fo r ho l dene noyo f or don r egul ering som or g jort 
av f abrikanten f or and r e s. 

V 

Demont ering av girkass en . 

Kass en tas ut. 

Ol j en tomme s av girka ssen . 
Al l e r orforbindelse r f j e rne s fr a sylindrene . 
Girkass en undors t ot t e s . 
Bakr e kobling l os e s . 

All e bolter so1::1 f e ste r girkass ens lokk 24949 (12) ti l svinghjuls ­
hus e t tas ut. Vi de r e l ose s f e ste skruene i mo torramnen . De r e t te r 
skyve s girkas sen r ot t bakove r sål ede s at don i nngåe nde drovt apD 
l ose s fra koblingen. 

Girkassen l a ft e s av og flytt e s til a rbe i dspl a s s en. 

Utg ~_c_n_d_o ___ k,o_b_li_n_g, J;g,_~ __ a~y .(J;i.g . 1 ll. 
Splinten 26789 ( 52) , mutt er og skiva tas av . 
Koblingen tas av mad on f l cnsavtakor . 
Hutt crnc rncd skivone 29047 ( 57) tas av pinnabo l t ene 17044 (48), s å 
hus e t 27241 ( 56) med l nge r ot 11 522 ( 55) o~ pakningen 2513 5 ( 54) 
kan tas av . De r e tte r t as distans ehyl sen 2073 9 ( 50) av . 

B.a.s.!_ig_l1o_tJ,må_l_Q_r _-_c!_r_i.f:t.on ( F:ig_. J 7l._ 
De t or ikko nodvondi g å ta av has t i ghotsmål c r driftcn f or å t a ut 
tannhjul ene i girka ssen . 
Hvis drivanordn i ngcn skc:.l t c: s ut , gjo r c s do tte p3. f ol ,;onde må t e ~ 
Mutte r e med sik ringe r t ns av skruene 17089 ( 280) , dor ottor bond e s 
hus e t 26n 8 ( 286 ) ut , hvorvad ha l e dr i vanordni ngon vil fol ge mod. 

lfl._p_g;_~ ng_q_ J~o.b.l..i.ng__ ( Fi g_.,. .1.3) ~ 
Fr & aks ol ondon l os e s spl inten 19081 ( 91), mutte r 24906 ( 89 ) o~ 
skiven 25290 ( 88) . Koblinson 28953 (25) trokka s av. Der ette r 



18 

l osos do 6 outtcr c 17937 (1 3) med tilhorondo s i kringsbl ikk , dor­
ottor t c1.s husot 24951 (1 5), fo r ingen 24914 (1 6), mod l age r e t og 
ol j opakning2 n 25133 ( 14) . 

FQ.r .r_g-s.t o lo}rk_ JF.i fl •. _1Jl. 
De 12 mut t erne 17947 ( 87) E1ed sikringsblikk som fe ste r l okke t 24949 
(1 2) til girka s sen t ns av, likel edes de 6 boltene 24977 (1 8) med 
skiver som forbinde r lokke t og l uftsylinderen 24945 (21) . Etter a t 
s tyrekanten f or l okke t e r fri, l aftes lokke t kl ~r av inng~ende 
aksel. Den beve celiGe sylinde r 23239 (83) for smorepumpen må under ­
stottes n&r lokke t t a s av . Deretter t a s sylinderen 23239 (83) ut, 
eksentret 31337 (1 9) og kilen 28335 (7 9) . He l e sylinderen med 
stempelet 24946 (81) og pakn i ngene 25139 og 25136 (22 og 23) . 

B~e;:1 semekanis111en l os.e_s ( Fi__g_ .~ J~t-). 

De 10 outterne 1793 7 ( 145) me d sprengskiver t as nv så l uken 26 732 
(146) kan t as ~v . Re gul eringsfjærene 23172 ( 125) hukes av på 1. , 2. 
og 3. gir s bre r:1 se r. Regule ringsrnu tterne 13421 (126) skrues ut noen 
omdreininge r . I nspeksjons l uken 26708 (203) Fig. 15 tas nv og 
fj ærene på l evgiret l oses på s amme måte. ?å denne nå te utvide r 
br emseb åndene seg og de bevegelige deler knn l ettere t ns ut . 

fil g._ kJJ1__g a.v. jJ_r_e_n1s.eJ:'..r. o_p1Jt1e l e.r m .• ,v_. . ( F i _g_ •. J Jl.i. 
Hastighetsmål e r dr iften ken sitte på pl ass når de drivende dele r 
tas ut, de t er dog no dvPnd ig åta ut spiral hjulet 26 738 ( 289 ) Fi g. 
17. Ta ut di stanseringen 24913 (80) og derette r koblingsdel en 24911 
(26) og pla ten 20486 (28), og de 6 f jær ene 29745 (30) . Deretter 
t r ekkes akselen 26710 (31) u t sammen med koblingsdelen 27651 (76), 
kobl ingspl &tene og hyl sen 31906 (35). De tte gj ores for å h indr e 
den de l te ring 24907 (33) f r a R f alle i nn i gi rka s sen . Hylsen 
28639 (7 3) sitter t r angt på akselen og kan bl i s ittende på plass . 
Pl anethjul ene knn n å t as u t og l ~g t ut fo r unde r sokelse . 

NB: Hyl sen 35 ovenfo r e r utfort lit t fors kje llig på tegn. hvg 76 1 
og Fig. 13 i boken . 
I reservede lsli sten nr. 5400 er hylsen nevnt med nr . 20645, ne n på 
Fi g . 13 e r til svare nde hyl se me rke t med nr . 31906 . 

De forskje llige de l er t as ut i f ol gende r ekke f olge : 

1. 3. gi rs tr orncel 267 11 (32) og so l h jule t 28641 (75) . (Disse 
del ene skal ikke ski lle s . Det te gje lder ogs ~ delene 2701 (34) , 
2700 (36) , 6699 (38) og 3039 (42) . Erst2tning a v disse dele r 
skj er Ved ko~pl e tt ~ sett son t ngitt på r e servedelslisten). 

2. Hyl sen 267 18 (74) . 

3. 2. girs trom□e l komple tt ~ed 3. girs pl a ne th jul 2701 (34) . 

4. Ri ngen 28640 (72) . 

5. 3. girs t annring komplett med 2. girs planethjul 2700 (36) . 

6. 2. girs sol hjul 26722 (71) . 

7. Ri ngen 2671 8 (70) . 

8 . 1. girs sol hjul 267 27 (68) . 

9. Tr ykkpl aten 20646 (67) 

10 . Hylsen 20692 (65). 
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T T • .L _, ' , 1~ ·1 . - h ' . ~ . J:' , t . 1 t ,--,_v 1.s 1:L,t.:2J,~lctc ,,')0 _ing 7 J:'.ger us og a rivr1.norunJ_ngen 1or nc"'c s i gDe s -
mc1l e ren er fjernst 5 kr.n utg åe nde nkse l trykke s ut idet den bir med 
seg folgend e de l er ~ 

a) 1. gi r s planethjul ( i et t stykke med akse l en) . 
b) Hylsen 31626 (66), 
c) 1. girs tro;;n::.e l sor: e r i e tt stykke r1ed l avgi r ets tEmnr ing . 

d) Ri n~en 29463 (63). 
e ) Di stanse ringe n 29477 (59) . 
f) Sol h jul et fo r l evgi ret 29462 (43), 

Nå e r ba re l Qvgire ts pl anethjul 3039 (42) i gjen i girkassen . e tt e r 
at ringen 26735 ( 6 1) er tEtt u t (hv is den i kke e r koLlmet u t samme n 
med l avgiret f se l hjul ) , kan tro8me l en drives forsiktig ut hvorved 
bare ytre rullel ng err ing blir i g j e n i kassen . Hv is ikke l age r et skal 
e r stattes Kun ytt e r ringen bli si ttende . 

9.i..:r,kas_§_e~n_J~_ns. _a.v .. JJJLnJlP1.c1.t _EfQ J.r.iK • . . 1.1+ Qg_ J5J_ . 
Ta e.V ( 3/8· 1) i:mtterne s o:7 forbinde r girkassen og bunnlokke t 2946 5 
(1 68 og 238) . 
Gi r kassen kan dR l oftes 2v hvo rved he l e bremseanordningen fri l egge s . 

h-_y__t_ak_:(n__g_.JlV. l~r _eEi§_c;_b_q_qden,q __ (,?,ig •. J_1t) __ ._ 
1 , 2 . OP' ") • '7 ir . --'1---~,-· ·- .. .,0., _ .. --i...:..,...6. ,~, ~-

F o :c b r enseb \ ndene tas nv, forts e ttes l osni ng en av r egul e ringsmeka ­
ni s□en med f jæ r ene 231 72 (12 5) sou ble l osne t. N~ tas de av, r egu ­
l er ingsmutte rne ~3421 ( 126), r egul e ringspl~ten 24936 (1 30), r egul e ­
ring s ski ven ( Smst. 2209) ( det . 13416 og 13417) (124) og t r ykk~la t en 
24930 (131 ), :U:i_sse de l er r,.1å l e gge s i sarnnenhor ende sett f or s. l e tt e 
sanr;1.2 ns e tningen . P:Lnnen 26782 ( 187) for det ind r e b r emsebånd tns ut . 
Når top·)en av bremse blindet trykke s ned 5 kan kroken loftes av . Nå r 
dett e gjore s må det anb r inges e n f il l e rundt sent r aliseringsfjær ene 
for ~ hindr e deill i å sprette bort . 

1:_a v1;J r g_t__ ~(J:jg . _J5J_.~ 
Fors t tas fj æren 231 72 (1 99 ) av? mutteren 13421 ( 200), r egul e rings ­
pl aten 24936 ( 198:, r egul e ring ssk iven (i r ese r vedelslis t en 13416 
på fi g. ~5 26777) (1 97). Di s se de l ene må som f or de t i lsvarende 
dele r fo r 1 . gir oppbevares i s e t t . 

Pi nnen 26782 (243) f0r det indr e bånde t ta s ut . Br ens ebånd e t trykkes 
ned, k r okene lcis e s og bånd e t kan l of t es av. Le gg en fil l e rundt 
sentralis eringsfjærene. 

Und~_rsoJf.ql_s-ll _ay __ s_t 8f1_p_e_:L_p,a,_l~4i_n_6ene. ( f i g_ • . 1~41..!. 
Mu t terne som f e ste ~ sylinder l akkene 26763 (17 2) l oses , hvo r e t t e r 
lokket @ed t r smseLle kanismen l oft e s av . Fjæren 24935 (174) tas ut og 
ster:1plene tryKkes ut ved hj el p av en metallstang gje nnom l ufthulle t 
i sylinderbunnen. Pakningen 26256 (1 57) kan bytt e s hvis nodvendig 
og syl inde rveggene ilnde r sokes . 

De t e r sjelden rddvend ig åta av syl inderbl okken 26757 (1 64) . I t il­
f e lle kan den t as av ved å l ose r:m tterne på de sk ruene som f es t e r 
blokken ti l lokkGt . 
Pakningen 26766 (163) må ikke ode l egge s . 
På sanne måt e unde r .sake s sylinde r 1:1 . v. for lavgire t . 
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BunnJ)la teJL .(J'ig_,_ J 4_,_ __ J 5 og__J 6) • 

I alminnel ighet kan kroke ne med l edd og sentraliseringsknektene 
bli på plass . Hvi s de må e r stattes, l oses de fra bunnplaten ette r 
at olj e~umpen 29476 (1 69) e r tatt bort. 

VI 
Sammensetning av girka ssen. 

Re_r].__gj_q_r),_n_g_ _o,g_ P"nci~.r.s_QJ;eJs~.-
Underscik girkassen og alle delene og se e t te r at alt er r ent og 
frit t fo r stav og spon og a t a l le oljekanaler e r r ene . Nodvend i ge 
re se rvedeler bo r has for h ånd . 

B 1:+nq_p_l a. t en __ ( _F_Jg_ .. J.21 , 
Hv is al le deler ha r vært tatt av bunnpl aten, settes strop1ene for 
bremsebåndene, sentraliseringsholderne og krokene på de tilhor ende 
bolter . Oyebo l tene settes p~ plass på bunnpl aten og skr ues fast. 
Ol jepannen settes på , t e tningsfl a tene belegge s med pakningsmasse. 

$§.l.flffie.Qs.t tn_in_g_ .c3:Y. _s_t_~mp_l, ex. _o_g__b_ey_e_g_E:_ls.e_s_me_kan_i _s~me .LFJ_g_ . .t4 o_g__J.5.2...!. 
Hvis sylinderblolckene· har vært tatt av 5 må disse f este s på bunn­
platen med pakningene l ag t på . Stempl ene med tilhor ende pakninger 
26256, 29396 og 29397 (1 57 , 227 og 225) på plass settes i sylin­
dr ene . For i kke å skade kant ene på pakningene bor de styres ved 
hjelp av en f ol er . Stemplene skyves ned i bunnen av sylindr ene, 
hvorette r fjær ene 24935 (174 og 226) sett e s i nn . Det må påsee s at 
fj ærene ligger på pl ass i spor et i lokket . Lokkene trykkes ned mot 
fjærtrykk e t og festes med sk i ver og mutte r e . 

,Nerk ~ Hvis de t has trykkl uft for hånden 9 bo r sylj_ndre og stempl e r 
kontroll e r e s om de er t~tte for a r beidet fortsettes . Normalt luft­
trykk 4 ,90 - 5 9 25 kg/cm~- (70 -75 lbs/sq i ). 

Br emse båndene . sette s _ __på pl a_s)'L SF i .& .. . 14.l . 
Hvis nytt be l egg har vært satt på noe n av bremseb Fmdene, må de 
pusses som angitt på Fig .11 for de settes i nn . 

j_. , 2. QK J_. _ _g_i_r.,,. 
Sentraliser i ngsf jær ene set t es ~å plass . Br emseb ~ndene med strekkl edd 
settes i nn idet fjærene presses sa~ren med en tang , s ~l edes at or ene 
på det ytr e bremsebåndet kan komme på plass ove r ho l de rne for 
fj ær ene . Kr okene 26748 (1 77 ) huke s på den ovre ende av yt re båndet . 
drene på de t indre båndet forbindes - med stro pDene 26788 (1 86) ved å 
se tte inn bo ltene 26782 ( 187) som s i kres med splinte r . I r ekke f ol ge 
se ttes trykkplaten, r egul er ingspl aten og r eguleringsringen og mut ­
teren på pl ass . Huttere n skrues i kke f ast til, da bremseb 2ndene 
ikke må presses sammen for trornmel ene er satt inn . 

Lavg irs.t. _(F_i g . . J.5h 
Sentraliserings f jæren settes på pl ass i ho l de r en 29475 (1 90). Br emse ­
båndet med strekkledd settes inn i de t fj æren pr esses samme n med en 
tang sål edes at bånde t s or e r komme r på pl ass ove r hol de r en. Krokene 
29948 og 29949 ( 215 og 216 ) hukes på den ovre ende av det y tre 
bremsebåndet. 

dret på det indre bånd e t forbi ndes med l edde t 26788 (242) ved å 
sette inn pi nnen 26 782 ( 243) som sikres med splint . I r ekkefolge 
anbringe s regul er ings~laten, r eguleringsfjæren og mu tte r en . De t ene 
ore av fjæren hukes i k ke på . Lutte r en skrues ikke til. 

På 9.,E1._ t. t _ip_E.._a_J[. J1:µ se _t _ CF: i _g_ ._ J _4.-h 
Hu set settes på plass på bunnpl aten et t er a t pakningskompound er 
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lc,. 6t p& t, ,ti:L:::-1g~,fls.·~";~h:: og festes med de tilhorende sikringsskiver 
og rnutterec Kassen ver;des på s i den og mutteren settes fast til. 

I xJ.ll_§..:fc_t.inK ,t1~z.. Js.n,ri~1j u~L .m.,._,~, __ C.F:.:i,_g., .J.3.L. 
Bremsetromrne ler: :med Dlanethjulene f or lavgiret 3039 ( 42) og rull e­
lageret fcires ~nn i den ytre l2gerringe n og settes på olass . Hylsen 
26735 (6:) s,~ 0Jcs s jr11 "_ ti·ommelen og hyl sen 29463 ( 63) settes inn i 
planetholderen. På ~tt\e ~dc aksel og 1. gi r s pl a netholder anbr i nges 
boss~:n0er:-3·1 0~~6 ~Se:;~ t:r·~nme ~ og _tannring 29459 (69),_ trykkplaten 

0 29427 ~ 5Si} oz ;:,c lh Ju .c:.: ro r _,_avgi r e t 29462 ( 43). Sol hJulet skyves pa 
sporaksele~ ~~: det l i gger an mot plate n 26737 (58) og derved holder 
delene på yl~ss . ;:·s3len f jrss inn i huse t inntil bosse t på solhjulet 
ent r e :>: bossL1gen? (r_ d r e ies akse len innt il tennene på solhjul e t gli r 
in:;_-:i. L t e11.ri 0:?r:.- p.\ J.avgire ·cs pL::meth,juL Når alle planeth,jul ene er i 
i·nriar•r ··, c:l··"TT Q •·- 1-- cn ::,·'l J'. ~1 <'C' H' . )2. h l d d " d 1 C 1 - -b- -~ ~J ~,cj , e>' <:',c',.,J,., . : 1::, • • Pc• JJ~ci. ,,Sc J. or ct O e isse e ene pa p ass 
og lette anb~inge ~~c n av de ~vr ige delene settes hastighetsmål er­
drift en og ~c~~i?gc~ 2; p~ass . og festes med de tilhore~de skiver 2 mutt2re og 01.:•.1.1r.cc:·ro 1\2. r koblingen er anb r akt s e tt e s girkassen pa 
enden for 3. J ,~ ete a:cDr0.nLt6 2~1 av de andre de lene i ka ssen. 
De 2 hyl sene 2G647 ~g 20692 (60 og 65) sette s inn i aks elen og trykk-
platen 20646 (6 7) le gges inn me d s kr 1 k a nten 
v enden G e 0 p p . I r ekke fcil ge settes fcilgende de l e r på 
pl ass 3 :.de.'c p.1se,3s ne tannhjulene gå r i inngr ep: 

) 1 . . 1· . •·• ~ 6 '7 C) ,- I L n \ a O girs s () h J lL. c:'. i f • • I ', 0 0 ) 0 

b) Ringen 26718 ( 70 . i planetholderen for 2. gi r , 

c) Pl ane t hjulene 27C0 (36) de smcires med f e tt ( gr ease) for å hol des 
på Dlass. )l anethjul og ring l eg,,;es på Dlass, 

d) 2. girs sol hj'-1J 26722 (71). 

Inng åend e aksel f jros nå ned gjennom trykkpl aten, i de t den dreies 
for at sporene skal entre s 11orene i solhjul ene inntil den kommer inn 
i hylsene 206L1-7 og 2C69 2 (60 og 65) i utgåe nde akse l. Når aks e l en e r 
på plass vi l enden a7 foringen 28639 (73) lig ge an mot 2. gi rs sol­
h,jul . 

Deretter anb~inges : 

1) Ri. nPen 21~Lo :?~' O . L U 1 • ~ 1 C:. / ., 

2) 3 . girs J l anethjul 270 1 (34), 

3) ?t ingen 26718 (74), 

4 ) 3, girs tromnieJ_ og so l hjul 267 11 (3 2) . 

5) Hylsen 3:906 (35) 

NB_g_ Hylsen 35 er u t fi:irt li tt fo r skjellig på t egn. Hvg 761 og Fig. 
13 i boken. I reservedelslisten nr, 5400 er hylsen nevnt med nr . 
20645

5 
men på F::g. ~3 er t:Dsvarende hylse me rket med nr. 31906 . 

Den de l te :ri~1ge;-1 j_rir1settes med grease og nkli s tres 11 til inngående 
aksel og aver ringe~ s~yves den indre del av koblingen 27651 (76). 
De r etter ~nfi l egges ~vveksle~de ytre og indre kobl ings olater . 9 s tk. 
i 2.lt ~ idet begynres rried ytte r plate n 20549 ( 29) . 
De 6 :fj æ r ec1e 29?'1c5 <3C1 ) sette.3 i nn . . 
Den bevegelJ.ge kc ~J J.ir1 g shal vdel med platen 20L~86 ( 28) f estet med 
styrepinne~ ~g Jage ret 22765 (27) kan skyves mot fj ærtrykke t ved 
hje l p av et kort r ~r utenom akse l en og ved hjelp av sk i ven og 
mut te r en 2L1-9of· ( 89) . 
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Pass på Et tennene p& pl a ten 20486 (28) komme r inn i sporene på 
koblingeL fb~ arbe i de t forts e t tes . 
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Skift inn nye pakninger hv is ncidvend ig, de t må påsees a t paknings ­
kantene i kke skades nå r pinnene 29736 (20) settes inn . Stempel og 
sylinder passes sammen. I sylinde r en er de t en u tsparing med 2½ 11 

diameter, sylinde r en dre i es til f estehulle t ove r utsparingen e r i 
civerste stiliing og trykk s å sylinde r en inn i girkassen . Når s t empe l 
og syl inder er anbrakt vil motstanden hol d e den bevege lige de l på 
plass mot f jær trykket og de t fcir omtalte r ci rstykke kan tas bort. 
Frontlokket unde rsdkes . Se e tte r a t pakningen rund t lufttilfci rs e l en 
ligge r i spo r et . 
Te tnings flate ne belegges med e t t ynt l ag pakningsmasse. Olj epumpens 
eksenter 31 ~37 ( 19) med stempel og sylinde r 23238 og 23239 (8 2 og 
8]) set tes sanK.en . Fcirst se ttes distanseringe n 24913 (80 ) på plas s 
og de r etter se ttes de s ammensa t te de l er av pumpen inn på akse l e n 
ette r at ki~ en 28335 (79) e r på plas s . 
Fr ontlokket sa tte s p ~ plas s over huset s pinneskr ue r til den ligger 
an på pumpesylinderen . Fci r l age r tappen s e t tes på plass må påsee s 
at hullet pi t &p~en pa sse r med hullet i frontlok ke t. De tt e e r en­
kelt hvis de lena er sat t ri ktig sammen fra begynne l sen . 
Frontlok'.:e t 24911-9 ( 12) og l uf t sylinde r en forbind es ved hj e l p av 
skruer med sikrinc;sbl ikk og l ike l ede s frontl okket med gi r kassehuse t . 

. I .n,n.;,) . .3fl~c!. ko b,l_ip_g,_ .~c:1.J:r\m.~.n.§.e . .:t0J.11g_ _(F_i_g_ . . . 1 l)~·-

Tetningsmasse l e g~es p~ foringen 249 14 (16) , som s e t tes oå pl a ss 
sammen med lageret 22765 (17 ) og pakningsringen 24951 ( 15) . Det he l e 
f estes med m1.:tte re og s i kringsblikk . Koblinge n settes på aksele n og 
bankes fors i ktj_g på Dlass. Skiven 25290 <88 ) og mutteren 24906 (89 ) 
settes på og trekke s til 8g sikre s med splint en 1908 1 (91) . 

Hastighetsmåle r ens spiral hjul, det må påsees at sp iral hjul ene e r 
i riktig inngre p. De r etter anbringes distanseskive 26739 ( 50) . 
Te tningsmas s e l eg ~es ,å tetningsflaten f or huse t 27241 (56) som 
sette s på plass rne d l age r e t 11 522 (5 5), palmingen 25135 ( 54) og 
f es t e s med mutte r e og sp r engskive r. Den utg ~ende kobl i ng se t t es på 
a kselen og banke s på pl ass . 
Skiven 11 339 (51) og mut te r en settes på og trekkes til og sikres 
med spl inten 26789 ( 52) . 

For::J2.E3_r,ede l _s_e. .tJ_l ri1or1 ta sj_E3_ .. 
Tcimtnepl ug 6en) peil es ta ven og fylleplug gen s e tte s pfi plas s . Insoek ­
sj ons lukene set t es på , mutt e r ne trekke s ikke til da bremseb åndene 
sene r e skal r egulere s. 

L 11f t t;;j_lJ.o_r.s e_l { F.iK •. J_½l•-
6 6 Rcirfo r bindelsene (unionene ) som skrues inn i a l buene 2 709 ( 1 1 ) 

er forsynt med strupeplater for å kontrol l e r e luften unde r gi r­
veksl irwen . Disse unionene e r merket på en seksl:rnnt - fl a t e me d num-

0 -

meret på den sylinde r som den hor e r til . Lavgire t, 1 ., 2. og 3. gi r 
har slike pl a t e r, mens di r okte giret har full t l cip . Hvis unionene 
har vært fje rnet må de anbringes i ;~jen på r ikt i g pl 2. ss. 
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VII 

Regule ring av bremsene. 

Regulering ette r sammen setning (Fig . 14), 
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Hv i s ikke r eguleri:'1gsskruene 13424 ( 123) på bremsebåndene ha r vært 
r ort og bremseb1ndene ikke er blitt fo r nyet og pusset, så vil den 
riktige inns tillirrg av bremsene gjenoo~rettes automatisk f or hve rt 
gir ved~ gå frem som folger : 

1) Se t t til hromsan og se etter om regule ringsplaten 24936 <130) 
s l å r an mot skruen. 

2) Hvis dette ikke er tilfe l le s l akkes bremse n. 
Loft av det ene oyet av fjæren 23172 (125) av pinnen . Dr e i 
mutteren 1342, (126) en e l ler to omdreininger mot urvi se r e n . 
Sett fjære n på igjen og sett bremsen til. 

3) Sett bremsen til og l os den noen gange r til regul eringsmut t e r en 
i kke dreier s eg. Brems.en vi l da være i sin oprlrinnelige inn­
stilling. 

Tilnærmet regulering av br emsene (F i g. 14) . 

Sammenlignes ;1av; 1 og 11p?.17 still ingene av bremsene så see s at re­
gul er ingsmekanismen beveger seg i nn mo t bremsebåndet nå r br emsen 
settes tj_l. 

Ved & måle avstanden mel lom bremsebånde t og r egul er i ngsmekani sme n 
er de t muli g /s, gjo r e en tilnærme t r egul ering av b r emsene . Denne 
mAling skjer l e ttest mellom bosse t og br emsebånde t hvo r r egule ­
r ingsskruene sit ter og siden på trykkplaten .§..Q_IIL~Y.1.$_t nå. X_i_g__.,._ ~-

Etter at målingen ar gjort skal br emsene prove s og hv i s de t e r 
nodvendig gj ore s rnj_ndre rettelser overensstemmende med r e tnings ­
l inj e r angitt i avsni tt IV . 

TO-TRINNS VENDEDREVKAS,SE 

Vendedrev og akseldrev e r bygget i e t t og er bygget s lik a t trak­
toren kan kjo r e s med samme hastighet i rten Gne elle r andro r e tning . 

BESKRIVELSE . SE Fig, 18 og 19 . 

Dr evhuset e r utfort av stål og består av to de l e r, en underde l og 
en overdel. Vendedrevet består av en uinjong og to koniske tannhjul 
(kronhjul) med spiralsk~rne tenner (pallo id fo rtanning). Pinjongen, 
som e r l aget i ett stykke med akse l en , st ~r i stadig inngrep med 
de to kr onhjulene . Kronhjulene, som er monte rt på rulle l age r, 
l oper fritt på vendedrevakselen (biakso l en) hvis midt r e de l e r ut ­
fort med spor . P~. denne delen er ctet anordnet en tannkobling som 
kan br-inges i inngrep med de t ene ol l e r and r e kron.hjul , avhengig 
av den onskede kjcireretn i ng . 

På biakselen e r det fastkilt 2 stk. sylindriske tannhjul mod ulikt 
tannantall. Hver t tannhjul står i stadig inngrep med e t til svarende 
tannhjul på blindakselen" Tarmhjulene på blj_nda.kselen hPcr glide - · 
lager og lci per fritt på akselen . Den midtre de l av bl indaks e l en or 
utfort med spor,. På denne delen er det a.nordne t en tannkobling som 
kan bringe s i inngrep med det ene el l er andre t anrrhjul et . Da tann­
hj ul ene på bi- og blindakse l e n har forskje l lige tannantall e r de t 
t o utvekslingstTinn i vond edrevkassen, avhen~ig av hvilket tann­
hjul som e r kobl e t fast til blindakse l en . 
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Omkoblingsanordningene for vendedrovene og hastighetstrinnene e r 
l~ke og be st år av Gn gaffel som griper inn i e t spor på tann­
koblingen . Gaff el en blir bevege t ved hjelp av stangove rforing . 

På blindaks el en, utenfor og på begge sider ev dr evhuset, er de t på­
satt et kj edehjul hvorfra driften overfore s til dr ivhjulene ved 
hj elp av Ronald Tripl ex rullekjede nr. 11 6 127 . 

SMORING . 

Smoring av vendodr evkass cn skjer ved pl aske smoring . 



BESKRIVELSE Av TRYKKLUI<"'TUTSTYR~T, DETS VEDLIKEHOLD I DRIFTEN SAMrr 
IvJANØVRhRING AV 'l'RYKKLUF"J:'BREr-iSER FOR SKIFTETRAKTOR TYPE 214 

GENERELL OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTOPPLEGG 

Traktorens trykkluftoppleg6 er s~cJematjsk vist i trykkiuftsk ' emaet 
Fig.20 . 
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Kompressoren(~ .A.F. type 150/100) dri es over kileremmer direkte 
fra motoren. Over en oljeu"vskillcr 4 og en tilbakeslagsventil 5 
leverer kompressoren luft til hovedbeholderen 10. Ved et trykk i 
denne på 6, 5 tcg/cm2 Jal tes kom.i,Jressoren til fri luft over en tom­
gangsventil 6 (se fig 22). ~en friskluft som nå ukompr1mert passerer 
kompressore~s syl I dre bidrar -til en effektiv kjøling av disse. 

Tomgang.vent len styres av en tr~kkre~ulator21 (se Fig .21). Denne 
er innstilt2på trykkgrensene (6 6,5) kg/cm i hovedbeholderen. 
Ved 6 kg/crr. kobler den :3åledes tomgangsventilen ut og kompressoren 
begynner igjen å levere luft til hovedbeholderen. 

Ved eventuelt tilsyna ; de f ~rskjelllge ventiler i tomgangsledningen 
kan man avstenge denne fra hovedbeholderen ved hjelp av kran 9. 
(NB! Kranen må alltid v:.:ere åpnet igjen rør motoren settes igang. } 

Like et~er ho .,edbeh~lderen er anordnet en sikkerhetsventil 12. Denn e 
beskytter kompressoren mot overbelastning ved eventuell svikt i 
tomgangsinnretningen. 

Fra hovedbeholderen tappes så trykkluft over avstengningskranen B 
ut til traktorens bremse- og manøvreringsinnretning. 

2 Ledningstrylfkr gulatoren 6 sørger for et konstant trykk på 5 kg/cm 
i hovedledningen (bremseledningen). 

Sanm.ngs 1entiler og tyfon blir forsynt med den trykkluft fra hoved­
ledningen som til enhver tid er nødvendig. 

Over førerbremseventilen (St.6 0) 14 i dennes løse- ot ladest~lling 
(se senere) blir bremsesysten:et på trykkluftutstyrt v~gnrnateriell. 
hvis hovedledningen er tilkoblet traktorens, herved oppladet. 

I traktorens før~rhytte er anbrakt et dobbelt.manometer 15 som angi r 
trykk i hovedbehol der os hovedledning, samt 2 enkle trykkmålere 31 
og 32 for angivelse av trykk i henholdsvis bremsesylinder og gir­
kasser. 

BREMS.c..I-JES M.ANØVRERl''G 

Traktoren er bc:..re utstyrt med direktevirkende bremse, ir.en de eventuelt 
tilkoblede vogner kan bremses med bremseventilens driftsbremse­
stilling (se senere). 

Bremsenes manøvrering foregår ved hjelp av rørerbremseventilen 14 
som er Knorrs type St.60. Deqne er plasert midt på førerbordet og 
har tilkobling til et håndtak på hver side. 

Håndtakets stillinger er følgende (se Fig.24). 

A) MIDTSTILLING 
Alle kanaler er stengt. Førerbr:;msevent.:.lens håndtak kan bare tas av 
i denne stilling. Denne stilling nyttes som sluttstilling både under 
tilsetting og lØslng av såvel d0n autom~tisk virkende (virker bare 
på tilkoblede vogner) som den direktevirkende bremsen . 



B. DEN DIREKiE VIRKENDE BREMSE T,ILSETTES 
Bremse3ylinderen settes i forb "ndelse med hovedluftbeholder 10 
over ledningstrykkregulator 16 type Vsl2 (se Fig.23), mens hoved­
ledningen er avsten~t. Den direktevirkende bremse tilsettes og 
traktorene bremses {ikke vognene). 

C. DRIFTBREMSING 
Ho,edledningen settes i forbindelse med fri luft gjennom en boring 
a v middels størrelse. Herved trer den automatisk virkende bremse i 
funksjon og bare de tilkoblede vogner avbremses. 

D. NØDBREMSING 
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Hov.edledningen er satt til fri luft og beh•.Jlderledning til bremse­
sylinderen. Herved stiger ·.rykket i bremsesylinder raskt til mak:si­
mal verdien. Både den automatiske og den direktevirk:ende bremse 
settes i funksJon. Traktor og tilkoblede vogner avbremses. 

E. DEN DIREKTEVIRKENDE BREPtlSE LØSER 

Ledningen fra bremsesylinder settes over f.ørerbremseventilen t11 
fri luft . . Herved løses traktorens; bremser uavhengig av eventuelt 
tilkoblede vogner. 

F. FARTSTILLING 
Beholderledning i forbindelse med hovedledning gjennom en tran$ 
boring ~lik at trykket i togets hovedledning holdes konstant pa 
5 kg/cm. Ledningen for direkte virkende bremse er avstengt. 

G. LØSE- 0~ LADESTILLING 
Direkte forbindelse mellom beholderledning og hovedledning. Led­
ningen for den direktev1rkende bremse er satt til fri luft. 

BESKRIVELSE OG ORIENTERING OVi VEDLIKEHOLD OG VIRKEiviÅTE AV DE 
VIKTIGSTE ELEf,11!.NTER I 'rMK'l'OREi.""JS ·rRYKKLUF'rSYS'l'EM (FOR EN FULLSTENDIG 
BEHANDLING AV SAMTLIGE DEL.EH I TRAKTORENS TRYKKLUFTSYSTEi;l 
SE HST. TRYKK NR 705) 

.Trykkluftarrangement tegning Mvg 370 viser plasering, rørfy~ring etc. 
ved denne traktortypen. 

TOMGANGSREGULATOR R Li8 

(Snittegning - se Fig.21). 

Regulatorens oppbygging er i korthet følgende : 

Et fjærbelastet ventilstempel 4 kan røres fritt i vertikal retning 
i en hylse inne i ventilhuset 1. Ventilstemµlet er forsy-nt med to 
tetteringer 5 og 6 av oljefast gummi. Det regulerbare trykket av 
fjæren 8 presser ventilstempelet ned mot et sete i hylsen 2 slik 
at tettering 5 blir liggende an mot dette. 

Luftens gjennomliops .·etning er angitt med en pil på husets ytterside. 

Den gjennom regulatorens innløpsstuss tilførte luft .løfter ventil­
stempelet i det øyeblikk fjærens trykk overvinnes. I det øyeblikk 
dette skjer, får lufttrykket he 1 e ventilstempelflaten åvirke 
på, hvilket bevirker at ventilstempelet kastes oppover og tetteringen 
6 presses mot setet i hylsen 9. 

Mellom hylsen 2 og ventilstempelet er det en viss klaring. Denne 
klaringen slipper nå luften frem til Tingrommet rundt det øverste 
ventilsete og til regulatorens utløpsstuss. 



Kompressoren er nå koblet på tomgang og fortsetter å gå ~lik innti l 
hovedbenoldertryk.ket har nådd det foreskrevne minimum. Når dette 
skjer, overvinner ventilfjæren lufttrykket og ventilstempelet tryk­
kes ned mot det nederste sete. 

Trykkluften i torr.gangsventilens stempelkammer (se senere) tømmes 
gjennom t.tluftingsboring J_ tomgangsregulatorens reguler _tngsskrue 
12 og dennes oesk.yttelsest1ettc .1...'_,;, nvorvea ~,ompressoren igjen 
l everer luft til hovedbeholderen. 

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser foregår 
slik: 
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TrJkk f::-r i n n s j a 1 t i n g av kompressor ~~J.eres ved 
.t'orak:nmi!lg a• n:,lsen 9-. &i ut&kn.mi.Ag av å.J'lJien ~~r .i..t~jal.t.i-,;r­
trykke1..; en imt~ av hylaen vil aa moi.sat.t virim.i.ng. 

~tt:k fOtP u t s .J a l t i a g av k~ressor rei'J"l1leretit ved f'op,-
skruni~ av re.gl..lcr.±n~o.:.krue. Alt ett.er som Jennc ;;>Kru.ea ut -
eller ~v.e.r· ~~es, henholdsvis Økes utsJaltingstrykk:et. 

Ved innregulering av .J.nnsjal.t'ingstrykk e't~ at utsjn 1 t :ngsteytt 
er innregulert, må regu.lerings.skruen 12 fastholdes for ikke å 
Ødelegge den allerede utrørte reg_ulering. 

Lurtfi!..teret foran tomgangsregulatoren må renaes med minst 4 
uk:ers me-1"omrom" Dette gjelder os;å støvsamler i tOB'lg8ngsregal1:1.­
torens bunn (tettet ved plugg}). I vintermånedene bØr ettersynet 
utfØ'NtS oM;ere alt etter som forholdene :ror en tilfi'-ysing av 
eventuelt :kondensvann er til stede. 

Den byp~t. opptredende drif'"ts.teil ved toutgangsregulatoren eR 
vedvarende bl.ås.ing gJennorn rri11lttabo»1ngen i regulatorspindelens 
beslcyttel.seab.et.te, har sin årsak 1 utette ventilseter eller be­
skadiget palming 10 for pakkboksen 11" 

TO~~ 
(Snittegn1ng - se Fig.22). 

I ØVPe del av t mgangsrentilens vent:ilhus er det lagret en fjær­
belastet venttl 12. Denne regulerer forbindelsen mellom t'.)mgar.gsven­
tilens øverse og midterste kammer.. I tomgangsvenl,.1.lens nederste 
kammer, stempelkammeret, beveger det seg et styrestempel 2 som er 
forsynt med en læ.rmansjett 5. Ved lufttrykk under stempelet løf'ter 
dette •entilen 12 fra s1. tt sete. I sin )il verste ~tilL"ng tetter stem­
pelet mot tomgangsventilens midterste kammer ved pakningen 3. Når 
stempelkammeret tømmes for luft (over utlurtingsboring i tomgangs­
regulator) vil ventilfJæren 13 presse stempelet ned i utgangsstillLog, 
samtidig som den stenger forb~ndelsen mellom tomgangsventilens · 
øverste og midterste kammer • 

.Roe spes.i.elt tilsyr-1 u..l:'lder den daglise drift trenger tomgangsventilen 
ikke. . 

Slipper d'et luft gjennom tomgangsventilens utløpsåpning uten at 
tomgangsregulatoren har sjaltet kompressoren på tomgang har dette 
sin årsak i at ventilen 12 har hengt seg opp eller at dennes tette­
flater er beskadiget. 

Unnlater tomgangsventilen å sette kompressoren til fri lutt selv 
o~ tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden·av stempel 2 
skyldes dette at lærmansjetten 5 er Ødelagt. (Det høres da 
tydellg "blåsing" gjennom utluftingsl:>oringen i tomgangsventilens 
nederste kammer). 



LEDNINGSTRYKKREGULATOR Vsl 2 

(Snittegning - se Fig 23) 

Traktoren er utstyrt med regulator av denne type. Denne regulator 
har samme oppbygging og virkemåte som den ved damp- og elektriske 
lokomotiver nyttede ledningstrykkregulator for den automatiske 
rørerbremseventil. 

FØRERB~EMSEVENTIL St.60 
For beskrivelse av denne vises i sin helhet ti~ Hs •- s Trykk 705 -

uET DA~LIGE PASS . V TRiKKLUFTUTSTYRET 
Det skal kontrolleres at det er nok olje i kompressorens veivhus. 
OlJen skfll byttes med visse mellomrom og ny olje på.fylles 

Både før traktoren tas i bruk og når øei. settes bort skal det rore­
tas utblåsing av hovedledning med veksel vis åpning av traktorens' 
koblingslcr.aner. 

Vannutsk:illeren 17, hovedbeholder 10 og oljeu:t:s.tc1ller 4 skal -. 
tappes for eventuelt innhold (se Fig. 20). 

Denne tapl)ingen må foregå rør systemet er fyll t, henh·oldsvis 
etter at systemet er tømt for luft. 

MERK: ALLE UREGELMESSIGHETER VED TRAKTORENS TRYKKLUFTUTSTYR SKAL 
UOPPHOLDELIG MELDES RETTE VEDKOMMENDE. 

TRAN8PORTKRING AV TRAKTOREN SOM UVIRKSOM I LUF'ffiREMSET TOG 
'i'ransporteres traktoren uvirksom 1 luftbremset tcog skal fører­
bremseventilens håndtak settes l. løge- og ladestilling og kranen 
13 ( §e Flg. 20" ~ ) stenges. Det sturl påsees at denne kranen~ 
åpnes f9fl'P traktoren igjen tas i bruk. 

lffliSN ~ vm>~ TRAKTOftENS .~ 
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lllr ~~.~•)_ _ -
Traktoren er utstyrt meå bremsee~en:ttl.l«P ,a -~- at~leren·­
iangår i bretrISestellet s"Om--en. del -av et b;rems;ltag .. . !)ene oppgøve -
er å h~lde stempelslaget på traktorens bremsesylinder konstant. 
Dette greier den ved automatisk å t'orkorte de bremsestag den er 
bygg-et :inn 1, alt etter som detalJ~e i bremse-stellet s-lites (hj,til, 
ltlosser, bol~er ete.). 

Br~tteftitillepen er enkeltvirkende ) : Den vir.eer bare regu,le­
rende pJ _st;empelslaget 1 -de tiltelle dette .blir for l a .:n g t -. 

BPemseetters:t11.1eren •er ·beregnet -på ' å skulle ta inn sl1ta:sjen på 
klosser og b3Ulringer. --·'. '- · - -

Vearørende brems.oee.tters-t111-eJi!ells 1nnregt:tl er1ng ~ lt-a l ant' øres : 
"A"-mAlet = 40 ( - se Fig. 25 _· -, ) skal avpasses slik at st:-:mpel ­
slaget bl i r maksima l t= 50 rrmi. 

Bremseetterstilleren revideres helst samtidig med bremsebevegelsen. 
Herunder skal etterstilleren tas fra hverandr-, rengjøres og smøres 
etter forskriftene (jfr. Trykk nr. 706). 
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BESKRIVELSE AV DET ELEKTRISK:, ANLLGG 

Koblingssk jema •• o , o .. . o 00 •o ...• E 40937 (Fig . 26) 
li M -vcr 462 e O O o o o O r;, C :;> o o o O o O J,.'.1. C) 

Rorforl e gning oi=; ke.bler . . . .... . L vg 474 
(Mbr 104546) utg år 
( Fig. 3l1-) 

STRdMFORSYNING CN skjer fra e t 150 Amp timer s batte ri 
~pos 20) type NIFEo KD -1 5: 19 s ell er (fordelt i 3 kasser 
a 5 s eller og 1 kass e a l+ s e l l e r). Bat teri.o ts minus - Pol 
er forbund e t med gods via et koblingsstykkc ( pos 21) ­
rett bak hovedbryte r en ( pos 19 ). 

HOVEDBRYTER for batteri (Fig o]2) som kobl e r ir1n og ut 
hele det e l ektri ~;kc-') anl c::igget 5 •'3.r pl asse r t i romE1e t ved 
brennstofft anke n ti l hciyre innenfor dciren i B- enden . 
Hovedbryteren skal a 1 1 t i d k o b 1 es ut 
når t r aktoren e r u t (, av d r j_ft o 

LAD NING 

Til l adning av batter iet er det p5 diese lmotoren montert 
en GAV-gene rator (pos 15) type Do7x/ 24 - 8 (s e Fig . 27 - 30) 
med tilhorende s :penningsregulato r ( pos 16 og 17) t ype 
CAV 37- F-36 e 

Gene r a toren blir d r evet ved hje lp a v r emdrift fra diese l­
motorens for cnd0 (k jol evift e ) og plassert p& motorens 
venstre sida . Spenningsregulatorcn e r plass ert på bak­
veg gen i f br erhytten. Spennin::;sregulatoren sorger for 
automat isk t il - og frako bling av generator en på ne tt e te 

Generator en kobl es vG d e t f or lavt t u rtall (mindr e enn 
550 omdr . ) ut for å unn g.-"-i at batteriet l ade s ut ove r dennee 

For kontr oll av ladningon er 1et i f dr e rbord e t plassert 
en r od vo.rsellampe som s l uk~er når batteriet bli r l adet 
av dynamoen e 

START 

Ti l ste.rt a.v c'1 ies elrr.otoren nyt te s -:m startmotor (oos 14) 
type CAV . BS 6/24. H 81 5 med pRbygge t startrele (s e Fig . 31). 

Manoverstromkre ts : Batte ri + -3- pos 19 -2- pos 46 -5-
pos 47 - 7- star tre l e - I (jord i motor­
r ammen) . 

Ved innslag a v star tre l ~e t ,som e r innebygd i startmotoren, 
bli r motoren s s tr ci mkrots : Bat te ri+ - 3- pos 19 -2- start­
r el ~ - startmotor - I . 

MOTOR- SMCJREOLJETR I KK 

Sa beskrivelse av matarens smor e systern. 

Strornkrets for vurscll8.mpen (pos 44) : Batter i + - 3-· 
pos 19 - 2- pos 18 -1- pos 34 - 24- pos 44 - 28- pos 43 - jord. 



BELYSNI NG 

Av lysutstyr finnes for hver k j oreretning : 

2 stk . l yskaste r e (pos 1-4) 24 V 50/35 W Bil ux-lampe r 

1 li 

m/ pa r kerings l ys ( pos 5- 8), 28 V, 5 W 
rod l ampe ( pos 32-33) som ikke ny t t es hos oss. 

Dessuten finne s : 

1 
3 
2 
1 

stk, 
li 

il 

11 

l aDpe i f dr errom, 24 V. 25 W (pos 36 ) 
stikkontakt er for h ~ndiampe (pos 39-41) 
instrumentlamper ( pos 37) 
sikringstavle (Fi g.35) 

Brytere fo r de respektive l amper er pl asser t i fore rbord e t 
(Fig .33). 
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OMDREI NINGSHALE:R ~ For å kunne kontrol l e re motor ens omdreinings­
tall og derved lette gir i nge n') e r det på de n fri e ende av brenn­
s toffpumpe n monte rt en gene r a tor ( pos 49). På instrumenttavlen i 
f or e r hus e t e r tilhorende v i s e r i nst r m:1ont ( pos 50) og r egul er­
motstand ( pos L:-8 ) montert. 

Utstyret e r en separat kr e ts : pos 49 - 52 - pos 48 - 50 - pos 
50 - 51 - po s L1. 9 , 

HASTIGHETSMALER ; Fo r ang:Lve ls e av traktor ens kjorehastighet e r 
det r.10ntert en gene rator ( g (J b e r ) (pos 54) på unde r stillingen . Den 
blir drevet f r a gi rka s sen (Wilson) med en boyelig akse l (Wire ­
trekl,;:). lnstruoonte t ( pos 53) fo r sanr.1e er mon t e rt i forerbordet. 

Generator ( gebc r) og in s tru□ant er justert sammen og oå alltid 
folg e s. 

TIMETELLER : I fore r bord or oppsatt en time t elle r (pos 51) soM 
skal angi antall timer som motoren er i gang (Ett e r 10000 time rs 
bruk kopl es instruoentet automatisk ove r til null- stilling) . 
Motorens olj e trykk vi r ke r pi en trykkbryt e r ( pos 52) so~ kopler 
tiue t elle r en u t og i m1 . 

Krets : Batt eri+ -3- pos 19 - 2- pos 18 -1- pos 34 - 24 H- pos 52 
- 80- pos 51 -0-M (jord) 

Som det fr en.~å r av skjemae t e r timetell e r en plas sert i sar1r:::3 
krets ( pos 3+) so□ olj etrykkvarsellampe og l ys i f ci r errorn . Man 
har derv ed til stadighet kontroll på at utstyre ts stro□t ilfo rs e l 
e r i orden . 
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Fig. 3. Oljefilter (spaltefilter) 
1. Den ufiltrerte oljen tvinges mellom stålplatene, 

som er sammenpresset, og inn t il sentrum nvor 
den blir samlet opp og går v idere til de for­
skjellige smøresteder. 

2. Arm. Spaltefilteret skal dreies rundt noen ganger 
hver dag. 

3. Utløp for filtrert olje . 

4. Disse platene skraper av eventuel t belegg på 
filteret når det dreies rundt . 

2 3 

4 5 

Fig 4. Vannpumpe 
1. Kortslutningsledning fra termostathus. Gjennom 

denne ledningen går kjølevannet før motor får 
riktig arbeidstemperatur. 

2. Ledning fra pumpen til motoren. 

3. Smørenippel . Pumpen skal smøres med kulelager­
fett. 

4 . Ledning fra kjøleren til pumpen . 

5. Overtrykksventil. Ventil e n å pner seg når lage rhuset 
er fylt med fett. 



Fig. 5. Kjølesystemet 

1. Kjøler 

2. Vannpumpe 

3. Ledning fra vannpumpe 
ti I motorblokken 

4. Øvre vannrør 

5. Termostat 

6 . Kortsl uttn i ngsrør fra termostat 
til vannpumpe 

0 0 

-° 0 
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Fig. 6. Brennstoffsystemet 

1. Brennstofftank 7. Trykkrør 

2. Filter i tank 8. lnnsprøytn ingsdyse 

3. Matepumpe 9. Rør for lekasjeolje 

4. Forfilter 10. Overstrømningsventil 

5. Finfilter 11 . Kortslutningsrør til 

6. I nnsprøytni ngspu mpe brennstofftank. 



Fig. 7. Smøresystem 

1. Hovedledning for olje. 

2. Grenrør fra hovedledning til rammelagrene. 
Fra rammelagrene er en smørekanal boret 
i veivakselen frem til veivlageret. 

3. Oljesump. 

4. Oljesil montert i ol jesumpen . 

5. Tilslutning for oljetrykkmåler. 

6. Sugerør for olje fra oljesumpen til 
oljepumpen. 

7. Oljefilter (spaltefilter). Se fig . 3 . 

8. Overstrømningsventil. 

9. Red uksjonsventi I for oljetrykket. 

10. Oljepumpe. 

11. Kanal for smøreoljen t il kamaksellager, 
til lager for registerhjul og vippearmene. 

12. I første kamaksellager er en oljekanal 
boret i rett vinkel. Gjennom denne 
kanalen går oljen periodisk til vippearmene. 

13. Rørledning for smøreoljen til vippearmene. 



Diuelmetor, uir#ktion_ 

Fig. 8 
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Bakkskive Distansering 

Indre bremsebånd 

Ytre bremsebånd 

~ -

Ringjigg 

lste opEas J_on.__ 

Det brukes en jigg med diameter D lik trommeldiometeren. Jig­
gen sentreres i bakk:sl<:i ven ,, som vis t på ski ssen . Det legges 
inn en distansering og bremsebåndene settes inn på jiggen med 
det indre bremsebåndet nærmest distagseringe!!_. 
Bremsebåndene slåes i nn mot distanseringen for å sikre at bån­
dene står rett på aksen. 
Bremsebelegget avdreies så nsJr inntil ringen s om mulig . 

2den 012eras jon~ 
Bremsebåndene t as av og distonseringen fjernes . Bremsebåndene 
snues og s e t t es inn på jiggen på samr.1e måte som nevnt under 1. 

Fig . 11. Ti lpassing (pussing) av bremsebelegg. 
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ARRANGEMENT OF BRAKE GEAR " OFF" & "ON" POSITIONS (R11 D 5 SPEED GEARBOX) SECTION THRO' 1st SPEED. Fig. 14. 



THIRD ANGLE PROJECTION. 

VIEW ON OUTPUT EM'.> 

"ON POSITION .• 

" 

29949 

11746 

S-ECTION THAOUGH STRUTS & AOJUSTER TABLE. 

THIRD ANGLE PROJECTION 

ARRANGEMENT OF BRAKE GEAR "ON" POSITION (R11 D 5 SPEED GEARBOX) SECTION THRO' EMERGENCY LOW. Fig. 15. 
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SECTION THRO' SPEEDO DRIVE (R11D 5 SPEED GEARBOX). Fig. 17. 
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4·375 in. ( 11 1 mm.) 

2 7 in. (177-8 mm.) 

3 5·94 in. (150·8 mm.) 

4 ·125 in . (3-2 mm.) 

5 No. 9 Woodruff ke:, 

6 Taper (I in 5 on dia. ) 

1 ·625 in. B.S.F. thread 

8 ·71 in. (1 8·2 mm.) 

9 ·5906 in. dia. ( IS mm.) 

10 7 in. (1 77·8 mm.) 

li ·9842 in. (25 mm.) 

12 ·1 88 in . (4·8 mm.) 

13 J-1·375 in. (289 mm.) 

14 ·844 in. (21 ·4 mm.) 

15 ·875 in. (22-2 nim.) 

16 l.·438 in. (36·5 mm.) 

17 ·9842 in. (25 mm.) 

18 ·51 (1 3 mm.) 

19 16·2I in. (411·9 mm.) 

.J 



ILLUS. N o. 

2 

3 
4 
5 
6 
7 

6 

9 

C.A.V. SPARE PARTS 

PART BASIC STANDARD MODELS 

PART No. 

557 !- 107 
5337 /',-36 
S00 t-26 
5489A-50 
5208A-32 
NKl-9 
5489A-27 

DESCRIP1 ION 

BASIC STAN0;\ RD MODEL:_, : D7X-1 , DO7X , DO7X24-I and li 

ARMAT U RE AND COIL GROUP 
(see photograph below) 

SHIELD DE. 
PLUG lubricator 
WASHER, •pring, for (2) 
CAP, D.E. bearing 
SCREW, for (4) 
KEY, woodr..iff 
COLLAR, s~aft 

( continued overleaf) 

No. OFF 

2 
2 

2 13 

16 
17 18 

let I \il ;p; Hiti 1i ; u :i +:1 "" ; ,-e 
21 

20 

' o·N 
0 
22 



A 

ILLUS. No. 

2 

3 

.:wA'.'.i'if~ 
it~~ 

;;+:~') 

8 
9 

10 
10 
li 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
19 
19 
20 

*21 
*22 

PART No. 

5404A ,,,·. 

TI" x 2¾' 
Al 16 
A214 
5489-49 
NCl-10 
NCl-7 
5335B-408 
5244-22 
5649A-42 
5003-13 
5330A-1 I 
F32 
F217 
F98 
5252B7 
5066-1 
_39.1 

SPARE PARTS 

DESCRIPTION 

ARMATURE AND COIL GROUP-continued 
NUT, shaft 
PIN , sp!it . . 
ARMATURE (D7X-I end OO7X-I only) 
ARMATUR (DO7X24 I and -11 only) 
CAP, C.E. bearing 
BALLRACE D.E. 
BALLRACE, C.E. 
SCREW, for (11 ) .. 
WASHER, spring, for (14) 
BOLT, main fixing 
WASHER, spring, ·or ( 16) 
NUT, for (16) 
COILS, field (D7X-1 nly) 
COILS. field (DO7X I only) 
COILS, field (DO7X24- and 11 n 
SCREW . pole 
LU~RICATOR 
WA HER, packing, for (21) 

51 

50-~ 

76 1.-

4 42 35 ; 43 

54 

"e., 
64 

44 

81 

No OFF 

I 

I 
I 
I 

2 
4 
4 
4 
4 

set 
set 
set 
8 
2 
2 

PO'51T!VE 
55 56 
57 58 

FIELD 
60 61 
62 63 

- 65 

NEGAT VE 
66 6 
68 69 

. ., 



C.A.V. SPARE PARTS 

ILLUS. No. PART No. DESCRIPTION No. OFF 

COMMUTATOR END SHIELD AND TERMINAL 
GROUP (see photograph opposite) 

25 5489-131 COVER, C.E. shield .. .. .. . . .. .. . . . . 4 

26 5335A-I I 5 SCREW, fi xi ng (25) .. .. .. . . .. . . .. 4 

27 5293-57 WASHER, spring, for (26 and 46) .. . . . . . . . ' . . 8 

27A 5339-203 WASHER, for (26) . . .. .. .. '. . . . . . ' 4 

28 5571-113S C.E. SHIELD AND BRUSHGEAR ASSEMBLY (D7X-1 only) I 

28 5571-113R C.E. SHIELD AND BRUSHGEAR ASSEMBLY (D07X-1 , 
D07X24-I and -11 only) .. .. . . . . .. . . .. I 

29 5571A-17 Screw, brush terminal .. .. . . .. .. .. . . 4 
30 5571A-16 Screw, trigger . . .. . . .. . . .. .. . . 4 
31 5339A-75 Washer, brass, for (29 and 30) . . .. . . . . .. . . 8 
32 5489-55 Bush, insulating (29 and 30) . . . ' . . .. .. .. ' . 8 
33 5339-76 Washer, mica, for (29 and 30) .. . . .. . . .. . . 16 
34 5330A-54 Nut, lock, for (29 and 30) .. . . .. . ' . . . . . . 16 
35 5029A-12 Washer, plain , for (29 and 30) .. . . .. . . . ' . . 8 
36 5001-4 Washer, double spring, for (29) .. . . . . . . . . . . 4 
37 5330-20 Nut, secu ring (29) .. . . .. . . .. . . . . 4 
38 5571 B-190 Box, brush .. .. .. . . . ' . . . . . . 4 
39 5559A-29 Collar, trigger distance .. . . . . .. .. . . . . 4 
40 5559A-28 Trigger, brush .. . . . . . ' . . . . . . . . 8 
41 5571A-39A Spring, brush ... .. .. . . . . . . . . ,· . . . . 8 
42 5488A-53 Bush, for (40) .. .. . . . . .. . . .. .. . . 8 

• 43 ½"x-h" Pin, split, for (30) .. . . . . . . .. .. .. . . 4 
44 5559-26A BRUSH (D7X-1 and DO7X- I only) .. . . .. -.. .. . . 8 

44 5559-26D BRUSH (DO7X24-1 and -11 only) . . . . . . . . .. . . 8 
45 5489A-187 TERMINAL BOX AND LID ASSEMBLY .. . . .. .. I 

46 NS40-5ZI Screw, lid fixing . . . . .. .. . . .. .. . . 4 · 

47 5335A-2 SCREW, for t erminal box snout . . . . .. .. .. . . I 

48 5001-10 WASHER, Spring, for (47 and 70) .. .. . . .. .. .. 5 

49 5488-58 BUSH, cable insulating, for (45) . . . . .. .. . . .. . . I 

50 533SA-291 SCREW, fixing (45) . . .. . . . . . . . . .. . . 2 

Sl 5001-31 WASHER, spring, for (50) . . .. .. . . .. . . . . 2 

52 5571-182 TERMINAL BASE ASSEMBL Y (D7X-1 only) .. .. .. . . I 
52 5571-182A TERMINAL BASE ASSEMBLY (D07X-1, D07X24-I and - 11 only) I 

54 5489-92 Terminal, positive .. .. .. .. . . .. .. . . I 

55 5246-12A Washer, plain, for (54) .. .. .. . . . . . . . . 3 

56 5001-26 Washer, spring, for (54) .. .. .. .. . . . . . . 2 

57 5131 -2 Nut, for (54) .. .. .. . . .. . . . . .. . . 3 

58 5459-36 Tag, Ross Courtney, for (54) . . . . . . .. . . . . 2 

59 5489-91 Terminal, field .. .. . . . . . . .. .. . . 2 

60 5080-6 · Washer, plain, for (59) . . . . .. .. . . . . . . 6 
61 5244-22 Washer, spring, for (59) . 4 . . .. ' . .. .. .. . . 
62 5128-8 Nut, for (59) .. .. . . .. .. .. . . .. . . 6 
63 5139-20 Tag, Ross Courtney, for (59) .. .. . . . . . . . . 4 
64 5489-93 Terminal, negative . . .. .. .. .. .. .. . . I 
65 5459-37 ' Tag, large , Ross Courtney, for (64) .. .. .. .. . . I 
66 5179-1 Washer, plain, for (64) .. .. .. .. . . . . . . 3 
67 5001-31 Washer, spring, for (64) .. . . .. . . . . .. .. 2 
68 5330-15 Nut, for (64) .. .. . . .. .. .. .. .. . . 3 
69 5459-41 Tag, Ross Courtney, for (64) . .. .. .. . . . . . . I 

(continued overleaf) 
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ENGINE 
STARTER 

. AXIAL I TYPE 

Chort showing oction of sliding 

armature ond electrico/ c,rcuits 

Orivingc ndsh1cld screw 

Driving end bcaring 

P1n1on nuu 

Pinion 
f 1cld co,ls 

Polq scrcws 

Ma111 Positive term1n,1l 

Solcnoid terminal 
Clu t ch slccve 

10 Clutch pressurc spr111g 
11 Outch housing 
11 MJ,n t erminal nuts 

13 Solcno1d 1,witch 

14 Matn Pos1t1ve conncctor scrcw 
IS Solenoid switch scrcws 

16 Comm.Jtator end bcaring bush 
17 Brush tag icrew 
18 Plungcr nut (exterior) 
19 Brush-holder i;crcw 

20 Commutator end-cover nut 
11 Yoke 
22 Commutator end bearing 

21 Tnp plate 
24 
25 
26 

27 

Plunger nut {in tc rior) 

Pinion spr ing 

Plungcr 

Armature 
18 ' CommUutor 

29 C.E. shield screws 
30 Ru bber covers 
li Negative ter minal 
32 Lubticuor 
l3 
)4 

)S 

)6 

l7 
31 
)9 

40 
. 41 

41 
43 
44 
45 
46 
(7 

48 

feklubrkatingwick 
Pinion bearlng 

Bn:sh 
Brush spring 

Switch tr igger 
Trigger cuch 

Movtng conuct 
first contact 

Second conuct 
Leafspr ing 

Commuutor end cover 
Pole piece 

Clutch p1nu 
Pin lon spring 

Driving endshield 
Commut.nor endshield 

,7'-,i A'~' •r w~~!•~ 
~~Ml~E~/ 

TECHNICAl PUBllCATIONS DEPT. 
ACTON · LONDON · W. 3 

CHART No. 5 

., , , 

W hen Surter Sw itch is operated, auxi liary series and shunt wi ndings are energned, and armlture 127) w ith ptni°:n (4) turns and moves slowly into engage~ent w,th engme flywheel. W hen approximately three-quarters fully 
engaied. switch tr igger (37) 1s tripped by plate (2J) and maln series coih are energ ised. Full turning torque n then appl1cd to Armature w1t h prmon wh1eh uke up the fully cngaged positlon, u indic.ated inREO. 

.. J?.11'«<) 

A STARTE R STATIONARY 
Starter pl.lsh and starter soleno id sw1td contacu open : 
no currel'lt flow1ng through Starter 

..!,-

B 

== 

Ist STAGE 
Starter push and fint cc•1~acu of starter solcnoid switch 
c!osed 
Armature and pinto r• 11,:_• ,..ly revolving Jnd mo.,,inz forw3,J 
1nto cngagemen t. Cu rre nt fl owlng through su.ner sh!.1 :"1l 
and aux1 liuy fi c-1 ,j co,1, 

C 2nd STAGE Starter pus h, and first and second contacts 
of starter soleno1d swltc.h ciosed. Armature fully extendcd 
and pin ion cngagcd with engine flywheel ; current nowlng 
through main fi elds a.nd full torquc applied to pinlon . 
Currcnt flow1ng throur:h shunt (1eld and negl i,:lble currcnt 
t hrour:h auxiliary field. 

,:--------------------------------------------- ---------" 



I 

F 
I 

r 
-1--

-f't-r--tr"'!:r-r- t-t-~-r----

~ -

y,:·r: 
~-------...,._---'----~----+----,---j ~: ,-: 

~-1·-i I 
~ --:::>ebc---~tr.--'-----:--nt\- t-1 
~~~.:~ fl 

I I , 

tl --- J __ - _ L_ _ 

j 

I 
I 

1 

i ! 

. ' 
' I 



• ... 

?5 

i J.jolevtJ/mslemp. j 

IQ 

125_ 

D 
l

lJempel lys 
"9-encl~ 

4-oo 

8) (7 

ISlorlerj 

(:I 

(\j 

~ 

"' .... 

• oi> 

/25" 

D 
lJempe-1 lys 

13-ena'e 

75 

3 

\ Ol;elry-kkl 

~ 
~ 

' 

" ... 

pos I :lloslijhefsmJler !Jevto EW 39H 
• 2 :krmomeler, /168 509·.?o>f".{V.-tJo) 

• .3 :Manomeler, Scqnio-Vo6is 
'' 'f :konfrol/omfe for lorlnin5 . 
• 5 : _,,_ -•-o(jel'Jkk 

• 6 :J(;pp·br!f fe,-, /IL P#,1 nd8l7 . 
• l -jusfermolsfond.fo,hosf.måkr 
., 8 :Slotftnopp , Rofi-isot 7J~v,., 

9 :Omdr. feller. Jnk'kknik 7.Y!" ELD 
" lo ]usfe~molsfope/ fo, omdr.tel/er. 

Fig. 3 3 . 
..fn.sh··umenf-fovle fot- Slrd 2/'I-. 



-
l~-l 
I 
I 
I 

,J,__ 
' I 
I 
I 
r -
r!-~~, ,, 
I ~ 
I 1~ _,_ I 

I ~ 
I li 

\I ~---~ i=-=--_:-
I 
I 
I 
I 

~ 

1-- - - -e:::: 

-

-
" •<:, 

r] 
i~ -
Æ ~ -::::-; 

,. - . 
- - -

fr. I, m12e 
Gledstift . 

b. lamf-.f!.,_ 

- -/ ' / ' I \ 

Ct) 

• 

- -; -
/ 

~ 
~~ -
-.,;;]is 
~ '6 
~(5 

-

D D 

..!:!.. 

□□ 
r\ 

D 

i .... - r, 
~ I I 

3="--- - - -:7 .::_ I I 
I I - - -
I 

I 

I I --
I -

I 

I 

J 
I I 

I I 

I I 
~ LJ 

0 

n 

E 

I 

l 

/ - - .... 
/ ' I 

\-t~ 

- -- - - - -

Id sikring_sfavle 
metlankahel I . 

E-E 

-

ff 71 
I 
I 
I 

~ 
I 
I 
I 
I 

- - - - - -I 
;:,:...=:.~ 

I li I 
li 
11-- I 
V --,-
., I 
;I I 
!! - J 

- = :."j 
I 
I 

I 

~, 

r I 

Fi Q 3~ Aorarr for elektriske ka bier 
i sldflefrakfor 51.d l!J;fl_e 2 lit: 

Uldra9 av Mvg ';- _:f (M/Jr. 23/91). 



I 
~ 

t 

.._ 
411 

.36✓ 

,-

[_ 

: --r· --.-- - , ---r-- r ,-+-- . ---- I . I 

__ _j_ _ --- - - ' __ - -· 

,- . 

) ~ 

\ 
\ / i 

"'·•. / 
. · 1 

~TART 

[ ;•• • ·• ·-- ·I f 
,/. - r-- ~_/-

I 

~ \ 
I 

_,,/ 

\ 
\ 

~ I ! ~ 
l

-···;· -~:--·--, . 
ROD ~16NAL. 

A 1J /-,. ------ -- -- ' 

---~> r-tV ' i ~ 

\ 1. ·.r-l · j, - -- 1\/ _,V\. \ ._, . · .. 

'·" '· .. _;_,,/ 

[ BA;;~i_] _s~:~~ÅL~ .. kA--·;:-AR-_!j-PA~KERiNc;si..'.J1J$ --1:,H YSNiNG 

a~~ ~ ~ ~ ·~ ~ 
L 1 .✓~6V~TAG] 

T 1- - - - -------

+ I ·-•-··•·- ·-- ·--· ·-·--··-· · - --L- .. 

J I . -i : 
~ 

I 

+ ______________ ,. __ , __ _ 

i-
,~11 . 

7 

i -1 

!, 
I 

+ 

+ 

+ 

--- ,j__i ___ --

"') 
0\ 
~ 

t 

"' 

l
1I 

~ I 

I , 

I ~ 1:/- J / 

t : • .• ' /f 1 __ _ 
I • I 

I -~ •: , 
.,,..--_--......_J __,__ 

"lt,,:; ( '. J.J /ln,p, 
3 : 15 
5 . /) 

I, 7 ; t/ 

... 

,;l 

L 

fJ ; k,fjJbl'yil'I' 111.P){R -l8f6 

1./ : Aa;;~e.l 

f7\ 
/ / 

_. fli> 

1] 

~/-rr,111 :; /tw/e : /:/ ' "'=' z - •• , . 

~• ,5,1d zt_i_fJ!'. 7{1°3)__ 1 ___ ~ 1 I 
. . #,Jl'9e" 5/al$ba"er ,_Fl"'"Y7',. 

l 1/l,:/>u;, r.,v 17" M. ~rl/B" F/e. 3§ . 
·- - - --- ... . -- {#r;. ✓6/)Ji,_rs/a;_l._l~_f .,_., __ _. 




