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2. HOVEUUATA 

Sp.o.rvidde •••• • ............. ·•. •••, •••••• •,. 1435 mm. 
Tjenestevekt ............................ •. 20 tonn.. 
.Aksel trykk ... o • ~- o " " o ,. Cl • o ••••••••••• o •••• • 1.0 11 

Antall drivaksler •• , .....••.••••••.•..•••• 2. 

Hjulstand ••••• , ••••••••••••. , •... , •••• ••. 4000 mm. 

Hjuldiameter •••••••••••• • • •• • ••••••••••• • 970 mm. 
Le4gdt over bu.ff ere ... , • • . . . . • • • • • • • • • • • • 8800 mm. 
St~rste bredde .••••••• , ....••••••••.•••••• 2800 mm. 

St~rste hoyde •·•···•··•·········•••·••••• 3130 mm. 
Hastighetsområde f~r kjoretrinn I , ••••••• 0 - 20 km/t. 
Hastighetsooiråde f~r kjoretrinn II ••••.•• 0 - 50 km/t. 
Minste tillatte kurveradius I • • • • o • • o • • o • • 60 m. 

Trek.kraftkurver: Se trykk nr. 750a. 

l+. 

~e.selmotor ••·•·•·• Scania Vabis, type D 812, 150 Hk ved 
2000 omdr • /min. 

Hydraulisk kobling. Vulcan Sinclair, storrelse 17,75, C 1+662. 
Girkasse •••.••..••• Wilson, type R. 11 • D. 
Vendedrevkasse ••••• Kockums Mekaniska Verkstads A/B, Malmo. 
Ktmpressor •..••...• NAF, type 150/100. 
Generator •••••.•.•• CAV, type D~ 7x24. 
Elastisk kobling ••• Layrub nr, 6605, 
Drivkjeder ♦ • • 0 ♦ ♦ 0 • • 1 ½11 triplex rullekjede (Renold nr. 11612 7) • 

FORRilD 

Brennstoff • • ♦ O O ♦ O e O ♦ • • 4 0 0 0 O O • • 0 O ♦ 0 • ♦ O f • • 

Motorsmoreolje ••.•.....•.•..•.•••.•••••• 
Hydraulisk kobling, drivolje ••••..•••••• 
Girkasse, smoreolje •••••••••••.••••.•••• 
Vendedrevkasse, smoreolje ••.•.•••••••••• 
K j O 1 e vann •••.. o • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • o •••• 

Sand, torr (8 kasser). 
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5. 
3. ALMINNELIG BESKRIVELSE 

(Se fig. Im 123). 

Traktoren er utfort med bjelkeram..me. Den er utstyrt med en 
Scania Vabis dieselmotor, type D 812, som yter 150 Hk ved 
2000 omdr./min. 

Dieselmotoren er sammenbygget med en hydraulisk kobling, som 
over en transmisjonsaksel med Layrubkobling igjen er sammen
bygget med en 5 hast. mekanisk girkasse. Se fig. Im 124 og 
Im 129. 

Dieselmotor, hydraulisk kobling og girkasse er anordnet på egen 
ramme som igjen er elastisk ~pplagret på traktorrammen. 

Motorkraften overfores gjennom hydraulisk kobling og girkasse 
til en 2 trinns vendedrevkasse ved hjelp av en transmisjons
aksel som er forsynt med Layrubkoblinger. Akselen er'hotet 11 

slik at den kan sammentrykkes for lettere å kunne demontere 
girkassen. Regelmessig må kontrolleres at Layrub-koblingenes 
muttere er fast tiltrukket ~gat alle gummiforede bossinger 
er i god stand. 

Vendedrevkass en er opphengt i traktorrammen og har 2 utveks
lingstrinn for kjoring i traktorens 2 hasti1hetsområder. 
(Kjoretrinn IJ hastighetsområde O - 20 km/t. Kjoretrinn II, 
hastighetsomrade O - 50 km/t). 

Videre har vendedrevkassen en blindaksel med 2 kjedehjul. Fra 
blindakselen overfores kraften ved kjedetrekk til traktorens 
2 drivhjul. 

For å muliggjore etterstilling av drivkjedene (Renold triplex 
rullekjede nr. 116127) er akselkasseforingene gjort forskyv
bare i traktorens lengderetning. Ved hver kasseforing er det en 
skala med viser. Når kjeden skal strammes skal viserne på begge 
sider for samme aksel innstilles på samme skalastrek hvorved 
oppnås at drivakslene loper riktig og parallelle. 

Bærefjærene er bladfjærer lagret på akselkassene som er forsynt 
med SKF-rullelager. 

Forerhuset er plassert omtrent på midten av traktorens lengde
utstrekning. I forerhuset er anordnet de håndtak og instrumen
ter som er nodvendi ge for manovrering av traktoren. 

Det er anordnet en overbygning foran og en bak forerhuset. 

Under fremre overbygning er rammen med dieselmotor, hydraulisk 
kobling og girkasse anordnet. Helt i f ronten er det anordnet 
en vannkjoler for dieselmotoren. 
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Foran på motorrammen, ved siden av dieselmotoren er det an
ordnet en try~kluftkompressor som blir drevet med kileremmer 
fra motorens veivaksel. 

Videre er det under fremre overbygning, ved forerhusets ende
vegg, plassert et Webasto varme- og friskluftapparat. 

Det er anordnet egne avgassror for dieselmotor og Webasto
apparat. Avgassrorene er fort over tak ved forerhusets fremre 
vegg. I avgassroret for dieselmotor er anordnet en vertikal 
stående lyddemper . 

Under bakre overbygning er plassert brennstofftank, batterier, 
trykkluftbeholder og apparater for trykkluftsystemet. 
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4. DIESELMOTOR 

A. KORT BESKRIVELSE 

Traktoren har en 8-sylindret, 4-takts Scania Vabis diesel
motor, type D 812 med direkte innsproytning av brennstoffet. 

Motoren har felgende tekniske data: 

Antall sylindre 
Sylinderdiame ter x slag 
Slagvolum 
Ytelse 
Omdreiningstall 
Vridningsmoment maks. 
Kompresjonsforhold 
Tenningsrekkefolge 
Oljetrykk 
Oljeinnhold 
Kjolevannstemperatur 
Ventilklaring ved kald motor~ 

Innlopsventiler 
Avlopsventiler 

Innsproytningstrykk 

8. 
115 x 136 mm. 
11,3 1 . 
150 Hk. 
2000. 
66 kgm. 
19. 
1-6-2-5-8-3-7-4. 
1,5 x) - 5,0 kg/cm2 . 
ca. 20 1. 
ca. 800 C. 

0,35 mm. 
o,45 mm. 2 
175 kg/cm • 

x) Laveste tilla tt e ved tomgang og varm motor. 

Sylinderblokken er stopt i ett stykke og hver sylinder har 
"våtforing", det vil si foringe ne er utskiftbare og berores 
direkte av kjolevannet. Fig. Im 9 viser et tverrsnitt av moto
ren. Sylinderlokkene dekker hver 2 sylindere. For en 8-sylin
dre t motor er det 4 sylinderhoder. I sylinderhodene er an
ordne t inn- og utlopsventiler og innsproytningsventiler. På 
hodet er dessuten anordnet ventilmekanismen med venti l loftere 
etc. 

Stemplene er utfort av lettmetall og forsynt med 3 kompresjons
ringer og 2 oljeskraperinger. Den overste kompresjonsringen er 
forkrommet hvorved sylinderslitasjen minskes. 

Vei vakselen har på forreste ende tannhjul for drift av register
hjulene , innsproytningspumpe og oljepumpe. På den forreste 
enden er videre anordnet en svingningsdempe r. Akselens bakre 
ende er utformet som en fl ens som bærer svinghjulet. Fra for
enden drives ved kileremmer motorens kjolevifte og vannpumpe 
og kompressor for trykkluftbremsen. 
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B. SMORESYSTEM (1m 8) 

Motoren h~r trykksmoring, det vil si at oljen pumpes til de 
forskjelli ge smoresteder ved hjelp av en oljepumpe (tannhjuls
pumpe). Oljen suges fra sumpen gjennom en sil som fanger opp 
grove forurensninger. Gjennom sugeroret (6) går olj en til 
pumpen og derfra til spaltfilteret (7) (se også Im 4). Dette 
filt eret er meget effektivt, således at oljen er ren når den 
tilfores smorestedene. Fra oljefilteret fordeles oljen til 
oljeroret (1) ut til rammelager, veivlager og kamaksellager og 
gjennom (11) og (13) ut til registerhjulenes l ager og til ven
tilmekanismen. 

Stempler, stempelpinner, sylindere, ventilloftere og kamakselens 
kammer smores med olje som kastes fra veivakselen. 

På ledningen mellom oljepumpen og oljefilteret er det en gren
ledning til reduksjonsventilen (9) som begrenser oljetrykket 
til 5 kg/cm2 • 

Kontroll av oljestanden i bunnpannen skal foretas regelmessig 
med peilestaven, samtidig som det undersokes om oljelekkasje 
finnes. Eventuell etterfylling av olje foretas. Forovrig vises 
til egne terminkontrollforskrifter. 

C. KJOLE SYSTEM ( Im 5 og Im 6) 

Pumpen (2) (Im 6) driver vannet gjennom mot er og kjoler. Fra 
pumpen trykkes vannet gjennom roret (3) inn i motorblokkens 
fordelings kanal, de rifra inn i blokken og til sylinderhodene. 
Vannet fra hodene samles i roret (4) og fores til kjdleren (1) 
for avkjoling. 

For vannet kommer inn i kjoleren passerer det ter~ostaten (5) 
som har til opr gave å holde motoren ved så jevn temperatur som 
mulig. Så lenge kjolevannet er kaldt holder term0staten til
lopet til kjoleren stengt og vannet går g j ennom kortslutnings
roret (6) tilbake til pumpen. Vannet sirkulerer i motoren og 
blir derved hurtig oppvarmet . Så snart motorens arbeidstempera
tur er nådd åpner termostaten så vannet kan gå til kjole ren 
i det kortslutningsroret (6) er stengt. 

D. BRENNSTOFFINNSPROYTNINGSUTSTYR (Im 7) 

Dieselmotoren er utstyrt med en "Injektor" eller "CAV" inn
sproytningspumpe med en vakuum-regulator som regulerer pumpens 
brennstofftilforsel til motoren. 

Matepumpen (3) pumper brennstoffet fra tanken (1) gjennom de 3 
filtre (2), (4) og (5) til innsproytningspumpens kammer. Sær
skilte pumpeelementer, ett for hver sylinder trykker brenn
stoffet gjennom rorene (7) til dysene (8), som gjennom 4 hull 
sproyter brennstoffe t fint fordelt inn i sylindrene. Filtrene 
(2) og (4) består av silduker som fjerner grover e forurens
ninger for det går til finfilteret (5). Brenslet passerer i 
dette filteret gjennom sammenpressede f iltplater som holder 



tilbake finere forurensninger så brenslet blir renest mulig 
for det kommer til innsproytningspumpen (6). Trykkrorene (7) 
er koblet til innsproytningsdysene ved en særskilt forskruning 
som inneholder et stavfilter. Dette filter skal holde tilbake 
sådanne forurensninger som kan kom~e inn i rorene når disse 
har vært losnet fra motoren. Lekkasj eolje fra dysene samles i 
roret (9) som er tilslutte t finfilteret. Oljen går ikke inn i 
filteret, men gjennom roret (11) til tanken. Tilslutningen (10) 
på filteret er en overstrcimn~ngsventil som åpner når oljetryk
ket kommer opp til 0,7 kg/cm. Brennstoffet strom~er da gjen
nom ventilen og roret (11) til tanken. Trykket i pumpens kammer 
holder konstant og luft som måtte samle seg i finfilteret kan 
gå gjennom ventilen (10) og ut til tanken. 

Angående rengjoring av brennstoffilter og smoring av brenn
stoffpumpe etc., vises til egne terminkontrollforskrifter. 

E. LUFTFILTER (Im 8 og Im 125) 

Motorens innlopsror er forsynt med 2 avtagbare luftfilter. 
Luftfiltrene er av oljebadtypen. Rengjoring av filteret må 
foretas regelmessig. Motoren vil miste noe av effekten hvis 
filteret er forurenset. Forurensninger som kommer inn i for
brenningsromme t vil virke som slipemiddel, og vil bevirke en 
sterk slitasje i sylindrene. 

Et sterkt forurenset filter oker undertrykket i innlopsroret 
slik at innsproytningspumpens vakuumregulator begynner å regu
lere ved for lavt turtall. 

Ved filter med oljebad (Im 125) kommer luften inn gjennom den 
ringformede spalten mellom yttervegg og lokke t ved filterets 
overkant. Luften stramme r ned mot oljebadets overflate, hvor
ved de tyngre forurensnin gspartikler f anges opp av oljen. 
Luften suge s deretter opp gjennom filterinnsatsen og tar med en 
viss mengde olje, hvorved innsat sen stadig holdes fuktig. I det 
oljefuktede filter saTiles de fineste forurensningspartikler 
slik at bare ren luft tilfores motoren. 

Angående r eng jciring av filteret vises til traktorens termin
kontrollforskrifter. 

F. VAKUUMREGULATOR ( Im 126) 

Den er montert på innsproytningspumpens ene ende. Regulatoren 
består av et hus som er delt i to kammer av en skivemembran. 
Innsprciytningspump ens regul eringsstang er over ledd koblet til 
membranet som av en fjær (7) presses mot stillingen for full 
brennstofftilforsel. Det ytre kammer står i forbindel se med 
motorens spjeldhus (3) gjennom en rorl edning (5). Det indre 
kammer står i forbindelse med den ytre luft. 

Stcirrelsen av undertrykket i spj eldhuset og dermed i vakuum
kammere t i regulatoren avhenger av spjeldets stilling. 
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Ved åpnet spjeld er det lite vakuum, hvorved membranfjæren (7) 
forskyver reguleringsstangen mot stilling for maksimal inn
sproytning. 

Ved stengt spjeld oppstår stort vakuum slik at membrane t drar 
regulerings s tangen mot stilling for strypet brennstoff tilforsel. 

Vakuumregulatoren sorger for at hver stilling av pådra gshånd
take t (1) tilsva rer et visst turtall ved en viss belastning og 
at dette turtall holdes praktisk talt konstant. 

I r egulatorens lokk finnes en bufferfjær (8) med innstillings
skrue (9) for stabilisering av tomgangsturtalle t. Innstillings
skruen er plombert og må ikke rores av andre enn de som over
haler pumpen. 

Motoren stoppes med en stopparm på regulatorhuset, hvormed 
brennstoffpumpens reguleringsstang fores i stoppstilliqg. 
Armen står gjennom en vaier i forbindelse med en stoppknapp (2) 
på forerbordet. 
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5. HYDRAULISK KOBLING 

A. BESKRIVELSE 

Den hydrauliske koblingen s~m e r benyttet på traktoren er en 
Vulcan Sinclair kobling, storrelse 17,75 C 4662. Koblingen er 
av traksjonstypen, hvor kretslopet er konstant fylt med den 
oljemengde som opprinnelig er påfylt koblingen. 

Konstruksjonen ~r vist på fig. Im 127 og Im 128 . 

De inngående, primære (drivende) deler er fast forbundet til 
motorens veivaksel med en fjærende plate (1 8) . Forovrig består 
de primære deler av turbinhuset (3), pumpehjulet (1) samt noen 
lettere detaljer. De utgående, sekundære (drevne) deler består 
av turbinhjulet (2) og aksel (4) med koblingsflens. 

Med tillegg for olje, som erme~ i rotasjonen har de primære 
deler en svingmasse GD2 = 7 kgm. Da de primære deler er fast 
forbundet til motorakselen, tjener de samtidig som motorens 
svinghjul. 

Turbinhuset (]), pumpehjulet (1) og turbinhjulet (2) er av 
l egert aluminiums stopegods, og slik utformet at arbeidskrets
lopet utgjor en hvirvelstromsring av olje, som utgjor kraft
overforingsmediet. Denne krets gir liten slipp (sluring) ved 
normalt omdreiningstall, så vel som et lavt startmoment. 

Lopeakselen har rullelager på enden mot motor, og kulelager 
ved den utgående enden . Lagrene på denne koblingsserie (C 4662) 
er etter tom"'.emål . Akselen har konisk tapp (konus 1 8) for 
den utgående koblingsflens. 

Det er ingen mekanisk forbindelse mellom pumpehjul og turbin
hjul med aksel. 

Koblingen skal være fylt med tynn mineralolje, og når koblingen 
roterer, arbeider pumpehjulet som sentrifugalpumpe. Det over
forer kraften ved hjelp av den kinetiske (bevegelses)-energi i 
oljen som sirkulerer i form av en stromhvirvel i arbeids
kretsiopet, og kraften overfores til turbinhjulet, som arbeider 
som turbin. 

B. START 

Koblingen setter motoren i stand til å utvikle maksimalt 
dreiemoment ved start. 

Den utgående aksels moment bygges opp et ter som motorens om
dreiningstall stiger, inntil den drevne akse l begynner å rotere, 
og en får "blot" igangsetting. Da minker "slippen" hurtig, og 
over det normale driftshastighetsomrt de er den bare noen få 
prosent, og virkningsgraden er derfor hoy. 
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C. OVERBELASTNING 

Ved bruk av denne kobling kan ikke motoren kveles ved overbe
lastning. Overbelastning av koblingen vil bare resultere i 
at motorturtallet synker inntil koblingens utgående aksel 
stanser når 11 slippen" er 1 OO;iia , og motorens fulle vridemoment 
trykker fremdeles på den drevne aksel. Dette vil medfore a t 
oljen vil bli sterkt oppvarme t, hvorved pakningene kan odeleg
ges og olje lekke ut. Det kan derfor bare tillates at koblingen 
kjores kortvarig med "stort 11 slipp. 

Den utgående aksels dreiemoment er alltid det samme som motor
ens moment, og så snart overbelastningen er fjernet, vil nor
malt tur tall oppnås. 

Den minste motorhastighet hvor koblingen kan overfore hele 
vridningsmomentet, kan varieres ved å variere oljekvantumet ved 
fylling i koblingen. 

D. KONTROLL AV OLJEST1-i.ND OG FYLLING AV OLJE 

For koblingen tas i bruk må den fylles med olje. Angående olje
type vise s til srnoreskjema. 

Oljer av forskjellig kvaliteter og typer må aldri bl i blandet 
sammen og brukt på koblingen. 

Ved fylling av koblingen tas en av fyllepluggene ut og plugg
hull e t settes i en bestemt vinkel fra vertikalen (30°). Kald 
olje fylles på helt opp til plugghullet. Når den riktige 
fyllingsvinkel brukes , e r man sikker på at olj ekvantume t blir 
riktig. For denne kobling (storrels e 17,75) er olj ekvantumet 
17 li t er. 

Hvis koblingen virker hard, kan oljekvantumet r edus eres, og 
hvis koblingen har for stort slipp (slurer ) ved normal hastig
het og belas tning, kan oljekvantumet okes. 

Regelmessig må det kontrolleres at det e r nok olje på koblingen 
og om de t forekommer lekka sj e . Ved l ekkas j e vil koblingshuset 
bli fuktet av olje utvendig. Forovrig vises til egne termin
kontrollforskrifter. 

E. SMELTEPLUGG 

Den koblingsserie som her e r omtalt (C 4662) hadde fra forst av 
ikke noen smelteplugg. På grunn av a t en slik smelteplugg har 
så stor betydning, kan det bli aktuelt å få en slik plugg mon
t er t også på denne serie. Derfor bor den omtales her, da den 
s ene r e kan bli montert ogs å på denne kobling. Smeltepluggen er 
en skrue som er g j ennomboret i senter. Hullet e r fylt med en 
lettsmelte t le ge ring, som ikke t åler overoppheting av oljen i 
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koblingen. Skulle koblingen bli utsatt for så stor påkjenning 
at det blir varmgang, så smelter pluggen og oljen slynges ut 
av koblingen. Koblingen settes da ut av funksjon slik at 
ytterligere oppheting ikke er mulig. Ny smelteplugg settes inn 
og olje etterfylles som beskrevet ovenfor. 
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6. GIRKASSE 

A. BESKRIVELSE 

Girkassen er en 5 hastigheters mekanisk girkasse type R 11 D 
levert av firmaet Self-Changing Gears Ltd, England. 

Oversetning i girkasse; 

Lavgir 
1. gir 
2. 11 

3 il 4: 11 

5, 79 : 1 • 
4,07: 1. 
2,42: 1. 
1,6: 1. 
1 : 1. 

Girkassen som er bygget sammen med motoren, kan overfore et 
dreiemoment 69 kgm ved 1900 omdr . /min . Dreieretningen er med 
urviseren sett mot den drevne enden. Lufttrykket for manovre
ring av girkass en er 4,9 - 5,25 kg/cm2. 

Girkassen inneholder ca. 7,0 liter olje • g smores ved hjelp av 
en stempelpumpe som drives ved eksenter på den drevne akselen. 

For lavgir og 1. gir - 3. gir er anordnet 4 planethjulsett, og 
for direkte gir en flerplatekobling. 

Alle 5 gir manovreres ved hjelp av trykkluft som virker i en 
sylinder for hvert gi r. For de indirekte gir 1-2-3 og lavgiret 
er sylindrene anordnet på bunnplaten mens direkte-giret manov
reres ved hj elp av et ringstempel ved den inngående, drevne 
aksel. 

Fig. Im 129 viser et l engdesnitt gjennom girkassen og den 
hydrauliske koblingen. Figuren viser planethjulssatsene med 
tilhorende bre~sebånd og direktegiret med kobling, sylinder 
(24945) og stempel (24946). 

Et radial-trykklager opptar trykket mellom ste"!lplet og trykk
platen i koblingen. Et li gnende lager ved den inngående enden 
i girkassen opptar belastningen, innerringen er anordnet på den 
drevne flensen. Me llom begge lagerne er anordne t et eksenter 
(31337) som driver stemplet (23238) som ved hjelp av den 
svingende sylinder (23239 ) pumper olje til alle smorestedene. 

Ved den andre enden av girkassen. utgående enden er lavgire t 
(3039) anordnet, det bær e s av rullelageret (22766). Den driven
de kobling bæres av kulel a geret som ~pptar radiale og aksiale 
belastninger. De 2 bossinger (20647) og (20692) i enden av den 
inngående akselen bærer og understotter akselen. 

Fig. Im 130 viser et snitt gjennom 1. gir med bremsen i "av" 
stilling og "på" stilling sett fra den inngående enden . 
Bremsemekanismen er den samme for 1., 2. og 3. gir, bortsett 
fra trykkluftsylinderne med stempler som varierer i diameter. 
1. girs sylinder har storst diameter av disse 3 på grunn av det 
store dreiemoment. Lavgiret har egen mekanisme og sylinder 
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som vises i Im 131. 

Etter hvert som bremsebåndene slites blir de automatisk etter
stille t ved hjelp av en spesiell mekanisme. For å hindre at 
bremsebåndene ligger an mot tromlene når bremsene er lose, er 
de sentralisert, holdt i midtstilling. 

Fig. Im 131 viser på samme måte lavgiret i 11 på 11 tilsatt stil
ling sett fra den utgående enden av girkassen. Det er dessuten 
vist e t snitt gjennom leddene for tilsetting av bremseQe og 
reguleringsplatene. 

B. GIRENES VIRKEMÅTE 

De indirekte girene innkobles ved å sette til tilhor ende brem
sebånd ved hjelp av tilhorende trykksylindre. 

Et bremsebånd består av 2 bånd hvis bre~sebelegg li gge r ved 
siden av hve randre, se fig. Im 129 (pos. 26798 og 26799). Når 
det ytre båndet tilsette s ved hjelp av bre~ semekanismen legger 
det seg mot det indre båndet og bringer således begge frik
sjonsbelegg i beroring mot brernsetrommel en. Ved at det er an
ordnet 2 fest er overfor hverandre for de indre og ytre bånd, 
utbalanseres bre~sen og det h~nlres at aksel og lagre blir ut
satt for store belastninger tår bremsene tilsettes. 

Lufttilfors elen til de forskjellige sylindre reguleres ved 
hjelp av en ventil på forerplassen. Kombinasjonen av denne gir
kasse med hydraulisk kobling 6 type Vulcan-Sinclair type 17,75 
gjor traktorene mege t lette a manovrere. Koblingen gjor igang
settingen j evn. Når motoren går på tomgang og med bremsen til
satt er 11 slippen11 i koblingen 100%. 

Forste gir kan derfor kobles inn uten at motoren kveles. Når 
bremsene loses og motorens pådrag okes, vil traktoren gå j e vnt 
i gang. Girvekslingen kan også gjores uten merkbare rykk og 
uj evn bevegelse. 

Tilsetting av bre~sen skjer på felgende måte fig. Im 130. Når 
giringshåndtaket stilles i riktig stilling slippe s trykkluft 
inn i sylinderen og stempele t trykke s oppover. Stempelstangen 
(24938) svinger armen (24931) om dreiepunktet. Rullen (11453) 
beveger seg l angs banen på trykkarmen (24930) og trykker den 
oppover. Armen (24930) dreier seg om kniven på krokene og laf
ter derved r egulermekanismen og med den trekkstangen (26753) 
som er festet til oret for det ytre bremsebåndet. Da den andre 
enden av det ytre båndet er holdt fast av krokene vil det bli 
trukke t til og som foran nevnt vil derved også det indre båndet 
bli trukket til. 

Når direktegiret skal brukes (se Im 129) slippes luft inn i 
sylinderen (24945). Stemplet (24946), lageret og platen 
(24911) trykke s inn og bringer koblingen til virkning. Dette 
hindrer en hver gjensidig beve gelse av planetgirene og det hele 
bevege r seg som et hele og gir derved direkte drift. 
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C. AUTOMATISK REGULERING 

Når rull en (11453) (se fig. Im 130) bevege r seg utover langs 
banen på ·trykkarmen (24930) vil armforholdet okes og kraften 
oke når armen lofte s. Bremsekraftens storrelse vil oke etter 
som hoyden av trykkarmen oker. Denne bevegelse av platen kon
troll eres av den automatiske reguleringsmutter (13421 ) . Når 
mutteren skrues ut, blir bevegelsen storre og bremsekraften 
storre, fo rutsatt at den ikke går over senter. 

Hvis bre~sene er riktig innstillet fra begynnelsen, vil den 
senere ikke kunne gå over sentrum, da den vil bli automatisk 
e tterstill e t. Er br e'11Sen riktig stillet, vil reguleringsplaten 
(24936) i "på"-stillingen såvidt berore skruen (13424) på 
bre~s ebåndet. Hvis bremsebåndet er slitt, vil armen gå hoyere 
og regul e ringsplaten vil gå mot skruen (13424) og herved bli 
drevet mot urviseren. Fjæren (23 172) er festet t i l platen 
på en slik må t e at den losner grepet på mutteren (13421). Når 
bremsen går tilbake til "av"-stilli ngen strammer fjæren seg 
rundt mutteren og den bakre del av platen le gger seg mot pinnen 
(23071). Platen dreies nå med urviseren og tar derved 
med seg mutteren som skrues ned, hv0rved den effektive l engde 
av stangen (26753) minske s, og derved tar opp den ekstra beve
gelse som oppstår på grunn av slitasjen av bremsebåndet. 

D. VEDLIKEHOLD AV GIRKASSEN 

Olj es t anden i gi rkasse n kontrolleres regelmess ig med peilestav 
samtidi g som det undersokes om det finnes oljelekkasje, og hvis 
nodvendig fyll e s e tter. Ved eventuell et t erfyl ling loses vinge
mutteren for fest e av lokk over fyll eåpning , således at lokket 
over fylleåpningen kan svinges til siden. Det fylles olje opp 
til overste merke på peilestokken. Oljesort, se smoreskjema. 
Maks. oljevolum i kasse er ca. 7 liter . 

~ufttrykke t skal alltid være 4,9 - 5,25 kg/cm2for traktoren 
settes i gang . 

Fnrovrig vises til egne vedlikeholdsforskrifter for traktoren. 

E. AVHJELP VED SLURING AV GIR 

Hvis bremse båndene slurer, dette oppdages ved at girkassen 
blir uvanlig varm, må forst undersokes om det finnes l ekkas je 
på ror eller rorforbindelsene . Forst fastslås at lufttrykket er 
riktig. Hvis alle forbindelser er tette, undersokes om det e r 
noen lekkasje forbi stempelpakningene. De tte merkes ved at det 
går luft eller olje ut gjennom luftventilene. Hvis dette er til
felle må stempelpakningene fornyes. 

Hvis det ikke finnes luftlekkasjer 3 undersokes den automatiske 
reguleringsanordning på folgende mate (se fi g. Im 130) ~ 



17. 

Inspeksjonsluk.en (26732) for 1., 2. og 3. gir tas bort. 
For lavgiret tas luken (26708, Im 131) bort. Det gir som 
slurer legges inn. Legg merke til om reguleringsplaten 
(24936) har beveget seg merkbart etter at den har lagt 
seg mot skruen (13424) på bre~sebåndet. Hvis dette er til
f elle må virkningen av fjæren (23172) undersokes. 

Set t et merke på mutteren (13421) og på trekks tangen 
(26753). Brems en settes til og loses flere ganger. Det 
kontrolleres om mutteren har dreiet seg . Hvis den ikke 
har dreiet seg, tyder det på at fjæren er dårlig og den 
må byttes. 

NB! For den nye fjæren settes på bor undersokes om mutteren 
går lett på gjengene. 

Hvis den automatiske r egul ering er i orden og bremsen frem
deles slurer, må armforholdet for bremsemekanismen akes på 
folgende måte: 

Girbåndtaket stilles i noytralstilling. Kontramutteren 
(17937) på r eguleringsskruen (13424) loses og skruen skrus 
inn ~n halv omdreining hvoretter kontramutteren til
settes. Oye på fjæren (23172) laftes av festepinnen. Det 
er ikke nodvendig åta fjæren helt av. Reguleringsmutteren 
(13421) skrus ut en halv ~mdreining, hvoretter fjæren 
settes på plass igjen. Giret settes til og loses flere 
ganger, inntil mutteren ikke dreier seg mer. 

F. AVHJELP FOR A HINDRE FOR STERK BREMSEVIRKNING ( se fig. 
Im 130) 

_Hvis alle gir griper for sterkt, undersokes forst om lufttryk
ket er storre enn foreskrevet. 

Hvis bare ett gir griper for sterkt, må armforholdet r eduseres 
på folgende måte: 

Vedkommende inspeksjonsluke tas bort. Kontramutteren på 
regule ringsskruen på bremsebåndet loses og skruen gjenges 
ut en halv omdreining. Kontramutteren settes til. 

N. B. Undersok forholdene noye for den regulering som er 
gjort av fabrikant en forandres. 



7. VENDEDREVKASSE (TO-TRINNS) 

Fig. Im 132 og Im 133 
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Vendedrev og akseldrev er bygget i ett ~g er hygget slik at 
traktoren kan kjores med samme hastighet i den ene eller andre 
retning . 

Drevhuset er utfort av stål og består av to deler, en underdel 
og en ove rdel. Vendedrevet består av en pinjong og t~ koniske 
tannhjul (kronhjul) med spiralskårne tenner (palloid fortanning). 
Pinjongen, som er laget i et stykke med akselen, står i stadig 
inngrep med det~ kronhjulene. Kronhjulene, som er montert på 
rullelager, loper fritt på vendedrevakselen (biakselen) hvis 
midtre del er utfort med spor . På denne delen er det an~rdnet en 
tannkobling som kan bringes i inngrep med det ene eller andre 
kronhjul, avhengig av den onskede kjoreretning. 

Under vanlig drift må koblingen stå i den ene eller andre 
stillingen, framover eller bakover. Når det er nodvendig å 
trekke traktoren eller regulere girkassen, kan koblingsmuffen 
settes i noytral stilling (midtstilling). Dette må gjores med 
noyaktighet og man må være sikker på at koblingsmuffens arm 
står noyaktig i midtstilling. 

Låseanordning for vendeanordning i midtstilling er vist på 
fig. Im 134 og l å seanordning f~r hastighetstrinnanordning i 
midtstilling er vist på fig. Im 135. 

Låseanordningen er beskrevet i avsnitt 14, betjeningsforskrifter. 

På vendedrevakselen er det fastkilt 2 stk. sylindriske tannhjul 
med ulikt tannantall. Hvert tannhjul stå r i stadig inngrep med 
et tilsvarende tannhjul på blindakselen. Tannhjulene på blind
akselen har glidela ger og loper fritt på akselen. Den midtre 
del av blindakselen er utfort med spor. På denne delen er det 
anordnet en tannkobling som kan bringes i inngrep med det ene 
eller det andre tannhjulet. Da tannhjulene på vendedrevakselen 
og blindakselen har forskjellige tannantall er det to utveks
lingstrinn i vendedrevkassen, avhengig av hvilket tannhjul som 
er koblet fast til blindakselen . 

Omkoblingsanordningene for vendedrevene og hastighetstrinnene er 
like og bestå r av en gaffel som gri per inn i et spor på tann
koblingen. Gaffelen blir be veget ved hjelp av stangoverforing 
fra forerhuset . 

På blindakselen, utenfor og på begge sider av drevhuset, er det 
påsatt et kjedehjul hvorfra dri f ten overfores til drivhjulene 
ved hjelp av rullekjeder. 



SMORING 

Smoring av vendedrevkassen skjer ved plaskesmoring. 

Oljestanden skal kontrolleres regelmessig samtidig som det 
undersoke s om det finnes oljelekkasje. Angående oljesort, se 
smoreskjema. 
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8. KJOLEANLEGG 

Fig. Im 6 og Im 123 

I front en av traktoren unde r fremre overbygning er vannkjoleren 
pl assert. Kjoleren er opplagret på traktorrammen . 

For å kunne r egulere kjolevannstemperaturen noe er det anordnet 
spj eld f oran kjoleren. Spjelde t kan reguleres for hånden ved 
hj elp av snortrekk fra forerhus e t. 

Bak på kjoleren er anordnet en overgangstrakt for kjoleluft. 
I denne roterer kjoleviften som er montert på motoren. Viften 
drives ved hjelp av kileremmer fra motorens veivaksel. 

Kjolevannet sirkule r es av en sentrifugalpumpe påbygge t motoren. 

I kjolevannsutlopet fr a motoren er det anordnet en t ermosta t
ventil. Den er anordnet for hurtig å gi normal driftstempe ratur 
og deretter under drift holde kjolevannet på riktig t empera tur. 
Ventilen s t en ge r for kjolevannsstrommen til kjol eren så l enge 
tempe r a t uren er lav (kjolevannet sirkulerer innen motoren). Den 
gir en gradvis okning av kjolevannsstrommen til kjoleren av
hengig av temp er aturokni ngen , og er ved maksimaltemperatur 
fullt åpen . 

Kontroll og fylling av anlegget for etas g j ennom fyll estuss på 
vannkjol er. 

Kjolevannet skal tilsettes frostvæske som skal hindre frysing 
og korrosjon i anlegget. 

Hvis t apping må f or etas på grunn av reparasjon eller li gnende, 
må kjolevann tilsa tt frostvæske tas vare på for påfylling av 
anlegget i gjen . 

Kjolevann tilsatt frostvæske må regelmessig byttes ut. 

Forovrig må kj ol evanne t r ege l me ssig kontrolleres slik a t man 
til en hver tid har riktig fr os tvæskekons entrasjon. 

For å hindre sprekkdannelser i motor, skal t apping av kjole
vannet i kke f oretas umiddelbart etter a t motoren har vær t i 
gang, men ved en k j ol eva nns t emperatur på maks . 50° c. 
Det e r anordnet tommeplugge r både for motor, va rmekolbe og 
vannkjoler . 

For oppvarming av kjolevannet når traktoren er ute av drift 
og for å lette s tarten ved l ave t emperatur er er det i vann
roret på motorens venstre si de , i bakkant a v blokken , anordnet 
en elektrisk varmekolbe. Forovrig angående varmekolben vises til 
avsnitt 13, el ektrisk anl egg . 
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For kontroll av kjolevannstemperaturen er det på forerbordet 
anordnet en temperaturmåler. Normal arbeidstemperatur er ca. 
80° c. 
Regelmessig må kilerellh~ene for drift av kjoleviften kontrolleres 
med henblikk på slitasje. Videre må det kontrolleres om de har 
riktig stramming. 

Vannpumpe- og viftelagring skal smores regelmessig i henhold 
til terminkontrollforskriftene. 



22. 

9. BRENNSTOFFANLEGG 

Brennstofftanken som rommer ca. 450 liter er anordnet under 
bakre overbygning (Im 123). Den f orsyner dieselmotor og Webas to
apparat med olje. 

Fra tanken forer en l edning til filtrene for dieselmotoren og 
derfra til brennstoffmatepumpen. Dieselmotorens brennstoff
system er beskrevet i avsnitt 4, dieselmotor. 

Fra tanken forer også en egen ledning til Webas to-apparatet . 
Foran apparate t er anordnet en stengekran og 

Fyllestusser er anordnet i hver ende av tanken. 

Det er av storste betydning at brennstoffet som fylles på tanken 
er renest mulig. Hvis det fylles fra fat, bor fatet hvorfra 
fyllingen skal foretas ha ligge t i noen tid, helst et par dager, 
i skråstilling så eventuelt vann kån samle seg i den ene enden . 
Under fylling må det påses at det ikke kommer vann eller for
urensninger verken på tanken eller fatet. 

Bruk om nodvendig trakt med et melkfilter. Fyllingen tar på 
denne måte lengre tid, men det lonner seg i det l ange lop, da 
slitasje i pumpe og dyser e tc. minker. 

Slam og vann må regelmessig tappes av tanken. 
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10. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG 

Se tegn. Mvg.2502 (Im 136). 

For oppvarming og ventilasjon av forerhuset er det i fremre 
overbygning anordnet et Webasto-apparat type HL 6502.33.01 . 
Apparatet kan levere varmluft eller ventilasjonsluft til forer
huset. 

Luften fores inn i forerhuset gjennom to åpninger i forer
husets frontvegg. 

Webasto-apparatets oljebrenner blir tilfort brennolje fra samme 
tank som dieselmotor . På oljetilforselsroret er det ved appara
tet anordnet en stengekran og et filter. 

For betjening av apparatet er det på forerbordet 
betjeningsbryter og en gul og grann varsellampe. 
718 . 03 "Beskrivelse og betjeningsforskrifter for 
og ventilasjonsapparat type HL 6502 . 33 . 01 11 • 

anordnet en 
Se trykk 
Webasto varme-

Forovrig vises det til avsnitt 13, elektrisk anlegg, og avsnitt 
14, betjeningsforskrifter . 



11 • TRYKKLUFTANLEGG OG BRElvlSER 

A. OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG 

Trykkl uftskjema tegning Mvg . 250 (Im 137) . 

24 . 

Kompressoren drives over kileremmer direkte fra motoren. Over 
ol jeutskiller (4), tilbakeslagsventi l (5) leve r er kompressoren 
(2) l uft til hovedluftbehol deren (10) . 

Ved et trykk i hovedluftbehol deren på 6,5 kg/cm2 settes kom
pressorens trykkside i forbinde l se med friluft over tomgangs
ventil (6) . Tilbakeslagsventi l en (5) stenger . Tomgangsventi~en 
styres av trykkregulatoren (7) for innkobling ved 6,o kg/cm og 
utkobling ved 6,5 kg/cm2 i hovedluftbeholderen. 

For å sikre trykkl uftanl egget mot overbelastning er det monter t 
en sikkerhetsventil ( 12) etter hovedluftbeholder. 

Ved ettersyn av komponenter i tomgangs l edningen, med trykkluft 
i det ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran 
(9) . (MERK ! Kranen må alltid åpnes for motoren startes) . 

Etter hovedluftbeholder ledes trykkluft over stengekran (13) til 
bremse- og manovreringsanlegg . 

~edning2trykkregulatoren (16) sorger for et konstant trykk på 
) kg/cm i hovedledningen (bremselednin6en) . 

Sandingsventiler og tyfon blir forsynt med trykkluft fra hoy
trykksledningen . 

Bremsesysternet på trykkluftutstyrt vognmateriell , hvis hoved
l edningen er tilkoblet traktorens , opplades over forerbremse 
ventilen St 60 ( 14) i dennes lose- og ladesti l ling . 

I traktorens forerhytte er anbrakt et dobbelt manometer (15) 
som angir trykk i hovedluftbeholder og hovedl edning , samt 2 
enkle trykkmålere (3 1) og (32 ) for angivelse av trykk i hen
holdsvis bremsesylinder og girkasse . 

B. BREMSENES MANOVRERING 

Traktoren er bare utstyrt med direktevirkende bremse, men de 
eventuelt tilkoblede vogner kan bre~ses med bremseventi l en i 
driftsbremsestilling (se senere ). 

Bremsenes manovrering foregår ved hjelp av forerbremseventi l en 
(14) som er Knorrs type St . 60 . Denne er plassert midt på forer
bordet og har tilkobling til et håndtak på hver side . 



Håndtakets stillinge r er fol gende (se I m 14): 

a. Midt sti 1 1 ing. 
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Alle kanaler er stengt. Forerbremseventilens håndtak kan 
bare tas av i denne stilling. Denne stilling nytte s som 
sluttstillin~ både under tilsetting og losing av så vel 
den gjennomgaende bremse (virker bare på tilkoblede vog
ner) som den direktevirkende bre~sen. 

b. Den direkte virkende 
ti 1 settes. 

b r e m s e 

Bremsesylinderen settes i forbindelse med hovedluftbehol
der (10) over lednings trykkregulator (16) type Vsl 2, 
mens hovedledningen er avstengt. Den direktevirkende 
bremse tilsettes og traktorene bremses (ikke vognene). 

c. Drifts bremsing. 

Hovedledningen settes i forbindelse med fri luft gjennom 
en boring av middels storrelse. Herved trer den gJennom
gående bremse i funksjon og bare de tilkoblede vogner av
bremses. 

d. No db remsing. 

Hovedledningen er satt til fri luft og beholderledning er 
satt til bremsesylinderen. Herved stiger trykket i bremse
sylinder raskt til maksimalverdien. Både den gjennom
gående og den direktevirkende bremse settes i funksjon. 
Traktor og tilkoblede vogner avbremses . 

e. Den direkte virkende 
1 oser. 

b r e m s e 

Ledningen fra bremsesylinder settes over forerbrems even
tilen til fri luft. Herved loses traktorens bremser uav
hengig av eventuelt tilkoblede vogner. 

f. Farts ti 1 1 ing. 

Beholderledning er satt i forbindelse med hovedledning 
gjennom en trang boring slik at trykket i togets hoved
ledning holdes konstant på 5 kg/cm2. Ledningen for direkt& 
virkende bremse er avstengt. 

g. Lose-og 1 ad est i 1 1 ing. 

Det er direkte forbindelse mellom beholderledning og 
hovedledning. Ledningen for den direktevirkende bremse 
er satt til fri luft. 
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C. BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGGET 

a. Tomgangs reg u 1 at or R 118. 

(Snittegning Im 15) 

Regulatorens oppbygging og virkemåte er i korthet folgende: 

Et fjærbelastet ventilstempel (4) kan fores fritt i verti
kal retning i en hylse inne i ventilhuset (1). Ventil
stemplet er forsynt med to tetteringer (5) og (6) av 
oljefast gummi . Fjæren (8) presser ventilstemplet ned mot 
et sete i hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende 
an mot dette . Fjærtrykket kan reguleres. 

Luftens gjennomlopsretning er angitt med en pil på husets 
ytterside. 

Luften som tilfores gjennom regulatorens innlopsstuss 
lofter venti l stemple t i det oyeblikk fjærens trykk over-
vinnes . Når dette skjer, får lufttrykket he 1 e 
venti l stempelflaten åvirke på, slik at ventilstemplet 
kastes oppover og tetteringen (6) presses mot setet i 
hylsen (9) . 

Hylsen (2) er satt inn i ventilhuset med en viss klaring . 
Gjennom denne klaringen og ventilstempelklaringen, slip
per nå luften fram til ringrommet rundt det overste 
ventilsete og til regulatorens utlopsstuss. 

Kompressoren er nå koblet på tomgang og fortsetter å gå 
slik inntil hovedbeholdertrykket har nådd det foreskrevne 
minimum. Når dette skjer, overvinner ventilfjæren luft
trykket og ventilstemplet trykkes ned mot det nederste 
sete. 

Trykkluften i tnmgangsventilens stempelkammer tommes 
gjennom utluftingsboring i tomgangsregulatorens regule
ringsskrue (12) og dennes beskyttelseshette (15), hvorved 
kompressoren igjen leverer luft til hovedbeholderen . 

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser 
foregår slik: 

Trykk for inn s ja 1 ting av kompressor regule
res ved hjelp av hyl sen (9) . En utskruing av hylsen for
hoyer innsjaltingstrykket; en innskrueing av hylsen vil ha 
motsatt virkning. 

Trykk for ut s ja 1 ting av kompressor reguleres 
ved hjelp av r J;ul c r ing ssk r uen 12.Alt etter som denne 
skrues ut- eller innover minskes, henholdsvis akes ut
sjaltingstrykket . 

Ved innregulering av innsjaltingstrykk etter at utsjal
tingstrykk er innregulert, må reguleringsskruen (12) fast 
holdes for ikke å odelegge den allerede utforte regulerin~ 
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Luftfilteret foran tomgangsregulatoren må renses regelmessig. 
Dette gjelder også stovsamler i tomgangsregulatorens bunn 
(tettet ved plugg 3). I vintermånedene bor ettersynet utfores 
oftere alt etter som forholde ne for tilfrysing av eventuelt 
kondensvann er til stede. 

En vedvarende blåsing gjennom friluftsboringen i regulator
spindelens beskyttelseshette er den Qyppigst opptredende 
driftsfeil ved tomgangsregulatoren. Arsaken er utette ventil
seter eller skadet pakning (10) for pakkboksen (11). 

b. Tomgangs vent i 1 
(Snittegning Im 16). 

V 3 e 

I ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en 
fjærbelastet ventil ( 12). Denr1e regul erer forbindelsen mel
lom tomgangsventilens overste og midterste kammer. I tom
gangsventilens nederste kammer, stempelkammeret, er det anord
net et styrestempel (2) som er forsynt med en lærmansjett (5). 
Ved lufttrykk under stemplet lofter dette ventilen (12) fra 
sitt sete. I sin overste stilling tetter stemplet mot tom
gangsventilens midterste kam~er ved pakningen (3). Når stem
pelkammeret tom~e s for luft (over utluftingsboring i tom
gangsregulator) vil ventilfjæren 13 presse stemplet ned i 
utgangsstilling. Samtidig stenges forbindelsen mellom tom
gangsventilens overste og midterste kammer. 

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger tomgangs
ventilen ikke. 

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utlopsåpning uten 
at tomgangsregulatoren har sjaltet kompressoren på tomgang, 
er årsaken at ventilen 12 har hengt seg opp eller at dennes 
tetteflater er skadet. 

Unnlater tomgangsventilen å sette kompressoren til fri luft, 
selv om tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av 
stempel 2, skyldes dette at lærmansjetten (5) er odelagt. 
Det hores da en tydelig11 blåsing11 gjennom utluftingsboringen 
i tomgangsventilens nederste kammer. 

c. Ledningstrykk reg u 1 at or V s 1 2 

Traktoren er utstyrt med regulator av denne type. Denne 
regulator har samme oppbygging og virke~~te som den hurtig
virkende regulator som er beskrevet i Hst. trykk 705. 

F o r e r b r e m s e v e n t i 1 St. 60 

For beskrivelse a v denne vises i sin helhet til Hst.trykk 7CJ5. 



28. 

d. Giring sve n ti 1 (Snittegning Im 2) 

Denne ventil er en dreibar skiveventil som slipper trykkluft 
til den sylinder i girkassen som skal kobles inn mens de 
ovrige 4 sylindre står til friluft. Da pakningen (4) blir 
sammentrykket, kan det bli nodvendig å sette til mutteren (7). 

Når ventilen skal overhales, tas den fra hverandre og pak
ningen (4) fornyes hvis nodvendig. Den bevegelige del av 
ventilen rengjores og smores. Når ventilen settes på plass må 
man påse at markeringsknastene på håndtaket (9) stemmer over
ens med stillingen for de forskjellige gir. 

D. NOEN BEMERKNINGER VEDRORENDE TRAKTORENS BREMSESTELL 

Den mekaniske oppbygging av bremsesystemet er vist på fig. 
Im 138. ' ' 

Traktoren har en bremsesylinder og denne er forbundet med det 
ovrige system over en bremseetterstiller type KV2-350 . (En del 
traktorer har bremseetterstiller type FB2-350, men disse vil bli 
utbyttet etter hvert). Hjulene har ensidig klosstrykk . Hånd
bre~sen er plassert i forerhuset. 

Bremseetterstilleren er av enkel type 6 dvs. at den bare kan for
korte stempelslaget, og er beregnet pa åta inn slitasjen på 
bremseklosser og hjulringer • 

Vedrorende bremseetterstillerens innregulering skal anfores~ 

Bremsene reguleres slik at spillerommet mellom kloss og 
hjul er 4,5 - 6,5 mm når bremsen er los. Stempelslaget 
skal maksimalt være 50 mm . 
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12. MANOVRERINGSANORDNINGER OG KONTROLLUTSTYR 

Mvg.1090 (Im 140) instrumentbrettet som er anordnet på 
det. 

a. På hver side av forerrommet ved forerhusets sidevegger , e r 
anordnet pådragshåndtak, knapp for tyfon og sandingshå ndtak " 

b. Forerbre~seventilen Kna ~~ type St.60 er plassert midt i for eJ~ 
bordet og er tilkoblet betjeningshåndtak på hver side av 
forerbordet. 

c. Girkassen betjenes ved luftmanovrering. Ved giring l ede s l uft 
til de enkelte sylindre ved hjelp av en enkel 5 veis vent il 
(fig. Im 2). Det er anordnet et girhåndtak på hver side av 
forerbordet. Håndtakene er over en aksel og stenger tilkoblet 
ventilen. 

d. Omkoblingsanordning for vendedrev betjenes med gulvspak, en 
for hver forerplass. 

e. Omkoblingsanordning for hastighetstrinn betjenes med gulv
spak. 

f. Stoppknapp for dieselmotor er anordnet på hoyre side av 
forerbord. 

g. På hver side av forerbordet er plassert et håndtak for spjeld
regulering. 

h. Sikringene er plassert på tavle på forerrom.mets bakvegg, 
unntatt sikring for Webasto-anlegg som er plassert på forer
bord, hoyre side. 

i. Bryterne for de respektive lamper er plassert delvis på 
sikringstavle og/eller forerbord. 

k. Hovedbryter for det elektriske anlegg er plassert under bakre 
overbygning, venstre side. 

1. Betjeningstavlen for Webasto-Rpparatet er plassert på venstre 
side i forerbordet. Betjeningsutstyret er plassert på egen 
tavle på veggen under fremre overbygning og over Webasto
apparatet. 

m. På hver side av forerbordet er anordnet en ventil for luft
trykkbetjening av ringeklokke som er anordnet på hoyre side 
av fremre panser. 

n. Instrumentbrettet, som er plassert på skrå midt på forer
bordet, har felgende instrumenter, lamper og brytere~ 

1. Hastighetsmåler. Instrumentet har 2 skalaer, en for 
kjoretrinn I (0 - 20 km/t ) og en for kjoretrinn II 
(0 - 50 km/t). Generatoren (giveren) for hastighets-
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måleren er plassert på vendedrevkassen 

2. Turtallsmåler. Generatoren (giveren) for turtal ls
måleren er plassert på enden av smorepumpen. 

3. Smoreoljetrykkmåler og varsellampe for smoreoljetrykk. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

Oljetrykkbryteren er plassert på motoren i forkant, 
hoyre side. 

Kjolevannstemperaturmåler. 

Timeteller. 

Varsellampe for ladning. 

Startknapp for dieselmotor. 

Bryter for dempet lys foran. 

I! I! Il li bak. 

veggen over forerbordet er anbrakt folgende: 

1. Et dobbelt manometer som angir trykk i hovedluftbe
holder og hovedledning. 

2. En enkel trykkmåler for angivelse av trykk i bremse
sylinder. 

3. En enkel trykkmåler for angivelse av lufttrykk i gir
kasse. 



13. ELEKTRISK ANLEGG 

Koblingsskjema E.40937 

A. STROMFORSYNING 

31. 

Stromforsyningen skjer fra et 24 Volt, 150 Amp. timers batteri 
type NIFE (pos. 20). Batteriet er plassert i bakre overbygning. 

B. LADNING 

Til ladning av batteriet, samt stromforsyning til det elek
triske anlegg, er det på dieselmotorens venstre side; i for
kant, montert en generator (pos. 15) på 600 w, 24 V. Genera
toren har maks. ladestrom på 38 amp. og turtallsområde 900 -
3000 omdr./min . Generatoren blir drevet med kilerem fra diesel
motoren. Spenningsregulatoren (pos. 16) er plassert på bak
vegg i forerhus. 

Spenningsregulatoren sorger for automatisk til- og frakobling 
av generatoren til nettet. Generatoren er f.eks. ved for lavt 
turtall (mindre enn 600 omdr./min.) koblet ut for å unngå at 
batteriet lades ut over denne. 

Spenningsregulatoren beskytter også det elektriske anlegget, 
idet den sorger for å holde en konstant spenning (v/spg.rele), 
samt begrenser strommen så generatoren ikke blir overbelastet 
(v/stromrele). 

I spenningsregulatoren er det innsatt en 60 amp.sikring. Denne 
kan lett skiftes ut etter at lokket på koblingsboksen er 
fjernet. Reserve sikring skal til en hver tid finnes i lokket. 

For ladekontroll er det i forerbordet plassert en rod varsel
lampe (pos. 45), som lyser når batteriet blir ladet av genera
toren. 

C. HOVEDBRYTER 

Hovedbryter (pos. 19) som kobler inn og ut hele det elektriske 
anlegget, er plassert i bakre rom, venstre side, ved brenn
stofftanken til hoyre innenfor doren. Hovedbryteren består av 
2 stk. brytere forbundet mekanisk med et håndtak. 

Bryterens minus-pol er over et koblingsstykke (pos. 21) for
bundet til gods, dvs. at traktorens elektriske anlegg er 
1-polet med jord. (Med hovedbryter ute er batteriet ikke jor
det). Forbindelsen til jord (gods) er ikke foretatt på andre 
steder enn angitt på skjemaet. 

Rev. 24.6.68. 
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D. START 

Til start av dieselmotoren er det på dens hoyre side plassert 
en startmotor (pos 14) med påbygget startkontaktor. Startmoto
ren er enpolet. 

Startkontaktoren betjenes ved startknappen (pos 47) som er 
plassert i forerbordet. Etter innslag av startkontaktoren får 
startmotoren stram direkte fra batteri over hovedbryter . 

Innslaget av kontaktoren skjer i 2 trinn. 

Motorens hjelpespole får stram over ledning nr. 2, ankeret 
trekkes sakte roterende inn i statoren og drevet går i inn-
grep med dieselmotorens tannhjul. Når drevet er kommet i inn
grep utloses en sperrehake på kontaktoren. Kontaktorens kontak
t er sluttes, hjelpespolen kortslutter og ankeret får full stram. 
Når dieselmotoren har startet, slippes startknappen, kontaktor
en blir stramlos og en fjær i ankerets bakkant trekker dette 
tilbake til utgangsstilling. Startmotoren får med andre ord 
ikke full stram på ankeret for startdrevet er kommet i inngrep 
med dieselmotorens tannhjul. 

E. KONTROLL OG STOPP AV MOTOR 

a. For kontroll av dieselmotorens oljetrykk er det i forer
bordet plassert en varsellampe (pos 44) som lyse r når 
oljetrykket er l avt. Oljetrykkbryteren (pos 43) er plas
sert på motorens forkant, hoyre side. Bryteren er en
polet og forbundet til j ord . 

b. Stopp av motor.skjer mekanisk. 

c. Timeteller (pos 51) er plassert i forerbord. Den er kob
let over ledning ge ner ntor + o g gå r når generatoren leve
r@r .:stram . 

F. SIKRINGER 

Sikringene er plassert på tavlen på forerrommets bakvegg. Unn
tatt herfra er 1 stk. sikring for Webasto-anlegget som er plas
sert på forerbord, hoyre side. 

Hovedsikringen (pos 18) er plassert i batteriets plusskrets. 
Batteriets minuskrets er usikret. 
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G. BELYSNING 

1. Av lysutstyr finnes det i hver kjoreretning: 

a. 2 stk. lyskastere (pos 1 - 4) med Bilux lampe, samt 
parkeringslys (pos 5 - 8). 

b. På en del traktorer er det montert 2 stk. sluttsignal
lamper (pos 9), og 2 stk. ekstratogsignallamper (1 stk. 
gronn, pos 10 og 1 stk. rod, pos 11). Ekstratogsignal
lampene får blinkende lys over blinkreleet (pos 55) som 
er plassert ved siden av sikringstavlen. 

c. 1 stk. rod signallampe (pos 32, 33) som er plassert 
i front av forerhytten, nesten i takhoyde. Lampen er 
ikke i bruk hos oss. 

2. Av lys forovrig finnes: 

1 stk. lampe i forerrom (pos 36). 
2 " instrumentlamper (pos 37). 
3 " stikkontakter (pos 39 - 41) for håndlampe. 

3. Brytere for de r espektive lamper er plass ert delvis på 
sikringstavle og/eller forerbord. 

Det bor bemerkes at hovedbryter for lyskaster (pos 23 og 24) 
er plassert på sikringsta vlen, mens blendebryter (pos 25 og 
26) er plassert på forerbord. Bryter for parklys (pos 28 og 
29) er plassert på sikringstavlen. 

H. TURTALL- OG HASTIGHi TSMÅLER 

Stromkretsen til turtalls- og hastighetsmålerutstyret er sepa
rate anlegg adskilt fra traktorens ovrige anlegg. 

1. Turtallsgeneratoren (pos 49) er plassert på enden av smore
pumpen. Instrumentet (pos 50) er plassert i forerbordet. 

2. Når det gjelder hastighetsmålerutstyr, vil det i en over
gangstid finnes 2 forskjellige utstyr, nemlig fabrikatene 
Deuta og Inka. Fabrikat Deuta (pos 53 og 54) vil etter hvert 
bli uts~ifte t;.,.--Inka~gebe ren.,(pos 58) er plas sert på vende-
drevkassen, og instrumentet (pos 59) i forerbordet. 

I. OPPVARMING 

1. Webasto oppvarmings- og ventilasjonsapparat type HL6502.33.01 
er beskrevet i Est.trykk nr. 718.03. Betjeningstavlen er 
plass ert på venstre side i forerbordet. Betjeningsutstyret er 
plassert på egen tavle på veggen under fremre overbygning, 
hoyre side, over aggregatet. 
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2. For eventuell oppvarming av motorkJolevann når trak toren er 
ute av drift, er det i vannroret pa motorens venstre s i de, 
i bakkant av blokken , montert en varmekolbe 220 V, 1500 W. 
Stikkontakt for tilkobling til lysnett er plassert på vegg 
for fremre overbygning . 

Stopsel med tilhorende ledning skal til en hver tid fore
finnes på traktoren . 
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14. BETJENINGSFORSKRIFTER 

A. FORBEREDELSER FOR START AV DIESELMOTOR 

a. Det undersoke s om traktoren er i driftsklar stand. 

b. Håndbremsen skal være tilsatt. 

c. Beholdning av brennstoff og sand kontrolleres, og etter
fylling for e tas om nodvendig. 

d. Vannutskill er (17, Mvg.250), hovedluftbeholder (10) og 
oljeutskiller (4) skal tappes for eventuelt kondens
vann. 

e . Håndtake t på smoreoljespaltefilteret dreies rundt noen 
ganger. 

f. Giringshåndtaket skal stå i nullstilling. 

g. Vendedrevene skal stå i stilling forover eller bakover. 

h. Hovedbryt er for elektrisk anlegg innkoble s. 

i . Bet kontrolleres at varsellampe for smoreoljetrykk er 
hel. Den lyser når hovedbryter for elektrisk anlegg 
slås inn. 

k. Det kontrolleres at stoppknappen står inne. De t er ikke 
mulig å få startet motoren med stoppknappen ute. 

B. START AV DIESELMOTOR 

a. Startknappen trykkes inn hvorve d startmotoren går i 
gang og starter motoren. Så snart motoren starter 
slipp e s startknapp en . 

b. Etter start av motoren skal varsellampe for smoreolje
trykk slukke . (Nodvendig oljetrykk er opparbeidet). 

c. Etter start av motoren skal ladevarsellampe lyse. 
(Generatoren lader batteriet). 

d. Ved startvansker i sterk kulde kan motoren gis et over
skudd av brennstoff ved hjelp av en kaldstartordning på 
brennstoffinnsproytningspumpen. Brennstoffpumpens tann
stang gis ved å trykke inn en kaldstartknapp på denne 
en storre vandring enn det som normalt oppnås ved mak
simum bevegelse av pådr agshåndtaket i for erhuset. 

Rev. 24 . 6.68. 
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C. FOR IGANGSETTING AV TRAKTOREN 

For å unngå unodig slitasje og store påkjenninger bor diesel
motoren varmkjores 5 - 10 min. for den belastes. 

Traktoren skal aldri igangse ttes for egen motor for trykk
målerne viser riktig trykk. 

a. Motorens oljetrykk skal være 2,5 kg/cm2 (min. 1 ,5 kg/cm2) på 
tomgang og ca. 5 kg/cm2 ved 1200 omdr./min. og varm motor. 
Hvis varsellampe for oljetrykk lyser, er oljetrykket for 
lavt og motoren må stoppes og feilen utbedres. 

b. Lufttrykket i kontrollsystemet for girkassen skal være 
4,9 - 5,25 kg/cm2. 

c. Lufttrykket i hovedluftbeholder skal være 6 - 6,5 kg/cm2 • 

d. Utblåsing av hovedluftledning foretas ved vekselvis åpning 
av traktorens koblingskraner. 

e. Håndbremsen loses og trykkluftbrem~en proves. Trykket i 
bremsesylinder skal være 5,0 kg/cm ved full bremsing. 

f. Sandingsanlegg proves. 

g. Signalinnretningene proves. 

h. Belysningen proves. 

D. IGANGSETTI NG AV TRAKTOR OG BRUK AV GIR 

a. Pådragshåndtaket må stå i tomgangsstilling. 

b. Håndtaket for vendedriften legges i den onskede kjore re tning. 

c. Når traktoren skal settes i gang 1 egges 1. gir 
inn, deretter loses luftbremsen og i umiddelbar tilslut
ning hertil akes pådraget (brennstofftilforsel). Ved særlig 
stor belastning benyttes lavgiret (L). Når det skiftes gir 
må motorens turtall (brenns tofftilforselen) tilpasses så
ledes at det ikke oppstår "rykk" i transmisjon og traktor, 
idet giret l egges inn. Når traktoren er i bevegelse skal 
alltid girskiftingen skje i rekkefolge L, 1, 2, 3, 4 eller 
4, 3, 2, 1, L. 

La aldri traktoren rulle med giret i 0-stilling, men la 
giret være innkoblet når traktoren ruller ubelastet. Hvis 
ikke, kan det medfore skade på planethjulene da omdreinings
tallet blir stort. 
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. 
Kjoretrinn I vendedr e vkasse: Kjoretrinn II vendedrevkasse . . 

0 

Girtrinn Maks .kj ore- . Girtrinn . Maks . kjore-. . 
hastighet . hastighet . 

. Lavgir 3,5 km/t Lav gir . 
9,0 km/t 1 • gi r 5,0 li 1 • gir 12 ~o 11 

0 . 2 . li 9,0 It . 2. li . 20.,0 li . 
~: 

li . 
13,0 li 

~: 
li 31 ,o li . li 20.0 li li . 

50,0 " . . • . • 

E. KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJOR I NG 

a. Må 1 ei n s tru mente r o v e r v & k e s 

Motorturtall, tomgang 450 - 500 omdr ./min. 
Motorturtall, full fart med l as t 2000 omdr ./min. 
Kjolevannstemperatur, normaJ 80 - 90° c, maks. 95° c. 

2 Motorsmoreoljetrykk, normalt 2, 5 - i kg/cm2, min. 1,5 kg/cm. 
Lufttrykk girkasse 4,9 - 5,25 kg/cm. 

Oyeblikkeli g stopp av motoren må foret a s om avvikelse fra 
ovenne vnte verdier konstanteres. 

Hold oye med vanntemperaturen. Den bor være ca . 80° c. 
Prov å finne den rikti ge spjeldåpning slik a t t emperaturen 
holder seg konstant. 

b. Var s e 1 1 ampe r o v e r v å k e s 

Varsellampe for batte riladning skal under normal dr ift lyse . 

Varsellampe for smor eolj etrykk skal under normal drift ikke 
lyse . 

Hvis varsellampe for smoreolj e trykk lys er, må motoren 
stoppes oyeblikkelig og feilen finnes og utbedres for ny 
start. 

c. Br e nnstoff be ho 1 d ni n g 

For å unngå luftansamlinge r i brennstoffledningene må 
brennstoffbeholdningen ikke nedtappes f or mye . 

d. Av gass 

Det kontrolle r es av avgassen e r lyse grå . Mor k avgass 
tyder på dårlig forbrenning. 

Rev . 24 .6.68 . 
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e. Man bor ikke "henge på" i et hoyere gir når man 
ved å gå ned til et lavere gir kan avlaste motoren og la 
den gå med lavere turtall. Selv om overbelastning av trak
toren ikke vil stoppe motoren, vil det bli stor "slipp" i 
den hydrauliske kobling, og den vil bli varm. Omvendt bor 
man ikke gå fra et hoyere til et l avere gir når motortur
tallet er nær det maksimal e, da dette .forer til ytterligere 
okning i turtallet. Det er nemlig hoyst uo~onomisk åla 
motoren gå med hoyt turtall i lengre tid. A gå fra et hoyere 
til det neste lavere gir skjer ved å flytte giringshånd
taket til den nærmeste lavere stilling og forandre pådraget. 
Giringen skal under belastning alltid skje trinnvis i rekke
folge L. 1, 2, 3, 4 og 4, 3, 2, 1, L. Giret kan stilles i 
noytralstilling fra hvilket som helst gir ved å fore hånd
taket raskt til stillingen. 

f. HV is 
g e t 
s a n d 

h j u 1 e n e 
m i n s k e s 

s 1 urer, 
f o r d e t 

s k a 1 pådra-
s t r o s 

Sand skal brukes så lite som mul ig, i alminnelighet vil 
ikke hjulene ha noen tilboyelighet til å slure hvis man 
unngår å bevege motorregul eringen og giringskontrollen 
uforsiktig. 

F. STOPP AV MOTOREN 

a. Pådragshåndtake t stilles i tomgangsstilling. 

b. Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes hånd
bremsen til). 

c. Giret nullstilles ikke for traktoren står stille. Står 
giret i 4. gir, kan det settes direkte i nullstilling uten 
opphold i mellomliggende gir. Hvis motorturtallet trykkes 
under 400 omdr./min. må man gi litt pådrag, så vil giret 
lose ut. 

d. Hvis traktorforeren forlater forerstanden skal hånd- og 
trykkluftbremsen settes til. Ved lengre fravær skal også 
motoren stoppes. 

e. Merk! Traktoren må ikke stå med motoren i gang med et 
av girene innkobl et og med bremsene på mer enn ganske kort 
tid (den hydrauliske kobling arbeider med 100% slipp og 
olje varmes sterkt). Giret skal settes i noytral stilling 
CO-stilling) hvis traktoren ikke straks skal settes i gang 
igj en . 

f. Dieselmotoren skal ikke gå unodig på tomgang. Hvis traktoren 
skal stå å vente noen tid, om bare få minutter er det til
rådelig å stoppe motoren . 
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G. FORANDRING AV KJ ORERETNING ELLER KJORETRINN 

Vendekobli ng eller trinnkobling 
ved stilles t ående traktor. 

m å k u n b e t j e n e s 

a. Pådr agshåndtaket settes i tomgangsstilling. 

b. Trykkluftbremsen tilsettes. 

c. Vendekoblingen l egges i den onskede kjoreretning . 

d. Trinnkoblingen l egges i det onskede kjoretr inn. 

H. STOPP AV DIESELMOTOR 

Stoppknappen trekkes ut slik at motorens brennstofftilforsel 
opphore r. 

I. I NNSETTING AV TRAKTOR 

a. Brennstofftank og sandkasser fylles. 

b. Når traktoren settes i nn skal girene l egges i nn 4 - 5 ganger 
for at bremsebåndene i girkassen automatisk skal etters til
les. Dette skal gjores mens det rikti ge l ufttrykk er for 
hånden . Til slutt stilles håndtaket i null-stilling. 

c . Håndbremsen tilsettes . 

d. Brytere på forerbord utkobles. 

e. Hovedbryter for elektrisk anlegg utkobl es . 

f. Stoppknappen trykkes i nn slik at motoren e r klar til start 
igj en. 

g. Kjolerspjeld l ukkes . 

h . Ut bl åsing av trykklufthovedledning foretas ved vekse l vis 
åpning av traktorens koblingskraner. Vannutskilleren (17 
Mvg.250), hovedbeholderen (10) og olj eutskilleren (4) skal 
t appes for eventuelt kondensvann . 

Denne tappingen må foregå et t er a t systemet er tomt for l uft. 

MERK ! Alle uregelme ssigheter ved trykkluftsystemet 
skal straks mel des til .1•~:~~te vedkommende og utbedres. 

i. Traktoren visiteres og fei l avmeldes. 
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Angående fylling av brennstoff er å bemerke~ 

Det er å anbefale at brennstofftanken blir etterfylt etter 
hvert skift (når traktoren blir hensatt), forat forurens
ningene i brennstoffet skal falle til bunnen, og for å hin
dre mulig kondensering i tanken. Vann og smuss rpå med jevne 
mellomrom tappes ut ved at kranen under tanken apnes. 

Hvis det er nodvendig å fylle brennstoff fra fat på bakken, 
kan en håndpumpe anordnes på traktoren. Da det er av storste 
betydning at brennstoffet som fyll es på tanken er renest 
mulig 6 bor fatene ha ligget i noen tid, helst et par dager 
i skrastilling så eventuelt var•.!"\. har samlet seg i bunnen. 
Slangen som må være utstyrt med sil, fores ikke helt til 
bunns. De t brennstoff som på den måten blir igjen i fatene, 
samles for klaring. 

Under fylling må det påses at det ikke kommer vann eller 
forurensninger verken på tanken eller fatet. 

K. LUFTING AV BRENNSTOFFSYSTEM 

Ved forste gangs fylling av brennstoff, eller dersom tanken er 
kjort tom eller l ekkasje har oppstått, slik at det er kommet 
luft inn i brennstoffrorene til motoren må man gå frem på 
folgende måte: 

a. Brennstofftanken fyll es. 

b. Lufteskruen på finfilteret åpnes. 

c. Med håndpumpen pumpes til det strammer blærefritt brenn
stoff ut. 

d. Lufteskruen på finfilteret stenges og lufteventilen på 
innsproytningspumpen åpnes. 

e. Med håndpumpen pumpes til blærefritt brennstoff strammer 
ut. 

f. Lufteventilen stenges og motoren startes. 

L. HVORDAN MAN SKAL UNNGÅ FROSTSKADER 

a. Alle del er som er omfintlige for frost må beskyttes godt. 

b. Hensettes trak toren og frostfare er tilstede og kjolean
le gge t ikke har fros tvæske påfylt, må varmekolben kobles 
inn. (Stikkontakt for tilkobling til lysnett er plassert 
på ve gg for fremre overbygning . 

c. I nodsfall kan man under frostfare ved periodisk kjoring 
av motor en tilfore systemet den nodvendi ge varme. 

d. Ellers må man ved frostfare tappe vannet av hele anlegget 
og la kranene stå åpne. 
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M. VARME- OG VENTILASJONSANLEGG 

Angående betjening av varme- og ventilasjonsanlegg vises til 
Hst.trykk nr. 718.03. 

N. FRAMFORING AV UVIRKSOM TRAKTOR TRUKKET I TOG 

Det vises til Hst.trykk nr. 422. 

O. LÅSING AV VENDEDREVKASSE I MIDTSTILLING 

Både vendeanordning og hastighetstrinnanordning kan låses i 
midtstilling. 

Låseanordning for vendeanordning er vist på fig. Im 134. 

For låsing i midtstilling settes spak for vendeanordning i 
midt~tilling. Bolten (2) vris rundt for hånden med sperren (3) 
og settes ned i hullet i armen (1). 

Låseanordning for hastighetstrinnanordning er vist på fig. 
Im 135. 

For låsing i midtstilling settes spak for hastighetstrinn
anordning i midtstilling. Låsemutteren (2) på låsebolten (1) 
loses og bolten (1) skrus ned i hull i akselen (4). Låsemutter
en (2) tilsettes. 
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TILLEGG_NR~_1 __ (24.6.68) 
TRYKK NR. 714.02 

LADEVARSELLYS 

Det vis e s til folgende avsnitt i brev fr a Hoveds tyre t av 
12.3.65, sak 2135/9 E/LEP: 

Ved kont roll viser det seg at spenningsgrensen for innkop
ling (igangs e tting) av en del t ime t ellere fra A/S Kellox 
er blitt redusert ves entli g (tidlige r e nedre grense var 
18 - 20 volt). Dette bevirker at man, på materiell hvor 
ladevarsellampen e r koplet mellom plussledning og klemme 
P (61) på spennings r egulatoren (lampen e r mork under drift), 
kan få timeteller en til åvirke uten at motoren går når 
hovedbryt er en er i nnkople t (eks . med Webastoanl egge t i 
drift) . 

For å få eliminert denne ulempe, må lade varsellampens 
kopling endr es således at lampen lys er når dynamoen e r i 
drift. 

Sidene 31, 35 og 37 for trykk nr. 714.02 e r derfor r evider t 
24.6.68 . 

Sider med tilsvarende nr. bes uttatt og makul ert og de r evi
derte sider og side 42 bes i nnsat t i trykket. 

24 . 6.68. 
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Oljefilter (spaltefilter) 
1. Den t-lfiltrerte oljen tvinges mellom stålplatene, 

som er sammenpresset, og inn til sentrum nvor 
den blir samlet opp og går videre til de for
skjellige smøresteder. 

2. Arm. Spaltefilteret skal dreies rundt noen ganger 
hver dag. 

3. Utløp for filtrert olje. 

4. Disse platene skraper av eventuelt belegg på 
filteret når det dreies rundt. 

4 5 

Vannpumpe 
1. Kortslutningsledning fra termostathus. Gjennom 

denne ledningen går kjølevannet før motor får 
riktig arbeidstemperatur. 

2. Ledning fra pumpen til motoren. 

3. Smørenippel. Pumpen skal smøres med kulelager
fett. 

4. Ledning fra kjøleren til pumpen. 

5. Overtrykksventil. Ventilen åpner seg når lagerhuset 
er fylt med fett. 

lm 4 

Im 5 



Ei L D Kjølesystemet 

1. Kjøler 

2. Vannpumpe 

3. Ledning fra vannpumpe 
til motorblokken 

4. Øvre vannrør 

5. Termostat 

6. Kortsluttn ingsrør fra termostat 
til vannpumpe 

fm 6 
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2 Brennstoffsystemet 

1. Brennstofftank 

2. FIiter I tank 

3. Matepumpe 

... Førfilter 

5. Flnfilter 

6. lnnsprøytnlngspumpe 

7. Trykkrør 

8. lnnsprøytnlngsdyse 

9. Rør for lekasjeolje 

10. Overstrømningsventll 

11 . Kortslut nlngsrør til 
brennstofftank. 

8 

I m 7 
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Ait JF Smøres,stem 

~. Ho'V'e'i!1~'cln'ing for olje. 

i. :~~'rl'iii'r fra frove~lechiing Hl ranHneiagrene. 
ffa ra'mme'ltgf"e'i're er 'en s1r'nørekanal 'boret 
i veiv~'k~'t~n frem tfl veivlage'ret. 

i 'Glfesu tnip. 

'4. 0tjt!-srl inontert i 01Jeso1m,pen. 
's. T'rfS'lutti fi'lg 'fc>'i' ~lj'et'rykk måler. 

tJ. S•rø'r for o}fe fra olje'SUfn.P~n til 
1'>'f/ei)t1mp'-e'n . 

·1. '0l~f\11«!r -(~a<lte'"fl~ter). Se 'fig. 3. 

8. Overstrøm<n1ngsveAtH. 

9. RiechJ!kSf0ASvent<i~ for e1;jetiryikk<et. 

10. 01je1pt!Hnpe. 

11. 'l<ana1I fot s·rnøreo'lj-en til -kamaksel:lag.er, 
til la,get for regi•rh:jitll ,øg Y•ilf)'pear•m:ene. 

12. I fø~te bmakse~taccer er :en C?>ilfelcail'\ail 
boret i rett virl~I. Gjenrfl'0m :der:me 
bnaie'n gir o'l;en ;per,~I~ dl -vt:ppear,mene. 

1 l. ~ørlednin,g ter smør-edJjen ~il .Y,i;ppeamne,æ. 

lm 8 
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Dieaelmotor, t~irllf'ktion 
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Hov edledning __ 

ZJ1j e/:/e v1r/;enc/e 

llol/edbeholder 

(_: -

L eoa1ng for c/;(_~f'le 

vir Irende bremse 

br&/ 7J SC lo'se5 M r'dlsli///ng_ 

Ld.5e og_ 
/ode s/1//109_ 

Hånd lak ets 
forskjellige stillingfL 

ved sl 60 

I 

l.J1>eÆle v1r/re17de 1 

bremse l//.5e/lcs i 

.lJr//l5 /Jrcm5e 
5 l 1//1og_ 

I I 

i 

I . 
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lo ------+'~vi 

ventil 
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7 
2 
I 

/6 ----~-

l"'Uca.u,,-

---··------IS 

_____ 8 

Fra hoved
beholder 

s 

Tomgangsregulator R II8 

Del nr. 
I 
2 
3 
4 

i 
7 
8 

Io 

11 
I) 
I2 
I4 
15 
16 

Benevnelse 
Regulatorhus 
Hylse 
Plugg 
Ventilstempel 
Tetninesring 
Tetn inga ring 
1jærbrikke 
Trykkfjær 
Pakning 
Reguleringshylse 
Pakkboksmutter 
Kontramutter 
Reø:uleringaskrue 
SeKskantmutter 
Beskyttelseshette 
Tetningsring 

lm.15 
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h'vrh§Vir/rende fry_/r/rregulotcr· VSL2. 
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NSB 

'. L~ 

10 Luftvift• 
9 Vannk "Ol•r 19 Start•rmo10, 

~ I ~;~~:~•!!..~~7 ,:.6-dcc,;v"'"hccu:cua:-:ts:---~-jr,:'S1: r,;~';'::~c'::•cc,~:'!::::oo' ::a:::,a;;-, -------1 
._6 ! Ki•d•hiul od lrinn•OJJ VMdf.'dff.'V/fQSSf.' 16 Bau.,; 

5 Trinn- oa VMdf.'dff.''lkOS5f.' IS Ho11f.'dluftb•holdH 
4 Lavrub-koblino 14 Br.nnstollb•hokJ•r 
J Wilson nirkoss• 1J Komar•ssor 
2 Hrdraulisk koblino 12 Ladf.'-Qf.'nf.'rator 
1 Oirs•lmotor I I Br•nnstolfDumo• 

Rev. 

HOVED TEGNING 

TRAKTOR TYPE Skd. 214 

□ □ 

I 

I 

□ ' ' 

Kontoret for instruksjonsmat~rie/1 ved kotr. 

Hst M den: 1. 7, 67 

I m 123 
1. side av 1 

Utga ve: 1.0 
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NSB SCANIA VAB/5 DIESELMOTOR TYPE D 812 

LUFTFILTER 

1 Filferinsats 
2 Oljen i va 

3 Motorolje 

R~v. 

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kofr. 

Hst/M den : 1. 7.67 

2 

lm 12s 
1. side av 1 

Utgav~ : 1. O 



NSB 
SCANIA VABIS DIESELMOTOR TYPE D 812 
SKJEMATISK BILDE AV VAKUUMREGULATOR 

( I tomgangsstilling ) 

Maks- furfall Tomgang 

\\ . ,, 
'\ 1 

\ ,, 
~

·-. \ 

~ = =====:l- ~~ ============::~o .: .:-_-~{, 

6 .__-,-

1 Pådragshånd tak 6 

2 Stoppknapp 7 

3 Spjeldhus 8 

-4 Luftfilter 9 

5 Vakuumledning 10 

Rev. 

Kontoret for instruksjonsmateriell ved kolr . 

Hst/M den: 1.7.67 

I ' ' 

lnnspråytningspumpe 

Membranfjær 

Bufferfjær 
lnnstillingsskrue 

Membranhus 

I m . 126 
1. side av 1 

Ut ave: 1.0 



NSB HYDRAULISK KOBLING ~ SNITT 
VULCAN-S/NCLAIR, Storreise 17, 75 C4662 

l2s tk{8.SF 
Bolter . 
Lik de /in 

., ,.. 
" .. 
•" co 

... 

K;operen må bore 
drivplaten for /1/p . til . 
boltene i veivakselen. 

Treghetsmoment 
for drivende deler 
m ed tillegg for olje ' 

fw :J! VIR
1
=4 1.5 LB FT" 

U S kgirT 

Rev . 

( I utrrykket er det 
brukt vektenher ) 

2 , 

G0= 7 kgm 

--@ 

Vekt av hydraulisk kobl in g 
Tom, /57 LBS • 71 kg 
Med olje •193 ,, • 825 " 
0ljemengde~3$-Gal! ~171 

Kontoret for insfruksjonsmaferiell ved kofr . 

Hst/ M den : 1. 7. 67 

Ekstra 

Fy/lep/ugg 

(io" 

_ _J 

_ 4 ,'1. ,, 1;05,4 ! 

Fyl/eplu~ 

2i" r73 J 1-ii;" 

f. zf' Sporlengde 
//Bredde X .c!.o" bd,. Y e 

Ved siden 

Konus I 8 

( j 

,/9 

(;}o 

ifRE~ P;~;:~1~s7cci-a --- ---- --2~~~-;f;,;7 
J[ 2 Turbtnh;ul All eg I I 

J :, Turbinhus med bærelager Al.leg 
,._, ,1.Akset · Sr 

5 , Ru/le/ager/Hoffmann!RL 16 EV3 
6 Kulelager/SKF) RLS 18 
i Lagerholdeplate St 
8 Membran St 
9 Kob/1ngsmutter St 

10· Akset-distansestykke St 
11 · Fjærer 
;;;, Grafirt--bronser1ng I 
tf Sentreringstapp m1rmg St I 
14 Bolter for koblmgshus St 24 
~ Flens St I 
16 Bolter for turb,nh;ul St 6 
li Fy/lep/ugg m1underta9sk,vetv1ess 2 
18 Dr/vp/are I 
19 Underlagsskive St I 
20 Kronemutter Sr I 
21 Bolter for drtvpiate Sl 12 
22 Bo/rer for sentrer,ngsstykke St 8 
23. Bolte,~ for paknIngsboks Sl 8 , 
24 Ekstra fylleplugg m/sk1ver Mess.· 2 j 
25_ Holdeplate for membran ' St I I 

26 La'l!!rholdering tegn/V/vg246 ; St 2-_I 
s~d.21 '1 . /1 ~,,, p,, -I..'~ 

HY, RA
1 

L/SK K0 ING li ''"' , 

Jm 727 
1. side av 1 

Utgave .1.0 



NSB HYDRAULISK KOBLING J LAGER OG TETNINGS

DETALJER VED UTGAENDE AKSEL 

Rev . 

VULCAN - 5/NCLAIR, 
stotre/se 17, 75 C 4662 

Mellomlegg av papir 

, Turbinhus h4------'--~ 

Lagerholdeptatf!_ 

Holdeplate for membran 

~IL-~.,.L +--~ '""~ --+=; ..... ~~b~T::it-4 
Lagerholdering. Gummirin 4 f.ølnnv.x 

0,/39".., tverrsnitt 

Koblingsmutter 
Grafitt-- bronser In 

Aksel Fjærer 

Kulelager Membran 

S. K.F. RLS /8 . 
Skrue 

Sikringsskive 

Kontoret for instruksjonsmaferie/f ved ko fr . . 

Hsf / M den : 1. 7. 67 

Im 128 
1. side av 7 

Utgave : 1.0 



GIRKASSE, LENGDESNITT 

~~2· 

.-

INPUT 

51ZE 17 ·75° 

O,APHRAGM DIIIVINC Ql!C. / 

GEAR 
I ST SPH.D 5 79 I 

~■T .... 21131. 2JriW.SÆED -4 0 7 - I 

l RO. SPf.[D 20 : 1 

•TH S,U:0 I t " I 

5™ .SPHI> I . I 

ARRANGEMENT OF TYPE R11 D 5 SPEED GEARBOX & COUPLINGS (UNIT CONSTRUCTION). 
I 

3038. 

29456 BRAKE OAUM I PLANET CARRIER. 

29457 PLANET SUPPORT. 

29458 PLAN<T CENTO[ 

29460 OISTANCE PCCE 

29461 RIVET FOR CMSTANC[ PIECE 

27144 

RECOMMENOEO METHOO OtF POSI TtONI NG 

HYORA.ULIC COUF\..ING 

I. FIT HYORAULIC COUPLING TO CAANKSHAFT ev MEANS OtF 

OIAA-tRAGM DRIVING DISC. OUTPUT END SUPPORT[D 

2. ATUCH l!IELL HOUSIHG 21tJa lO ENGINE. 

J . F tT FLEX18LE COl.PLING UNIT OMIT.TING MilMS I [NM.IRE 

THAT 0'4PHAAGM DRIVING ptlC IS UNITR(UE0 ft( 

SiE!ffG THAT FLEX18LE COl#'Lf,jG IJNIING HOUU,U; 

IS FJl:EE TO t.l'JVE IN ll[LJ,.. HOUSING •n. 

4 TMAOIJGH 2 OIAMETAICALLY 0,,0"Tt HOU:S IN Fl.Ell._[ 

COJPLING HOUSING WEASURE DelTAM:D . x· 1 -,f 

TAKE AVERAG E OF TWO. 

5 RfWO't'E FLEXll!ILE COUP\..ING ._..IT I MEÅaM[ FLAHGE 

Tl41CKNESS • Y: REOUUIEO TMICkf«U OF IH1'4 • (X • Y) 

Jm 129 
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GIRKASSE,SN/TT GJENNOM 1. GIR 

----- t- --- - -

.OFF. POSnKJN. "ON" PoSIIION 

C ARRANGEMENT OF BRAKE GEAR "OFF" & "ON" POSITIONS (R11 D 5 SPEED GEARBOX) SECTION THRO ' 1st SPEED. 

;'>i / 
' / ~ 

-9 
6 -e 
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THIRD At-jGLE PROJECTION. 
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GIRKASSEJ SNITT GJENNOM LAVGIR 

29467 
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\ \ 

\ 

29466/) ~ -;/ ""' 0 
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i E .... lJ:NI BRAKE 
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SECTION T~ STRUT$ & AOJUSTER TASLE. 

VIEW ON OUTPUT END THIRD ANGLE PROJECTION 
"ON POSITION." 
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