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SAMVITTIGHETSFULL BEHANDLING OG GODT STELL AV TRAKTOREN ER EN
BETINGELSE FOR AT DEN TIL EN HVER TID 0G UNDER ALLE FORHOLD SKAL
GI ET MAKSIMUM AV UTBYTTE OG SIKKERHET, SKULLE DET UNDER DRIFT
OPPSTA FEIL PA TRAKTOREN, SKAL FEILEN, SELV OM DEN SYNES UVESENT-

LIG, RETTES HURTIGST MULIG.,
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1. FIGUR- OG TEGNINGSFORTEGNELSE FOR TRYKK NR, 714,01

Im Format Tegn. Tittel

nr A nr,

2& L Traktor type Skd 213 - Oversiktsbilde.

n " " " - Oversiktstegning.
4 E Trykkluftanlegg - Bremseventil St.60 - H&ndtakets
forskjellige stillinger.
16 L n Tomgangsventil V3e,
17 L " Hurtigvirkende trykkregulator
Vsl 2,

! L Dieselmotor Rolls Royce type CAHSFL - Ladeaggregat

)_,_)_,_ )+ 1" 1" i " " (Supergharg%r)
-Brennst.syst.

65 L Trykkluftanlegg - Vendeventil

66 L n - Tomgangsregulator R 46 B.

67 L Traktor type Skd 213 - Bremsestell, utsnitt.

68 3 " """ _ Brennstoffanlegg, anordn.

69 3 n noonoon Kjoleanlegg, anordning.

70 N Vendedrevﬁasse RF 23 - Vertikalsnitt A-A (Im 71%,

71 noon _ ) B-B (Im 70) .

72 L Traktor type Skd 213 - Maskinanordning, plan.

73 3 " " " " - Varme- og vent.anlegg,

anordn,
193 L Hydraulisk veksel Twin Disc type CF CF 10.000 -
Luftutskillerfilter,
%gﬁ Z sige 1 Dieselwotor Rolls Royce type C6SFL-Oversiktsbilde.
2 1n " 1 n - 1"

325 4 " n n n " -Tverrsnitt
gjennom topp av
motor.

326 L u " " " " -SmOreoljesystem

327 b n " n " " ~SmOreoljefilter

328 L " " " " " -Smdreol jekjdler,

329 L4 " " " " " -Luftfilter,

330 L n " " " " _.Startpilot.

331 4 n n " " " ~Brennst,filter
(spaltefilter).

332 L " " " " " -Brennst.filter
pa& motor,

333 L " n n n " -Handbetjening
av brennst.-
matepumpe.

33)4_ I " ] 1 1 i -Lufting av
brennst.filter,
spaltefilter,

335 i n n n n n -Lufting av
brennst,.filter
P& motor.

336 in 1 t 1 ] 1 —Lufting av
brennstoffpumpe

337 n n n n n -Lufting av

brennst.venti-
ler.
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1, FIGUR~ OG TEGNINGSFORTEGNELSE FOR TRYKK NR. 714,01
r__[ll;l FOXmat Tﬁgn. Tittel
401 4 Hydraulisk veksel Twin Disc type CF 10,000 -
Snitt i farge.
Lo2 L Hydraulisk veksel Twin Disc type CF 10.000 -
Skjema.
403 L Hydraulisk veksel Twin Disc type CF 10,000 -
Clutchanordning. )
Lok L Hydraulisk veksel Twin Disc type CF 10,000 -
Oljefilter.
410 L Traktor type Skd 213 - KjSleanlegg, skjema.
412 3 n n " "™ . Brennstoffanlegg, skjema.
512 3 " " " " - Div, utstyr, plassering.
520 g " n " . " - Fdrerhus, innredning.
521 " " " " - Instrumentbrett pa fdrer-
bord,
522 3 " " " " - Vendeanordning i forerbord,
523 3 " " " " - Clutchventiler, anordning
i forerbord.
52k L " " " " - Motorpddrag, anordning,
525 L " " " "™ - Avgassanlegg, " .
ggg 3 : x x x - gandingsanlegg, : .
- Kompressor .
528 a n " " "' - Generator, ’ n
529 3 " " " "oa Trykkluftanlegg, skJema.
1) E 43825 " " " " . El, anlegg - Koblingsskjema.
1) E 4161 v " non - Montasjeskjema

1) Tcgningene erikke innsatt i beskrivelsen.




2., HOVEDDATA

Sporvidde ....... ceocsseccsee 1435 mm
Tjenestevekt ceccocceons csess 2247 tonn
Akseltrykk oeececoeccccocono . 11,35 "

Antall drivaksler c.ieeecosses 2

Hjulstand «ocevecoscoccoacoss 3500 mm
Hjuldiameter coeeevecesocccsss 810 mm
Lengde over buffere ......... 7800 mm

Storste hdyde (nedsldtt strom-
avtaker) .000'0..0009..‘009.. L,.220 mm

Minste tillatte kurveradius . 60 m
Maksimalhastighet ..v.iceeoces 60 km/h
Trekkraftkurver .o.o.eoece... Hst.trykk nr. 750a

DieselmOtOI’ © 0 0000 °80a0d06 o0 00 ROllS-ROYCG 9 type C6SFL 9 2L"5 HK_2000
omdr./min.

Hydraulisk veksel soecececesss Rolls-Royce - Twin Disc type CF
10,000

Vendedrevkasse ..ecoseocsooes Self Changing Gears Ltd, type RF 23

Bremseutrustning eeeeeecoes.. Knorr trykkluftbremser
TrykkluftkOmpreSSOT seceoess. Knorr type V-150/100

Generator ..cevessccscoccseso CAV type AC 724-9
Bosch type GUL 1400/24/1000 L1
CAV type D8C-28M

Ladeaggregat (Supercharger).. Type L 450, fabrikat Sir George
Godfrey & PT NRE Ltd.
Kardangaksel seeceecccesossso Nordiska Kardan A,B. - Type 1700

Generator (ekstra) ceeoesecos.

Drivkjeder seioceesssscoosess 2" triplex rullekjede

FORRAD

Brennstofftank .oeceeesccoess 320 liter
Motorsmoreolje (sumpkapasitet)ca. 30 liter
Vendedrevkasse, smdreolje .., " 25 "
Sand, torr (4 kasser) ....... " 180 "

Kjolevann, total seevsveecoes " 95




3« ALMINNELIG BESKRIVELSE

Oversiktsbilde: Fig, Im 63
Oversiktstegning: Fig. Im 64
Maskinanordning, plan: Fig. Im 72

Traktoren er utfdrt med bjelkeramme, har 2 drivaksler og er utstyrt
med en Rolls Royce dieselmotor som er sammenbygget med en hydrau-
lisk veksel, Dieselmotor med hydraulisk veksel er montert i egen
ramme som 1gjen er elastisk opplagret pd traktorrammen.

Motorkraften fores over en clutch til den hydrauliske veksel.
Videre fores kraften ved hjelp av en leddaksel til en vendedrev-.
kasse med blindaksel med kjedehjul. Fra blindakselen overfdres
kraften til de to hjulsatsene ved kjedetrekk,

Lagring for vendedrevkassens blindaksel er anordnet p& traktor-
rammen. Vendedrevkassen har 2 vridningsstag som er elastisk for-
bundet med traktorrammen.

Akselkassene som er utstyrt med SKF rullelagere g&r i foringer
som er fastskrudd til traktorrammen.

Forerhuset er plassert omtrent midt pd traktoren, og det er an-
ordnet et panser foran og et bak fdrerhuset.

Under fremre panser er dieselmotor med hydraulisk veksel montert,
Helt i fronten star vannkjoleren, ~oran kjoleren er det anordnet
spjeld som kan handreguleres.

KjSleren er tilkoblet en flottdrtank som er opphengt i panseret.

Luftkompressoren er plassert pa traktorens venstre side. Den er
lagret pa motorrammen, og blir drevet fra en av motorens kilerem-
skiver, Anordning av kompressor er vist pa fig. Im 527,

Traktoren er utstyrt med en ekstra generator for revisjonsvogn.

Generatoren er plassert péd samme side som luftkompressoren, men

er bygget inn foran denne. Anordning av ekstra generator er vist
péd fig. Im 528,

Under fremre panser, ved foOrerhusets endevegg, er det plassert et
"Webasto" varm- og friskluftapparat.

Dieselmotorens lyddemper er anordnet liggende under panseret,
Avgassroret fra denne er fort ned under traktoren., Dette er gjort
av hensyn til de som skal arbeide pa revisjonsvognens takplattform,
Anordning av avgassanlegg er vist pa fig. Im 525,

Under bakre panser er brennstofftank og hovedluftbeholder plassert,
P4 fotbrettet ved siden av det bakre panser er batteriet plassert.




7.

For & muliggjore etterstilling av drivkjedene er akselkassefSring-
ene forskyvbare i traktorens lengderetning, AkselkassefSringene

er boltet til rammen, og for en kjederegulering kan foretas ma
festeboltene 18ses. Reguleringen foretas ved hjelp av stramme-
skruer som er anordnet for forskyvning av akselkassefdringene.

Ved hver kasseftring er det anordnet en skala med viser. Nar kjeden
skal strammes skal viserne pé begge sider for samme aksel inn-
stilles pd samme skalastrek,

Barefjsrene er bladfjerer lagret pa akselkassene.




4. DIESELMOTOR
Fig. Im 32%, side 1 og 2 og fig. Im 325,
Dieselmotoren er en vertikal 4-takts Rolls Royce dieselmotor, type

C6SFL med direkte innsprdytning av brennstoffet,

A, TEKNISKE DATA

Antall sylindre v
Sylinderdiameter 130,175 mm
Slaglengde 152,4 mm
Slagvolum 12,%7 liter
Ytelse 245 Hk
Omdreiningstall 2000 omdr, /min.
Kompres jonsforhold L
Tenningsrekkefdlge Tale2-6-3-5
Smoreol jetrykk 5
Normalt 255 - 3,9 kp/cm
Minimum 1,4% kp/cm?
Kjclevannstemperatur 75 - 850 ¢
Ventilklaring ved kald eller varm motor
Innlopsventiler 0,25 mm
AvlCpsventiler 0,50 mm 5
Innsproytningstrykk 240 kp/cm
Dreieretning Venstregdende, sett

mot svinghjulet.

B, SYLINDERHODE 0G VENTILMEKANISME
Fig., Im 325,

Motoren har to like sylinderhoder som har en inn- 0g en avldps-
ventil for hver sylinder.

P& sylinderhodene er vippearmene for ventilene anordnet. De styres
ved hjelp av stdtstenger fra kamakselen,

Inn- og avldpsventilene er laget av varmebestandig stdl med stel-
littbelegg pd ventiltallerkene 0g pd enden av ventilstammene., For
kjoling av avgassventilene er ventilstammene fylt med natrium.

I sylinderhodene er det for avgassventilene innsatt utbyttbare
ventilseter av kromstal.

Innsproytniugsventilene er innsatt i foringer som er skrudd eller
valset inn i sylinderhodet.

En st&lpakning tetter mellom sylinderhode og sylinderblokk.




C. SYLINDERBLOKK, STEMPLER M.M.

Sylinderblokk og veivhus er stSpt i ett stykke., I sylinderblokken
er anordnet utbyttbare "vate" sylinderforinger. Foringen har overst
en flens for anlegg i sylinderblokken. For tetning mellom kjdle=
vannsrom og veivhus er det for hver sylinder anordnet 2 gummi-
ringer., Se Im 325,

Stemplene er stopt av aluminium og har skilformet forbrennings-
kammer (Im 44) ., Stempelbolten er av nikkelstdl., Veivstengene er
smidd.

D. VEIVAKSEL M,M,

Veivakselen, som er av legert stdl, er senkesmidd, nitridherdet og
statisk utbalansert. Rammelagrerne har utbyttbare lagerskaler av
stdl pdlagt blybronse. P& glideflaten ligger et tynt sjikt av bly
0g indium,

Svinghjulet med pdkrympet starterkrans er boltet bak pa veiv-
akselen,

Veivakselen er i sin fremre ende forsynt med en vaskefylt vibra-
sjonsdemper og en kileremskive for kileremdrift av vannpumpe,
kjolevifte og ladegenerator,

E. REGISTER

I registret inngdr sylindriske tannhjul med rettskirne tenner.
Tannhjulene omsluttes av en kappe som er montert p& fronten av
motoren.

Driften av registerhjulene skjer fra tannhjul pd veivakselen,
Over registerhjulene drives kamaksel, mellomaksel for brennstoff-
innsproytningspumpe, ladeaggregat (supercharger) og smoreol je-
pumpe.

F, SMOREOLJESYSTEM

Fig Im 326 (kompressoren som er vist péd skissen, er ikke montert).

Motoren har trykksmdring, dvs. oljen pumpes til de forskjellige
smoresteder ved hjelp av en ol jepumpe (tannhjulspumpe).

Oljefiltrene (Im 327) 4, som har utskiftbare innsatser, renser oljen
for den leveres til ramme-og veivlagrene., Disse lager tilfdres
olje under hoyt trykk i motsetning til ventilmekanismen som smdres
med olje under lavere trykk,

Smbreoljen er samlet i bunnpannen hvorfra den blir suget opp og
fordelt ved hjelp av tannhjulspumpen.
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Oljen blir av pumpen trykket gjennom oljekjoleren (Im 328) til
motorens smdreoljefiltre, hovedfordelingsroret og videre til
motorens lagre,

Oljen som blir levert til veivakselen, smdrer ramme og veivlagrene,
stempelboltene og sylinderveggene.

Kamakselens lagre smdres direkte fra hovedfordelingsrdret, Fra
kamakselens tildelingsrdr fores lavtrykksolje for smdring av
Vippearmer, stotstenger, ventiler, register, ladeaggregat (super-
charger) og dettes tannhjulsoverfdring.

En smoreoljetrykkmiler er anordnet péd fdrerbordet.
Normalt smoreol jetrykk, 2,5 - 3,9 kp/cm2,
Minimum " s 1,4 kp/cm2,

En oljetrykkbryter er anordnet pé& motorens venstre side,
Bryteren er tilknyttet en varsellampe pd tOrerbordet,

Smoreoljenivédet md kontrolleres regelmessig. Plassering av peile-
stav og fyllestuss for smoreolje er vist pd fig. Im 324, side 1.

Motorsmoreol jen byttes periodisk som angitt i vedlikeholdsfor-
skriftene. Det er anordnet tappeplugg i bunnpannen.

SmOreoljefilterinnsatsene mé& regelmessig skiftes ut med nye.,

I smbreoljefilteret er det bygget inn en "bypass"ventil. Oljen kan
i kald tilstand eller hvis filtrene er tilstoppet, passere direkte
gjennom "bypass"ventilen fram til hovedlagrene,

P3d siden av veivhuset er det anordnet et lufterdr med stdlull
luftfilter (pos. nr. 15, Im 324, side 2) for lufting av veivhuset,

G. KJOLESYSTEM

Motoren er vannkjolt O0g kjolevasken sirkulerer ved hjelp av en
sentrifugalpumpe. Forovrig vises til avsnitt 7 - KjGleanlegg,

H, LUFTINNSUGNINGSSYSTEM

Motorens innsugningsfilter (Im 329) er montert pd et stativ pa
traktorrammens venstre side under fremre panser, Pilteret er av
Oljebadtypen. Rensingen av luften skjer nadr luftstrommen er kommet
1 kontakt med oljen som fanger opp de grove forurensningene, Luften
basserer deretter en 18s og en fast filterinnsats i hoveddelen av
filteret hvor den avsluttede rensing foregar, og hvor medfolgende
olje skilles,

Oljen i badet vil etter hvert bli tilsmusset og m& derfor byttes
regelmessig. Videre m& den 18se innsatsen tas ut og blases ren
regelmessig,
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P& venstre side av motoren er det anordnet et ladeaggregat (super-
charger) som er en kompresjonsbléser av rotortypen. Den bestdr av
to rotorer som drives av motoren ved hjelp av tannhjulsoverforing.
Rotorene er anbrakt i et lettmetallhus og har dreieretning mot
hverandre, Fig, Im 41,

Ladeaggregatet suger frisk luft inn gjennom luftfilteret og tryk-
ker den gjennom fordelingsror og innsugningsventilene til de
enkelte sylindre som derved, for kompresjonens begynnelse, blir
ladet med luft som har overtrykk. Derved har man en stdrre lufte-
masse til disposisjon i sylinderen ved kompresjonens begynnelse
enn ved vanlig luftinnsugning., En stdrre brennstoffmengde kan for-
brennes og derved oppnds en storre ytelse.

I. BRENNSTOFFSYSTEM
Fig, Im L4

Dieselmotorens brennstoff er dieselbrennolje, som ved et passende
Tidspunkt under kompresjonslagets siste del sproytes inn i for-
brenningsrommet gjennom innsproytningsventilene.,

Dieselmotoren er forsynt med en CAV innsproytningspumpe med sentri-
fugalregulator,

Tilforselen av brennstoff til motoren reguleres ved hjelp av en
mekanisk regulator som er anordnet pé& bakre ende av innsprdytnings-
Pumpen.

For & muliggjore lett start av dieselmotoren selv i sterk kulde
er det anordnet en startpilot (Im 330).

Piloten bestdr av en hindpumpe med vaskebeholder som er forbundet
med ror til en forstdvningsdyse., Hindpumpen er anbrakt i kanten av
forerbordet og dysen i motorens luftinnsugningskanal,




5. HYDRAULISK VEKSEL

Fig, Im 401, Im 402 og Im LO3
Vekselen er e¢n Twin Disc veksel type CF 10,000,

Vekselen er skrudd fast til motorens svinghjulshus., I vekselhuset
mot motorens svinghjul er det bygget inn en "“oversenterclutch",.
Fig. Im 403,

Clutchen mandvreres ved hjelp av en dobbeltvirkende trykkluft-
sylinder montert utvendig pd vekselhuset, Sylinderen tilfdres og
tappes for trykkluft gjennom betjeningsventiler anordnet under
forerbordet og som betjenes over vendehdndtaket.

Vekselen har et pumpehjul som sitter p& inngdende aksel og drives
av dieselmotoren over clutchen, et turbinhjul (med 3 skovlsett)
som er montert pd utglende aksel, og to sett ledeskovler festet i
vekselhuset.

P4 fig. Im %01 er pumpehjulet vist med rod, turbinhjulet med bla og
ledeskovlene med grd farge.

Vekselen gir en blot, trinnlds og sjokkfri transmisjon med en
automatisk variasjon av dreiemomentkarakteristikken.

Under lett drift slynger pumpehjulet olje under en liten vinkel
mot turbinhjulets skovler, og oljen passerer lett gjennom disse
med liten retningsforandring (lite dreiemoment).

Tiltar belastningen, s avtar turbinhjulets hastighet i forhold til
pumpehjulets, og oljen vil da slynges mot turbinhjulets skovler
under en stdrre vinkel med stOrre retningsforandring (stdrre dreie-
moment) .

Som transmisjonsvaske benyttes dieselolje fra traktorens brenn-
stofftank. Oljekretsldpet er vist pd fig., Im 402,

En tilfdrselspumpe som er montert foran pd dieselmotoren og drives
av denne ved hjelp av en kilerem, forsyner vekselen med olje fra
brennstofftanken, I pumpen er det bygget inn en overstromnings-
ventil for & hindre at det bygges opp for hoyt trykk i vekselen.

Mellom brennstofftanken og tilforselspumpen er det montert et
filter.

Gjennom et returrdr fores overskuddet av olje og eventuell luft i
anlegget gjennom et luftutskiller-filter (Im 193) tilbake til
brennstofftanken.

Litt olje lekker ut ved vekselens inn- og utglende aksel. Hver ak-
sel har 2 pakninger som skal hindre oljelekkasje fra vekselen.
Lekkoljen samles mellom pakningene og dreneres ut.
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En oljekjdler bygget inn i motorens kjolesystem (Im 410) har til
oppgave & fdre bort den varme som oppstar i transmisjonsoljen,
Oljekjoleren er plassert over den hydrauliske veksel,

For kontroll av oljetrykk og temperatur er det anordnet mdlere pa
forerbordet,

Normalt arbeidstrykk skal vazre 3,2 - 4,6 kp/cm2.
Normal temperatur skal vare 700 ¢ - 1040 C.
Temperaturen md ikke overstige 1200 ¢,
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6. VENDEDREVKASSE
TYPE R.F.23 (S.C.G.)

Snitt av vendedrevkassen er vist pd fig. Im 70 og Im 71,

Aksel-og vendedrev er anordnet i felles hus. Huset er utfért av
stdl, stopt i 3 deler. En pinjong stdr i stadig inngrep med 2
kronhjul montert pd en Ovre aksel i huset (vendedrevakselen).
Kronhjulene 1&per fritt p& akselen, hvis midtre del er utfort med
spor. Pa denne del er anordnet en tannkobling som kan bringes i
inngrep med det ene eller det andre kronhjul avhengig av den
onskede kjoreretning.

Et drivende sylindrisk tannhjul er kilt fast p& Ovre aksel og er i
stadig inngrep med et tanr>jul pa en nedre aksel, blindakselen.

Blindakselen er lagret i traktorrammen., P4 blindakselen mellom
drevhuset og lageret er det pd hver side pépresset et kjedehjul
hvorfra driften over kjeder overfdres til kjedehjul pd drivhjuls-
akslene,

I vendedrevkassen er det benyttet koniske og sylindriske rullelager.

For vending er det anordnet en gaffel som griper inn i et spor pi
tannkoblingen., Gaffelens Ovre ende er boltet til en stang som er
forbundet med stempel i to trykkluftsylindre. For & holde vende-
koblingene i inngrep under drift, star alltid det tilhdrende stem-
pel under lufttrykk. Vendekoblingen méa& kun
bet jenes ved stillestaende trak-

t or,

Spak for hdndbetjening av vendekoblingen er plassert bak pd drev-
huset. I toppen av drevhuset er det anordnet en ldseanordning om
koblingen ©nskes stillet i midtstilling (f.eks. under sleping).

Vendekoblingen mé& h8&ndbetjenes o g
lases i midtstilldingeg bare v e d
stillestaende traktor og stoppet
motor.

Léasingen utfdres pd folgende mate:

Vendekoblingen settes i midtstilling ved hjelp av spaken.
Lisebolten 1oftes ved hjelp av en ring pd toppen av kassen.
Ringen og bolten vris en kvart omdreining og settes ned i
det dypeste hakk, Vendekoblingen frigjdres i omvendt orden.
Ved forsck pd & dreie vendespaken, kan man forvisse seg om
at bolten virkelig stenger vendekoblingen,

Vindedrevkassen smdres med plaskesmdring fra tannhjulet pd blind-
akselen., Oljestanden kontrolleres regelmessig. Det er anordnet
peilestav for kontroll.
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7. KJOLEANLEGG

A, OPPBYGNING
Fig. Im 69 og Im 410

I fronten av traktoren og under fremre panser er vannkjoleren
blassert. Kjoleren er elastisk opplagret p& traktorrammen.

P4 panseret foran kjoleren er anordnet spjeld som kan reguleres
for hadnd fra forerplassen.

Bak pd kjdleren er paskrudd en overgangstrakt for kjoleluft.
I denne roterer kjoleviften som er montert pa motoren.

Kjoleren er forbundet med en flottortank anordnet under panser-
taket,

I flottdrtanken er bygget inn en flottdr forbundet med en elektrisk
bryteranordning, Denne stopper motoren hvis kjdlevannsniviet blir
for lavt. P8 flottdrtanken er fyllestussen for kjSlevannet an-
ordnet, P4 tanktoppen er det anordnet en trykk- og vakuumventil,
Denne dpner for utstromning ved et overtrykk pa 0,7 kp/cm2, og
motvirker ogsd eventuell vakuumdannelse,

B, KJOLESYSTEM
Fig. Im 410

Sentrifugalpumpen (2) suger kjolevaske fra kjoleren (1) og pumper
vesken gjennom smdreoljekjdleren (3), gjennom oljekjoleren (16) for
hydraulisk veksel, og inn i sylinderblokkens fordelingskanal.,
Kjolevaesken omspyler sylinderforingene (fig., Im 325) og passerer
deretter sylinderhodene for kjoling av innsproytningsventiler og
avldpsventiler, Dcn passerer videre gJennom overfdringskanalene
mellom sylinderhodene fram til termostathuset ved utldpet av moto-
ren (fig. Im 410),

En termostat (4) er anordnet for & holde motoren ved sd konstant
arbeidstemperatur som mulig. S& lenge kjolevaesken er kald, holder
termostaten tillopet til kjoleren stengt, Litt kjoleveske sirku-
lerer da uten & stromme gjennom kjoleren og motoren oppvarmes
hurtigere,

Nar kjolevesken blir varm, &pner termostaten gradvis ledningen til
kjoleren og en del av kjolevasken fdres gjennom kjoleren i en
mengde som er avhengig av kjolevannstemperaturen (apningshoyde p&
termostat,

Ved pa& denne mdte 4 lede en stdrre eller mindre del av kjolevasken
gjennom kjdleren, holder termostaten kjolevasken P& en passende
arbeidstemperatur, Luftstrdmmen gjennom kjSleren reguleres som
nevnt med spjeld.
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Termostaten har 3 sm& ventiler som opererer uavhengig av hverandre
ved hjelp av voksfylte kapsler., Fjzrer er anordnet for lukking av
ventilene ndr temperaturen faller. En av ventilene begynner & &pne
ved en lavere temperatur enn de to andre. Ved maksimumtemperatur
er alle ventilene fullt apne,

Normalt stdr termostaten i en mellomstilling slik at en del av
kjolevasken gar til kjdleren og en del til returkanalen,

Kjolevesketemperaturen kan avleses p& en temperaturmiler (11) i
forerbordet,

For oppvarming av motorens kjolevaeske nir traktoren er ute av drift,
og for & lette starten ved lave utetemperaturer er det i kjolesy-
stemet montert en elektrisk varmekolbe (15). Denne kan tilkobles
vanlig lysnett (220 V). Se fordvrig beskrivelse av det elektriske
anlegg.

C. KJOLEVASKE

Kjolevannet skal tilsettes frostveske som skal hindre frysing og
korrosjon i anlegget.

Kjolevannet m& regelmessig kontrolleres slik at man til en hver tid
har riktig frostvaskekonsentrasjon.,

Kjolevann tilsatt frostveske mi regelmessig byttes ut,

D, FYLLING AV ANLEGGET OG KONTROLL AV KJOLEVASKESTAND
Fylling av anlegget foretas gjennom fyllestuss p& flottortank.

For oppfylling kontrolleres at alle tappekraner i kjoleanlegget er
stengt. Angdende tappekraner, se avsnittet om tapping.

For kontroll av kjolevaskestanden er det pa tankens venstre side
pédsatt en vannstands- og trykkavlastningskran (pos. 6, fig. Im 69).
Kommer det ingen kjolevaske ved 8pning av denne, skal etterfylling
foretas.

MEREK./

Da man har trykk i kjolesystemet m& &pning av lokk pa fyllestuss
foretas med forsiktighet., For &pning av lokk kan trykket fjernes
ved hjelp av trykkavlastningskranen,
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E. TAPPING AV ANLEGGET

For & hindre sprekkdannelser i motor, skal tapping av kjolevasken
ikke foretas umiddelbart etter at motoren har vart i gang.,

Hvis tapping m& foretas p.g.a. reparasjon e.,l., md kjolevann til-
satt frostvaeske tas vare pd for fylling av anlegget igjen,

Det er anordnet 4 tappesteder (se fig. Im 410):

1. Tappekran (14) pd utlopsrdr fra vannkjoler,
1

2. (14) etter smoreoljekjsler.
E. " (14) pd flottdrtank.
. " (14) pa sylinderblokk.,

Ved tapping skal alle kranene &pnes.




8. BRENNSTOFFANLEGG

Fig, Im 68 og Im 412

Brennstofftanken som er plassert under bakre panser, forsyner
dieselmotoren, den hydrauliske veksel og Webastoapparatet med
olje.

Tanken rommer ca. 320 liter og har i bunnen en liten sump med
kran for tapping av vann og smuss. I den ene ende av tanken er
det anordnet 3 stk. oljestandsdyer., De kan avleses etter at topp-
luken pa panscret er apnet.

Fylling av brennstoff kan foretas gjennom fyllestuss p& topp av
tanken, Stussen har sil og skrulokk,

Egne rdr forer oljen til dieselmotor, veksel og Webastoapparat.
Stengekraner er anordnet ved tanken. Det er anordnet felles retur-
ror for motor og veksel tilbake til brennstofftanken.
BRENNSTOFFSYSTEM

Fig, Im 412

a) Dieselmotor

Brennstoffinnsprdytningspumpen (1) tilfdres brennstoff ved hjelp
av en matepumpe (2) som er anordnet pia innsproytningspumpens.,

I et filter (3) som er plassert mellom tanken og matepumpen fore-
gadr den fOrste filtrering av brennstoffet.

Filteret (3) =r plassert pd en knekt pd hdyre side av traktor-
rammen under fremre panser, Det har en sylindrisk innsats av ren
metallduk og et dreibart skraperblad for fjerning av avleiringer,
Héndtaket p& filteret m& med jevne mellomrom dreies rundt for
fjerning av partikler p& innsatsen. Detaljer av filteret er vist
pa fig. Im 337.

Et filtersett (4) er anordnet pd leveringssiden av matepumpen og
filtrerer brennstoffet for det gdr til innsprdytningspumpens hoy-
trykkelementer.,

Filteret (4) er montert i en gruppe pa en brakett som er skrudd

£il motorblokken., Filteret har utbyttbare innsatser som kasseres
etter bruk, Innsatsene md fornyes regelmessig. Detaljer av filteret
er vist p&d fig. Im 332,

Et filter er ogsd innebygget i innsprdytningspumpen.

Innsprdytningspumpen leverer brennstoffet med et trykk pa
240 kp/em? gjennom dieselmotorens innsproytningsventiler.

Spillolje fra innsprdytningsventilene gadr sammen med overskudds-
olje fra matepumpen tilbake til brennstofftanken.




D) Hydraulisk veksel

Vekselen tilfdres olje ved hjelp av oljepumpen (5) som er monters
pa dieselmotoren og drives av denne.

Mellom brennstofftanken og tilforselspumpen er det montert ot
filter (6). Filteret er vist pa fig. Im Lok,

Ved brennstofftanken er det anordnet en stengekran.

I et returrdr som er forbundet med spilloljerdret fra motorens
innsprdytningsventiler er det anordnet et luftutskillerfilter (7).
Luftutskillerfilteret er vist pad fig. Im 193,

En trykkmaler (10) og en temperaturmdler (9) er anordnet i forer-
bordet.,

c) Webastoapparat

I ledningen til Webastoapparatet er det ved tanken anordnet en
stengekran (16),

Videre er det anordnet et filter (17) og en magnetventil (18) ved
apparatet.




9. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG

Fig, Im 73

For oppvarming og ventilasjon av forerhuset er det under fremre
panser anordnet et Webasto-apparat type HL 6502,33,01, Apparatet
kan levere varmluft eller ventilasjonsluft til fdrerhuset.

Webastoapparatets oljebrenner blir tilfort brennolje fra samme
tank som dieselmotor.

For betjening av apparatet er det pa fdrerbordet anordnet en be-
tjeningsbryter og en gul og gronn varsellampe. Se trykk 718,03
"Beskrivelse og betjeningsforskrifter for Webasto varme- og
ventilasjonsapparat type HL 6502,33.,01",




10, TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

A. OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG
Trykkluftskjema: Fig. Im 529,

Kompressoren (1) drives over kileremmer direkte fra motoren, Over
tombakslange (2), kjolerdr (38), oljeutskiller (3), tilbakeslags-
ventil (4) leverer kompressoren luft til hovedluftbeholderen (5).

Ved trykk i hovedluftbeholder pa 6,5 kp/cm2settes kompressorens
trykkside i forbindelse med friluft over tomgangsventil (11),
Tilbakeslagsventil (4) stenger. Tomgangsventilen styres av tom-
gangsregulator (10) for innkobling ved 5,8 kp/ecm2 og utkobling

ved 6,5 kp/cm?, (Se beskrivelse senere). Foran tomgangsregulatoren
er det montert et luftfilter (9).

For & sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det montert
en sikkerhetsventil (6) etter hovedluftbeholder.

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykkluft i
det Ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran (8).
(NB. Kranen m& alltid &pnes for motoren startes).

Etter hovedluftbeholder fordeles trykkluft til apparatluftbeholder
(28) over stengekran (12) og til trykkluftbremseanlegget over
stengekran (18).

Fra apparatluftbeholder fordeles trykkluft til treveiskran (40)
for stromavtaker, vendeventil (34), vinduspusserventil (u46),

tyfonventiler (32), clutchventil (45) og sandingsventiler (43).

Traktorens bremsesystem har en forradsbeholder (22). Over en av
forerbremseventilene (15) i 1Cse- og ladestilling (se senere)
strommer trykkluft til traktorens hjelpeluftbeholder (22) samt
til hovedledning. Bremsesystemet p& trykkluftstyrt voghmateriell
hvis hovedledning er tilkoblet traktorens, vil herved ogsd lades

opp.

I fOrerhytten er anbrakt trykkmdlere for hovedluftbeholder- og
hovedledningstrykk (31) og bremsesylindertrykk (39) samt nod-
bremseventil (41).

INNSTILLING AV REGULERINGSVENTILER

Sikkerhetsventil AKL 7s5 kp/cm”,
Ledn,trykkreg, Vsl 2 5 " .
Tomgangsregulator R 46B innkobl. 5,8 o

utkobl, by v,




B. BRUK AV BREMSEVENTIL

Traktoren er utstyrt med bade automatisk- og direktevirkende
bremse.

For automatisk virkende bremse er traktoren utstyrt med en enkel
10" styreventil type Knorr,

Bremsenes manodvrering foregar ved hjelp av en av fdrerbremse-
ventilene (15). Disse er av Knorr type St. 60, er anbrakt pa hver
sin side av forerbord og har et felles hindtak,

Handtaket kan bare flyttes ndr forerbremseventil stlr i midt-
stilling (se senere), idet héndtaket for & unngd feilmandvrering
er fastlast i sine Ovrige stillinger.

Handtakets stillinger er fdlgende:
(Se fig. Im 14),
a, Midtstillingeg

Alle kanaler er stengt. FOrerbremseventilens handtak kan bare tas
av 1 denne stilling. Dcnne stilling nyttes som sluttstilling

bade under tilsetting og 16sing av sd vel den automatisk virkende
som den direktevirkende bremse.

b, Den direktevirkende bremse t i1l -
s et tes

Bremsesylinderen settes i forbindelse med hovedbeholder over
ledningstrykkregulatoren (13), mens hovedledningen er avstengt.
Den direktevirkende bremse tilsettes og traktoren bremses (ikke
voghene) ,

cCe. Driftsbremsing

Hovedledningen settes i forbindelse med fri luft gjennom en
boring av middels storrelse. Herved trer den automatisk virkende
bremse 1 funksjon og bdde traktor og tilkoblede vogner avbremses.

d, Nodbremsing

Hovedledning er satt til fri luft og beholderledning til bremse-
sylinder., Herved stiger trykket i bremsesylinder raskt til maksi-
malverdien. Bade den automatisk virkende og den direktevirkende
bremse trer i1 funksjon. Traktor sdvel som tilkoblede vogner av-
bremses,

e. Den direktevirkende bremse 10 -
S e S

Ledningen fra bremsesylinder settes over fdrerbremseventilen
til fri luft. Herved 18ses traktorens bremser uav engig av
togets fordvrig,
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fo. Fartetilling

setteg
Beholderledningv¥i forbindelse med hovedledning gjennom en trang
boring glik at trykket i togets hovedledning holdes konstant pa

5 kp/em?, Ledningen for direktevirkende bremse er avstengt.
g. Lose- og¢g ladestilling

Direkte forbindelse mellom beholderledning og hovedledning,
Ledningen til den direktevirkende bremse er satt til fri luft,

Kjores traktoren alene bdr man fortrinnsvis bruke den direkte-
virkende bremse., Altsd foruten "midtstilling" eller "fartstilling",
stillingene "direktevirkende bremse 18ses" og "direktevirkende
bremse tilsettes",

C. VENDESYSTEM
Vendeanordning i forerbord: Fig, Im 522,
Clutchventiler, anordning i fdrerbord: Fig., Im 523.

P3 begge fOrerplasser er det anordnet vendehindtak som vist pa
fig. Im 522,

For hvert vendehindtak (1) er det anordnet to parallelle spor i en
plate i forerbordet . Ved vending fores hindtaket fra det ene til
det andre sporet.

Ved & fdre vendehdndtaket til det venstre sporet fis kjoreretning
forover og ved & fore hindtaket til det hdyre sporet fis kjore-
retning bakover. I overgangen mellom sporene er det anordnet en
nullstilling, Ved vending m8 vendeh8ndtaket stanses kortvarig i
denne nullstilling,

En horisontalt opplagret stang (6) i forerbordet kan ved hjelp av
vendehandtakene beveges endeveis for betjening av en vendeventil
(fig. Im 65) som er anordnet i forerbordet. Over vendeventilen (2)
slippes trykkluft henholdsvis til den ene eller den andre vende-
sylinderen pa vendedrevkassen,

For & skane tennene i vendedrevkassen under vending mé& forbindelsen
mellom dieselmotor og vendedrevkasse brytes, Dette gjores ved

hjelp av clutchen som er anordnet mellom dieselmotor og hydraulisk
veksel, Pa vekselhuset er det anordnet en dobbeltsidig trykkluft-
sylinder for inn- og utkobling av clutchen. Clutchen er en over-
senterclutch og kraften fra trykkluftsylinderen benyttes bare til

& skyve clutchen over senter ved inn- 0g utkobling., Etter inn-
eller utkobling utluftes clutchsylinderen.
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Ved vending (vendehandteket fOres fra stilling forover til stil-
ling bakover eller omvendt) skjer fdlgende:

1. Vendehandtaket fores forover og kamskive (8) betjerner
ventil for utkobling av clutch. Ventilen slipper tryki-
luft il clutchsylinder og clutch utkobles. Deretuer
utluftes clutchsylinder over den samme venuil,

2. Vendehandtaket fores over i sporet for den nye kjore-
retning. Dermed betjenes vendeventilen (2) og den
slipper trykkluft fram til vendesylinder pa vendedrev-
kasse mens vendesylinderen pa motsatt side utluftes over
vendeventilen., Vendedrevakselen forskyves og det nye
inngrep er sluttet idet vendelyset tennes.

3. Vendehandtalket f3res bakover i sporet for den nye kjdre:-
retning. Kamskive (7) betjener ventil for innkobling
av clutch. Ventilen slipper trykkiuft til clutchsylinder
og ciutchen innkobles, Deretter utluftes clutchsylinder
over den samme ventil.

Nar traktoren skal hensettes settes vendehéndtaket i
nullstilling., Clutchen vil da vere utkoblet og det vil
lette neste gangs start av motoren.

NB ! VENDEKOBLINGEN MA KUN BETJENES VED STILLESTAENDE
TRAKTOR.,

D. SANDINGSANLEGG

Sanding, anordning: Fig. Im 526,
Trykkluftskjemas Fig. Im 529,

Traktoren er utstyrt med 4 sandkasser, en for hvert hjul. Sand-
kassene er anordnet under fremre og bakre panser med luker i
pansertak. Det kan sandes foran de to forreste hjul i kjoreret-
ningen,

Pa begge forerplasser er det anordnet fotsanding med pedal. Med
pedalene betjenes 2 trykkluftventiler (pos 43, fig. Im 529) for
luftfremfdring til sandstrddyser pa& sandkasser.

Sandingen er avhengig av kjoreretningen og lufttilfdrselen til
trykkluftventiler og sandstrddyser gar over vendeventilen (34).
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E. BESKRIVELSE AV NOEN KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGGET

TOMGANGSREGULATOR R 46B
Fig, Im 66.

Et fjzrbelastet ventilstempel (4) kan beveges i vertikal retning
i1 en hylse inne i ventilhuset (1), Ventilstemplet er forsynt med
en tetningsring (5) av oljefast gummi. Fjzren (8) presser ventil-
stempelet ned mot et sete i hylsen (2) slik at tetningsringen (5)
blir liggende an mot dette,

Luftens gjennumlOpsretning er angitt med en pil p& husets ytter-
side.

Den tilforte luft lofter ventilstempelet i det Oyeblikk fjerens
trykk overvinnes. I det Cyeblikk dette skjer, far lufttrykket

h el e ventilstempelflaten & virke pd, hvilket bevirker at
ventilstempelet kastes oppover og presses mot setet i hylsen (10).

Mellom regulatorhus (1) og ventilstempelet (4) er det en viss
klaring. Denne klaringen slipper nd luften frem til ringrommet
rundt det Overste ventilsete og til regulatorens utlopsstuss.

Kompressoren er n& koblet p& tomgang og fortsetter & g& slik inntil
hovedbeholdertrykket har nadd det foreskrevne minimum. Nar dette
skjer, overvinner ventilfjsren lufttrykket og ventilstempelet
trykkes ned mot det nederste sete,

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere) tOmmes

Jennom utluftingsboring i tomgangsregulatorens reguleringshylse
%10) og pakkboksmutter (11), hvorved kompressoren igjen leverer
luft til hovedbeholderen,

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser foregar
sliks

Trykk for inns jalting av kompressor reguleres ved
forskruning av hylsen (10). En utskruing av hylsen forhoyer inn-
sjaltingstrykkets en innskruing av hylsen vil ha motsatt virkning.

Trykk for utsjalting av kompressor reguleres ved for-
skruing av reguleringsskrue (13). Alt etter som denne skrues ut-
eller innover minskes, henholdsvis Gkes utsjaltingstrykket.,

Ved regulering av innsjaltingstrykk, etter at utsjaltingstrykk er
regulert, ma reguleringsskruen (13) fastholdes for ikke & &Sde-
legge den allerede utfdrte regulering.

Den hyppigst opptredende driftsfeil ved tomgangsregulatoren, en
vedvarende bldsing gjennom friluftsboringen, har sin &rsak i
utette ventilseter eller beskadiget pakning (9) for pakkboksen (11)..




TOMGANGSVENTIL V 3e
Fig, Im 16.

I Svre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en fjsr-
belastet ventil (12), Denne regulerer forbindelsen mellom tom-
gangsventilens Overste og midterste kammer. I tomgangsventilens
nederste kammer, stempelkammeret, er det et styrestempel (2) som
er forsynt med en larmansjett (5). Ved lufttrykk under stemplet
15fter dette ventilen (12) fra sitt sete. I sin Overste stilling
tetter stemplet mot tomgangsventilens midterste kammer ved pakning-
en (3). Nar stempelkammeret tommes for luft (over utluftingshoring
i tomgangsregulator) vil ventilfjzren (13) presse stemplet ned i
utgangsstilling, Samtidig stenges forbindelsen mellom tomgangs-
ventilens overste og midterste kammer,

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utldpsapning uten at
tomgangsregulatoren har koblet kompressoren pa tomgang, er arsaken
den at ventilen (12) har hengt seg opp eller at dennes tette=-
flater er beskadiget.

Unnlater tomgangsventilen & sette kompressoren til fri luft selv
om tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av stempel (2),
skyldes dette at lzrmansjetten (95) er odelagt. (Det hores da
tydelig "blésing" gjennom utluftingsboringen i tomgangsventilens
nederste kammer).

LEDNINGSTRYKKREGULATOR Vsl 2
Fig, Im 17,
Traktoren er utstyrt med 1 regulator av denne type.

Bremseledningen star gjennom kanalen (E) i forbindelse med rommet
over fjerplaten (12). Er trykket mindre enn 5 kp/cme i bremse-
ledningen vil trykkfjeren (16) 1lofte ventilen (8) si trykkluft

fra hovedluftbeholderen strommer gjennom kanalen (H) til det ring-
formede rommet rundt ventilen (8) og til rommet pd undersiden av
stemplet (2), som 1lofter fyllingsventilen (5). Trykkluft strdmmer
nd direkte fra hovedluftbeholderen til bremseledningen gjennom
kanalene (H) og (E). Nar trykket i bremseledningen.igjen er steget
til 5 kp/em@, vil trykkfjeren (16) presses sammen og ventilen (8)
lukkes. Overtrykket under stemplet (2) vil utjevnes over boringen
i stemplet, og fyllingsventilen (5) lukkes av fjzren (6).
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F. BREMSESTELL

Bremsestell, utsnitts: Fig. Im 67,

Traktoren er ikke utstyrt med automatisk bremseetterstiller. I
stedet inngdr en strekkfisk (2) som et stag i bremsestellet, Den
forbinder den ene balansen ved sylinder (pa stempelstangsiden)
med balansen ved den ene hjulsatsen,

Strekkfisken (2) har 4 etterstillingshull og trekkstangen (3) har
3 etterstillingsht 1. Etterstilling pd gruvnn av kloss- og hjul-
ringslitasje og forandring av akselavstand kan foretas her. Aksel-
avstanden reguleres for hand ved drivkjedeslitasje.
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11, MANCVRERINGSANORDNINGER 0G UTCTYR

Forerhus, innredning: Fig, Im 520.
Instrumentbrett pd férerbord: Fig, Im 521.
Diverse utstyr, plassering: Fig, Im 512,

Det er anordnet mekanisk motorpadrag som vist pd fig. Im 524,
Pddragsh&ndtakene er over en aksel i forerbordet og stag til-
koblet dieselmotorens brennstoffregulator,

Vendedrevkassen betjenes ved luftmandvrering, For vending ledes
luft til en av de to vendesylindre péd vendedrevkassen ved hjelp
av en ventil (Im 65) som er anordnet i f&rerbordet. Vendehind-
takene er over en stang tilkoblet ventilen, Videre er vende-
h&ndtakene over en aksel tilkoblet to ventiler for styring av
trykkluft til sylinder for inn- og utkobling av clutch. Trykk-
luftsylinderen er pibygget vekselen.

Traktoren er utstyrt med en enkel 10" styreventil type Knorr
0g 2 stk., Knorr fOrerbremseventiler type St, 60,

Generatoren (giveren) for turtallsmileren er plassert foran
Oppe pd dieselmotoren og blir drevet fra motorens registerhjul
over en boyelig aksel,

Generatoren (giveren) for hastighetsm&leren er plassert pa
vendedrevkassens utgdende aksel (blindakselen).

Varsellampe for smoreoljetrykk (dieselmotor) far sine impulser
fra en oljetrykkbryter p8 dieselmotoren.

En foler for kjolevesketemperaturmdler i forerbordet er plassert
1 kjolevaskeutlopet fra dieselmotoren,

En flottorbryter er montert pd kjOleanleggets flottdrtank. Den
er forbundet med en flottdr i tanken og virker pa motorens
stoppmagnet, Ved for lav kjoleveskestand stoppes motoren,

En termostatventil i et hus ved kjolevaskeutlopet fra diesel-
motor regulerer tilfdrselen av kjolevaeske til kjdleren for
kjoleveske avhengig av kjolevannstemperaturen.

For & muliggjore lett start av dieselmotor selv i sterk kulde
er traktoren utstyrt med en startpilotanordning,

Piloten bestdr av en hdndpumpe med vaskebeholder og forstov-
ningsdyse,

Handpumpen med beholder er anbrakt pad forerbordet, Et rdr forer
fra beholderen og fram til dysen som er anbrakt i dieselmotorens
innsugningskanal.,




12, ELEKTRISK ANLEGG

E 43825: Koblingsskjema.
E 44161: Montasjeskjema,

Alle henvisninger til pos.nr. og ledningsnr., i den videre tekst
refererer seg til ovenfor nevnte tegninger.

A, STROMFORSYNINGEN

Stromforsyningen skjer fra et 24 V alkalisk startbatteri (Eos. 13)
med 19 celler, fordelt i 3 kasser a 5 celler og 1 kasse a celler,

Bide pluss- og minuskretsen til batteriet er sikret med 60 amp.
sikring (pos. 11), Batteriet er plassert i egen kasse p& utsiden
av bakre panser, venstre side.

B. HOVEDBRYTER

Hovedbryter for batteri (pos. 12) som kobler inn og ut hele det
elektriske anlegg, er plassert pd venstre side i forerbord,

Hovedbryteren skal &811tid kobles ut nir
traktoren er ute av drift.

C. LADNING

Til ladning av batteriet nyttes en vekselstromsgenerator (pos. 53)
med tilhdrende spenningsregulator (pos. 51), polaritetsrele (pos,
50), sikring (pos. 28) samt mikrobryter (pos., 17). Mikrobryteren
sOrger for a koble ut generatorfeltet om hovedbryteren bhlir
koblet ut under drift.

Generatoren er plassert pd dieselmotorens hoyre side og blir dre-
vet ved hjelp av kileremdrift fra dennes forende. Spenningsregula-
tor, polaritetsrele og sikring er montert ved siden av knivbryteren.
Mikrobryteren er montert pad og betjenes sammen med hovedbryteren.,

For kontroll av ladningen er en gronn ladevarsellampe (pos, 20)
plassert i forerbord sammen med amperemeteret (pos. 48), Ladevarsel-
lampen slukker nar motoren starter 0g generatoren leverer
strdm til batteriet samtidig som amperemeteret (pos. 48) sl8r ut mot
hoyre,

Det m& pédses at man har fullt lys i ladevarsellampen for motoren
startes. (Hovedbryter helt innkoblet). Om hovedbryter ikke er helt
innkoblet vil ladevarsellampen lyse med halv spenning idet mikro-
bryteren ikke er innkoblet og magnetiseringen til generatoren der-
ved er brutt.

Nar det gjielder beskrivelse, forholdsregler og vedlikehold av
ladeutstyret, henvises til instruksjon E 46477,
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D, START

Til start av dieselmotoren nyttes en startmocor (pos. 7) med pa-
bygget startkontaktor (pos. 10) , montert p& motorens venstre side,

Startkontaktoren betjenes ved hjelp av startknapp (pos. 6) plassert
i fOrerbordet.

Mandverkrets: Batteri + - 31 - pos, 12 29 - pos, 11 ~ 41 - pos,
48 - 27 - pos. 5 - 25 - pos, 6 - 24 - spole for startkonta..tor -
30 - pos. 12 = 32 - batteri -

Innslaget av startkontaktoren skjer 1 2 trinn:

a. Nar startknappen betjenes, sluttes startkontaktorens ene kontakt,
Motorens hjelpespole far strom over ledning nr. 293 og ankeret
trekkes sakte roterende inn i statoren og drevet gar 1 inngrep
med dieselmotorens tannhjul,

b, Nar drevet er kommet 1 inngrep, utldses en sperrehake pa kontak-
toren. Kontaktorens kontakter sluttes og ankeret fir full strom,

jtartiretss Batteri + - 31 - pos. 12 - 29 - pos. 7 - 30 - pos.
12 - 32 - batteri -,
E. STOPP

For stopp av dieselmotoren er det p& motorens hdyre side montert en
stoppmagnet (pos. 42). Denne trer 1 funksjon ved at:

a. Stoppknapp (pos. 40) trykkes ned. Stoppknappen er plassert i
forerbordet,

Stromkretss Pos, 11 - 41 - pos. 48 - 27 - pos, 5 - 25 - pos. 40 -
8 - pos. 42 - 28-,

b. FlottSrbryter (pos. 41) kobler ut ved for lav vannstand. Flottdr-

bryteren er plassert i flottdrtanken anordnet Oppe under panser-
taket over front av motor,

Stromkrets: Pos, 11 - 41 _ pos. 48 - 27 - pos, 5 - 25 - pos, 41 -
8 - pos. 42 - 28 .,
F, MOTORSMOREOLJETRYKK
For kontroll av dieselmotorens sméreoljetrgkk er det pa motorens
venstre side anbrakt en trykkbryter (pos. L&) som tenner og slukker
en rod varsellampe (pos, 45) plassert i fdrerbord. Lampen lyser niar
motorsmdreol jetrykket er for lavt (mindre enn 1,4% kp/cm2) |,

Kjoring m8 ikke finne sted for oljetrykkvarsellampen har slukket,

Stromkrets: Pos. 5 - 25 - pos, 46 - 69 - pos. 45 - 28,
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G. TIMETELLER

Timetelleren (pos. 52) er montert i fdrerbordet. Den er koblet over
motorsmdreol jetrykkbryter (pos, 46) og er i funksjon ndr motorens
sméreol jetrykk er tilstrekkelig hoyt for drift.

Stromkrets: Pos. 5 - 25 - pos. 46 - 75 - pos. 52 - 28,

H. KJORERETNING

P4 hver ende av vendekoblingsstemplet er pasatt en varselkontakt
(pos. 27) som danner kontakt nar stemplet ligger i den ene eller
andre endestilling.

I forerbordet er plassert 2 stk. varsellamper (pos. 15) som ved
lys angir i hvilken endestilling vendekoblingsstemplet ligger,
Lampen p4 hOyre side angir "Forover" og lampen p& venstre side
angir "Bakover",

Stromkrets: Pos, 11 - 41 - pos., 48 - 27 - pos. 27 (pos. 28) - 7
eller 8 - pos, 15 - 28 -,

Ved siden av hver lampe er montert en kontrollknapp (pos. 49) koblet
bParallelt med vendekoblingskontakten. Fas ikke lys i lampen ved
vending, har enten koblingen ikke gdtt i inngrep (lampen lyser nér
kontrollknappen trykkes inn) eller lampen er defekt (lampen lyser
1k k e nar kontrollknappen trykkes inn).

Defekt lampe md Syeblikkelig skiftes.

I. LYSKASTER 0OG SIGNALLYS

a. I hver ende av traktoren er plassert en lyskaster (pos. 1).
Disse kan betjenes med hver sin bryter (pos. 16 pa forerbordets
vertikale del).

Stromkrets: Pos. 5 - 23 - pos. 16 - 11 (12) - pos. 1 - 28,

b. I hver ende av traktoren er det montert 2 stk. "stolper" a 3 stk.
signallinser for angivelse av diverse signalbilder ifdlge
signalreglementet:

2 stk, klare (pos. 23), 3 stk. rode (2 stk. pos. 2 og 1 stk.
pos. 4) og 1 stk. gronn (pos. 3).

Signallampene betjenes av 2 stk. spesialbrytere (pos, 21), 1 for
hver kjoreretning, som er plassert pa fdrerbordets hoyre side.

Da en del av signalene skal fOres med blinkende lys, er det over
vindu forover, hSyre side, montert et blinkrele (pos. 14%) som
betjenes av bryterens (pos, 21) nedre del.

Stromkrets: Pos. 5 - 23 - pos, 21 - Div. signallys.
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K. DIVERSE LYS
a. Av lysutstyr forovrig finnes:
1 stk, lampe i forerhus (pos. 18),
2 " instrumentlamper (pos. 19).
2 " lamper i maskinrom (pos. 22).
2 " lamper under fdrerhus (pos. 54).

Brytere for de respektive lamper er plassert i instrumentbordets
vertikale del.

b. For hver kjoreretning er det over vindu montert 1 stk. svingbar

lyskaster (pos. 38) og 1 stk. kippbryter (pos. 37) for betjening
av denne.,

Sgrdmkrets: Pos., 5 - 17 - pos. 37 - 66 (67) - pos. 38 - pos. 37 -
238,

L. HASTIGHETS- OG OMDREININGSMALERE

Stromkretsene for disse utstyr er adskilt fra det Oovrige anlegg.

a. Hastighetsmdlergeneratoren (pos. 24) er plassert pé vendedrev-
kassens hoyre side under stigtrinn (v/kjedehjulet) .,

Instrumentet (pos. 25) og regulermotstanden (pos. 26) er plassert
i instrumentbordet,

Stromkrets: Pos, 2% - 5 - pos., 26 - 4 - pos, 25 - 6 - pos. 24,

b. Motorturtellergeneratoren (pos. 43) er plassert foran, oppe pa
motoren, og tilhSrende instrument (pos. 44) er plassert i in-
strumentbordet.

Strémxrets: Pos., 43 - 72 - pos. 44 - 73 - pos, 43,

M. OPPVARMING

a. Varme- og ventilasjonsanlegget er anordnet som vist pa fig,

Im 73.

Betjeningsutstyret samt tilkoblingskontaktene for anlegget er
plassert pa férerhusvegg, under panser, hoyre side,

Betjeningstavlen med regulerbryter, 1 gul og 1 grénn lampe samt
sikring (pos. 55) er plassert p& forerbordets venstre side.,

Vedrdrende virkemdten av anlegget henvises til trykk nr. 718.03
og elektrisk koblingsskjema E 42319,
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Til oppvarming av motorkjdlevannet er det montert en varmekolbe
p& motorens venstre side.

Skap med betjeningsutstyr (sikringer og bryter) er plassert
mellom ddrene i motorpanser, venstre side,

For tilkobling til vanlig lysnett (220 V) n&r traktoren ikke er
1 drift, er det montert en stikkontakt over skapet for betje=
ningsutstyret.

Sk jemamessig (unntatt pos. nr.) kan det henvises til tegning
E 42912,

Tilkoblingskabel med stikker (pos. 47) skal oppbevares pa trak-
toren.

EKSTRA UTSTYR PAMONTERT TRAKTOREN

For ladning av batteriet pd tilhOrende revisjonsvogn er det pa
traktoren montert en ekstra generator (pos. 29). Generatoren er
montert pa egen brakett pd traktorrammen foran ved motoren pa
venstre side, Generatoren blir drevet med kileremdrift fra
motorens forende.

TilhSrende spenningsregulator (pos. 30) er plassert i forerbord,
venstre side, bak knivbryteren,

spenningsregulatoren sdrger for automatisk inn- og utkobling av
generatoren til nettet. Generatoren skal bare vare innkoblet si
lenge dens spenning overstiger batteriets. D.v.s. at generatoren
ved et for lavt turtall (min. 550 omdr./min.) kobles ut for &
unnga at batteriet lades ut over denne. Regulatoren skal normalt
vere innstilt pd en maks. ladestrdm av 60 amp. ved 28 volt. For
kontroll av ladningen er det i forerbordet plassert en bla
varsellampe (pos. 15) som lyser ndr batteriet blir ladet av
generatoren,

Sikringen for utstyret (pos. 32) sitter i spenningsregulatoren
og er tilgjengelig etter at lokket pd regulatoren er fjernet,
En reservesikring skal bestandig forefinnes i lokket.,

For tilkobling til revisjonsvogn er det i hver ende av traktoren
(hSyre side i kjoreretningen) montert on stikkontakt (pos. 31).
Tilkoblingsikkabelen forefinnes pd revisjonsvognen,

Over basre stikkontakt (pos. 21) og med uttak fra samme kabel
er det montert en ekstra stikkontakt (pos. 39) Ffor tilkobling
av eventuelt ekstra lysutstyr.
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For varsel fra arbeidsleder p& revisjonsvogn er det plassert en
lampe (pos. 3%) i fOrerbordet og en ringeklokke (pos. 235) over
frontvindu, hoyre side. Disse er parallellkoblet.

For tilkobling til revisjonsvognen er det i hver ende av trak-
toren (venstre side i kjoreretningen) montert en stikkontakt
(pos. 33). Tilkoblingskabelen forefinnes pa revisjonsvognen.,

Ringeklokke og varsellampe fé&r sin stromtilfdrsel fra traktorens
batteri, men betjenes (v/trykknappanordning) fra revisjonsvognen,

Stromkrets: 27 - pos. 5 - 17 - pos. 3% og pos. 35 - 70 - pos. 33~
(Revisjonsvogn) - pos 33 - 28,

P& traktorens tak finnes 1 stk. komplett strdmavtaker med pi-
montert utstyr for justering av kjoreledningen.
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13. BETJENINGSFORSKRIFTER

FORBEREDELSER FOR START AV DIESELMOTOR
Det undersdkes om traktoren er i driftsklar stand,
Handbremsen skal vare tilsatt.

Beholdningen av brennstoff og sand kontrolleres, og etterfylling
foretas om nddvendig,

Vannutskiller, hovedluftbeholder 0g oljeutskiller i trykkluft-
anlegg tappes for eventuelt kondensvann,

Handtaket p& brennstoffspaltefilteret dreies rundt noen ganger.,
Hvis dette blir forstmt, vil det hope seg opp partikler p& inn-
satsen og resultere i en reduksjon av filterets gjennomstrom-
ningskapasitet.

Clutchen skal ved start av motoren vare utkoblet,

Hovedbryter for elektrisk anlegg innkobles.,

START AV DIESELMOTOR

Startknappen trykkes inn hvorved startmotoren gér i zang og
starter motoren. S& snart motoren starter slippes startknappen.

Hvis motoren ikke starter innen 10 sek., skal startknappen
slippes og man venter i 20 sek. for nytt forstk foretas.

Ved lav kjolevasketemperatur skal pddragshéndtaket etter start
stilles slik at motoren f&r et turtail p&d 600 - 800 omdr./min.
inntil arbeidstemperatur oppnéis.

Etter start av motoren skal varsellampe for smOreoljetrykk
slukke (nodvendig oljetrykk er opparbeidet) .

Etter start av motoren skal ladevarsellampe slukkeo(Generatoren
lader batteriet).

Ved startvansker i sterk kulde kan motoren gis et overskudd av
brennstoff ved hjelp av en kaldstartanordning p& brennstoff-
innsprdytningspumpen. Brennstoffpumpens tannstang gis ved &
trykke inn en "kaldstartknapp" pé& bumpen en storre vandring enn
det som normalt oppnds ved maksimum bevegelse av p&dragshind-
taket i forerhuset,




36.
Starten foretas pd folgende mates

"Ksldstartknappen™ i bhakkant av brennstoffpumpen inntrykkes,
Padlaguhandbakef settes 1 maks.,. stllllng og holdes der.
Mer k| En bevegelse av padragshandtaket mot tomgangs-
stilling igjen vil bevirke at "kaldstartknappen" spretter
ut igjen.
Deretter trykkes pa startknappen.

Padragsh&ndtaket fOres mot uomsangsstwlllng etter at motoren
har startet. "Kaldstartknappen" pad pumpen vil da gé& ut igjen.

Deretter stilles padragshandtaket slik at motoren far et
turtall pa 600 - 800 omdr./min. inntil arbeidstemperatur
oppnéas.

Hvis start av motoren ikke oppnés ved nevnte metode, benyttes star®
piloten som er anordnet pa forerborict.

En eller to patroner inneholdende spesielt lettantennelig brenn-

stoff punkteres i vaskebeholderen. Patronene punkteres ved hjelp

av en stdlspiss som er anordnet i beholderens lokk,

Ved start pumpes noen ganger med startpiloten og motoren gis maks.

brennstoffpéddrag for startknappen trykkes ned. Hvis utetemperaturen

er sarskilt lav, pumpes 6 ganger,

Etter start fortsettes pumpingen til motoren gdr jevnt. Motorpa-

draget reduseres slik at motorens arbeidstemperatur oppnés ved

turtall pd& 600 - 800 omdr./min.

C. NAR MOTOREN GﬂR, SKAL, FOLGENDE IAKTTAS' HENHOLDSVIS UTFORES:

a. Clutch innkobles ved & fdre vendehidndtaket bakover (motor pa
tomgang) . Den skal normalt vere innkoblet hele tiden mens motoren
er 1 gang.

b. Smoreoljetrykk (kontrolleres ogsd etter at den normale arbeids-
temperatur er nadd).

c, Kjolevannstemperatur,

d. Oljetrykk, hydraulisk veksel.

e, Motorens og vekselens gang. (Det kontrolleres for oljelekkasje).
f. Bremseprove foretas.

g. Sandingen proves.

h, Signalinnretningene proves,

i. Belysningen proves,

j. Det kontrolleres at man har vendelys.
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D. BETJENING UNDER KJORING

1. IGANGKJORING
a. Padragshandtaket m& std i tomgangsstilling.

b. Vendeh&ndtaket fOres rolig forover og over i sporet for den
onskede kjoreretning, men fores ikke bakover i sporet, Lys
i varsellampe avventes, og vendehandtaket fores s& bakover
for innkobling av clutch.

c. Bremsen 10ses og motorpadrag gis. Kontroller at vekselens
oljetrykk hurtig stiger til det normale.

2, KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING
a., Maleinstrumenter overvakes

Motorturtall, tomgang 450 omdr./min.
" s full fart med last 2000 " "
Kjolevannstemp., normalt 75 - 80~ C. Maks, 97° C,
Motorsmbreol jetrykk, normalt 2,5 - 3,9 kp/cm2, Min. 1,4 kp/cm
Oljetrykk, hydraulisk veksel, normalt 3,2 - 4,6 kp/cmé°
Min. 3,2 kp/cm2,
0l jetemp., " ", normalt 70° C - 1040 C,
Maks, 120° C,

Uyeblikkelig stopp av motor mé& foretas om avvikelse fra oven-
nevnte verdier konstateres.

b. Varsellamper overvakes

2

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift ikke lyse
1" n

smoreoljetrykk skal under normal drift ikke
lyse,
n " vendekobling skal under normal drift lyse.
" " webastoapparatet se trykk nr. 718.03.

Hvis varsellampen for smdreoljetrykk lyser m & motTo-
ren s toppes oyeblikkelig og feilen
finnes og utbedres for ny start.

ce K jOoring i fall
Pddragshdndtaket stilles i tomgangsstilling,

Merk!! Ved kjoring av tog utover lengre fall, med motore
1 tomgang, vil den hydrauliske veksels oljetemperatur stige
pé& grunn av slipp i vekselen.,

For & unngéd skadelig temperaturtkning skal det, under oven-
nevnte driftsforhold, gis padrag slik at vekselens pumpehjul
og turbinhjul tilnzrmet fir samme turtall. Den hastighets-
okning dette inncbzrer kompenseres i nddvendig utstrekning
ved bruk av trykkluftbremsen.,

n
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d. Brennstoffbeholdning

For & unngd luftansamlinger i rdrledningene mé& brennstoff-
beholderen etterfylles for den er tom.

e. Avgas s

Se etter at avgassen har riktig farge (lysegrd).

STOPP AV TRAKTOREN
a. Paddragshéndtaket stilles 1 tomgangsstilling.

b. Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes hand-
bremsen til).

c. Bventuell stopp av motoren skjer ved nedtrykking av stopp-
knapp.

Merk ! Hvis bremsen av en eller annen grunn l0ses nar

o

vekselen er tilkoblet motoren, kan traktoren begynne & gé
selv om motoren bare gar pd tomgang.

d. Om traktorforeren kortvarig
forlater forerstanden med gaen
de motor, skal hé&dnd-og trykk-
luftbremsen settes til. Ved
lengre fravar skal ogséd&8 motore
st oppe .

e, Hv is traktoren er avbremset,
og c¢clutech innkoblet mé& motoren
bare kjores pa tomganeg.

Kjoring av motoren pa et hdyere turtall i lengre tid. vil
medfore at vekselen glr varm.

D 1moto
u g

ren skal 1iklke g &
pa& tomgang.

0g

ie se
nodi

FORANDRING AV KJORERETNING

dekobling

n en ma XkXun Dbetjeneces
d stillestae e T a ro.

n d t kto
Paddragshé&ndtaket settes 1 tomgangsstilling.

Vendehé&ndtaket fdres rolig forover og over i sporet for den
onskede kjoreretning, men fores ikke bakover i sporet. Lys

i varsellampe avventes, og vendehidndtaket fdres s& bakover for
innkobling av clutch.
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HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJORING - HENSETTING
Brennstofftank fylles.

Vendehdndtaket fores forover til spor for vending. Clutchen
vil da veare utkoblet for ny start.

Motoren stoppes.

Handbremsen tilsettes.

Brytere pa forerbordet utkobles.
Hovedbryter utkobles,
Kjdlerspjeld lukkes.

Angdende fylling av brennstoff er & bemerke:

Det er 4 anbefale at brennstofftanken blir etterfylt etter
hvert skift (ndr traktoren blir hensatt), for at forurensning-
ene i brennstoffet skal falle til bunnen, og for & hindre
mulig kondensering 1 tanken, Vann og smuss mé& med jevne mellom-
rom tappes ut ved at kranen under tanken &pnes.

Hvis det er nddvendig & fylle brennstoff fra fat pa& bakken,
kan en hé&ndpumpe anordnes pa traktoren. Da det er av storste
betydning at brennstoffet som fylles pa tanken er renest mulig,
bor fatene ha ligget i noen tid, helst et par dager i skra-
stilling sa eventuelt vann har samlﬂt seg 1 bunnen. Slangen
som ma vgre utstyrt med sil, fOres ikke helt til bunns. Det
brennstoff som pa den méten blir igjen i fatene, samles for
klaring.

Under fylling ma det pases at det ikke kommer vann eller for-
urensninger verken pa tanken eller fatet.

SERLIGE TILFELLE UNDER DRIFT

FRAMFORING AV UVIRKSOM TRAKTOR TRUKKET I TOG
Det vises til Hovedstyrets trykk nr. 422,

a. Vendekoblingen bringes i noytralstilling (midtstilling) og
lases., Se eget avsnitt om vendedrevkassen.

be Transporteres traktoren 1 luftbremset tog, skal forerbremse-
ventilenes handtak settes i 10se- og ladestilling, og kra—
nene (12) og (18) stenges (fig., Im 529). Kranene skal &pnes
£or traktoren tas i bruk igjen.

c¢. Kranene pa brennstoffrdrcne ut fra brennstofftanken stenges.

d. Under lengre transport (sleping) med kjolevann nedtappet,
skal flottorbryter utkobles. (Dvs. elektriske ledninger av-
kobles for & hindre oppbrenning av stoppmagnet). Dette gjel-
der nar ledsager folger som har behov for kjoring av Webasto
og bruk av lys.
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gor mé begrensc stromforbruket mest mulig for 4 hindre
uttapping av batterict.

s

, WEBASTO VARME- 0G FRISKLUFTAPPARAT

gaende betjening av varme- Og ventilasjonsanlegg vises til
Hst. trykk nr, 71%,02.

-~

T, LUFTING AV DBRINISTOFFSYSTEMBET

Ved forste gangs fylling av brennstoff, eller hvis tarken er kjort
tom, eller lekkasje har oppstatt, eller rdr eller andre deler av
brennstoffsystemet har vert demontert kan det bli nodvendig &
fjerne luft som er komme?t inn 1 systemet.

Luftblerer i systemet vil hindre innsproytningspumpen i & bygge
onp det nddvendige trykk for dpning av de fjerbelastede innsproyt-

ningsventilene. Motoren vil fClgelig steppe eller ikke starte i
det hele tatt,

Ved lufting gir man fram pd folgende mite:
Brennstofftanken fylles hvis nodvendig.

Systemet utluftes ved hjelp av bevegelse av matepumpens pumpe-
arm (Lia 333) mens lufteskruene, plassert pd forskjellige steder
i systemet, &pnes i fClgende rekkefOlge:

Lufteskruene pd toppen av brennstoffiltrene (Im 334 og Im335)
apnes mens vilfdrselspumpens pumpearm hele tiden betjenes
inntil klart luftfritt brennstoff strommer ut. Skruene
settes til.

Lufteskruene p& innsproytningspumpen (Im 336) &pnes. Mate-
pumpens pumpearm betjenes til klart, Juftfritt brennstoff
strommer ut,.

Lufteskruecne settes til.

Nar lavtrykksystenet er fullstendlg utluftet, luftes innsproyt-
ningsventilenes hoytrykksror. Mutterne pad hoytrykksrdrene ved
innspréytningsventilene (Im 337) 1lUses, og med regulatorarmen 1
fullt &pen stilling tOrnes motoren langscmt, inntil de® flyter
rent brennstoff uten blerer fram bak mutcerne.
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