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1. FIGUR- OG TEGNINGSFORTEGNELSE FOR TRYKK NR. 714.01 

Im Format Tegn. Tittel nr. A nr. 

401 4 Hydraulisk veksel Twin Disc type CF 10.000 -
Snitt i farge. 

402 4 Hydraulisk veks el Twin Disc type CF 10.000 -
Sk,jema. 

403 4 Hydraulisk veks el Twin Disc type CF 10.000 -
Clutchanordning. 

404 4 Hydraulisk veksel Twin Disc type CF 10.000 -

410 
Oljefilter. 

4 Tr aktor type Skd 213 - Kjoleanlegg, sk j ema. 
412 3 11 li li li Bre nnstoffanlegg, skjema. 
512 3 li li 11 11 - Div. utstyr, plassering. 
520 ~ 

li ,, li li - Forerhus, innredning. 
521 11 11 ti li Instrumentbrett på forer-

bord. 
522 3 ti li 11 11 Vendeanordning i forerbord. 
523 3 li ti ti li Clutchventiler, anordning 

i forerbord. 
524 4 li ti 11 11 Motorpådrag, anordning. 
525 4 li li 11 li - Avgassanlegg, " . 
526 3 " li ti 11 - Sandingsanlegg, li . 
527 ~ " ti li 11 - Kompressor, li 

0 

528 " ti li li - Generator, " . 
529 3 li 11 li li - Trykkluftanlegg, skjema. 

1 ) E 4~825 
li 11 li 11 - El.anlegg Ko blingsskjema. -

1 ) E 4 161 " 11 ti li 11 - Montasjeskjema 

1) Te gningene erikkP. innsatt i beskrivelsen. 



2. HOVEDDATA 

Sporvidde •..... . ••••••••..•. 1435 mm 

Tjenestevekt •••.•...•..••••• 22,7 tonn 

Aksel trykk • • • • • • • • . . . . . . . . • • 11 d5 " 

Antall drivaks l er ••.••. . .••• 2 

Hjulstand ••.•.•..•.•..•...•• 3500 mm 

Hjuldiameter ••.• .•. •.•.••.•• 810 mm 

Lengde over buffere •••.••••• 7800 mm 

Storste hoyde (nedslått strom-
a vtaker) • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • 4220 mm 

Minste tilla tte kurveradius • 60 m 

Maksimalhastighet •.•.••.•••• 60 km/h 

Trekkraftkurver •••..••..•••• list.trykk nr" 750a 

5. 

Dieselmotor •••·••o•·••••·••• Rolls-Royce, type C6SFL, 245 HK-2000 
omdr./min. 

Hydraulisk veksel •.•.••••••• Rolls-Royce - Twin Disc type CF 
10.000 

Vendedrevkasse •.••••••.••.•• Self Changing Gears Ltd, type RF 23 

Bremseutrustning •••••••••••• Knorr trykkluftbremser 

Trykkluftkompres sor ••••••••• Knorr type V-150/100 

Gene rator O O O O O o O O O O O O O O O O O O 0 

Generator (ekstra ) •••.••.••. 

Ladeaggrega t (Superchar ge r) •• 

Kardangaksel e O O O O O O O O O O O e O O 0 

Drivkjeder 0 e e O O O O O O O e O O O O e e 0 

FORRÅD 

GAV type AG 724-9 

Bosch type GUL 1400/24/ 1000 11 
CAV type D8C-28M 
Type L 450, fabrikat Sir George 
Godfrey & PT NR~ Ltd. 
Nordiska Kardan A.B. - Type 1700 

2" triplex rullekjede 

Brennstofftank•··········••· 320 liter 

Motorsmoreolje (sumpkapasitet)ca. 30 liter 

Vendedrevkasse, smoreol,je ••• 11 25 

Sand, torr (4 kasser) ••.•••• 11 180 

Kjolevann, total ••••••••••.• 11 95 

li 

li 

li 



3. ALMINNELIG BESKRIVELSE 

Oversiktsbilde: Fign Im 63 

Oversiktstegning: Fig. Im 64 

Maskinanordning, plan: Fig. Im 72 

6. 

Traktoren er utfort med bjelkeramme, har 2 drivaksler og er utstyrt 
med en Rolls Royce dieselmotor som er sammenbygget med en hydrau­
lisk veksel. Dieselmotor med hydraulisk veksel er montert i egen 
ramme som igjen er elastisk opplagret på traktorrammen. 

Motorkraften fores over en clutch til den hydrauliske veksel. 
Videre fores kraften ved hjelp av en leddaksel til en vendedrev~, 
kasse med blindaksel med kjedehjul. Fra blindakselen overfores 
kraften til de to hjulsatsene ved kjedetrekk. 

Lagring for vendedrevkassens blindaksel er anordnet på traktor­
rammen. Vendedrevkassen har 2 vridningsstag som er elastisk for­
bundet med traktorrammen. 

Akselkassene som er utstyrt med SKF rullelagere går i foringer 
som er fastskrudd til traktorrammen. 

Forerhuset er plassert omtrent midt på traktoren, og det er an­
ordnet et panser foran og et bak forerhuset. 

Under fremre panser er dieselmotor med hydraulisk veksel montert. 
Helt i fronten står vannkjoleren. roran kjoleren er det anordnet 
spjeld som kan håndreguleres. 

Kjoleren er tilkoblet en flottortank som er opphengt i panseret. 

Luftkompressoren er plassert på traktorens venstre side. Den er 
lagret på motorrammen, og blir drevet fra en av motorens kilerem­
skiver. Anordning av kompressor er vist på fig. Im 527. 

Traktoren er utstyrt med en ekstra generator for revisjonsvogn. 
Generatoren er plassert på samme side som luftkompressoren, men 
er bygget inn foran denne. Anordning av ekstra generator er vist 
på fig. Im 528. 

Under fremre panser, ved forerhusets endevegg, er det plassert et 
"Webasto" varm- og friskluftapparat. 

Dieselmotorens lyddemper er anordnet liggende under panseret. 
Avgassroret fra denne er fort ned under traktoren. Dette er gjort 
av hensyn til de som skal arbeide på revisjonsvognens takplattform. 

Anordning av avgassanlegg er vist på fig. Im 525. 

Under bakre panser er brennstofftank og hovedluftbeholder plassert. 
På fotbrettet ved siden av det bakre panser er batteriet plassert. 



7. 

For å muliggjore etterstilling av drivkjedene er akselkasseforing­
ene forskyvbare i traktorens lengderetning. Akselkasseforingene 
er boltet til rammen, og for en kjederegulering kan foretas må 
festeboltene loses. Reguleringen foretas ved hjelp av stramme­
skruer som er anordnet for forskyvning av akselkasseforingene. 
Ved hver kasseforing er det anordnet en skala med viser. Når kjeden 
skal strammes skal viserne på begge sider for samme aksel inn­
stilles på samme skalastrek. 

Bærefjærene er bladfjærer lagret på akselkassene. 



4. DIESELMOTOR 

Fig. Im 324, side 1 og 2 og fig. Im 325 . 

Diesel motoren er en vertikal 4-takts Rolls Royce dieselmotor, type 
C6SFL med direkte innsproytning av brennstoffet. 

A. TEKNISKE DATA 

Antall sylindre 
Sylinderdiameter 
Slagl engde 
Sla gvolum 
Ytelse 
Omdreiningstall 
Kompresjonsforhold 
Tenningsrekkefcilge 
Smcireoljetrykk 

Normalt 
Minimum 

Kjolevannstemperatur 
Ventilklaring ved kald eller varm motor 

Innlcipsventile r 
Avlcipsventiler 

Innsproytnings trykk 
Dreiere t ning 

B. SYLINDERHODE OG VENTILMEKANISME 

Fig. Im 325. 

t 
130,175 mm 
152 ,4 mm 
12 ,17 liter 
245 Hk 
2000 omdr./min. 
14 : 1 
1 -4-2-6-3- 5 

2 2,5 - 3,9 kp/cm 
1 ,4 kp/cm2 
75 - 85° C 

0,25 mm 
0,50 mm 2 21+0 kp/cm 
Venstregående , sett 
mot svinghjulet. 

Motoren har to like sylinderhoder som ha r en inn- og en avlcips­
ventil f or hver sylinder. 

På sylinderhodene er vipp earmene for ventilene anordnet. De styres 
ved hjelp av stotstenger fra kamakselen. 

Inn- og avlcipsventilene er l age t av varmebes tandig stål med stel­
littbelegg på ventiltallerkene og på enden av ventilstammene. For 
kjoling av avgassv(211tilene er venti lstammene fylt med natrium. 

I sylinderhodene er de t for avgassventilene innsatt utbyttbare 
ventilseter av kromstål. 

Innsproytn5:1gsventilene er innsatt i foringer som er skrudd elle r 
valset inn i sylinderhodet. 

En stålpakning t etter mellom sylinderhode og sylinderblokk. 
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C. SYLINDERBLOKK, STEMPLER M.M. 

Sylinderblokk og veivhus er stopt i ett stykke. I sylinderblokken 
er anordnet utbyttbare "våte" sylinderforinger. Foringen har overst 
en flens for anlegg i sylinderblokken. For tetning mellom kjole~ 
vannsrom og veivhus er det for hver sylinder anordnet 2 gummi­
ringer. Se Im 3250 

Stemplene er stopt av aluminium og har skålformet forbrennings­
kammer (Im 44)" Stempelbolten er av nikkelstål. Veivstengene er 
smidd. 

D. VEIVAKSEL M.M. 

Veivakselen, som er av legert stål, er senkesmidd, nitridherdet og 
statisk utbalansert. Rammelagreue har utbyttbare lagerskåler av 
stål pålagt blybronse. På glideflaten ligger et tynt sjikt av bly 
og indium. 

Svinghjulet med påkrympet starterkrans er boltet bak på veiv­
akselen. 

Veivakselen er i sin fremre ende forsynt med en væskefylt vibra­
sjonsdemper og en kileremskive for kileremdrift av vannpumpe, 
kjolevifte og ladegenerator~ 

E. REGISTER 

I registret inngår sylindriske tannhjul med rettskårne tenner. 
Tannhjulene omsluttes av en kappe som er montert på fronten av 
motoren. 

Driften av registerhjulene skjer fra tannhjul på veivakselen. 

Over r egisterhjulene drives ka~aksel, mellomaksel for brennstoff­
innsproytningspumpe, ladeaggregat (supercharger) og smoreolje­
pumpe. 

F. SMOREOLJESYSTEM 

Fig Im 326 (kompressoren som er vist på skissen, er ikke montert). 

Motoren har trykksmoring, dvs. oljen pumpes til de forskjellige 
smoresteder ved hjelp av en oljepumpe (tannhjulspumpe). 

Oljefiltrene (Im 327), som har utskiftbare innsatser, renser oljen 
for den leveres til ramme-og veivlagrene. Disse lager tilfores 
olje under hoyt trykk i motsetning til ventilmekanismen som smores 
med olje under lavere trykk. 

Smoreoljen er samlet i bunnpannen hvorfra den blir suget opp og 
fordelt ved hjelp av tannhjulspumpen. 
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Oljen blir av pumpen trykket gjennom oljekjoleren (Im 328) til 
motorens smoreoljefiltre, hovedfordelingsroret og videre til 
motorens lagre . 

Oljen som blir levert til veivakselen, smorer ramme og veivlagrene, 
stempelboltene og sylinderveggene. 

Kamakselens lagre smores direkte fra hovedfordelingsroret. Fra 
kamakselens tildelingsror fores lavtrykksolje for smoring av 
vippearmer, stotstenger, ventiler, register, ladeaggregat (super­
charger) og dettes tannhjulsoverforing. 

En smoreoljetrykkmåler er anordnet på forerborde t. 
Normalt smoreol jetrykk, 2,5 - 3,9 kp/cm2. 
Minimum " , 1 , 4 kp / cm2 

En oljetrykkbryter er anordnet på motorens venstre side. 
Bryteren er tilknyttet en varsellampe på rBrerbordet. 

Smoreoljenivåe t må kontrolleres regelmessig. Plassering av peile­
stav og fyll es tuss for smoreolj e er vist på fig. Im 324, side 1. 

Motorsmoreoljen byttes periodisk som angitt i vedlikeholdsfor­
skriftene. Det er anordne t tappeplugg i bunnpannen. 

Smoreoljefilte rinnsatsene må regelmessig skiftes ut med nye. 

I smoreoljefiltere t er det bygget inn en "bypass"ventil. Oljen kan 
i kald tilstand eller hvis filtrene er tilstoppet, passere direkte 
gjennom "bypass"ventilen fram til hovedlagrene. 

P& siden av veivhuset er det anordnet et lufteror med stålull 
luftfilter (pos. nr. 15, Im 324, side 2) for lufting av veivhuset. 

G. KJOLESYSTEM 

Motoren er vannkjolt og kjol evæsken sirkulerer ved hjelp av en 
s entrifugalpumpe . Forovrig vises til avsnitt 7 - Kjoleanlegg. 

H. LUFTINNSUGNINGSSYSTEM 

Motorens innsugningsfilter (Im 329) er montert på et stativ på 
traktorrammens venstre side under fremre panser. Filteret er av 
oljebadtypen. Rensingen av luften skjer når luftstrommen er kommet 
i kontakt med oljen som fanger opp de grove forurensningene. Luften 
passerer derette r en los og en fast filt erinnsats i hoveddelen av 
filteret hvor den avsluttede rensing foregår, og hvor medfolgende 
olj e skilles. 

Oljen i badet vil etter hvert bli tilsmusset og må derfor bytte s 
regelme ssig. Videre må den lose innsatsen tas ut og blåses r en 
regelmessig. 
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På venstre side av motoren er det anordnet e t ladeaggr egat (super­
charger) som er en kompresjonsblåser av rotortypen . Den består av 
to rotorer som drives av motoren ved hj elp av tannhjulsoverforing. 
Rotorene er anbrakt i et lettmetallhus og har dreieretning mot 
hverandre. Fi g. Im 41. 

Ladeaggregate t suger frisk luft inn gjennom luftfilteret og tryk­
ker den gjennom fordelingsror og innsugningsventilene til de 
enkelte sylindre som derved, for kompresjonens begynnelse, blir 
ladet med luft som har overtrykk. Derved har man en storre luft­
masse til disposisjon i sylinderen ved kompresjonens begynnelse 
enn ved vanlig luftinnsugning. En storre brennstoffmengde kan for­
brennes og derved oppnås en storre ytelse. 

I. BRENNSTOFFSYSTEM 

Fig. Im 44 

Dieselmotorens brennstoff er dies elbrennolje, som ved et passende 
tidspunkt under kompresjonslagets siste del sproytes inn i for­
brenningsrommet gjennom innsproytningsventilene . 

Dieselmotoren er forsynt med en CAV innsproytningspumpe med sentri­
fugalregulator. 

Tilforselen av brennstoff til motoren reguleres ved hjelp av en 
mekanisk r egulator som er anordnet på bakre ende av i nnsproytnings­
pumpenv 

For å muliggjore lett start av dieselmotoren selv i sterk kulde 
er det anordnet en startpilot (Im 330). 

Piloten består av en håndpumpe med væskebeholder som er forbundet 
med ror til en forstovningsdyse. Håndpump en er anbrakt i kanten av 
forerbordet og dysen i motorens luftinnsugningskanal. 
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5. HYDRAULISK VEKSEL 

Fi g. Im 401, Im 402 og Im 403 

Veksel en er en Twin Disc veksel type CF 10.000. 

Vekselen e r skrudd fast til motorens svinghjulshus. I vekselhuset 
mot motorens svinghjul er det bygget inn en "oversenterclutch". 
Fig. Im 403. 

Clutchen manovreres ved hjelp av en dobbeltvirkende trykkluft­
sylinder montert utvendig på vekselhuset. Sylinderen tilfores og 
tappes for trykkluft gjennom betjeningsventiler anordnet under 
forerbordet og som betjene s over vendehåndtaket. 

Vekselen har et pumpehjul som sitter på inngående aksel og drives 
av dieselmotoren over clutchen, et turbinhjul (med 3 skovlsett) 
som er montert på utgående aks el, og to sett l edeskovle r f es t et i 
vekselhuset. 

På fig. Im 401 er pumpehjulet vist med rod, turbinhjulet med blå og 
ledeskovlene med grå farge. 

Vekselen gir en blot, trinnlos og sjokkfri transmisjon med en 
automatisk variasjon av dreiemomentkarakte ristikken. 

Under l e tt drift slynger pumpehjulet olje under en liten vinkel 
mot turbinhjulets skovler, og oljen passerer lett gjennom disse 
med liten r e tningsforandring (lite dreiemoment). 

Tiltar belastningen, så avtar turbinhjulets hastighe t i forhold til 
pumpehjule ts, og oljen vil da slynges mot turbinhjulets skovle r 
unde r en storre vinkel med storre retningsforandring (storre dreie­
moment). 

Som transmisjonsvæske benyttes dieselolje fra traktorens brenn­
stofftank. 0lj ekretslopet e r vist på fig. Im 402. 

En tilforselspumpe som er montert foran på di e selmotoren og drives 
av denne ved hj elp av en kil e rem, forsyner vekselen med olje fra 
brennstofftanken. I pumpen er det bygget inn en overstromnings -• 
ventil for å hindre at det bygge s opp for hoyt trykk i veks el en . 

Mellom brennstofftanken og tilfors elspumpen er det montert et 
filter& 

Gjennom e t r e turror for e s overskuddet av olje og eventuell luft i 
anlegget gjennom e t luftutskiller-filter (Im 193) tilbake til 
brennstofftanken. 

Litt olj e l ekker ut ved vekselens inn- og ut gående aks el. Hver ak­
sel har 2 pakninge r som skal hindre oljelekkasje fra vekselen. 
Lekkolj en samles mellom pakningene og drenere s ut. 
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En oljekjoler bygget inn i motorens kjolesystem (Im 410) har til 
oppgave å for e bort den varme s om oppstår i transmisjonsolj en . 
Oljekjoleren er plassert over den hydrauliske veksel. 

For kontroll av oljetrykk og t emperatur e r det anordnet målere på 
forerbordet. 

Normalt arbeidstrykk skal være 3,2 - 4,6 kp/cm2 • 
Normal temperatur skal være 70° C - 1040 c. 
Temperaturen må ikke overstige 120° c. 



6. VENDEDREVKASSE 

TYPE R.F.23 (s.c.G.) 

14. 

Snitt av vendedrevkassen er vist på fig. Im 70 og Im 71. 

Aksel-og vendedrev er anordnet i felles hus. Huset er utfort av 
stål, stopt i 3 deler. En pinjong står i stadig inngrep med 2 
kronhjul montert på en ovre aksel i huse t (vendedr evaks el en). 
Kronhjulene loper fritt på aks e l en, hvis midtre del er utfort med 
spor. På denne del e r anordnet en tannkobling som kan bringes i 
inngrep med det ene elle r det andre kronhjul avhengig av den 
onskede kjoreretning. 

Et drivende sylindrisk tannhjul er kilt fast på ovre aksel og er i 
stadig inngrep med et tannhjul på en nedre aksel, blindakselen. 

I 

Blindakselen er lagre t i traktorrammen . På blindakselen mellom 
drevhuset og lageret er det på hver side påpresset et kjedehjul 
hvorfra driften over kj eder overfores til kjedehjul på drivhjuls­
akslene. 

I vendedrevkassen e r de t benyttet koniske og sylindriske rullelager. 

For vending er det anordnet en gaffel som griper inn i et spor på 
tannkoblingen. Gaffelens ovre ende er boltet til en stang som er 
forbundet med stempel i to trykkluftsylindre. For å holde vende­
koblingene i inngrep under drift, står alltid det tilhorende stem­
pel under lufttrykk. Vende k o b 1 in gen må kun 
b e t j e n e s v e d s t i 1 1 e s t å e n d e t r a k -
to r. 

Spak for håndbe tj ening av vendekoblingen e r plassert bak på drev­
hus e t. I topp en av drevhuset e r det anordnet en låseanordning om 
koblingen onskes stillet i midtstilling (f.eks. under sleping). 

V e n d e k o b 1 i n g e n m å h å n d b e t j e n e s o g 
1 å s e s i m i d t s t i 1 1 i n g b a r e v e d 
s t i 1 1 e s t å e n d e t r a k t o r o g s t o p p e t 
motor. 

Låsingen utfores på folgende måte~ 

Vendekoblingen settes i midtstilling ved hjelp av spaken . 
Låsebolten loftes ved hj elp av en ring på toppen av kassen . 
Ringen og bolten vris en kvart omdreining og settes ned i 
det dypeste hakk. Vendekoblingen frigjores i omvendt orden . 
Ved forsok på å dreie vendespaken, kan man forvisse seg om 
at bolten virkelig stenger vendekoblingen. 

Vcndedrevkassen smores med plaskesmoring fra tannhjulet på blind­
akselen. Oljestanden kontrolleres r egelmessig . Det er anordnet 
peilestav for kontroll. 
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7. KJOLEANLEGG 

A. OPPBYGNING 

Fi g. Im 69 og Im 410 

I front en av traktoren og under fremre pans er e r vannkjoler en 
pla s sert. Kjoler en e r elastisk oppla gret på traktorramme n. 

På pans er e t foran kjoleren er anordne t spj eld som kan r egul er es 
for hånd fra for erplassen. 

Bak på kjol er en e r påskrudd en over gangstrakt f or k joleluft. 

I denne rote r er kjoleviften som er montert på motoren. 

Kjoler en er f orbunde t med en flottortank anordne t under pans er­
taket. 

I flottortanken e r bygge t inn en flottor forbundet med en el ektrisk 
bryteranordning. Denne stopper motor en hvis kjolevannsnivåe t blir 
for lavt~ På fl ottortanken e r fyll estussen for kjolevannet an­
ordnet. På tanktoppen e r de t anordnet en trykk- og vakuumventil. 
Denne åpner fo r utstromni n g ved e t overtrykk på 0,7 kp/cm2, og 
motvirker også eventuell vakuumdannelse . 

B. KJOLESYSTEM 

Fi g. Im 410 

Sentrifugal pumpen (2) suge r kjol evæske fr a kjoleren (1) og pump er 
væsken gj ennom smoreoljek joler en (3), gj ennom olj ekjoler en (16) for 
hydraulisk vek sel, og inn i sylinder blokkens fordelingskanal. 
Kjolevæsken omspyler sylinderforingene (fi g. I m 325) og passer er 
deretter sylinderhodene for kjoling a v innsproytningsventile r og 
avlopsventi l er. Den passer er vider e gj ennom over f or ingskanalene 
me llom sylinderhodene fram til t e r mosta thus e t ved utlope t av moto­
ren (fi g. Im 410). 

En t e rmosta t (4) e r anordnet for å holde motoren ved så konstant 
arbeidstemper a tur som mulig. Så l en ge kjol e væsken er kald, holder 
t e rmosta t en tillopet til kjoleren stengt. Litt kjolevæske sirku­
l er e r da uten å stromme gj ennom kjoler en og motoren oppvarme s 
hurtigere. 

Når kjol evæsken blir varm, åpner t e rmosta t en gradvis ledningen til 
kjoler en og en de l av kjol evæsken fores gj ennom kjoler en i en 
mengde som er avhengig av kjol evannstempera turen (åpningshoyde på 
t ermostat. 

Ve d på denne må t e å l ede en storre eller mindre del av kjolevæsken 
gj ennom kjol er en , holder t e rmostaten kjolevæsken på en pass ende 
arbe idstemper a tur. Luftstrommen gj ennom kjole r en re guler e s som 
nevnt med spj eld. 
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Termostaten har 3 små ventiler som opererer uavhengig av hverandre 
ved hjelp av voksfylte kapslero Fjærer er anordnet for lukking av 
ventilene når t emperaturen faller. En av ventilene begynner å åpne 
ved en lavere temperatur enn de to andre. Vod maksimumtemperatur 
er alle ventilene fullt åpneo 

Normalt står termostaten i en mellomstilling slik at en del av 
kjolevæsken går til kjoler en og en del til returkanalen. 

Kjolevæsketemperaturen kan avleses på en temperaturmåler (11) i 
forerbordet. 

For oppvarming av motorens kjolevæske når traktoren er ute av drift, 
og for å l et t e starten ved l ave utetemperaturer er det i kjolesy­
steme t montert en elektrisk va rmekolbe (15) o Denne kan tilkobles 
vanlig lysnett (220 V)e Se forovri g beskrivelse av de t elektriske 
anlegg. 

C. KJOLEVÆSKE 

Kjol evannet skal tilse ttes frostvæske som skal hindre frysing og 
korrosjon i anle gge t. 

Kjolevannet må r egelmessig kontrolleres slik at man til en hver tid 
har rikti g frostvæskekonsentrasjon. 

Kjolevann tilsatt frostvæske må r egelmessig bytte s ut. 

D. FYLLING AV ANLEGGET OG KONTROLL AV KJOLEVÆSKESTAND 

Fylling av anlegget foretas gjennom fyllestuss på flottortank. 

For oppfylling kontrolleres at alle tappekraner i kjoleanlegget er 
sten gto Angående t appekraner, se avsnittet om tapping. 

For kontroll av kjolevæskestanden er det på tankens venstre side 
påsatt en vanns tands- og trykkavlas tningskran (pos. 6, fig. Im 69)o 
Kommer det ingen kjolevæske ved åpning av denne, skal etterfylling 
foretas. 

M E R K ! 

Da man har trykk i kjolesystemet må åpning av lokk på fyllestuss 
foretas med forsiktighet. For åpning av lokk kan trykket fjernes 
ved hj elp av trykkavlastningskranen o 
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E. TAPPING AV ANLEGGET 

For å hindre sprekkdannelser i motor, skal tapping av kjolevæsken 
ikke foretas umiddelbart etter at motoren har vært i gang. 

Hvis tapping må foretas p.g.a. reparasjon e .l., må kjolevann til­
satt frostvæske tas vare på for fylling av anlegget igjen. 

Det er anordnet 4 tappesteder (se fig. Im 410)~ 

1. Tappekran 
2. 11 

~: It 

ti 

(14) på utlopsror fra vannkjoler. 
(14) etter smoreoljekjoler . 
(14) på flottortank. 
(14) på sylinderblokk. 

Ved tapping skal alle kranene åpnes . 
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80 BRENNSTOFFANLEGG 

Figo Im 68 og Im 412 

Brennstofftanken som er plassert under bakre panser, forsyner 
dieselmotoren, den hydrauliske veksel og Webastoapparatet med 
olje. 

Tanken rommer ca. 320 liter og har i bunnen en liten sump med 
kran for tapping av vann og smuss. I den ene ende av tanken er 
det anordnet 3 stk . oljestandsoyero De kan avleses ett er at topp­
luken på panseret er åpneto 

Fylling av brennstoff kan for etas gjennom fyllestuss på topp av 
tanken . Stussen har sil og skrulokk. 

Egne ror forer oljen til dieselmotor, veksel og Webastoapparat. 
Stengekraner er anordnet ved tanken . De t · er anordnet f elles retur­
ror for motor og veksel tilbake til brennstofftanken. 

BRENNSTOFF SYSTEM 

Figo Im 412 

a) Di es e 1 motor 

Brennstoffinnsproytningspumpen (1) tilfores brennstoff ved hjelp 
av en ma t epumpe (2) som er anordnet på innsproytningspumpen o 

I et filter (3) som er plassert mellom tanken og matepumpen for e­
går den for ste filtrering av brennstoffet. 

Filteret (3) 9r plassert på en knekt på hoyr e side av traktor­
rammen under fremre pansero De t har en sylindrisk innsats av ren 
metallduk og et dreibart skraperblad for fjerning av avleiringer. 
Håndtaket på filt ere t må med j evne mellomrom dreies rundt for 
fjerning av partikler på innsatsen. De t alj e r av filteret e r vist 
på fig. Im 331. 

Et filtersett (4) er anordnet på l everingssiden av matepumpen og 
filtrerer brennstoffet for det går til innsproytningspumpens hoy­
trykkel ement er . 

Filteret (4) e r montert i en gruppe på en brakett som er skrudd 
til motorblokken . Filteret ha r utbyttbare innsa tser som kasseres 
etter bruko Innsatsene må fornyes regelme ssig. Detaljer av f ilteret 
e r vist på fig. I m 332. 

Et filter er også innebygget i innsproytningspumpen . 

Innsproytningspumpen leverer brennstoffet med et trykk på 
21.i-O kp/ cm2 gjennom dieselmotorens innsproytningsventiler . 

Spillolje fra innsproytningsventilene går sammen med overskudds­
olje fra matepumpen tilbake til brennstofftanken. 



b) Hydraulisk v e k s e 1 

Vekselen tilfores olje ved hjelp av oljepumpen ( 5) som er monte::..~t 
på dieselmotoren og drives av denne o 

Mellom brennstofftanken og tilfors elspumpen er det montert et 
filter (6). Filteret er vist på fig. Im 404. 

Ved brennstofftanken er det anordne t en stengekran. 

I et returror som er forbundet med spillolj eror e t fr a motor ens 
innsproytningsventiler er det anordnet e t luftutskillerfilte r (7). 
Luftutskillerfiltere t er vist på fi g. Im 193. 

En trykkmåler ( 10) og en temp er a turmål e r ( 9) er anordnet i forer-­
bordet. 

c) Web ast o appa r a t 

I l edningen til Webastoapparatet e r det ved tanken anordnet en 
stengekran (1 6). 

Videre er det anordnet et filt e r (17) og en magnetventil (18) ved 
apparatet. 
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9. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG 

Fi g. I m 73 

For oppvarming og ventilas jon av forerhuset er de t under f remr e 
panser anordnet e t Webasto-apparat type fil 6502.33.01. Appar ate t 
kan l evere va rmluft elle r ventila sjonsluft til for erhus e t. 

Weba stoapparatets olj ebrenner blir tilfort brennolj e fra samme 
t ank som di e sel motor. 

For betj ening av appara t e t e r de t på for erborde t anordne t en be­
tj eningsbryter og en gul og grann varsellampe . Se trykk 718.03 
"Beskrivel se og be t jeningsforskrifter for We ba sto va rme- og 
ventilas j onsappar a t type fil 6502.33.01 11

• 



10. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER 

A. OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG 

Trykkluftskjemai Fig. Im 529. 

21 0 

Kompres soren (1) drives over kileremmer direkte fra motoren . Over 
tombakslange (2), kjoleror (38), oljeutskiller (3), tilbakeslags­
ventil (4) leverer kompressoren luft til hovedluftbeholder en (5). 

Ved trykk i hovedluftbeholder på 6,5 kp/cm2settes kompressorens 
trykkside i forbindelse med friluft over tomgangsventil (11). 
Tilbakeslagsventi l (4) stenger. Tomgangsventilen styres av tom­
gangsregulator (10) for innkobling ved 5,8 kp/cm2 og utkobling 
ved 6,5 kp/cm2. (Se beskrivelse senere). Foran tomgangsregulatoren 
er det montert et luftfilter (9). 

For å sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det montert 
en sikkerhetsventil (6) etter hovedluftbeholder. 

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykkluft i 
det ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran (8). 
(NB. Kranen må alltid åpnes for motoren startes). 

Ette r hov edluftbeholder forde l es trykkluft til apparatluftbeholder 
(28) over stengekran (12) og til trykkluftbremseanlegget over 
stengekran ( 18) . 

Fra apparatluftbeholder fordeles trykkluft til treveiskran (40) 
for stromavtake r, vendeventil (34), vinduspusserventil (46), 
tyfonventiler (32), clutchventil (45) og sandingsventiler (43). 

Traktorens bremsesystem har en forrådsbeholder (22). Over en av 
forerbremseventilene (15) i lose- og lades tilling (se s ene re) 
strommer trykkluft til traktorens hjelpeluftbeholder (22) samt 
til hovedl edning . Bremsesystemet på trykkluftstyrt vognmateriell 
hvis hovedledning e r tilkoblet traktorens, vil herved også lades 
opp. 

I forerhytten er anbrakt trykkmålere for hovedluftbeholder- og 
hovedledningstrykk (31) og bremsesylindertrykk (39) samt nod­
bremseventil (41). 

INNSTILLI NG AV REGULERINGSVENTILER 

Sikkerhetsventil AKL 
Ledn.trykkreg . Vsl 2 
Tomgangsregulator R 46B innkobl. 

utkobl. 

2 7,5 kp/cm. 
5 li • 

5,8 11 

6, 5 11 
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B~ BRUK AV BREMSEVE NTIL 

Traktoren er utstyrt med både automatisk- og direktevirkende 
bremseo 

For automatisk virkende br emse er traktoren utstyrt med en enkel 
10" styreventil type Knorr. 

Bremsenes manovrering foregår ved hjelp av en av forerbremse­
ventilene (15). Dis se er av Knorr type St. 60, er anbrakt på hver 
s in side av forerbord og har et felles håndtak. 

Håndtaket kan bare flytt e s når for e rbremseventil står i mi dt­
stilling (se senere)~ idet håndtaket for å unngå f e ilmanovrering 
e r f astl ås t i sine ovrige s tillinger. 

Håndtake t s stillinger er fo l gende: 

( Se fi g. Im 1 4 ) • 

a . Midt sti 1 1 ing 

Alle kanaler er stengt . Fore rbr ems eventi l ens håndt ak kan bare t as 
av i denne stilling. Denne stilling nyttes som sluttstill ing 
både under tilsetting og losing av så vel den au tomat isk virkende 
som den direktevirkende bremse . 

b. D e n direkt e virkende 
s e t t e s 

bremse t i l -

Brems esylinderen settes i forbindelse med hovedbeholder over 
l ednings trykkregulatoren (13), mens hovedledningen er avstengt, 
D8n direktevirkende bremse tilsettes og traktor en bremses (ikke 
vognene). 

c. Drifts b re ms i ng 

Hovedl edningen sette s i forbindelse med fri luft gjennom en 
boring av midde l s s torrelse. Herved trer den automatisk virkende 
bremse i funksjon og både traktor og tilkoblede vogner avbremses. 

d~ No db remsing 

Hovedledning er satt til fri luft og beholderledning til bremse­
sylinder. Herved stiger trykket i bremsesylinder raskt til maksi­
malverdien . Både den automatisk virkende og den direktevirkende 
bremse trer i funksjon. Traktor såvel som tilk oblede vogne r av­
bremse so 

e . D e n 
s e s 

d i r e k t e v i r k e n d e b r e m s e 1 o -

Ledningen fr a brems e sylinder settes over forerbremseventilen 
t il fri luft. Herved loses traktorens bremser uavhengi g av 
to gets f orovrig . 
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f. Farts ti 1 1 ing 
settes 

Beholderledn:1n'gyf-forbindelse med hovedledning gjennom en trang 
boring slik at trykket i togets hovedledning holdes konstant på 
5 kp/cm2 • Ledningen for direktevirkende bremse er avstengt. 

g. Lose - og 1 a d e s t i 1 1 i n g 

Direkte forbindelse mellom beholderledning og hovedledning. 
Ledningen til den direktevirkende bremse er satt til fri luft. 

Kjores traktoren alene bor man fortrinnsvis bruke den direkte­
virkende bremse . Altså foruten "midtstilling" eller "fartstilling", 
stillingene "direktevirkende bremse loses" og "direktevirkende 
bremse tilsettes"o 

C. VENDE SYSTEM 

Vendeanordning i forerbord: Fig. Im 522. 

Clutchventiler, anordning i forerbord: Fig. Im 523. 

På begge forerplasser er det anordnet vendehåndtak som vist på 
fig. Im 522. 

For hvert vendehåndtak (1) er det anordnet to parallelle spor i en 
plate i forerbordet. Ved vending fores håndtaket fra det ene til 
det andre sporet. 

Ved å fore vendehåndtaket til det venstre sporet fås kjoreretning 
forover og ved å fore håndtaket til det hoyre sporet fås kjore­
retning bakover. I overgangen mellom sporene er det anordnet en 
nullstilling . Ved vending må vendehåndtaket stanses kortvarig i 
denne nullstilling. 

En horisontalt opplagret stang (6) i forerbordet kan ved hjelp av 
vendehåndtakene beveges endeveis for betjening av en vendeventil 
(fig. Im 65) som er anordnet i forerbordet. Over vendeventilen (2) 
slippes trykkluft henholdsvis til den ene eller den andre vende­
sylinderen på vendedrevkassen. 

For å skåne tennene i vendedrevkassen under vending må forbindelsen 
mellom dieselmotor og vendedrevkasse brytes . Dette gjores ved 
hjelp av clutchen som er anordnet mellom dieselmotor og hydraulisk 
veksel. På vekselhuset er det anordnet en dobbeltsidig trykkluft­
sylinder for inn- og utkobling av clutchen. Clutchen er en over­
senterclutch og kraften fra trykkluftsylinderen benyttes bare til 
å skyve clutchen over senter ved inn- og utkobling. Etter inn­
eller utkobling utluftes clutchsylinderen . 
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c..4. 

Ved vending (vendehåndtake t fores fra stilling forover ti~ s til­
ling bakover eller omvendt) skjer folgende: 

1. Vendehåndtaket fores forover og kamskive (8) bet j eeer 
ventil for utkobling av clutch. Ventilen slipper trykk= 
luft til clutchsylinder og clutch utkobles. ~eretter 
utluftes clutchsylinde r over den samme ventil . 

2 . Vendehåndtaket fores ove r i sporet for den nye kjore­
r otning, Dermed betjenes vendeventilen (2) og den 
slipper t r ykkluft fram til vendesylinder på vendedrev­
kasse mens vendesylinderen på motsatt side ut~uftes over 
vendeventi1en, Vendedrevakselen forsl~yves og det nyo 
inngrep er slutte t idet vendelyset tennes . 

J . Vendehåndtaket fores bakover i sporet for den nye 1:jore" 
retning. Kamskive (7) be tj ene r ventil for innkobl ing 
av clutch. Ventilen slipper trykkluft til clutchsylinder 
og clutchen innkobles. Dere tter utluftes clutchsylinder 
over den samme venti l " 

Når t raktoren skal hensettes settes vendehåndtaket i 
nullsti:1_ling ., Clutchen vil da være utkoblet og det viJ_ 
l ette neste gangs start av motoren . 

NB ! VENDEKOBLINGEN MÅ KUN BETJENES VED STILLESTÅENDE 
TRAKTOR, 

D. SANDI NGSANLE GG 

Sanding, anordning~ Fig . Im 526. 
Trykkluft skj ema~ Fig. Im 529. 

Traktoren er utstyrt med 4 sandkasser, en for hvert hjul. Sand­
kassene er anordnet under fr emre og bakre panser med luker i 
pansertak . Det kan sandes f oran de to forreste hjul i kjorere t ­
ningen. 

På begge for erplasse r e r det anordnet f otsanding med pedal. Med 
pedalene betjenes 2 trykkluftventiler (pos 43~ fi g . Im 529) for 
luftfremforing til sandstrodyser på sandkass er. 

Sandingen e r avhengig av kjoreretningen og lufttilforselen til 
trykkluftventile r og sandstrodyser går ove r vendeventil en (34). 



E. BESKRIVELSE AV NOEN KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGGET 

TOMGANGSREGULATOR R 46B 

Fig. Im 66. 

Et fjærbelastet ventilstempel (4) kan beveges i vertikal retning 
i en hylse inne i ventilhuset (1). Ventilstemplet er forsynt med 
en tetningsring (5) av oljefast gummi. Fjæren (8) presser ventil­
stempelet ned mot et sete i hylsen (2) slik at tetningsringen (5) 
blir liggende an mot dette. 

Luftens gjenne,mlopsretning er angitt med en pil på husets ytter­
side. 

Den tilforte luft lafter ventilstempelet i det oyeblikk fjærens 
trykk overvinnes. I det oyeblikk dette skjer, får lufttrykket 
he 1 e ventilstempelflaten åvirke på, hvilket bevirker at 
ventilstempelet kastes oppover og presses mot setet i hylsen (10)~ 

Mellom regulatorhus (1) og ventilstempelet (4) er det en viss 
klaring. Denne klaringen slipper nå luften frem til ringromrnet 
rundt det overste ventilsete og til regulatorens utlopsstuss. 

Kompressoren er nå koblet på tomgang og fortsetter å gå slik inntil 
hovedbeholdertrykket har nådd det foreskrevne minimum. Når dette 
skjer, overvinner ventilfjæren lufttrykket og ventilstempelet 
trykkes ned mot det nederste sete. 

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere) tommes 
gjennom utluftingsboring i tomgangsregulatorens reguleringshylse 
(10) og pakkboksmutter (11), hvorved kompressoren igjen leverer 
luft til hovedbeholderene 

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser foregår 
slik~ 

Trykk for inn s ja 1 ting av kompressor reguleres ved 
forskruning av hylsen (10). En utskruing av hylsen forhoyer inn­
sjaltingstrykket; en innskruing av hylsen vil ha motsatt virkning. 

Trykk for ut s ja 1 ting av kompressor reguleres ved for­
skruing av reguleringsskrue (13). Alt etter som denne skrues ut­
eller innover minskes, henholdsvis okes utsjaltingstrykket. 

Ved regulering av innsjaltingstrykk, etter at utsjaltingstrykk er 
regulert, må reguleringsskruen (13) fastholdes for ikke å ode­
legge den allerede utforte regulering. 

Den hyppigst opptredende driftsfeil ved tomgangsregulatoren, en 
vedvarende blåsing gjennom friluftsboringen, har sin årsak i 
utette ventilseter eller beskadiget pakning (9) for pakkboksen (111. 



TOMGANGSVENTIL V 3e 

Fig. Im 16. 

26. 

I ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en fjær­
belas tet ventil (12). Denne r egulerer forbindels en mellom tom­
gangsventilens overste og midterste kammer. I tomgangsventi l ens 
nederste kammer, stempelkammeret, er det et styrestempel (2 ) som 
e r forsynt med en l ærmansjett (5). Ved lufttrykk under stemplet 
lofter dette ventilen (1 2) fra sitt sete. I sin overste s tilling 
tetter stempl e t mot tomgangsventilens midterste kammer ved pakning­
en (3). Når stempelkammeret tommes for luft (over utluftingsboring 
i tomgangs r egulator) vil ventilfjæren (13) presse stemplet ned i 
utgangsstill ing . Samtidig s t enges for bi ndelsen me llom tomgangs­
ventilens overste og midterste kammer. 

Slipper det luft gj ennom tomgangsventilens utlopsåpning uten at 
tomgangsregulatoren har koblet kompresso r en på tomgang, er årsaken 
de n at ventilen (1 2) har hengt seg opp eller a t dennes t ette­
flater er beskadi ge t. 

Unnlater tomgangsventilen å s ette kompressoren til fri luft selv 
om tomgangsregulatoren sl ipper luft til undersiden av stempel (2), 
skyldes dette at l ærmansje t ten ( 5) er odelagt. (Det hores da 
tydelig " bl åsing" gjennom utl uf tingsboringen i tomgangsventilens 
nederste kammer). 

LEDNINGSTRYKKRE GULATOR Vsl 2 

Fi g. Im 17. 

Traktoren er utstyrt med 1 re gulator av denne type . 

Bremseledningen står gj ennom kanal en (E) i forbindelse med rommet 
over fjærplaten (12). Er trykke t mindre enn 5 kp/cm2 i bremse­
l edningen vi l trykkfjæren (16) lofte ventilen (8) så trykkluft 
fra hovedluftbeholderen strammer gj ennom kanalen (H) til det ring­
formede rommet rundt ventilen (8) og til rommet på undersiden av 
stemplet (2), som lofter fyllingsventilen (5). Trykkluft strammer 
nå direkte fra hovedluftbeholderen til bremsel edningen gjennom 
kanal ene (H) og (E). Når trykke t i bremseledningen: igj en er steget 
til 5 kp/cm2 , vil trykkfjæren (16) presses sammen og ventilen (8) 
lukkes . Overtrykket under stemple t (2) vil utj evnes over boringen 
i stemplet, og fyllingsventilen (5) lukkes av fjæren (6). 



F o BREMSESTELL 

Bremsestell, utsnitt: Fig. Im 67. 

Traktoren er ikke utstyrt med automatisk bremseetterstiller" I 
stedet inngår en strekkfisk (2) som et sta~ i bremsestelleto Den 
forbinder den ene balansen ved sylinder (pa stempelstangsiden) 
med balans en ved den ene hjulsatsen. 

Strekkfisken (2) har 4 e tterstillingshull og trekkstangen (3) har 
3 etterstillingshull . Etterstill1ng på grv.'1.n av kloss- og hjul­
ringslitasje og forandring av akselavstand kan foretas her. Aksel­
avstanden r eguleres for hånd ved drivkjedeslitasjeG 



11. MANOVRERINGSANORDNINGER OG U~CTYR 

Forerhus, innredning: Fig. Im 520. 
Instrumentbrett på forerbord: Fig. Im 521. 
Diverse utstyr, plassering: Fig. Im 512. 
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Det er anordnet mekanisk motorpådrag som vist på fig. Im 524. 
Pådragshåndtakene er over en aksel i forerbordet og stag til­
koblet dieselmotorens brennstoffregulator. 

Vendedrevkassen betjenes ved luftmanovrering . For vending ledes 
luft til en av de to vendesylindre på vendedrevkassen ved hjelp 
av en ventil (Im 65) som er anordnet i forerbordet. Vendehånd­
takene er over en stang tilkoblet ventilen. Videre er vende­
håndtakene over en aksel tilkoblet to ventiler for styring av 
trykkluft til sylinder for inn- og utkobling av clutch. Trykk­
luftsylinderen er påbygget vekselen. 

Traktoren er utstyrt med en enkel 1011 styreventil type Knorr 
og 2 stk. Knorr forerbremseventiler type St. 60. 

Generatoren (giveren) for turtallsmåleren er plassert foran 
oppe på dieselmotoren og blir drevet fra motorens registerhjul 
over en boyelig aksel. 

Generatoren (giveren) for hastighetsmåleren er plassert på 
vendedrevkassens utgående aksel (blindakselen). 

Varsellampe for smoreoljetrykk (dieselmotor) får sine impulser 
fra en oljetrykkbryter på dieselmotoren. 

En foler for kjolevæsketemperaturmåler i forerbordet er plassert 
i kjolevæskeutlopet fra dieselmotoren. 

En flottorbryter er montert på kjoleanleggets flottortank. Den 
er forbundet med en flottor i tanken og virker på motorens 
stoppmagnete Ved for lav kjolevæskestand stoppes motoren. 

En termostatventil i et hus ved kjolevæskeutlopet fra diesel­
motor regulerer tilforselen av kjolevæske til kjoleren for 
kjolevæske avhengig av kjolevannstemperaturen. 

For å muliggjore lett start av dieselmotor selv i sterk kulde 
er traktoren utstyrt med en startpilotanordning. 

Piloten består av en håndpumpe med væskebeholder og forstov­
ningsdyse. 

Håndpumpen med beholder er anbrakt på forerbordet. Et ror forer 
fra beholderen og fram til dysen som er anbrakt i dieselmotorens 
innsugningskanal . 
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12. ELEKTRISK ANLEGG 

E 43825: Koblingsskjema. 
E 44161: Montasjeskjema . 

Alle henvisninger til pos .nr. og ledningsnr. i den videre tekst 
refererer seg til ovenfor nevnte tegninger. 

A. STROMFORSYNINGEN 

Strcimforsyningen skjer fra et 24 V alkalisk startbatteri (pos. 13) 
med 19 celler, fordelt i 3 kasser a 5 celler og 1 kasse a 4 celler. 

Både pluss- og minuskretsen til batteriet er sikret med 60 amp . 
sikring (pos. 11) . Batteriet er pl assert i egen kasse på utsiden 
av bakre panser, venstre side . 

B. HOVEDBRYTER 

Hovedbr yter for batteri (pos. 12) som kobl er inn og ut hele det 
elektriske anlegg, er plasser t på venstre side i fcirerbord . 

Hovedbryteren ska 1 a 1 1 tid 
traktoren er ute av drift . 

C. LADNING 

k o b 1 e s u t når 

Til ladning av batteriet nyttes en vekselstrcimsgenerator (pos. 53) 
med tilhcirende spenningsregulator (pos. 51), pol aritetsrele (pos. 
50), sikring (pos. 28) samt mikrobryter (pos. 17). Mikrobryteren 
scirger for å koble ut generatorfeltet om hovedbryteren blir 
koblet ut under drift . 

Generatoren er plassert på dieselmotorens hciyre side og bl ir dre­
vet ved hjelp av kileremdrift fra dennes forende. Spenningsregula­
tor, polaritetsrele og sikring er montert ved siden av knivbryteren. 
Mikrobryteren er montert på og betjenes sammen med hovedbryteren . 

For kontroll av ladningen er en grcinn ladevarsellampe (pos. 20) 
plassert i fcirerbord sammen med amperemeteret (pos. 48). Ladevarse~ 
lampen s 1 uk k er når motoren starter og generatoren leverer 
strcim til batteriet samtidig som amperemeteret (pos. 48) slår ut mot 
hciyre . 

Det må påses at man har fullt lys i ladevarsellampen fcir motoren 
startes. (Hovedbryter helt innkoblet). Om hovedbryter ikke er helt 
innkoblet vil ladevarssllampen lyse med halv spenning idet mikro­
bryteren ikke er innkoblet og magnetiseringen til generatoren der­
ved er brutt. 

Når det gjelder beskrivelse, forholdsregler og vedlikehold av 
ladeutstyret, henvises til instruksjon E 46477. 
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D. START 

Til start av dieselmotoren nyttes en startmo~or (pos . 7) med på­
bygge t startkontaktor (pos. 10), montert på motor ens venstre side. 

Star t kontaktoren betjenes ved hjelp av startknapp (pos . 6) plassert 
i f orerbordet . 

Manoverkre ts: Batteri + - 31 - pos . 12 - 29 - pos. 11 - 41 - pos . 
48 - 27 - pos . 5 - 25 - pos . 6 - 24 - spole for s t artkon t a,, tor -
30 - pos . 12 - 32 - batteri-. 

Innslaget av star tkontaktoren skje r i 2 trinn~ 

a . Når star tknappen betj ene s, sluttes startkontaktorens ene kont akt . 
Mot orens hjelpespol e får stram over l edning nr . 29

6 
og ankeret 

trekkes sakte roterende i nn i statoren og dr eve t gar i i nngrep 
me d diese l mot or ens t annhjul. 

b . Når dre vet er kommet i inngrep, utloses en sperrehake på kontak­
toren. Kontaktorens kontakte r s l ut t es og ankeret får full stram. 

Startkre t s: Batteri+ - 31 - pos . 12 - 29 - pos . 7 - 30 - pos . 
12 - 32 - batteri -

For s t opp av dieselmotoren er det på motorens hoyre side monter t en 
s toppmagne t (pos . 42) . Dc rnc-: trer i funksjon ved at: 

a . Stoppknapp (pos . 40) trykkes ned . Stoppknappen er pl ass ert i 
forerbordet. 

Stromkrets: Pos . ·11 - 41 - pos . 48 - 27 - pos . 5 - 25 - pos . 40 -
68 - pos . 42 - 28-. 

b. Flottorbryter (pos . 41) kobler ut ved for lav vannstand . Fl ottor­
bryteren er plassert i flottortanken anordnet oppe under panser­
t aket over front av motor . 

Stromkrets: Pos . 11 - 41 - pos. 48 - 27 - pos . 5 - 25 - pos . 41 -
68 - pos . 42 - 28 -. 

F . M0T0RSM0REOLJETRYKK 

For kontroll av diesel motorens smor eoljetrykk er det på mo t orens 
vens tre s i de anbrakt en trykkbryter (pos. 46) som tenner og slukker 
en rod varsellampe (pos. 45) plassert i forerbord . Lampen lyser når 
motorsmore olj etrykket er for lavt (mindre enn 1 ,4 kp/cm2) . 

Kjoring må i kke finne sted for ol jetrykkva r sellampen har s l ukket . 

Stromkre t s : Pos . 5 - 25 - pos . 46 - 69 - pos . 45 - 28 . 
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G. TIMETELLER 

Timetelleren (pos. 52) er montert i forerbordet. Den er koblet over 
motorsmoreoljetrykkbryter (pos. 46) og er i funksjon når motorens 
smoreoljetrykk er tilstrekkelig hoyt for drift. 

Stromkrets: Pos. 5 - 25 - pos. 46 - 75 - pos. 52 - 28. 

H. KJORERETNING 

På hver ende av vendekoblingsstemplet er påsatt en varselkontakt 
(pos. 27) som danner kontakt når stemplet ligger i den ene eller 
andre endestilling. 

I forerbordet er plassert 2 stk. varsellamper (pos. 15) som ved 
lys angir i hvilken endestilling vendekoblingsstemplet ligger. 
Lampen på hoyre side angir "Forover" og lampen på venstre side 
angir "Bakover". 

Stromkrets: Pos. 11 - 41 - pos. 48 - 27 - pos. 27 (pos. 28) - 7 
eller 8 - pos. 15 - 28 -. 

Ved siden av hver lampe er montert en kontrollknapp (pos. 49) koblet 
parallelt med vendekoblingskontakten. Fås ikke lys i lampen ved 
vending, har enten koblingen ikke gått i inngrep (lampen lyser når 
kontrollknappen trykkes inn) eller lampen er defekt (lampen lyser 
ikke når kontrollknappen trykkes inn). 

Defekt lampe må oyeblikkelig skiftes. 

I. LYSKASTER OG SIGNALLYS 

a. I hver ende av traktoren er plassert en lyskaster (pos. 1). 
Disse kan betjenes med hver sin bryter (pos. 16 på forerbordets 
vertikale del). 

Stromkrets: Pos. 5 - 23 - pos. 16 - 11 (12) - pos. 1 - 28. 

b. I hver ende av traktoren er det montert 2 stk. "stolper" a 3 stk. 
signallinser for angivelse av diverse signalbilder ifolge 
signalreglementet: 

2 stk. klare (pos. 23), 3 stk. rode (2 stk. pos. 2 og 1 stk. 
pos. 4) og 1 stk. gronn (pos. 3). 

Signallampene betjenes av 2 stk. spesialbrytere (pos •. 21), 1 for 
hver kjoreretning, som er plassert på forerbordets hoyre side. 

Da en del av signalene skal fores med blinkende lys, er det over 
vindu forover, hoyre side, montert et blinkrele (pos. 14) som 
betjenes av bryterens (pos. 21) nedre del. 

Stromkrets: Pos. 5 - 23 - pos. 21 - Div. signallys. 



K. DIVERSE LYS 

a. Av lysutstyr forovrig finnes: 

1 stk. lampe i forerhus (pos. 18). 
2 11 instrumentlamper (pos. 19). 
2 11 l amper i maskinrom (pos. 22). 
2 11 lamper under forerhus (pos. 54). 
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Brytere for de respektive lamper er plassert i instrumentbordets 
vertikale del. 

b. For hver kjoreretning er det over vindu montert 1 stk. svingbar 
lyskaster (pos. 38) og 1 stk. kippbryter (pos. 37) for betjening 
av denne. 

Stromkrets: Pos. 5 - 17 - pos . 37 - 66 (67) - pos. 38 - pos. 37 -
28. 

L. HASTIGHETS- OG OMDREININGSMÅLERE 

Stromkretsene for disse utstyr er adskilt fra det ovrige anlegg. 

a. Hastighetsmålergeneratoren (pos. 24) er plassert på vendedrev­
kassens hoyre side under stigtrinn (v/kjedehjulet). 

Instrumentet (pos. 25) og regulermotstanden (pos. 26) er pl assert 
i instrumentbordet. 

Stromkrets~ Pos. 24 - 5 - pos. 26 - 4 - pos. 25 - 6 - pos. 24. 

b. Motorturtellergeneratoren (pos. 43) er plassert foran, oppe på 
motoren, og tilhorende instrument (pos. 44) er plassert i in­
strumentbordet. 

Stronikre ts: Pos. li-3 - 72 - pos. 44 - 73 - pos. 43. 

M. OPPVARMING 

a . Varme- og ventilasjonsanlegget er anordnet som vist på fig. 
Im 73. 

Betjeningsutstyret samt tilkoblingskontaktene for anlegget er 
plassert på forerhusvegg, under panser, hoyre side. 

Be tj eningstavl en med regulerbryter, 1 gul og 1 gronn l ampe samt 
sikring (pos. 55) er plassert på forerbordets venstre side. 

Vedroren:-:!.e virkemåten av anlegget henvises til trykk nr. 718.03 
og elektrisk koblingsskjema E 42319. 
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b. Til oppvarming av motorkjolevannet er det montert en varmekolbe 
på motorens venstre side. 

Skap med betjeningsutstyr (sikringer og bryter) er plassert 
mellom dorene i motorpanser, venstre side. 

For tilkobling til vanlig lysnett (220 V) når traktoren ikke er 
i drift, er det montert en stikkontakt over skapet for betje~ 
ningsutstyret. 

Skjemamessig (unntatt pos. nr.) kan det henvises til tegning 
E 42912. 

Tilkoblingskabel med stikker (pos. 47) skal oppbevares på trak­
toren. 

N. EKSTRA UTSTYR PÅMONTERT TRAKTOREN 

a. For ladning av batteriet på tilhorende r evisjonsvogn er det på 
traktoren montert en ekstra generator (pos. 29). Generatoren er 
montert på egen brakett på traktorrammen foran ved motoren på 
venstre side. Generatoren blir drevet med kileremdrift fra 
motorens forende. 

Tilhorende spenningsregulator (pos. 30) er plassert i forerbord, 
venstre side, bak knivbryteren. 

Spenningsregulatoren sorger for automatisk inn- og utkobling av 
generatoren til nettet. Generatoren skal bare være innkoblet så 
lenge dens spenning overstiger batteriets. D.v.s. at generatoren 
ved et for l avt turtall (min. 550 omdr./min.) kobles ut for å 
unngå at batteriet lades ut over denne. Regulatoren skal normalt 
være innstilt på en maks. ladestrom av 60 amp. ved 28 volt. For 
kontroll av ladningen er det i forerbordet plassert en blå 
varsellampe (pos. 15) som lyser når batteriet blir ladet av 
generatoren. 

Sikringen for utstyret (pos. 32) sitter i spenningsregulatoren 
og er til gj engelig etter at lokket på regulatoren er fjernet. 
En rct;ervesikring skal bestandig forefinnes i lokket. 

For tilkobling til revisjonsvogn er det i hver ende av traktoren 
(hoyre side i kjoreretningen) ~onter t en stikkontakt (pos. 31). 
Tilkoblin gska belen forefinnes på revisjonsvognen. 

b. Over baÆ:re stikkontakt (pos. 31) og med uttak fra samme kabel 
er det montert en ekstra stikkontakt (pos. 39) for tilkobline 
av eventuelt ekstra lysutstyr. 
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c. For varsel fra arbeidsl ede r på revisjonsvogn er det pl assert en 
l ampe (pos. 34) i forerbordet og en ringeklokke (pos. 35) over 
frontvindu , hoyre side. Disse er parallellkobl et. 

For tilkobling til revisjonsvognen er det i hve r ende av trak­
t oren (venstre s ide i kjor ere tningen) montert en sti kkontakt 
(pos. 33). Tilkoblin0skabelen forefinnes på revisjonsvognen. 

Rin geklokke og varsellampe får sin stromtilforsel fra traktorens 
batteri, men betjenes (v/trykknappanordning) f r a revisjonsvognen . 

Stromkrets~ 27 - pos . 5 - 17 - pos . 34 og pos . 35 - 70 - pos . 33-
(Revisjonsvogn) - pos 33 - 28 . 

d . På traktorens tak finnes 1 stk . kompl ett stromavtaker med på­
montert utstyr for justering av kjore l edningen . 



35. 

13. BETJENINGSFORSKRIFTER 

A. FORBEREDELSER FOR START AV DIESELMOTOR 

a. Det undersokes om traktoren er i driftsklar stand. 

b. Håndbremsen skal være tilsatt. 

c. Beholdningen av brennstoff og sand kontrolleres, og etterfylling 
foretas om nodvendig. 

d. Vannutskiller , hovedluftbeholder og oljeutskiller i trykkluft­
anl egg tappes for eventuelt kondensvann. 

e . Håndt aket på brennstoffspaltefilteret dreies rundt noen ganger. 
Hvis dette blir forsomt , vil det hope seg opp partikler på inn­
satsen og r esultere i en reduksjon av filterets gjennomstrom­
ningskapasitet. 

f. Clutchen skal ve d start av motoren være utkoblet. 

g. Hovedbryt er for elektrisk anlegg innkobles. 

B. START AV DIESELMOTOR 

a. Startknappen trykkes inn hvorved startmotoren går i gang og 
starter motoren. Så snart motoren starter slippes startknappen. 

Hvis motoren ikke starter innen 10 sek., skal startknappen 
slippes og man vent er i 20 sek. for nytt f orsok foretas. 

Ved l a v kjolevæsk et emperatur skal pådragshåndtaket etter start 
stilles s l ik at motoren f år et turtall på 600 - 800 omdr./min. 
inntil arbeidstemperatur oppnås. 

b. Etter s t art av motoren skal varsellampe for smoreolj e trykk 
slukke (nodvendig oljetrykk er opparbeidet). 

c. Etter start av motoren skal ladevarsellampe slukke (Generatoren 
l ader batteriet). • 

d. Ved startvansker i s t erk kulde kan motoren gis et overskudd av 
brenns t off ved hjelp av en kaldstartanordning på brennstoff­
innsproytningspumpen. Brennstoffpumpens tannstang gis ved å 
·trykke i nn en "kaldstartknapp " på pumpen en s torre vandring enn 
det s om normalt oppnås ved mak simum bevegelse av pådragshånd­
taket i for erhu set. 
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Starten foretas på folgende måte~ 

"Kaldstartknappen" i oakkant av brennstoffpumpen inntrykkes. 

Pådragshåndtaket settes i maks. stilling og holdes der. 
Merk! En bevegelse av pådragshåndtaket mot tomgangs­
stilling igjen vil bevirke at "kaldstartknappen" spretter 
ut igjen. 

Deretter trykkes på startknappen. 

Pådragshåndtaket fores mot tomgangsstilling etter at motoren 
har startet. 11 Kaldstartknappen11 på pumpen vil da gå ut igjen. 

Deretter stilles pådragshåndtaket slik at motoren får et 
turtall på 600 - 800 omdr./min. inntil arbeidstemperatur 
oppnås. 

Hvis start av motoren ikke oppnås ved nevnte metode, benyttes star~ 
piloten som er anordnet på forerbor~2t. 

En eller to patroner inneholdende spesielt lettantennelig brenn­
stoff punkteres i væskebeholderen. Patronene punkteres ved hjelp 
av en stålspiss som er anordnet i beholderens lokk. 

Ved start pumpes noen ganger med startpiloten og motoren gis maks. 
brennstoffpådrag for startknappen trykkes ned. Hvis utetemperaturen 
er særskilt lav, pumpes 6 ganger. 

Etter start fortsettes pumpingen til motoren går jevnt. Motorpå­
draget reduseres slik at motorens arbeidstemperatur oppnås ved 
turtall på 600 - 800 omdr./min. 

C. NÅR MOTOREN GlR, SKAL FOL GEN DE IAKTTAS' HENHOLDSVIS UTFORES: 

a. Clutch innkobles ved å fore vendehåndtaket bakover (motor på 
tomgang). Den skal normalt være innkoblet hele tiden mens motoren 
er i gang. 

b. Smoreoljetrykk (kontrolleres også etter at den normale arbeids-
temperatur er nådd). 

c. Kjolevannstemperatur. 

d. Oljetrykk, hydraulisk veksel. 

e. Motorens og vekselens gang. (Det kontrolleres for oljelekkasje). 

f. Bremseprove foretas. 

g. Sandingen proves. 

h. Signalinnretningene proves. 

i. Belysningen proves. 

j. Det kontrolleres at man har vendelys. 
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D. BETJENING UNDER KJORING 

1 • IGANGKJORING 

a. Pådragshåndtaket må stå i tomgangsstilling. 

b. Vendehåndtaket fores rolig forover og over i sporet for den 
onskede kjoreretning, men fores ikke bakover i sporet. Lys 
i varsellampe avventes, og vendehåndtaket fores så bakover 
for innkobling av clutch . 

c. Bremsen loses og motorpådrag gis . Kontroller at vekselens 
oljetrykk hurtig stiger til det normale. 

2. KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING 

a. Må 1 ei n s tru menter o v e r v å k e s 

Motorturtall, tomgang 450 omdr./min. 
11 full fart mod last 2000 11 " 

Kjolevannste~p., normalt 75 - 80° C. Maks. 97° c. 
Motorsmoreoljetrykk, normalt 2,5 - 3,9 kp/cm2. Min. 1 4 kp/cm~ 
Oljetrykk, hydraulisk veksel, normalt 3,2 - 4,6 kp/cm~. 

Min. 3,2 kp/cm2 . 
, normalt 700 C - 1040 C. 

Maks • 1 2 0 o C • 
Oljetemp. Il Il 

Oyeblikkelig stopp av motor må foretas om avvikelse fra oven­
nevnte verdier konstateres. 

b. Var se 1 1 amper o v e r v å k e s 

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift ikkelyse 
11 11 smoreoljetrykk skal under normal drift ikke 

It 

Il 

lyse . 
11 vendekobling skal under normal drift lyse. 
11 webastoapparatet se trykk nr. 718.03. 

Hvis varsellampen for smoreoljetrykk lyser må 
r e n s t o p p e s o y e b 1 i k k e 1 i g 
finnes og utbedres for ny starto 

c. K jo ring i f a 1 1 

Pådragshåndtaket stilles i t omgangsstilling. 

mo to-­
og f e ilen 

Merk! Ved kjoring av tog utover lengre fall, med motoren 
i tomgang, vil den hydrauliske veksels oljetemperatur stige 
på grunn av slipp i vekselen. 

For å unngå skadelig temperaturokning skal det, under oven­
nevnte driftsforhold, gis pådrag slik at vekselens pumpehjul 
og turbinhjul tilnærmet får samme turtall. Den hastighets­
okning dette innebære r kompenseres i nodvendig utstrekning 
ved bruk av trykkluftbremsen. 
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d. Brennstoff be ho 1 d ni n g 

For å unngå luftansamlinger i rorledningene må brennstoff­
beholderen etterf,v J::le s for den er tom. 

e . Avgass 

Se etter at avgassen har riktig farge (lysegrå). 

3. STOPP AV TRAKTOREN 

a . Pådragshåndtaket stilles i tomgangsstilling. 

b. Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes hånd­
bremsen til). 

c~ Eventuell stopp av motoren skjer ved nedtrykking av stopp-
knappo 

Merk! Hvis bremsen av en eller annen grunn loses når 
vekselen er tilkoblet motoren, kan traktoren begynne å gå 
selv om motoren bare går på tomgang . 

d . 0 m t r a k t 0 r f 0 r e r e n k 0 r t V a r i g 
0 

f 0 r 1 a t e r f 0 r e r s t a n d e n m e d g a e n -
d e t s k a 1 h 0 

d - t r y k k -m 0 0 r~ a n 0 g 
1 u f t b r e m s e n s e t t e s t i 1 . V e d 
1 f r s k a 1 

0 t e n g r e a V æ r 0 g s a m 0 

s t 0 p p e s • 

e. H V i s t r a k t 0 r e n e r a V b r e m s e t 
0 1 J... h i n k o b 1 t 0 

0 t g C u L, C n e m a m 0 

b k j 0 
0 t a r e r e s p a om g a n g • 

Kjoring av motoren på et hoyere turtall i lengre tid, 
med.fore at vekselen 0 gar varm . 

D i e 1 0 t 0 r e k 1 i k k 0 

s e m n s a e g a 
0 d i p 0 t o m u n g a g a n g • 

E. FORANDRING AV KJORERETNING 

V e n d e k o b 1 i n g e n m å 
v e d s t i 1 1 e s t å e n d e 

k u n b e t j e n e s 
t r a k t o r • 

1. Pådragshåndtaket settes i tomgangsstilling . 

0 r 

' r e 

vil 

e 

n 

2. Vendehåndtaket fores rolig forover og over i sporet for den 
onskede kjoreretning, men fores ikke bakover i sporet. Lys 
i varsellampe avventes, og vendehåndtaket fores så bakove~ for 
innkobling av clutch . 

n 



39. 

F. HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJORING - HENSETTING 

1. Brennstofftank fylles. 

2. Vondehåndtake t fores forover til spor for vending. Clutchen 
vil da være utkoblet for ny start. 

3. Motor en stoppes. 

4. Håndbremsen tilsettes. 

5. Brytere på forerborde t utkobles. 

6. Hovedbryter utkobles. 

7. Kjolerspjeld lukkes. 

Angående fylling av brennstoff er å bemerke: 

Det er å anbefale at brennstofftanken blir etterfylt etter 
hvert skift (når traktoren blir hensatt), for at forurensning­
ene i brenns toffet skal falle til bunnen, og for å hindre 
mulig kondensering i tanken. Vann og smuss må med j evne me llom­
rom tappes ut ved at kranen under tanken åpnes. 

Hvis det er nodvendig å fylle brennstoff fra fat på bakken, 
kan en håndpumpe anordnes på traktoren. Da det er av storste 
betydning at brennstoffet som fylles på tanken er renest mulig, 
bor fatene ha ligge t i noen tid, helst et par dager i skrå­
stilling så eventuelt vann har samlet seg i bunnen. Slangen 
som må være utstyrt med sil, fores ikke helt til bunns. Det 
brennstoff som på den måten blir igj en i fatene, samles for 
klaring. 

Under fylling må det påses at det ikke kommer vann eller for­
urensninger verken på tanken eller fat et. 

G. SÆRLIGE TILFELLE UNDER DRIFT 

1 0 FRAMFORING AV UVIRKSOM TRAKTOR TRUKKET I TOG 
Det vises til Hovedstyrets trykk nr. 422. 

a. Vendekoblingen bringe s i noytralstilling (midtstilling) og 
låses. Se ege t avsnitt om vendedrevkassen. 

b. Transporteres traktoren i luftbremset tog, skal forerbremse­
ventilenes håndtak settes i lose- og ladestilling, og kra­
nene (12) og (1 8) stenges (fi g . Im 529). Kranene skal åpnes 
for traktoren t as i bruk igjen. 

c. Kranene på brennstoffrorene ut fra brennstofftanken stenges. 

d. Under l engre transport (sleping) med kjolevann nedtappet, 
skal flottorbryter utkobl es. (Dvs. elektriske l edninger av­
kobles for å hindre oppbrenning av stoppmagnet). Dette gjel­
de r når l edsager folger som har behov for kjoring av Webasto 
og bruk av lys. 
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Ledsager m2. begren3o stramforbruk.et me st muli g for å hindre 
uttapping av batterie t. 

H. 1NEBAST0 VARME- OG FRISl\LUFTAPPARAT 

An gående be t ~ening av varme- og ventilasjonsanlegg vises til 
Hsto trykk nr, 718 .03 , 

I. ~UFTHJG A7 JR_:'..,~fffSTOF'FSYSTEMET 

Ved fo r ste gangs fylling av b:r-ennstoff, eller hvis tanken er kjort 
tom, eller lekkas j e har oppstått, ell er rLlr eller andre deler av 
br ennstoffsysteme t har væ:2t demont0rt kan det bli nodvendi g å 
f j erne luft so~ e r kommet inn i systemet. 

Luftblærer i systeme t vi l hindre innsproytningspumpen i å bygge 
opp det ncidvendi~e trykk for åpning av de fjærbelastede innsproyt­
ningsventileneo Motoren vil fo l geli g stoppe eller ikke starte i 
de t hele ·cat t. 

Ved lufting går man fram på fol gende måt e : 

Brc.~nnstofftanken fyll es hvis nodvendi g . 

Systemet utluftes ved hj elp av bevegelse av matepumpens pumpe­
a rm (ILl 333) mens lufteskruene, plass ert på forskj ellige steder 
i systemet? åpnes i folgende rekkefolge: 

Lufteskruene på toppen av brennstoffiltrene (Im 334 og Im335) 
åpnss mens t ilforselspumpens pumpearm hel e tiden betjenes 
inntil klart luftf:::-itt brennstoff s trommer ut. Skruene 
settes til " 

Lufteskruene på innsproytningspumpen (Im 336) åpnes" Mate-­
pump ens pumpearm bet jenes ti l kl art, luftfr itt brennstoff 
strammer ut. 

Luf teskruene settes til. 

Når l avtrykksysteme t er ful lstendig utluftet, luftes innspr~yt­
ningsventilenes hoytrykksror . Mutterne på hoytrykksrorene ved 
innsproytningsventilene ( Im 337) lLls es, og med regulatorarmen i 
fullt åpen stilling tornes motoren langscmt, inntil det flyter 
r ent brennstoff uten blærer fram bak mutterne . 
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30 I Turtallsgenflrator 

29 IBremsuytinder 

28 ISondkasse 

21 I Hovedtuffbflholder 

26 IBotteri 

25 I Brennstofftank 

2, I Speil for ledningsinns filfer 

23 I Stromavloker - ledningsinnsfiller 

22 I Aksetboks 

21 IStrommeskrue for kjedfl 

20 I Drivkjede 
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17 I Webastoapporof 

76 I Avgassanlegg 

15 I Vannkjoler 
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13 I Otjepåfyllingsstuss 
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7 I Generator 
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Til tomgangsventil 

1 

5 Tetningsring 

4 Ventilstempel 

3 Plugg 

2 Tetningsring 

1 Re9ulatorhus 

R ~ V. 

1 2 
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TRYKKLUFT AN L EGG-TOMGANGSREGULATOR R46 B 

10 

9 

8 

7 

6 

J 
6 

Reguleringshylse 

Pakning 
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Fjærbrikke 

Skrue 
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TRAKTOR TYPE Skd. 213 

BRE_NNSTOFFANLEGGI ANORDN. 

18 I Vrnfil for utkobling av clufch 

171--11- innkobling --u--
16 I Trykkluftledninger Hl clutch 

15 I Tilknytning for smoreoljetrykk måter 

14 I Smoreoljetrykkledning 

13 I Til knytning for vekseloljef.rykk~ler 

12 I Vtkseloljefrykkledning 

11 I Brennstoff ilter for Webastoapparat 

10 l---11-. -- -11- hydr. veksel 

9 I Brennstoff- spaltefilter for dieselmotor 
8 I __ ,, __ - returror 

71 --11-- - ror til Webastoapparat 

61--lf--- ror til hydr. veksel 

51 __ ,, __ - ror fil dieselmotor 

+ I Stengekran for ledning fil hydr. veksel 

3 I __ ,,__ _,_ -,- +- dieselmotor 

2 I --,,__ _,, __ , _ _,,_ Weba_stoapparat 

1 I Brennstofftank 
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6 I Vannstands-og trykkavlastn. kran 

5 I Trykk-og vakuumventil 

~ I Fyll.stuss 

J I Flottårbryter 

2 I Flottortank 

1 I Vannkj6ler · 

R(I V. 

TRAKTOR TYPE Skd. 213 
KJOLEANLEGGIANORDN. 

·1 . 

12 I Vannror 'fra. motor 

11 I Kjolevifte på motor 

10 I Tappekran 

, I Nedi opsror 15 I Tå 

8 I Lufteror " 

-,.:.. 

..... ._ 

,å floHortank 
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TRAKTOR TYPE Skd. 213 

VARME~OG VENT. ANLEGG I ANORDN. 

·, 

Ill 
Ill 

&, 
>- ; 
~ 

I 

stengekran for Webastoapparat -

Brennstofftank 

Glodeptugg _ 

Gifter for friskt urtinnfak · 

Forbrenningsfuftinnfak 

RokgasstHmoSta t 

0 ver hetert•r mos tat 

Tnstrum•nfplate 

Webaståapparat 

16 Kontaktor 

15 Glademotstand 

14 Stikkontakt 

13 MagnefvMtil 

12 Brennstoffi fter 

11 Stengekran for hydraulisk ,ekSel 
10 11-- diese1motor 
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3 Peilestav 
4 Brennstoffpumpe 
5 Mate umpe 

ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 

OVERSIKTSBILDE 

9 Brennstoffventiler 
10 Brennstoff ilter 
11 Generator I 
12 Turtallsgenerator I 
13 Smoreoljefilfer 

6 Smoreoljepafylling-regulator 14 Kjolevanntermostat I 
7 ---11--- -brennstoffpumpe 
8 Av assror 

15 
16 

Kaldstartknapp I 
Smoreoljetrykk-bryter 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

OVERSIKTSBILDE 

1 Ladeviffe 9 Kjolevann ut av motor 
2 Startmotor 10 - " - inn på motor 
3 Smoreoliekioler 11 Ladevif te luftinntak 

' Tappekran for kjijlevann 12 Luff fra ladevifte til motor 
5 Smiireoljef ilter 13 Smoreolje inn på kjoler 
6 Motorvarmer 1' --11- ut av - 1 -

7 Smoreoljetrykk-bryter 15 Luff ing av veivhus 
8 Turtallsgenerator 16 Type- og dataskilt 
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NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

TVERRSNITT GJENNOM TOPP AV MOTOR 

■ K;olevæske 

10 Avgassvenfil 
19 Kjol~væskeinnlop 9 Ventil lomme 
18 Sidedeks~I 8 Brennsfoffinnspr. ventil 
17 Ov~rforingsdel for ventillofting 7 Tetningsring ( gummi ) 
16 Reguleringsskrue 6 Sy/inderf oring 
15 Stofsfang 5 Sylinderblokk 
14 Kamaksel 4 Ventildeksel 
13 Vippearm 3 Sylinderhodebolt 
12 Tetningsring (gummi) 2 Sylinderhodepakning 
11 Ventilstyring 1 Sylinderhode 
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PRESSURE 
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HIGH PRESSURE ■ 

LOW PRESSURE ■ 

SPLASH AND RETURN □ 

FULL FLOW OIL FIL TERS 

TO PRESSURE GAUGE 

SUPERCHARGER DRAIN 
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SMOREOLJEFILTER 

9 Paknina 
17 Hullskrue 8 Skive 
16 Pakning 7 Pakning 
15 Fjær 6 Filterinnsaf s 

" Stempel, "bypass" ventil s Pakning 
13 Se fe • b yoass " ven fil 4 Paknina 
12 Filterbeholder 3 Skive 
11 Fiær \ 2 Hul/skrue 
10 Pakningsholder 1 Tooostykke 
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ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 
LUFTFILTER 

Luft ut 

0/"enivåmerke 

' 

6 Pakning 
5 Filterinnsats (fas f) 
~ Filterinnsats ( los) 
3 Oljebeholder 
2 Filterb~holder 
1 L uftinnsugningshetfe 
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ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

BRENNSTOFF!LTER ( SPALTEFILTER} 

J 

6 

------@ 

---@ 

M. avd. den 31 .5 .68 

29 Låsesplint 

28 Skive 

27 Fjær 

26 Paknin 

25 Skive 

24 Skive 

23 Pakning 

22 Skive 

21 Låsemuffer 

20 Pakkmuffer 

19 Låsepinne 

18 Spindel 

17 Håndtak (dreibart J 
16 Muffer 

15 F·ærskive 
14 Skrue for sammenfdyning 

13 Pakning (filterbeholder) 
12 Pakning 

11 Dreneringsskrue 

10 Filterbeholder 

9 Skraperblad ( dreibar f J 
8 Filterinnsats 
7 Fjærskive 

6 Festeskrue ( til brake ff J 
5 Pakning 

4 Lufteskrue 

3 Pakning 

2 Ansatsnippel 

1 Toppst kke 
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ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

BRENNSTOFFILTER ( PÅ MOTOR) 

Alf erna tivt ar rang. 

Re V. M.avd. den 31.5. 68 

9 Mellomle 
8 Overfr kksventil 
7 Ventilhus 
6 Paknin for filterinnsats 
5 -11- - I - -11--

4 - 11 - -u-filferbehold. 
3 Filterinnsats 
2 Filterbeholder 
1 Toppstykke 

---------....--.--- Jm 332 
1 2 3 

5 6 
J/ Ø.uuædu... 1 . si de av 
- -·- -- - - - -- -- ---- - - - - Utg. 1.0 

1 



NSB 
ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

HÅNDBETJENING AV BRENNSTOFFMATEPUMPE 
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ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

LUFTING AV BRENNSTOFFILTER 1 SPALTEFILTER 
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ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL . 
LUFTING AV BRENNSTOFFILTER PA MOTOR 
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ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 

LUFTING AV BRENNSTOFFPUMPE 
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ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL 
LUFTING AV BRENNSTOFFVENTILER 

M.avd. den 31.5.68 lm 337 
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COOLANT INLET 

-
3 
~ 
0 
~ 

PR ESSU RE GAUGE 

Ul 

FILTER 

CONSTANT BLEED LINE 
~ 

TO HEAT EXCHANGER ~ - ... -<::l 

FUEL TO ENGINE <==i 

FROM HEAT EXCHANGER 

r=:::> c::::::> 

==> 

INPUT SHAFT 

FINE FIL TER ELEMENT 
CALIBRATED 

DRAIN CONTAINER 
_, 

\_,--,_,' 
. \,,.!,.,, 

"-==···· 
/ ···· :.j 

FUEL TANK OR 
RESERVOIR 

GAUGE 

OUTPUT SHAFT 

~ 

I 

) 

VALVE 

=> 

CHARGING PUMP 

D 

PRIMARY FILTER 

---0J- ,~, ,, 
\ 
\ 
I - - -u[}- __ I 

Power flow 

Input ■ 

Output ■ 

Converter fluid 

Tank pressure D 
Base pressure I '. ·1 

High pressure ■ 



NSB 
HYDRAULISK VEKSEL 

TWIN DISC TYPE CF 10.000 
CLUTCH-ANORDNING 

5 Hydraulisk v~ks~I 
4 Arm for inn-o utkobl.av cf. 
3 Clutch 
2 Flens mot svinghjulshus 
1 Svinghjul p6 dieselmotor 

Rev . . M.avd. den 9.1.69 I m 403 
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18 
26 Palmin 17 
25 Skive 16 
2, F:ær 15 
23 Paknin for filterinnsats 1, 
22 13 
21 Palmin 12 
20 "Bypass• ventil 11 
19 Fjær for "bypass" ventil 10 

Rev. 

1 2 J 

' 5 6 

HYDRAULISK VEKSEL 
TWIN DISC TYPE CF 10. 000 

OLJEFILTER 

Pakning for filtt-rinnsots 9 
Mutter for senterbolt 8 
Toppstykke 7 
·s pass"ventil, hus 6 
Filterinnsats 5 
Ko p for filterbeholder -4 Pakning 
Ldsering · 3 Ansatsnippel 
Fi I ter behold er 2 Mutter 
Senterbolt 1 Nippel 

M.avd. den 9.1. 69 Jm 404 
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TRAKTOR TYPE Skd.213, 220a,b,c 

MED ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL 
KJOLE ANLEGG 

ForSkd.220 

( 

1 \ 
Ul\.. ·~ 

For Skd. 2131 

16 Oljekjoler for hydr. veksel 8 
15 Motorvarmer 7 
1' Tappekran 6 
13 lufteror 5 
12 Vannstands-og trykkavlastn .kran ' 11 Temperaturmåler 3 
10 Temperaturfoler 2 
·9 Trykk-og vakuumventil 1 

Fyllest uss 
Flottorbryter 
Flottor 
Flottortank 
Termostat 
.Smoreoljekjoler 
Vannpumpe 
Vannkjoler 

Rev . M. avd. den 9.1. 69 
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2-41 Tappekran 
23 0/jestandsoye ( Shd. 213) 
22 Nivåglass ( Shd. 220) 
21 I Fyllest uss ( Sk.d. 213 ) 
20 I lnnsproytningsvenfil 
191 Utliip fra hydr.veksel 
18 I Magnetventil 
17 I Filter 
16 I Kran 
15 IL uftehull 

7 

~ 

t t t . t -

t 
► 

~ 

Dieselmotor 

-
◄ 

1' I Fyllestu_~ Skd. 220 ) I 7 
13 I Spill fra varmeveks.,hydr.v. I 6 
12 I -11- hydr. veks-el 5 
11 I Innforing i hydr. veksel ' 10 I Trykkmåler, hydr:veksel 3 l-11- (prim<N) _ .,, -

91 Temp.måler. - . -11 -- 2 I Tilfåf'selspumpe -· - ,-. 
81 -11-.fiiler, --11-- 7 I Innsproytningspumpe 

t 

~ 

Hydraulisk 
veksel 

NSB 

~ 

~ 

-
Til dieselmotor 

Ti I hydr. veksel 

Varme­

veksler 

for 

hydr. 

vek sel 

Webasto brenner 

Rev. 
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TRAKTOR TYPE Skd. 213 OG Skd. 220 

BRENNSTOFFANLEGG, SKJEMA 

Brennstofftank 

M.avd.d~n 9.1. 69 lm 412 
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Rev. 

; 113.669 l!I 

Traktor 
Diverse 

type Skd. 213 

utstyr- plassering 

, 7 IMotorregulator > fylle.stuss 

-'61-- li --- 1 kontrollplugg · 

-'5 I Bremsesylinder 

,, I Hotor I P•ilestav 

-'3 l-11- ,fyllestuss 

,2 I Brennstoffspaltefilter 

-'1 IHydr,veksel 1 trykkreg . ventil 

,o I -- 11 -- 1 hovedfilter 

39 I - 11 -- 1 /uftutskil/erfilter 

38 I -- 11 -- , clutch/ager 

37 I --11 -- , b01rclaggr ba k 

36 I -----11 -- , - 11 - foran 

351Vendedrevskasse, peilesta v 

3-'l--11 ----, fyl/pstuss 

331--11 ---- 1 tappeplugg 

32 I Avstengningskran 

31 I Vannutskiller ml tappekran 

30 I s _tovfi(ter 

291 Kopptingskran ( 2stk.) 

281 Dobb. tilbakeslagsventil 

271 Sikkerhetsv•ntil 

261 Styr9Ventil 

2 51 Trykkregulator 

2, I Forebremseventil ( 2 stk.) 

23 I Tappiplugg, hj. /uftbeh. ( 2stJ<.) 

221 Hjelpeluftbeholder (2stk.) 

21 I Tapp9p/ ugg 

20 I Apparatluftbeholder ~0.I 

19 

1 a 
1 71 Avstengingskran 

1 6 I Avbldsningskran 

15 I Hovedluftbeholder 250 

1, I Avst,mgingskran 

13 I Sikkerhetsventi I 

59 
- MoforLsmoreolje-tapp~p/ugg 172 I StcJ°vfiCter 

58 - Tappeplugg bunnpanne (2stk.) 11 A.vsten_gingskran 

57 Kjoleveske, t.kran bak motorbi. 1 O Luftfilter 
-
56 -- ll-- 1t.kran ettør smoreoljekj. 91 Tomgangsr•gu/ator -
55 - - I• --,t.kran (ffotfortank.J I 81 Tomgangsventil 

5-' --- li --,trykkav/astningskran · I 71 TIibakesiagsventil -
53 --Il -- ,fyllestuss (ftoffortank.JI 61 Oljeutskiller -
52 Luftekapsel Sl Luft-kran -
51 Motor, brennstoff ilter -' I Kompressor 

50 Motor, smoreoljcfilter 31 __ ,1 __ 
1
fyllestuss 

,9 Motor I luft-filter 21--11--1tappep/ugg -,a Ladeaggregat, oij c begren·ser --11 --,luftfilter 
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Instrumentbrett 

se /m 521 

TRAKTOR TYPE Skd. 213 

FORERHUS I INNREDNING 

45 ISikrinq , stort, varsellys 

"'-'l -ir - . sign<1llys, ly skosfer 

"'Jl-11- , div . lys 

421 Hovedsikring -

411--11-- + 
"'O I Signallampe (arbeids/ . J 
39 I-Timelelfer 

381Bryter for instr. belysning 

371 -•- 11 under fys 

361-" - 11 panserbel. 

351-,,- , takbelysning 

341-,,- , lyskaster foran 

331 ~,- 11 --11- bak 

321-11- • signallys foran 
311-11 - 11 -11- bak 

t 30 I Bryter for Webasfoapparaf 

291Trykkt.måfer , hovedt.,hovedb. 

28 
271 Trykk{. måter, bremsetedn . 

26 I Lomme for meldinger 

25l5fromovtaker opp, ned 

14 I Advarsel sski ff 

2 3 I Signa/skive 

2 21 Flaggholder 

21 ILomme for vedtikeh . mappe 

201Verktoyskap 

1 9 I Varme-og venfi/asjonsuffok 

1 ~I Lyskasferbr)'fe_!_ 
----

171Lyskosferhåndfak 

161 Bronnstukning sappara f 

151 Varselklokke 

141Tyfon 

13 I Vinduspusser 

12 ISforfpitot 

"-... >, --- 11 ISpenningsre9. for t2 / . anlegg 

TO I Hovedbryter for el . anlegg 

9 I Nodbremsehåndfok 

81 Skruebremse 
11 Ut fosningsvenfit 

61 l<joferspjefdhåndfo k 

51 Tyfonknopp 

41 Sand ingspedat 

31Vendehåndtok 

21 Forerbremse v•nfi l 

Pådrogshåndtak 

I 
1 

. 
1 1 1 1 1
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TRAKTOR TYPE Skd. 213 

VENDEANORDNING I FORERBORD 

li' I ,---------------__:_---------:-------++----r--rt,--r7 _____ """'.. i 1 11 i:7 
~ · I · •1

. ~ m -e ... I ~•,·1 --- '------- · --ni-----n-- ? --- -- · 

-~ -
\ . . 

Balco'f.r I Foror~r 

s~ /m 

Clutch inn Clutch ut 

8 I l<am for betjeninfl_ av_ c_tutchventit 
7 1--/f-- --fl-- I/ -- //---

6 I Akse/ for betjening av vendeventn 

5 l--11- --//-- 11 ctutchventiter 

4 I Ventil for utkobling av clutch · 

3 I --11-- innkobling av ctu1ch 

2 I Vendeventil 

7 I Vendehandtak 

Re V. Had/ M den 12. 6. 69 I m .522 
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Forerbord 
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NSB 

Rev. 

TRAKTOR TYPE Skd. 213 

CLUTCHVENTILER1 ANORDNING I FORERBORD 

-~' 
Se også I m ·s22 

·Had/M d~n 12.6.69 

5 Korn for innkobling a'I clutch 

4 - 11-· utkob /ing -,, -

3 V•ntil for utkobling a'I clutch 

2 -- 11-- innkobling -11--

1 V.ndeh~ndtak 
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NSB 
TRAKTOR TYPE Skd. 213 

0 . 

MOTORPADRAG-,-ANORDN. 

rr-------:----;=_-=...-=--""=---=-,- ---i::!....___ - . 

~-+---, 2 
---+---·--

6 rilbokeflfringsfjær 3 Arm på akset 

5 Arm på regulator 2 Akset i forerbord 

4 Trekkstang 1 Pådrogshåndtok · 

R ~ v. HacJ/M d~n 12.6 .69 ...,_ ____________ ----t lm 524 
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NSB· 
TRAKTOR TYPE Skd. 213 

AVGASSANLEGG, ANORDN. 

Ro/Is Royc~ dieselmotor C 6 SF L 
- --·--· . 

- ------ - - - - - - - -- - - - - -- -f.Ji 

/ 
/ 

·' -t---

r ------ - - - -------- -- - - -

...,_ ____ R_e_v_. _____ .,.HadjM. den 12 .6._69 

2 

, .. 

3 Avgassror 

2 Kompensator 

·1 Lyddemper 

lm -525 
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SANDWGSANLEGGIANORDN. 
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1 2 3 

' 5 6 

7 Tr y 1/kluffinnfa k 

6 Sandror 

5 Pedal for sandin9 

' Vendevenfil 

3 Sandsfrovenfil 

2 Lokk på sandkasse 

I Sandkasse 
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R ~ V. 

TRAKTOR TYPE Skd. 213 

KOMPRESSOR I ANORDN . 

' I Kilerem , Vi king B 75 

J I Strammeskrue 

2 I L uftfilfer 

1 I Kompressor 

. HtJd /M den 12.6. 69 
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TRAKTOR . T.YPE Skd. 213 

. GENERATOR I . ANORDN. 

, Kompressor 

J strammeskru• 
-------- - -- -- -- . ---- -- 2 Kilerem, Viking A 55 

1 G~nerator 
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