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PLAKATER OG OPPSLAG PA JERNBANENS OMRADER

Fra Trafikkdirektoren.

En av de ting som preger var tid er den stadige bruk
av reklame innen alle omrdder av det ekonomiske liv.

Da Statsbanene trenger stadig ekende plass for sine
egne kunngjeringer til publikum, samtidig med at den
private reklame pa jernbanens omrader er gket, har det
for mange stasjoner vart vanskelig 4 tilfredsstille kravet
til reklameplass pA en mite som jernbanen og vdre re-
klamekunder har veart fullt ut tjent med. Denne ut-
vikling innebarer adskillig fare for at vare stasjoner far
et mindre tiltalende utseende, da det etter hvert er blitt
s4 mange og forskjelligartede plakater og oppslag i vare
venterum at helhetsinntrykket lett blir rotet og sjusket,
hvis ikke ophengingen utferes skjennsomt og med for-
stdelse for den estetiske virkning. PAa den annen side
vil en velordnet samling av plakater og opslag virkelig
kunne pryde et venterum og i sig selv vaere en reklame
for stedet.

I de siste 4r er det gjort mange forbedringer pa dette
omrade, og forholdene kan vel stort sett sies a vare

bra, selv om det enna er adskillige mangler 4 rette pa
rundt omkring.

Den betalte reklame skaffer Statsbanene en ikke uve-
sentlig arlig inntekt, og denne vil utvilsomt kunne okes
ytterligere, hvis vire reklamefelter holdes i menster-
gyldig orden si den private annonser alltid har felelsen
av 4 f4 den best mulige service. Dertil kommer den
store betydning det har at vare trafikanter, ikke minst
de utenlandske turister, gjennem et smakfullt arrange-
ment av plakater og opslag pd vare stasjoner, far inn-
trykk av at det hersker orden og system innen Stats-
banene.

I det folgende skal gis noen rdd og vink som
det kan veere nyttig og huske pd nar det skal settes
op plakater og opslag i venterummene og nar det skal
utfores revisjon av opslagene. Sadan revi-
sjan og omgruppering ber alltid gjeres nar det er fore-
tatt vesentlig utbytting av plakater og opslag. Huvis
nemlig en plakat settes op pd en plass som tilfeldigvis

God plasering.

Darlig plasering.
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Overlesset med 10 norske turistplakater.

er ledig pa det tidspunkt plakaten er mottatt, vil helhets-
virkningen som regel bli darlig,

De opslag og reklameplakater som hyppigst anbringes
pa stasjonene kan deles i 4 grupper:

Jernbanens egen kunngjering til publikum,

2. Egne og andre jernbaners reklameplakater,

3. Privat reklame.

4. Opslag om sosiale og humanitere foranstaltninger.

Nar opslag av sa forskjellig utstyr og innhold skal
settes op i et venterum, ma det serges for en systematisk
gruppering hvis det hele skal virke oversiktlig.

Plakatene ma ikke settes tett sammen eller festes over
hinannen, men gis et passende mellemrum og settes op
med neiaktige loddrette og vannrette sider. Tilfeldige
opslag og underretninger skal fortrinsvis sldes op pa de
tavler som er anskaffet til dette bruk.

Unedvendig oppslag av festtelegramblanketter,

Pa hvilken vegg hver enkelt gruppe helst skal an-
bringes avhenger naturligvis av lokalets sterrelse, inn-
redning og form. Plaseringen vil derfor alltid vare
gjenstand for skjenn, og almengyldige forskrifter kan
ikke gis. Sikkert er det dog at opslag pa derkarmer
og fyllinger, i vinduer o. s. v. alltid virker stygt og ma
undgies. Plakater ma aldri brukes til & dekke en darlig
vedlikeholdt” vegg, da dette som regel vil fere til slett
resultat. Hvis en stasjon ikke kan finne rimelig plass
til en plakat, er det bedre & sende den tilbake enn &
presse den inn pa et sted hvor den vil virke skjem-
mende. Det er ikke alltid at den som sender ut plakatene
har full oversikt over plassen pa hver enkelt stasjon. |
denne forbindelse vil en ogsa peke pa at enkelte mindre
stasjoner sldr op unedig mange rutetabeller. Utenom
knutepunktene og de sterre stasjoner antas det & vare
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@verst: Rotet plasering.
Nederst: God plasering.

BILLETTER

God plasering.

lite bruk for a sld op andre baners rutetabeller nar
Rutebok for Norge er lagt ut pa venterummet. Ved en
sadan begrensning vil det kunne vinnes veggplass til
andre formal.

En ser ofte at stasjonene lar turistplakater henge oppe
ar efter ar til tross for at det er mottatt nye plakater fra Moderne reklame.
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God plasering.

Moderne reklame.
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samme land. Dette er feil. NAar en stasjon fir en
ny turistplakat, skal den tidligere mottatte plakat fra
samme land eller bane fjernes. Heller ikke ma stasjo-
nene samle op norske turistplakater til dekorasjon.
Disse plakater skal henge oppe ca. ett dr og derpa
fijernes. Det skulde vare en selvfalge at alle kunn-
gioringer av midlertidig karakter ikke henger
oppe mer en heist nedvendig. Sarlig md en vare om-
hyggelig med & fjerne alle underretninger om
ekstratog o. I. og kunngjeringer av helt tids-
bestemt karakter straks de har mistet sin aktua-
litet, da de vil kunne gi vare kritikere kjeerkommen anled-
ning til 4 harselere over «norsk jernbanestell».

Falmede, iturevne og tilselede plakater og opslag skal
alltid fjernes selv om det ikke kan skaffes nye.

For den utvendige reklame gjor stort sett de
samme betraktninger sig gjeldende som det ovenfor
nevnte om opslag i venterum. Ogsa for disse plakater
ma en finne den mest effektive og
smakfulle plasering, og da det utven-
dig som regel bare er tale om emalje
og metallskilter, ma disse regel-
messigvaskes rene for det lag
av kull og stev som ofte skjemmer
selv pene reklametavler.

Ved opsetning av emaljeskilter ma
det ik k e brukes spiker og hammer,
idet emaljen da lett bankes av og
efterlater merker som gir grobunn for
rust. Messingskruer av riktig dimen-
sjon med beskyttelseslapper av ler pa-
montert faes alltid tilsendt ved hen-
vendelse til A/S Plakatreklame. Det
er altsd ingen grunn til noen gang a
benytte spiker for a4 sette op et
emaljeskilt. Rustne og skjemmende
plakater ma fjernes og byttes om med
nye og taviene ma vedlikeholdes og
males.

Foranstaende fotografier av 2
tavler med omtrent samme slags skil-
ter viser den store forbedring som en
skjsnnsom og omhyggelig
opsetning gir. En darlig vedlikeholdt
tavle med skilter stradd planlest ut-
over, skjemmer sine omgivelser og
opmuntrer ikke annonserene til & kom-
me til Statsbanene med sin reklame.
Pa dette som pa andre av jernbanens
virkefelter gjelder det 4 gi publikum
folelsen av orden og system.
Dette vil skape velvilje hos det store
publikum, og for jernbanen og dens
tjenestemenn avvebne meget av den
sure kritikk og skape mer harmoniske
og hyggelige omgivelser for stasjo-
nens betjening.
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BROSTILLAS

HOLLBRUCKE in SCHRUCKEN
OSTERRIKE

Spennvidde 70 m. Heide 50 m.
Alle sammenfeininger med BULLDOG

Enefabrikasjon, Hovedlager og Eksport
av BULLDOG Toemmerforbindere:

ingenior O. THEODORSEN, Oslo
Telefon 26127. Merkurgarden. Tigr.adr. ,,Dogbull®

elektromotorer harer til
enhver moderne bedrift.

Den er billig i anskaffelse,
sikker og gkonomiski drift.
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LITT OM SNGRYDDING I DRAMMEN DISTRIKT

Av overingenior Kr. Henriksen.

De stadig gjentatte sterke snefall har i de senere
vintrer voldt store vanskeligheter og utgifter til sneryd-
ding sarlig pad Drammen og narliggende stasjoner.
Eksempelvis kan nevnes at disse utgifter ved Drammen
stasjon for vinteren 1937/38 pr. 28. februar 1938 belop
seg til over kr. 70 000.

Hvordan disse utgifter fordeler seg pa stasjonenes
spor og pd plattformer etc. kan ikke oppgis, men en
meget vesentlig del faller pa rydding av plattformer, for-
taug, lastegater m. v. For etter store snefall snarest
mulig 4 f4 pleyet sammen sneen pa plattformer har
man delvis brukt de elektriske bagasjetraller utstyrt med
sneplog. Dette er imidlertid ikke tilstrekkelig effektivt,
dels pad grunn av liten maskinkraft og tilsvarende liten
sneplog, dels fordi trallene hyppig ma omlades og dess-
uten ikke kan avsees fra sin egentlige oppgave a tran-
sportere ilgods og reisegods. For rydding av lastegater
og fortaug kommer de i det hele tatt ikke i betraktning.

For vel 10 ar siden anskaffet man en Fordson traktor
(pris ca. kr. 4500) som er blitt forsynt med frontplog
og isharv og har gjort meget godt arbeid pa plattformer,
fortaug og lastegater. Den har vart mest brukt ved
Oslo V. (se fig. 1 og 2).

| 1936 blev anskaffet en lastebil pa hvilken det kan
monteres en plog mellom for- og bakakslen for pleying
av lesere sne i gater og lastegater (se fig. 3 og 4). Den
er meget nyttig, idet den med stor hastighet kan fare
over betydelige strekninger, og pa disse skyve sneen til
side for 4 gjere veier og gater framkommelige,

Man aktet ytterligere & anskaffe en Dravn motorvei-
hevel (pris kr. 12545). Nar det gjelder ploying og
harving av sneen, ma Dravn-hevelen ansees a4 vare et
serdeles velskikket apparat, men pd grunn av sin store
lengde (4,5 m) er den vanskelig & manavrere pa trange
omrader. Det ideelle ville veere & kunne utfore playing,
harving og opplasting med samme apparat, som dog
ma vaere ytterst smidig og ha begrensede dimensjoner.

Man gikk derfor til anskaffelse av den amerikanske
«Cletrac» traktor, som kan pamonteres mange forskjel-
lige apparater. Av disse har distriktet forelsbig an-
skaffet og til felgende priser:

I stk. skraplog (bulldozer) .............. kr. 1740,00
1 stk. front-end loader .................. »  7400,00
1 stk. isharv (scarifier) ................. » 1 360,00
Selve Cletrac beltetraktor, modell B. G.

med 6 cyl. bensinmotor, 49 hk med elek-

trisk selvstarter og beltehjul utstyrt for

sommer og vinter koster .............. » 10 500,00

...... kr. 21 000,00

Tilsammen

Da den mottatte skuffe kun tok ca. 0,6 m¥ og nermest
er beregnet for grus og stein, har man ved hervaerende
verksted latt forarbeide en storre skuffe pa 1,2 m3 rom-
innhold (pris kr. 334) — se fig. 5. Fig. 6—8 viser ma-
skinen i funksjon ved snerydding, fig. 9 og 10 ved
harving av is og hard sne samt lasting.

Det skal selvfelgelig en del avelse til for vedkom-
mende sjafer er istand til fullt ut a utnytte maskinen,

men vi er kommet langt pa vei i s3 mate og er meget vel
forneyd med dens prestasjoner.

Fig. 3 og 4.
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Fig. 9 og 10.

Som eksempler kan bl. a. nevnes:

1. Rydding av plattformen foran Drammen stasjon,
se fig. 9—10. Her ble et flere tommer tykt islag med
den minste skuffe skrapet helt lpst ned til asfalten og
opplastet av maskinen pa biler.

2. Pa plattform 2 ble ca. 800 m2 pa 1 time harvet fri
for meget hard is, som deretter med den store skuffe
blev samlet i hauger og opplastet.

3. For en pakrevet hurtig rydding greide maskinen
pa 40 timer & rydde for sne et areal pd ca. 2700 m2,
ialt ca. 2200 m? sna.

Omkostningene var:

1 mann 40 timer a 1,44 ........ — kr. 57,60

1 » 40 » al,l9 ........ = » 47,60
—kr. 105,20
Bensinforbruk 210 liter a 0,194 ............ » 40,75
Olje 16 TR o onmsammummemmmnmssroammsmo » 1,05
kr. 147,00

Amortisasjon og forrentning av maskinen i 5
dager: 420,00 o s » 100,00
Sum: .. kr. 247,00

eller ca. kr. 0,11 pr. m3.

U ten denne maskin ville dette arbeid (for
hand og tog) betinget 22 mann i 5 dager
og antagelig kostet .............covvunn kr. 1120,00

Besparelsen blir da kr. 873,00.

eller 8;3: kr. 154,00 pr. dag.
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Regnes for amortisasjon og forrentning 10 % av ma-
skinens kostende, altsa kr. 2100 pr. ar (sesong), har
man saledes ved dette 5 dagers arbeid innspart kr.
873 + 100 = kr. 973 eller ca. 44 % av renter og amor-
tisasjon for et helt ar,

Det er ikke tvilsomt at man ved a anvende en rote-
rende plog i forbindelse med Cletrac traktoren vil kunne
oppna enda bedre resultater. Problemet er allerede last
for rydding av alminnelige veier, og firmaet B. M. Heide
AlS, som er agent for Cletrac, arbeider na videre med
dette sparsmal.

UNDERSOKELSEN AV ADHESJONEN MELLEM
SKINNE 0G LASKER

Den motstand som jernbaneskinner ma overvinne ved
lengdeforandring pa grunn av temperatursvingninger
sammensetter sig av den pa skinnelengden tilnzrmet
jevnt fordelte motstand av svillene i ballasten og av
friksjonen mellem forbindelseslaskene, skinnesteg og
skinnehode samt mellem laskeskruenes fjerringer mot
laskene.

Ved de navaerende hestrebelser a holde varmerummet
mellem skinnene minst mulig, er det viktig & kjenne
disse motstandene neiaktig for a kunne fastsette varme-
rummets storrelse riktig. Pa den annen side er det ogsa
nedvendig at varmerummene holdes like store for at der
skal optre samme motstand i alle skinneskjotene og disse
bli utsatt for ens krefter ved utvidelse og sammentrek-
ning. Til bestemmelse av friksjonens sterrelse i skinne-
skjotene er der na utfert prever ved de italienske
statsbaner.

Glidningsmotstanden av laskene er ferst avhengig av
hvor meget laskeskruene er trukket til. Efter under-
sokelse av endel laskeforbindelser ved driftsbaner var
det moment som var nedvendig til & [ese en mutter i
middel 29 mkg, mens momentet for a trekke til samme
mutter var 38 mkg — altsa 33 % storre. Dette moment
for 4 trekke mutteren til motsvarer da en aksial kraft
pa 6500 kg. Da skruediameteren var ca. 20 mm er
strekkpakjenningen 21,4 kg/imm? og altsd meget hei for
skruer som er laget av almindelig materiale. Hvis ikke
skruene gjores kraftigere, anbefales det & innskjerpe
banefolkene ikke a trekke mutterne for
sterkt til og fremfor alt forby bruk aviengre
skrunekler. Sa lenge skruene ikke er for fast truk-
ket til glir laskene kontinuerlig, i motsatt fall rykkvis
med heie smeld, som man ofte kan here pa linjen ved
temperaturforandringer. En fasttrekking av laskene si
skinne-endene blir fast forbundet vil gjere at flere
skinnelengder forholder sig som en eneste stav og at
sporet knekker ut — far solslyng — ved varmeutvidelse,
inntil der har dannet sig ulike skjotapninger.

Den anbefalelsesverdige smoring av glideflatenc mel-
lem skrue og laske samt mellem laske og skinne med
grafit pavirker friksjonen i lang tid, selv om flatene ser
torre ut, nar der bare er spor av grafit igjen. Nar der
ikke inntrer rykkvise bevegelser fordeles friksjonen «K»
mellem laske og skinne, samt «K;» mellem laskeskrue
og laske i forholdet 65 :35 av den samlede friksjons-
motstand. Er saledes den aksiale skinnekraft 23 000 kg,
som malt ved terre eller rustne anleggsflater, blir K =
15000 kg og K; = 8000 kg. Ved en skraning pa 14°
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eller ca. 1 :4 av skinnehodets underside og skinnefotens
overside hvorimot laskene spenner, kan friksjonskoeffisi-
enten mellem laske og skinne settes til 0,13 og for
skruens hode og fjerring mot lasken til 0,3. Disse ver-
dier er ogsa funnet ved andre lignende prever. Frik-
sjonen mellem skinnen og laskens beroringsflater med-
ferer en slitasje av overflatene som efter noen tid
ophever adhesjonen, hvis laskeskruene ikke blir trukket
til. Det anbefales derfor at beroringsflatene gis en
skraning 1 :3 som ved tysk overbygning GEO, hvorved
faren for minsking av adhesjonen og ekning av slitasjen
blir mindre. Preover med den italienske overbygning
R. A., som har skrianing 1:2 av disse anleggsflater,
bekrefter ogsd disse erfaringer.

(Efter «Organ» 1939, h. 12, s. 238 og Rio. techn. Ferr.
ital, okt. 1938). Red.

OVERSIKT OVER GODSTRAFIKKEN VED N.S.B.
2. KVARTAL 1939
sammenlignet med tilsvarende kvartal i 1938 og 7935.
Meddelt av forstefullm. Ivar Ruyter, Vognkontoret.

Bredt spor (Narvik distrikt undtatt) .

Antall oplesste vogner
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Oslo @. ....| 24850 24300 - 550 22450 -+ 2400
Hovedbanen 5800 4700 + 1100 6200 = 400
Kongsv.b. .. 5050 5300 -~ 250 7150 = 2100
Solerbanen..| 1 600_' 2200 =~ 600 2100 — 500
Ostfoldbanen| 9700 9000 - 700 8800 - 900
Gjovikbanen | 7200 6550 + 650 7350 = 150
Valdresb. .. 600 1300 —~ 700 — @+ 600
Oslo distrikt ~ 54800 53350 - 1450 54050 + 750
Dram. distr. | 33250 32250 + 1000 31550 - 1700
Hamar distr. 13350 12600 - 750 10000 + 3350
Trondh. dist. 16650 15600 1 1050 15550 -+ 1100
Bergen distr. 6800 6700 4+ 100 5200 - 1600
Krsand dist. 6550 1100 4+ 5450 — 4 6550

B i 131400 121600 + 9800 116350 -+ 15050

-+

Inn- og utfarsel over Oslo @. havn.

mnyssesss 5774 5069 + 705 7005 -- 1231
Ut v 5000 4693 + 397 5149 - 59

Smalt spor.

Dram. distr. 7150, 8950 - 1800 7 550i = 400
Hamar distr. 4350 5250 - 900 3250 + 1100
Trondh. dist. 4200, 4400 - 200 3650 -+ 550
Stavanger d. 5650 5400 4+ 250 5500 4 150
Setesdalsb. .| 2200 2450 - 250 3250 - 1050
Treungenb. . 650 650 - 1550 - 900
SN wsaivas 24200 27100 = 2900 24750 - 550

Sammenlignet med tilsvarende kv. 1938 var det eking i
skibing, kull og anleggsarbeid.
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DRIFTSUTGIFTER I DE ENKELTE DISTRIKTER 1.-3. KVARTAL 1938/39
| Oslo Drammen Hamar
[ Konti —— — — - —
1938/39 ‘ 1937/38 1938/39 ‘ 1937/38 1938/39 1937/38
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
J 1. Linjetjenesten.
1 Stasjonsplasser couwimmei i 571 289 473 122 376 186 314139 81 614 61 520
2 Linjens bevoktning ................ 646 736 598 439 288 593 311195 174 879 161 555
3 ,»  vedlikehold ................ 1542152 | 1473836| 1286055| 1300226| 717630 708 960
4 Sne- og isrydning ................. 99 193 86 039 98 366 167 975 34 023 44 759
5 Vokterboliger, redskap m. v. ....... 192 758 181 913 163 259 156 774 79 279 68 081
6 B sraonuimmss s e 3052128 | 2813349 2212459 | 2250309| 1087425 | 1044875
J 1. Kondukter- og vogntjenesten.
7 Kondukterpersonalet .............. 1283240 1271479 690 661 698 685 302 321 385 001
8 Vogners renh., belysn. og opv. ..... 1082 160 | 1046 981 373 148 433 007 142 775 148 478
9 Vognvisitasjon og smering ......... 206 835 198 192 89 481 85713 37 456 39 046
10 Vogners vedlikehold m. v. .......... 1346 612 | 1301 585 686 197 728 960 619 090 503 964
11 SHI o comasmmmmemenss i s e 3918847 | 3818237 1839487 | 1946365 1191642 | 1166 489
J 11 Lokomotivtjenesten.
12 Lnkomotivpersonalet ______________ 2 168 748 2137279 1292021 1 367 960 580 286 607 968
13 Lokomotivers forbruk ............. 2160374 | 2129251 | 1283260| 1457800| 781571 796 632
14 e skiotsell) ............ 1 145842 | 1163579 768 263 782745| 276 144 264 025
15 — vedlikehold. .......... 1344617 | 1323647 1101109| 1033362 487 510 493 524
16 Skiftning utfert av andre distrikter . 27500 + 50 641
17 SUM v e e e e e, 6847081 | 6753756 4394012 4641867 2116511 | 2162 149
J 1V. Stasjonstjenesten.
18 Stasjonspersonalet ................. 5890990 | 5801337| 3382490 | 3443281 1131126 | 1145525
19 Ourige ateitter o vanmnmnrissnsy 1576821 | 1544706( 1188218 1303104| 405856 413 095
20 Bidrag til fellesstasjoner ........... 102 766 49865( -+ 91630 <+ 38700 | + 38700
21 BT o i e S s 7570577 | 7395908 4479078 | 4746385| 1498282 | 1519920
22 J V. Telegraf og telefons vedlikehold. 83 162 75 455 64 097 65 082 32 502 33 469
23| J VL. Distriktsadministrasjon.............. 667 570 [ 652242 460678 | 467452 195538 197 423
24 [ JVIL Skadeerstatning m. v. ............. 124 056 115 222 113 294 90 744 130 778 15 304,
25 | JVIIL Fornyelsesfond .................... 1268 175| 1283100 870525 | 1128638 580125 600 825
26 | Hovedstyret og J XTI ......cooviuirnnnnn. 782 197 791 472 498 152 515945 241 479 242 345
27 SUMPEIEr - covvasivsasnimes 24 313793 | 23 698 741 | 14931 782 | 15852 787 | 7 074 282 | 6 982 801
28 | Lonnsutgifter fast personale ................ 13 719 545 | 13 460 347 | 8 465606 | 8 746 479 | 3 520 224 | 3 516 227
29 —— ekstra personale .............. 4703285| 4530922 2704086 | 2834525| 1206838 | 1062637
1Y) Lok.s skjetsel omfatter puss, kull- og vannforsyning, vedlikehold av lok.staller og svingskiver.
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SAMMENLIGNET MED TILSVARENDE TIDSRUM FOREGAENDE DRIFTSAR
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Trondheim Stavanger Bergen Kristiansand Narvik
1938/39 1937/38 1938/39 1937/38 1938/39 1937/38 1938/39 | 1937/38 1938/39 1937/38
Kr. Kr, Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

172 470 139 179 14 890 13 235 68 141 96 331 53 770 16 509 82 097 69 583 1
221 404 224 532 45 284 43 144 348 681 327 830 122 140 43 936 45113 50 821 2
1 205 647 966 211 104 109 103 072 671 365 725 507 461 779 133 056 360 147 335388 | 3
57 079 106 890 4 400 10 189 408 577 322 425 97 696 25 907 160 505 80935 | 4
101 008 89 208 6 607 10 193 87 550 104 148 42 637 11 161 89 398 110215 5
1757 608 | 1526 020 175 290 179833 | 1584314 | 1576 241 778 022 230 569 737 260 655942 | 6
406 309 438 612 71 900 69 347 280 994 286 223 187 673 62 189 111 456 101 314 | 7
218 058 219 228 27 501 22279 222 500 215 365 76 272 46 800 23 423 20205 | 8
51 679 53 037 10 333 10 367 49 240 49 966 24 356 9 480 29 594 33838 | 9
523 178 491 715 53 556 47 234 478 067 466 350 164 467 64 265 50 888 32289 | 10
1199224 | 1202592 163 290 149227 | 1030801 | 1017 904 452 768 182 734 215 361 187 646 | 11
724 557 726 205 138 349 136 597 538 357 526 777 388 584 173 634 157 546 155270 | 12
775 264 830 398 110 164 96 962 668 208 701 423 522 609 133 914 171 658 194 424 | 13
371 243 336 947 44 249 47 804 303 451 285 220 159 287 47 153 133 313 166 166 | 14
730 123 692 491 105 740 86 837 474018 433 860 208 293 95 725 297 608 313290 | 15
6 165 6 165 8 829 16
2 607 352 | 2592 206 308 502 368200 | 1992953 | 1947280 | 1278773 450 426 760 125 829150 | 17
1686 505 | 1625685 270 878 257 725 950 539 935 001 650 459 336 928 224 821 233243 | 18
443 299 493 409 82 266 67 837 294 850 297 085 345 433 113 622 124 322 117873 | 19
68 980 69 422 65 917 21 043 20 682 | 20
2198784 | 2188516 353 144 325562 | 1311306 | 1232086 995 892 450 550 370 186 371798 | 21
35413 40 441 7821 9787 46 921 36 949 24 190 11512 9186 12070 | 22
280 091 271 026 60 744 58 212 198 106 190 017 142 608 85 430 96 692 101 243 | 23
116 308 36 427 3 505 5 825 25 572 17 281 18 320 807 15110 34044 | 24
733 950 762 750 71 475 72750 480 075 488 100 369 525 68 925 354 225 322275 | 25
277 924 275 077 56 327 31 302 233 446 234 663 133 152 46 111 53 018 48 407 | 26
9206654| 8895055| 1200008 | 1200698 | 6903494 | 6740521 | 4193250 | 1527064 | 2611 163 | 2562 575 | 27
4965942 | 4863 304 784 505 757 405 | 3 407 750 | 3 362863 | 1755 956 818413 | 1045232 | 1036562 | 28
1558 963 | 1 444 541 174 920 118610 | 1234768 | 1124466 | 1031 556 392 381 793 988 665 801 | 29

Meddelt av Statsbanenes Kalkulasjonskontor.
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NYE SOVEVOGNER VED N. S. B.

Meddelelse fra Maskindirektorens kontor.

I nattogene mellom Oslo og Stockholm har Norges
Statsbaner i sommer satt inn nye 1. og 2. klasses sove-
vogner.

FRA NORGES STATSBANER

Nr. 4 - 1939

Den overveiende del av den norske sovevognpark er
bygd for og under verdenskrigen. Den gang disse vogn-
typer var nye stod de fullt pA heyde med hva pa den
tid var ansett som god standard, og vare forste 3. klasses
sovevogner pa bredt spor ble i sin tid med rette betraktet
som noe av det beste som var fremstilt pa dette omrade.
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Fig. 1.

Fig. 2, 3 og 4.

I lepet av de siste 20 ar har det imidlertid foregatt en
rask utvikling ogsa med hensyn til sovevognenes inn-
redning og utstyr, og vare sovevogner av eldre typer
fyller ikke lenger de krav som na stilles til sadant mate-
riell.  Dette gjelder sazrlig plassforholdene sove-
kupéene i vare eldre sovevogner er trange, og det er
ikke bekvemt for de reisende a stelle seg i disse vogner.

Hovedstyret har lenge vart oppmerksom pa at det
var nedvendig a fa en fornyelse av vart sovevogns-
materiell, ferst og framst for nattogene mellom Oslo og
Stockholm, hvor som kjent Norge stiller vognene.

De nye vogner, som na er satt inn, er bygd ved
AlS Strommens Verksted. Vognkassene er utfert i
helsveist stalkonstruksjon som for de sitte-
vogner av stdl som allerede tidligere er satt inn i natt-
togene Oslo—Stockholm.

De nye sovevogners grunnplan framgar av fig. 1.
Vognene har 11 rommelige sovekupéer, w. c¢. i den ene
ende og betjeningsrom i den annen ende. Annenhver
tverrvegg er som vanlig i moderne sovevogner i Europa
utfert som siksak-vegg for a fa rommelig plass ved
vaskeservantene. Deorene mellom kupéer og gang er
utfert hengslet, sa de i apen stilling kan slas helt inn
mot mellomveggen. Ved hver ende av sidegangen er
anordnet dobbelthengslete derer, som kan apnes i begge
retninger. Sideutgangsderene i plattformene slar utover
og er utstyrt med laser av system Kiekert, som apnes
i 2 trin. Endederene i plattformene er skyvederer.

Innredningen sa vel i kupéer som gang er utfert i
mahogny og det er lagt an pa a fa et enkelt og rolig
interiar.  Alle derer i kupéer og sidegang er utfart
helt plane og glatte uten fyllinger og lister. Fig. 2
viser vognen utvendig. Fig. 3 gir et glett av en kupé
og fig. 4 interier av sidegangen. 1 kupéene er de evre
segmentformete veggfelter i tverrveggene utfert i bjerk.
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Taket er bade i kupéer og gang malt med en lys krem-
gul farge.

Vognene er utstyrt med trykkluft-persontogsbremse,
system Hildebrand-Knorr, derimot ikke med vakuum-
bremse. De har bade elektrisk oppvarming og damp-
oppvarming. Sidegang og plattformer oppvarmes pa
vanlig mite med damprer og elektriske ovner anbragt
under kapsel langs sideveggen. Oppvarmingen av
kupéene skjer derimot ved oppvarming av ven-
tilasjonsluften,

For 4 oppné en god ventilasjon er vognene utstyrt med
et kombinert varme- og ventilasjonsanlegg, i hovedtrek-
kene anordnet siledes:

Under vognen er anbrakt en elektrisk dreven ventilator,
som suger luft fra det fri og blaser den inn i kupéene,
hvorfra luften gjennom sidegangen og videre gjennom
plattformene igjen stremmer ut i det fri.

Den friske luft tas inn’ gjennom et gitter i den ene
sidevegg (pa gangsiden). For si vidt mulig & undga at
hverken lokomotivreik eller stoev fra skinnegangen i
generende grad blir trukket inn i vognen, er luftinntaket
plasert mellom vindusunderkant og underkant av vogn-
veggen. Ved luftinntaket er for evrig innsatt et spjeld,
som for hand etter behov kan stilles siledes at all luft tas
utenfra eller at en del (eller all) luft tas fra sidegangen og
i siste fall bare sirkulerer i vognen. Denne sistnevnte
stilling skal f. eks. brukes under forvarming av vognene.

Fra luftinntaket kommer luften ferst inn i et for-
holdsvis stort kammer, hvor grovere stevpartikler kan
avsette seg. Deretter passerer luften gjenom et viscin-
filter fer den gjennom kaldluftkanalen kommer fram til
viften. Fra denne bldses luften gjennom et damp-varme-
apparat og videre gjennom et elekirisk varmeapparat.
Herfra fores sa luften gjennom en vel isolert kanal opp
giennom vogngulvet ved ytterveggen pa kupésiden.
Over gulvet langs denne sidevegg er anordnet en langs-
gdende luftkanal, hvorfra luften gjennom et magnet-
beveget spjeld under setet i hver kupé slippes inn i vog-
nen. [ vognen fis pd denne mdte et svakt overfrykk,
som hindrer trekk fra derer og vinduer.

Mellom viften og varmeapparatene er innskutt spjeld,
hvorved luften eller en del av denne kan ledes gjennom
en parallellkanal forbi varmeapparatet. Dette tjener til
4 kunne regulere varm-luftens temperatur etter behovet
nir oppvarmingen skjer med damp. Dampvarmeappara-
tet er nemlig anordnet etter system «Vapor» og er i
seg selv ikke regulerbart. For reguleringen av tempe-
raturen i kupéene i oppvarmingsperioden, er i hver kupé
innsatt en fermostat, som av de reisende kan innstilles
p4a den temperatur som enskes. Denne termostat vir-
ker pa det i vedkommende kupé innsatte elektromagne-
tisk bevegede spjeld pA sddan mate at ndr temperaturen
i kupéen har nddd den heyde termostaten er innstilt pa,
lukkes spjeldet og lufttilferselen til vedkommende kupé
avbrytes. Spjeldet apnes igjen nar temperaturen i ku-
péen har sunket ca. 15 ° C. Blir derfor ventilasjonsluften
for varm, vil spjeldene i stor utstrekning holde seg luk-
ket og ventilasjonen bli mindre god. Ved elektrisk opp-
varming kan ventilasjonsluftens temperatur reguleres
ved reguleringsbrytere, siledes at varmeapparatets ydel-
se graderes i trin pd 5 kW (fra 0 til 30 kW).

Spjeldene for regulering av lufttemperaturen ved damp-
oppvarming stilles med et hidndtak anbrakt under kap-
selen i sidegangen like ved luftinntaket.
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Viftemotoren far sin strem fra vognens lysanlegg og
kan ved en vendebryter (i betjeningsrommet) kobles
direkte til dynamoen, saledes at viften stopper nar vog-
nen stanser. Viftemotoren kan ogsa innkobles séledes
at den pa elektrisert bane fir sin strem gjennom en liten
transformator fra den elektriske varmeledning.

For 4 skaffe nok strem bade til drift av viften og ftil
vognens lysanlegg, er vognene utstyrt med to lysgene-
ratorer (en i hver boggi) med hver sitt akkumulator-
batteri.

Fra kupéene slippes luften ut over det indre tak i side-
gangen, gjennom slisser i taket ned i sidegangen og der-
fra gjennom et gitter i gangtaket ut over plattformene,
hvorfra luften undviker gjennom gulvristene.

Det har vist seg at den beskrevne anordning gir en
meget god ventilasjon i vognene.

Til servantene i kupéene er innlagt ledninger for
varmt og kaldt vann. Til vannoppvarming er i betje-
ningsrommet anbrakt en sarlig varmtvannsbeholder med
elektrisk varmekolbe pa 600 watt, som gjennom en
1000/220 volt transformator far stem fra togets elek-
triske varmeledning. Ved hjelp av en liten elektrisk
drevet sentrifugalpumpe kan det varme vann bringes i
sirkulasjon i rersystemet. Dette gjeres for at det ikke
skal ta for lang tid 4 f4 varmt vann i tappekranene.

Ved konstruksjonen av vognene er det lagt an pd &
fa dem sa lette som med rimelighet mulig. Den store
hekk over vinduene i kupéene er saledes utfert i alu-
minium, som ogsa er anvendt i plattform-sidederene.

Vognene har en lengde over bufferne pa 23,5 m,
boggisenteravstand 16 m, akselavstand i boggiene 2,6
m. De veier med fulle vannbeholdere ca. 40 tonn. Sam-
menlignet med den i Europa hittil vanlige vekt av sove-
vogner av denne sterrelse pa 50—55 tonn og derover,
mé dette resultat ansees som rett gunstig.

AALL /STAAL

Foruten det i forrige nr. omtalte Stavanger Stédlverk
har vi her i landet som kjent ogsd Nas Jernverk,
pr. Tvedestrand — A/S Jacob Aall & Sen — som er
grunnlagt i 1665 og siden 1859 fremstiller digelstdl i
flere kvaliteter. Produksjonen omfatter kullstoffstal,
ulegerte og legerte spesialstal, high speed stil, kombi-
nert jern og stal samt stdlmanufaktur i digelstal. Da smelt-
ningen foregdr i heie digler med sma charger opndr
man béade slaggrenhet og ensartethet | materialet.
Kullstoffstalet kan derfor herdes i vann selv ved meget
store tverrsnitt, hvorved opnées en stor gjennemherdning
som er av storste betydning for verktei og kan sidestilles
med det dyrere heilegerte, oljeherdede stal.

Alt Aall/stal blir smidd og ikke bare valset, hvorved
det praktisk talt blir like holdbart og godt i alle retnin-
ger, en egenskap som selvislgelig er av stor betydning
for verktei. Efter sminingen blir det glodet i frekull si
det far minst mulig hardhet og derfor blir lett & be-
arbeide. Produktene blir videnskapelig kontrollert,
pravet og undersekt bade i fysikalsk og kjemisk labo-
ratorium.

Disse to stilverk synes derfor 4 supplere hverandre
pa en heldig mate, sd norske forbrukere kan fi kjept
alt de trenger av de forskjellige kvaliteter innen landet.

Red.
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SPESIFIKASJON OVER GODSEFTERLYSNINGER VED N, S. B. | DRIFTSARET 1938—39

Antall = Meldingenes fordeling pa distriktene
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1 53%. * 509%. * 459, av anmeldte mangler.

Meddelt av Distriktchefen i Oslo distrikt.

JERNBANE-ANEKDOTER
Innbydelse til alle jernbanefolk.

Ved Norges Statsbaners anlegg og drift har det ned
gjennem tidene sikkerlig forekommet mange sma karak-
teristiske og pussige episoder, som vel tildels enna lever
som anekdoter i munthg overlevering innen jernbane-
etaten pa samme mate — uten sidestilling forevrig —
som de gamle sagaene gjorde i sin tid, og det vil vaere
et tap for efterslekten i etaten om disse «gullkorn» av
godt humer, treffende svar eller karakteristiske situa-
sjoner m. v. skulde drukne i glemselens hav med dem
som selv har oplevet eller hert fortelle disse anekdoter.

Redaksjonen av «Meddelelsenes vil derfor na opfordre
alle jernbanefolk som har sidanne sma jern-
banehistorier a fortelle a innsende disse i en
kortest mulig og pointert form til redaksjonen, adr. Oslo
W.st. 4. etg, for at de leilighetsvis kan bli trykt og
«foreviget» i en egen rubrikk i «Meddelelsene». Det vil
vere onskelig at innsenderne om mulig opgir omtrent
ndr eller hvor episoden hendte for a fa den mere tid-
og stedfestet, da den derved vel ogsd kan ha sterre
interesse i fremtiden. Navn kan det som regel vare
mindre nedvendig & opgi. Men innsenderen ma opgi
sitt navn og adr., som dog ikke behaver a trykkes uten
efter onske,

Mange av de noe eldre <«arganger» av jernbanefolk
ved anleggene vil sikkert ennd erindre bl. a. ingenier
O. M. Guftormsen og den mengde av smd, pussige og
karakteristiske «stubbers han gjerne fortalte nar han

var i godt humer. Det vil bl, a. vaere snskelig om flest
mulig av disse, som det kan passe & sette pa trykk, kan
bli opfrisket i erindringen og innsendt hertil for &4 offent-
liggjores sammen med lignende av eldre og nyere dato
fra andre.

For & foregd leserne med et «godt eksempel» og sam-
tidig vise omtrent hvad der er ment med foranstiende
innbydelse, skal redaksjonen til & begynne med fortelle
falgende:

Ved jernbaneanleggens forarbeider har man ofte vart
nedt til 4 supplere stikningsmannskapet med uevde
bondegutter, og ved Serlandsbanens forarbeider i Tele-
mark hadde man engang ogsa fatt en sddan hjelp «di-
rekte fra haugen» til 4 gd med vateret ved tverrprofiler-
ingen. Efter at han hadde drevet pa med dette arbeide
en tid, sier han plutselig en dag: «Nei, sjd pa didna!»
idet han pekte pa bleren i vateret, som han da ferst
opdaget.

Det er ikke utelukket at det av den grunn kan ha op-
statt endel «feil i fjellets, som en annen stikningskar
en gang uttrykte det, i de profiler som var optatt fer
han gjorde den «store opdagelse» at vateret hadde en
bleere, som det gjaldt & holde i rett stilling under pro-
fileringen. —

*

Det var en gang en ingenier ved jernbaneanleggene
som var sd ngiaktig «pd millimeteren», at han ved en
anledning renomerte med 4 ha fatt en massebalanse pa
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flere tusen m3 til & stemme si godt at det til slutt bare
blev en trillebdr med jord til overs.

En av tilhererne spurte da med et glimt i siet: «Men
hvor i all verden gjorde du s& av den?» —

*

P4 et av anleggskontorene for Serlandsbanen kom en
dag en brautende svensk rallar inn til avdelingsingeni-
oren for A seke arbeide, idet han bare sa: «Jag &ar
Silverstolpe,» — hvortil avdelingsingenieren omgéende
svarte: «Pytt, er det noe — der har vi Gullbrandsen,»
— idet han pekte pd en av kontorpersonalet. —

Red.

NORDISK ARBEIDERUTVEKSLING

Fra Sosialdepartementet.

Mellem de nordiske land blir det nid organisert en
utveksling av arbeidere og funksjonarer i studiesiemed.
Det er meningen & gi en del folk anledning til & arbeide
noen tid som «studiearbeidere» i et annet nordisk land,
for at de kan utdanne sig videre i yrket og ellers sette
sig inn i forholdene i landet. En slik utveksling av
arbeidskraft vil ke yrkeskunnskapene og vare av verdi
for naringslivet. Samtidig vil den gjere sitt til & skape
et gagnlig samarbeid pa forskjellige omrdder og til &
styrke samfolelsen mellem de nordiske land.

Regjeringene i Danmark, Finnland, Sverige og Norge
har nedsatt serskilte nemnder — en i hvert land — som
skal organisere og ta sig av utvekslingen. Island har
sluttet sig til arbeidet.

Nemndene har planlagt utvekslingen i samarbeid med
arbeidernes og arbeidsgivernes organisasjoner. Skal ut-
vekslingen fa noen betydning, er det nemlig nedvendig
at organisasjonene gir inn for saken og gjer medlem-
mene interesserte. Norske arbeidsgivere ma f. eks.
hjelpe til & skaffe plass til studiearbeidere fra andre
nordiske land, de ma ogsd gi permisjon til arbeidere og
funksjonzrer som vil reise bort pa studiearbeid, og nar
arbeideren vender tilbake, m& han kunne fi igjen det
arbeidet han hadde fer. Like viktig er det at norske
arbeidere seker & hjelpe de studiearbeidere som kommer
hit, s de kan fa best mulig utbytte av opholdet.

Det er stilt op en rekke regler for utvekslingen som
vi gjengir i utdrag:

1. Utvekslingen skal i ferste rekke ta sikte pa fag-
arbeidere og spesialarbeidere i industri, handverk
m. v. Men ogsi handels- og kontorpersonale, skog-
og landarbeidere og arbeidsledere kan delta.

2. Studiearbeiderne ber vare norske statsborgere og i
regelen mellem 20 og 40 ar.

3. Til vanlig har ugifte folk best have til & ta studie-
arbeid, og slike vil derfor bli foretrukket. Gifte
kan fa veaere med ndr familien er sikkert forserget
under fravaret.

4. Utvekslingen tar forst og fremst sikte pd folk som
er i arbeid.

5. Studiearbeidet skal vare 6—9 méaneder, eller kortere,
ned til 3 méneder, hvis det tjener formilet.

6. Studiearbeiderne dekker selv reiseutgiftene.

7. Nemnden gir ut fra at studiearbeiderne far lenn
efter tariffavtalen for den bedrift som tar imot dem.
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8. Utvekslingen skal fortrinsvis ga for sig slik at nar
en norsk arbeider far studiearbeid i et annet land,
sd skal en studiearbeider derfra fa hans plass eller
en annen plass i samme fag. | alle tilfelle skal tallet
pa norske studiearbeidere svare si noenlunde til
tallet p4d de fremmede studiearbeidere som far
komme hit.

9. Studiearbeiderne kan regne med 4 fi dispensasjon
fra den opholds- og arbeidstillatelse som ellers er
ngdvendig.

10. Nar studiearbeidet
skrive ut en attest.

er slutt skal arbeidsgiveren

Den norske nemnd for nordisk arbeiderutveksling
bestdr av forretningsferer Konrad Nordahl som repre-
sentant for Arbeidernes faglige Landsorganisasjon, mur-
mester A. Nordlie som representant for Norsk Arbeids-
giverforening og byrdchef E. Jackbo fra Sosialdeparte-
mentet. Adressen til nemnden er Sosialdepartementet,
Oslo.

.

EN NY SVILLEPAKKMASKIN

Et firma Scheuchzer i Renens har konstruert en ny
svillepakkmaskin, som kjeres pa skinnegangen og som
skal utfere en automatisk jevn og tett pakking uten &
skade pukken. Maskinen har 8 par pakkarmer plassert
i 16 cm avstand ved siden av hverandre ved begge skin-
ner, som vist pa fig. og som ved en eksenter settes i
hurtige svingninger med sma utslag. Eksenterakslen
drives av en 50 hk Ford-motor pa vognen, som samtidig

ogsa tjener til 4 drive denne.

Pakkarmene graver sig
under svingningen ned i ballasten og neermer sig lang-
somt til svillen ved dreining av den dobbelskrue som
beaerer centrum for pakkarmene.

Nar en bestemt pakningsgrad er nadd virker momentet
pa spindelen til utlesning av driften og viser at pakkin-
gen er ferdig sd neste sville kan tas under behandling.
Ved togtrafikk kan vognen hurtig flyttes ut av sporet.

Efter «Schw. Bzt.» og «Organ» 1939, h. 12 ved Red.
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LOKOMOTIVSTALL MED GLASSVEGGER

Man har forsekt pa forskjellige mater 4 skaffe mest
og best mulig naturlig lys i lokomotivstaller for 4 lette
arbeidet med tilsyn og vedlikehold av lokomotiver. For
a opna dette har man na pa forskjellige steder i U. S. A.
med godt resultat gjort hele ytterveggene av glassvin-
duer. Men disse store vinduene krever regelmessig ren-
gjoring og betydelig vedlikehold. Man har derfor ved
Pennsylvaniabanens lokomotivstaller i Columbus, Ohio
og i Logansport, Indiana gjort forsek med glasstein
av storrelse 10 X 15 X 15 cm med den minste side som
veggtykkelse. Utsiden av glassteinene er glatf, mens
den innvendige side er riflet for 4 bedre gjennemgangen
av lyset, hvorved det er opnadd & fA godt av 86,5 % av
det utvendige lys som faller pad veggen. Hele veggflaten
mellem pilarene blir utfylt med glasstein, som i 1,5 m
avstand stettes av H-jernsprosser. For lufting er i hver
stall innsatt to klappvinduer oppe og nede. Glassteinen
blir lagt i mertel. Det er forsekt forskjellige lesninger
for a gi glasset adgang til den nedvendige utvidelse ved
temperaturforandringer. Glassfeltene blev derfor oven-
til og pa sidene gitt spillrum mellem vinkeljernene og
fugene lest utfylt med drev eller glassull. For & opta
vindtrykket blev innlagt spennbind i hver fjerde rekke.

Disse lokomotivstaller med sadanne glassvegger gir
et utmerket, lyst inntrykk.

(Efter Rly. Age 1938). Red.

ARBEIDSFORT JENESTE
VED STATENS JERNBANEANLEGG

4. kvartal : 1. april—30. juni 7939.

Gj.snittlig fortjeneste
i kroner pr. time
Anlegg — -
Akkord-| Dag- | Hand-
arbeide| arbeide| verkere
Sorlandsbanen @:

Neslandsvatn—Grovane ......... 1,45 | 1,689
Ombygningen Grovane—Kr.sand .. |1,889 | 1,464 (1,527
Kristiansand—Moibanen........... 2,04 |1,48 |[1,85
Moi—Stavanger .................. 1,76 | 1,49 | 1,65
Nordlandsbanen: Grong—Mo ..... 1,725 | 1,446 | 1,627
Flamsbanen ..................... 1,849 | 1,504 | 1,735
Vestfoldbanens ombygning ........ 1,848 | 1,435 | 1,595
Dobbeltsporet Ljan—Ski ......... 1,943 | 1,549 | 1,572
Rerosbanens ombygning .......... 1,683 | 1,426 | 1,663

I gjennemsnitt ................ 1,883 | 1,475 [ 1,742

KART OVER RIKS- 0G FYLKESVEIER I NORGE

Fra Veidirektorkontoret er iar utgitt et hefte med greie
og oversiktlige karter over alle riks- og fylkesveier i de
18 landfylker. Kartene er trykt i to farver, vann med
bla og riksveiene med red, mens fylkesveiene er uten
farve mellem parallellstrekene. Ogsa fremtidige veier er
vist med streket linje, men uten farve.

Alle veiene er merket med de fastsatte veinr., som
svarer til de i marken opsatte skilter, sa orientering er lett.
Kartene er fort & jour til juli 1938, men er selvislgelig
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i forskjellig malestokk efter fylkenes sterrelse for a
skaffe plass pa det valgte format uten & bruke flere
blad for de sterre fylker. De er godt forsynt med vik-
tigere stedsnavn og alle herredsnavn, si de er meget
tjenlige oversiktskarter som suppleres av de
fra veivesenet utgitte spesielle veikarter i starre male-
stokk over hvert fylke. Prisen er kr. 3,—. Red.

ARBEIDSSTYRKEN VED STATENS JERNBANE-
ANLEGG PR. 1. JULI 1939

Anlegg Mann
Sorlandsbanen: ‘@, v cosmesa e oy e 4
Kristiansand—Moibanen ....................... 849
Moi—Stavangerbanen ............ ... .. ..., 65
Flamsbanen ............. ... ... .. .. ... 240
Nordlandsbanen: Grong Mo ................... 1317
Vestfoldbanens ombygning .................... 234
Dobbeltsporanlegget Ljan—Ski ................. 82
Elektrisering Oslo—Ski ................oovonn. 21
Ostfoldbanens elektrisering .................... 31
Rarosbanens ombygning ....................... 216

Tilsammen . ... 3059

Til sammenligning opgis at arbeidsstyrken pid samme
tid i 1938 var 2745 mann, og pr. l. januar 1939 2045
mann.

PERSONALFORANDRINGER VED STATSBANENE

Hovedstyref.

Konstrukter Erling Edvardsson, Md.kont.,, er konst.
som avdelingsing. kl. B sammesteds.

Konstrukter Ingolf Ruud, Brokontoret, er konst. som
avdelingsing. kl. B sammesteds.

Konstrukter Odd Fiskaa, Brokontoret, er konst. som
avdelingsing. kl. B sammesteds.

Overingenior Roar Broch er avgatt med pensjon fra
29. juli 1939.

Fullmektig Einar Sundet, Reisekont.,, er konst. som
forstefullmektig sammesteds.

Oslo distrikt.

Avdelingsing. Karl Skjenneberg er konst. som in-
spekter.

Godschefass. Hj. Larsen, Oslo @., er ansatt som stm.
ved Oslo 0.

Assistenting. Harry Haraldsen, Oslo, er konst. som
konstrukter sammesteds.

Stm. T. Wahl, Jessnes, er ansatt som stm. ved Spyde-
berg.

Stm. Thoralf Westly, Evje, er konst. som ferstefullm.
ved Sarpsborg st.

Stm. Eilert Holthe, Lorenskog, avgar med pensjon
fra 9. okt. 1939.

Stm. Marcus O. Berg, Langhus, perm. med invalide-
pensjon fra 15. juli 1939.

Forstefullm. Frantz A. Arnesen, Oslo ()., avgar med
pensjon fra 28, okt. 1939.

Drammen distrikt.

Konstrukter Emil Solberg, Drammen, er konst. som
avdelingsing. kl. B sammesteds.
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Stm. A. Thorstad, Tinnoset, er ansatt som stm. ved
Notodden.

Stm. Lars Braathu, Hjuksebe, er ansatt som stm. ved
Sandefjord.

Stm. Einar Haraldsen, Onsey, er ansatt som stm. ved
Asker.

Konstrukter ]. Cranner, Dc.kont., er avgitt efter an-
sekn. fra 15. aug. 1939.

Hamar distrikt.

Tegner Th. R. Thoresen, Hamar, er konst. som tele-
grafmester sammesteds.

Trondheim distrikt.

Jernb.eksped. Bernhard Ursin, Narvik, er ansatt som
stm. ved Langlete.

Jernb.eksped. Rikard Vist, Steinkjer, er ansatt som
stm. ved Overhalla.

Baneform. Arnt Sveef, Kongsvoll, er konst. som bane-
mester pd Hjerkinn.

Bergen distrikt.

Konstrukter Thoralf K. Mehre, Dckont., er konst.
som avdelingsing. kl. B sammesteds.

Jernb.eksped. Trygve Hansen, Bergen, er ansatt som
stm. ved Reimegrend.

Assistent.ing. Otto Gunvaldsen, Krsd.—Moibanen, er
konst. som konstrukter.

Konst. maskinist v/ roter. plog. Olaf Vaksdal, Bergen,
er konst. som konstrukter.

Stavanger distrikt.
Ferstefullm. Tormod Frafjord, Dc.kont., er konst. som
sekreter sammesteds.
Stm. Helge Bo, Moi, er ansatt som stm, ved Egersund.

Narvik distrikt.

Assistenting. Nils G. Bjoerhuus, Narvik, er konst. som
avdelingsing. kl. B sammesteds.

Jernbaneanleggene.

Avdelingsing. kl. B Helge Sandberg, Vestfoldb. omb.,
er konst. som avdelingsing. klL. A.

Avdelingsing. kl. B Eyvind Rian, Kristiansand—Moib.,
er konst. som avdelingsing. kl. A.

Fullmektig Kristian Engen, Nordlandsb.—Elsfjord, er
konst. som ferstefullm.

Som konstruktorer ved Statsbanene er konst. ingenig-
rene Finn Braskerud, Peder N. Gjellan, Viggo Hundseid,
Eivinn Levseth, Per Ulvik Nilsen, B. R. Klaveness, Olaf
M. Christensen, Ragnar Holm Lie, Thorleif F. Nilsen,
R. Sorvik, Erling Pedersen, Severin Peftersen, H. Sunds-
valen, P. Oppegaard, S. Haakanes og Sigurd Gjennes.

LITTERATURHENVISNINGER TIL UTEN-
LANDSKE TIDSSKRIFTER M. V.

(Forts. fra forrige nr.)

650. Murpuss pd leftbetong. 1 «Zement» 1936, nr. 49,
s. 850, 9 fig. opgis at sprekker i kalk- eller cementmer-
telpuss pa all slags mur som enten er nettformet eller
folger murfugene bare kommer av feil bruk av binde-
midlet (for fet blanding) eller uskikket sand (for fin
eller lerholdig). To pusslag utenpid hverandre ma ikke
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tillates. Utgitt en veiledning for riktig fugemertel og
sprekkfri, tett utvendig puss.

651. Hdndbok for jernbetong av E. Neumann, B. Sie-
bert, F. Kigler og Fr. Hartmann, 4. opl.,, 12. bd., 5. lev.
Berlin 1936, Wilh. Ernst & Sohn, 50 fig., 530 Rm.

652. Fundamentering med senkkasser og bedemmelse
av det beerende lag i grunnen av W. Loos i «Bauing.»
1936, h. 39/40, s. 418, 8 fig. Bedemmelse av fordelene
ved senkkassefundamentering i forhold til moderne un-
dersokelse av byggegrunn. Vanskeligheter ved geologiske
uregelmessigheter. Hensiktsmessigheten av peler under
senkkassene ved skrattliggende bazrende lag.

653. Nuverende form og bruk av sveisetekn. ved de
osterrikske forbundsbaner av J. Titscher i «Organ» 1936,
nr. 17, s. 360, 8 fig., 1 tab. Erfaringer ved sveisningen.
Organisasjon i hovedverkst. i Linz. Eksempl. pd vogn-
reparasjon. Overlednings- og overbygningsvedlikehold.

654. Indre spenninger i jernbaneskinner av H. Meier
i «Organ» 1936, nr. 15, s. 320, 8 fig, 1 planche, 3 tab.
Ved avkjeling efter valsning og ved presning. Male-
metode. Spenningsfordeling i tverrsnittet. Virkningen
av avkjelingens hurtighet m. v.

655. Sperry-metoden for undersokelse av indre feil i
skinner av N. Metchersky i «Rev. Métallurg.» 1936, nr, 12,
s. 747, 13 fig., 4 tab. Opdagelse av feil ved hjelp av de
magnetiske kraftlinjer. Undersekelse av ferdige spor.
Erfaringsresultater.

656. Den okonomiske grense for betongsviller av E.
Deische i «Zement» 1936, nr. 48, s. 832, 7 fig, 4 tab.
Grunnene til det darlige resultat hittil. @konomiske grunn-
lag og arlige utgifter ved betongsviller. Virkning pa leve-
tiden. Undersekelser har vist at betongsviller kan konkur-
rere med bokesviller nir de ikke koster over 17—18 Rm.
og levetiden ikke er under 30 ar. Palitelig skinnebefesti-
gelse er dog ennu ikke lost.

657. Overgangskurve med svinget overhoiderampe av
Bloss i «Organ» 1936, nr. 15, s. 319, 2 fig. Overgangs-
kurve efter den kubiske parabel med jevnt stigende over-
heiderampe har en ujevnhet ved inn- og utlep. Dette
undgées ved en svinget (krum) overheiderampe efter en
parabel av 5. orden.

658. To-etasjes jernbanevogn, amerikansk s. k. «Ja-
kobs-vogn» med toakslede boggier i begge ender og i
midten en 3 akslet boggi. Den ene halvdel av vognen er
i en etasje for spisevogn, den annen halvdel i 2 etasjer for
sovevogner. Stremlinjeform. Se «Rly. Age» 1936, nr. 10,
s. 340, 4 fig.

659. Sveisning av stdlskinner ved lysbuesveis i «Elek-
troschweis.» 1936, nr. 3 og 4, av D. v. Csillery og L. v.
Peter. Utdrag herav i brosjyre (16 sider) med fig. utgitt
av Fried, Vieweg & Sohn, Braunschweig 1936. Ved pas-
sende valg av elektroder og ved npiaktig 4 felge bruks-
forskriftene kan metoden ogsa tilfredsstillende anvendes
ved spesialstal.

660. Jernbanevogner av aluminiumlegeringer. Av Ing.
Ad. M. Hug i «Monatschr. d. Intern. Eisenb.-Kongress-
Ver.» 1936, nr. 12, s. 1653, 40 fig. Aluminium ikke bare
til bekledning o. 1., men ogsa til konstruksjonsdeler og
understell m. v. for & redusere egenvekten og undgd rust
i meget fuktig klima. Krever andre materialprofiler hertil
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enn ved stal, serlig for deler utsatt p4 beining, da elast.-
modul. bare er ca. '3 av stilets. Men kan dog vare gko-
nomisk berettiget.

661. Svingskiver uten fundament. Av direkter Fiedler
i «Organ» 1937, h. 1, s. 1, 9 fig. + planche. Forst utfort
I U. 8. A. p. g. a, stadig oket storrelse og derav pris
pa vanlig byggeméate. Derfor opdelt konst. s. k. «Ledd-
svingskiver», hvis fordel at istedenfor en stiv konstr. pa
1 opl. — pivoten — nu 2 bzrere pi 2 opl., forenet ved
ledd eller elastisk plate, med lav konstr. heide, og siledes
at trykket kommer pa lgperingen, der blir gjort som et
1 m spor pa tverrsviller og pukkballast og med radielle
avstivninger til centrum. Denne ring kan si oppakkes
efter behov ved event. setninger. Skiven hviler i hver
ende pa 8 hjul som leper pa ringsporet. Drives elektrisk
eller med pressluft. Bygget i Tyskland og Sveits for be-
lastn. 350 t + egenv. 50 t. Drives med vekselstrem motor
pa 19 hk, som overferes med snekke- og tannhjulsdrev.
Tom skive kan da svinges helt rundt pa et minutt. Bremse
for hurtig stopp. Prisopgave for anlegg og bruk. Billigere
enn almindelig svingskive og lettere &4 flytte enn denne.

662. Nye tenderlokomotiver for de polske statsbaner
fra Lok.fabr. H. Cegielski i Posen. For hurtig- og per-
sontog i fjellterreng med maks. stign. 26 %o og R i,
=190 m. Se «Organ» 1937, h. 1, s. 15, 1 fig. og <Rly.
Gaz.» 1935. Sterste lengde 15,32 m, akselavst. 11,7 m,
totalvekt 116,6 t, vann 10 t, kull 6 t. Friksjonsvekt 83,8 t,
sterste akseltrykk 16,9 t m. fl. konstr. detaljer. Utferes
20 stk.

663. Hurtigtogslokomotiver for de belgiske jernb. Se
«Organ» 1937, h. 1, s. 16, 1 fig. Lengde 30,48 m, total-
vekt 124 t + tender 84 t = 208 t, vann 40 m3, kull ca.
10 t, drivhjulsdiam. 1980 mm. Friksjonsvekt 70 t, ma-
skindimensjoner m. m.

664. Togopvarming ved de franske statsb. i «Organ»
1937, h. 1, s. 16, 1 fig. og i Rev. gén. Chem. de Fer.
Nytt system: «Etat-Moreau-Febvre» med samtidig til-
fersel av frisk luft. Enkelt, solid og billig i anlegg og
drift. Luften opvarmes til ca. 30° C i kammer under
vognen og blases in med overtrykk langs taket og ned
langs yttervegg, hvor den fordeler sig. Gulvet opvarmes
samtidig elektrisk.

665. Vibrasjonsbetong og apparater hertil i praksis
av Arch. Hallensleben i «Beton u. E.» 1937, h. 3, s. 41,
16 fig. Ved vibrasjon alm. maks. fasthet 500 kg/cm2,
men ved forsek av Freyssinet er opnadd 800—1000
kglem? pa kort tid.

Ved 3000—3500 slag pr. min. reduseres volumet til ca.
80 % og betongen begynner 4 bli flytende. Avbryte
vibr. nar der kommer cementmelk pad overflaten. Kan
da fjerne forskalling i rimelig heide og lappe synlige
flater. Bruke magrere betong S + C = 30—32 %. Grov
singel bedre enn pukk. Sand grov 70—80 %, fin 20—
30 %, ca. 15 9% mindre cement enn ved stamping, og
mindre vann (vanncementfaktor 0,45). Riktig valg av
vibr.apparater viktig. Mere energiske, hirde slag med
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trykkluft enn ved elekirisk drivkraft og lettere apparater
(ca. 7 kg). Metallforskalling bedre enn tre, men ma vare
sterkere enn ved stamping. 3 slags vibrasjon: 1. Utven-
dig pa forskalling virker i 20—30 c¢cm dybde. 2. Over-
flatevibr. direkte pid betongen lagvis. Virkningsdybde
20—25 cm optil 40 cm, nar tenner pa app. 3. Innvendig
vibr. brukt i U. S§. A. Ogsd komb. av 2 og 3. Vibreres
Y,—1 min. efter pukksterrelse og mertelstivhet, Vibra-
sjon krever stor sakkunnskap.

666. Om skadevirkninger av alkalier i portlandcement
av Dr. C. R. Platzmann i «Der Bautenschutzs 1937, h. 2,
s. 21 (Bilag til «Beton u. E.» 1937, h. 3). Ma regne
med 0,6—1,3 % K»0 + NaxO fra rastoff og aske, som
kan gjere skade ved betongbygg.

667. Mdling og undersokelse av spenninger i sveisede
platebroer av Prof. Dr. Kayser og Dr. Herzog m. fl. i
«Der Stahlbau» 1937, h. 5/6, s. 33, 24 fig. Ved farste
gangs belastning av alle sammensatte konstr. viste sig
sterre permanente nedbeininger, men ved fortsatte be-
lastn. viste sig en fullkommen elastisitet inntil den ferste
belastningsgrense.

668. Bruk av grov procentsten i betong av Prof. W.
R. Griin i «Der Bauing.» 1937, h. 9/10, s. 112, 2 fig.
Istedenfor 4 sld god kultsten istykker for tilsetning til
betong ber den brukes sd stor som mulig, da det er hen-
siktslest i de fleste tilfeller — sarlig ved massebetong
— forst & sld stenen istykker for si efterpd 4 lime den
sammen igjen med cementmertel. Derved fir man bare
unedige utgifter og ikke sd godt resultat som med hel
sten., Sikker omhylding av stor sten med cementmertel
sarlig ved vibrasjon. Ved stor sten sterre trykkfasthet,
mere vanntett og mindre krypning (bare halvparten) av
betong.

669. Varmedeformasjoner og spenninger ved sveis-
ning. Se «NAG» 1936 ,nr. 4, s. 3, 17 fig. (Norsk A/S
Gasaccumulators tidsskrift, Oslo). Innhold: Hvorledes
opstdr varmedeformasjoner og sveisespenninger? —
Sammenligning mellem varmedeformasjonene ved gass-
sveisning og buesveisning. — Motarbeidelse av varme-
deformasjoner og sveisespenninger. — Krympning av
sveisematerialet, riktig sveisetverrsnitt m. m.

670. Makadam som ballast. Av baning. B. Gudmunds-
son i «Statsbaneingenjoren» (svensk) 1936, nr. 6, s. 101,
3 tabel. For a eke jernbanespors styrke og motstands-
kraft ved stigende togvekt, kjerehastighet og trafikk er
man ved de svenske statsbaner begynt & underseke teo-
retisk og praktisk bruk av makadam som ballast.

RETTELSE

I artikkelen «Lynturer med Michelinevogn pd Bergens-
banen» i nr. 3, side 50, er bensin- og oljefor-
bruket feilaktig opgitt til henholdsvis ca. 5 liter og
ca. 0,2 liter pr. km. Det skal selvielgelig vare pr.
10 km. Red.

REDAKSJONSKONTOR — ved Hovedstyret for Statsbanene — Oslo @stbanestasjon, 4. etasje, tlf. 26880 nr. 294.
Utgitt av Teknisk Ukeblad, Oslo.
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