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Hovedstyret.
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Fellesforskrifter

for stasjons-, tog- og linjetjenesten

Ved dette trykk oppheves:
I trykk 401, Tjenestereglementet, §§ 158, 163, 164, 165, 167 og 168.

Hovedstyrets sirkulerer nr.

55, 219, 323, 461, 507, 634, 28/48, 148/50, 157/50, 202/50, 242/50, 35/53,
133/54, 12655, 21/56, 103/56, 315/58.

Generaldirekteorens sirkulmre nr. 42.

S-sirkul®rene nr.
11, 37, 75, 92, 103, 110, 124, 129, 142, 147, 148, 158, 190, 198, 201,
- 211, 253, 254, 260, 262, 264, 265, 283, 310, 322, 346, 347, 354, 361, 370,

393, 400, 411, 422, 431, 453, 457, 466, 475, 476, 477, 482, 483, 488, 499,
504, 507, 508, 511, 514, 521.

I S-sirk. 191 oppheves avsnittene IX og X.
I S-sirk. 236 oppheves avsnitt II,

samt i

«Besternmelser om stasjons- og togtjenesten (Grenne bok del A)
folgende avsnitt:

pad side 8—9: Avsnitt 4,

pd side 12: Avsnittet «Drikkepenger» og avsnittene 6 og 7,

pa side 43—I44: Avsnitt 10,

pa side 157: Avsnittene 4 og 6 (jfr. tillegg nr. 2).
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Sikkerhetstjeneste og toggang.

Rutemessig toggang. Neyaktighet i sikkerhetstjenesten.

1. Det er av den sterste betydning for jernbanens renommé, dens
gkonomi og dens videre utvikling at alle muligheter for en rask fram-
foring av si vel person- som godstog utnyttes.

En av de forste betingelser for dette er at de oppsatte ruter over-
holdes uten forsinkelser. Dette er av grunnleggende betydning for jern-
banedriften som har til oppgave & avvikle den samlede trafikk plan-
messig. En forsinkelse vil som regel forplante seg til de kryssende,
forbikjerende og korresponderende tog.

2. Presisjon i toggangen avhenger av samitlige personalgruppers inn-
sats: Verkstedets arbeidsytelse, neyaktighet og grundighet i arbeidet
med tilsyn og puss av lokomotiver, linjens vedlikeholdsstandard osv.
har f.eks. betydning for resultatet. De tjenestegrupper hvis arbeide
tydeligst trer fram som bestemmende faktor, er imidlertid lokomotiv-,
kondukter- og stasjonspersonalet. Ansvaret ligger i forste rekke pa
stasjons- og kondukterpersonalet s& lenge toget stdr pd en stasjon.
Lokomotivpersonalet har ansvaret for togets kjoring mellom stasjonene,
og mé bl. a. vere oppmerksom p& den mulighet de har for & hindre
forsinkelser i & oppstd ved & nytte ut eventuell tillatelse til & komme
til ekspedisjonstedene inntil 2 min. fer rutetid — se Tr. § 106 (till. III).
Distriktsjefen kan ogsé bestemme at tog som etter ruten ikke har
stopp, tillates & passere et ekspedisjonsted inntil 2 min. for rutemessig
passeringstid.

3. De rutemessig fastsatte kjaretider og stasjonsopphold er basert pa
ordineere forhold og skal gi anledning til innsparing av tid hvis forsin-
kelser oppstdr, det vere seg pd grunn av stor trafikk eller andre om-
stendigheter.

Togfereren skal under konferansen med lokomotiviereren (jir. Tr.
§ 139, pkt. 2) melde fra hvilken storste kjerchastighet som togets
storrelse og sammensetning tillater, slik at lokomotiviereren er klar
over dette i tilfelle forsinkelse.
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Har et forsinket tog en sterrelse og sammensetning som tillater
kjoring med storre hastighet enn den som er fort opp i ruten for toget,
skal lokomotivigrer uten spesiell ordre kjore med den sterste hastighet
som gjelder for vedkommende banestrekning og tog nir forholdene
for ovrig tillater det.

Under enhver omstendighet gjelder at hvis et tog er kommet ut
av rute, er det alt kjorende —sd vel som vedkommende stasjons-
personales plikt & gjore sitt beste for & spare inn tapt tid. Under for-
ginkelser skal lokomotivigreren s vidt mulig kjore med den storste
tillatte kjarehastighet som er angitt i togets rute.

4. For stasjonene og konduktorpersonalet gjelder at arbeid som kan
utfores for toget kommer til en stasjon, ma veere unnagjort — papirer
mé vare klare, il- og reisegods opplastet pd tralle og kjert ut pi sin
plass pa plattformen osv. — og all av- og opplasting md foregd hurtigst
mulig. Under kryssing ber txp. benytte seg av den tillatelse han har
til & ekspedere ankomst- og avgangsmeldinger for togene er kommet
inn pd stasjonen.

5. Txp. skal vare pa plattformen i god tid for togavgang. Togekspe-
diter og togferer skal, ndr allting er klart, i tide narme seg hverandre
sdledes at avgangsordre og avgangsignal kan bli gitt uten & forsinke
avgangen for toget.

Lokomotivbetjeningen mé ndr avgangstiden er inne, holde utkikk
etter avgangsignalet siledes at toget kan settes i gang umiddelbart
etter at dette signal er gitt.

6. Bestrebelsene for en rutemessig avvikling av toggangen mé likevel
ikke gjennomferes ved brudd pi sikkerhetsbestemmelsene. Nettopp
under trafikkuregelmessigheter er det viktig at man ikke lemper pé
de bestemmelser som tar sikte p& en sikker framforing av togene. Alle
ordrer, meldinger og meddelelser skal aviattes overensstemmende med
Tjeneste- og Signalreglementets bestemmelser. Det md tkke brukes andre
selvlagede eller tillempede ultrykk og vendinger som tilsynelatende kan veere
like gode og klare som de reglementerte. Enten er de ikke klare nok, elle
de kan bidra til misforstielser og kaste et usikkerhetsmoment inn somr
nettopp ikke m& veare til stede i denne tjeneste.

Ordrer, meldinger og meddelelser m§ for gvrig gis tydelig og klart.
Telefoniske ordrer, meldinger og meddelelser md skrives ned nir dette
er pibudt. Om gjentagelse av muntlige ordrer — se S-sirkulere 138.

Enhver foresatt mé kontrollere at det personale som er underlagt
ham, utforer sin sikkerhetstjeneste etter bestemmelsene og pétale hvis
dette ikke blir gjort. Dette er tjenesteplikt.

Den foresatte mi ogsd serge for at de tjenestemenn som er under-
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lagt ham, mot kvittering blir tildelt de trykk og instrukser som gjelder

for deres tjeneste. For en nyankommet tjenestemann settes til arbeid

1 sikkerhetstjeneste, skal den foresatte forvisse seg om at vedkommende
er tildelt de instrukser som gjelder for tjeneaten.

Personalet skal ved henvendelse til sine stasjoneringssteder f4 ut-
levert permer for innsetting av sikkerhetssirkulerer. Permene rekvi-
reres fra Billettforvalteren.

Sikkerhetsbestemmelsene ma vettes overensstemmende med de
tillegg, rettelsesblader og sirkulerer som sendes ut. Kildeangivelser for
rettinger ber noteres.

‘ Det kan ikke nok presiseres at jernbanens driftsikkerhet er av-
hengig av orden, presisjon og nayaltighet.

7. Av hensyn til sikkerhetstjenestens utferelse tillates ikke bruk av
radioapparater i stasjonens togekspedisjonskontor. Av hensyn til annen
tjeneste mé radioapparater i alminnelighet ikke brukes i jernbanens
kontorer og arbeidsrom. Distriktsjefen kan gi seerskilt tillatelse nir
bruken skjer i tjenestesyemed. Bruken méi ikke forstyrre eller forsinke
arbeidet for evrig.

8. All inspeksjon, visitasjon og kontroll skal foretas s& neyaktig at feil
og uregelmessigheter kan bli oppdaget og rettet.

Arbeidstiden, tider og klokkeslett anfert i ruter og ordrer, mj
noye overholdes, og anfersel og klokkeslett i telegrammer og tog-
meldingsbgker mv. m& ogsd fores neyaktig. Det samme gjelder steds-
angivelser og andre viktige data.

Det kreves noyaktighet i videste forstand i sikkerhetstjenesten.
F. eks. skal en ordre ikke bare vaere riktig, men den ma ogsi vere si
Sullstendig at den derved neyaktig angir hva som beordres utfort, pd
hvilket sted, til hvilken tid og av hvem det skal utferes.

‘ 9—15. (Reservenummer).
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Togledertjenesten.

Instruks for togledere.
(Tr. § 41, punkt 1 og § 118.)

16. De tjenestemenn som i henhold til Tr. § 41, punkt 1, skal under-
kaste seg sxrlig prove, md ha Hovedstyrets bemyndigelse for & kunne
utfgre togledelse.
For slik bemyndigelse gis, ma det foreligge erklering fra distrikt-
sjefen om at vedkommende ved preve har godtgjort at han er i besittelse
av den nedvendige innsikt i alt som vedrerer togledelsen, at han har
tilstrekkelig kjennskap til vedkommende distrikts (eventuelt bane- .
streknings) administrasjons-, drifts- og trafikkforhold, og at han anses
skikket. som togleder.

17. Toglederen ma veaere vel inne i distriktets egen administrasjon.
Han m& vere vel orientert i distriktets drifts- og trafikkforhold og ha
ngdvendig kjennskap til distriktets banestrekninger og deres beskaf-
fenhet som f. eks. stigningsforholdene, stasjonenes beliggenhet, krys-
singsporenes antall og lengde m. v.

Toglederen m& ha inngdende kjennskap til den gjeldende togord-
ning, og skal til stadighet holde seg & jour med denne. Han skal ha
tilstrekkelig kjennskap til det rullende materiell og bruken av det,
turnus for de faste togsett m. v.

18. Togledelsen skal utfgres i overensstemmelse med Tjenesteregle-
mentet, denne instruks og andre gjeldende sikkerhetsbestemmelser
samt for pvrig etter de direktiver som métte bli gitt av Hovestyret
eller distriktsjefen.

Toglederens hovedoppgave er pd distriktsjefens vegne & foreta
pyeblikkelige disposisjoner som métte vere ngdvendige eller hensikts-
messige for & opprettholde en presis toggang og en regelmessig og
sikker drift slik at trafikken avvikles tilfredsstillende.

19. Toglederen er derfor pliktig til:

1. & foreta omlegging av togkryssinger og andre forandringer i
togenes rekkefolge nar dette trengs.

2. & gi ordre om kjoring av ekstratog og innstilling av tog i den
utstrekning forholdene tilsier det, eventuelt ogsé foreta andre
disposisjoner for avvikling av trafikken.

3. & bestemme hvorvidt togkorrespondanse skal opprettholdes eller
brytes under forsinkelser.

4. & treffe bestemmelse om ekspedisjonssteder skal veere ekstra-
ordineert betjent eller ikke betjent.
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5. & sorge for tilstrekkelig trekkraft, eventuelt ved konferanse med
lokomotivmesteren.

6. & sorge for at togemes trekkraft uinyttes og om ngdvendig be-
stemme hvilke vogner i togene i ekstraordinere tilfelle skal
tas med eller settes igjen.

7. & treffe disposisjoner for redning av personer og materiell,
for rydding av linjen, og for i sterst mulig utstrekning & opp-
rettholde den regulere drift ndr whell er inniruffet. Melding
om ubhell skjer i henhold til bestemmelser i trykk 427, Hjelpe-
tjenesten ved driftsuhell, og mulige swrlige retningslinjer.

8. d foreta disposisjoner for banens vedlikehold, for nyanlegy, pro-
ving av materiell m. v. etter rekvisisjon, og siledes at disse
disposisjoner er til minst mulig ulempe for den regelmessige
toggang.

9. & oppheve eller endre disposisjoner av forannevnte art som
ikke lenger er nedvendige.

10. & holde seg underrettet om trafikkens storrelse og annet av inter-
esse for driften og for trafikkens avvikling.

11. & holde distriktsjefen (distriktets kontorer eller tjenestemenn)
underreltet om ekstraordinwre disposisjoner som blir foretatt
og om forsinkelser og andre uregelmessigheter.

20. Krever storre trafikkforstyrrelser mer omfattende disposisjoner, ma
forslag til slike forelegges distriktsjefen hvis det er anledning til det.

21. Toglederen skal ved alle sine disposisjoner ta hensyn til jernbanens
gkonomi. Skulle gnskelige forfoyninger medfere vesentlige eller eksep-
sjonelle omkostninger for jernbanen, bor distriktsjefens samtykke inn-
hentes.

22. Toglederen ma framfor alt ta hensyn til sikkerheten og ma ikke
P egen hand fravike obligatoriske sikkerhetsbestemmelser med mindre
det er tvingende nedvendig og det kan anses & vere uten risiko. Jir.
Tr. § 61.

23. Toglederen méi i npdvendig utstrekning samarbeide med de for-
skjellige drifts- og trafikkontorer, herunder med de kontorer eller tje-
nestemenn som forestdr disposisjon av lokomotiver, person- og gods-
vognmateriell og driftspersonale.

Toglederen har pa distriktsjefens vegne disposisjonsrett over drifts-
midler og personale, og vedkommende kontor (tjenestemenn) mé i for-
ngdent fall rette seg etter toglederens bestemmelse.

Toglederen skal ogsd for gvrig foreta disposisjoner og treffe be-
stemmelser som tilligger distriktsjefen hva angdr drift og trafikk nir
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det ikke er anledning til 4 forelegge de enkelte spersmél for distrikt-
gjefen, og det ikke er tid til & utsette avgjerelsen til sparsmélet kan
bli behandlet og avgjort p& vanlig méite.

Toglederen skal motta alle tjenstlige meddelelser som kommer til
distriktsjefen og som ikke pd annen méte innleper til kontoret, og det
pdhviler toglederen & serge for at slike meldinger uten opphold blir
tilstilt rette vedkommende.

24. Til pressen eller andre utenforstdende skal toglederen i alminne-
lighet ikke avgi meddelelse uten gjennom distriktsjefen.

I tilfelle enkelte spersmal etter denne instruks skal eller ber fore-
legges distriktsjefen for avgjerelse, kan spersméilet i stedet forelegges
overinspekteoren for driftstjenesten. For evrig kan spersmélene fore-
legges det kontor eller den tjenestemann som distriktsjefen har be-
myndiget til selvstendig 4 avgjere vedkommende spgrsmél.

Flytting og deling av togledelse.

25. Under krigshandlinger m& personalet veare forberedt pid at tog-
ledelsen innen distriktet kan bli flyttet fra distriktets hovedstasjon til
annen stasjon og i tilfelle bli oppdelt i 2 eller flere toglederseksjoner.
Melding om dette vil bli gitt av vedkommende distriktsjef.

26. Under krigshandlinger kan en banestrekning eller en del av den
miste forbindelse med eget distrikts togledelse.

Hvis bruddet ikke er rent midlertidig, skal i s8 fall vedkommende
stasjon(er) melde forholdet til distriktsjefen i nabodistriktet hvis det
fremdeles er mulig & oppné forbindelse med dette.

Fra distriktsjefen i dette distrikt vil det deretter gi ut melding
til alt personale pd vedkommende strekning om at togledelsen midler-
tidig overtas av nabodistriktets togledelse. Hvis mulig underrettes ogsa
Hovedstyret om forholdet. Stasjonene pd strekningen mé underrette
den nye togledelse om togsituasjonen og om eventuelle trufne disposi-
sjoner eller foreliggende ordre fra togledelsen i eget distrikt.

27. S& snart det atter oppnds forbindelse med togledelsen i eget di-
strikt, m& s8 vel denne som togledelsen i nabodistriktet underrettes
om dette.

Melding om fra hvilket tidspunkt strekningen atter skal fores til-
bake til eget distrikts togledelse, skal deretter etter avtale mellom
distriktene sendes ut av det distrikt som midlertidig har utfert tog-

ledelsen.
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28. Forholdene kan ogsd medfore at en banestrekning isoleres sivel
fra eget distrikt som nabodistriktet. For & mote en slik eventualitet,
skal distriktsjefen gi enkelte tjenestemenn ved bestemte stasjoner
bemyndigelse til & utove en begrenset togledertjeneste pd nsermere
angitt banestrekning. Distriktsjefen skal gi underretning til alt per-
sonale om hvilke stasjoner og tjenestemenn som er gitt slik bemyn-

digelse.

29. Togledelse opprettet i henhold til art. 28 skal i den utstrekning
det er nedvendig:
a) innstille tog,
b) beordre kjoring av tog uten bestemt rute etter Tr. § 49,
¢) pa distriktsjefens vegne foreta andre disposisjoner som f. eks.
disponering av lokomotiver, vogner og personale — nir forholdene
gjor det nedvendig.

Bemyndigelsen omfatter siledes ikke tillatelse til & beordre kjoring
av tog etter bestemt rute, og gir heller ikke adgang til 4 forandre krys-
singer og forbikjeringer etter Tr. §§ 112 og 113.

30. De tog som den midlertidige togledelse beordrer kjort etter Tr. § 48
og 1 henhold til foregdende artikkel, kan ta med reisende idet det dis-
penseres fra bestemmelsen i Tr. § 122 pkt. 1.

31. De stasjoner som mister forbindelsen bade med reguler togledelse
i eget distrikt og i nabodistriktet, skal straks underrette den stasjon
hvor midlertidig togledelse etter art. 28 skal utferes. Denne stasjon
skal s4 underrette alt personale pd vedkommende strekning om at den
har overtatt togledertjenesten — hvis det ikke er pé det rene at bruddet
i sambandslinjene er av rent midlertidig karakter.

32. Stasjonene pd strekningen skal straks og uoppfordret gi opplys-
ninger om togsituasjonen og om de disposisjoner som er truffet av
den ordinzre togledelse.

Om mulig skal den midlertidige togledelse underrette Hovedstyret
om den ordning som er etablert.

33. Den midlertidige togledelse skal felge de alminnelige gjeldende
bestemmelser om ordregiving, innhenting av erkjennelse m. v. «Instruks
for togledere»y — se art. 16—24 — gjelder ogsh for den midlertidige
togleder under hensyntagen til de begrensninger som er nevnt i art. 29.

34. S4 snart forbindelsen med eget distrikt eller nabodistriktets tog-
ledelse atter kommer i stand, skal det straks treffes avtale om tilbake-
foring av togledelsen. Underretning om dette sendes ut fra den stasjon
som midlertidig har utfert togledertjeneste.

1




35-48
Tiltak for 4 avbryte jernbanedriften
i krigstilfelle.

35. Tiltak som er truffet for & forberede brudd i jernbanedriften i
krigstilfelle, m& hemmeligholdes strengt.

Tjenestemenn som ansettes i stillinger hvor de fir & gjere med
slike tiltak, m& ved ansettelsen gjores oppmerksom pd denne plikt.

36—45. (Reservenummer).

Ordrer om toggangen.

Alminnelige bestemmelser.

46. Ordre om toggangen skal avfattes og sendes ut i samsvar med
bestemmelsene i trykk 401, Tjeneste- og signalreglementet — spesielt
Tr. §§ 42-51, 112—116 og 120—123, i trykk 850.2., Statsbanenes
tjenestetelegrammer, i S-sirkulerer, spesielt nr. 57, 81 og 474, og i de
etterfolgende artikler av dette trykk.

47. Med «rykt ordre» forstds ordre (om kjering og innstilling av tog,
anordning av linjebrudd, stremstans m.m.) som trykkes, stensileres
eller mangfoldiggjeres pa4 annen méte. Av trykte ordrer har man fol-
gende typer (jfr. S-sirk. 81):

Rutebok

Tillegg til rutebok

Rutesirkulere

Ekstratogrute

Rutetelegram

Grafisk rute.

Med unntak av ruteboken og den grafiske ruten skal disse ordrer
om toggangen trykkes (mangfoldiggjores) p4 redt papir.

48. Med telegrafisk ordre forstds en ordre (om kjering og innstilling
av tog, linjebrudd, stremstans m. v.) som m settes opp pa kort varsel
og derfor m& sendes til fordelingsstedene over telekommunikasjons-
nettet. (Nir det er hensiktsmessig, kan en ordre som er avfattet etter
reglene for en telegrafisk ordre, mangfoldiggjeres pid redt papir og
sendes fordelingsstedene som jernbanepost eller pr. bud. Slik ordre
skal benevnes «utetelegram» — jfr. artiklene 47 og 86—88).
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49. 1. Med fordelingssteder forstds tjenestesteder som viderefordeler
ordrene til de enkelte tjenestemenn og som erkjenner direkte til distrikt-
sjefen.

Fordelingssteder er alle stasjoner p4 vedkommende strekning,
de kondukter-, lokomotiv- og underretningsstasjoner samt andre tje-
nestesteder som distriktsjefen matte bestemme (som f. eks. stoppested,
lokomotivmesterkontor, tjenestekontor m. v.).

Ansvarhavende ved stasjonene skal foruten til eget stasjonspersonale
ogsd fordele ordrene til personalet ved wunderlagie tjenestesteder (I. eks.
stoppesteder), til det linjepersonalet samt til grind-, bru- og tunnelvakter
gsom er underlagt stasjonen, til andre spesielle vakiposter pa linjen og
for gvrig til annet personale som distriktsjefen mitte bestemme, jir.
Tr. § 123. (Om wunderretningsstasjonenes fordeling vises til pkt. 4 i
denne artikkel). Banemestrene er ansvarlig for at det settes opp en
fortegnelse over hvilke stasjoner de enkelte linjeavdelinger er under-
lagt m. b. t. ordrefordeling. Linjepersonalet ber si vidt mulig til en
bver tid holde vedkommende stasjon underrettet om hvor de opp-
holder seg.

For fordeling av telegrafiske ordrer til linjepersonalet gjelder spesielle
bestemmelser som er tatt inn i de avsnitt som omhandler disse ordrer.

Om fordeling av ruteboken med tillegg vises til Tr. § 48 (tillegg
XXII) og art. 61—63 i dette trykk.

Togekspediter ved utgangstasjon (resp. distriktsgrensestasjon) for
ekstratog samt ved stasjon hvor slikt tog bytter betjening, skal ikke
sende toget for han har forvisset seg om at togbetjeningen er tildelt
ordren om kjgring av toget.

Fordelingsstedene skal vare spesielt oppmerksom pd at tjeneste-
menn som har veert fraverende fra tjenesten p. g. a. permisjon, sykdom
e. 1., blir tildelt gjeldende ordrer som er sendt ut under vedkommendes
fraveer.

2. Med kondukterstasjon forstds et fordelingssted hvor kondukter-
personale er stasjonert og tildeles ordrer. Ansvarlig for disse fordelings-
stedene er vedkommende stasjonsmester.

3. Med lokomotivstasjon forstds et fordelingssted hvor lokomotiv-
personale er stasjonert og tildeles ordrer. Ansvarlig for slike fordelings-
steder er stasjonsmester, en lokomotivmester eller lokomotiviormann.

4. Med wunderretningsstasjon forstds et fordelingssted som skal
viderefordele en ordre til annet personale enn det som er stasjonert
ved eller er underlagt stedet — (jfr. pkt. 1 tredje passus) — eksempelvis
til togbetjening — jfr. Tr. s. 11, siste avsnitt (tillegg XIV). Distrikt-
sjefen bestemmer hvilke stasjoner som skal veere underretningsstasjoner
enten ved adresseangivelse i vedk. ordre eller ved seerskilt stdende ordre
— f. eks. for banemester, elektromester o. l.

49




49-50

Togekspediter ved underretningsstasjon for tog er ansvarlig for
at ordren blir viderefordelt togbetjeningen snarest mulig, men ikke
for ved frammete til tjeneste i vedkommende tog. Togekspeditoren
mé ikke la toget kjore for han har forvisset seg om at togbetjeningen
er tildelt ordren og har gitt erkjennelse for denmne.

Banemestre mé underrettes om kjoring og innstilling av ekstratog
slik som for det evrige linjepersonale bestemt. Den stasjon som bane-
mesteren er stasjonert ved har ansvaret for dette, og er ogsd underret-
ningsstasjon for banemesterens stedfortreder, hvis ikke distriktsjefen be-
stemmer noe annet.

Ordre om kjering og innstilling av tog pd banemesterstrekningen
skal tilstilles banemesterens underretningsstasjon selv om ordren for .
ovrig ikke vedkommer denne.

Banemester skal hver dag nir tjenesten tiltres eller sd snart det
lar seg gjore, og for avrig nir det er mulig for ham eller s34 ofte som
distriktsjefen bestemmer, undersgke pd vedkommende fordelingssted
om det foreligger ordrer om kjering av ekstratog m. v. og i s& fall kvit-
tere for mottakelsen av disse.

Banemesterstrekningene skal vere bekjentgjort for vedkommende
personale og distriktsjefen skal treffe en ordning slik at disse under-
retningsstasjonene blir holdt underrettet om hvem som til en hver tid
tjenestgjor som banemester.

Banemesteren skal holde underretningsstasjonen informert om
hvorledes han best kan treffes (i tilfelle hvilken strekning han skal
befare).

Tilsvarende ordning kan distriktsjefen ogsd etablere for annet
personale — som f. eks. stillverks-, elektro- og ledningsmestre.

50. 1. Hver enkelt tjenestemann som ifglge foranstdende bestemmelser

kan bli tilstilt ordrer om kjering eller innstilling av tog, skal nir han

tiltrer sin daglige tjeneste eller snarest mulig deretter, og ellers nir han

har anledning til det, eller ndr det méatte veere bestemt av foresatte, '
selv undersgke om det foreligger ordre og i s& fall gi kvittering for
mottakelse av denne.

2. Ved togs utgangstasjon og ved stasjon hvor det foregar tje-
nestebytte, skal togferer uoppfordret forhere seg hos togekspediter om
det foreligger ordre om ekstratog og i tilfelle gi foreskreven kvittering
for den. For slik henvendelse er gjort, m& togferer ikke la toget kjore
fra stasjonen.

Togfarer som har mottatt ordre om kjeoring av ekstratog eller
annen ordre om toggang eller sikkerhetstjeneste som bergrer det tog
han kjorer, er personlig ansvarlig for at ordren mot kvittering blir
overlevert til avlgser pd stasjoner hvor tjenestebytte finner sted. Slik
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ordre-overlevering kan falle bort hvis ordren ikke lenger har betydning
for vedkommende tog.

Den togforer som ved tjenestebytte blir tildelt slik ordre, ma per-
sonlig forvisse seg om at togets gvrige personale er forskriftsmessig
underrettet. Far toget ny betjening underveis, men ikke ny togfarer,
er denne ansvarlig for at det tiltredende personale blir underrettet —
se Tr. § 139 pkt. 3.

Ved stasjoner hvor bytte av togferere foregdr, men hvor disse
p- g a. langt opphold for toget ikke kommer i direkte kontakt med
hverandre, skal togekspediter serge for at gjeldende ordrer blir videre-
fordelt til den nye togforer.

51. 1 Tjenestereglementets §§ 44—47 er foreskrevet hvilke opplys-
ninger de forskjellige ordrer om kjering av tog skal inneholde. Enkelte
av disse opplysninger skal eventuelt angis med etterfelgende forkortelser
eller tegn:

1. T innledningen til togenes ruter:

Et. = ekspresstog. Kl. = vognklasse.

Ht. = hurtigtog. Hbr. = bandbremset.

Pt. = persontog. Aks. = storste tillatte akselantall.
Ft. = forstadstog. Sth. = sterste tillatte hastighet i km
Bt. = blandet tog. pr. time.

Gt. = godstog. TH. = togtelefon.

b

I togenes ruter:

a) Dobbeltsporet bane skal angis med 2 loddrette parallelle streker
til venstre for navnene pad ekspedisjonsstedene.

b) I ruteboken og tillegg til denne skal stasjoner fores opp med
vanlig skrift og blokkposter med kursiv og til venstre i ved-
kommende rubrikk, mens stoppesteder og eventuelt holde-
plasser skal trykkes med kursiv og til hoyre i rubrikken.

Bp == blokkpost.

c) Strekninger med linjeblokk skal angis ved en tykk loddrett strek

til heyre for navnene pa ekspedisjonsstedene.

d) Det signalbilde som hovedsignal skal vise for toget ved inn-,
resp. utkjoring pd stasjon eller blokkpost, skal angis ved @
(signal 11) eller {signal 12) ndr hovedsignalet er lyssignal

og r (signal 11) eller F (signal 12) hvis hovedsignalet er utfort
som semafor. Signalbildet for fjernstilt elektrisk hdndsignal skal
betegnes med o.
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e) 1 rubrikken for «opphold» skal eventuelt brukes folgende tegn:

A = stasjonen (ekspedisjonsstedet) er ikke betjent.
A = stasjonen (ekspedisjonsstedet) er ikke betjent hellig-

dager.

V7 = stasjonen (ekspedisjonsstedet) er ikke betjent hver-
dager.

B = fast stopp med kortvarig opphold, heyst 1 min. Tid

for opphold er regnet med i ordiner kjgretid.

e = stopper pé signal.
a® = stopper pd signal for avstigning.
® 1 = stopper pd signal for péstigning.
a®p = stopper pd signal for av- og pastigning.
X = stopper om det trengs for av- og padstigning.
aX = stopper om det trengs for avstigning.
Xp = stopper om det trengs for péstigning.
Merk:

Tegnet o skal nyttes i forbindelse med betjente ekspedi-

sjonssteder. Tegnet X skal forst og fremst nyttes for holde-
plasser og dessuten for stasjoner og stoppesteder som ikke er
betjent for vedkommende tog. For persontog ber i tilfelle tegnet
W helst brukes ved ubetjente stasjoner og stoppesteder.
I ruteboken (og eventuelt i tillegg til denne) skal fimetallet
bare angis nir det gds over til ny time. Timetall skal likevel
alltid anfagres ved togs utgang- og endestasjon. Hvis ruten for
et tog strekker seg over 2 eller flere sider, skal timetallet alltid
fores opp for forste ekspedisjonssted pd hver side.

I rutesirkulerer og ekstratogruter skal timetallet angis i for-
bindelse med alle stasjoner.

I ekstratogruter skal dessuten dato angis til heyre for forste
klokkeslett (forste stasjon). For ekstratog som kjores natten
over to datoer skal i slike ruter dato angis til heyre for ferste
klokkeslettangivelse ved overgang til ny dato.

I forskrifter og ordrer om sikkerhetstjeneste og toggang skal
betegnelsen «helligdagy (helgedag), brukes istedenfor «sen- og
helligdag» (sen- og helgedag).

I henhold til lov av 26. april 1947 er 1. og 17. mai heoytids-
dager. Togordningen pa disse dager skal vere som pd hellig-
dager.

52—60. (Reservenummer).
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Trykte ordrer.

Ruteboken og tillegg til rutebokon.

61. Ruteboken og tillegg til denne utarbeides ved distriktenes rute-
kontorer og skal derfra ekspederes ut til alle fordelingssteder. De skal
sendes i rgd konvolutt, formular nr. 617 (bilag nr. 1) eller i pakke med
denne konvolutt som adressemerke.

Ordrene ms sendes s§ tidlig at de kommer til fordelingsstedene
senest 72 timer for de skal settes i verk.

Tog- og lokomotivpersonale tildeles ruteboken og tillegg til denne
gjennom sine respektive kondukter- og lokomotivstasjoner.

62. Fordelingsstedene skal straks erkjenne skriftlig for mottakelsen ps .
formular 616 (bilag nr. 2) som sendes distriktsjefen i spesiell, red konvo-
lutt, formular 618 (bilag nr. 3), med ferste togleilighet.

Ved stasjoner skal erkjennelsen underskrives av stasjonsmester
(togekspediter). Ved andre fordelingssteder skal vedkommende ansvars-
havende eller andre som distriktsjefen métte bestemme underskrive
erkjenmelsen.

Hyvis konvolutten (resp. pakken) er stemplet «Telegramerkjennelses,
skal stasjonsmesteren eller annen ansvarlig tjenestemann sende erkjen-
nelsen som telegram med signal TBD, etter retningslinjer som omhandlet
i art. 65.

Ved rutekontoret skal det kontrolleres at det kommer riktig er-
kjennelse fra alle fordelingsstedene. Erkjennelsene skal oppbevares i
minst ett 4r for de makuleres. '

63. Ansvarshavende ved fordelingsstedene skal straks serge for & for-
dele ruteboken (eller tillegg til denne) til sitt personale overensstem-
mende med Tjenestereglementets § 48 (till. XXII, de to forste avsnitt)
og artikkel 49 i dette trykk. Alle som mottar ruteboken (eller tillegg
til denne), skal kvittere for den p4 formular 614 a—b eller 615 a~b( bilag
nr. 4 henholdsvis nr. 5) («enkeltmannserkjennelse»). Blanketten kan
brukes for inntaing av erkjennelse fra flere tjenestemenn. (Ved starre
fordelingssteder — £. eks. ved kondukter- og lokomotivstasjoner — kan
distriktsjefen tillate at det brukes spesielle, storre erkjennelsesblan-
ketter eller -bgker). «Enkeltmannserkjennelsene» skal oppbevares ved
fordelingsstedene i ett &r for de makuleres. De mé oppbevares slik at
de nir som helst kan sendes distriktsjefens kontor til kontroll.

Alle som blir tildelt ruteboken eller tillegg til denne, skal straks
sette seg grundig inn i innholdet og spesielt hva det inneberer for
vedkommendes egen tjeneste.




64-66

Rutesirkulcere.

64. S.-sirk. 81 inneholder nwrmere retningslinjer for bruken av rufe-
sirkuleere for ordre om kjoring og innstilling av ekstratog samt for andre
ordrer om toggangen.

Bestemmelsene i art. 61 om utarbeidelse og fordeling av ruteboken
fra distriktsjefens kontor gjelder ogsd for rutesirkulerer. Ogsé be-
stemmelsene i art. 62 om erkjennelse fra fordelingsstedene — med
tillegg ‘av reglene for telegrafisk erkjennelse i art. 65 og 66 — gjelder
for rutesirkulerer. Hvis flere rutesirkulerer erkjennes samtidig, mé det
brukes seerskilt erkjennelsesblankett (formular 616, bilag nr. 2) for hver
ordre.

65. 1. Hvis distriktsjefen har forlangt «telegramerkjennelses (jfr. art.
62), skal telegrammet (TBD) eksempelvis lyde:

«Rutesirkuleere nr. 18/108 erkjennes mottatt til videre fordeling.
N. N. (txp)

2. Konduktor- eller lokomotivstasjoner skal i den telegrafiske er-
kjennelsen spesielt angi at fordelingen ogsa omfatter det kjeorende per-
sonale som er underlagt stasjonen. '

Erkjennelsen fir da eksempelvis folgende form:

«Rutesirkulzre nr. 18/108 erkjennes mottatt til videre fordeling ~-
ogsd til alt kondukter- og lokomotivpersonale.

N. N. (txpp

3. Stasjoner som er underretningsstasjoner fur banemester, elektro-
mester o. 1. (jfr. art. 49.4), skal ogsé erkjenne for mottakelse og videre
fordeling til disse tjenestemenn. Det mi av erkjennelsen gd tydelig
fram om ordren er mottatt bade til stasjonspersonalet m. v. og bane-
mester, eller bare til sistnevnte.

Eksempelvis:

«Rutesirkulzre nr. 18/108 erkjennes mottatt til videre fordeling —
ogsd til banemester.
N. N. (txp)»
eller

«Rutesirkulere nr. 18/108 erkjennes mottatt til banemester
N. N. (txp)»

66. Nir telegrafisk erkjennelse er gitt, skal denne i alle tilfelle straks
bekreftes ved skriftlig erkjennelse pd formular 616 (se bilag nr. 2).
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67. Ansvarshavende ved fordelingsstedene skal straks sgrge for at rute-
sirkulseerene blir videre fordelt til alt personale som underretningsmessig
er underlagt vedkommende fordelingssted — jfr. art. 49.1—3. For for-
deling til banemester, elektromester m. v. gjelder bestemmelsene for
underretningsstasjoner i samme artikkels pkt. 4.

68. Alt togpersonale i vedkommende distrikt eller p4 vedkommende
banestrekning skal tildeles rutesirkulerene ved sine respektive kon-
dukter- og lokomotivstasjoner.

69. Hver enkelt tjenestemann som blir tildelt rutesirkulere, skal kvit-
tere for det pd formular 614 a eller b (bilag nr. 4) («enkeltmannserkjen-
nelse»). Blanketten kan brukes for erkjennelse fra flere tjenestemenn.
{Ved de stgrre fordelingssteder — f. eks. ved kondukter- og lokomotiv-
stasjoner — kan distriktsjefen tillate at det brukes spesielle, starre
erkjennelsesblanketter eller -bgker).

«Enkeltmannserkjennelsene» skal oppbevares ved fordelingsstedene
i ett dr for de makuleres. De mi oppbevares slik at de nar som helst
kan sendes distriktsjefens kontor til kontroll.

Alle som tildeles rutesirkulere skal straks sette seg grundig inn
i ordrens innhold og spesielt hva den innebeerer for vedkommendes
egen tjeneste.

70—75. (Reservenummer).

Elkstratogrute.

76. S.sirk. 81 inneholder nwrmere retningslinjer for bruken av ekstra-
togrute for ordre om kjoring og innstilling av ekstratog samt for andre
ordrer om toggangen.

77. Ekstratogrutene utarbeides ved distriktenes rutekontorer og skal
derfra ekspederes ut til de fordelingssteder som har bruk for dem. De
skal sendes i red konvolutt, formular 617 (bilag nr. 1) — eventuelt i
pakke med denne konvolutt som adressemerke. Ordrene skal sendes

N
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88 tidlig at de kommer til fordelingsstedene senest 24 timer (hellig-
dager unntatt) for de trer i kraft.
Ekstratogruten adresseres i alminnelighet til vedkommende tog-
personale (jfr. Tr. § 123 pkt. 1 og S.sirk. 81 pkt. 5, fjerde avsnitt) ved
de underretningsstasjoner som rutekontoret bestemmer (se art. 49.4
forste avsnitt).

78. 1 alminnelighet erkjennes mottakelsen av ekstratogrute skriftlig
til distriktsjefens kontor pd formular 616 som omhandlet iart. 62.
Txp ved stasjoner som er underretningsstasjoner for togbetjening, skal
fore opp nummer og dato p& de tog som skal tildeles ordren ved egen .
stasjon.
Hyvis flere ekstratogruter erkjennes samtidig, m& det brukes ssr-
gkilt erkjennelsesblankett (formular 616) for hver ordre. Bide denne
gkriftlige erkjennelse og den telegrafiske som er omhandlet i art. 79,
skal kontrolleres og oppbevares ved rutekontoret som foreskrevet i
art. 62.

79. Hvis ordrekonvolutten er pastemplet '«telegramerkjennelses, skal
slik erkjennelse innsendes som omhandlet i art. 65.1 og 3.

Underretningsstasjoner for togbetjening skal i den telegrafiske er-
kjennelse ogsd gjenta nummer og dato for de tog som skal tildeles
ordren ved stasjonen:

Eksempelvis slik:

«Bkstratogrute nr. 25/1958 erkjennes mottatt til videre fordeling —
ogsd til togbetjeningen i togene 102 og 104 den 1.6.58.

N. N. (txpp

Nér telegrafisk erkjennelse er gitt, skal denne i alle tilfelle be-
kreftes ved skriftlig erkjennelse pd formular 616 (se bilag nr. 2).

80. 1. Ansvarshavende ved fordelingsstedene skal straks segrge for at
ekstratogrutene blir viderefordelt til det personale som underretnings-
messig er underlagt vedkommende fordelingssted — jfr. art. 49.1—3
—, og hvis tjeneste blir berort av ordrens innhold. Dette gjelder si
vel stasjonens eget personale som linjepersonalet. Om fordeling til bane-
mester, elektromester m. v. gjelder bestemmelsene i samme artikkels
pkt. 4.

2. Har det ikke veert mulig & underrette vedkommende linje-
personale om kjoring av ekstratog, skal det forholdes overensstem-
mende med Tr. §§ 121 og 123, pkt. 4. Jir. ogsd art. 144 i dette trykk.

Om linjepersonalets plikt til selv & holde seg underrettet om tog-
gangen — se trykk nr. 370.3 § 4.
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3. Underretningsstasjoner for tog skal fordele ordren til alt per-
sonale som tjenestgjor i vedkommende tog (jfr. Tr. § 123, pkt. 1 og
S.sirk. 81, pkt. 5) — ogsd til kondukterer og fyrbetere samt eventuelt
til personale pd ekstralokomotiv{er).

81. Alle de tjenestemenn som fordelingsstedene fordeler ekstratogruten
til, skal kvittere for denne pad formular 614 a-b eller 615 a-b (bilag
nr. 4 og 5) («enkeltmannserkjennelser). (Ved starre fordelingssteder —
f. eks. stasjoner som er underretningsstasjoner for flere tog — kan
distriktsjefen tillate at det brukes spesielle, sterre erkjennelsesblan-
ketter eller -beker).

Alle som tildeles ekstratogrute skal straks sette seg grundig inn
i ordrens innhold og spesielt hva den innebzrer for vedkommendes
egen tjeneste.

Om oppbevaring av «enkeltmannserkjennelseney gjelder bestem-
melsen i art. 69 annet avsnitt. °

Hvis stasjonen ikke rekker & innta kvittering fra linjepersonalet
eller fra grind-, bru- og tunnelvakt m. v., skal underretning sd vidt
mulig skje over telefonen som bestemt i art. 96.

82—85. (Reservenummer).
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Rutetelegram.

86. Rutetelegram (signal TPS) (jfr. S.sirk. 474) — utarbeides i alminne-
lighet ved togledelsen og sendes pd vedkommende togleders ansvar.
Det skal sendes i red konvolutt formular 617 (se bilag nr. 1) som skal
veere pistemplet eller tydelig paskrevet «Rutetelegram» og «Telegram-
erkjennelse».

Rutetelegram skal adresseres til vedkommende togpersonale (jfr.
Tr. § 123 pkt. 2 og S.sirk. 81 pkt. 5) ved underretningsstasjoner som
bestemmes av togleder (se art. 49.4 forste avsnitt).

87. De fordelingssteder som mottar rutetelegram, skal alltid erkjenne
telegrafisk til distriktsjefen pd samme m&te som bestemt for ekstra-
togrute i art. 79. Den skriftlige bekreftelse av den telegrafiske erkjen-
nelse sloyfes for rutetelegram.

88. Fordelingen av rutetelegram fra fordelingsstedene til de enkelte
tjenestemenn skal foregd som bestemt for telegrafisk bekjentgjort
ekstratogrute i art. 93—96.

Telegrafiske ordrer.

Telegrafisk rute for kjsring av ekstratog.

. 89. Telegrafiske ruter (jfr. Tr. § 47) utarbeides ved togledelsen og skal

ekspederes med signal TPS til de fordelingssteder som har bruk for dem.
Vedkommende togpersonale, (jfr. Tr. § 123 pkt. 2 og S.sirk. 81
pkt. 5), skal tildeles ordren ved de underretningsstasjoner som togleder
angir i adressen i telegrammet.
Om sendemdten for slike telegrammer vises til trykk nr. 850.2,
Statsbanenes Tjenestetelegrammer.

90. Den som tar imot en telegrafisk rute pa telefonen, skal skrive den
ned med tydelig skrift pa de spesielle blanketter, formular 417 a eller b
{se bilag nr. 6). Sendes telegrammet pé telefonen til flere stasjoner sam-
tidig, skal i. h. t. trykk 850.2, art. 2.9 den lengst bortliggende stasjon
foreta den tjenestlige gjentagelse av hele telegrammet mens de wsvrige
stasjoner folger neye med og kontrollerer sine utskrifter. Etter at
denne gjentagelse er gitt og riktigheten av den er bekreftet av tjeneste-
mannen ved senderstasjonen, skal de mottakende tjenestemenn gi sine
signaturer. Hvis den telegrafiske ruten tas imot av andre enn tog-
ekspediter, skal denne snarest underrettes om ordren og dens innhold.

9]. Den telegrafiske ruten skal deretter erkjennes pd folgende méter:
1. Alle fordelingssteder som bergres av ekstratogets kjoring, skal
repetere folgende av den telegrafiske rutens innhold: Dag og dato,




Trykk nr. 405.1
91-92

togets benevning, utgangstasjon og avgangstid, endestasjon og an-
komsttid, og dessuten s& meget av ordrens innhold som har betydning
for vedkommende fordelingssted (f. eks. kryssing og forbikjering, mulig
sporendring for ordinzre tog, at stasjonen eller nabostasjonen ikke
skal vere betjent — eventuelt vare ekstraordineert betjent osv.).

Ved en stasjon (D) hvor ekstratoget skal ha kryssing med annet tog, vil
erkjennelsen eksempelvis lyde:

«Ordre: Tirsdag den 2.5. kjeres ekstra persontog litra Y fra A kl. 23.00 til B
onsdag den 3.5. kl. 6.15 erkjennes mottatt.
Kryssingen mellom tog litra Y og tog 2 i D bemerket.»

2. De stasjoner som er underretningsstasjoner for ett eller flere
av de ekstratog som omhandles i telegrammet, skal repetere dette i sin
helhet og til slutt gjenta det (de) tog stasjonen er underretningsstasjon
for.

3. Underretningsstasjon for andre tog skal foruten de angivelser
som er nevnt i pkt. 1, ogsd repetere sd meget av ordrens innhold G .
har betydning for togpersonalet i det (de) tog stasjonen er underre‘b&é G
ningsstasjon for. :

Eksempel: % :

«Ordre: Mandag den 1.5. kjores ekstra godstog litra X fra A kl. 6.00 til B
kl. 12.30 erkjennes mottatt og vil bli viderefordelt — ogsé til togbetjeningen i
togene 1 og 3 som krysser litra X henholdsvis i D og E».

Blir ordren tilstillet en stasjon bare som underretning til togbe-
tjening, banemester m. v. (jfr. art. 49.4) — uten at stasjonen som sidan
bergres av kjoringen — erkjennes eksempelvis slik:

«Ordre: Mandag den 1.5 kjores ekstra godstog litra X fra A kl. 6.00 til B
kl. 12.30, erkjennes mottatt til viderefordeling til togbetjeningen i togene 1 og 3
(resp. banemester, elektromester m. v.) som krysser litra X henholdsvis i D og En.

4. Etter repetisjon som ombandlet i punktene 1-—3 skal den tje-
nestemann som erkjenner oppgi togekspediters navn etterfulgt av be-
tegnelsen «txp» og egen signatur. (Er stasjonsmesteren selv togekspedi-
tor, sloyfes betegnelsen «txp»). Ordren skal vere forelagt togekspedi-
toren for den erkjennes.

92. Den tjenestemann ved toglederstasjonen som sender en telegrafisk
rute, skal pise at erkjennelser overensstemmende med art. 91 sendes
inn fra alle de fordelingssteder telegrammet er adressert til. Nir samt-
lige erkjennelser er mottatt, forelegges de for vedkommende togleder
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til kontroll. Togleder er ansvarlig for at slik kontroll blir foretatt for
ordren settes i verk.
Erkjennelsene skal deretter arkiveres som bestemt i art. 62, siste
avsnitt.

93. Ansvarshavende ved fordelingsstedene skal straks serge for at den
* telegrafiske ruten blir viderefordelt til det personale som underret-
ningsmessig er underlagt vedkommende fordelingssted — jfr. art.
49.1—3. Om fordehng til banemester, elektromester m. v. g]elder be-
stemmelsene i samme artikkels pkt. 4.
Blant stasjonens egen betjening skal ordren fordeles til de tjeneste- .
menn hvis tjeneste blir berert av ordrens innhold.

94. For fordeling til lLinjepersonalet gjelder folgende:

1. Gjelder den telegrafiske ruten kjering av tog som passerer ved-
kommende strekning i tedsrommet kl. 6—18 og i alle tilfelle hvis ordren
mottas i dette tidsrom, skal stasjonen — foruten til grind-, bru-, tunnel-
og mulige serlige vaktposter — fordele ordren til baneformannen! eller
annen ansvarshavende ved linjeavdelingen. Baneformannen (ansvars-
havende) er ansvarlig for den videre fordeling til det linjepersonale som
har tjeneste i det tidsrom toget kjerer over avdelingen. Hvis disse tje-
nestemenn skulle rette forespersel direkte til stasjonen, mé de likevel ikke
avvises, men gis ngyaktig underretning om toggangen. Kvittering eller
erkjennelse mi da inntas og baneformannen sd vidt mulig underrettes
om dette. Lykkes det ikke baneformannen & nd sitt tjenstgjorende
personale med ordren, skal han melde dette til togekspediteren som
er ansvarlig for at vedkommende togbetjening gis underretning overens-
stemmende med Tr. §§ 121 og 123, pkt. 4. Jfr. ogsd art. 144 i dette trykk.

Baneformannen ber til en hver tid holde sin underretningsstasjon
4 jour med nér og hvor han kan treffes. Hvis stasjonens underretning
unntaksvis skal gis til annen ansvarshavende ved avdelingen, skal
baneformannen i god tid gi underretningsstasjonen beskjed om hvem
dette er og hvor vedkommende kan treffes. .

Om linjepersonalets plikt til selv & holde seg underrettet om tog-
gangen vises til trykk nr. 370.3 § 4 og pkt. 2 nedenfor.

2. Gjelder den telegrafiske ruten, kjoring av tog som passerer ved-
kommende strekning i tidsrommet kI. 18—6, skal den tildeles linje-
personalet hvis det har ordinser tjeneste i dette tidsrom. I sd fall skal
stasjonen fordele ordren til baneformannen som bestemt i pkt. 1. Bane-
mester er ansvarlig for at stasjonen fir underretmng om slik ordinser
tjeneste.

1) Med baneformann menes i denne forbindelse den baneformann, eventuelt
baneformann i serklasse, som er ansvarshavende for avdelingen.
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Hyvis linjepersonalet m& ferdes pd linjen i nevnte tidsrom utenom
ordinzr tjenestetid, er det selv ansvarlig for & skaffe seg underretning
om toggangen ved forespersel til underretningsstasjonen.

Samtidig som stasjonen gir negyaktig beskjed om toggangen, skal
anmerking om den mottatte forespersel gjores i togmeldingsbokens
merknadsrubrikk. Mottas det senere ordre om kjering av ekstratog,
mé togekspediter preve & gi linjetjenestemannen underretning, eventuelt
sorge for at vedkommende togbetjening far ordre om at linjepersonalet
ikke er underrettet (jir. Tr. §§ 121 og 123, pkt. 4 samt art. 144 i dette
trykk) — hvis vedkommende linjetjenestemann ikke i mellomtiden har

. meldt fra at han er kommet tilbake fra linjen. Bestemmelsene i dette
punkt kan etter distriktsjefens bestemmelse ogsd gjeres gjeldende for
tidsrommet 6—18 helgedager dersom vedkommende linjepersonale ikke
har ordinzr helgedagstjeneste.

Grind-, bru-, tunnel- og mulige serlige vaktposter pd linjen skal
s4 vidt mulig tildeles alle ordrer om kjoring av tog ogsd i tidsrommet
kl. 18—6.

3. Na&r telegrafisk ordre om ekstratog mé sendes ut pd en tid da
underretningsstasjon for linjepersonale og for grindvakter ikke er be-
tjent og derfor ikke far ordren, skal det til slutt i ordren settes: «N. N.
(stasjoner) er ikke tildelt denne ordre.»

For at linjepersonalet og grindvakter som ordinert skal under-
rettes gjennom nevnte ubetjente stasjoner, allikevel kan f& ordren, —
eventuelt vite hvor de skal henvende seg med foresparsel — skal distrikt-
sjefen pa forhdnd ha utpekt enkelte bestemte stasjoner som ekstra-
ordinzre underretningsstasjoner. Ved disse stasjoner, som ber veare
betjent for alle tog, skal finnes & jourfert liste over det linjepersonale
og de grindvakter som mé& underrettes med angivelse av de stasjoner
som ordinert er dette personalets underretningsstasjoner. Listen settes
opp i samarbeid med vedkommende ordinzre underretningsstasjon og
vedkommende banemester, og listen skal vaere kjent og tilgjengelig for

. alle vedkommende togekspediterer.

Skulle den ekstraordinzre underretningsstasjon ikke f& underrettet
vedkommende linjepersonale og grindvakter for ekstratoget kjorer inn
pa strekningen, mé denne stasjon underrette lokomotivfereren i sam-
svar med Tr. § 123 pkt. 4.

95. Underretningsstasjoner for tog skal tildele vedkommende tog- og
lokomotivforer hvert sitt eksemplar av ordren. Har toget mer enn ett
arbeidende lokomotiv, skal alle lokomotivierere tildeles et eksemplar
av ordren,

Distriktsjefen kan bestemme at utgangstasjoner for ekstra godstog
skal tildele togforeren et ekstra eksemplar. Togfgreren skal levere dette
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(uten kvittering) til en av togets ovrige kondukterer — fortrinnsvis
til den som i henhold til Tr. § 140 eventuelt er bemyndiget til & motta
stasjonsmesterens avgangsordre og til & gi avgangsignal.

96. Alle de tjenestemenn som fordelingsstedene leverer den telegrafiske
ruten til, skal kvittere for denne pi formular 614 a-b eller 615 a-b
(bilag nr. 4 og 5 «enkeltmannserkjennelse»). Kvittering pa likelydende
gjenpart av ordren kan tillates.

Er det p. g. a. knapp tid umulig & f4 levert ordren til banefor-
mannen (eller annen ansvarshavende ved linjeavdelingen) p&d denne
méte, skal den s vidt mulig meddeles vedkommende personlig gjennom
telefonen. Ordren skal i s fall skrives noyaktig ned og deretter repeteres
klart og tydelig av linjetjenestemannen som tilslutt erkjenner ved &
oppgi navn og tjenestested. Slik underretning sidestilles med over-
levering av ordren mot kvittering. Samme framgangsméte kan nyttes
ved underretning til underlagt stoppested, grind-, bru-, tunnel- og
annen vakt pd linjen. Har det ikke vert mulig § underrette vedkom-
mende linjepersonale, vaktposter pd linjen m.v. som nevnt foran i
denne artikkel, skal det forholdes overensstemmende med Tr. §§ 121
og 123, pkt. 4. Jir. ogsd art. 144 i dette trykk. (Underretning pr. telefon
gjennom andre personer ber forsgkes dersom direkte underretning som
nevnt foran ikke er mulig. Hvis man ikke har hatt direkte kontakt
med vedkommende linjetjenestemann personlig, mé dog ekstratogsignal
fores og togpersonalet fi beskjed om at linjepersonalet i¢kke er under-
rettet).

Alle som tildeles den telegrafiske togrute, skal straks sette seg
grundig inn i ordrens innhold og spesielt hva den innebserer for ved-
kommendes egen tjeneste.

Om oppbevaring av «enkeltmannserkjennelsene» gjelder bestemmel-
sene i art. 69 annet avsnitt.

Telegrafisk ordre om kjoring av ekstratog uten bestemt rute

(etter Tr. § 49). .

97. Telegrafiske ordrer om kjoring av ekstratog uten bestemt rute skal
sendes ut fra togledelsen (eventuelt bemyndiget stasjon), erkjennes av
fordelingsstedene og viderefordeles fra disse som foreskrevet for tele-
grafisk rute om kjoring av ekstratog i artiklene 89—96 — med den til-
lempning som felger av at ordrene om tog uten bestemt rute ikke adres-
seres til annen togbetjening enn ekstratogets — jfr. Tr. § 123 pkt. 3.

Nir togekspediterene underretter togbetjeningen i andre tog om
kryssing eller forbikjering med tog uten bestemt rute, skal disse tele-
gram (signal TSX)) fordeles som foreskrevet for telegrafisk rute i art. 95.
Underretningsstasjonen erkjenner i telegram (signal TPS) som bestemt
i Tr. § 123 pkt. 3.
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98—110. (Reservenummer).

Bekjentgjering og kjering av
kongelige ekstratog

I11. Kongelige ekstratog kan rekvireres enten ved henvendelse til
Hovedstyret eller til distriktsjefen i det distrikt hvor utgangsstasjonen
for reisen ligger.

. 112, Kommer rekvisisjonen til Hovedstyret, vil vedkommende distrikt-
gjef straks bli underrettet med anmodning om & sende inn forslag til
rute for toget. Etterat Hovedstyret har mottatt distriktets forslag og
eventuelt godkjent ruten, besgrger distriktet trykkingen av den.

113. T tilfelle rekvisisjon av toget kommer til distriktsjefen, forholdes
pé samme mate med hensyn til godkjenning og trykking av ruten.

114. Bergrer ekstratogets kjoring flere distrikter, ma distriktsjefen i
det distrikt hvor reisens utgangstasjon ligger forhandle med de gvrige
distriktsjefer om oppsetting av ruten i sin helhet fra utgangstasjon
til bestemmelsestasjon. Deretter skal ruteforslag for hele strekningen
sendes Hovedstyret til godkjennelse.

Det distrikt hvor reisen tiltres, besorger trykking av ruten og
sender de ovrige distrikter det nedvendige antall eksemplarer etter
oppgave fra disse.

115. Blir det pd grunn av forholdene ikke tid for et distrikt til & inn.
hente Hovedstyrets godkjennelse av rute for kongelig ekstratog, skal
Hovedstyret telegrafisk underrettes om hvorledes ekstratogets rute er
satt opp.

116. Den trykte eller p4 annen mate mangfoldiggjorte rute (jfr. art. 47
og 64—=81) som er utarbeidet for ekstratoget, skal veere tydelig aviattet
og inneholde:

1. Togets betegnelse: Kongelig ekstratog, og i tilfelle med tilfoyelse av

nr. 1, nr. 2, osv. hvis det skal kjeres flere enn ett kongelig ekstratog

samme dag og pid samme bane,

dag og dato for togets kjering,

den strekning som toget skal kjere over, stasjonene pd denne og

tiden for ankomst og avgang eller passering av disse,

4. de tog som ekstratoget skal krysse, kjore forbi eller kjores forbi
av med understreking av de stasjoner hvor dette skal finne sted,
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5. hvilke spor p4 stasjonene ekstratoget skal bruke, samt hvilke spor
de motende eller forbikjorende tog skal fores inn pd ved de stasjoner
hvor kryssing og forbikjering finner sted,

6. ekstratogets sterste tillatte kjorehastighet.

117. Den trykte rute som er satt opp for kongelig ekstratog, skal sendes
ut som ekstratogrute (event. rutesirk.), og er for gvrig underlagt de
vanlige regler som gjelder for avfattelse, utsending, erkjennelse og
viderefordeling av disse, jfr. art. 64—81. Distriktsjefen skal dessuten
sende ruten til Hovedstyret, til vedkommende rekvirent, til hoffets
vedkommende samt til politimestrene i de byer og de landdistrikter
som ligger i togets rute.

118. Distriktsjefen eller en annen overordnet tjenestemann ved di-
striktsadministrasjonen skal folge med kongelig ekstratog og ha be-
faling over dette.

For ovrig skal distriktsjefen bestemme hvilke andre tjenestemenn
som skal folge med kongelig ekstratog.

Ekstratoget skal veere utstyrt med togtelefonapparat (se trykk 427
«Hjelpetjenesten ved driftsuhelly del IIT).

119, Alle stasjoner pd vedkommende strekning skal vaere betjent nir
kongelig ekstratog kjeres.

Stasjonsmesteren skal s& vidt mulig selv utfore togekspediter-
tjenesten.

Visitasjon av stasjonens sporveksler skjer som bestemt for ekstra-
tog (se Tr. § 88).

P3 alle stasjoner i ekstratogets rute skal det flagges ved dagslys.

Pi ekstratogets utgang- og bestemmelsesstasjoner og ved mellom-
stasjoner hvor ekstratoget stopper, skal togekspediter og den ovrige
betjening som har plattformtjeneste veere ifert sine beste uniformer.
Det samme gjelder ekstratogets kondukterer. Togekspeditoren og ekstra-
togets kondukterer skal dessuten ha hvite hansker eller hvite finger-
vanter.

Kondukterene skal utenpd sin uniform beere de reglementerte
urvesker.

120. Linjen skal visiteres avdelingsvis umiddelbart for toget, og visi-
toren skal ikke forlate sin avdeling for toget har passert eller annen
ordre fra foresatte er mottatt.

121. Framfares kongelig ekstratog med damplokomotiv, skal det alltid
nyttes 2 lokomotiver. S& vidt mulig ber denne regel ogsd folges nar
toget framfares med elektrisk lokomotiv eller diesellokomotiv. I almin.
nelighet skal togvekten ikke vere sterre enn at hvert av lokomotivene
kan framfore toget etter den oppsatte rute.
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Denne bestemmelse gjelder ogsd ved Kongelige personers offisielle
reiser i andre tog.

Distriktsjefen bestemmer for hvert enkelt tilfelle hvilke stasjoner
som skal holde reservelokomotiver i beredskap.

122, Hyvis det rullende materiell i den nasermest foregiéende tid ikke
har veert benyttet 1 trafikk, skal det veare provekjert for det brukes
i ekstratoget.

For ovrig folges gjeldende bestemmelser for sammensetting og
framfering av tog.

. 123. For kongelige ekstratog skal alle forsinkelser — uansett sterrelse
— meldes til togledelsen (jfr. trykk 404.1 art. 8.6).
124, Skal personer tilherende kongehuset reise med ordinzert tog, ber
en overordnet tjenestemann ved distriktsadministrasjonen felge med
toget. Stasjonene skal flagge ved dagslys.
For ovrig folges de av foranstdende bestemmelser som distrikt-
gjefen i de enkelte tilfelle finner ngdvendig.

125—140. (Reservenummer).

Sikring av personalet pa linjen.
Alminnelige bestemmelser.

141. Tjenestemenn som arbeider eller ferdes pa linjen, og som ikke
tilhgrer og heller ikke ledsages av personale som skal underrettes om
kjering av ekstratog, men som har rett til & ferdes pd linjen, skal pa
samme mite som foreskrevet i art. 94 pkt. 2 annet avsnitt holde seg.

. underrettet om kjoring av ekstratog ved forespersel til stasjonene.
Disse skal forholde som bestemt i tredje avsnitt av nevnte punkt.
Undersekelsen skal s& vidt mulig finne sted umiddelbart for vedkom-
mende begir seg ut pé linjen, og betjent stasjon md ikke passeres uten
at det foresperres om neste blokkstrekning er klar.

Angdende forsiktighetsregler p4 dobbelt- eller parallellsporet bane
under kjoring av ekstratog som ikke er bekjentgjort for vedkommende
linjepersonale, se art. 142—143.

Personale som arbeider i spor pd linjen skal g& ut av sporet nir
tog kommer (eventuelt begge spor — pa dobbeltsporet bane, se art. 143),
og om mulig vise at det er oppmerksom pé toget — f. eks. ved & innta
frontstilling mot dette.
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Kjoring av ekstratog (herunder lgslokomo-
tiv) pad dobbeltsporet bane eller pd to paral-
lellgdende enkeltsporede baner.

142. P34 grunn av fare for at personer kan bli overkjort, skal det under
kjoring av ekstratog eller loslokomotiv over dobbeltsporede eller paral-
lellsporede banestrekninger iakttas seerlig forsiktighet hvis toget eller
lgslokomotivet kjores uten at linjepersonalet er underrettet, eller om
kjaringen er bekjentgjort bare ved ekstratogsignal (se Tr. § 123 punkt 4).

I slike tilfelle skal det holdes skarp utkikk, swrlig pd de steder
hvor utsikten fremover ikke er god. Kjorehastigheten skal settes ned
til det som etter forholdene er forsvarlig, og toget skal stoppe hvis
det er fare for & kjore p4 mennesker. Med lokomotivets signalfloyte
mé det hyppig gis signal 38, «Tog kommers.

Nar ekstratog eller loslokomotiv meter tog pa dobbeltsporet bane,
eller p4 parallelle baner mater eller kjorer forbi annet tog, skal ogsd
signal 38, «T'og kommer», gis med lokomotiviloyten. Dette signal skal
gjentas av de motende tog. Ses det personer pd linjen foran tog —
uansett pa hvilket spor — eller hvis utsikten fremover er mindre god,
skal kjorehastigheten settes ned til det som etter forholdene er for-
svarlig, og toget skal stoppe hvis det er fare for & kjore pd mennesker.

143. Linjepersonalet mé under sin tjeneste pd dobbeltsporet bane —
eller parallelle baner — under passeringen av tog pa det ene spor vzre
seorlig oppmerksom pd hvorvidt det ogsd kommer tog pa det annet
spor. Hvor ikke oversikten er helt betryggende, bar linjepersonalet ga
ut av begge spor ndr det kommer tog.

Ekstratogsignal.
(Tr. § 121).

144. Ekstratogsignal for kunngjering av ekstratog behover ikke & settes
opp av togbetjening pd det tog som gir nermest foran, uten ordre
om det fra vedkommende stasjon. Hvis ikke ordre fra stasjonen fore-
ligger, m4 det nemlig forutsettes at linjepersonalet allerede er under-
rettet. Se Tr. § 121 og Sr. § 64.

Dog skal togferere i den utstrekning det er mulig, veere merksam
P& oppsetning av ekstratogsignal (jfr. Tr. § 136) og for tilfelle forhore
med vedkommende togekspediter om ekstratogsignal skal fores.

Se for gvrig bestemmelsene i S-sirk. 57, pkt. 2.

145—146. (Reservenummer).
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Sidespor pa linjen.
Alminnelige bestemmelser.

147. Sporveksler ma ikke legges inn i eller tas ut av hovedspor pd
linjen uten etter ordre fra distriktsjefen. Trykt eller skriftlic med-
delelse skal tilstilles vedkommende personale. Nar det gjelder innlegging
av sporveksel til nytt sidespor, skal det gis opplysning om hvordan
sidesporet grener ut fra hovedsporet, om lastype, om sterste tillatte
kjarehastighet over sporvekselen og om hvilken stasjon sidesporet er
underlagt.

Om betingelser for anlegg av private sidespor se etterfolgende
artikler 151—156.

Om skifting ved sidespor pad linjen, se art. 157—169 i dette trykk.

148. Sporveksler til sidespor pd linjen skal vare sikret som bestemt
i Tr. § 68. Kontrolldsen for sporvekselen skal vare i laseavhengighet
til sporsperre eller avledende sporveksel som sidesporet i henhold til
Tr. § 69 skal vere utstyrt med.

Kontrolldsngklene til sporsperren (den avledende sporveksel) skal
i alminnelighet oppbevares i samlelds av A-, B- eller D-lastypene —
oppsatt i nerheten av stasjonens togmeldingsapparat.

Om regler for A-lisens bruk og virkemaite, se S-sirk. 236 og art.
167-—169.

Om regler for B- og D-lasens bruk og virkemate, se S-sirk. 191
og art. 157—166.

P4 stasjoner med komplette sikringsanlegg kan kontrollasngklen
til sidespor pa linjen oppbevares i stillerapparatet (stillverket), og stilles
i avhengighet til stasjonens signaler. Er strekningen utstyrt med linje-
blokkering, kan kontrollisneklen ogsé settes i avhengighet til denne.

149. Tilsynet med sidespor s& vel innenfor som utenfor jernbanens
grunn paligger linjepersonalet. For den del av private sidespor som
ligger utenfor jernbanens grunn, utferdiger distriktsjefen om nedvendig
egen instruks etter samrad med sporeieren.

Nar det er ngdvendig & utfere tilsyn med kontrolldser, sporsperrer
m. v. ved sidespor pd linjen utenfor den tid skifting ved sidesporet
allikevel foregdr, kan vedkommende stasjon mot kvittering utlevere
kontrolldsnekkelen til fast ansatt tjenestemann ved vedkommende linje-
avdeling. I togmeldingsboka noteres klokkeslett nir nekkelen leveres
ut og "ar den leveres tilbake og kontrollplaten skal plaseres p& tog-
meldingsapparatet (jfr. trykk 404.1, art. 1.10).

Omlegging av sporveksel eller andre arbeider som kan bli til hinder
for at tog kan kjores, utfores under iakttaing av bestemmelsene i Tr.
§ 74 og trykk 373.2.
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Tilsynet (reparasjonsarbeidet) skal om mulig utferes slik mellom
togene at kontrolldsngkkelen kan veere levert tilbake for tog kjerer
ut pad blokkstrekningen. Hvis ikke, skal det forholdes i samsvar med
Tr. § 74, pkt. 5. Vises ikke signal 4. «klar linje», skal togets kjorehastighet
over sporvekselen settes ned til 25 km pr. time.

150. Nar nekler til sidespor pd linjen har vert 1dnt ut i forbindelse med
skifting e. 1., m& blokkstrekningen ikke meldes klar for vedkommende
togekspediter igjen har satt kontrollasngkkelen pa plass i samleldsen, eller
har fitt melding fra nabostasjonen om at den er mottatt der (D-18s).
For blokkstrekningen frigis for kjoring av fog, skal derfor togekspedi- .

toren kontrollere den mottatte nekkel ved straks 4 sette den pd sin
plass og vri den om i samlelisen. (D-14s nekkel skal settes i feltet «sta-
sjonens egen nekkely hvis det ikke allerede er plasert nekkel i dette).

Serbestemmelser for private sidespor og for
sidespor til tomter som jernbanen har leid bort
til private.

151. For det kan anlegges sidespor pd grunn som ikke tilhgrer NSB
eller p4 grunn som NSB har leid bort til private, m& det opprettes
kontrakt med grunneieren respektiv leieren. Kontrakten (formular 801,
se bilag nr. 7) inneholder bl. a. en del bestemmelser som tar sikte pi
& forebygge uhell ved sporet. De viktigste av disse er tatt med i artik-
lene 152—156. Jernbanens tjenestemenn — spesielt linje- og det sta-
sjonspersonale som utferer skifting ved sidesporet, skal fere tilsyn
med at de kontraktmessige palegg overholdes. Forekommer det mislig-
holdelse av kontraktens bestemmelser, skal forholdet pétales og sekes
rettet. Inntil dette er skjedd, kan man nekte trafikering av sidesporet
— hvis man finner at forholdet representerer en avgjort fare for av-

vikling av skiftingen.

Henvendelser til sidesporeieren (tomteleieren) om brudd pé de
kontraktmessige forpliktelser, skal som regel gjores av vedkommende
stasjonsmester eller banemester. I alvorligere tilfelle og i gjentagelses-
tilfelle samt nir stasjonsmesterens (banemesterens) henvendelse ikke
tas til folge, skal forholdet innberettes til distriktsjefen.

152. TFaste anlegg og opplag mé ikke uten jernbanens tillatelse plaseres
nsermere spor enn 2.5 m fra nermeste skinne (mdlt vannrett). Faste
innretninger m& ikke anlegges over eller under sporet uten jernbanens
tillatelse.

Overganger for kjoretrafikk mé ikke anlegges uten i samridd med
jernbanen. Hvis det trengs swrlig vakthold f.eks. av ferdselsteder
over sporet og det ikke foreligger seerlig avtale om det, mé& sidespor-
eieren besorge og bekoste dette.
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153. Sidesporeieren mé serge for at sporet i tide er klart for skifting.
Kjoretayer og lose gjenstander ma veere fjernet fra sporet og ikke vaere
plasert nzrmere dette enn 2.5 m fra nermeste skinne (mélt vannrett)
hvis ikke jernbanens vedkommende har tillatt det. Av- og palasting
eller annet arbeid som det kan veare farlig 4 utfore under skiftingen eller
som kan veere til hinder for denne, m4 ikke utfores mens skifting pagar.

154. Sidesporeieren er ansvarlig for skade som jernbanemateriellet
métte tilfaye kjoretoyer og lose gjenstander som uten jernbanens sam-
tykke stir i sidesporet eller er plasert for nzer dette.
For pvrig pdhviler det sporeieren & dekke mulig ansvar for skade
. som oppstar under bruk av sporet i den utstrekning skaden ikke skyldes
feil av jernbanen eller dens tjenestemenn. .

155. De foran omtalte sikkerhetsbestemmelser kan ogsd gjeres gjel-
dende for eldre sidespor selv om kontrakten er opprettet for det ni-
vaerende formular 801 ble innfort — hvis ikke annet skulle vare spesielt
bestemt. (Hjemmel for dette har man i de eldre kontrakter som sier
at sidesporet m&i brukes pd den méite som jernbanen til en hver tid
bestemmer).

156. Disse bestemmelser gjor ingen forandring i de plikter og det
ansvar som er pélagt skiftepersonalet i skifteinstruksen og andre be-
stemmelser om skifting.

Skifting ved sidespor p4& linjen.

157. Skifting ved sidespor pd linjen anordnes av vedkommende tog-
ekspediter etter nermere bestemmelse av distriktsjefen og utfores av
togbetjeningen — eventuelt med hjelp av godkjent betjening ved
stoppested som sidesporet grener ut fra.

For skiftingen gjelder de alminnelige bestemmelser i trykk 405.2,
«Skifteinstrukseny, med tillegg av serbestemmelsene i etterfolgende

. artikler 158—169.

Om sikring av sporveksel til sidespor p4 linjen, se Tr. § 68 og 69.

Jir. ogsd art. 148 i dette trykk.

158. Er sporvekselen og sporsperren ved sidesporet utstyrt med kon-
trollds av A- eller D-lastypen, kan skiftingen enten foregd med kipptog
som vender tilbake til den stasjon som anordner skiftingen, eller med
godstog som fortsetter til neste, fremadliggende stasjon. Er sporvek-
gelen utstyrt med B-las, mé skiftingen bare foregd med tog som vender
tilbake til den stasjon sidesporet er underlagt.

Beskrivelse og instruks for betjening av samlelds for B- og D-las
finnes i S-sirk. 191. Liknende bestemmelser for A-lis systemet finnes
i S-sirk. 236.
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159. Under skifting ved sidespor pd linjen skal togferer vere skifte-
leder dersom ikke annet er spesielt bestemt av distriktsjefen — jfr.
trykk 405.2. Hvis praktiske grunner tilsier det, kan togferer beordre en
av togets kondukterer (f. eks. den som er bemyndiget til & gi avgang-
signal) til & vere skifteleder. Hvis sidesporet grener ut ved et stoppe-
sted som oppbevarer kontrollisngklene (jfr. art. 166), og hvor det
tjenestgjor personale som er godkjent til skifting, kan distriktsjefen
bestemme at den ansvarlige ved stoppestedet skal vare skifteleder.

160. Under skifting ved sidespor betjenes sporvekselen av en av
togbetjeningen — eller av godkjent tjenestemann ved stoppested —
etter togiorerens nermere bestemmelse, men togforeren (skiftelederen) .
har personlig ansvaret for at skiftingen foregdr pa foreskreven méte,
at gjensatte vogner er plasert innenfor sidesporets middel og avbremset,
at sporsperre og sporveksel er ldst i normalstilling og at den riktige
nokkel eventuelt bringes med.
Hvis en annen tjenestemann er skifteleder — jfr. art. 159 — er
han ansvarlig for dette.

161. Nar det skal skiftes ved sidespor som er sikret ved B- eller D-las,
skal togekspediter ved den stasjon toget skal kjore ut fra, mot kvitte-
ring, levere togferer (kondukter) kontrollasnskkelen til sidesporet.
Kvitteringen skal gis pd form. nr. 417 b, «Jernbanetelegram om tog-
gangen» — se bilag nr. 6.

162. Hyvis det skiftes med tog som vender tilbake til den samme stasjon
som det kjerte ut fra (tilbakevendende kipptog), skal togferer (kon-
dukter) straks toget er kommet inn pd stasjonen igjen, levere kon-
trollasngkkelen tilbake til togekspediter mot & f& sin kvittering tilbake.
(Om bruk av kontrollplate p& togmeldingsapparatet se trykk 404.1
art. 1.10.).

163. Nar det skal skiftes ved sidespor som er sikret ved D-lds-systemet og
toget etter skiftingen skal fortsette til nabostasjon, m& begge nabo-
stasjonene til sidesporet veere betjent for toget.

Kvitteringen fra togfgrer (kondukter) — jfr. art. 162 — skrives
1 dette tilfelle ut i 2 eksemplarer hvorav det ene beholdes av togfereren
{kondukteren).

Hvis ikke nabostasjonen pd annen méte er gjort bekjent med at
skifting skal foregd ved sidesporet, skal togekspeditoren ved den stasjon
som utleverer kontrollisngkkelen sende fglgende melding til nabosta-
sjonen: «Kontrollasngkkel for N. sidespor levert til togfereren (konduk-
toren) i tog nr. ....»n

Hvis stasjonen oppbevarer begge D-ldsnokler, skal «Stasjonens egen
nokkel» utleveres og nabostasjonens D-lasnekkel skal tkke flyttes over i

feltet: «Stasjonens egen nekkely for ankomstmelding er mottatt fra nabo-
stasjonen. (S-sirk. 191).
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164. Ved ankomsten til nabostasjonen skal togfereren (kondukteren)
levere nekkelen til togekspediteren som kvitterer for mottagelsen pé
den blankett som togfareren (kondukteren) har med seg.

Deretter skal togekspeditaren sette kontrollisngkkelen inn i samle-
lasen, l3se sikkerhetslisen og ta sikkerhetsldsens ngkkel i forvaring,
samt sende folgende melding til nabostasjonen: «Kontrolldsngkkelen for
N. sidespor er mottatt her». Nabostasjonen noterer meldingen péd sin
gjenpart av togfererens (skiftelederens) kvittering. Forst nir denne
melding er sendt, kan ankomstmelding for toget utveksles.

‘ Hvis den stasjon som mottar nekkelen for tilfelle ikke oppbevarer
noen D-ldsnpgkkel for vedkommende sidespor, skal ngkkelen settes inn i
feltet: «Stasjonens egen ngkkel».

Hvis det tidligere stadr nokkel i dette felt, md forst sikkerhetslasen
l&ses opp, deretter ma handtaket feres over til hoyre og «Stasjonens egen
nokkel» vrig om til heoyre. Forst da kan den mottatte nekkel settes inn
i det venstre nekkelfelt og vris om til venstre, hvoretter «Stasjonens egen
nokkel» vris tilbake til venstre. Handtaket springer over til venstre og
sikkerhetsldsens nekkel vris om til heyre og tas ut for oppbevaring.

Nar en stasjon har begge D-ldsngkler, skal den ene sendes tilbake til
nabostasjonen med forste tog som stopper ved denne. T tilfelle utleveres
«Stasjonens egen nekkel» mot kvittering. Togfereren (kondukteren) skal
levere ngkkelen pa nabostasjonen mot kvittering og denne stasjon sender
melding, betjener kontrolldsnskkelen og samlelasen som nevnt foran i denne
artikkel. (S-sirk. 191).

165. 1. Distriktsjefen kan bestemme at ngklene til sidespor pa linjen
som er sikret ved B- eller D-18s, skal oppbevares i samlelis anbrakt
ved sidesporet. Dette vil bl. a. vaere hensiktsmessig hvis sidesporet har
2 eller flere sporveksler som ma veere opplist samtidig.

2. Hvis sidesporet har B-lising, lenkes nekkelen til sikkerhets-
lasen for sidesporets samlelds sammen med B-l3snokkel pid den stasjon
‘ som sidesporet er underlagt.

3. Hvis sidesporet har D-lasing, lenkes en nekkel til sikkerhets-
lisen for sidesporets samlelds sammen med hver av D-lisnegklene for
de to stasjoner som sidesporet ligger mellom.

4. Sikkerhetsldsens ngkkel brukes i begge tilfelle til & l4se opp
samleldsen, og noklene ¢ denne brukes til lising av sporsperrene ved side-
sporet under skiftingen. Sikkerhetsldsens npkkel med den tillenkede
kontrolldsngkkel bringes etter endt skifting tilbake til stasjonen og
leveres togekspeditoren som bestemt i art. 162 resp. 164.

(Om togsikring ved hjelp av kontrolldser og samlelis med swerskilt
sikkerhetslds s4 vel som ved togmelding over strekning med ubetjente
stasjoner m. m. vises til trykk 404.1 art. 6 samt S-sirk. nr. 164 og 191.)
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166. Ligger sidesporet ved et stoppested, kan distriktsjefen bestemme
at neklene skal oppbevares ved stoppestedets ekspedisjonskontor i I&s-
bart skap som bare ekspeditoren (ekspeditrisen) har ngkkel til.

Ekspeditaren (ekspeditrisen) m& bare levere ut eller selv bruke
ngklene etter innhentet tillatelse fra togekspediteren ved den stasjon
som sidesporet er underlagt.

Ekspeditor (ekspeditrise) som ikke er godkjent til & utfere spor-
skiftertjeneste (jfr. S.-sirk. 144), skal mot kvittering i sewrskilt bok
levere noklene til vedkommende togforer. Denne skal etter endt skifting
og l8sing av sidesporets sporveksler og sporsperrer, levere ngklene til-
bake til ekspediteren som kvitterer for mottakingen i togfererens tog- .
rapport og straks underretter stasjonen om at neklene er pd plass.

For ekspediter som utferer sporskiftertjeneste, gjelder foruten neer-
varende, ogsd Instruks for betjening av handstilte sporveksler (S.sirk.
nr. 144).

Ekspediteren (ekspeditrisen) md ikke under noen omstendighet
legge sporvekselen om til sidesporet for det skiftende tog er stoppet.

167. Nér det skal skiftes ved sidespor som er sikret ved A-ldsing, mé den
stasjon som sidesporet er underlagt veere betjent. Nabostasjonen kan
vere ubetjent.

1. Nar skifting skal finne sted og toget er kommet til sidesporet,
skal togforeren (kondukteren) lise opp skapet hvor samleldsen med
kontrolldsngklen(e) befinner seg (med kondukterngkkel) og i telefonen
anmode den stasjon som sidesporet er underlagt, om frigiving av kon-
trollasngkkelen slik:

«Dette er togforerenitognr. ... .. Kan kontrolldsnokkelen for ........
sidespor frigis for skifting?»

Nar en av togets konduktgrer som ikke er togferer er beordret til
skifteleder (jfr. art. 159) skal han foresperre om frigiving. Ogsd ellers
nar det er hensiktsmessig, kan togfgreren beordre en av togets kon- .
dukterer til & utveksle de p&budte meldinger med den stasjon som
vedkommende sidespor er underlagt (jfr. ogsd art. 168).

I meldingene skal det i disse tilfelle istedenfor «Dette er togforeren
i tog nr. ....» oppgis «Dette er kondukter .... (navn) ............
itog nr. ... :

2. Stasjonen svarer:

«Kontrollasnokkelen frigis md», og noterer klokkeslett for denne
melding i togmeldingsboka, hvoretter togekspeditor eller den som utforer
togmeldingstjenesten (jr. trykk 404.1 art. 2.2) skal frigi kontrollds-
nokkelen ved & vri om sin jordnekkel og trykke ned trykknappen for
frigiving av kontrolldsngkkelen til sidesporet.
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3. Togforeren trykker samiidig ned trykknappen (for sperremag-
neten) i nekkelapparatet. Kontrolldsngkkelen blir derved fri, hvit
fargeskive vises i kontrollvinduet, og togmeldingsledningen blir brutt.

Mens trykknappen holdes nedtrykket, vrir togfereren kontrollds-
ngkkelen om og tar den ut av ngkkelapparatet, hvoretter skifting ved
sidesporet foretas pd vanlig méte.

168. 1. Etter endt skifting skal togforeren sette kontrolldsngkkelen inn
og vri den om i ngkkelapparatet — hvorved sperring av ngkkelen inn-
trer — og kontrollerer at red fargeskive vises i kontrollvinduet som
tegn pd at nokkelen er sperret og at togmeldingsledningen na atter
er ubrutt.

2. Togforeren (kondukteren) sender deretter slik melding til den
stasjon som sidesporet er underlagt: «Dette er togforeren (kondukter
N.N.) 7 tog nr. .... Kontrollisnokkelen er sperret 1 nokkelapparatet ved
.......... sidespory.

3. Stasjonen svarer:

«Retty.

Vedkommende oppgir signatur og noterer klokkeslett for mel-
dingen i togmeldingsboka.

169. Ndr det skal skiftes ved A-ldst sidespor og nabostasjonen ikke
er betjent, skal den betjente stasjon som sidesporet er underlagt ikke
sende, eventuelt besvare, ankomstmeldingen for toget som har skiftet
pd sidesporet for stasjonen har sendt A-signal i samsvar med art. 2.8
i trykk 404.1. Signalet besvares av den annen betjente stasjon som for
tilfellet begrenser den forlengede blokkstrekning.

Forst deretter sendes og besvares ankomstmeldingen for toget.

Regler for nummerering av spor og sporveksler.

170. Spor og sporveksler pd ekspedisjonssteder skal nummereres. For
88 vidt ikke nummereringen fastsettes av Hovedstyret, foretas den av
distriktsjefen.

Ved nummerering av spor og sporveksler pa nye ekspedisjonssteder
og ved omnummerering pa eldre ekspedisjonssteder, skal retningslinjene
i art. 171—174 folges. ’

171. Parallelle spor i samme sporgruppe gis fortlopende nummer og
nummereringen foretas i retning fra ekspedisjonsbygningen.

Togsporene gis de laveste nummer. De nummereres fortlopende
fra den side ekspedisjonsbygningen ligger og slik at det togspor som
ligger nermest denne side fir nr. 1.

Ved flere sporgrupper innen stasjonen skal nummereringen — bort-
sett fra togsporgruppen — som regel foretas fra den ende av stasjonen
som ligger nermest Oslo.
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172, Pa ekspedisjonssteder nummereres sporveksler slik at alle som
har tungespiss mot Oslo, fir wlike nummer og alle med tungespiss fra
Oslo far like nummer.

Nummereringen med ulike nr. foretas fortlopende fra den ende
av stasjonen som ligger nermest Oslo og med like nr. fra den annen
ende av stasjonen.

Ytterste motliggende sporveksel i kjoreretning fra Oslo fir siledes
nr. 1 og ytterste motliggende sporveksel i kjgreretning #il Oslo fir nr. 2.

Ligger sporveksler p4d samme hoyde og retning, skal den som ligger
nermest den side ekspedisjonshuset ligger, ha det laveste nummer.

Er det flere sporgrupper, nummereres sporvekslene fortlopende med
ulike, henholdsvis like nr. innen samme sporgruppe.

Kryssveksler, dobbelte og enkle, gis ulike nr. og med litrabetegnelse
ajc for tungeparene med spiss mot Oslo og b/d for tungeparene med
spiss fra Oslo.

173. Spor, henholdsvis sporveksel, pd et ekspedisjonssted mi ikke gis
samme nr. som annet spor — resp. sporveksel — pd samme ekspedi-
sjonssted. Unntagelse herfra kan gjores pid de storste stasjoner hvis
sporomridene er atskilt og har egne betegnelser.

174. Hvis det finnes hensiktsmessig, nummereres ogsé spor og spor-
veksler pd holdeplasser og andre sporomradder utenom ekspedisjons-
stedene.

Ved senere anlegg av nye spor og innlegging av nye sporveksler
ber den opprinnelige nummerering bibeholdes og revideres ved passende
anledning.

Ved ekspedisjonsstedene skal finnes planer av sporanleggene hvorav
nummereringen fremgér.

Ved nummerering av sporveksler anvendes alltid og ved numme-
rering av spor som regel arabiske tall.

I planer for sikringsanlegg og i forriglingstabeller skal dog togspor
som regel anfores med romertall. (Se S.sirk. nr. 4 § 12 pkt. 1). '

Sporvekslenes normalstilling.

175. For sentralstilte og forriglede sporveksler er normalstillingen den
stilling av sporvekselen som er valgt som sddan og som derfor i plan
og forriglingstabell er betegnet med + (jfr. S.sirk. nr. 4 § 12 pkt. 2 og 8).

176. For kontrollaste sporveksler.

1. som kan kontrollises bare i én stilling, er denne sporvekselens
normalstilling. (Av dette folger at normalstillingen for ubevoktede spor-
veksler pd linjen er stillingen for kjoring i hovedsporet).
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2. som kan kontrollises i begge stillinger, skal den ene stilling

velges som normalstilling og betegnes med 4. Ngkkelen til denne
stilling skal merkes med -+, den annen ngkkel med ~-.

177. For sporveksler som ikke er sentalstilte, forriglede eller kontrolldste
gjelder folgende:

1. Nér sporvekselen forgrener 2 togspor, skal stillingen for kjering
i det rette spor (uten avvikelse i sporvekselen) eller i det spor som
har den sterste kurveradius (det spor hvor kurven er slakkest) vere
den normale.

‘ 2. Nar sporvekselen forgrener togspor og annet spor, skal stillingen
for kjoring i togsporet veere den normale.

3. Distriktsjefen kan fravike reglene i punktene 1 og 2. Han kan
ogsé fastsette normalstilling for sporveksler som ikke er nevnt i disse
to punkter.

4. Distriktsjefen skal i tilfelle fastsette sporvekslenes normalstilling
slik at gjennomkjering kan foregd i det spor (hovedtogsporet) som egner
seg best til det ndr vedkommende stasjon ikke holdes betjent.

178. Ved togspor forstds spor pd stasjoner som normalt er beregnet
pd 4 brukes under inn- og utkjering av tog.

179. I de tilfelle distriktsjefen, i henhold til art. 177 pkt. 3 fastsetter
sporvekslers normalstilling, skal den bestemmelse som er tatt, bekjent-
gjores for vedkommende stasjons personale.

180. Sporvekslers normalstilling skal fremgd av de skjematiske planer
som skal utarbeides som vedlegg til stasjonens togoppgave.

181. For tydelig 4 kunne se om de under artiklene 176—177 omhand-
lede sporveksler er stilt i normalstilling eller ikke, skal stillbukkloddet

‘ veere slik malt at den gvre halvdel av loddet er hvit og den nedre halvdel
gvart ndr sporvekselen ligger i normalstilling.

Plasering av middelmerke.

182. Det middelmerket som er nevnt i Tr. § 52 markeres vanligvis ved
et 50 cm lyserpdt (sinoberfarget) felt malt utvendig pd begge nabo-
skinner i de to kryssende eller motende spor. Feltet skal i sin helhet
ligge innenfor middel. I stedet for denne utforelse kan det tillates brukt
en 20 cm lang aluminiumsplate malt med lysreflekterende stoff og
festet til skinnesteget med 2 skruer. Platen m& vere s& bred at den
gar ned langs skinnesteget og utover langs skinnefoten.
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183. For fastsettelse av middel gjelder etterfolgende bestemmelser i
denne artikkel. Om profiler for minste tverrsnitt og om laste- og kon-
struksjonsprofil, se trykk nr. 402 §§ 35 og 37.

Ved middel skal sporavstanden vaere minst sd stor at laste- og
konstruksjonsprofilet anbrakt pd midten og enden av en boggivogn med
18 m boggiavstand og 24 m lang vognkasse, som blir kjort p4 det ene
spor, ikke bergrer minste tverrsmitt for nabosporet. Hvor det er mulig,
ber det vare en klaring p4 10 em mellom de to profiler. Hvis ingen
av de to spor er togspor, kan det tillates at de to profiler gir inntil
10 em inn i hverandre ved middel.

Ligger det ene spor i rettlinje og det annet i kurve ved middel
og uten overhgyde, vil det i alminnelighet vare nedvendig 4 ha fol-
gende sporavstand i middel:

Ved kurver med R = 135—200 m, sporavstand 4.2 m
» » » R = 201—400 » » 41 »
» » » R = over 400 » » 4.0 »

Hvis ingen av de to spor er togspor, kan disse sporavstander om
ngdvendig minskes med inntil 20 ecm. Er kurven lagt i overhgyde eller
ligger begge spor i kurve med eller uten overhgyde, mé seerskilt miling
foretas.

184. Hvor anvendelse av foran nevnte regler om plasering av middel-
merket vil medfere ulemper i form av vesentlige merkostnader nér
reduksjon av sporenes effektive lengde skal unngéds, skal saken fore-
legges Hovedstyret som avgjer om dispensasjon kan gis.

185. (Reservenummer).

Togs kjering inn pa eg ut fra stasjonene.

Togoppgave.
(Tr. § 94, S-sirk. 167 og 267.)

186. I stedenfor «Togoppgave» form. nr. 603 a — se bilag nr. 8 kan
den enkelte tjenestemann ved stasjonene utleveres en forenklet opp-
gave, «Logordningen ved .......... stasjon», form. nr. 603 b — se
bilag nr. 9. Oppgaven utleveres ogsd til grindvakt ved stasjonen.
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Stasjoner som trenger 20 eller flere eksemplarer av oppgaven, kan
f4 trykt de nedvendige eksemplarer ved distriktsjefens ekspedisjons-
kontor. Stasjonsmesteren har ansvaret for oppgavens riktighet.

Ajourfort togoppgave, form. nr. 603 a, skal alltid vere sldtt opp ¢ sta-
sjonens kontor, sporskifterhytte og stillverkshus.

Innkjogr- eller stoppsignal vist med elektrisk
lys i hdndsignallampe.

187. Ved en del stasjoner er det anordnet elektrisk lys i hdndsignal-
. lamper som kan vise innkjor- eller stoppsignal for kommende tog.
Signallyktens oljehus er fjernet og i stedet er det satt inn elektrisk
lampeholder og kabel med stikker og jordkontakt.
I signalstativet er det satt opp en jordet stikkontakt.
Som signallys anvendes 220 volt 15 watt lampe med swan sokkel.
Stromtilforselen fis fra stasjonens tomtebelysning.
Handsignallampe skal brukes bare for & vise naitsignal.

188. N3r signal skal vises, skal hdndsignallampen anbringes i signal-
stativet ved innkjersignalstedet. Hver gang signal skal vises henholds-
vis fjernes (slokkes), skal stikkeren settes inn eller tas ut av stikkon-
takten i signalstativet.

Det tillates séledes ¢kke & vise signal eller slokke signal ved & be-
tiene bryter for det belysningsnett stikkontakten er tilknyttet. Det
md kontrolleres at det riktige signalbilde, (redt eller gremt) vises.

189. Nar signal ikke skal vises, skal signallampen tas ut av signal-
stativet og oppbevares pd ekspedisjonskontoret (eller annet bestemt

sted).
Stikkeren skal alltid tas ut av stikkontakten for signallampen tas
ut av signalstativet.
. Feil ved anlegget meldes til stillverksavdelingen.

Signal 3, «passéry.

190. Tr. § 103 bestemmer at stasjonsmesteren (txp) skal veere til stede
P4 plattformen — eller i tilfelle ved innkjarsporveksel — nér tog kommer.
Om unntak for strekninger med linjeblok — se S.sirk. 38, B 1, jfr. S.-
sirk. 441.

I henhold til Sr. § 44 (tillegg III) pkt. 2 skal signal 3, «passér,
som er kjgretillatelse, alltid gis fra bestemt sted og bevoktes av tog-
ekspeditoren, og det mi ikke fjernes for toget i sin helhet har passert
signalet.
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Det bestemte sted som passérsignalet skal vises fra, kan markeres
ved et seerskilt fast stativ.
Istedenfor fast kan flyttbart stativ tillates brukt, men signal m4
ogsd i dette tilfelle vises fra bestemt sted — slik at togbetjeningen pé
forhdnd vet hvor signalet kan ventes vist.

191. Togekspediteren skal innta en slik plass at han kan ses av pas-
serende togs betjening og slik at kravet om bevoktning av signalet
blir oppfylt.

Skulle togbetjeningen i et passerende tog ikke f& oye pé& togekspe-
diter, kan de likevel la toget passere dersom det foreskrevne passér-
signal vises fra det bestemte sted — hvis ikke togbetjeningen p. g. a.
omstendighetene finner at det kan medfere fare & lystre signalet — jfr.
Sr. §§ 10, 16 og 44, pkt. 5.

Kontroll av postsignallamper.

192. En del postvogner er utstyrt med «postsignallamper» over post-
derene. Lampene viser ndr de er tent, blatt blinklys forover og bak-
over, og tennes av postekspediter med en trykknapp som tegn pd at
postekspedisjonen er kommet i gang. (Posttjenestemannen kan kon-
trollere dette ved en kontrollampe plasert ved trykknappbryteren).
Hvis det ikke skal foregd postekspedisjon pd underveisstasjon, hvor
toget har fast stopp, skal lampene tennes straks toget er stoppet.

193. I de tog som har postvogner utstyrt med postsignallampe, skal
togekspeditor ikke gi avgangsordre for han har forvisset seg om at
denne lampe er tent.

Postsignallampene skal etter hver tur gjores rene pa togets ende-
stasjon.

Pastigning. Avgangsordre og avgangsignal,

194. De reisende som oppholder seg i jernbanerestauranter samt i
venterom pd utgangstasjoner og overgangstasjoner, skal varsles om
togavgang ved utrop eller pd annen méte. Ogsé ved andre ekspedisjons-
steder bor dette gjores nir forholdene tilsier det, f. eks. nar reisende til
2 eller flere tog oppholder seg samtidig i venterom. De reisende mé gis
rimelig tid til & komme seg pé toget for avgangsordre gis. Det samme
gjelder hvis billettkjop eller annen ekspedisjon tillates umiddelbart
for togavgang.

195. Togekspediteren skal gi reglementert avgangsordre og skal vere
til stede pd plattformen nar toget gar.
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For avgangsignal gis, skal de reisende varsles ved at kondukterene
hayt og tydelig roper: «Ta plassy.

Kondukterene og stasjonsbetjeningen ma forvisse seg om at alle
reisende er steget pd toget. De skal hjelpe reisende som er sent ute med
- pastigning — hvis ikke toget allerede er i bevegelse. I si fall ma de
reisende nektes & stige pa.

Hyvis togforeren ikke har den fulle oversikt, f. eks. p.g. a. langt
tog, mange reisende eller at det er merkt, m& han ha mottatt de andre
konduktgrers tilkjennegivelse av at alt er i orden til avgang for av-
gangsignal gis.

Togfpreren mé aldri unnlate & gi det foreskrevne lange stot ¢ signal-
pipe i forbindelse med avgangsignalet (unntagelse for visse nattog).
Under vanskelige forhold ber man bruke signalpipen en kortere tid
for det vises signal med flagg eller lampe.

196. Lokomotivbetjeningen skal ha sin oppmerksomhet henvendt ogsé
bakover til plattform hvorfra reisende stiger pé. Jir. Tr. § 142, pkt. 4
og S.sirk. 340 pkt. 2.

197. Foranstiende bestemmelser gjor ingen forandring i trykk nr. 801,
Befordringsvedtektenes bestemmelse om at de reisende mé ta plass
i toget i betimelig tid for togavgang.

198. Ved enkelte ekspedisjonssteder kan det vere vanskelig for loko-
motivierer 4 se togferer ndr denne gir avgangsignal. Togfgreren ma
vaere merksam péa dette forhold og i samsvar med Sr. § 12 innta en slik
plass — eventuelt ved & gd nermere lokomotivet — at signalet tydelig
kan iakttas fra lokomotivet.

Om ngdvendig kan togekspediter i slike tilfelle repetere togforers
avgangsignal som omhandlet i S-sirk. 166.

Togforer skal std med front mot lokomotivet ogsd ndr han gir
det reglementsbestemte stot i signalpipen i samsvar med Sr. § 29.

199. Lommelykt med stillbart redt og grent glass kan brukes til signal-
givning fra togfareren i forstadstog og motorvogntog.

De togferere som bruker slik lommelykt til signalgivning, skal
samtidig ha sin vanlige héndsignallampe («Nife») med i toget.

Kryssing og forbikjering.
200. Ved togkryssing forstds at et tog skal holdes tilbake ved en bestemt
stasjon inntil annet tog i motsatt kjoreretning er kommet inn pé samme

stagjon fra den blokkstrekning og det hovedspor som det forst nevnte
tog skal kjore ut ph.
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Kryssing angis i rutene i samsvar med Tr. §§ 45, 46 og 47 for derved
4 bestemme rekkefolgen av togene pi linjen.

201. Forandring av kryssing mellom 2 tog foretas etter reglene i Tr.
§ 112. Herved forandres rekkefolgen av de 2 tog pd en bestemt strek-
ning, men rekkefglgen i forhold til andre tog forandres ikke derved.
Ved denne forandring av kryssing mellom 2 tog kan det oppstd
en kryssing mellom det ene tog og et tredje tog uten at denne kryssing
er anfort i togenes ruter etter reglene i Tr. § 45.
Det vil i disse tilfelle ikke bli gitt serskilt ordre eller meddelelse

fra distriktsjefen om denne kryssing, idet rekkefglgen av hvert av de - .
2 forstnevnte tog og det 3dje tog ikke skal forandres uten serskilt
ordre.

202. Nér det oppstér kryssing som ikke er angitt i togenes ruter, skal
togekspeditoren ved kryssingsstasjonen gi togfereren i det tog som i
tilfelle skal tilbakeholdes, muntlig underretning om kryssingen. Hvis
underretning ikke gis, har togekspediteren udelt ansvaret for at toget
holdes tilbake inntil det annet tog er kommet.

203. Eks. 1.

Togene 1 og 2 krysser etter sin rute i C.

Tog 1 er forsinket og kryssingen omlegges til B. Derved oppstér
en kryssing mellom 1 og 4 i C som ikke er angitt i ruten eller i ser-
skilt ordre.

Tog 4 mé ikke kjore fra C for tog 1 er kommet.

204. Tilsvarende situasjon kan oppstd ndr det foretas forandring av
Sforbikjering mellom tog eller ved framkjoring av tog. Det blir pd samme
mite & forholde neye overensstemmende med Tr. § 113 i slike tilfelle.
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Tog 7 kjerer etter sin rute forbi tog 5 i B. Togene 5 og 6 krysser i C.

Tog 7 er forsinket og forbikjeringen omlegges til C. Derved oppstér
en kryssing mellom togene 7 og 6 i C som ikke er angitt i ruten eller
i seerskilt ordre. Tog 6 m4 ikke kjore fra C for tog 7 er kommet.

205. Liknende situasjoner kan oppstd ved innstilling av tog eller ved
forsinkelse av tog uten at forandring av kryssing eller forbikjering
etter Tr. §§ 112 og 113 foretas.

Eks. 3.

Q\ N
A
Togene 11 og 10 krysser etter sin rute i C. Tog 11 innstilles. Derved

oppstar en kryssing mellom togene 9 og 10 i C som ikke er angitt i
ruten eller i seerskilt ordre. Tog 10 m4 ikke kjore fra Cfor tog 9 er kommet.

206. Eks. 4.
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Stasjon C er endestasjon for tog 1 og utgangstasjon for tog 2.
Togene 1 og 2 er ordinzre tog med en forskjell mellom rutemessig
ankomsttid og avgangstid i C som er over 2 timer. Kryssingen i C skal
derfor etter reglene i Tr. § 45 ikke angis i ruten. Tog 1 forsinkes slik
at forskjellen mellom ankomsttiden og tog 2’s rutemessige avgangstid
i C blir 2 timer eller mindre.

Tog 2 md ikke kjore fra C for tog 1 er kommet.

207. Distriktsjefen skal heller ikke i de tilfelle som er nevnt under
artiklene 204—206, gi szrskilt meddelelse om kryssingen som felge av

den nye situasjon. Derimot skal vedkommende togekspediter forholde ‘
som bestemt i art. 202. .

208. Hvis et tog er lengre enn kryssingsporet pa stasjon («woverlangt
togy) hvor toget skal krysse eller kjore forbi et annet tog, skal togfareren
gi vedkommende stasjon forhdndsmelding om dette tidligst mulig.
Togets lengde kan beregnes etter reglene i art. 209. (Kryssingssporets
lengde skal tas inn i distriktenes driftshdndbeker).

209. I forbindelse med «overlange togy og ellers nar distriktsjefen be-
stemmer at det i andre tilfelle (fra stasjon eller kondukterpersonale)
skal gis melding om godstogenes lengde, og denne ikke kan kontrolleres
pd en annen og neyaktigere mate, kan lengden tilnzermet beregnes slik:

Antall vogner i alt X 9 m ..... = m
Antall lange vogner X 2 m..... == m
Loks lengde ................... = m
Toglengde (tilnermet) .......... = m

Boggivogn regnes som 2 vogner.
Som lange vogner regnes litra G;, Gp,, Gy, T,, Tl; og utenlandske

vogner av tilsvarende lengde. ‘
Fortegnelse over lokomotivenes lengde skal tas inn i distriktenes
driftshdndbgker.
Er det swrlig korte vogner i toget, gjeres skjonnsmessig fradrag
for disse.
Eksempel:
Et godstog bestdr av 72 vognaksler = 36 vogner, hvorav 7 er lange vogner.
Togets lengde blir da etter foranstdende beregningsméte:
36 X9 o =324 m
TX 2 it i i = l4m
Lok (B11)...ovvvvnienaet, = 13 m
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Er toglengden beregnet pd forannevnte méte, ber lengden oppgis
med «can.
Denne utregningsmite kan ikke nyttes for Ofotbanens malmtog.

Advarselsplakat ved beferdede spor.

210. Ved stasjoner hvor det foregdr ferdsel over jernbanespor pd sta-
sjonstomter skal det slds opp plakat (form. nr. 715) med pdbud for
trafikanter om & vise varsomhet ved passering av jernbanesporene.
Plakaten slds opp i venterom og ekspedisjonslokaler, lett symlig for
trafikantene.

211—214. (Reservenumimer).

Togtjeneste.

Bremsing av tog.

215. Flere uhell er skjedd ved togs innkjering til stasjoner, serlig for-
arsaket ved at tog ikke er bremset og stoppet i tide slik som foreskrevet
i gjeldende bestemmelser. Det palegges derfor alle tjenestemenn som
skal praktisere bestemmelsene, & sette seg grundig inn i disse og over-
holde dem neyaktig.

Serlig innskjerpes bestemmelsene om bremsing av hdndbremsede
tog. Bremsingen av slike tog m& skje under et s& intimt samarbeid
som mulig mellom de enkelte tjenestemenn som deltar i bremsingen.
Enten den bremsekraft som stir til den enkeltes radighet er stor eller
liten, m& enhver utfere bremsingen i bevissthet om at denne bremse-
kraft kan veaere avgjerende for om toget blir avbremset og stoppet i tide.

Er de skrubremser man har til ridighet utilstrekkelige, m& det
ogsé brukes hevarmbremser, se trykk 402, § 15, f.

Adgang til & ta plass pd lokomotivogi konduk-
torvogn samt i postavdeling.

216. I tjenestanliggender har, foruten inspiserende overordnet perso-
nale, ogsd tjenestgjerende banemestere og elektromestere samt bane-
formenn, banevoktere, elektroformenn og reparatgrer tillatelse til & ta
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plass pa lokomotiv og i konduktervogn for kontroll av linje, ledninger,
signaler m. v. Jfr. ogsd Tr. § 134. Det samme gjelder verksmestere og
vognvisitgrer for kontroll av det rullende materiell.
Hvis vedkommende ikke er i uniform, m& han legitimere seg,
eventuelt ved skriftlig tillatelse pd foreskrevet formular, form. 821.
Jernbanens feier i feierdrakt har pd tjenestreiser adgang til 4 ta
plass 1 konduktervogn.

217. Nér det ikke gjelder tjenestanliggender eller hvis vedkommende
ikke er jernbanetjenestemann, mé det alltid forevises skriftlig tillatelse
(form. 821) for & kunne ta plass pd lokomotiv og i konduktervogn
(med nedennevnte unntagelse for reisende). Denne tillatelse trer ikke
istedetfor billett. Lokomotiviereren skal eventuelt underrette togforeren
om forholdet av hensyn til billettkontrollen.

Forutsetningen for nevnte tillatelse er at det er plass til vedkom-
mende slik at betjeningen ikke hindres i sitt arbeid.

Slik tillatelse utstedes av distriktsjefen (for enkelte turer), eller
av Hovedstyret (for lengre tidsrum).

218. Lasbart forerrom pé lokomotiv, i motorvogn eller styrevogn som
ikke er i bruk, skal vere last. Lasingen skal foretas av lokomotiv-
fereren, og togfereren skal fore kontroll med at ingen uvedkommende
tar plass der.

Er det ikke plass for reisende i personvognene, kan de av konduk-
torbetjeningen vises til ledig post- og/eller reisegodsavdeling. Utgdende
dgrer i denne m4 i tilfelle veere forsvarlig sikret mot ufrivillig &pning.
Postverkets sikkerhetslds eller alminnelig skite er ikke tilstrekkelig.

219. Distriktsjefen kan i den utstrekning han finner det forsvarlig,

gi tillatelse til at reisende pd egen risiko fir reise med ikke person-

forende godstog i konduktervogn sd langt plassen tillater det, under
forutsetning av at dette ikke i henhold til andre bestemmelser er forbudt

og at vedkommende vogn ikke er lastet med gods som gjer det util- .
rédelig at reisende tas med. De reisende mé lese billett til 2. klasse

og skal gjores merksam pé at reisen foregdr pa egen risiko. Jir. trykk

801, Befordringsvedtektene, § 18, pkt. 2.

Togpersonalets tjenestgjoering
i fremmed distrikt.

220. Togpersonalet bar som regel ikke gjore tjeneste som lokomotiv-
forer, henholdsvis togferer i fremmed distrikt uten at vedkommende
pé forhdnd er blitt kjent pé strekningen og kjenner de spesielle bestem-
melser som gjelder for denne.
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Unntak herfra kan dog gjeres hvis det sendes med kjentmann
som kan veilede lokomotivierer eller togforer om de spesielle forhold
pd den fremmede strekning. Hvis kjentmann ikke fglger med, skal
vedkommende lokomotivierer eller togferer nir han ikke pa forhénd
er blitt kjent pd strekningen, sette seg i forbindelse med narmeste
foresatte i distriktet (lokomotivmester, togkontroller, inspektar, event.
togleder) for av ham & fi kortfattet veiledning om sin tjeneste for
tjenestgjoringen.

221—225. (Reservenummer).

Tog med lokomotivigrer som togforer.

226. 1. Luftbremset tog med inntil 100 vognaksler og uten andre reisende
enn tjenestgjorende jernbanetjenestemenn kan kjores med lokomotiv-
forer som togfarer.

2. Begrensning i akselantall p. g. a. stedlige forhold eller fordi toget
framfores med mer enn ett lokomotiv fastsettes av distriktsjefen. Denne
kan ogsd ndr han finner det onskelig og forsvarlig, dispensere fra be-
stemmelsen om sterste akselantall.

3. For strekningen Kongsvinger—Charlottenberg er storste tillatte
akselantall for slike tog forseksvis gkt til 140.

For Ofotbanen gjelder seerlige regler m. h. t. akselantall i malmtog
med lokomotiviprer som togfarer.

4. Toget kan kjores med ubremsede («etterhengtes) vogner tilkoplet
siste vogn med virksom lufthremse i samsvar med Tr. § 132, punkt 1, men
det samlede antall vognaksler m8 ikke overskride de i foregdende
punkter nevnte steorste antall.

5. Leslokomotiv og skinnetraktor kan ta med inntil det antall
vognaksler — bremsede eller ubremsede — som er nevnt i Tr. § 132,
punkt 1, uten at kondukter felger med. (Denne bestemmelse gjelder som
en utvidelse av bestemmelsen om lgslokomotiver i Tr. § 135).

6. Luftbremset tog som kjores med motorvogn og med reisende,

kan kjores med lokomotivigrer som togferer nir toget bestir av hoyst
8 aksler (se trykk 422, art. 5).
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7. N&r et tog skal kjeres med lokomotivigrer som togferer, skal dette
veere angitt i ruten eller ordren for toget.
Hyvis toget unntaksvis m4 framferes med kondukterbetjening —
f. eks. fordi det m& ha med last som ombandlet i art. 227 — og
og den kondukter som tjenestgjor, er godkjent til togferertjeneste,
skal han i alminnelighet vare togforer. ‘

227. Vogner med last som nedenfor nevnt, tillates i¢kke sendt i tog
hvor lokomotivigrer er togforer:

Hoavlet trelast som ikke er dekket med presenning eller fangnett.
Nyimpregnerte sviller (Se trykk 420.2 art. 89—91. ‘
Last som rager utenfor lasteprofilet (jfr. trykk 420.2 art. 33), nar
transportstrekningen er over 60 km.

Dynamitt o. L. ..............

Sortkrutt o. 1. .............. .
orurayy i s4 store mengder at det etter

Ammunisjon ................ b . .
Tennmidler ................. estemmelsene mé framfores i
Detonerende lunte . .......... kruttog.

Fyrverkerisaker .............

Militeere eksplosiver.

Klor i sterre mengder enn 20 g.
Svoveldioksyd i sterre mengder enn 100 kg.!
Ammoniakk i sterre mengder enn 100 kg.

Temte beholdere for klor og svoveldioksyd! mé heller ikke sendes
i tog uten kondukterbetjening.

Finner distriktsjefen at last som rager utenfor lasteprofilet og som
skal befordres pd avstand under 60 km ikke ber tillates framfort i tog
med lokomotivfgrer som togferer i enkelte tilfelle eller pd grunn av
sarlige forhold pd vedkommende banestrekning, m& han gi nedvendig
ordre eller direktiv om dette. Det samme gjelder nér distriktsjefen
mener at spesialvogner ikke bgr framferes i tog med lokomotivigrer
som togfarer.

228. Nar lokomottv i henhold til Tr. § 148, skyver vognene i tog som
kjores med lokomotivigrer som togferer, kan en annen godkjent tje-
nestemann enn togforeren ta plass pé forreste vogn for & holde utkikk
og gi nedvendige signaler.

229. Om bemanning av lokomotiv, se art. 256—258. Om bemanning av
skinnetraktor, se trykk 422, art. 43.

1 Som en midlertidig ordning kan inntil videre tas med inntil 2 beholdervogner
(tankvogner) svoveldioksyd (lastet eller tomme) i tog med lokomotivigrer som
togforer.
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230. Den som leder sammensettingen (sammenskiftingen) av toget —
som regel vedkommende skifteformann (skifteleder) — skal pdse at
gruppering av vogner, togvekt, fordeling av virksomme bremser, brem-
set vekt (bremseprosent) og kopling er etter forskriftene. Han skal
ogsd serge for oppsetting av sluttsignaler hvis ikke annen betjening
er palagt dette.

Skiftebetjeningen mi veere merksam pd at det ikke blir tatt med
vogner som ikke fyller kravet til forskriftsmessig lasting, og heller
ikke vogner lastet med gods som nevnt i art. 227 foran.

Den som har ansvaret for togsammensettingen, melder til tog-

. ekspediteren nir toget er ferdig og visitert.

231. Varmevogner skal fyres av stasjonsbetjeningen ved de stasjoner
hvor togene etter ruten har opphold. Utgangstasjonen og eventuelt
overgangstasjonene skal sende melding til forste oppholdstasjon om
antall varmevogner og deres plasering i toget for at fyring og ettersyn
kan foregd raskest mulig. Oppholdstasjonene skal sende meldingen
videre til neste oppholdstasjon.

Det er viktig at nevnte meldinger blir sendt og at fyringen ut-
fores forskriftsmessig.

Stasjonene skal notere tog- og vognnummer for de vogner som fyres.

232. Dyrevogner kan sendes nir vokter felger med. Det skal veare
1 vokter i hver wvogn.

Togekspediteren pd senderstasjonen skal forvisse seg om at vok-
terne er til stede, og kontrollklippe (stemple) billettene.

Oppholdstasjonene kontrollerer billettene, pdser at vokterne er pa
plass i sine respektive vogner og ferer kontroll med at alt er i orden
1 vognene.

Ved siste oppholdstasjon for bestemmelsesstasjonen tas billettene
inn og sendes til Kontrollkontoret.

Melding om dyrevogner sendes som bestemt for varmevogner.

. Det mé seorges for tilstrekkelig vann s& dyrene kan vannes ved

oppholdstasjonene. Levende dyr i emballasje kan sendes uten at vokter
falger med nir transporttiden ikke overstiger 6 timer. Senderstasjonen
melder telegrafisk slike transporter til bestemmelsesstasjonen og even-
tuelle overgangstasjoner.

233. Togekspeditoren pd utgangstasjonen skal serge for at toget er
utstyrt med sluttsignaler, bdde for dag- og nattsignalering ndr det av
togets rute framgdr at det vil bli behov for begge slags signaler.

I tilfelle skal det ene sett sluttsignaler som pd grunn av dagslys
eller morke ikke skal settes opp, oppbevares pd lokomotivet. Lokomo-
tivigreren bytter signalene ndr det trengs.
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Videre skal togekspediteren pd utgangstasjonen sende med lampe
til bruk for ekstratogsignal. Lampen oppbevares pd lokomotivet.
Lokomotivene skal vere utstyrt med ekstratogsignal for dag-
signalering.
Utgangstasjonen mé selv ved telegram til togets endestasjon serge
for at signalene blir sendt tilbake.

234. Alle ordinzre tog som kjeres med lokomotivigrer som togferer,
skal veere utstyrt med togtelefon, som plaseres pd lokomotivet.
Ogsd ekstratog skal, hvis mulig, ha togtelefon. Utgangstasjonen
mi 1 tilfelle ved telegram til endestasjonen serge for at telefonen blir .
returnert. )

235. Folgepapirer som skal sendes i vedkommende tog, sorteres og
legges i sw®rskilt veske, som plaseres pd lokomotivet. Lokomotivigrer
som er togferer, er ansvarlig for at vesken ved endestasjon eller
lokomotivbytte blir overlevert vedkommende togekspeditar.

236. Ved de stasjoner som distriktsjefen bestemmer, tar stasjonsmes-
teren ut blant stasjonspersonalet de tjenestemenn som skal foreta
vognopplak og wuiskriving av formular 674 —se bilag nr. 10 (se ogsd
art. 237).

Disse tjenestemenn skal for de settes til dette arbeid, ha opplsering
under veiledning av bremseinstruktaren, respektive togkontrollgren i
falgende:

Trykkluftbremsers virkemdte, bruk og behandling m. v.

Trekkraft.

Vognopptak og utskriving av formular 674.

Etter endt opplering avlegges en prgve for togkontrolleren og
bremseinstrukteren i fellesskap. Hvis vedkommende bestir proven,
sender togkontrolleren og bremseinstrukteren i fellesskap skriftlig mel-
ding om dette til distriktsjefen som eventuelt godkjenner.

Tjenestemenn som har bestatt eksamen ved Jernbaneskolens tele-
grafistkurs etter 1. januar 1952 kan settes til vognopptak og utregning
av bremseprosent m. v. i forbindelse med utfylling av form. 674 uten
& gjennomgd den opplering, preve og godkjenning som er omhandlet i
denne artikkel. Vedkommende ber gis anledning til & praktisere dette
arbeid under kyndig veiledning en tid fer han settes til & utfore det
selvstendig.

237. For wognopptak brukes formular 674, som inneholder data for
togets sammensetting, akselantall, bremseutstyr, bruttovekt, bremset
vekt, bremseprosent m. v.
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Vedkommende tjenestemann tar opp vognene i rekkefelge fra
lokomotivet med de data som formularen angir. Han regner ut bremse-
prosent, fyller ut sammendraget og undertegner blanketten.

For tog som kjerer inn i annet distrikt, skal formularen skrives
i 2 eksemplarer (1 gjennomskrift). Gjennomskriften sendes distrikt-
sjefens kontor.

Togekspediteren skal levere blanketten til lokomotivfgreren (tog-
foreren) og blanketten trer i stedet for formular 673, som er sloyfet
for disse tog.

Formular 674 skal ikke vedheftes lokomotivrapporten, men fglge
toget fram til endestasjonen og skal tjene som grunnlag for fering av

. tograpporten (se art. 238).

Ved underveisstasjon med personalbytte skal togekspeditgren serge
for at blanketten blir hentet og levert til den nye lokomotivigrer (togforer).

Ved eventuell forandring av toget skal blanketten fores a jour og
undertegnes av tjenestemann som er godkjent til det.

Vogner som tas med fra underveisstasjoner, skal fores fortlopende
under de vogner som tidligere er fort pd blanketten. Hvis vogner tas
med fra underveisstasjon som ikke er senderstasjon for vognene, skal
vedkommende underveisstasjons navn fores i parentes i rubrikk 1 pa
forste ledige linje. Vognenes data fores s pad de folgende linjer med
virkelig senderstasjon anfert i rubrikk 1.

P4 enkelte sterre stasjoner hvor det blir s store endringer i tog-
sammensettingen at det er hensiktsmessig & utferdige ny blankett,
kan dette gjores. Den gamle skal heftes ved den nye og folge denne.

Blir det foretatt forandring av togstammen ved andre stasjoner enn
de som er forutsatt, skal togekspediteren i samrid med lokomotiv-
foreren foreta ajourferingen av blanketten og undertegne denne.

I tilfelle kondukter tjenestgjor som togfarer en del av rutestrek-
ningen, skal han foreta vognopptak og utfylling av blanketten nar
denne ikke allerede foreligger, og fore den & jour underveis. Ved tje-
nestens slutt leverer han blanketten til togekspediteren. Fering av

. tograpport (jfr. art. 238) besorges ogsé i dette tilfelle ved endestasjonen.

238. Tograpport, formular 571 a, b, ¢ og 572, skrives ut ved togets
endestasjon av den tjenestemann som stasjonsmesteren har beordret
til det, pd grunnlag av formular 674, som hentes hos lokomotivfgreren
(togfereren). Etter bruken sendes blanketten, med pategning om at
tograpport er utferdiget, til distriktsjefens kontor. Tograpportene sendes
til distriktsjefens kontor etter utgangen av hver méaned.

Tograpporten for ordincere tomtog oppsatt med bare ledig person-
togmateriell, skal utferdiges av togforeren i det persontog som skal
nytte eller har nyttet tomtogmateriellet, hvis ikke distriktsjefen be-
stemmer noe annet.
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Tograpporten for ekstratog med bare ledig persontogmateriell skal
utferdiges av utgangstasjonen.

239. Bremseprove skal utferes av vognvisiter eller av annen tjeneste-
mann som er godkjent til & foreta bremseprove. Ogsd vognvisiteren
mi veere godkjent til &4 foreta bremseprove.
Hé&ndmanometer bor brukes ved bremseprgve, serlig p4 utgang-
stasjoner.
Hvis det m& foretas bremseprove pd stasjon hvor det ikke er tjeneste-
mann til stede som er godkjent til dette arbeidet, skal lokomotivfereren
som togforer utfore bremsepreven med hjelp av lokomotiviyrbateren. .

240. Nar togekspeditoren har mottatt de meldinger som personalet er
palagt 4 gi om togets sammensetting, og finner disse tilfredsstillende,
leverer han formular 674 til lokomotivfereren, forvisser seg om at
bremseproven er tatt og gir lokomotivigreren de opplysninger som
han har om toget.

Avgangsordre kan gis ved at togekspediteren gir avgangsignal i
samsvar med Sr. § 29. Muntlig avgangsordre bortfaller i dette tilfelle.

241. Betjeningen ved utgangstasjonen skal gjore toget i stand etter
gjeldende bestemmelser. Hvor det er stasjonert vognvisiter, ber denne
vere til stede og se over toget.

Lokomotivforeren mé som togferer kontrollere, og ha ansvaret for
at toget er i orden for avgang, ogsd med hensyn til koplinger, bremse-
midler, signalmidler, signalfering og togtelefon. Han skal pd utgang-
stasjonen g& rundt toget og gjere seg kjent med dette. Under denne
visitasjon skal lokomotivigreren kontrollere:

1. vognenes tilstand,

2. at omstillingshdndtakene star i riktig stilling,

3. at lukkede vogner er plombert i den utstrekning dette er pibudt
— jfr. trykk 420.1 art. 171—178 — og

4. at sluttsignaler og eventuelt ekstratogsignal er satt opp.

Lokomotivet skal foruten signalmidler, jfr. art. 233, vere utstyrt
med en del av de redskaper og det reservemateriell som er pabudt
for konduktervogner (tenger, reserveslanger, gummiringer m. v.).

Togekspeditorene ved underveisstasjoner og annen betjening © {jeneste
til vedkommende tog skal omhyggelig taktta toget ndr det passerer eller stdr
pd stasjonen, og s vidt mulig pdse af alt er ¢ orden.

For gvrig mi lokomotivigreren fore nedvendig tilsyn med toget
(bl. a. med akselkasser).

242—250. (Reservenummer).
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Bemanning av lokomotiver.

Jir. Tr. § 133 og S-sirk. 70.

251. Riektriske lokomotiver og diesellokomotiver 1 tog kan kjores med
. én manns betjening nir bestemmelsene i artiklene 252—262 iakttas.
Om bemanning av motorvogntog vises til trykk 422.

252. Lokomotivet skal ha virksomt sikkerhetsbremseapparat («dod-
mannsknapp» m. v.).

Sikkerhetsbremseapparat (og eventuell automatisk mangverstrom-
bryter eller motorutkoplingsanordning) skal preves av lokomotivigreren
for eller under dagens forste tur og resultatet innfares i en notisbok med
angivelse av dato, klokkeslett og lokomotivigrerens navn. Notisboka
skal oppbevares i skjemaskuff i fererrom 1.

N&r en lokomotivigrer tar i bruk et lokomotiv som har vert kjort
av annen lokomotivfgrer samme dag, skal han ved ettersyn i notis-
boka forvisse seg om at sikkerhetsbremseapparatet (og den automatiske
mangverstrombryter eller motorutkoplingsanordning) er provet samme
dag. Hvis dette ikke framgir av notisboka, skal han selv foreta proven
og notere resultatet i notisboka.

Den daglige preve skal foretas som beskrevet i art. 261 for elek-
triske lokomotiver og i art. 262 for diesellokomotiver.

Feil som medferer at sikkerhetsbremseapparat (eller automatisk
mangverstrembryter resp. motorutkoplingsanordning) ikke virker som
forutsatt, skal rapporteres til distriktsjefen, selv om feilen blir utbedret

. pd stedet.

253. Minst en av togets konduktervogner (i h&ndbremsede tog den
forreste) skal veere betjent, og dens luftbremseledning med trykkméler
og kondukterbremsekran skal st i forbindelse med lokomotivets. Hvis
ikke, forholdes etter art. 254.

254, 1 folgende tilfelle skal foruten lokomotivfereren ogsi en annen
av togbetjeningen under kjaring oppholde seg pid lokomotivet:
a) NA&r lokomotivets sikkerhetsbremseapparat (jfr. art. 252) eller luft-
bremse ikke er i orden.
b) Néir betingelsen i art. 253 ikke kan oppfylles.
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Vedkommende tjenestemann skal kjenne til hvordan motorstrem-
men slds av eller motoren stoppes, lokomotivets luftbremse settes pd
og lokomotivflayten brukes.

255. Under togets kjoring mi togfareren og eventuelt ogsd den mann
som betjener konduktervogn som nevnt i art. 253, ha sin oppmerk-
somhet henvendt pd togets gang, swrlig ved kjoring ut fra og inn til
stasjoner, utover fall og ellers hvor det er foreskrevet av distriktsjefen.
Dette gjelder serlig stasjoner hvor toget skal krysse eller kjore forbi
annet tog, og ved innkjering i buttspor. Merkes noe usedvanlig med
hensyn til togets gang, skal toget straks stoppes. .

256. Hvis tog uten konduktor har flere enn 4 vognaksler, skal lokomo-
tivet ha 2 manns betjening. Brukes 2 eller flere lokomotiver i slike tog,
skal det veere 2 mann péd det forreste, og lokomotivigreren pi dette
lokomotiv er togforer, jfr. art. 226—241. Foranstéende artikler 253—
255 gjelder ikke for denne kjering.

257, Lokomotiv som kjerer alene eller med inntil 4 vognaksler, kan
kjores med én manns betjening uten annen togbetjening. Artiklene
253—255 gjelder ikke for denne kjering.

258. Nir det i henhold til bestemmelsene mé vaere 2 mann pd loko-
motivet, kan distriktsjefen unntaksvis bestemme at en kondukter eller
en annen tjenestemann som er fortrolig med signaler og kjenner be-
stemmelsene i Sr. § 33, gjor tjeneste som annenmann pd lokomotivet.
Vedkommende tjenestemann skal kjenne til hvordan motorstremmen
slds av eller motoren stoppes, lokomotivets luftbremse settes pid og
lokomotivfloyten brukes.

259. Under skifting kan lokomotivet i alminnelighet veere betjent av
én mann selv om det ikke har virksomt sikkerhetsbremseapparat. .

260. Nar elektrisk lokomotiv forutsettes & bli brukt i lengre tid med
2 manns betjening, kan lokomotivets sikkerhetsbremseapparat tillates
satt ut av virksomhet. Forutsetningen for dette er at det i hvert forer-
rom settes opp et fastldst skilt med paskrift: «Bremseautomat koplet ut.»
For lokomotivet igjen tas i bruk i tog med énmannsbetjening, ma
sikkerhetsbremseapparatet igjen koples inn, plomberes, ngye ses etter
og proves. Det fastliste skilt skiftes samtidig om slik at pdskriften
«Bremseautomat koples inny vises. Forstnevnte pdskrift skal vere utfort
med svart farge, sistnevnte med rod farge.

S& vel utkopling som innkopling av sikkerhetsbremseapparatet skal
foretas under tilsyn av en overordnet tjenestemann, og skriftlig rap-
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port om at slik endring er foretatt, skal hver gang sendes til distrikt-
gjefen.

Utkopling av et sikkerhetsbremseapparat skjer ved & legge om
det plomberte sperrehdndtak pd apparatet, og & stenge kranen i for-
bindelsen til den gjennomgédende bremseledning.

261. Den daglige prove av sikkerhetsbremseapparat m. m. pd elektriske
lokomotiver skal foretas slik:

a) Sikkerhetsbremseapparat.

Nér lokomotivet er kommet i fart, fores kjorekontrollersveiven til
stilling «O». Trykknappen pé kjerekontrollersveiven (og bremseventilens
handtak) eventuelt fotpedalen slippes. Lokomotivigreren kontrollerer
at bremsing begynner etter at lokomotivet har tilbakelagt hayst 100
meter.

b) Automatisk mansverstrombryter.

Nar lokomotivet er kommet i fart og har strem pd motorene,
bremses toget med trykkluftbremsen. Lokomotiviereren kontrollerer
at hgyspentbryter, henholdsvis motorkontaktor loser ut ved det bremse-
trykk som er fastsatt for vedkommende lokomotiv.

Merk: Selv om automatisk mangverstrombryter ikke finnes eller ikke
virker, kan lokomotivet allikevel kjores med én manns betjening.

262. Den daglige preve av sikkerhetsbremseapparater m. m. pa diesel-
lokomotiver skal foretas slik:

a) Sikkerhetsbremseapparat.

Det finnes to typer sikkerhetsbremseapparater pa diesellokomotiver:
veiavhengige og tidsavhengige.

1. Veiavhengig sikkerhetsbremseapparat.

Nér lokomotivet er kommet i fart, fores kjorekontrolleren til
stilling «)», dedmannsinnretningen slippes og lokomotivigreren kontrol-
lerer at bremsing begynner etter at lokomotivet har tilbakelagt den
foreskrevne veilengde.

2. Tidsavhengig sikkerhetsbremseapparat.

Nir dieselmotoren gér i tomgang og sikkerhetsbremseapparatet
er koplet inn, slippes dedmannsinnretningen, og lokomotiviereren kon-
trollerer at bremsing begynner etter den tid som er fastsatt for ved-
kommende lokomotivtype.

b) Automatisk motorutkoplingsanordning.

Nar lokomotivet er kommet i fart og det er padrag pé dieselmotoren,
senkes trykket i bremsehovedledningen, og lokomotivigreren kontrol-
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lerer at den automatiske motorutkoplingsanordning leser ut ved det
for vedkommende lokomotivtype foreskrevne bremsetrykk, hvorved
motoren stoppes, henholdsvis settes pd tomgang.

Merk: Selv om automatisk motorutkoplingsanordning ikke finnes eller
ikke virker, kan lokomotivet allikevel kjores med én manns
betjening.

263. Damplokomotiver av de typer som Hovedstyret bestemmer, kan

under skifting og ved kippkjering betjenes av én mann. For tiden kan
lokomotiver av type 7 og 42 betjenes av én mann under skifting, og
likeledes ved serlig bestemmelse av distriktsjefen vaere énmannsbetjent .
under kippkjering.

Kopling avlokomotiver.
(Tr. § 138.)

264. Bestemmelsene i Tr. § 138 (tillegg XV) om kopling av lokomotiv
til og fra togstamme skal praktiseres slik:

1. Kopling av énmanns betjent lokomotiv skal utferes av stasjons-
eller kondukterpersonalet, — nir det gjelder persontog fortrinnsvis av
stasjonspersonalet.

2. Det samme gjelder for tomanns betjent lokomotiv under skifting
(tilsetting eller utsetting) av vogner i person- eller godstog og ved #:l-
kopling av lokomotiv i godstog.

3. Er det tilsatt seerskilt tjenestemann som bremseprover,! skal
kopling av lokomotiv til togstammen eller annet lokomotiv utferes av
ham hvis koplingen ikke i tide er utfert av annen tjenestemann av
stasjonspersonalet eller kondukterpersonalet.

4. Nér forholdene tilsier det, kan distriktsjefen bestemme at kop-
ling av lokomotiv ogsd i andre tilfelle enn foran nevnt skal utferes
av serskilt tilsatt skiftebetjening. Hvis ikke, skal tomannsbetjent loko-
motiv koples til og fra togstammen av lokomotivfyrbateren.

5. Hvis den som skal utfere koplingen, for tilfellet ikke er til stede,
skal koplingen straks utfores av annen tjenestemann (av forannevnte
personale), i tilfelle av lokomotivigreren. v

6. Stasjonsmesteren (togekspeditoren) avgjer i henhold til Tr.
§ 104 punkt 1 i tvilstilfelle hvem som skal kople, og kan beordre ogsé
tjenestemann av innvendig stasjonspersonale til & foreta koplingen.

7. Distriktsjefen kan i smrlige tilfelle fravike foranstéende be-
stemmelser.

8. Frakopling av lokomotiv m4 ikke utferes uten at vedkommende
har visshet for at togstammen er tilstrekkelig avbremset. Til- og fra-
kopling m4 for ovrig skje pd helt forskriftsmessig méite.

1 Jfr. trykk nr. 412 fotnote s. 7 og pkt. 64.
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Opphenging av varmeslanger.

265. Dampvarmeslanger p4 vogner som kjores i tog, skal vere til-
koplet i begge ender og tillates ikke opphengt, selv om kjetting er
anbrakt.

Bak siste vogn i tog skal slangen veaere avtatt.

Under skifting derimot kan den frie ende av varmeslangen henges
opp i kjetting, anbrakt i sikkerhetshindtaket.

Den ukoplede varmeslange pd damplokomotiver skal henges opp
1 standardisert holder.

' Trekkrafttabeller for lokomotiver.

266. I driftshandbokene skal det settes opp tabell med oppgave over
de omtrentlige togvekter (ekskl. lokomotiv) som lokomotiver av de
forskjellige typer under normale foreforhold forutsettes & kunne trekke
péd de forskjellige strekninger og med forskjellige kjerehastigheter.

267. I en tabell som er tilstilt distriktene fra Hovedstyret, (tidligere
S.sirk. 201), er togvekter for damplokomotiver i de forskjellige stig-
ninger og hastigheter angitt under visse bestemte tekniske forutset-
ninger (jevn stigning pd lengre strekning og foreforhold som gir en
bestemt adhesjon).

P3 strekninger hvor bare korte deler av linjen har den angitte
stigning, mens andre deler er slakere, blir de tekniske forhold gunstigere
og togvekten vil da ofte kunne gkes utover den som er satt opp i tabellen.

Er de lokale forhold slik at dette kan gjores etter de erfaringer
distriktene har, er distriktene bemyndiget til & angi sterre togvekter.
Likeledes er distriktene bemyndiget til for enkelte strekninger hvor
seerlige forhold ved linjen erfaringsmessig gjer dette ngdvendig, 4 angi
mindre togvekter. Disse sterre eller mindre togvekter skal i tilfelle
legges til grunn ved oppsettingen av trekkrafttabellene i driftshind-

' boken — se art. 266.

268—285. (Reservenummer).
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Underretning om uregelmessigheter i toggangen.

286. Néir det oppstér uregelmessigheter i toggangen som uhell og for-
sinkelser m. v., skal ansvarshavende ved stasjon, tog og linje sgrge for
at nedvendig og fyldestgjorende underretning straks blir gitt til ved-
kommende togleder og andre instanser som etter forholdene mé ha
beskjed om det inntrufne. Gjelder det uhell p& linjen, skal tog- og
eventuelt linjepersonalet melde fra som bestemt i trykk 427, Hjelpe-
tjenesten ved driftsuhell. Dersom toget er utstyrt med togtelefonappa-
rat, kan meldingen gis gjennom dette. Elektromesterne skal ved hver
ruteforandring serge for at ordinere tog utstyres med togtelefonappa-
rater 1 den utstrekning ruteboken foreskriver det.

Forsinkelser m& meldes overensstemmende med trykk 404.1, art. 8.

Hyvis det m4 forutses at ekstraordinre forhold vil gjere seg gjel-
dende til bestemte tog — f. eks. ekstra stor trafikk p. g. a. stevner o. 1.,
skal vedkommende stasjonsmester melde fra om dette til distriktsjefen
(togledelsen) pd forhind.

Togleder skal i den utstrekning det er mulig underrette de sta-
sjoner og tjenestesteder som mé kjenne til de ekstraordinere forhold
eller uregelmessigheter.

287. Togekspediterene skal ikke avvente togleders underretning, men
gjore hva de kan for & holde hverandre gjensidig underrettet om uregel-
messigheter — og ogsd om andre forhold som kan ha betydning for
avvikling av togtrafikken — f. eks. om hvor i toget det er best plass,
togets lengde, behov for mer materiell o.s. v.

Iswr er det viktig at de sterre stasjoner som forgreningsstasjoner,
konduktor- og lokomotivstasjoner, stasjoner hvor det er korrespon-
danse med andre tog, bat eller buss, blir hurtig underrettet.

288. Ved uregelmessigheter som bergrer de reisende, mi det si vidt
det er mulig gis underretning til disse om forsinkelsen, dens antagelige
varighet og grunnen til den. Kan varigheten ikke straks fastslds, mé
man gi beskjed om det, og at den vil bli meddelt s4 snart det er mulig. .
Man bor bare kort oppgi de faktiske forhold, og ikke komme med gjet-
ninger eller for mange detaljer. Iseer m& det utvises forsiktighet med
4 antyde noe om skyldspersmélet. De reisende mé snarest mulig gis
opplysning om hvilken betydning det inntrufne vil f4 for korrespon-
danser underveis. Dette m4 bringes pd det rene gjennom kontakt med
vakthavende togleder eller den stasjon hvor korrespondansen er eta-
blert. Har distriktsjefen gitt ut seerlige retningslinjer for hvorledes det
skal forholdes m. h. t. korresponderende togs venting p& forsinket tog,
mi opplysning gis overensstemmende med disse regler. Togbetjeningen
m4 i slike tilfelle sorge for & gi underretning til togleder og eventuelt
vedkommende stasjon om antall overgangsreisende.
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Underretningen til de reisende skal gis ved utrop i ventevarelser,
og pa plattformer eventuelt gjennom hgyttaler. Opplysningen skal
gjentas hvis det ma antas at nye reisende eller motende kan komme
til etterhvert. Anonsering gjennom hgyttaler bar skrives ned slik at den
far en klar og utvetydig form og framfering, og den mi for evrig gis
overensstemmende med de spesielle bruksbestemmelser som métte
gjelde for anlegget.
Selv om muntlig underretning er gitt, ber likevel opplysningene slas
opp som oppslag pd stasjonens oppslagstavle, ved billettluken, i vente-
veerelse e. 1., hvis uregelmessighetene er av lengre varighet.
‘ I tog mé& underretning gis ved utrop i hver kupé eller avdeling.
Det er av vesentlig betydning at de reisende underrettes om uregel-
messigheter i toggangen. Erfaringen viser at de fleste avfinner seg
med forholdet hvis de bare fir opplysning om hvorfor og helst hvor
lenge de m4a vente.
Spesielt er togekspeditorer og togferere ansvarlig for at de reisende
far beskjed om dette.

289—300. (Reservenummer).
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Tjenesteforhold og ordensregler.

Ro og orden innen jernbanens omréide.

301. Alle jernbanetjenestemenn mé medvirke til & holde en god og
sommelig orden innen jernbanens omrdde, slik at ingen har grunn til
berettiget klage. '

Stasjonsbetjening og kondukterpersonale mé& holde berusede per-
soner vekk fra stasjoner og tog. Lokomotiv- og linjepersonale skal hjelpe
til med dette i den utstrekning deres tjeneste tillater.

Med berusede personer menes i denne forbindelse ikke bare de som
er overstadig beruset, men ogsi de som p. g. a. lettere rus viser util-
barlig forhold eller forutsettes & bli til besver eller forargelse for med-
reisende, eller som ikke vil rette seg etter jernbanens forskrifter. Per-
soner som er beruset skal ikke gis adgang til tog eller plattformer.
Hyvis de likevel er kommet med i tog, skal togbetjeningen 88 vidt mulig
holde vedkommende under oppsikt inntil de kan settes av underveis
-— fortrinnsvis ved stasjon hvor det er politi. Togferer skal i slike til-
felle p& forhdnd henvende seg til togekspediteren ved vedkommende
stasjon og si tydelig og klart fra om de tiltak som enskes gjennomfart
eventuelt med politiets bistand. Onskes reisende fjernet fra toget, skal
dette uttrykkelig tilkjennegis. Togekspediteren har da ansvaret for at
politiet blir tilkalt og gitt en ulvetydig og klar beskjed om de tiltak
som jernbanen for tilfellet gnsker at politiet skal iverksette. Det kom-
mer ikke bare an pd graden av beruselse, men ogsi pd vedkommendes
oppfersel i det hele. Det bor tas i betraktning, om vedkommende person
etter tidligere erfaring har vist tilbeyelighet til r& og usemmelig opp-
treden. Farer en reisende rd eller utilberlig tale eller viser slik oppfersel
i kupé eller pd stasjonsomrdde at han vekker forargelse, skal han vises
bort.

302. Bestemmelsene i foreglende artikkel ma praktiseres med be-
stemthet, men ogsd med ro og takt, og uten ungdig hirdhet eller brutal
framferd fra tjenestemennenes side. En aggresiv opptreden kan mer
skade enn gagne jernbanen.
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Det er lagt stor myndighet hos jernbanebetjeningen for & oppnd
at det hersker orden og sgmmelighet innen jernbanens omrdide. Men
orden og sgmmelighet er ogsd av vesentlig betydning for det store
publikum som bruker jernbanen, og det er nettopp av hensyn til jern-
banens kunder at bestemmelsene mi héndheves.

Derfor skal det forholdes slik:

1. Sjenerende tilfelle av beruselse skal uten persons anseelse meldes
til distriktsjefen for at det kan meldes til politiet.

2. Det skal innberettes til distriktsjefen hvis personer som ofte
bruker jernbanen, stadig gjer seg skyldig i darlig oppfersel og viser
oppsetsighet likeoverfor betjeningen, eller viser slik opptreden at det
er til forargelse for medreisende. Det skal ogsd gis mest mulig neyaktige
opplysninger om vedkommendes opptreden tidligere. Distriktsjefen skal
deretter ta under overveielse helt & nekte slik person adgang til togene.

303. Hvis betjeningen unnlater & innberette slike tilfelle, blir det &
betrakte som tjenesteforsgmmelse som kan medfere disiplineerstraff.

Trapper for pd- og avsetigning
utenfor plattform.
304. Ved stasjoner hvor det forekommer at personvogner, f. eks. i lange
tog, blir plasert utenfor plattform, mi stasjonsmesteren serge for at
det pd annen méite etableres en tilfredsstillende adkomst til vognene.
Hvor det anses nedvendig, m4& det anskaffes spesielle trapper til dette
bruk. Det m& pases at trappene blir stdende stett nir de stilles opp.

Drikkepenger.

305. Det er forbudt uten innhentet tillatelse & motta drikkepenger
eller annen godtgjerelse fra trafikanter.

Bestemmelsen gjelder ogsé hvor det er spersmal om drikkepenger
fra, det reisende publikum og omfatter ogsid togbetjeningen, herunder
sovevognsbetjeningen.

For levering av frokostkurver o. l. for Spisevognselskapet har kon-
dukterpersonalet likevel rett til & motta godtgjerelse.

Ajourfering av bgker m. m.

306. Trykk, sirkuleerer m.m. som leveres til tjenestebruk skal til
enhver tid holdes & jour etter de tillegg, rettelsesblad og sirkulerer
som sendes ut fra Hovedstyret og fra distriktsjefen. Kilde for rettelsen
noteres.

De som trenger flere tillegg og sirkulmrer enn tildelt, f. eks. til
innklebing i bgkene, vil ved & vende seg til distriktsjefens ekspedisjons-
kontor fi tilsendt det nodvendige antall.
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¢«Rutebok for Norge».

307. «Rutebok for Norge» som inneholder ruter og takster for jern-
baner, biter og biler m. m., utgis pd Centraltrykkeriets forlag, Oslo,
under medvirking av Statsbanene, Poststyret og Vegdirektoren.

Ruteboka bestdr av en ruteavdeling som vanligvis utkommer den
1. i hver maned og en takstavdeling som sendes ut etter behov.
Som bilag til ruteboka er utgitt et stort kommunikasjonskart over
Norge.

Henvendelser angéende redaksjon av jernbanens ruter og utekspe-
disjon av ruteboka til jernbanens vedkommende rettes til Hovedstyret.
Henvendelser angiende redaksjon for gvrig (d/s- og bilruter m. m.) og
utekspedisjon rettes til Rutebok for Norge, Hikon den VII gt. 9, Oslo.

Abonnementsprisen er for tiden kr. 40,00 pr. ar. Prisen for enkelt-
nummer kr. 4,00 for ruteavdelingen, kr. 2,00 for takstavdelingen og
kr. 3,00 for kartet.

308. Distriktsjefen fastsetter i hvilken utstrekning ruteboka skal an-
skaffes til distriktets kontor-, stasjons- og kondukterpersonale. For
Hovedstyrets kontorer bestemmer vedkommende direkter eller avde-
lingssjef i hvilket antall ruteboka skal deles ut.

Til utenlandske jernbaneforvaltninger og reisebyrder sendes rute-
boka etter Hovedstyrets bestemmelse.

Ved stasjoner hvor det er aviskiosk, selges ruteboka bare gjennom
denne.

Telefonering over jernbanens linjer.
309. P4 grunn av den sterke belastning pd jernbanens sambandslinjer
er det nedvendig & begrense bruken av disse linjer til det strengt ned-
vendige. Bestemmelsene i trykk 850.1, Instruksjoner for telegramtje-
nesten art. 42, og i etterfglgende artikler 310—314 i dette trykk mi
folges noye.

310. Man bor spke 4 unngd at samtaler over langlinjer og stasjons-
linjer varer lenger enn 3 minutter. Mindre viktige samtaler skal opp-
hore senest 3 minutter etter at det er varslet at telegram eller samtale
venter.

311. Det er ikke tillatt & nytte jernbanetelefonen til private telefon-
samtaler, og det er ¢kke tllatt 4 lytte pd linjene i storre utstrekning
enn tjenesten krever. Lytting nedsetter alltid taletydeligheten og kan
av den grunn forstyrre eller forsinke samtalene. Under driftsforstyr-
relser og ellers i den tid det er stor belastning pé linjene kan det oppstéd
store ulemper hvis disse bestemmelser ikke overholdes.
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312. Hvis man skal nytte telefonen, skal man alltid undersoke om
linjen er ledig for man ringer. Horer man ingen samtale, skal man
likevel sperre om linjen er ledig og gi dem som eventuelt venter, anled-
ning til & svare. Er linjen opptatt, legger man straks mikrotelefonen
tilbake pd plass dersom det ikke er nedvendig & bryte den samtalen
som pdgér, for 4 f4 fram telegram eller melding som er fortrinnsberettiget.

Ved fjernsamtale til en abonnent som er opptatt i lokalsamtale,
skal betjeningen ved sentralapparatet varsle om fjernsamtalen og der-
etter bryte lokalsamtalen. En vanlig rikstelefonforbindelse brytes like-
vel ikke.

Hvis noen bryter telefonering uten & ha rett til det, eller uten &

‘ gi telegramsignal, bor man innberette tilfellet til distriktsjefen.

313. Nir en stasjon blir ringt opp, skal personalet svare med stasjonens
navn og ikke bare med «ja», «halloy e. 1. Betjeningen ved et sentralbord
skal pd oppringing fra stasjonslinjer, langlinjer og banevokterlinjer
svare med stasjonsnavnet. Blir det ringt fra lokal jernbanetelefon, skal
man svare: «Sentralens. Ved oppringing fra by/bygdesentral eller fra
annen privat linje, skal betjeningen svare ¢jernbanen», enten stasjonen
har sentralapparat eller vanlig telefonapparat. Betjeningen ved sentral-
apparatet skal melde fra nir forbindelse med abonnenten er oppnidd,
og fra tid til annen skal den — 83 vidt mulig — kontrollere at for-
bindelsen er i orden ved & here etter at samtalen pagér tilfredsstillende.
Nir betjeningen ved sentralapparatet eller linjebruddstedet harer eller
ser at det blir ringt av, skal den straks kople seg inn i forbindelsen og
underspke om samtalen er ferdig og i tilfelle bryte forbindelsen.

314. N3ar en samtale er slutt, gir de korresponderende et kort, kraftig
avringningsignal. Ved automatapparater skjer dette automatisk idet
mikrotelefonen legges tilbake pd plass.

P4 stasjonene skal stasjonsmesteren pise at jernbanens sambands-
linjer ikke blir misbrukt.

Hittegods.
(Jfr. trykk 801, Befordringsvedtekter, § 81).

315. Nir et tog er kommet til ende- eller sporbruddstasjon, skal kon-
duktaren under visitasjon av toget ta vare pd mulige gjenglemte saker
som deretter skal leveres til stasjonsmesteren. Kvittering for sakene
inntas f. eks. i en notishbok. Ogsd ting som finnes etterlatt annensteds
pd jernbanens omréde, leveres straks til stasjonsmesteren.

316. De innleverte saker skal stasjonsmesteren fore inn og nummerere
i en bestemt bok og notere i denne bl. a. hvor, ndr og av hvem de er
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funnet. Gjenstandene forsynes med merkelapp som péaferes det nummer
de er tildelt i noteringsboka, men uten andre opplysninger.

Hyvis eieren ikke kan finnes, sendes de ting som er funmet etter
2 méneders forlgp fraktfritt inn til opplagstasjonene oppfert ps frakt-
brev som vedlegges en fortegnelse med nedvendige opplysninger.

Lett bedervelige varer som etter Befordringsvedtektene § 67 kan
selges straks, md ikke sendes til opplagstasjonen, heller ikke gods av
liten verdi, s& som emballasje, tomme flagker o. 1.

317. Gjenglemte saker i de forstadstog som gér ut fra Oslo @., Oslo V.,
Bergen og Trondheim, skal kondukteren levere til stasjonsmesteren
pé togets endestasjon, hvor gjenstanden behandles som nevnt i art. 316.
Hvis eieren av godset ikke melder seg etter et par dagers forlep,
skal godset uten utgift for eieren sendes inn til oppbevaring ved opp-
lagstasjonene henholdsvis Oslo ., Bergen og Trondheim. Endesta-
gjoner for de forskjellige forstadstog pa strekningen Oslo V.—Rgyken
sender pd samme méte de funne saker til Oslo V. stasjon, hvor godset
oppbevares inntil 4 uker i pdvente av at eieren skal melde seg. Etter
utlgpet av dette tidsrom sendes godset til opplagsstasjonen i Drammen.

318. Hyis de gjenstander som finnes, etter sin art kan vaere ekspedert
som gods, skal stasjonen sende melding pd formular 363 (Melding om
overtallig gods) til Godsetterlysningen, Oslo. (Melding skal ikke sendes
for personlige effekter som hatter, hansker, paraplyer, stokker m. v.).

319. For gjenglemt gods som hentes etter at det er innfort i hitte-
godsboka, oppkreves en oppbevaringsavgift. Denne skal bestd av et
fast gebyr av 10 gre for mindre og 30 ere for storre gjenstander som
har vert oppbevart i et tidsrom av inntil en uke. For overskytende
tid kommer hertil en lgpende avgift av respektive 5 og 10 gre pr. dag.
Avgiften rundes i tilfelle opp til nermeste 10 ore.
Som mindre gjenstander regnes kalosjer, paraplyer, stokker, be-
kledningsgjenstander, beker, lommebgker o. 1. ‘
For de oppkrevede belpp piklebes godset frankeringsmerker av
tilsvarende verdi. Disse stemples eller makuleres i eierens pésyn.

320. For hittegods som sendes til avhenting ved andre stasjoner, setter
hittegodsekspedisjonen frankeringsmerker, som svarer til oppbevarings-
avgiften, pa fraktbrevets del C og makulerer frankeringsmerkene som
vanlig. Belopet for de pasatte frankeringsmerker fir hittegodsekspedi-
sjonen mot kvittering utbetalt av den ekspedisjon som sender hitte-
godset. Denne trekker deretter belopet som ekspedisjonsetterkrav pad
bestemmelsesstasjonen. Det skal som regel regnes frakt etter vanlige
bestemmelser.
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P4 de steder hvor serskilt hittegodsekspedisjon er opprettet, til-
deles denne en passende beholdning av frankeringsmerker av vedkom-
mende stasjonsmester (ilgodsekspedisjon), som forer de utleverte fran-
keringsmerker (stambeholdning) som vekslepenger. Etter hvert som
frankeringsmerkene blir brukt, kjoper hittegodsekspedisjonen nye

merker.

321. Distriktsjefen bestemmer hvilke stasjoner som skal oppbevare
gjenglemte saker.

For tiden er opplagsstasjonene fglgende:

I Oslo distrikt: ........ Oslo O.

» Drammen S SN Drammen

» Hamar P N Hamar

» Trondheim » : ........ Trondheim
» Bergen D Bergen

» Stavanger » : ........ Ganddal

» Kr.sand Pl e Kristiansand
» Narvik I SN Narvik

Forespersler om gjenglemte saker mé besvares omgiende, og sta-
sjonene skal alltid bistd de reisende pd beste méite, for at disse om mulig
kan f& tak i sine eiendeler igjen.

Slike forespersler skal behandles som tjenestesamtaler (telegram),
dersom stasjonsmesteren finner det riktig av konduitemessige grunner
— se trykk 850.2, Statsbanenes Tjenestetelegrammer, art. 1.6, d.

Linjebilletter.

322, Adgangstegn til & g& p& linjen (linjebillett, gangbillett) utstedes
bare unntaksvis til andre enn jernbanens funksjonszrer, og bare nir
det anses & vare uten betenkelighet for jernbanens sikkerhet og uten
noen slags ulemper, og det dessuten skjennes 4 vaere av betraktelig
reel interesse for vedkommende. Adgangstegnene kan utstedes etter
reglene i etterfelgende artikler og p& de betingelser som er trykt pd

baksiden av billettene, form. nr. 816 — (se bilag nr. 11).

323. Slike adgangstegn er heftet i blokker & 50 stk. Til hvert adgangs-
tegn herer en gjenpart som blir sittende igjen i blokken. Utfyllingen
skjer ved hjelp av bldpapir. Adgangstegnet utstedes bare til navngitte
voksne personer (ikke under 15 &r) og gjelder — unntatt de tilfelle
som er nevnt i art. 328 og 329 — bare fram og tilbake mellom 2 nzer-
mere angitte punkter pi linjen mellom to stasjoner eller fram og til-
bake mellom et bestemt punkt pd linjen mellom to stasjoner og den
ene stasjon. Billetten utstedes ikke med tillatelse til & passere noen

stasjon.
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324. Billetten utstedes for et bestemt antall maneder, men ikke ut
over kalenderdrets utgang. For barn (under 15 &r) utstedes ikke linje-
billett. Derimot kan barn gis tillatelse til 4 gd pd linjen i folge med en
voksen person, og i sd fall skal barnets (barnas) navn fares opp pd den
voksnes billett. For slik billett beregnes samme pris som for en voksen
person alene.

325. Prisene for en linjebillett er, hvis ikke Hovedstyret for tilfelle
har bestemt noe annet, folgende: For inntil 3 mineder kr. 10,00, for
inntil 6 méneder kr. 20,00, for inntil 9 méneder kr. 30,00 og for inntil
12 méneder kr. 40,00.

Nar det finnes tjenlig, kan det utstedes mé&nedsbillett til en pris
av kr. 5,00.

Linjebillett utferdiges og underskrives av distriktsjefen og blir
forst gyldig ndr den er betalt. Billetten utleveres av vedkommende
stasjon mot betalingen som tas opp i stasjonens regnskap til inntekt
for Statsbanenes Hjelpekasse.

326. For linjebilletter gjelder at de for tilfelle ndr som helst kan inn-
dras for de er utlopt. I s fall skjer refusjon i forhold til billettens rest-
verdi ved distriktsjefens forfoyning gjennom distriktskassereren. Slik
refusjon kan ogsd etter Hovedstyrets bestemmelse finne sted hvis det
er misbruk som har medfert inndragningen.

327. Jernbanens tjenestemenn har bare i tjenestens medfer tillatelse
til & ferdes pd jernbanelinjen uten linjebillett. Linjepersonalet behgver
heller ikke linjebillett hvis de ferdes pa egen strekning utenfor tjenesten.
Om plikt til & holde seg underrettet om ekstratog — se art. 80.2 og 94.

Gratis linjebillett kan utstedes til linjepersonalet og dets husstand
for s& vidt disse personer har rett til fribefordring. For disse gratis gang-
billetter gjelder de samme regler som for betalte billetter med unn-
takelse av at det kan utstedes gratis gangbillett for skolebarn til & gé
pd linjen uten & vare i folge med voksen person. Det er overlatt til ‘
distriktsjefen &4 avgjore om det blir & utstede gangbillett eller ikke.

Linjepersonalet kan tillates & ta med medlemmer av sin husstand
pé tralle i tilfelle hvor dette pd grunn av serlige forhold eller omstendig-
heter kan anses forsvarlig, og hvor det kan skje uten noen risiko eller
skade for jernbanen. Tillatelsen gis skriftlig og bare for begrenset tid
og strekning,

328. Foruten vanlig betalt linjebillett er distriktsjefen bemyndiget til
etter henvendelse & utstede adgangstegn til linjen i folgende tilfelle:

a) Prester, leger, jordmodre og politifunksjonsrer (herunder lens-
menn) innen hvis distrikt banen gir. Billetten gjgres gjeldende til
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kalenderdrets utgang til en pris av kr. 10,00 pr. kalenderdr. Nektes
tillatelsen for noen del av aret, reduseres prisen til kr. 5,00. For slike
billetter gjelder foranstdende bestemmelser med folgende unntak:
Barn gis ikke tillatelse til & g4 linjen sammen med billettinnehaveren.
Bestemmelsen om dette pa billettens bakside ma derfor i dette tilfelle
strykes. Billetten kan gjores gjeldende for hele den del av banen som
ligger innen billettinnehaverens distrikt uansett stasjoner.

b) For telegrafverkets inspiserende funksjonwrer og linjerepara-
torer (eventuelt med arbeidslag) utsteder distriktsjefen gratis linjebillett
gjeldende over de banestrekninger (uten hensyn til stasjoner) hvor
rikstelegrafens linjer ligger pad jernbanens grunn. Billetten gjores gjel-
dende i det tidsrom som anses nedvendig.

¢) Endelig kan distriktsjefen unntaksvis tilstd adgang til linjen
for enkelte turer uten betaling. Derimot avgjer Hovedstyret sgknader
s& vel om gratis stdende linjebillett som om linjebillett til lavere pris
enn ovenfor angitt.

Distriktsjefen skal ved hver mdneds utgang sende Kontrollkontoret
en fortegnelse, form. nr. 170, over de personer det er utstedt linje-
billetter til samt de belgp som er betalt for disse.

329. Ved Hovedstyret utferdiges hvert &r etter soknad gratis linje-
billetter for telegrafdirekteren og overingenioren i Telegrafstyret med
ledsagere under inspeksjon. Billettene gjores gjeldende over alle stats-
banenes linjer (s vel driftsbanene som anleggene). Dessuten utferdiges
ved Hovedstyret etter sgknad gratis linjebilletter over visse linjer for
navngitte personer i Norges Geografiske Oppmaéling, Norges Geologiske
Underspkelser, Vassdrags- og Elektrisitetsvesenet og eventuelt andre
offentlige institusjoner.

Adgangskort til jernbanens omrédder.

330. Ingen mi oppholde seg pi jernbanens stasjonsomrade, verksted-
omride, elektriske anlegg, driftsbanegirder eller andre omrider som
ikke er beregnet for publikum, uten & ha spesiell tillatelse til det. Dette
gjelder ikke de av jernbanens tjenestemenn som i tjenestens medfor
ma oppholde seg pd nevnte omrader.

331. Slik tillatelse som omhandlet i foregiende artikkel skal gis ved
adgangskort formular 821 — jfr. bilag nr. 12.

Formular nr. 821 er trykt i blokker pa 50 stk. (nummerert). Hvert
nummer bestdr av to eksemplarer, ett (kvittering) som blir sittende
igjen i blokken, og ett (legitimasjon) som utleveres den som far til-
latelsen. Ved utfyllingen av kortet anvendes blapapir for gjennomskrift.
Formular 821 kan rekvireres fra Billettforvalteren pad vanlig méte.

Om linjebillett som adgangstegn til linjen — se art. 322—329.

#
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332. Adgangskort skal utstedes av vedkommende direkter, distriktsjef,
anleggsjef eller overingenior eller av de tjenestemenn som bemyndiges
til det. I s4 fall skal kortet stemples med den overordnedes navnetrekk
og paraferes med signaturen til den som utsteder kortet. Det skal
fores fortegnelse over utstedte kort.

333. Den som tildeles adgangskort til jernbanens omrader, skal pa for-
siden av kortet undertegne (med gjennomskrift) erklering om at til-
latelsen skjer pd de vilkir som er trykt pd kortets bakside — se bilag
nr. 12,

Hyvis ikke gitte pabud etterkommes, eller hvis kortet misbrukes,
skal det inndras.

334—-346. (Reservenummer).
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Bestemmelser om rullende materiells utstyr og
behandling m. v.

Alminnelige bestemmelser.

347. Alt rullende materiell (se Tr. §§ 256—29) skal veere besiktiget og
godkjent for det tas i bruk. Materiellets hoyde og bredde mé4 ikke over-
skride de grenser som er angitt i konstruksjonsprofilet for banens
rullende materiell (se trykk 402, § 37). Unntatt herfra er dpne side-
darer i vogner, nedslitte fotbretter og liknende. Apne sidedgrer i person-
vogner, nedslitte fotbretter og liknende mé dog ikke rekke utenfor
banens minste tverrsnitt (se trykk 402, § 35).

Alt rullende materiell — tung motortralle unntatt — skal vare an-
brakt pd fjeerer, veere forsynt med fjerende buffere, fjerende trekk-
og koplingsanordning. Det rullende materiell skal ogsi i nedvendig
utstrekning vere forsynt med fester for de signalmidler som er bestemt
for tog.

348. P3 alle vogner skal vare angitt:

1. vognnummer og eiendomsmerke NSB.

2. litrabetegnelse som angir vogntypen.

3. dato for siste vogntekniske revisjon (se art. 396 og trykk 420.1,
art. 35).

4. pd vogner med trykkluftbremseutstyr: dato for fullstendig
revisjon og mellomrevisjon av trykklufthremsen — se art. 390.

5. pd alle vogner med trykkluftbremseutstyr: bremsetype — for-
kortet som vist i art. 389.

6. pd personvogner: vognklasse, men bare pi sittevogner for 1.
kl. —resp. p&4 den ende av sittevogn som har avdeling for
1. k1, jfr. ogsd art. 392. ABo og ABZo vogner merkes med
«2. kb» pd den ende hvor denne klasse fares.

7. pd godsvogner: den tillatte sterste belastning i tonn — se
trykk 420.1, art. 24.

8. vognens vekt inkl. aksler og hjul i kg (pd godsvogner utfares
denne péskrift som vist i trykk 420.1, art. 23).

9. avstanden i meter mellom vognens ytterste aksler, resp. av-
standen mellom boggisentrene, og avstanden mellom de ytterste
aksler pd samme boggi — se art. 386.

10. den sterste hastighet vognen tillates framfert med — se art.
391.

11. pd hver vognaksel «<NSB» og akselens nummer (merket ved
innstempling).
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349, (Reservenummer).

Benevning og framfering av spesialmateriell.

350. For & oppnd ensartede betegnelser og ensartet driftsmate for en
del spesialmateriell som framfores pd skinnegang, gis nedenfor en over-
sikt hvorav framgdr hvorledes de enkelte driftsmidler skal betegnes

og framfores:

1 2 3 4
Teknisk Betegnelse som . s
betegnelse driftsmiddel Framforingsmate Merknad
Roterende sngplog Sngplog I tog (med lok) Se Tr. § 129 pkt. 10
(roter.) og trykk 402 § 30 b
Skrape (Rs) » » Se Tr. § 129 pkt. 10
Sporrenser (Rs) » » Se Tr. § 129 pkt. 10
og trykk 402 § 30 ¢
Isharv » » Se Tr. § 129 pkt. 10
Vingeplog » » Se Tr. § 129 pkt. 10
og trykk 402 § 30 ¢ -
Revisjonsmotor- Motorvogn Som tog eller i tog | Se Tr. § 26 og
vogn S-sirk. 396
Monteringsmotor- » » Se Tr. § 26 og
vogn S-girk. 396
Revisjonstraktor Skinnetraktor Se trykk 422 art.
40—44, trykk 402
§ 30 og S-sirk. 396
Skiftetraktor » » »
Renskebukk, » Som tog Se trykk 422 art.
motordreven 40—44 og S-sirk.

for tunnel (Ram)

396
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1 2 3 4
Teknisk Betegnelse som . N
betegnelse driftsmiddel Framforingsméte Merknad
Svillepakkmaskin Skinnetraktor Som tog Se art. 353, trykk
(Rpkm) 422 art. 40—44 og
S-sirk. 396
Lastetraktor » » Se art. 351, trykk
(Skd R) 422 art. 40—44 og
‘ S-sirk. 396
Sveisetralle Motortralle eller | Som tung motor-
arbeidstralle eller arbeidstralle || Se Tr. §§ 28 og 79,
Sr. § 65 og 66 og
Inspeksjonstralle? Inspeksjons- Som tung, event. {| trykk 370.6
tralle lett motortralle
Sykkeltralle Persontralle Som persontralle )
Sparktralle » »
Tarntralle Arbeidstralle Som arbeidstralle ¢ Eg t&ylglz 93’7%1:6§ 66
Renskebukk, ikke » »
motordreven

1 Herunder «banemestertralles og «revisjonsmotortralle».

Av forskrifter og ordre md tydelig framgd hvorledes ovennevnte
materiell skal framfores. «Skinnetraktors brukes til forskjell fra «platt-
formtraktors eller traktor p& vei. Andre betegnelser enn ovennevnte
for materiell som omfattes av de anferte driftsmidler, ber ikke brukes.

‘ Skinnetraktorer Skd R type 218.

351. Til bruk for baneavdelingene i distriktene, er anskaffet dieseldrevne
skinnetraktorer (lastetraktorer), som er gitt litra Skd R type 218.

Disse traktorer har egenvekt 6 tonn, lasteevne 8 tonn og aksel-
avstand 3.75 m. De har hydrauliske bremser (fotbremse) og vanlig
hindbremse samt nedvendig signalutstyr. Sterste kjerehastighet er
40 km pr. time. Traktorene er utstyrt med en lgftekran med lofteevne
2.2 tonn, som betjenes fra farerhuset.

Til bruk i forbindelse med ovennevnte lastetraktorer er det an-
skaffet tilhengervogner, litra R, med egenvekt 2.5 tonn, lasteevne 5 tonn
og akselavstand 2.5 m. Tilhengervognene har skruebremse bare pd den
ene hjulsats. Videre har de holdere for sluttsignaler og ekstratogsignal.
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352. Lastetraktorene skal i alminnelighet brukes alene eller i forbin-
delse med forannevnte tilhengervogner.

Nar det i serlige tilfelle blir tillatt & nytte lastetraktor til fram-
foring av alminnelige godsvogner, skal tilkopling skje ved hjelp av en
spesielt konstruert solid koplingstang (beregnet for 12 tonns strekk og
for 6.8 tonns trykk). Da lastetraktorens sentralkoppel sitter bare 550 mm
over skinneoverkant, blir ved tilkopling av alminnelige godsvogner
hoydeforskjellen mellom dragkrokene 510 mm. P4 grunn av dette ber
stangen tkke brukes til & skyve lastede vogner pd linjen i stigning.

Vogner som tilkoples lastetraktor, skal ha betjent skruebremse.

For gvrig gjelder bestemmelsene i trykk 422 art. 40—44 og art. 351 .
i dette trykk bl.a. om at skinnetraktor som kjores pd linjen, skal
framfores som tog.

Om signalfering, se S-sirk. 396.

Automatiske svillepakkmaskiner.

353. 1. NSB har anskaffet motordrevne automatiske svillepakkmaskiner.
De er gitt litra Rpkm og teknisk betegnelse svillepakkmaskin og skal som
driftsmiddel betegnes skinnetraktor, jfr. art. 350.

De skal framfores pd linjen som tog.

Arbeid pa linjen med svillepakkmaskiner kan enten skje etter ordre
for disponering av linjen i samsvar med bestemmelsene i S-sirk. 383
og Tr. § 49 eller ved anordning av linjebrudd (Tr. § 74 pkt. 1 og 3—6
og S-sirk. 316) med de lempninger eller tilfgyelser som distriktsjefen
finner ngdvendig i hvert enkelt tilfelle.

2. En svillepakkmaskin veier ca. 15 tonn og har nir den ikke ar-
beider, en starste kjorehastighet pa 40 km/t. Under arbeid har den en stor-
ste kapasitet av ca. 400 m i timen. Svillepakkmaskinenene har ikke drag-
krok eller buffere og kan derfor ikke tilkoples vogner eller bli trukket i tog.
Maskinenene kan utstyres med egen anordning til & ta dem av sporet.

Under forutsetning av at svillepakkmaskinen har slik anordning, .
kan distriktsjefen ndr han anser det forsvarlig, dispensere fra Tr. § 74
pkt. 4 og 5 og Tr. § 108 pkt. 6 slik at smétog, godstog, arbeidstog og
lgslokomotiver etter skriftlig ordre tillates & kjore ut p& blokkstrek-
ning hvor linjebrudd for bruk av svillepakkmaskin er iverksatt. Til-
latelsen gjelder i sd tilfelle fram til det oppsatte stoppsignal foran
arbeidsstedet, hvorfra toget fortsetter etter tilsigelse fra ansvarshavende
tjenestemann nér linjen er klar.

Elektrifiseringsanleggenes kompressortralle.

354. 1. Til bruk bl. a. pd linjen har Elektrifiseringsanleggene en kom-
pressortralle som kan kjores omtrent med skrittgangs fart (ca. 5 km/t).
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Trallen skal fremferes som tog, men det kreves ikke at trallens forer
skal veere godkjent som fgrer av tung motortralle.

Kompressortrallen har spesialutstyr sd den pa ca. 5 minutter kan
trilles til side og fjernes fra skinnegangen. Dette skal gjores i god tid
for tog ventes og ved arbeidstidens slutt.

De alternative regler som i art. 353 er fastsatt for bruk av auto-
matisk svillepakkmaskin pé linjen, skal ogsd gjelde for bruk av Elektri-
fiseringsanleggenes kompressortralle — i den utstrekning de kan komme
til anvendelse.

Trallen er utstyrt med telefonapparat og med fast signallampe

. som viser redt blinklys fremover og bakover.

Trallen skal dessuten medfgre nodvendige signalmidler for dekning
med stoppsignaler i samsvar med Sr. § 33.

2. Nar trallen brukes pé linjen, skal det alltid felge med en god-
kjent vaktmann som er ansvarshavende for kjoringen, og som ved
telefonforbindelse med stasjonene skal gi og motta de ngdvendige opp-
lysninger om trallens kjering og om toggangen. Vaktmannen skal veere
tildelt rutebok med tillegg og gjeldende rutesirkulerer og ekstratog-
ruter for vedkommende strekning. Videre skal han ha Tjeneste- og signal-
reglement og trykk nr. 370.6, 373.2 og 373.3.

Han skal gis ngdvendig veiledning og skal ved en preve som foretas
av en stasjonsmester og en banemester i fellesskap, vise at han har
den nedvendige kjennskap til sikkerhetstjenesten, bl. a. til bestem-
melsene i Sr. § 33. Om prevens utfall sendes innberetning til distrikt-
sjefen, som i tilfelle meddeler vedkommende skriftlig godkjennelse og
sender underretning om dette til overingenieren for Elektrifiserings-
anleggene og til distriktsjefen i de distrikter hvor det antas at ved-
kommende kommer til 4 arbeide.

Revisjon av vogner.

Grunnbestemmelser.

355. 1. Rullende materiell som brukes i tog skal alltid veere i full drifts-
sikker stand (se Tr. § 127). Hvorledes besiktigelse og revisjon av materi-
ellet skal utferes og hvorledes dampkjelene skal proves, bestemmes
ved swrlige instrukser.

2. Fullstendig revisjon av vognene skal foretas med mellomrom
som bestemmes etter folgende regler:

a. Vogner av alle slag som kan brukes i tog med tillatte storste
hastighet over 70 km pr. time, skal revideres senest etterat de har
vaort kjort 55 000 km etter siste revisjon og ordinzrt med hayst 6 mane-
ders mellomrom.
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Antas det at slike vogner etter 6 méneder ikke har veart kjort over
25 000 km, kan revisjonen utsettes inntil 18 méneder etter siste revi-
sjon. Forutsetningen er i si fall at det samlede antall km som vognen
har vert kjort ikke overstiger 45 000. Om szwrregler for godsvogner se
art. 356—358.
b. Andre personforende vogner skal revideres senest etterat de har
vart kjort 65 000 km og ordinert med heyst 12 mineders mellomrom.
Antas det at slike vogner etter 12 méneder ikke har veert kjort over
35 000 km, kan revisjonen utsettes inntil 24 méneder etter siste revi-
sjon. Forutsetningen er i sd fall at det samlede antall km som vognen
har vert kjort, ikke overstiger 55 000.
c. Andre godsvogner skal revideres minst hvert 4. ar for normalt
spor og minst hvert 5. dr for smalt spor.

N&r en vogn mi tas ut av trafikken for revisjon eller reparasjon,
skal vognen pésettes tydelig merke som ikke mé borttas for rette ved-
kommende har godkjent at vognen igjen tas i bruk — jfr. art. 368.

Revisjonsterminer for godsvogner.

356. Yor fullstendig revisjon av normalsporte godsvogner gjelder fal-
gende terminer:

1. Lukkede godsvogner i fast rute i persontog skal ha samme
_ revisjonsterminer som for personvogner i vedkommende tog. Jfr. art. 355.

2. Godsvogner som kan anvendes i tog med kjorehastighet over
70 km pr. time, skal revideres med 3 &rs mellomrom. Jfr. trykk 402
§§ 24 og 25.

3. Ovrige godsvogner skal revideres med 4 ars mellomrom.
Om merking av vogner med angivelse av revisjonsfrist og dato
for siste revisjon, se trykk 420.1 art. 35—36. .

357. For 4 skaffe en enkel og en-tydig oversikt for de enkelte litra
og typer av godsvogner, er bestemmelsene samlet i tabellen pd om-
stéende side.

For tankvogner for klor og svoveldioksyd (svovelsyrling) gjelder
ogsd bestemmelse om underspkelse av tank hvert 2145 &r. Denne under-
sokelse blir & fereta samtidig med vognteknisk revisjon.

For etterlatte tyske godsvogner som ikke er omnummerert, gjelder
folgende revisjonsterminer:

Lukkede vogner: 3 ar.
Apne vogner: 4 &r.
Tankvogner: Samme terminer som for norske.
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Oversikt over tillatte revisjonsterminer.

Godsvogner Revisjonsterminer
litra (i antall ar)!)
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1) Om revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr, se art. 359—367.

?) Samme termin som for personvogner i vedkommende tog, se art. 355.

%) Gfo-vogner som har fitt stengt doren mellom kondukterrommet og gods-
rommet samt doren ut mot overgangslem i vognens annen ende, og som ~
bare nyttes som godsvogn, skal revideres med 3 &rs mellomrom. Disse brpo i
vogner skal pad begge sider ha slik paskrift: «Brukes bare som godsvogny., !

%) For tankvogner for klor og svoveldioksyd (svovelsyrling) og ammoniakK 38T & =)
gjelder folgende revisjonsterminer: Vognteknisk revisjon 2% &r. Trykk- :
prove av tank 5 Ar. R

Merk: For godsvogner i internasjonal samtrafikk (ogsd med Sverige
og Danmark) er revisjonsfristen 3 dr.

Da vogner med overskredet revisjonsfrist etter bestemmelsene i
RIV-reglementet kan nektes mottatt, mé stasjonene ved lasting av
godsvogner til utlandet noye pase at det ikke brukes vogner som kan

. f& overskredet revisjonsfrist for de kommer fram til bestemmelses-
stasjonen — jir. trykk 420.3, «Forskrifter om gjensidig utveksling av
godsvogner og lastemidler i internasjonal trafikks.

Unntaksbestemmelse.

358. Den internasjonale godsvognunion (RIV) har besluttet forsgksvis
& innfere 4 &rs revisjonsfrist for godsvogner bygget etter 1944 og som
oppfyller bestemte betingelser. Denne bestemmelse danner unntak fra
bestemmelsen om 3 &rs revisjon i Jernbanenes tekniske enhet (Trykk
nr. 403), artikkel 1V, § 39, som eventuelt vil bli endret nir pravetiden
ersover — jfr. art. 357.
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Ordningen med 4 4rs revisjonsfrist for de nevnte godsvogner trddte
i kraft 1.3.58. Som fglge herav skal utenlandske godsvogner ikke til-
bakevises nir de overholder en revisjonsfrist pa 4 ar (jfr. RIV-regle-
mentet § 35, pkt. 3 a) og har revisjonsmerker som angir dette.

Da bare et ubetydelig antall norske godsvogner oppfyller de be-
stemte betingelser for & kunne f4 4 4rs revisjonsirist i internasjonal
trafikk, gjores denne bestemmelse forelobig ikke gjeldende for norske
godsvogner. For alle norske godsvogner gjelder derfor fremdeles 3 &rs
revisjonsfrist i internasjonal trafikk.

Revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr.

Trykkluftbremseutstyr med innslipte deler i
styreventiler (Knorr- og Westinghouse-
bremser, Kk-bremser og Hik-bremser.

359. For damplokomotiver gjelder fglgende:

1. Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyret foretas i for-
bindelse med hovedrevisjon og sterre maskinreparasjoner pa lokomo-
tivene. Slik revisjon av trykkluftbremseutstyret skal ordinzrt foretas
med’ ca. 2 &rs mellomrom, dog minst hvert 3. ar.

2. Mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret (bremseundersg-
kelse) foretas én gang érlig mellom de fullstendige revisjoner og utferes
i forbindelse med ettersyn av stempler og sleider.

360. Tor elektriske lokomotiver, elektriske motorvogner, forbrenningsmotor-
vogner og skinnetraktorer gjelder folgende:

Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med heyst 3 érs
mellomrom og i forbindelse med hovedrevisjon av materiellet.

Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas i .
forbindelse med mellomrevisjon av materiellet.

361. For lokomotiver med forbrenningsmotorer gjelder folgende:
Revisjon av bremseutstyret foretas etter spesielle forskrifter.

362. For personvogner, post- og konduktorvogner gjelder fplgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med heyst 2 ars
mellomrom i forbindelse med en fullstendig revisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas
senest 1 4r etter siste fullstendige revisjon i forbindelse med en full-
stendig revisjon av vognene.
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363. For godsvogner gjelder folgende:

1. Godsvogner som i henhold til trykk 402 §§ 24 og 25, kan g
i tog med hastighet over 70 km pr. time, skal ha fullstendig revisjon
av bremseutstyret senest 3 ir etter siste fullstendige revisjon og mellom-
revisjon av bremseutstyret (bremseundersekelse) senest 11 ar etter siste
fullstendige revisjon av bremseutstyret.

Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas i forbindelse med
fullstendig revisjon av vognene. Om terminer for sistnevnte revisjon
se art. 356—358.

2. Tankvogner for klor, svoveldioksyd (svovelsyrling) og ammo-
niakk skal ha fullstendig revisjon av bremseutstyret med 215 irs mel-
lomrom. Den foretas samtidig med den vogntekniske revisjon.

Mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret sloyfes.

3. For alle andre tankvogner skal fullstendig revisjon og mellom-
revisjon av bremseutstyret foretas etter de terminer som er nevnt
under pkt. 1 i denne artikkel.

4. @vrige godsvogner skal ha fullstendig revisjon av bremseut-
styret senest 4 &r etter siste fullstendige bremserevisjon. Revisjonen
foretas i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.

Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas
senest 2 ir etter siste fullstendige bremserevisjon.

Fullstendig revisjon og mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret
foretas etter spesielle forskrifter.

Trykkluftbremseutstyr uten innslipte deler i
styreventiler.

(Knorr KE- og Oerlikon ESt-bremser).

364. For elektriske motorvogner og forbremningsmotorvogner gjelder fel-
gende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med heyst 3 &rs
mellomrom og i forbindelse med hovedrevisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret sloyfes.

365. For personvogner, post- og konduktervogner gjelder folgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med heyst 2 &rs

mellomrom og i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret sloyies.

366. For godsvogner gjelder folgende:

1. For godsvogner som i henhold til trykk 402 §§ 24 og 25 kan
gé i tog med hastighet over 70 km pr. time, gjelder reglene i art. 363
pkt. 1 med unntak av at mellomrevisjon av bremseutstyret (bremse-
undersgkelse) sloyfes.
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2. Tankvogner for klor, svoveldioksyd (svovelsyrling) og ammo-
niakk skal ha revisjon av bremseutstyret som angitt under art. 363
punkt 2.

3. For alle andre tankvogner skal bremserevisjon foretas etter
reglene i art. 363 punkt 1 med unntak av at mellomrevisjon av bremse-
utstyret (bremseundersokelse) slayfes.

4. Ovrige godsvogner skal ha fullstendig revisjon av bremseut-
styret senest 4 ir etter siste fullstendige bremserevisjon. Revisjonen
foretas i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.

Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) slayfes.

Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyret foretas etter spe-
sielle forskrifter.
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367.  Tabell over bremserevisjonsterminer for rullende materiell
med trykkluftbremseutstyr.
Trykkluftbremse-
Trykkluftbremseutstyr med innslipte |utstyr ufen innslipte
deler: Knorr — Westinghouse — KK — deler:
Hik m.fl. Knorr KE —
Oerlikon ESt.
Fullst. rev. foretas: | Mellomrev. foretas: | Fullst. rev. foretas:
Damplokomotiver Med 2 ars, hoyst | 1 gang arlig

3 &rs mellomrom
og i forb. med HR
eller MR.

Elektr. lokomotiver Med hoyst 3 drs | Ved MR.

mellomrom og i

forb. med HR.
El. motorvogner, for- Med hgyst 3 &rs
brenningsmotorvogner —— —_—— mellomrom og i for-
og skinnetraktorer bindelse med HR.
Diesellokomotiver Spesielle forskrifter | Spesielle forskrifter

Person-, post- og
konduktervogner

Med hoyst 2 drs
mellomrom og i
forb. med fullst.
revisjon av vg.

Ved vognrevisjon
— senest 1 ar
etter fullst. rev.

Med hoyst 2 &rs
mellomrom og i
forb. med' fullst.
rev. av vg.

Godsvg. som kan gii
tog med over 70 km/t
(jfr. trykk 402, §§ 24
og 25)

Med heyst 3 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Ved vognrevigjon
—- senest 115 ar
etter fullst. rev.

Med hgyst 3 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Tankvg. for klor, svo-
veldioksyd (svovelsyr-
ling) og ammoniakk

Med hoyst 2V, ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Ingen

Med heyst 21, ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Andre tankvogner

Med hoyst 3 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Senest 1Y, ar etter
fullst. rev.

Med hgyst 3 érs
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Ovrige godsvogner med
trykkluftbremse

Med hoyst 4 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.

rev. av vg.

Senest 2 ar etter
fullst. rev.

Med hoyst 4 &rs
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.




368

Diverse bestemmelser om det rullende materiell, skader, merking m. v.

Innsendingavskaddepersonvognertilverksted.

(Tilsvarende bestemmelser for godsvogner er tatt inn i
trykk 420.1 art. 81—84).

368. 1. Oppdages det skader eller mangler ved en av NSB’s person-
vogner slik at den m4 settes ut eller holdes tilbake, skal vognvisiter
straks tilkalles. Hvis det er mulig, foretar han — eller en annen godkjent
tjenestemann — reparasjonen pé stedet for vognen sendes videre. Person-
vogner som har sporet av, skal alltid sendes verkstedet for ultralyd-
undersgkelse.

Er reparasjonen s§ vidt omfattende at vognen av den grunn mé
std ps stasjonen en tid, skal vognvisiter forsyne den med tydelig pi-
skrift:

«M3& ikke brukes».

Péskriften gjores med kritt o. 1. og skal anbringes pd begge sider
av vognen. (Den m4 ikke skrives pd den lakkerte teak- eller stalkled-
ning pd person-, post- og reisegodsvogner). Vognvisitoren skal dess-
uten gi stasjonspersonalet underretning om forholdet. Nir skaden er
reparert eller mangelen utbedret, ma han sorge for at péskriften fjernes
og at stasjonspersonalet underrettes om dette.

2. Hvis skadet vogn ikke kan repareres pi stedet, skal vogn.-
visiter eller annen godkjent tjenestemann utskrive den til verksted.
Det samme gjelder vogner som mé tas inn til revisjon fordi revisjons-
fristen er — eller snart vil bli — overskredet. I slike tilfelle skal vognen
merkes pd hver side slik:

a) En grenn lapp, form. 874 — se bilag nr. 13 — hvis vognen er
i slik tilstand at den kan fortsette til sitt bestemmelsessted eller kan
nyttes til stasjoner som ligger i retning mot det verksted som den
skrives ut til.

Vogner som merkes med disse grenne lapper, skal skrives ut til
det vognverksted som ligger nzrmest den stasjon hvortil vognen er
— eller blir — kjart.

b) En red lapp, form. 875, hvis vognen er i slik tilstand at den
mé sendes tom til verksted.

Vogner som merkes med rod lapp, skal alltid skrives ut til neer-

‘meste verksted.

Merkelappene mé ikke plaseres pid den lakkerte teak- eller stdl-
kledning p4 person-, post- og reisegodsvogner.

Form. 874 og 875 utleveres vognvisitarene i perforerte hefter, inn-
rettet for gjennomskrift. Sidene er nummerert slik at de to lapper
som nyttes pd samme vogn, alltid har samme nummer. Vognvisiteren
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skal straks sende den ene gjenpart til det verksted hvor vognen skal
repareres eller revideres, slik at det der kan kontrolleres at vognen i
rett tid kommer inn til verkstedet. Den annen gjenpart beholdes av
vognvisiteren.

369. Oppdages det skader eller mangler ved vogner som tilhgrer andre
baner, skal det forholdes som foreskrevet i de overenskomster som til
en hver tid gjelder.

Hvis vognen i henhold til dette ma sendes inn til verksted, skal
den skrives ut pid den méite som er nevnt i art. 368.

. 370. I alle tilfelle hvor det gjelder skader som folge av uhell i driften,
skal vognvisiteren — enten skaden blir utbedret av ham pi stedet
eller vognen mé skrives ut til verksted — snarest mulig sende rapport
pa foreskreven blankett (form. 558 — se bilag nr. 14) til distriktsjefen.
Rapporten sendes gjennom stasjonsmesteren pd den stasjon hvor skaden
er utbedret eller hvor vognen er utskrevet til verksted.

Ved utfylling av form. 558 mé si vel vognvisiter som stasjoner
soke & gi s& fullstendige opplysninger som mulig om det inntrufne.

Varmgangsrapport.

371. Vogn som er gitt varm, mi settes ut av tog s& snart som mulig.
For vognen sendes videre, skal den i alminnelighet veare behandlet
og godkjent av vognvisiter, jfr. dog art. 372.

Hvert enkelt tilfelle av varmgang skal meldes pd «varmgangs-
rapporteny form. 863, se bilag nr. 15. Denne rapport fylles ut av tog-
forer og vognvisiter som bestemt i trykk 420.1 art. 64, og sendes s8
vel til distriktsjefen som til Hovedstyret.

Hvis togbetjeningen helt eller delvis har utbedret varmgangen,
slik at vognen kan fortsette til bestemmelsesstasjonen, skal akselkassen

. ved togets framkomst ipnes og lageret kontrolleres av -vognvisiter.
I slike tilfelle bor togfareren, som forst har dpnet kassen, ogsd besvare
spersmélene om den varmgitte akselkasses tilstand.

Nar det forekommer varmgang som ikke er meldt av togfereren,
skal vognvisiteren fylle ut hele blanketten.

Ompakking av lager pd vognaksler.

372. Ompakking av lager pd vognaksler kan foretas av lokomotiv-
personalet med assistanse av kondukter og/eller stasjonspersonale nir
vedkommende lokomotivigrer anser det pikrevet.




372-375

Ompakking ber fortrinsvis skje pd stasjoner. (P4 stasjoner der
det er vognvisiter til stede, utferer denne ompakkingen).

Toglokomotiv som er enmannsbetjent mé, ikke forlates for lokomo-
tivets handbremser er tilsatt og hindtaket for motoromkopleren er
tatt av.

Like ens m& h&ndbremsen tilsettes i konduktervognen (kondukter-
avdelingen), og vognens (vognavdelingens) degrer lases hvis konduk-
toren forlater vognen.

Distriktsjefen bestemmer hvorvidt og i hvilken utstrekning det er
ngdvendig med opplering av personale til dette arbeid. Like ens be-
stemmer distriktsjefen hvilke lokomotiver ber utstyres med nedvendig
utstyr for pakking.

Ettersyn av buffere pﬁ siste vogn i tog og pé
lokomotiv.

373. Vognvisiter skal under visitasjon av tog ogsé forvisse seg om at
siste vogns bakerste buffere og deres fester er i orden.

Lokomotivfgreren skal under sin visitasjon av lokomotiv (motor-
vogn) ogsd undersgke buffere og deres fester.

P4 utgangstasjon hvor vognvisiter ikke visiterer toget, skal tog-
fareren eller den tjenestemann som setter opp sluttsignalene, s& vidt
mulig forvisse seg om at det ikke er noen &penbar feil eller mangel
ved siste vogns bakerste buffere og deres fester. Slik underspkelse skal
ogsé foretas pd underveisstasjon hvis sluttsignalene pd grunn av endret
sammensetting av toget mi flyttes.

374. Undersokelse som foretas av vognvisiter eller lokomotivierer skal
omfatte folgende:

Buffernes feste:til endestokken skal veere i orden, kile og mutter
ved korsbuffere skal vare p4 plass og skal vare sikret. Ved hylsebuffere
skal den indre hylse ikke kunne trekkes ut ved handkraft. Ingen buffer-
skive m& vere losnet i nagleforbindelsen til stamme eller hylse, da det
ellers kan vere fare for at noen del av bakerste togmateriells buffere
kan falle ned i sporet.

Feil ved person- og godsvogners
trykkluftbremseutstyr.

375. Niar det ved bremseprover eller andre forhold i trafikken merkes
feil ved vogners trykkluftbremseutstyr som gjer at vedkommende
vogners bremseapparater m§ avstenges, skal slike vogner i henhold
til gjeldende bestemmelser merkes med péskrifter som angir at bremsen
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er ubrukbar, jir. trykk 412, pkt. 45. De hertil nedvendige péskrifter,
form. nr. 523 a og 523 b, m§ alltid vare for hinden hos vognvisiterer
og i togenes kondukterrom.

376. Personvogner med péskrift som nevnt i foregdende artikkel, skal
omgdende sendes nermeste verksted for utbedring av feil ved trykk-
luftbremsen.
Med godsvogner forholdes som bestemt i trykk 420.1 art. 85—90.
Nar vogner med feil ved trykkluftbremseutstyret kommer inn til
verksted, ma utbedring av trykkluftbremsen foretas hurtigst mulig, slik
at vognene igjen kan sendes ut i trafikk si snart som rid er.
. Videre mi vognvisiteren vere oppmerksom pa at godsvogner mé
utskrives til revisjon i god tid fer revisjonsfristens utlep, slik at
godsvogner ikke anvendes i trafikk etter revisjonsterminens utlep.

Anmerkningsbok for motorvogner
og personvogner.

377. 1 alle motorvogner (ogsd for ekspresstog) samt i 4-akslede person-,
post- og reisegodsvogner skal det anbringes anmerkningsbok, form.
nr. 612.

I boken skal tog- og stasjonsbetjening eller andre av jernbanens
vedkommende anmerke de mangler som maétte finnes ved vognen,
sivel med hensyn til utstyr som forhold under kjoring. Anmerkningene
skal aviattes s& neyaktig som mulig og vedkommende tjenestemanns
navn og stilling anferes.

Nar et persontog etter endt kjering blir hensatt, skal vognenes
anmerkningsbeker straks undersgkes av den tjenestemann som har med
materiellets ettersyn og/eller vedlikehold & gjore og som er ansvarlig
for at eventuelle mangler snarest blir utbedret, Nar utbedring er fore-
tatt, innfores dette i anmerkningsboken med angivelse av dato, sted,

. navn og stilling. Er utbedringen av slik art eller omfang at den etter
overordnedes avgjerelse kan utstd, skal anfores: «Bemerket», dato, sted
og dessuten opplysning om nér og hvor utbedringen ber finne sted.

Nar vogn som har veert i verksted for revisjon eller puss igjen
overtas av driften, skal vedkommende tjenestemann kontrollere at det
i anmerkningsboken er anfort: «Ut etter Rev» (resp. HP/LP) dato, sted
og verksmesterens navn — som en sikkerhet for at noterte feil og mangler
er utbedret.

378. TFor 4 lette ettersynet etter endt kjering skal det innferes folgende
ordning slik at vedkommende tjenestemann — uten & ta fram anmerk-
ningsboken — kan se om det er notert noen mangel i boken:




378-381 :
a) Yttersiden pa bokenes bakre perm skal ha red farge, mens
yttersiden av forreste perm skal veere lys gri.

b) Bekene skal — anbrakt pd sin plass — veere synbare uten at
skapderen dpnes.

¢) N&r anmerkning om mangel er innfert, stilles boken pid plass
slik at den rede side blir synlig.

d) Nér anmerkning om utbedringen er innfert, stilles boken pd
plass slik at den lyse grd side blir synlig. ’

Betegnelsen ¢«<konduktervognn».

379. Betegnelsen «konduktervogny vil etter hvert bli brukt i tjeneste-
skrifter som utgis av Hovedstyret, og skal heretter brukes istedenfor
de hittil brukte betegnelser «bremsevogny og «reisegodsvogny (jfr. Tr.
§ 27).

Merking av personvogner med
«reservert»-sedler.

380. Néir det for fellesreiser o.1. er reservert plass pd forhand, skal
vognen(e) (ev. kupéen(e)) sdvidt mulig merkes «eserverts. Til dette
nyttes NSB-form. nr. 725 som skal péferes reiseselskapets navn ‘og
forsynes med stasjonens stempel.

Enkelte private reisebyrder har fitt godkjennelse til & nytte egne
sedler til dette bruk. Disse blir & levere til stasjonsmesteren som s
foretar merkingen etter at sedlene er forsynt med stasjonens stempel.

Utsetting av forsterkningsvogner i persontog.

381. Sammensetting av personfgrende, ordinzre tog blir fastsatt av
Hovedstyret og distriktsjefen ved hver ruteendring og meddelt drifts-
og trafikkpersonalet ved Hovedstyre-sirkulerer og distriktssirkulerer.
«Plan for kjering av sovevogner, nummererte sittevogner og spise- .
vogner» er utgitt som eget trykk nr. 810 b.

Nér det settes til ekstra personvognmateriell, vil distriktsjefen
som regel bestemme hvor dette skal settes ut og med hvilket tog det
skal returneres. Hvis ekstra tilsatte personvogner mi settes ut ved
annen stasjon enn bestemt av distriktsjefen, eller denne ikke har gitt
pébud om hvor langt disse vogner skal folge toget og de derfor settes
ut etter togfgrerens bestemmelse, skal togekspediter ved vedkommende
stagjon straks sende melding i telegram til distriktsjefen.

Meldingen skal inneholde oppgave over antall vogner som er satt
ut, deres litra, nummer, eventuelt eiendomsmerke (utenlandske vogner)
og hvilket tog som har satt ut vognene. Dessuten skal det opplyses
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hvilket tog materiellet vil bli returnert i dersom togekspeditoren ikke
finner det nadvendig & forelegge dette for distriktsjefen til avgjarelse.
I 54 fall m8 det i telegrammet anfores at vognene er satt ut for nermere
ordre.

Na&r det antas & ha betydning for disponeringen av slike vogner,
skal togferer om mulig p& forhdnd gi vedkommende staSJon under-
retning om at de vil bli satt ut.

Skiltingavl.kl. vognerndrdenyttessom 2. kl.

‘ g 382. Nér det innsettes 1. kl. vogner som skal nyttes som 2. kl., skal
disse tydelig skiltes: {(Nyttes som 2. kl». Eldre skilter med liknende
tekst kan ogsd brukes.
Togets utgangstasjon — eller undervegstasjon hvis vogner tilsettes
undervegs — er ansvarlig for at slik skilting blir foretatt.

383—384. (Reservenummer).

Merker og paskrifter pa rullende materiell.

. 385. 1 dette avsnitt er samlet bide internasjonale og lokalt norske
merker og péaskrifter som gjelder personvogner — herunder ogsi de
som er felles for person- og godsvogner. Under avsnittet om merker
med elektroteknisk betydning er dessuten tatt med merker som finnes
pé annet rullende materiell som lokomotiver, motorvogner m. v. I dette
avsnitt er det under art. 411 ogsi tatt med et merke som bare finnes
pé godsvogner. Ellers er merker og péaskrifter som utelukkende finnes
pd godsvogner, omtalt i trykk nr. 420.1 artiklene 16—47. Enkelte
norske pédskrifter hvis betydning klart gir fram av teksten, er ikke
tatt med. Heller ikke merker og pdskrifter vedrerende bremseutstyr
pa vognene er tatt med idet disse er tatt inn i trykk nr. 412 p& plan-
sjene I og II.




386-392
Merker og piskrifter med vognteknisk
betydning.

Felles for personvogner og godsvogner.

386. - 0,00m &

a) Anbrakt pd en vogns langbjelker angir for 2- eller 3-akslede vogner
avstanden mellom vognens ytterste aksler og for boggivogner av-
standen mellom boggisentrene.

b) Anbrakt pid en boggis sider angir avstanden mellom de ytterste
aksler i boggien.

87. «O>

er anbrakt pé 2- eller 3-akslede vogner med akselavstand over 4500 mm
ndr akslene er forskyvbare slik at vognen kan gd i 150 m kurve. For
vogner bygd etter 1. januar 1939 m& dette kunne skje i kurver uten
sporutvidelse, altsd med en sporvidde av 1435 mm.

388. [P]

betegner at vognen tilherer privat person eller firma.

389.  Hikg, Kkp, Kks, Hiks, W (Lu —) m. fl.
betegner forskjellige typer av trykkluftbremser. Hikg betegner séledes
Hildebrand-Knorr godstogbremse.

390. Merke for bremserevisjon.

Anbrakt pd norske vogner ved siden av merket for vognteknisk
revisjon. I merket er pifort dato for fullstendige revisjoner og mellom-
revisjoner av trykkluftbremsen.

W [k

anbrakt pa langbjelken etter litramerket angir at vognen kan fram-
fores i tog med sterste kjerehastighet som angitt i paskriften.

Bare pd personvogner.

392, Gul fargestripe, 10 cm bred,
malt pé sideveggen like under taket angir at vognen er en sittevogn
med avdeling for 1. kl.

(De fleste av de etterfglgende merker finnes ikke pa norske person-
vogner).
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393. |R|c|

betegner at vognen med hensyn til sin byggeméte tilfredsstiller alle
de for internasjonal trafikk foreskrevne bestemmelser.

394. |[RIc]

Nir vognen dessuten har understilling og vognkasseskjelett av
metall, og den kan benyttes i tog med kjorehastighet inntil 140 km/time,
er dette betegnet med en dobbelt ramme pd RIC-merket.

RIC-merket anbrakt alene betegner at vognen kan trafikere alle
baner som er &pnet for internasjonal trafikk.

DB 4 |

Hvis vognen bare kan trafikere bestemte lands baner (eventuelt
bare enkelte av et lands baner), er dette angitt i et rammefelt til hayre
for RIC-merket med initialer for de forskjellige land (eksempelvis er
Norge betegnet med N., Sverige med S., Danmark med DK. osv.).
Hvis en vogn ikke kan trafikere alle et lands baner, er dette angitt
ved en stjerne etter initialet. Hvis en vogn kan trafikere ferjestrek-
ninger i vedkommende land, er dette angitt ved et anker etter initialet.
I eksemplet vist her betegner tilfoyelsene til RIC-merket at vognen
kan trafikere tyske baner og ferjestrekninger samt bestemte baner
i Italia.

Oslo
00-00-00
Merke for siste revisjon av vognen. I ovre felt er angitt stedet
hvor revisjonen er utfert, i nedre felt dato for revisjonen.

396. Rev.

—

397.

type 1 type 2

!
red sort
Merker pa utvendig kasse hvor det er anbrakt innretning for til-
bakestilling av nedbremsen. Ved type 1 skjer tilbakestilling umiddel-
bart med firkantngkkel. Ved type 2 méi kassen dpnes med firkant-
nokkel for tilbakestilling kan finne sted.




398-403

we. ()0000mm( )

gul farge

angir lengden av drivremmen (eksklusive skjoter) for vognens lys-
generator. Dette merke har hittil ikke vaert anbrakt pa norske vogner.

Kardan
399. (dato)

betegner at vognen har kardandrivanordning for lysgenerator. I feltet
skrives dato med kritt nidr smering av kardan er utfert.

400. HP 00 og eventuelt LP 00
anbrakt ved siden av revisjonsrubrikken angir arstall for siste hoved-
puss og eventuelt lett puss av vognen.

401. Gul ring med ytre diameter minst 40 mm

kan vere anbrakt hvor temmeinnretning for vannbeholdning betjenes,
samt pd sideveggen ved fyllestussen hvis denne ikke er gulmalt selv.
Dette merke anvendes bare for vogner hvor vannet ikke kan fryse
selv ved lave utetemperaturer nir vognen er oppvarmet, og hvor vann-
beholderne er utstyrt med anordning for hurtig temming ved frostfare.

402, Grenn ring med ytre diameter minst 40 mm
kan veere anbrakt i umiddelbar neerhet av temmeinnretningen for vann-
beholdning, hvor kravene ovenfor ikke er oppfylt.

Merker og pdskrifter med elektroteknisk
betydning.
Felles for person- og godsvogner og/eller annet rullende materiell. .
403, Varsel om hgyspenning: '

. ,_jrlﬂat
| RSd.
| Sort
k. 9
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Red pil pd hvit bunn, utfert som skilt eller malt direkte pd vegg
eller gjenstand. (Ifelge internasjonale bestemmelser skal pilen vare gul
P84 merk bunn. Utenlandske vogner kan derfor vaere merket slik, men
Norge og Sverige benytter red pil p& hvit bunn fremdeles).

Dette merke skal vaere anbrakt pd rullende materiell slik:

1. Ved stiger eller trinn som er heyere enn 2 m over skinneoverkant
{for & minne om at det kan vere farlig hoyspenningsledning over
sporet eller farlige spenningsferende deler p& det rullende materi-
ells tak. Derfor er ogsd et av trinnene utfort knekket pa de fleste
stiger p& norske vogner).

2. P4 sikringskasse, pd varmekopling og pé blindkopling for elektrisk
togoppvarming.

3. P& dorer for skap og rom som inneholder heyspente, elektriske
apparater.

Merk: P& utenlandsk rullende materiell kan dette varsel mangle for
2- og 3’s vedkommende.

404. Opphenging av varmestikkere i blindkopling:

Blindkopling og stikker skal vere forsynt med en hvit strek, som
angir hvilken stilling stikkeren har i blindkoplingen ndr den er riktig
innsatt (strekene skal std neyaktig mot hverandre).

405. Sikringskasse for elektrisk togoppvarming.

Hvor sikringskassen er anbrakt slik at den ikke er lett synlig,
stdr det til rettledning malt «Sikringskasse» nede p& vognkanten ved
det sted hvor kassen finnes. Har vognen flere sikringskasser, skal disse
vaere merket «Sikringskasse 1», «Sikringskasse 2» osv. i samsvar med
det tilherende koplingsskjema.




406-408
406. Varsel om hoyspenning (tekstskilt).
Skilt med tekst skal vaere anbrakt p4 hver side av diesel- og damp-
lokomotiver, skinnetraktorer samt redskapsvogner som benyttes pé
elektriske baner.

407. Behandling av skadede etter ulykke ved elektrisk strom.

Skilt, gitt ut av Norges Vassdrags- og Elektrisitetsvesen om ulykker
ved elektrisk strom, skal bl. a. vare anbrakt i elektriske lokomotivers
og motorvogners ene fgrerrom.

Skiltets tekst er gjengitt (i noe omarbeidet form) i trykk nr. 427,
avsnitt I, pkt. 12,

Bare pd personvogner.

408. Vogner med elektrisk oppvarming:

I II
1000V 162%/,~ 1000 V 162/~
1000V 50~ . _ .

e_ e

Merket er malt pd langbjelken eller pd plate ved vognkassens
underkant ved venstre vognende (pd heyre side av RIC-merket, hvis
dette finnes).

Merket kjennetegner at vognen er utstyrt med elektrisk opp-
varming og angir ogsd hvilket av fglgende stromsystemer som vognen
kan varmes med:

1000 V. 162/, ~
1000 V. 50 ~ @
1500 V. 50 ~

1500 V.

3000 V.

Kan noen av de nevnte stromsystemer ikke brukes for vedkom-
mende vogn, stdr det pd hver av de tilsvarende plasser istedenfor
tallene en vannrett strek. Norske vogner har hittil hatt merke til-
svarende fig. IT ovenfor, tildels dog med bare 3 vannrette streker,
men mange norske vogner kan ogsd tilkoples 1000 V 50 ~ strom-
system. Disse vogner vil etter hvert £& merke tilsvarende fig. I ovenfor,
mens alle gvrige vogner vil f4 merke tilsvarende fig. II.
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Hvis betegnelsen 1000 V 162/, ~ ikke finnes i merket, kan vognen
ikke tilkoples elektriske varmeanlegg ved NSB. (Utenlandske vogner
som kan varmes med flere stremsystemer, kan vare forsynt med om-
kopler. Betjeningsinstruks skal finnes i vognen. For vognen tilkoples
elektriske varmeanlegg ved NSB, mé& eventuell omkopler ligge i
stilling 1000 V 162/, ~j).

Enkelte stasjoner pd ikke elektrifiserte baner har anlegg med stram-
system 1000 V 50 ~ for elektrisk oppvarming av vogner. Til disse
varmeanlegg kan det ikke koples vogner som ikke har betegnelsen
1000 V 50 ~ i merket (pd utenlandske vogner med omkopler mé denne
ligge i stilling 1000 V 50 ~ for vognen tilkoples disse anlegg). Dog
kan de ovenfor nevnte norske vogner som etter hvert vil f& merke til-
gvarende fig. 1, koples til 1000 V 50 ~ anlegg, selv om de ennd ikke
har fatt merket. Liste over disse vognene er sendt de distrikter det
gjelder.

Merk: Norske vogner har tidligere hatt paskriften «Elektrisk opp-
varmingy» i stedet for merket ovenfor, og ennd finnes enkelte
vogner med denne pdskrift, men de vil etter hvert f& merke
som angitt foran.

409.  Personvogner med bare gjennomgdende elektrisk varmekabel:

I II
1000 V 1000 V
50 ~ —_—
e €
B <>

Merkene angir at vognen er utstyrt med gjennomgdende elektrisk
varmekabel, men ikke med elektrisk oppvarming. Tallet gverst angir
den hgyeste spenning kabelen kan benyttes for. Merket fig. I angir
at ledningen ogsd kan brukes for 50 ~ vekselstrom, mens merket fig. 11
angir at den ikke kan brukes for 50 ~ vekselstrom. Norske vogner har
hittil hatt merke tilsvarende fig. II, til tross for at de ogsi kan til-
koples 1000 V 50 ~ anlegg. De vil etter hvert f8 merket fig. I, men
kan allerede né tilkoples anlegg med 1000 V 50 ~ nevnt under art. 408.
Utenlandske vogner derimot mé ikke tilkoples de nevnte anlegg hvis
de ikke har merket fig. 1.

Om stedet for anbringelsen av merket gjelder det samme som
under art. 408.

Sulg(y————(R S
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Merk.: Svenske personvogner som bare er utstyrt med gjennomgéende
varmekabel, har istedenfor de merker som er vist i denne artikkel,
et gulmalt felt pd begge ender av bufferbjelkene. Norske vogner
har tidligere hatt paskriften «Gjennomgiende elektrisk kabely
i stedet for merket ovenfor, men de vil etter hvert f3 merket
fig. 1.

410. Vogner som trenger spenning pd den elektriske varmekabel selv
om oppvarming ikke er pdkrevet:

Gu/ o

P

ul

)

En del personvogner er forsynt med utstyr som fir sin elektriske
stromtilfersel fra den gjennomgdende varmekabel (f. eks. likeretter for
batteriladning, transformator for belysning, motor for ventilasjonsan-
legg, komfyr eller kjoleskap i spisevogner ete.).

Disse vogner (norske og svenske) er kjennetegnet ved at toppen
av blindkoplingen for elektrisk togoppvarming og lokket pi varme-
koplingen er gulmalt.

I alle elektrisk drevne persontog skal varmespenningen alltid std
innkoplet fra lokomotivet (motorvognen) til togets vogner, altsd ogsd
om sommeren og om dagen. Jir. trykk nr. 413.3, art. 3.1. Togfereren
m& pase at den gjennomgiende elektriske varmekabel er koplet sammen
i slike tog.

Bare pd godsvogner.
411. Godsvogner med gjennomgiende elektrisk varmekabel:

Jort
Gu/
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Nede pé alle hjernestolper pd godsvogner skal merket vare malt
som et ca. 200 mm heyt gult felt med bredde som hjernestolpene og
med ovre kant avskrddd ca. 45° nedover mot vognmidte (bdde i vognens
lengde- og tverretning).
De gule felter skal ha en, to eller tre sorte tverrstriper for varme-
spenninger pd henholdsvis 1000 V, 1500 V og 3000 V. Norske vogner
har bare en sort tverrstripe (1000 V).
Utenlandske vogner kan innkoples i vare tog uavhengig av antall
tverrstriper, ogsd om det stdr et tall (f. eks. 50) under stripene.

Merk: En del norske Hvi-vogner er, foruten med gjennomgdende
elektrisk varmekabel, ogsd utstyrt med elektriske ovner og
sikringskasse som pa personvogner. Disse vogner er merket
som beskrevet b&de under art. 408 og 411.

412—425. (Reservenummer).
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426-427

Spesielle instrukser og overenskomster.

Instruks
for ekstrapersonale som for en kortere tid utfgrer snoryddings-
arbeid m. v. pA baner med elektrisk drift.

426. Alle elektrisk drevne statsbanestrekninger er utstyrt med kon-
taktledning for heyspent vekselstrom.

Det er livsfarlig d berore eller d komme for ner disse ledninger med
utliggere og fester (til og med isolatorene).

Alle andre sterkstromsledninger som forer langs eller over elektrisk
drevne baner, skal betraktes som livsfarlige pd samme maéte.

Selve mastene og dkene (bygninger, overgangsbroer etec.) hvor led-
ninger eller utliggere er festet til isolatorer, er derimot ikke spennings-
forende og er derfor heller ikke farlige.

Under arbeid pé eller i nerheten av jernbanelinjen mé hver enkelt
passe pé ikke 4 komme noen spenningsforende del nzermere enn 1 meter,
hverken med noen del av kroppen eller med det verktay eller den gjen-
stand man hindterer — selv om armen strekkes ut i ugunstigste ret-
ning. En vannstréle kan i denne henseende vere like farlig som en
fast gjenstand.

Ethvert arbeid hvorunder man f. eks. ved tankeloshet eller uhell — kan
risikere 4 komme spenningsforende del neermere enn 1 meter er forbudt.

427. Til skinnene er sveiset eller plugget elektriske forbindelser. Disse
forbindelser tjener dels til & hindre at de ufarlige deler — s& som master
og 8k m. v. — skal kunne bli farlige under uhell, dels til & lede lokomo-
tivstrommen som flyter i skinnene og dels er de ledd i sikringsanlegg.

Da det er av betydning for en sikker drift, at disse forbindelser
til skinnene er i orden, mé& det pises at forbindelsene ikke brytes eller
skades ungdig under arbeid i eller ved sporet.

Patreffes brutte, skadde eller lgse forbindelser, meldes dette til
nxermeste overordnede.

Det er forbudt for uvedkommende & dpne derene til, eller betre
jernbanens higyspente anlegg.
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428. De tjenestemenn som pd jernbanens vegne tar inn snemdkere og
annet midlertidig personale, mé sprge for at instruksen i art. 426—427
— som foreligger i sertrykk som kan rekvireres fra Bfv —, blir tildelt
vedkommende mot kvittering.

Instruks
for behandling og bruk av natriumklorat som ugrasgift.

429. Ved behandling av natriumklorat skal man alltid vere merksam
pé ildsfarligheten.

Natriumklorat er ikke brennbart i seg selv, men innsatt i tre,
papir, tert gras ete. gjor det dette meget lettantennelig i torr tilstand.

Natriumklorat blandet med finfordelt organisk stoff (som sagflis,
stov, tremel el. likn.) og likeledes blandet med metallpulver, fenger
som krutt og kan tenne ved slag eller friksjon. Klorat skal derfor ikke
brukes pé trelasttomter, svilleopplag el. likn., heller ikke neer bruer og
underganger med tredekke eller ved sngoverbygg av tre.

Hvis kloratet skulle begynne & brenne, er en rikelig oversproyting
med vann den eneste mate & slukke ilden pa. Det nytter ikke & kvele
den med tepper eller annen tildekning, da kloratet avgir surstoff nok
til 4 underholde forbrenningen.

430. Natriumkloratet skal oppbevares i avldst rom og pd et tort sted.
Det beste underlag er betonggolv. Tregolv ber beslds med blikkplater.
Hyvis det under behandlingen av kloratet seles noe av stoffet pd under-
laget, skal dette straks feies godt rent og deretter spyles med rikelig
vann. Emballasjen ber fortrinsvis beeres eller tralles, ikke skyves eller
rulles.

431. Natriumklorat som er oppbevart i tretonner, mé aldri hogges ut,
idet emballasjen da lett kan ta fyr. Er kloratet blitt hardt og vanskelig
4 f& ut av treemballasjen, skal det blates opp med vann for det tas ut.
En slik tenne med oppblett klorat mi temmes helt med en gang.

Det skal ikke 4pnes mer enn en tenne om gangen. En tenne som
er dpnet, men ikke tomt, skal lukkes tett igjen og kan da settes bort
for en tid, men kloratet m& da ikke veere oppblott. Tamt emballasje
av tre og papir skal fjernes og brennes. Tom blikkemballasje skal spyles
og oppbevares pi et ufarlig sted.

Natriumklorat i tenner, papirsekker eller annen emballagje mé
aldri tas ut av emballasjen inne i lukket lagerskur, bare i det fri. Spill
pd bakken m4 fuktes med rikelig vann sd det lgses opp og synker ned
i jorden.

Hvis det etter utsprgytingen blir sterk varme med sol, m4 det
holdes sye med de strekninger som er sproytet.

1
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432-435

432. Godsvogner med tregolv, traller og lemmer som er brukt til
transport av natriumklorat, skal ferst feies omhyggelig med en fuktig
og ikke for stiv kost. Deretter skal det spyles godt med vann.

Sproyter, slanger og annet som er brukt til utspreytingen, skal
spyles og vaskes godt feor redskapen settes bort.

Blandekar og sproytekar ma likeledes spyles godt for de settes
bort. Er karene av tre, mé de etter bruken oppbevares pi et sted hvor
en mulig antennelse ikke forer med seg noen risiko for videre utbredelse
av ilden.

433. Sproytevaesken skal i alminnelighet inneholde 20—30 kg natrium-
klorat pr. m® vann. Utspreyting ber helst foregd si snart skinnegangen
er fri for sne og is om vdren og bakken er telefri i 10—15 cm’s dybde.
Nér da resten av telen gir, vil kloratopplesningen suges videre ned,
likesom den lettere vil fordeles rundt ugrasrettene, da jorden under
disse forhold alltid vil vare gjennomvat. Kan ikke utsproytingen gjores
pd denne mite, md den om mulig bare skje etter kraftig regnveer si
det er «rotblote», gjerne om hosten for frosten setter inn.

Normalt gér det med omkring 1 liter sproyteveeske pr. m? sproytet
areal, hvis sproytingen skal veere effektiv.

Natriumklorat mé ikke brukes s& ner inntil hage- og parkplant-
ninger at rottene pid dem blir utsatt for opplesningen.

Utspredning av torr natriumklorat er forbudt.

434. Natriumklorat skal ¢kke anvendes i spor pd linje eller stasjoner
ndr det i sporene ligger isolerte sporstrekninger tilherende sikringsan-
legg av noen art. Natriumkloratopplesningen reduserer nemlig ballast-
motstanden for den elektriske strom mellom skinnene, slik at spor-
stremanlegget kan bli satt ut av funksjon og feil oppstir pa sikrings-
anlegget.

For & hindre at sproyting finner sted pd slike steder, skal still-
verksmesteren varsles for sproyting pd vedkommende strekning foretas,
slik at han kan gi neermere opplysning om beliggenheten av de isolerte
sporstrekninger.

435. De mannskaper som &pner emballasjen og utfgrer blandingen og
utsproytingen, skal vere ifort oljehyre og gummistgvler.

Det skal péses at stovler og kler er hele.

Skulle arbeidsklar eller sko bli tilselet med tert kloratpulver, ma
pulveret fjernes ved avvasking med vann, hvis en lett avterring
ikke er tilstrekkelig. Borste ber ikke brukes, da uveren bersting kan
frembringe antennelse. Kler eller sko tilsglet med kloratveske, mé alltid
skylles grundig ut i vann.
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435-436
Hver dag etter endt arbeid skal arbeidsklerne tas av og skylles
godt i flere vann for & fjerne rester av natriumklorat, og forst da kan
de henges opp til terk.
Pass alltid pd at ikke kloratopplosningen torker i klerne. Disse vil

da lett kunne antennes ved den gnidning som oppstir mellom toy-
fibrene nir man gar.

436. Det er strengt forbudt & royke eller anvende dpen ild under arbeidet
med natriumklorat.
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Bilag nr. 2
Erkjennelse for ordre om
kjering eller innstilling av tog.
NSB (Fordelingsstedenes erkjcnnelse til distrikesjefen).
Stasjonens navn
7 . 77 Konduktar- 7 Lekomotiv- 71 Underretnings-
Stasjon I l stasjon I I stasjon { { stasjon
Rutebok for distrikt/banestrekning | Nr. l Tillegg nr.
I Nr.
. | Rutesirkulzre m Ekstratogrute

Stasjonen erkjenner 4 ha mottatt ordren og overtar det fulle ansvar for videre-fordelingen

(Gjelder bare konduktgrstasjoner) (Gielder bare lokomotivstasjoner)

Egen stasjons personale Kondukterpersonalet Lokomotivpersonalet

Linjepersonalet ved avd. nr.| Grind-,bom-, tunnel-eller vaktpostved | Underlagte tjenestesteder. Navn

(Gijelder bare underretningsstasjoner)

Banemester Elektro- Ledn.- Stillverksmester
mester mester

Togpersonalet i togene. (Gjelder bare underretningsstasjoner.)

Tog nr. Datum Tog nr. Datum

Fra det ovennevnte personale vil det bli tatt inn erkjennelse overens-
stemmende med gjeldende regler i trykk 405.1.

Underskrift

Sted og datum Navn og stilling

Form. nr. 616.
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Bilag nr. 4
Erkjennelse for ordre om
kjering eller innstilling av tog

(Enkeltmannserkjennelse til vedk. fordelingssted.)

NSB
Stasjon Datum og &r
i
Rutebok for distrikt/banestrekning |Nr. Tillegg nr.| Tilrutebok for distrikt/banestrekning| Nr.
‘ Nr,
| Rutesirkulzre , Ekstratogrute ! | Rutetelegram
I Tog nr./Litra I Fra | KI. ! Til l K1 Datum og ir
| Telegr. rute
Tog nr.jLitra | Fra ‘ Kl , Til | Datum og ar
—1 Telegr.ordre
& etterTr,§ 49
Undertegnede erkjenner & ha mottatt ordren, som er forstitt og vil bli ngyaktig fulgt.
Navn Stilling Navn | Stilling
Form nr. 614a
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Bilag nr. 5
Erkjennelse til underretningsstasjon for
ordre om kjering eller innstilling av tog

NSB (Enkeltmannserkjennelse til vedk. fordelingssted.)
Underretningsstasjon Nr.
.| | Ekstratogrute | | Rutetelegram
I Tog nr./Litra { Fra | Kl. l Til 1 Kl. l Datum og 4r
[ Telegr.rute
| Tog nr.jLitra | Fra | KI. | Til l Datum og &r
. — 7 Telegr. ordre
‘ etter Tr. § 49
Undertegnede erkjenner & ha mottatt ordren, som er forstitt og vil bli ngyaktig fulgt.
Navn Stilling Navn Stilling
Togbetj. tog den [ 19 Togbetj. tog den [/ 19
Togbetj. tog den |/ 19 Togbetj. tog den [ 19
Togbetj. tog den [/ 19 Togbetj. tog den | 19
Togbetj. tog den [/ 19 Togbet|. tog den / 19
Togbetj. tog den [ 19 Togbetj. tog den |/ 19

Form nr.é615a
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Bilag nr. 7
NSBE
Form. nr. 801.a.
(Sak 201/1)
Kontrakt
mellom
NORGES STATSBANER (NSB)
og
om anlegg og bruk av et sidespor ved km ...... mellom ..........
...................... stasjoner. Sidesporet underlegges ..........
................ stasjon.
§ 1.
Sidesporet, som benevnes: ................ skal anlegges pé det

sted og etter den linje som NSB bestemmer og planen for anlegget skal
godkjennes av NSB for anleggsarbeidet igangsettes. Den del av anlegget
som ligger pd jernbanens grunn utferes av NSB. Resten av anlegget
utfeores under NSB’s tilsyn av sporeieren. Eventuell elektrifisering av
sidesporet beserges utfert av NSB.

Faste anlegg og opplag mé ikke uten jernbanens tillatelse komme
nermere spor enn 2,5 m fra nermeste skinne (malt vannrett). Faste
innretninger m4 ikke anlegges over eller under sporet uten jernbanens
tillatelse.

§ 2.

Det hele sidesporanlegg med under- og overbygning, sporveksel og
sikkerhetsanordninger, eventuelt med elektrifisering av sporet og flyt-
ting av elektriske ledninger, kabler samt ngdvendig omlegging av for-
hdndenverende vann- og kloakkledninger bekostes av sporeieren.
NSB’s selvkostendeutgifter betales av sporeieren etter regning.

§ 3.

NSB kan til enhver tid foreskrive og i tilfelle iverksette for spor-
eierens regning de forandringer i sidesporets tilslutning til hovedlinjen
eller i dets under- og overbygning som matte finnes nedvendig.
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§ 4.

Sidesporets forsvarlige vedlikehold etter NSB’s bestemmelse samt
forngdent renhold av sporet, herunder bortskaffelse av sne og is, skal
besgrges og bekostes av sporeieren for den del av sporet som ligger
utenfor jernbanens omride og av NSB for sporeierens regning for den
del av sporet som ligger p4 jernbanens grunn.

§ 5.

Overganger for kjoretrafikk over sporet ms ikke anlegges uten i .
samrdd med jernbanen. Hvis det trengs seerlig vakthold f.eks. av
ferdselssteder over sporet og sewrlig avtale herom ikke foreligger, m4d
sidesporeieren besgrge og bekoste dette.

§ 6.

Sidesporet kan ikke tas i bruk for trafikk for det i sin helhet er
godkjent av NSB eller for NSB’s utgifter med anlegget er dekket.
NSB forbeholder seg & kunne nekte bruk av sidesporet hvis dette ikke
holdes i forsvarlig stand eller hvis spormateriellet ikke behandles siledes
som NSB forlanger det. Sidesporet mé for gvrig brukes pd den méaten
som NSB til enhver tid bestemmer.

Sidesporeieren mé serge for at sporet i tide er klart for utferelse
av skifting. Kjoretgyer og andre lgse gjenstander md veere fjernet fra
sporet og ikke veere nermere dette enn 2,5 m fra nermeste skinne
(milt vannrett), medmindre jernbanens vedkommende har tillatt det.
Av- og pilessing eller annet arbeid som det kan vere farlig & utfore
under skiftingen eller som kan vere til hinder for denne m4 ikke utfores

mens skifting pagdr. ’
7. ®

Hvis de av jernbanen forskutterte utgifter til vedlikehold, renhold
og bevoktning ikke betales i rette tid etter mottatt regning, forbe-
holder NSB seg rett til & nekte sporeieren bruken av sidesporet.

§ 8.

NSB forbeholder seg adgang til avgiftsiritt 4 kunne bruke side-
sporet ogsd til annen trafikk enn sporeierens og til & sette tomvogner
pé sporet for s vidt dette kan skje uten hinder eller ulempe for spor-
eierens trafikk.
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§ 9.
Fra og til sidesporet befordres bare gods i vognlaster pd minst
5000 kg. Transport av gods til og fra lager eller tomt hvortil ferer

sidespor skal foregd med jernbanens transportmidler. Dog kan man
pé strekninger under 30 km inntil videre fravike denne bestemmelse noe.

Fraktene beregnes etter ..........cc.ooiiiiiiiiiiiiiieninn.nn

Dessuten oppkreves den til enhver tid i Stajons- og sidesporfor-
tegnelsen (trykk 802a) fastsatte skifteavgift for inn- og utskifting ved

sporet.
§ 10.
Sporeieren garanterer NSB en fraktinntekt av trafikk til og fra
sidesporet av minst kr. pr. ar eller tilsammen minst kr.
i lepende 3-arsperioder.
§ 11.

Sidesporet ma tas i bruk innen 1 — ett — &r ‘etter at tillatelse
til dets anlegg er gitt.

§ 12.

NSB forbeholder seg adgang til fra det heromhandlede sidespor &
utgrene sidespor til mulige andre trafikanter. Sporeieren har herfor
ikke krav pd annen godtgjerelse enn en rimelig erstatning av vedkom-
mende trafikant for grunn m. v. og en forholdsvis andel av utgifter
vedkommende anlegg og vedlikehold av den felles brukte sporstrekning,
Oppnés ikke enighet mellom sporeierne herom, avgjeres sidanne spors-

. mil med bindende virkning av NSB.

§ 13.

Sporeieren eller annen eier av den grunn som sidesporet ligger pé
fraskriver seg pd egne, leieres og assuranderers vegne ethvert erstat-
ningskrav pd NSB for mulig beskadigelse av bygninger som er oppfert
pd tomten, eller av gjenstander som er henliggende p4 samme, néir.
skaden er en felge av ildsantennelse, foranlediget ved drift av lokomo-
tiver — dog ikke sifremt antennelsen er fordrsaket ved grov skjodes-
lgshet eller uaktsomhet fra jernbanens side, hvorfor vedkommende
felles etter straffeloven. En bemerkning om fraskrivelsen er sidespor-
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eieren forpliktet til & la pafere assuransepolisen ved enhver brann-
forsikring, som heretter sluttes eller fornyes, likesom han forplikter
seg til ved bortleie i det hele eller for en del av sine tomter i leiekon-
traktene 4 oppta fornedne bestemmelser i overensstemmelse hermed.

Sidesporeieren pitar seg & dekke ethvert ansvar av en hvilken
som helst art som méitte vaere en folge av at han eller hans folk eller
noen som han har gitt adgang til & benytte sidesporet, overtrer noen
av de i denne kontrakt fastsatte bestemmelser og vilkar.

Sidesporeieren er ansvarlig for skade som av jernbanemateriell
métte bli tilfoyd kjeretoyer og andre lose gjenstander som uten jern-
banens samtykke henstir i sidesporet eller er plasert for naer dette.

Ogsd for gvrig pahviler det sporeieren & dekke mulig ansvar for
skade voldt under sporets benyttelse, i den utstrekning skaden ikke
skyldes feil fra jernbanens eller fra dens folks side.

§ 14.

Sporeieren stir overfor NSB ansvarlig for det i hans trafikk brukte
vognmateriell fra det tidspunkt dette er stillet til disposisjon pd side-
sporet og inntil det blir avhentet derfra. Sporeieren skal erstatte enhver
gkade (ogsd hendelig skade, herunder ildsvide) som i denne tid matte
ramme materiellet, uansett om det er noe & bebreide sporeieren eller
ikke. Unntatt herfra er kun skader forvoldt ved uavvendelige natur-
katastrofer.

§ 15.

NSB forbeholder seg rett til, nir dette anses pdkrevd av hensyn
til jernbanens interesse, med 145 — et halvt — &rs varsel & oppsi kon-
trakten, avsperre sidesporet og oppta den pd jernbanens grunn liggende
del av dette. Sidesporets eier forbeholdes dog rett til & kreve saken
forelagt Samferselsdepartementet til avgjorelse.

Likeledes forbeholder NSB seg adgang til 4 innlese sidesporet etter
takst, som dog ikke skal overstige det belop som sidesporet m. v. kostet
i anlegg med tillegg av godtgjorelse for den grunn som utkreves.

Eieren har fra sin side rett til 4 oppsi nerverende kontrakt med
15, — et halvt — &rs varsel mot & betale de med sloyfingen av sidesporet
forbundne omkostninger.

§ 16.

Enhver menmgsforsk]ell der métte oppstd mellom Hovedstyret for
NSB og sidesporets eier i anledning av nervarende kontrakts bestem-
melser, avgjores med bindende virkning av Samferdselsdepartementet,
dog unntas herfra meningsforskjell som métte oppstd angdende krav
pa erstatning av jernbanen for mullg beskadigelse ved ildsantennelse,
kfr. punkt 13.
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§ 17.

Sporeieren kan ikke uten forut innhentet samtykke fra NSB over-
dra sine rettigheter etter narvarende kontrakt til andre.

§ 18.
Folgende sarbestemmelser gjores gjeldende for dette sidespor:

...............................................................
...............................................................
...............................................................
...............................................................
...............................................................
...............................................................
...............................................................
...............................................................
...............................................................
...............................................................

...............................................................

§ 19.
Narvaerende kontrakt utferdiges i to eksemplarer og tmglyses for
eierens regning som heftelse pd g.nr. b.nr. i
Kontrakten trer i kraft fra og med Ved kontraktens
oppher kan den avlyses etter ensidig begjeering fra jernbanens side.

For NORGES STATSBANER: Som sidesporeier:

Det bekreftes at ..........ccciiiviinnan.
har underskrevet dette dokument i virt neer-
ver og at vedkommende er over 21 &r.
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S
ved stasjon
fra og med 195___ (Ruteordning nr. )
(Jfr. trykk 405.1 art. 186.)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Tl‘l),g Eil Opnl‘:ﬁ:m B;{ll‘a Spor | Krysser K]?éi{)(ies) Strekning [Dager {Merknad

|
|
|
|
|
|

] |

| f , i i |

Merk: Jfr. togoppgaven, form. nr. 603a, som skal veare slitt opp
i stasjonens kontor, sporskifterhytter og stillverkshus.

Form. nr. 608 b
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1 tog med lok.ferer som togferer erstalter denne blankelt form. nr. 673
og folyer loget fram til endestasionen. De nedvendiga endringer pa-
fores uderveis. Nir vognen tas inn underveis angis underveisstazjonens

navn i parentes pa farste ledige linie, og vognene fares fortlapende

Vognopptak for godstog

N S B under med virkelig senderstasion.

Fra stasion Til stasion Tog nr. Datum
Vognens Vognnummer Teykkluftbremser
lina o Presen-

Senderstasion ciondors. nings- Bestemmelsasstasion Mottaker 2} I Tonn Vognen satt
merke 1) |  Lastet Tom nummer system | Brufto- Bramset uti
vekt | vekt
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Overfores
Fbem, ar. 674 1) Ei ke fares bare for Rjuk (Rib} o landske {utl}).

9
2) For stykkgodsvogner noteres ,llg.”, ,Dyr” eller ,,5" (fraktstykkgods),
3) Vognlaster som er meldt til mottakerstasionen anmerkes med X" i kolonna 8.
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Vognens Vognnummer TrykKluftbremser
; Jitra og Presen-
Senderstasion siendoms- nings- Bastemmelsesstasion Mottaker 2) EIN Tonn Vognen saf
merke 1) Lastet Tom nummer systam | Brutto- |Bremse uti
vekt | vekt
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Overlort
Sum
Fylles ut for godstog med lok ferer som togferer ved utgangssiasionen cg ved
underveisstasioner hvor det foretas endringer i togstammeén eller {ok bytte. Sammendrag
Bruttovekt. Tonn Bremset vekt. Tonn Bremse-
Fra stasion Antall Lok. ” proseit Underskrift
aksler [ nr. Lok, Vogner Trlsavanmen Lok, Vogner Tilsammen (=IDBQb) Navn
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Forside:

N. S. B. Adgangskort til jernbanelinjen 00

for - -

fra 19 til 19

mellom og

Betalt koo / 19
Stasjonsmester. ) -

Form. nr. 816. Se baksiden

Bakside:

1. Billetten gjelder bare for den person den er utstedt for. For barn
(under 15 &r) utstedes ikke linjebillett, men barn kan gis tillatelse til
4 g linjen i folge med en voksen person. T s& fall, skal barnets (bar-
nas) navn vare pafert billetten sammen med billettinnehaverens navn.

2. Innehaveren mi rette seg etter de bestemmelser og pabud som til
enhver tid er gitt av jernbanen, og ma ikke pd noen mite gjore skade
p4 skraninger eller liknende.

3. Det ma ikke foretas noe som kan gi anledning til forveksling av
jernbanens signaler.

4. Hvis gitte pAbud og bestemmelser ikke etterkommes, eller hvis bil-
letten p4 noen méate misbrukes, taper den sin gyldighet og vil bli
inndratt.

5. Jernbanen forbeholder seg rett til ndr som helst & inndra billetten
mot refusjon av dens restverdi.

6. Bruken av denne linjebillett skjer pd vedkommendes eget ansvar —
ogsd om skade pd hans person eller eiendom skyldes feil ved jernba-
nens materiell eller innretninger, eller hos noen som handler pa jern-
banens vegne. Brukes billetten i tjenstliz eyemed ved jernbanen,
gjelder de vanlige ansvarsregler.







4.55. 200 x50. H.C.
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Bilag nr. 12
Forside:
“~— 4
‘E@JE' Adgangskort Nr. 1598
Navn - Stilling
Adresse Ledsager (NSB’s tj.mann)
Adgang til Gyldighet. F.o.m. I Kl
s
..................................................................................... - o
| 19 j
Jeg vedtar vilkirene pa blan-
kettens bakside om opphold
]
Sted } Datum pa NSB’s omrade.
!
Underskrift for NSB innehaverens underskrift
Fom. nr. 821,
Bakside:

Oppholdet pa jernbanens omréde i henhold til omstaende til-
latelse, skjer helt pd vedkommendes eget ansvar. Dette gjelder
ogsd, om mulig skade pd hans person eller eiendom matte
skyldes feil ved jernbanens materiell eller hos noen som hand-
ler pd jernbanens vegne.

Gjelder adgangskortet en jernbanetjenestemnann, kommer de
vanlige ansvarsregler til anvendelse nér kortet brukes i tjenest-
lig oyemed.

Kortet skal forevises pa forlangende av jernbanens vedkom-
mende og leveres tilbake etter bruk.
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Bilag nor. 15

Kodefortegnelse pa Del 1
blankettens bakside, Sendes Hovedstyret,
Sett x i ruten for de Varmgaﬂgsrappﬂrt Verkstedkontoret,
benevnelser som passer. Storgt. 33, Oslo,
KSB P Utfylles -av togfarer €
Varmgangen oppstod i (Distrikt) Distrikt nr.
Varmgang inntraff i tog nr. Togslag Vogn nr. Datum
Vognen utsatt pd (Stasjon) " Bane nr. Avst. fra st. hvor vg. er innkobl. i toget (Km.)
Vogntype
j (A, 8, C, BC, CF, Post- og kond.vi .
.1 1. Sovevogn (A1, AC1, C1) 2, Sittevogn CDF CE m. ﬂ) 3. (D, F, DF, FD m f1.)
i Lukket god:
:l 4. Spisevogn (E) D 5. Syke- og sanitetsvg. (Z) D 6. (5, ;, sl,ozslv)oln

"1 7. Kiole- og varmevg. (Gv. H) | | 8 Apen godsvg. (K. L. M. N, ) | | 9. Spesialvg. (Q, @)

Sted Datum Togforer
Utfylles av vognvisiter
Hjulsatstype Hulkilens radius mot akselkraven
Ca 90 mm Ca, 10 mm Ca 115 mm
RN di [ di [—] 6. di _] 1. 1015 mm r—] 2. Ca. 2 mm
Smareanordning Lagerkonstruksjon
j 1. Garnsmzringr—' 2. Smorepute #13 Vi ?ngv_dl 1. Glidel TI 2. Rullelager
Siste revisjonssted (Distrikt nr.) | Tid siden siste revisjon: Tid siden siste smoring:
mnd. dager mnd. dager
Utbedring av skaden | Ve. sendt i tog nr.| Datum
J— —  Vg. sendt
‘ 1. Vognen er utbédret pi linjen i1 2. verkstedet
Feil og mangler ved den varmgitte akselkasse
— Akl — Jp— —  Darlig garn/
,_] 1. lokk last ____12 lokk mykkerl l 3. Deksel for smarehull mangler I_,_‘ 4. smorepute
Garn mellom——  Feil ved — . . — . . .
' 5. lager og tapp| i 6, lagerskal ! ‘ 7. Darhg 0|]e ‘ 8. Lite ol;e

Dc ovrige akselkassers tilstand Feil ved vogn og last

gl— Is i kassene,
5 . garn/smarepute frosset | 2. Vann i kassene ] 1. Overlastet
‘Ij _ —_ Darlig  __ _
Fal | 3. Sand i kassene | ] 4. olje | | 5. Lite olje | | 2. Skjevlastet
X
4
~
';2 . g Bt ogimiiias s




DISTRIKT

Oslo

. Drammen
Hamar

. Trondheim

. Stavanger
Bergen

. Kristiansand

. Narvik

. Fremmed bane

VONGCU NN

BANE

. Hovedbanen

. Kongsvingerbanen

. Riksgrensen - Ch.berg

. Solarbanen

. Aurskog - Halandsbanen

. Ostfoldbanen

. Kornsja riksgrense
Mellerud

. Gjevikbanen

. Valdresbanen

. Drammenbanen

. Vestfoldbanen

. Randsfjordbanen

. Numedalsbanen

. Bratsbergbanen

. Nordagutu - Lunde

. Eidsvold - Dombais

Trykk nr. 405.1
Bilag or. 15

TOGSLAG

O OO LON 2O

. Maimtog, Ofotbanen
. Hurtig - ekspresstog
. Persontog

. Forstadtog

. Blandet tog

. Godstog

. Skifting, skiftetog

. Arbeidstog

. Sneryddingstog

. Andre togslag

. Hamar - Tynset

. Raumabanen

. Dovrebanen

. Steren - Tynset

. Merakerbanen

. Riksgrensen — Storlien
. Hell - Grong

. Grong - Mo i Rana

. Mo i Rana - Saltdal
. Sira - Stavanger

. Bergensbanen

. Flamsbanen

. Hardangerbanen
. Lunde - Kristiansand - Sira

. Grovane - Byglandsfjord
. Narvik - Riksgrensen
. Riksgrensen - Abisko - Kiruna
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statshaner

Hovedstyret

TR % BW
W% . Ll

Fellesforskrifter

for stasjons-, tog- og linjetjenesten.

Rettelsesblad nr. 1
Herved oppheves S-sirk. 56, 210, 377 og 435.

Felgende rettelser og tilfoyelser foretas:

I innholdsfortegnelsen:

Under overskriften «Togs kjering inn pé og ut fra stasjonene»

innsettes som ferste linje:

«Visitagjon av kontrolldste sporveksler ................... ...

Under overskriften «Togtjeneste» innsettes som siste linje:

«Framfering av uvirksomme lokomotiver, motorvogner (motor-
vogntogsett), styrevogner og skinnetraktorer trukket i tog.. 268—279

i I



2

Under «Tjenesteforhold og ordensregler» innsettes som ferste linje:
«Spesielle tilfelle av legekontroll av personalet............ 298—300»

Den siste av sidene i innholdsfortegnelsen tas ut og erstattes med
vedlagte nye blad.

I art. 47 og 48 rettes «stromstansy til «strombrudds.
I art. 49.4 strykes ordet «stdende» i forste avsnitts nest siste linje.

I art. 50 strykes i siste avsnitt setningen «skal togekspediteren. . ..
nye togforern» I stedet innsettes: «kal overlevering av ordrer skje
gjennom togekspeditor. Togfererne er ansvarlige for at ordrene leveres
til — henholdsvis blir hentet hos — togekspediteren.»

I art. 51.2 pkt. f strykes siste avsnitt og erstattes med:

«For ekstratog som kjores natten over 2 datoer, skal i slike ruter
dato angis til hoyre for forste klokkeslett (farste stasjon). Den nye dato
skal p4d samme mite angis ut for forste klokkeslettangivelse (stasjon)
som tilhgrer denne dato.»

I art. 61, annen linje strykes ordet «derfra».

I art. 62: 1 siste avsnitt rettes i forste linje ordet «utekontoret»
til «distriktsjefens kontor».

I art. 77, annen linje strykes forste ord («derfran).

I art. 78, nest siste linje, endres «utekontoret» til «distriktsjefens
kontor».

P34 siden art. 164—165 rettes i gvre hoyre hjerne «Trykk nr. 402.1»
til «Trykk nr. 405.1.»

Art. 190: Som nytt siste avsnitt tilfoyes:

«Nér togbetjeningens utsyn mot det bestemte passérsignalsted hin-
dres — f. eks. fordi det stidr materiell i et mellomliggende spor —, kan
togekspeditor vise passérsignal fra egnet sted pd dette materiell, fra ‘
mellomplattform eller fra annet hensiktsmessig sted.»

I art. 192 strykes hele teksten og istedet innsettes:

«En del postvogner er utstyrt med «postsignallamper» over post-
derene. Lampene viser nir de er tent, blatt blinklys forover og bakover,
og tennes av postekspeditor med en trykknapp som tegn pa at post-
ekspedisjonen er avsluttet. Lampene slukkes straks toget er kommet
igang (Posttjenestemannen kan kontrollere dette ved en kontrollampe
plasert ved trykknappbryteren). Hvis det ikke skal foregd postekspedi-
sjon pa underveisstasjon, hvor toget har fast stopp, skal lampene tennes
straks toget er stoppet.»

N~
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Art. 202: Som nytt avsnitt tilfeyes til slutt i artikkelen:
«P3& samme méte skal togekspediteren gi togbetjeningen i andre

tog underretning nir det oppstdr kryssing med returnerende hjelpe-
lokomotiv (Tr. § 114, S.sirk. 97 og 291).»

I art. 227, tredje avsnitt rettes ordet «beholdere» til «beholder-
vogner».

Art. 232: Forste avsnitt strykes og erstattes med:

«Dyrevogner kan sendes nir vokter felger med. Det skal veere
1 vokter i hver vogn. Utgangstasjon for dyrevogner skal serge for at
dyrevokterne forsynes med flagg for eventuelt & kunne vise stoppsignal
underveis. De stasjoner distriktsjefen bestemmer, skal dessuten utstyres
med smé, elektriske hdndsignallamper, som mot depositum kan lanes
ut til dyrevoktere (jfr. trykk 830 og 832). Andre stasjoner rekvirerer i
tilfelle signallamper fra nsermeste stagjon som har slike til utlan.

Vedkommende vokter mé instrueres om bruken av lampen og om
at den bare mé brukes nér det er tvingende nadvendig & fa stoppet
- toget av hensyn til inntruffet uhell.y

Art. 234 strykes og erstattes med:
«234. Lokomotivforeren (togfereren) skal kontrollere at togtelefon-

apparatet er pa plass pa lokomotivet. For gvrig gjelder bestemmelsene
i trykk 427 del IIL»

Art. 237: Femte avsnitt endres til 4 lyde: «Formular 674 skal felge
toget fram til endestasjonen og tjene som grunnlag for fering av tog-
rapporten.»

Art. 254: 1 siste avsnitt tilfoyes som siste setning:

«Lokomotivigreren skal forvisse seg om at vedkommende kjenner
til dette, og eventuelt demonstrere det for ham for togavgang.»

Artikkelnumrene 376-—382 rettes til 378—384. Artikkelnumrene
4«383—384 (Reservenummer)» strykes. Artikkelnumrene 385—411 rettes
til 400—426. Artikkelnumrene «412—425 (Reservenummer)» ret-
tes til «427—440 (Reservenummer)» og artikkelnumrene 426—436 rettes
til 441—451. Artikkelangivelsen gverst pa hver side rettes tilsvarende.

Sidene merket art. 176—182, 183—186, 260—262, 262—264, 265—
285, 286—288, 288—300, 301—302, 368—372, 372—375 tas ut og er-
stattes med de vedlagte nye sider 176—182/183—186, 260—262/262—
266, 267-—286/287—297, 208—300/300—301, 301—302, 368—372/372—
373, 373—375/376—377.






Trykk or. 405.1

Art. nr.
Revisjon av vogner.
Grunnbestemmelser . ........ ... ... . i . 355
Revisjonsterminer for godsvogner. ......................... 356—358
Revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr.
Trykkluftbremseutstyr med innslipte deler i styreventil:
Lokomotiver .......... ... oot 359—361
Person-, post- og konduktorvogner...................... 362
GOdSVOZNETr ... e e 363
Trykkluftbremseutstyr uten innslipte deler i styreventil:
Motorvogner ... ... .. . i 364
. Person-, post- og konduktervogner...................... 365
GOdSVOZNOT . ..ot i e e e 366
Tabelloversikt . ......... .0 uuiii ittt iiean.,. 367
Diverse bestemmelser om det rullende materiell, skader, merking m. v.
Innsending av skadde vogner til verksted ................. 368-—370
Varmgangsrapport . ......ueeii it e 371
Ompakking av lager pd vognaksler ....................... 372
Hjulslag. . ... e 373
AVSPOTING « ittt it e e 374
Ettersyn av buffere pa siste vogn i tog og pa lokomotiv .... 375—376
Feil ved person- og godsvogners trykkluftbremseutstyr ..... 377—378
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176-182

2. som kan kontrollises i begge stillinger, skal den ene stilling
velges som normalstilling og betegnes med -}-. Nekkelen til denne
stilling skal merkes med -}-, den annen ngkkel med —.

177. For sporveksler som tkke er sentralstilt, forriglet eller kontrolldst,
gjelder fglgende:

1. Nar sporvekselen forgrener 2 togspor, skal stillingen for kjering
i det rette spor (uten avvikelse i sporvekselen) eller i det spor
som har den sterste kurveradius (det spor hvor kurven er slakkest)
vaere den normale. ’

2. Nar sporvekselen forgrener togspor og annet spor, skal stillingen
for kjoring i togsporet vaere den normale.

3. Distriktsjefen kan fravike regelen i punktene 1 og 2. Han kan
ogsd fastsette normalstilling for sporveksler som ikke er nevnt i
disse to punkter.

4. Distriktsjefen skal i tilfelle fastsette sporvekslenes normalstilling
slik at gjennomkjering kan foregd i det spor (hovedtogsporet) som
egner seg best til det ndr vedkommende stasjon ikke holdes betjent.

178. Ved togspor forstds spor pd stasjoner som normalt er beregnet pd
4 brukes under inn- og utkjering av tog.

179. T de tilfelle distriktsjefen, i henhold til art. 177 pkt. 3 fastsetter
sporvekslers normalstilling, skal den bestemmelse som er tatt, bekjent-
gjores for vedkommende stasjons personale.

180. Sporvekslers normalstilling skal fremgd av de skjematiske planer
som skal utarbeides som vedlegg til stasjonens togoppgave.

181. For tydelig 4 kunne se om de under artiklene 176—177 omhand-
lede sporveksler er stilt i normalstilling eller ikke, skal stillbukkloddet
vaere malt slik at den gvre halvdel av loddet er hvit og den nedre halvdel
svart nar sporvekselen ligger i normalstilling.

Plasering av middelmerke.

182. Det middelmerke som er nevnt i Tr. § 52 markeres vanligvis ved
et 50 cm lysersdt (sinoberfarget) felt malt utvendig pd begge nabo-
skinner i de to kryssende eller motende spor. Feltet skal i sin helhet
ligge innenfor middel. I stedet for denne utferelse kan det tillates brukt
en 20 cm lang aluminiumsplate malt med lysreflekterende stoff og
festet til skinnesteget med 2 skruer. Platen mi vare si bred at den
gar ned langs skinnesteget og utover langs skinnefoten.

Rettelsesblad nr. 1.
November 1960.




y

183-186
183. For fastsettelse av middel gjelder etterfolgende bestemmelser i
denne artikkel. Om profiler for minste tverrsnitt og om laste- og kon-
struksjonsprofil, se trykk nr. 402 §§ 35 og 37.

Ved middel skal sporavstanden vaere minst s stor at laste- og
konstruksjonsprofilet anbrakt p4 midten og enden av en boggivogn med
18 m boggiavstand og 24 m lang vognkasse, som blir kjort p4 det ene
spor, ikke bergrer minste tverrsnitt for nabosporet. Hvor det er mulig,
bar det vare en klaring pd 10 cm mellom de to profiler. Hvis ingen
av de to spor er togspor, kan det tillates at de to profiler gir inntil
10 cm inn i hverandre ved middel.

Ligger det ene spor i rettlinje og det annet i kurve ved middel
og uten overhgyde, vil det i alminnelighet veere nedvendig & ha fal-
gende sporavstand i middel:

Ved kurver med R = 135—200 m, sporavstand 4.2 m

» » » R = 201—400 » » 4.1 »
» » » R = over 400 » » 4.0 »

Hyvis ingen av de to spor er togspor, kan disse sporavstander om ned-
vendig minskes med inntil 20 cm. Er kurven lagt i overhoyde eller ligger
begge spor ikurve med eller uten overhgyde, mé seerskilt miling foretas.

184. Hvor anvendelse av foran nevnte regler om plasering av middel-,
merket vil medfore ulemper i form av vesentlige merkostnader nér
reduksjon av sporenes effektive lengde skal unngds, skal saken fore-
legges Hovedstyret som avgjer om dispensasjon kan gis.

Togs kjering inn pa og ul fra stasjonene.

Visitasjon av kontrolldste sporveksler.
185. Det har vist seg at kontrolliser som stenger sporvekselens fra-
liggende tunge (de s kalte «E-laser») undertiden har sviktet nir skinnen
som lisen er festet til blir utsatt for sterke slag (f. eks. hjulslag).

Togekspediterer ma derfor, nir de visiterer sporvekslene pi sta-
sjoner i henhold til bestemmelsene i Tr. § 88 punkt a og d, kontrollere
at skyverigelen som stenger den fraliggende sporvekseltunge ikke er lgs.
Hvis den er det, md det settes pa klavelds.

Oppdages feil ved kontrollisen, mé dette hurtigst mulig meldes til
stillverksmesteren og til distriktsjefen som i tilfelle gir ordre om nedsatt
kjerehastighet i samsvar med trykk 402 § 5.

Togoppgave.
(Tr. § 94, S-sirk. 167 og 267.)
186. I stedenfor «Togoppgave» form. nr. 603 a—se bilag nr. 8 kan
den enkelte tjenestemann ved stasjonene utleveres en forenklet opp-
gave, (Togordningen ved .......... stagjom», form. nr. 603 b — se
bilag nr. 9. Oppgaven utleveres ogsé til grindvakt ved stasjonen.
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Trykk nr. 405.1
260-262

port om at slik endring er foretatt, skal hver gang sendes til distrikt-
giefen.

Utkopling av et sikkerhetsbremseapparat skjer ved 4 legge om
det plomberte sperrehdndtak p& apparatet, og & stenge kranen i for-
bindelsen til den gjennomgdende bremseledning.

261. Den daglige prove av sikkerhetsbremseapparat m. m. pd elektriske
lokomotiver skal foretas slik:

a) Sikkerhetsbremseapparat.

Nar lokomotivet er kommet i fart, fares kjorekontrollersveiven til
stilling «O». Trykknappen pd kjerekontrollersveiven (og bremseventilens
handtak) eventuelt fotpedalen slippes. Lokomotivigreren kontrollerer
at bremsing begynner etter at lokomotivet har tilbakelagt heyst 100
meter.

b) Automatisk mansverstrombryter.

Nér lokomotivet er kommet i fart og har strem p4 motorene,
bremses toget med trykkluftbremsen. Lokomotiviereren kontrollerer
at hoyspentbryter, henholdsvis motorkontaktor lgser ut ved det bremse-
trykk som er fastsatt for vedkommende lokomotiv.

Merk: Selv om automatisk mangverstrombryter ikke finnes eller ikke
virker, kan lokomotivet allikevel kjores med én manns betjening.

262, Den daglige prove av sikkerhetsbremseapparater m. m. p& diesel-
lokomotiver skal foretas slik:

a) Sikkerhetsbremseapparat.

Det finnes to typer sikkerhetsbremseapparater p& diesellokomotiver:
veiavhengige og tidsavhengige.

1. Veiavhengig sikkerhetsbremseapparat.

Nér lokomotivet er kommet i fart, fores kjerekontrolleren til
stilling «O», dedmannsinnretningen slippes og lokomotivigreren kontrol-
lerer at bremsing begynner etter at lokomotivet har tilbakelagt den
foreskrevne veilengde. '

2. Tidsavhengig sikkerhetsbremseapparat.

Nér dieselmotoren gar i tomgang og sikkerhetsbremseapparatet
er koplet inn, slippes dedmannsinnretningen, og lokomotivigreren kon-
trollerer at bremsing begynner etter den tid som er fastsatt for ved-
kommende lokomotivtype.

b) Automatisk motorutkoplingsanordning.

Nér lokomotivet er kommet i fart og det er pddrag pa dieselmotoren,
senkes trykket i bremsehovedledningen, og lokomotivigreren kontrol-
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lerer at den automatiske motorutkoplingsanordning lgser ut ved deu
for vedkommende lokomotivtype foreskrevne bremsetrykk, hvorved
motoren stoppes, henholdsvis settes pd tomgang.

Merk: Selv om automatisk motorutkoplingsanordning ikke finnes eller
ikke virker, kan lokomotivet allikevel kjores med én manns
betjening.

263. Damplokomotiver av de typer som Hovedstyret bestemmer, kan

under skifting og ved kippkjering betjenes av én mann. For tiden kan

lokomotiver av type 7 og 42 betjenes av én mann under skifting, og
- likeledes ved sarlig bestemmelse av distriktsjefen veere énmannsbetjent
under kippkjering.

Kopling av lokomotiver.

264, Bestemmelsene i Tr. § 138 (tillegg XV) om kopling av lokomotiv
til og fra togstamme skal praktiseres slik:

1. Enmannsbetjent lokomotiv.

P4 utgangs- og underveisstasjoner skal kopling utferes av den tje-
nestemann som er pilagt & utfere bremseprove. P4 endestasjoner utfores
frakopling av kondukterpersonalet, unntatt i de tilfelle skiftepersonalet
er til stede for § skifte vekk toget umiddelbart etter at det er ankommet.

2. Tomannsbetjent lokomotiv.
P4 utgangs-, underveis- og endestasjoner utfores all kopling av
fyrbeteren, (2. mann pd lokomotivet).
I tvilstilfelle eller dersom foreskreven kopling ikke blir utfoert,
avgjor togekspediteren hvem som skal foreta kopling (jfr. Tr. § 104).

Opphenging av varmeslanger.

265. Dampvarmeslanger pd vogner som kjores i tog, skal vere til-
koplet i begge ender og tillates ikke opphengt, selv om kjetting er
anbrakt.

Bak siste vogn i tog skal slangen vere avtatt.

Under skifting derimot kan den frie ende av varmeslangen henges
opp i kjetting, anbrakt i sikkerhetshdndtaket. ;

Den ukoplede varmeslange pd damplokomotiver skal henges opp
i standardisert holder.

Trekkrafttabeller for lokomotiver.

266. 1 driftshdndbekene skal det settes opp tabell med oppgave over
de omtrentlige togvekter (ekskl. lokomotiv) som lokomotiver av de
forskjellige typer under normale foreforhold forutsettes 4§ kunne trekke
pd de forskjellige strekninger og med forskjellige kjorehastigheter.

N
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267. I en tabell som er tilstilt distriktene fra Hovedstyret, (tidligere
S.sirk. 201), er togvekter for damplokomotiver i de forskjellige stig-
ninger og hastigheter angitt under visse bestemte tekniske forutset-
ninger (jevn stigning pd lengre strekning og fereforhold som gir en
bestemt adhesjon).

P3 strekninger hvor bare korte deler av linjen har den angitte
stigning, mens andre deler er slakere, blir de tekniske forhold gunstigere
og togvekten vil da ofte kunne gkes utover den som er satt opp i tabellen.

Er de lokale forhold slik at dette kan gjores etter de erfaringer
distriktene har, er distriktene bemyndiget til & angi sterre togvekter.
Likeledes er distriktene bemyndiget til for enkelte strekninger hvor
serlige forhold ved linjen erfaringsmessig gjor dette nedvendig, & angi
mindre togvekter. Disse steorre eller mindre togvekter skal i tilfelle
legges til grunn ved oppsettingen av trekkrafttabellene i driftshdnd-
boken — se art. 266. .

268—285. (Reservenummer).

Underretning om uregelmessigheter i toggangen.

286. Nir det oppstdr uregelmessigheter i toggangen som uhell og for-
sinkelser m. v., skal ansvarshavende ved stasjon, tog og linje segrge for
at nedvendig og fyldestgjorende underretning straks blir gitt til ved-
kommende togleder og andre instanser som etter forholdene m& ha
beskjed om det inntrufne. Gjelder det uhell pé linjen, skal tog- og
eventuelt linjepersonalet melde fra som bestemt i trykk 427, Hjelpe-
tjenesten ved driftsuhell. Meldingen gis gjennom togtelefon. Om pla-
sering, proving m. v. av togtelefonapparater vises til trykk 427 del ITI.
Nar forbindelse med togleder — eventuelt med betjent stasjon — lettere
kan oppnés gjennom annen telefonforbindelse (jernbanens eller privat),
nyttes denne. Kan forbindelse gjennom telefon ikke oppnds, mi neer-
meste stasjon underrettes pr. bud.

Forsinkelser ma meldes overensstemmende med trykk 404.1, art. 8.

Hvis det mé forutses at ekstraordinsere forhold vil gjore seg gjel-
dende til bestemte tog — f. eks. ekstra stor trafikk p. g. a. stevner o. 1.,
skal vedkommende stasjonsmester melde fra om dette til distriktsjefen
(togledelsen) pd forhdnd.

Togleder skal i den utstrekning det er mulig underrette de sta-
sjoner og tjenestesteder som mé kjenne til de ekstraordinzre forhold
eller uregelmessigheter. '
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287. Togekspediterene skal ikke avvente togleders underretning, men
gjore hva de kan for & holde hverandre gjensidig underrettet om uregel-
messigheter — og ogsé om andre forhold som kan ha betydning for
avvikling av togtrafikken — f. eks. om hvor i toget det er best plass,
togets lengde, behov for mer materiell o. s. v.

Iser er det viktig at de storre stasjoner som forgreningsstasjoner,
kondukter- og lokomotivstasjoner, stasjoner hvor det er korrespon-
danse med andre tog, bat eller buss, blir hurtig underrettet.

288. Ved uregelmessigheter som bergrer de reisende, m4 det s& vidt
det er mulig gis underretning til disse om eventuell forsinkelse, dens an-
tagelige varighet og grunnen til den. Kan varigheten ikke straks fastslis,
mé man gi beskjed om det, og at den vil bli meddelt s4 snart det er mulig.
Man ber bare kort oppgi de faktiske forhold, og ikke komme med gjet-
ninger eller for mange detaljer. Iser méa det utvises forsiktighet med
4 antyde noe om skyldspersmalet. De reisende mé snarest mulig gis
opplysning om hvilken betydning det inntrufne vil fi for korrespon-
danser- underveis. Dette m§ bringes pad det rene gjennom kontakt med
vakthavende togleder eller den stasjon hvor korrespondansen er eta-
blert. Har distriktsjefen gitt ut seerlige retningslinjer for hvorledes det
skal forholdes m. h. t. korresponderende togs venting pé forsinket tog,
mé opplysning gis overensstemmende med disse regler. Togbetjeningen
m4 i slike tilfelle sorge for & gi underretning til togleder og eventuelt
vedkommende stasjon om antall overgangsreisende.

Underretningen til de reisende skal gis ved utrop i ventevarelser,
og pa plattformer eventuelt gjennom heyttaler. Opplysningen skal
gjentas hvis det mi antas at nye reisende eller matende kan komme
til etterhvert. Anonsering gjennom hgyttaler ber skrives ned slik at den
fir en klar og utvetydig form og framfering, og den mé for gvrig gis
overensstemmende med de spesielle bruksbestemmelser som métte
gjelde for anlegget.

Selv om muntlig underretning er gitt, ber likevel opplysningene slas
opp som oppslag pé stasjonens oppslagstavle, ved billettluken, i vente-
veerelse e. 1., hvis uregelmessighetene er av lengre varighet.

I tog m& underretning gis ved utrop i hver kupé eller avdeling.

Det er av vesentlig betydning at de reisende underrettes om uregel-
messigheter i toggangen. Erfaringen viser at de fleste avfinner seg
med forholdet hvis de bare fdr opplysning om hvorfor og helst hvor
lenge de mé vente.

Spesielt er togekspediterer og togfarere ansvarlig for at de reisende
far beskjed om dette.

289—297. (Reservenummer).
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Tjenesteforhold og ordensregler.

Spesielle tilfelle av legekontrollav personalet.
Kontroll etter skade wved fall eller stot mot hodet.

298. Hyvis en jernbanemann i sikkerhetstjeneste er kommet tilskade ved
fall eller stot mot hodet —1i eller utenfor jernbanens tjeneste —, bgr han
ikke fortsette i eller gjenoppta sikkerhetstjeneste for han har sgkt lege.
Det samme gjelder hvis det kan tenkes at tjenestemann i sikkerhets-
tjeneste pd annen mdate kan ha padratt seg hjernerystelse.

Etter fall eller stot mot hodet, hvor det foreligger hjernerystelse,
handler nemlig den skadde ofte automatisk uten & vaere helt bevisst,
og det kan derfor se ut som om det ikke er noe i veien med ham.
De som arbeider sammen med ham, m& derfor, om han umiddelbart
etter et sint uhell skulle gjenoppta arbeidet, hindre at dette skjer for
han er kontrollert av lege.

Skulle skaden oppstd under tjeneste, ma forevrig melding straks
sendes gjennom nwermeste overordnede til distriktsjefen som bestem-
mer hvordan det skal forholdes i hvert enkelt tilfelle.

Anvendelse av sukkersykepasienter i sikkerhetstjeneste.

299. Tjenestemenn i sikkerhetstjeneste som lider av sukkersyke i slik
grad at insulinbehandling er pdkrevet, plikter & melde dette til distrikt-
sjefen.

Insulinbrukere ber fortrinnsvis anvendes i arbeid utenom sikker-
hetstjenesten hvis sint arbeid kan skaffes og vedkommende tjeneste-
man selv uttrykker onske om det. Forutsetningen er at tjenesten i
tilfelle kan ordnes uten vesentlige ulemper og uten merutgifter for jern-
banen.

300. ¥or om mulig & kunne anvende insulinbrukere i sikkerhetstjeneste
under enklere forhold, har Hovedstyret fastsatt folgende retningslinjer:

1. Hvert enkelt tilfelle behandles individuelt.

2. Spesialundersgkelse og senere regelmessig kontrollundersgkelse hver
3. méned av vedkommende tjenestemann skal foretas av en spesiell
kontrollege, oppnevnt av Hovedstyret. Distriktsjefen sorger for at
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disse undersekelser blir foretatt som bestemt og skal p& forh&nd
gi kontrollegen mest mulig utferlige opplysninger om tjenestens art
(se pkt. 8), slik at han kan gjore seg opp en mening om den risiko
som tjenesten innebaerer i hvert enkelt tilfelle, for han avgir sin
uttalelse. Legeerkleringen forutsettes bl.a. & gi opplysning om ved-
kommende er omhyggelig insulininnstillet, om han tilhgrer den
gruppe pasienter som lett lar seg innstille, om han kjenner insulin-
forgiftningens begynnelsessymptomer og forholdsregler som kan
stanse disse m. m.

3. Vedkommende tjenestemann m$ skriftlig erklere at han ikke finner
noen betenkeligheter ved & utfore den tjeneste som det for tilfellet
er tale om § sette ham til.

4, Etter de nedvendige uttalelser og erkleringer er innhentet fra
kontrollegen og tjenestemannen selv, skal saken, bilagt med di-
striktsjefens bemerkninger og forslag, forelegges Hovedstyret til
godkjennelse.

5. Vedkommende tjenestemann mé ikke settes til tjeneste hvor han
sikkerhetsmessig fir eneansvar (f. eks. som fgrer av enmannsbe-
tjent lokomotiv, som togekspediter m. v.), med mindre vedkom-
mendes sikkerhetstjeneste gyeblikkelig kan overtas av annen tje-
nestemann,

Ro og orden innen jernbanens omréide.

301. Alle jernbanetjenestemenn mé medvirke til & holde en god og
sommelig orden innen jernbanens omride, slik at ingen har grunn til
berettiget klage.

Stasjonsbetjening og kondukterpersonale mé holde berusede per-
soner vekk fra stasjoner og tog. Lokomotiv- og linjepersonale skal hjelpe
til med dette i den utstrekning deres tjeneste tillater.

Med berusede personer menes i denne forbindelse ikke bare de som
er overstadig beruset, men ogsd de som p. g. a. lettere rus viser util-
berlig forhold eller forutsettes & bli til besveer eller forargelse for med-
reisende, eller som ikke vil rette seg etter jernbanens forskrifter. Per-
soner som er beruset skal ikke gis adgang til tog eller plattformer.
Hvis de likevel er kommet med i tog, skal togbetjeningen s vidt mulig
holde vedkommende under oppsikt inntil de kan settes av underveis
— fortrinnsvis ved stasjon hvor det er politi. Togforer skal i slike til-
felle pd forhdnd henvende seg til togekspediteren ved vedkommende
stagjon og si tydelig og klart fra om de tiltak som gnskes gjennomfert
eventuelt med politiets bistand. Unskes reisende fjernet fra toget, skal
dette uttrykkelig tilkjennegis. Togekspediteren har da ansvaret for at
politiet blir tilkalt og gitt en wuivetydig og klar beskjed om de tiltak
som jernbanen for tilfellet ensker at politiet skal iverksette. Det kom-
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mer ikke bare an p4 graden av beruselse, men ogsd pd vedkommendes
oppiersel i det hele. Det ber tas i betraktning om vedkommende person
etter tidligere erfaring har vist tilboyelighet til rd og usemmelig opp-
treden. Forer en reisende ri eller utilberlig tale eller viser slik oppfarsel
i kupé eller pd stasjonsomréde at han vekker forargelse, skal han vises
bort.

302. Bestemmelsene i foregdende artikkel m& praktiseres med be-
stemthet, men ogsé med ro og takt, og uten unedig hirdhet eller brutal
framferd fra tjenestemennenes side. En aggresiv opptreden kan mer
skade enn gagne jernbanen.
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skal straks sende den ene gjenpart til det verksted hvor vognen skal
repareres eller revideres, slik at det der kan kontrolleres at vognen i
rett tid kommer inn til verkstedet. Den annen gjenpart beholdes av
vognvisiteren.

369. Oppdages det skader eller mangler ved vogner som tilherer andre
baner, skal det forholdes som foreskrevet i de overenskomster som til
en hver tid gjelder.

Hvis vognen i henhold til dette ma sendes inn til verksted, skal
den skrives ut pd den méite som er nevnt i art. 368.

370. I alle tilfelle hvor det gjelder skader som folge av uhell i driften,
skal vognvisiteren — enten skaden blir utbedret av ham pi stedet
eller vognen méi skrives ut til verksted — snarest mulig sende rapport
p& foreskreven blankett (form. 558 — se bilag nr. 14) til distriktsjefen.
Rapporten sendes gjennom stasjonsmesteren pa den stasjon hvor skaden
er utbedret eller hvor vognen er utskrevet til verksted.

Ved utfylling av form. 558 méd s vel vognvisiter som stasjoner
sgke & gi s& fullstendige opplysninger som mulig om det inntrufne.

Varmgangsrapport.

371. Vogn som er gitt varm, m4 settes ut av tog sd snart som mulig.
For vognen sendes videre, skal den i alminnelighet veaere behandlet
og godkjent av vognvisiter, jir. dog art. 372.

Hvert enkelt tilfelle av varmgang skal meldes p& «varmgangs-
rapporten», formular 863, se bilag nr. 15. Denne rapport fylles ut av
togferer og vognvisiter som bestemt i trykk 420.1 art. 64, og sendes
s& vel til distriktsjefen som til Hovedstyret.

Hvis togbetjeningen helt eller delvis har utbedret varmgangen,
slik at vognen kan fortsette til bestemmelsesstasjonen, skal akselkassen
ved togets framkomst apnes og lageret kontrolleres av vognvisiter.
I slike tilfelle bor togfereren, som forst har dpnet kassen, ogsd besvare
sporsmalene om den varmgdtte akselkasses tilstand.

Nér det forekommer varmgang som ikke er meldt av togfereren,
skal vognvisiteren fylle ut hele blanketten.

Ompakking av lager pd vognaksler.

372. Ompakking av lager pd vognaksler kan foretas av lokomotiv-
personalet med assistanse av kondukter og/eller stasjonspersonale nar
vedkommende lokomotiviprer anser det pikrevet.
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Ompakking ber fortrinnsvis skje pd stasjoner. (P4 stasjoner der
det er vognvisiter til stede, utforer denne ompakkingen).

Toglokomotiv som er énmannsbetjent mé ikke forlates for lokomo-
tivets hdndbremser er tilsatt og hindtaket for motoromkopleren er
tatt av.

Like ens m4 handbremsen tilsettes i konduktervognen (kondukter-
avdelingen), og vognens (vognavdelingens) derer lises hvis konduk-
toren forlater vognen.

Distriktsjefen bestemmer hvorvidt og i hvilken utstrekning det er
ngdvendig med opplering av personale til dette arbeid. Like ens be-
stemmer distriktsjefen hvilke lokomotiver som ber utstyres med ngd-
vendig utstyr for pakking.

Hjulslag.
373.

1. Et hjul (vogn, tender- eller lokomotivhjul) som det er blitt slag i
(dvs. en flate pd hjulringen), utever under kjsringen skadelig inn-
flytelse pd skinnegangen m. v. og kan, nir slaget fir en viss ster-
relse, bli farlig for sikkerheten.

2. Stasjons- og togbetjening skal til enhver tid ha sin oppmerksom-
het henvendt pd om det er slag i hjulene. Ogsd annet personale,
bl. a. grindvakter og linjepersonale, skal ha sin oppmerksomhet
henvendt pd mulig forekommende hjulslag. Nér hjulslag oppdages,
skal vedkommende togferer straks underrettes. Hvor togfereren
ikke er til stede (f. eks. ved skifting), ma melding gis til togekspeditor
eller vognvisiter. Linjepersonalet mé prove & f& stoppet toget nar
hjulslag oppdages — eventuelt ved underretning til nsermeste be-
tjente ekspedisjonssted.

3. Togfereren mi snarest foreta méiling av slagets lengde. Til dette
bruk finnes det i konduktervogner serskilte «maly. Slaget vil som
regel vere urent» og noe avrundet mot endene. Malingen mé derfor
foretas med omhu og med et skjonnsmessig tillegg p. g. a. dette
forhold. Slaglengden m4 alltid méiles pd begge hjul p4 samme aksel.

4. a) Vogner i intern norsk trafikk m settes ut dersom den malte slag-
lengde overskrider 60 mm (tilsvarer ca. 1 mm «pilhoydes, dvs. den
forkortelse slaget har forirsaket av hjulradien).

b) I internasjonal trafikk gjelder bestemmelsen i trykk 403 § 45
pkt. 8 om at vogner med sterre slag enn 3 mm pilheyde berettiger
til tilbakevisning ved grensestasjon. Etter overenskomst mellom
Norge og Sverige settes denne bestemmelse midlertidig ut av kraft.
I stedet gjelder folgende:
Personvogner og lastede godsvogner med hjulslag som har en
lengde av mer enn 40 mm og tomme godsvogner med hjulslag som
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har en lengde av mer enn 60 mm, kan tilbakevises av grensesta-
sjonene. Bestemmelsen gjelder for alle vogner unntatt svenske vogner
i retur til Sverige og norske vogner i retur til Norge.

Ved utgangs- og opplastingsstasjoner mé det neye pises at det
ikke anvendes vogner med sterre hjulslag enn nevnt i dette punkt
(b) nar vognene skal til utlandet.

I tvilstilfelle kan togets art viere avgjerende m. h. t. om vogn
med hjulslag skal tas med eller ikke idet slagets skadevirkninger
gker sterkt med stigende kjorehastighet.

5. Hvor det er vognvisitgr, skal han avgjere om vogn med hjulslag
kan tas med i toget. Togforeren mé gi vognviteren fyldestgjorende
opplysninger om hva som har vert bemerket under vognens gang.
Hvor vognvisiter ikke er til stede, treffer togfgreren avgjorelsen.

Nér det er mulig, skal vedkommende vognvisiter p4d forhind
underrettes om hjulslaget, slik at han kan veare til stede og straks
undersgke skaden nir toget kommer.

Nér et tog kommer til endestasjonen med en vogn som har
hjulslag, m& togfereren serge for at vognvisiter blir underrettet
om forholdet.

6. Er slag oppstdtt i et vognhjul, md dette ikke bremses under kjo-
ringen. I tilfelle vognen er tilkoblet luftbremseledning, mé& derfor
vedkommende bremse stenges av og vognen merkes i samsvar med
art. 375—376 med angivelse av rsak.

Avsporing.

374. Avsporet vogn mé ikke brukes i trafikk fer den er blitt underspkt
av vogunvisiter.

Personvogner som har vart avsporet mé ikke tas i bruk for de har
veert i verksted til ultralydundersgkelse.

Ettersyn av buffere p& siste vogn i tog og pé
' lokomotiv.

375. Vognvisiter skal under visitasjon av tog ogsd forvisse seg om at
giste vogns bakerste buffere og deres fester er i orden.

Lokomotivigreren skal under sin visitasjon av lokomotiv (motor-
vogn) ogsd undersgke buffere og deres fester.

P& utgangstasjon hvor vognvisiter ikke visiterer toget, skal tog-
foreren eller den tjenestemann som setter opp sluttsignalene, forvisse
seg om at det ikke er noen dpenbar feil eller mangel ved siste vogns
bakerste buffere og deres fester. Slik undersekelse skal ogsd foretas pa
underveisstasjon hvis sluttsignalene pd grunn av endret sammensetting
av toget mé flyttes.
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376, Undersgkelse som foretas av vognvisiter eller lokomotivferer skal
omfatte folgende:

Buffernes feste til endestokken skal veere i orden, kile og mutter
ved korsbuffere skal veere pa plass og skal veere sikret. Ved hylsebuffere
skal den indre hylse ikke kunne trekkes ut ved hdndkraft. Ingen buffer-
skive mé veere lgsnet i nagleforbindelsen til stamme eller hylse, da det
ellers kan vere fare for at noen del av bakerste togmateriells buifere
kan falle ned i sporet.

Feil ved person- og godsvogners
trykkluftbremseutstyr. .

377. Nar det ved bremseprover eller andre forhold i trafikken merkes
feil ved vogners trykkluftbremseutstyr som gjer at vedkommende
vogners bremseapparater m avstenges, skal slike vogner i henhold
til gjeldende bestemmelser merkes med péskrifter som angir at bremsen
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Felgende rettelser og tilfeyelser foretas:

Art. 374. Under overskriften «Avsporing» tilfoyes:
«Om besternmelser for godsvogner se trykk 420.1 art. 72».

Innboldsfortegnelsens 2 forste sider erstattes med vedlagte 2
nye sider.

Sidene merket art. 147149, 149152, 176182, 183—186, 186—
190, 190195, 195200, 200204, 204206, 206—209, 209—216,
216—220, 220226, 226—229, 230—233, 233—237, 237—238, 238—
250, 357—358, 358—362, 363—366 og 366 tas ut og erstattes med de
vedlagte nye sider 147—149, 149152, 176—183, 183—185, 186—189,
190—193, 194199, 199—204, 204—206, 207—210, 210—215, 215—
210, 219225, 226227, 227231, 231—233, 233—237, 237—239,
239--250, 357—358, 358, 359—363 og 363—366.
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Sidespor pa linjen.
Alminnelige bestemmelser.

147. Sporveksler md ikke legges inn i eller tas ut av hovedspor pd
linjen uten etter ordre fra distriktsjefen. Trykt eller skriftlig med-
delelse skal tilstilles vedkommende personale. Nir det gjelder innlegging
av sporveksel til nytt sidespor, skal det gis opplysning om hvordan side-
sporet grener ut fra hovedsporet, om listype, om storste tillatte kjore-
hastighet over sporvekselen og om hvilken stasjon sidesporet er underlagt.
Om betingelser for anlegg av private sidespor, se etterfelgende
artikler 151—156. )
. Om skifting ved sidespor pd linjen, se art. 157—169 i dette trykk.

148. Sporveksler til sidespor pé linjen skal vere sikret som bestemt
i Tr. § 68. Kontrolldsen for sporvekselen skal vare i ldseavhengighet
til sporsperre eller avledende sporveksel som sidesporet i henhold til
Tr. § 69 skal vere utstyrt med.

. Kontrolldsneklene til sporsperren (den avledende sporveksel) skal
i alminnelighet oppbevares i samlelds av A-, B- eller D-lastypene —
oppsatt i nerheten av stasjonens togmeldingsapparat.

Om regler for A-lisens bruk og virkeméte, se S-sirk. 236 og art.
167—169.

Om regler for B- og D-lisens bruk og virkeméite, se S-sirk. 191
og art. 1567—166.

P4 stasjoner med komplette sikringsanlegg kan kontrolldsngkkelen
til sidespor pd linjen oppbevares i stillerapparatet (stillverket), og stilles
i avhengighet til stasjonens signaler. Er strekningen utstyrt med linje-
blokkering, kan kontrolldsnekkelen ogsd settes i avhengighet til denne

149. Tilsynet med sidespor sd vel innenfor som utenfor jernbanens
grunn péligger linjepersonalet. For den del av private sidespor som
ligger utenfor jernbanens grunn, utferdiger distriktsjefen om nedvendig
egen instruks etter samrdd med sporeieren.

‘ Nér det er nedvendig & utfore tilsyn med kontrolldser, sporsperrer
m. v. ved sidespor pd linjen utenfor den tid skifting ved sidesporet
allikevel foregar, kan vedkommende stasjon mot kvittering utlevere
kontrolldsnokkelen til fast ansatt tjenestemann ved vedkommende linje-
avdeling. Er sidesporet sikret med A-las felges bestemmelsene i art, 167-—
169 med hensyn til frigiving og sperring av kontrollisngkkelen. I tog-
meldingshoka noteres klokkeslett nar nokkelen leveres ut, eventuelt frigis,
og nir den leveres tilbake, eventuelt sperres, og kontrollplaten skal plas-
seres pd togmeldingsapparatet (jfr. trykk 404.1, art. 1.10).

Omlegging av sporveksel eller andre arbeider som kan bli til hinder
for at tog kan kjores, utfores under iakttaing av bestemmelsene i Tr.
§ 74 og trykk 373.2.
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149-152
Tilsynet (reparasjonsarbeidet) skal om mulig utferes slik mellom
togene at kontrollisnekkelen kan vare levert tilbake, eventuelt sperret,
for tog kjorer ut pd blokkstrekningen. Hvis ikke, skal det forholdes i
samsvar med Tr. § 74, pkt. 5. Vises ikke signal 4. «klar linje», skal togets
kjorehastighet over sporvekselen settes ned til 25 km pr. time.

150. Na&r nekler til sidespor pé linjen har veert 1dnt ut i forbindelse med
skifting e. L., m& blokkstrekningen ikke meldes klar for vedkommende
togekspediter igjen har satt kontrolldsnokkelen pa plass i samlelésen, eller
har ftt melding fra nabostasjonen om at den er mottatt der (D-14s).
For blokkstrekningen frigis for kjoring av tog, skal derfor togekspedi-
toren kontrollere den mottatte ngkkel ved straks & sette den pé sin .
plass og vri den om i samleldsen. (D-18snokkel skal settes i feltet «sta-
sjonens egen nokkely hvis det ikke allerede er plassert ngkkel i dette).

Serbestemmelser for private sidespor og for
sidespor til tomter som jernbanen har leid bort
til private. '
151. For det kan anlegges sidespor pd grunn som ikke tilhgrer NSB
eller p4 grunn som NSB har leid bort til private, mi det opprettes
kontrakt med grunneieren respektiv leieren. Kontrakten (formular 801,
se bilag nr. 7) inneholder bl. a. en del bestemmelser som tar sikte pa
4 forebygge uhell ved sporet. De viktigste av disse er tatt med i artik-
lene 152—156. Jernbanens tjenestemenn — spesielt linje- og det sta-
sjonspersonale som utforer skifting ved sidesporet, skal fore tilsyn
med at de kontraktmessige pilegg overholdes. Forekommer det mislig-
holdelse av kontraktens bestemmelser, skal forholdet patales og sekes
rettet. Inntil dette er skjedd, kan man nekte trafikkering av sidesporet
— hvis man finner at forholdet representerer en avgjort fare for av-
vikling av skiftingen.

Henvendelser til sidesporeieren (tomteleieren) om brudd pé de
kontraktmessige forpliktelser, skal som regel gjores av vedkommende
stagjonsmester eller banemester. I alvorligere tilfelle og i gjentagelses-
tilfelle samt nir stasjonsmesterens (banemesterens) henvendelse ikke
tas til folge, skal forholdet innberettes til distriktsjefen.

152, Faste anlegg og opplag mé ikke uten jernbanens tillatelse plasseres
nzrmere spor enn 2.5 m fra nermeste skinne (mélt vannrett). Faste
innretninger m§ ikke anlegges over eller under sporet uten jernbanens
tillatelse.

Overganger for kjoretrafikk mé ikke anlegges uten i samréd med
jernbanen. Hvis det trengs sewrlig vakthold f.eks. av ferdselsteder
over sporet og det ikke foreligger serlig avtale om det, m4 sidespor-
eieren besgrge og bekoste dette,

N




Trykk nr. 405.1
176-183
2. som kan kontrolldses i begge stillinger, skal den ene stilling

velges som normalstilling og betegnes med . Ngkkelen til denne
stilling skal merkes med 4-, den annen nekkel med .

177. For sporveksler som ikke er sentralstilt, forriglet eller kontrolldst,
gjelder folgende:

1. Nir sporvekselen forgrener 2 togspor, skal stillingen for kjering
i det rette spor (uten avvikelse i sporvekselen) eller i det spor
som har den sterste kurveradius (det spor hvor kurven er slakest)
veere den normale.

2. N&r sporvekselen forgrener togspor og annet spor, skal stillingen
for kjering i togsporet vere den normale.

. 3. Distriktsjefen kan fravike reglene i punktene 1 og 2. Han kan
ogsd fastsette normalstilling for sporveksler som ikke er nevnt i
disse to punkter.

4. Distriktsjefen skal i tilfelle fastsette sporvekslenes normalstilling
slik at gjennomkjering kan foregd i det spor (hovedtogsporet) som
egner seg best til det ndr vedkommende stasjon ikke holdes betjent.

178. Ved togspor forstds spor pd stasjoner som normalt er beregnet pd
& brukes under inn- og utkjering av tog.

179. 1 de tilfelle distriktsjefen, i henhold til art. 177, pkt. 3, fastsetter
sporvekslers normalstilling, skal den bestemmelse som er tatt, bekjent-
gjores for vedkommende stasjons personale.

180. Sporvekslers normalstilling skal fremgd av de skjematiske planer
som skal utarbeides som vedlegg til stasjonens togoppgave.

181. For tydelig & kunne se om de under artiklene 176—177 omhand-

lede sporveksler er stilt i normalstilling eller ikke, skal stillbukkloddet

vaere malt slik at den gvre halvdel av loddet er hvit og den nedre halvdel
- svart ndr sporvekselen ligger i normalstilling.

‘ Plassering av middelmerke.

182. Det middelmerke som er nevnt i Tr. § 52 markeres vanligvis ved
et 50 cm lyseredt (sinoberfarget) felt malt utvendig pd begge nabo-
skinner i de to kryssende eller motende spor. Feltet skal i sin helhet
ligge innenfor middel. I stedet for denne utforelse kan det tillates brukt
en 20 cm lang aluminiumsplate malt med lysreflekterende stoff og
festet til skinnesteget med 2 skruer. Platen m& veare si bred at den
gér ned langs skinnesteget og utover langs skinnefoten.

183. For fastsettelse av middel gjelder etterfolgende bestemmelser i
denne artikkel. Om profiler for minste tverrsnitt og om laste- og kon-
struksjonsprofil, se trykk nr. 402 §§ 35 og 37.
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183-185

Ved middel skal sporavstanden veare minst sé stor at laste- og
konstruksjonsprofilet anbrakt pd midten og enden av en boggivogn med
18 m boggiavstand og 24 m lang vognkasse, som blir kjort pd det ene
spor, ikke berorer minste tverrsniff for nabosporet. Hvor det er mulig,
ber det vere en klaring pd 10 ecm mellom de to profiler. Hvis ingen
av de to spor er togspor, kan det tillates at de to profiler gdr inntil
10 c¢m inn i hverandre ved middel.

Ligger det ene spor i rettlinje og det annet i kurve ved middel
og uten overhgyde, vil det i alminnelighet veere nedvendig 4 ha fol-
gende sporavstand i middel:

Ved kurver med R = 135—200 m, sporavstand 4.2 m
» » » R =201—400 » » 4.1 »
» » » R = over 400 » » 4.0 »

Hyvis ingen av de to spor er togspor, kan disse sporavstander om nod-
vendig minskes med inntil 20 ¢cm. Er kurven lagt i overhoyde eller ligger
begge spor i kurve med eller uten overhoyde, mé serskilt méling foretas.

184. Hvor anvendelse av foran nevnte regler om plassering av middel-
merket vil medfere ulemper i form av vesentlige merkostnader nar
reduksjon av sporenes effektive lengde skal unngds, skal saken fore-
legges Hovedstyret som avgjer om dispensasjon kan gis.

Togs kjering inn pa og ul fra stasjonene.
Togekspeditoer.

185. Befalhavende p& ekspedisjonssted skal ha betegnelsen «tog-
ekspediters. Under tjenstgjoring som togekspeditor bzres et 20 mm
bredt, redt band rundt luen (eller emblem i rgdt felt pa vinterlue) —
uansett hvilken stilling vedkommende har. (Jfr. trykk 215 art. 2.)

Betegnelsen «togekspeditor» kan i telegrammer, tjenstlige skriv
o. l. forkortes til «txp».

Det er av storste betydning for sikkerhetstjenesten at man bare
nytter reglementsmessig utdannede og erfarne tjenestemenn til tog-
ekspeditgrtjeneste pd stasjonene.

Telegrafister ber i den forste tid etter avlagt og bestitt eksamen
ved Jernbaneskolen, s§ vidt mulig gis anledning til & tjenstgjere under
ledelse av erfarne togekspediterer. Det er viktig at de far den ned-
vendige innfering i praktisk sikkerhetstjeneste inne og ute pa sta-
sjonen for de selv settes til selvstendig togekspeditortjeneste.

I Tr. § 85 er bestemt at nir avlesning i togekspeditertjeneste fin-
ner sted, skal den togekspediter som avlgses, sette den tiltredende inn i
de tjenesteordrer som foreligger. Den som overtar togekspeditertje-
nesten, skal alltid fore klokkeslett og sitt navn i merknadsrubrikken i
togmeldingsboka eller i seerskilt fjenestedagbok.

6.




Trykk nr. 405.1
186-189

Togoppgave.
(Tr. § 94, S-sirk. 167 og 267.)

186. I steden for «Togoppgaves formular 603 a — se bilag 8, kan den
enkelte tjenestemann ved stasjonen utleveres en forenklet oppgave,
«Togordningen ved .......... stasjon», formular 603 b — se bilag 9.
Oppgaven utleveres ogsé til grindvakt ved stasjonen.

Stasjoner som trenger 20 eller flere eksemplarer av oppgaven, kan
f4 trykt de nedvendige eksemplarer ved distriktsjefens ekspedisjons-
kontor. Stasjonsmesteren har ansvaret for oppgavens riktighet.

A jourfort togoppgave, formular 603 a, skal alltid veere sldtt opp
. stasjonens kontor, sporskifterhytte og stillverkshus.

Visitasjon av kontrollaste sporveksler.

187. Det har vist seg at kontrolldser som stenger sporvekselens fra-
liggende tunge (de sakalte «E-laser») undertiden har gviktet nir skinnen
som ldsen er festet til blir utsatt for sterke slag (f. eks. hjulslag).

Togekspeditgrer mé derfor, nar de visiterer sporvekslene pa sta-
sjoner i henhold til bestemmelsene i Tr. § 88 punkt a og d, kontrollere
at skyverigelen som stenger den fraliggende sporvekseltunge ikke er los.
Hyvis den er det, ma det settes pa klavelas.

Oppdages feil ved kontrollasen, ma dette hurtigst mulig meldes til
stillverksmesteren og til distriktsjefen som i tilfelle gir ordre om nedsatt
kjorehastighet i samsvar med trykk 402 § 5.

Innkjor- eller stoppsignal vist med elektrisk
lys i hdndsignallampe.

188. Ved en del stasjoner er det anordnet elektrisk lys i hindsignal-

lamper som kan vise innkjer- eller stoppsignal for kommende tog.
Signallyktens oljehus er fjernet og i stedet er det satt inn elektrisk

lampeholder og kabel med stikker og jordkontakt.

‘ I signalstativet er det satt opp en jordet stikkontakt.

Som signallys anvendes 220 volt 15 watt lampe med swan sokkel.
Stremtilferselen fis fra stasjonens tomtebelysning.
Handsignallampe skal brukes bare for & vise natisignal.

189. Nér signal skal vises, skal hdndsignallampen anbringes i signal-
stativet ved innkjersignalstedet. Hver gang signal skal vises henholds-
vis fjernes (slokkes), skal stikkeren settes inn eller tas ut av stikkon-
takten i signalstativet.

Det tillates séledes tkke & vise signal eller slokke signal ved & be-
tjene bryter for det belysningsnett stikkontakten er tilknyttet. Det
m4 kontrolleres at det riktige signalbilde, (redt eller gront) vises.
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190-193

190. Nar signal ikke skal vises, skal signallampen tas ut av signal-
stativet og oppbevares pd ekspedisjonskontoret (eller annet bestemt
sted).

Stikkeren skal alltid tas ut av stikkontakten for signallampen tas
ut av signalstativet.

Feil ved anlegget meldes til stillverksavdelingen.

Signal 3, «passéry.
191. Tr. § 103 bestemmer at stasjonsmesteren (txp) skal vaere til stede
pd plattformen — eller i tilfelle ved innkjorsporveksel — nér tog kommer.
Om unntak for strekninger med linjeblokk —se S-sirk. 38, B 1, jfr.
S-sirk. 441. o

I henhold til Sr. § 44 (tillegg III) pkt. 2 skal signal 3, «passér,
som er kjoretillatelse, alltid gis fra bestemt sted og bevoktes av tog-
ekspediteren, og det mé ikke fjernes for toget i sin helhet har passert
signalet,.

Det bestemte sted som passérsignalet skal vises fra, kan markeres
ved et serskilt fast stativ.

Istedenfor fast kan flyttbart stativ tillates brukt, men signal mi
ogsd i dette tilfelle vises fra bestemt sted — slik at togbetjeningen pid
forhdnd vet hvor signalet kan ventes vist.

Nir togbetjeningens utsyn mot det bestemte passérsignalsted hin-
dres — {£. eks. fordi det stdr materiell i et mellomliggende spor —, kan
togekspeditor vise passérsignal fra egnet sted pad dette materiell, fra
mellomplattform eller fra annet hensiktsmessig sted.

192. Togekspediteren skal innta en slik plass at han kan ses av pas-
serende togs betjening og slik at kravet om bevoktning av signalet
blir oppfylt.

Skulle togbetjeningen i et passerende tog ikke f& oye pd togekspe-
diter, kan den likevel la toget passere dersom det foreskrevne passér-
signal vises fra det bestemte sted — hvis ikke togbetjeningen p. g. a.
omstendighetene finner at det kan medfore fare & lystre signalet — jfr.
Sr. § 10, 16 og 44, pkt. 5.

Kontroll av postsignallamper.

193. En del postvogner er utstyrt med «postsignallamper» over post-
dorene. Lampene viser nar de er tent, blatt blinklys forover og bakover,
og tennes av postekspediter med en trykknapp som tegn pa at post-
ekspedisjonen er avsluttet. Lampene slukkes straks toget er kommet
igang (Posttjenestemannen kan kontrollere dette ved en kontrollampe
plassert ved trykknappbryteren). Hvis det ikke skal foreg postekspedi-
sjon pa underveisstasjon, hvor toget har fast stopp, skal lampene tennes
straks toget er stoppet.

N
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194, I de tog som har postvogner utstyrt med postsignallampe, skal
togekspeditar ikke gi avgangsordre fer han har forvisset seg om at
denne lampe er tent.

Postsignallampene skal etter hver tur gjores rene pd togets ende-
stasjon.

Pastigning. Avgangsordre og avgangsignal.

195. De reisende som oppholder seg i jernbanerestauranter samt i
venterom p& utgangstasjoner og overgangstasjoner, skal varsles om
togavgang ved utrop eller pd annen méte. Ogsd ved andre ekspedisjons-
steder ber dette gjores nar forholdene tilsier det, f. eks. nar reisende til

. 2 eller flere tog oppholder seg samtidig i venterom. De reisende mé gis
rimelig tid til & komme seg pd toget for avgangsordre gis. Det samme
gjelder hvis billettkjop eller annen ekspedisjon tillates umiddelbart
for togavgang.

196. Togekspeditgren skal gi reglementert avgangsordre og skal vare
til stede pa plattformen ndr toget gir.

For avgangsignal gis, skal de reisende varsles ved at konduktarene
hayt og tydelig roper: «Ta plass».

Kondukterene og stasjonsbetjeningen mé forvisse seg om at alle
reisende er steget pé toget. De skal hjelpe reisende som er sent ute, med
pastigning — hvis ikke toget allerede er i bevegelse. I s& fall md de
reisende nektes & stige pé.

Hvis togfareren ikke har den fulle oversikt, f. eks. p. g.a. langt
tog, mange reisende eller at det er morkt, m4 han ha mottatt de andre
kondukterers tilkjennegivelse av at alt er i orden til avgang for av-
gangsignal gis.

Togfereren m4 aldri unnlate & gi det foreskrevne lange stot ¢ signal-
pipe 1 forbindelse med avgangsignalet (unntagelse for visse nattog).
Under vanskelige forhold ber man bruke signalpipen en kortere tid
for det vises signal med flagg eller lampe.

. 197. Lokomotivbetjeningen skal ha sin oppmerksomhet henvendt ogsd
bakover til plattform hvorfra reisende stiger pa. Jir. Tr. § 142, pkt. 4
og S-sirk. 340, pkt. 2.

198. Foranstdende bestemmelser gjor ingen forandring i trykk 801,
Befordringsvedtektenes bestemmelse om at de reisende mi ta plass
i toget i betimelig tid for togavgang.

199. Ved enkelte ekspedisjonssteder kan det vezere vanskelig for loko-
motivfgrer 4 se togferer nir denne gir avgangsignal. Togfgreren mg
vaere merksam péd dette forhold og i samsvar med Sr. § 12 innta en slik
plass — eventuelt ved & gd nmrmere lokomotivet — at signalet tydelig
kan jakttas fra lokomotivet.
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Om nedvendig kan togekspediter i slike tilfelle repetere togferers
avgangsignal som omhandlet i S-sirk. 166.

Togforer skal std med front mot lokomotivet ogsd nir han gir
det reglementsbestemte stot i signalpipen i samsvar med Sr. § 29.

200. Lommelykt med stillbart redt og grent glass kan brukes til signal-
givning fra togfareren i forstadstog og motorvognitog.

De togforere som bruker slik lommelykt til signalgivning, skal
samtidig ha sin vanlige hdndsignallampe («Nifes) med i toget.

Kryssing og forbikjering.
201. Ved togkryssing forstds at et tog skal holdes tilbake ved en bestemt
stasjon inntil annet tog i motsatt kjoreretning er kommet inn pa samme .
stasjon fra den blokkstrekning og det hovedspor som det farst nevnte
tog skal kjore ut pé
Kryssing angis i rutene i samsvar med Tr. §§ 45, 46 og 47 for derved
& bestemme rekkefolgen av togene pad linjen.

202. Forandring av kryssing mellom 2 tog foretas etter reglene i Tr.
§ 112. Herved forandres rekkefolgen av de 2 tog pd en bestemt strek-
ning, men rekkefelgen i forhold til andre tog forandres ikke derved.

Ved denne forandring av kryssing mellom 2 tog kan det oppstd
en kryssing mellom det ene tog og et tredje tog uten at denne kryssing
er anfort i togenes ruter etter reglene i Tr. § 45.

Det vil i disse tilfelle ikke bli gitt serskilt ordre eller meddelelse
fra distriktsjefen om denne kryssing, idet rekkefolgen av hvert av de
2 forstnevnte tog og det 3dje tog ikke skal forandres uten seerskilt ordre.

203. Nir det oppstir kryssing som ikke er angitt i togenes ruter, skal
togekspeditgren ved kryssingsstasjonen gi togfereren i det tog som i
tilfelle skal tilbakeholdes, muntlig underretning om kryssingen. Hrvis
underretning ikke gis, har togekspediteren udelt ansvaret for at toget
holdes tilbake inntil det annet tog er kommet.

P38 samme méte skal togekspediteren gi togbetjeningen i andre
tog underretning ndr det oppstdr kryssing med returnerende hjelpe- .
lokomotiv (Tr. § 114, S-sirk. 97 og 291).

204. Eks. 1.




Trykk nr. 405.1
204-206

Togene 1 og 2 krysser etter sin rute i C.

Tog 1 er forsinket og kryssingen omlegges til B. Derved oppstér
en kryssing mellom 1 og 4 i C som ikke er angitt i ruten eller i ser-
skilt ordre.

Tog 4 mé ikke kjore fra C for tog 1 er kommet.

205. Tilsvarende situasjon kan oppstd ndr det foretas forandring av
Sorbikjoring mellom tog eller ved framkjoring av tog. Det blir pd samme
méate & forholde noye overensstemmende med Tr. § 113 i slike tilfelle.

Tog 7 kjerer etter sin rute forbi tog 5 i B. Togene 5 og 6 krysser i C.

Tog 7 er forsinket og forbikjeringen omlegges til C. Derved oppstér
en kryssing mellom togene 7 og 6 i C som ikke er angitt i ruten eller
i seerskilt ordre. Tog 6 mé ikke kjgre fra C for tog 7 er kommet.

206. Liknende situasjoner kan oppstd ved innstilling av tog eller ved
forsinkelse av tog uten at forandring av kryssing eller forbikjering
etter Tr. §§ 112 og 113 foretas.

Eks. 3.
B \
VA
Togene 11 og 10 krysser etter sin rute i C. Tog 11 innstilles. Derved

oppstér en kryssing mellom togene 9 og 10 i C som ikke er angitt i
ruten eller i serskilt ordre. Tog 10 ma ikke kjare fra Cfor tog 9 er kommet.

® c
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207-210
207.  Eks. 4.
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Stasjon C er endestasjon for tog 1 og utgangstasjon for tog 2. '

Togene 1 og 2 er ordinzre tog med en forskjell mellom rutemessig
ankomsttid og avgangstid i C som er over 2 timer. Kryssingen i C skal
derfor etter reglene i Tr. § 45 ikke angis i ruten. Tog 1 forsinkes slik
at forskjellen mellom ankomsttiden og tog 2’s rutemessige avgangstid

i C blir 2 timer eller mindre.
Tog 2 mé ikke kjore fra C for tog 1 er kommet.

208. Distriktsjefen skal heller ikke i de tilfelle som er nevnt under
artiklene 204—206, gi swerskilt meddelelse om kryssingen som folge av
den nye situasjon. Derimot skal vedkommende togekspediter forholde
som bestemt i art. 202.

209. Hvis et tog er lengre enn kryssingsporet pa stasjon («overlangt
tog») hvor toget skal krysse eller kjore forbi et annet tog, skal togfareren
gi vedkommende stasjon forhindsmelding om dette tidligst mulig.
Togets lengde kan beregnes etter reglene i art. 209. (Kryssingssporets
lengde skal tas inn i distriktenes driftshdndbeker).

210. I forbindelse med «overlange tog» og ellers nar distriktsjefen be-
stemmer at det i andre tilfelle (fra stagjon eller kondukterpersonale)
skal gis melding om godstogenes lengde, og denne ikke kan kontrolleres
pé en annen og ngyaktigere méte, kan lengden tilnzrmet beregnes slik:

Antall vogner i alt X 9m ..... = m
Antall lange vogner X 2 m..... == m
Lok.s lengde ................... = m
Toglengde (tilnermet) .......... = m

Boggivogn regnes som 2 vogner.
Som lange vogner reghes litra G;, Gp,, G,, T,, T}, og utenlandske
vogner av tilsvarende lengde.

...
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210-215
Fortegnelse over lokomotivenes lengde skal tas inn i distriktenes
driftshdndbgker.
Er det seerlig korte vogner i toget, gjores skjennsmessig fradrag
for disse.
Eksempel:

Et godstog bestar av 72 vognaksler = 36 vogner, hvorav 7 er lange vogner.
Togets lengde blir da etter foranstiende beregningsmate:

X9 e =324 m
TX 2 e e = 14 m
Tok (BI1 1) .....oovviiiiiait = 13 m
. Toglengde (tilnermet) .......... =351 m

Er toglengden beregnet pd forannevnte maéate, bor lengden oppgis
med «ca».
Denne utregningsmite kan ikke nyttes for Ofotbanens malmtog.

Ferdsel over spor pd stasjoner.

211. Ved stasjoner hvor det foregir ferdsel over jernbanespor pa sta-
stasjonstomter skal det slds opp plakat (formular 715) med pébud for
trafikanter om & vise varsomhet ved passering av jernbanesporene.
Plakaten slds opp i venterom og ekspedisjonslokaler, lett synlig for

trafikantene.

212. Nar personforende tog stdr ved en stasjon og de reisende til
og fra dette tog mé passere annet spor hvor tog skal kjore eller skifting
foregd, skal kondukterbetjeningen i den utstrekning det lar seg gjore
vare stasjonen behjelpelig med 4 bevokte ferdselstedet.

213—214. (Reservenummer.)

Togtjeneste.

Bremsing av tog.

2135. Fiere uhell er skjedd ved togs innkjering til stasjoner, seerlig for-
arsaket ved at tog ikke er bremset og stoppet i tide slik som foreskrevet
i gjeldende bestemmelser. Det pélegges derfor alle tjenestemenn som
skal praktisere bestemmelsene, & sette seg grundig inn i disse og over-
holde dem ngyaktig.
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215--219

Serlig innskjerpes bestemmelsene om bremsing av Adndbremsede
tog. Bremsingen av slike tog méd skje under et s& intimt samarbeid
som mulig mellom de enkelte tjenestemenn som deltar i bremsingen.
Enten den bremsekraft som stir til den enkeltes radighet er stor eller
liten, m& enhver utfere bremsingen i bevissthet om at denne bremse-
kraft kan vere avgjerende for om toget blir avbremset og stoppet i tide.

Er de skrubremser man har til rddighet utilstrekkelige, ma det
ogsd brukes hevarmbremser, se trykk 402, § 15, f.

Adgang til 4 ta plass pd lokomotivogikonduk-
torvogn samt i postavdeling.

216. 1 tjenestanliggender har, foruten inspiserende overordnet perso-
nale, ogsd tjenestgjorende banemestere og elektromestere samt bane-
formenn, banevoktere, elektroformenn og reparaterer tillatelse til & ta
plass pd lokomotiv og i konduktervogn for kontroll av linje, ledninger,
signaler m. v. Jfr. ogsd Tr. § 134. Det samme gjelder verksmestere og
vognvisitgrer for kontroll av det rullende materiell.

Hvis vedkommende ikke er i uniform, m& han legitimere seg,
eventuelt ved skriftlig tillatelse pd foreskrevet formular, formular 821.

Jernbanens feier i feierdrakt har pd tjenestreiser adgang til & ta
plass i konduktervogn.

217. Na&r det ikke gjelder tjenestanliggender eller hvis vedkommende
ikke er jernbanetienestemann, mé det alltid forevises skriftlig tillatelse
(form. 821) for & kunne ta plass pd lokomotiv og i konduktervogn
(med nedennevnte unntagelse for reisende). Denne tillatelse trer ikke
istedetfor billett. Lokomotivigreren skal eventuelt underrette togfereren
om forholdet av hensyn til billettkontrollen.

Forutsetningen for nevnte tillatelse er at det er plass til vedkom-
mende slik at betjeningen ikke hindres i sitt arbeid.

Slik tillatelse utstedes av distriktsjefen (for enkelte turer), eller
av Hovedstyret (for lengre tidsrum).

218. Lasbart farerrom pd lokomotiv, i motorvogn eller styrevogn som
ikke er i bruk, skal vaere l4st. Lésingen skal foretas av lokomotiv-
foreren, og toglereren skal fore kontroll med at ingen uvedkommende
tar plass der.

Er det ikke plass for reisende i personvognene, kan de av konduk-
torbetjeningen vises til ledig post- og/eller reisegodsavdeling. Utgdende
derer i denne mj i tilfelle vaere forsvarlig sikret mot ufrivillig 4pning.
Postverkets sikkerhetslds eller alminnelig skite er ikke tilstrekkelig.

219. Distriktsjefen kan i den utstrekning han finner det forsvarlig,
gi tillatelse til at reisende pé egen risiko fir reise med ikke person-
forende godstog i konduktervogn si langt plassen tillater det, under

N
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219-225
forutsetning av at dette ikke i henhold til andre bestemmelser er forbudt -

og at vedkommende vogn ikke er lastet med gods som gjor det util-
" rédelig at reisende tas med. De reisende mé lgse billett til 2. klasse

og skal gjores merksam pd at reisen foregdr pd egen risiko. Jfr. trykk
801, Befordringsvedtektene, § 18, pkt. 2.

Togpersonalets tjenestgjoring
i fremmed distrikt.

220. Togpersonalet ber som regel ikke gjore tjeneste som lokomotiv-
farer, henholdsvis togferer i fremmed distrikt uten at vedkommende

. p forhand er blitt kjent pd strekningen og kjenner de spesielle bestem-
melser som gjelder for denne.

Unntak herfra kan dog gjeres hvis det sendes med kjentmann
som kan veilede lokomotivigrer eller togferer om de spesielle forhold
pd den fremmede strekning. Hvis kjentmann ikke felger med, skal
vedkommende lokomotivisrer eller togferer nir han ikke pd forhénd
er blitt kjent pd strekningen, sette seg i forbindelse med nsrmeste
foresatte i distriktet (lokomotivmester, togkontroller, inspekter, event.
togleder) for av ham & fi kortfattet veiledning om sin tjeneste for
tjenestgjeringen.

221—225. (Reservenummer).
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226-227
Tog med lokomotivifperer som togfoerer.

226. 1. Luftbremset tog med inntil 100 vognaksler og uten andre reisende
enn tjenestgjorende jernbanetjenestemenn kan kjores med lokomotiv-
forer som togferer.

2. Begrensning i akselantall p. g. a. stedlige forhold eller fordi toget
framfores med mer enn ett lokomotiv fastsettes av distriktsjefen. Denne
kan ogsd nér han finner det onskelig og forsvarlig, dispensere fra be-
stemmelsen om storste akselantall.

3. For strekningen Kongsvinger—Charlottenberg er storste tillatte
akselantall for slike tog forseksvis ekt til 140.

For Ofotbanen gjelder swrlige regler m. h. t. akselantall i malmtog .
med lokomotivferer som togferer.

4. Toget kan kjores med ubremsede («etterhengte») vogner tilkoplet
siste vogn med virksom luftbremse i samsvar med Tr. § 132, punkt 1, men
det samlede antall vognaksler mé& ikke overskride de i foregiende
punkter nevnte sterste antall.

5. Leslokomotiv og skinnetraktor kan ta med inntil det antall
vognaksler ~— bremsede eller ubremsede — som er nevnt i Tr. § 132,
punkt 1, uten at kondukter folger med. (Denne bestemmelse gjelder som
en utvidelse av bestemmelsen om lgslokomotiver i Tr. § 135).

6. Luftbremset tog som kjeres med motorvogn og med reisende,
kan kjores med lokomotivfarer som togfarer nar toget bestir av hoyst
8 aksler (se trykk 422, art. 5).

7. Néar et tog skal kjores med lokomotivferer som togfarer, skal
dette veere angitt i ruten eller ordren for toget.

Hvis toget unntaksvis mé framferes med kondukterbetjening —
f. eks. fordi det m& ha med last som omhandlet i art. 227 — og den
kondukter som tjenestgjor, er godkjent til togferertjeneste, skal han i
alminnelighet veere togferer.

227. Vogner med last som nedenfor nevnt, tillates ikke sendt i tog
hvor lokomotivigrer er togferer:
Hgvlet trelast som ikke er dekket med presenning eller fangnett.
Nyimpregnerte sviller (se trykk 420.2 art. 89—91).
Last som rager utenfor lasteprofilet (jfr. trykk 420.2 art. 33), nar
transportstrekningen er over 60 km.

Dynamitt o. 1. ..............
Sortkrutt o. 1. ..............
Ammunisjon ................
Tennmidler .................
Detonerende lunte ...........
Fyrverkerisaker ............. J

i 84 store mengder at det etter
bestemmelsene md framferes i
I kruttog.
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227-23

Militeere eksplosiver.

Klor i stgrre mengder enn 20 g.
Svoveldioksyd i sterre mengder enn 100 kgt
Mer enn 2 tankvogner ammoniakk.

Tomte beholdervogner for klor og svoveldicksyd! m4 heller ikke
sendes i tog uten kondukterbetjening.

Finner distriktsjefen at last som rager utenfor lasteprofilet og som
skal befordres pd avstand under 60 km ikke bgr tillates framfort i tog
med lokomotivigrer som togforer i enkelte tilfelle eller p4 grunn av
szrlige forhold pd vedkommende banestrekning, ma han gi nedvendig
ordre eller direktiv om dette. Det samme gjelder nir distriktsjefen

. mener at spesialvogner ikke ber framferes i tog med lokomotivfierer
som togfgrer.

228. Nar lokomottv i1 henhold til Tr. § 148, skyver vognene i tog som

kjores med lokomotivierer som togferer, kan en annen godkjent tje-

nestemann enn togforeren ta plass pd forreste vogn for 4 holde utkikk
. og gi nedvendige signaler.

229. Om bemanning av lokomotiv, se art. 2566—258. Om bemanning av
skinnetraktor, se trykk 422, art. 43.

230. Den som leder sammensettingen (sammenskiftingen) av toget —
som regel vedkommende skifteformann (skifteleder) — skal pédse at
gruppering av vogner, togvekt, fordeling av virksomme bremser, brem-
set vekt (bremseprosent) og kopling er etter forskriftene. Han skal
ogsd serge for oppsetting av sluttsignaler hvis ikke annen betjening
er palagt dette.

Skiftebetjeningen mé veere merksam péd at det ikke blir tatt med
vogner som ikke fyller kravet til forskriftsmessig lasting, og heller
ikke vogner lastet med gods som nevnt i art. 227 foran.

Den som har ansvaret for togsammensettingen, melder til tog-

. ekspeditgren nar toget er ferdig og visitert.

231. Varmevogner skal fyres av stasjonsbetjeningen ved de stasjoner
hvor togene etter ruten har opphold. Utgangstasjonen og eventuelt
overgangstagjonene skal sende melding til ferste oppholdstasjon om
antall varmevogner og deres plassering i toget for at fyring og ettersyn
kan foregd raskest mulig. Oppholdstasjonene skal sende meldingen
videre til neste oppholdstasjon.

! Som en mid'ertidig ordning kan inntil videre tas med inntil 2 beholdervogner

(tankvogner) svoveldioksyd (lastet eller tomms=) i tog med lokomotivigrer som
togferer. ‘
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31-233
Det er viktig at nevnte meldinger blir sendt og at fyringen ut-

fores forskriftsmessig.
Stasjonene skal notere tog- og vognnummer for de vogner som fyres.

232. For dyretransporter, unntatt sendinger av levende dyr i embal-
lasje, skal vokter fglge med. Det skal veere 1 vokter i hver vogn.
Senderstasjonen skal sorge for at dyrevokterne forsynes med flagg for
eventuelt & kunne vise stoppsignal underveis. De stasjoner distrikt-
sjefen bestemmer, skal dessuten vere utstyrt med elektriske signal-
lommelykter, som mot depositum kan lines ut til dyrevoktere (jir.
trykk 830 og 832). Andre stasjoner rekvirerer i tilfelle signallomme-
lykt fra nermeste stasjon som har slike til utldn.

Vedkommende vokter skal instrueres om bruken av lykten og om
at den bare m& brukes nir det er tvingende nedvendig & fi stoppet
toget av hensyn til inntruffet uhell.

Togekspeditoren pa senderstasjonen skal forvisse seg om at vok-
terne er til stede, og kontrollklippe (stemple) billettene.

Oppholdstasjonene kontrollerer billettene, paser at vokterne er pd .
- plass i sine respektive vogner og forer kontroll med at alt er i orden i
vognene.

Ved siste oppholdstasjon for bestemmelsesstasjonen tas billettene
inn og sendes til Kontrollkontoret.

Melding om dyretransporter skal sendes som bestemt for varme-
vogner.

Det mé sgrges for tilstrekkelig vann si dyrene kan vannes ved
oppholdstasjonene.

Levende dyr i emballasje kan sendes uten at vokter folger med.
Nar transporttiden overstiger 6 timer, skal senderstasjonen pése at
senderen sender med tilstrekkelig for til dyrene for hele transporten.
Senderstasjonen skal sende telegrafisk melding om slike transporter til
bestemmelsesstasjonen og avtale med togfereren og bestemte under-
veisstasjoner om tilsyn og stell av dyrene.

For sendinger av ville dyr i emballasje skal dog vokter alltid folge
transporten.

233. Togekspeditoren pd utgangstasjonen skal serge for at toget er
utstyrt med sluttsignaler, bdde for dag- og nattsignalering nir det av
togets rute framgér at det vil bli behov for begge slags signaler.

I tilfelle skal det ene sett sluttsignaler som pd grunn av dagslys
eller morke ikke skal settes opp, oppbevares pa lokomotivet. Lokomo-
tivforeren bytter signalene nir det trengs.

Videre skal togekspediteren pd utgangstasjonen sende med lampe
til bruk for ekstratogsignal. Lampen oppbevares pid lokomotivet.

N
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233-237

Lokomotivene skal vare utstyrt med ekstratogsignal for dag-
signalering. :

Utgangstasjonen mé selv ved telegram til togets endestasjon serge
for at signalene blir sendt tilbake.

234. Lokomotivigreren (togfereren) skal kontrollere at togtelefon-
apparatet er pd plass pd lokomotivet. For gvrig gjelder bestemmelsene
i trykk 427 del III.

235. Folgepapirer som skal sendes i vedkommende tog, sorteres og

legges i seerskilt veske, som plasseres pd lokomotivet. Lokomotivigrer

som er togferer, er ansvarlig for at vesken ved endestasjon eller
‘ lokomotivbytte blir overlevert vedkommende togekspeditor.

236. Ved de stasjoner som distriktsjefen bestemmer, tar stasjonsmes-
teren ut blant stasjonspersonalet de tjenestemenn som skal foreta
vognopptak og utskriving av formular 674 — se bilag 10 (se ogsd art. 237).
Disse tjenestemenn skal for de settes til dette arbeid, ha opplering
under veiledning av bremseinstrukteren, respektive togkontrolleren i
folgende:
Trykkluftbremsers virkeméte, bruk og behandling m. v.
Trekkraft.
Vognopptak og utskriving av formular 674.

Etter endt opplering avlegges en prgve for togkontrolleren og
bremseinstruktoren i fellesskap. Hvis vedkommende bestdr preven,
sender togkontrolloren og bremseinstrukteren i fellesskap skriftlig mel-
ding om dette til distriktsjefen som eventuelt godkjenner.

Tjenestemenn som har bestdtt eksamen ved Jernbaneskolens tele-
grafistkurs etter 1. januar 1952 kan settes til vognopptak og utregning
av bremseprosent m. v. i forbindelse med utfylling av formular 674
uten 4 gjennomgd den opplering, preve og godkjenning som er om-
handlet i denne artikkel. Vedkommende bor gis anledning til 4 prakti-

. sere dette arbeid under kyndig veiledning en tid for han settes til 4
utfore det selvstendig.

237. For vognopptak brukes formular 674, som inneholder data for
togets sammensetting, akselantall, bremseutstyr, bruttovekt, bremset
vekt, bremseprosent m. v.

Vedkommende tjenestemann tar opp vognene i rekkefolge fra
lokomotivet med de data som formularen angir. Han regner ut bremse-
prosent, fyller ut sammendraget og undertegner blanketten.

For tog som kjgrer inn i annet distrikt, skal formularen skrives
i 2 eksemplarer (1 gjennomskrift). Gjennomskriften sendes distrikt-
sjefens kontor.
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237-239

Togekspeditaren skal levere blanketten til lokomotiviereren (tog-
foreren) og blanketten trer i stedet for formular 673, som er slayfet
for disse tog.

Formular 674 skal folge toget fram til endestasjonen og tjene som
grunnlag for fegring av tograpporten (se art. 238).

Ved underveisstasjon med personalbytte skal togekspediteren serge
for at blanketten blir hentet og levert til den nye lokomotiviarer (togfarer).

Ved eventuell forandring av toget skal blanketten fores & jour og
undertegnes av tjenestemann som er godkjent til det.

Vogner som tas med fra underveisstasjoner, skal fores fortlopende
under de vogner som tidligere er fort pd blanketten. Hvis vogner tas
med fra underveisstasjon som ikke er senderstasjon for vognene, skal
vedkommende underveisstasjons navn feres i parentes i rubrikk 1 pi .
forste ledige linje. Vognenes data fores si pd de felgende linjer med
virkelig senderstasjon anfert i rubrikk 1.

P4 enkelte storre stasjoner hvor det blir si store endringer i tog-
sammensettingen at det er hensiktsmessig & utferdige ny blankett,
kan dette gjores. Den gamle skal heftes ved den nye og folge denne.

Blir det foretatt forandring av togstammen ved andre stasjoner enn
de som er forutsatt, skal togekspediteren i samrdd med lokomotiv-
fareren foreta ajourferingen av blanketten og undertegne denne.

I tilfelle kondukter tjenestgjor som togforer en del av rutestrek-
ningen, skal han foreta vognopptak og utfylling av blanketten nir
denne ikke allerede foreligger, og fore den & jour underveis. Ved tje-
nestens slutt leverer han blanketten til togekspeditoren. Foring av
tograpport (jfr. art. 238) besorges ogsd i dette tilfelle ved ende-
stasjonen.

238. Tograpport, formular 571 a, b, ¢ og 572, skrives ut ved togets
endestasjon av den tjenestemann som stasjonsmesteren har beordret
til det, pd grunnlag av formular 674, som hentes hos lokomotivfereren
(togforeren). Etter bruken sendes blanketten, med pategning om at
tograpport er utferdiget, til distriktsjefens kontor. Tograpportene sendes
til distriktsjefens kontor etter utgangen av hver méined.

Tograpporten for ordinere tomtog oppsatt med bare ledig person-
togmateriell, skal utferdiges av togfareren i det persontog som skal
nytte eller har nyttet tomtogmateriellet, hvis ikke distriktsjefen be-
stemmer noe annet.

Tograpporten for ekstratog med bare ledig persontogmateriell skal
utferdiges av utgangstasjonen.

239. Bremseprove skal utferes av vognvisiter eller av annen tjeneste-
mann som er godkjent til & foreta bremsepreve. Ogsd vognvisiteren
mé vere godkjent til & foreta bremsepreove.
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239-250

Hé&ndmanometer bgr brukes ved bremseprave, serlig pd utgang-
stasjoner.

Hyvis det m4 foretas bremseprove pé stasjon hvor det ikke er tjeneste-
mann til stede som er godkjent til dette arbeidet, skal lokomotivfereren
som togferer utfere bremseprgven med hjelp av lokomotiviyrbateren.

240. N&r togekspeditoren har mottatt de meldinger som personalet er
palagt & gi om togets sammensetting, og finner disse tilfredsstillende,
leverer han formular 674 til lokomotivfgreren, forvisser seg om at
bremseprgven er tatt og gir lokomotiviereren de opplysninger som
han har om toget.

. Avgangsordre kan gis ved at togekspediteren gir avgangsignal i
samsvar med Sr. § 29. Muntlig avgangsordre bortfaller i dette tilfelle.

241. Betjeningen ved utgangstasjonen skal gjere toget i stand etter
gjeldende bestemmelser. Hvor det er stasjonert vognvisiter, bor denne
vaere til stede og se over toget.

Lokomotiyforeren m4 som togferer kontrollere, og ha ansvaret for
at toget er i orden for avgang, ogsd med hensyn til koplinger, bremse-
midler, signalmidler, signalfering og togtelefon. Han skal pd utgang-
stagjonen g& rundt toget og gjere seg kjent med dette. Under denne
visitagjon skal lokomotivfereren kontrollere:

1. vognenes tilstand,

2. at omstillingshdndtakene stdr i riktig stilling,

3. at lukkede vogner er plombert i den utstrekning dette er pabudt
— jfr. trykk 420.1 art. 171—178 — og

4. at sluttsignaler og eventuelt ekstratogsignal er satt opp.

Lokomotivet skal foruten signalmidler, jfr. art. 233, veere utstyrt
med en del av de redskaper og det reservemateriell som er pabudt
for konduktervogner (tenger, reserveslanger, gummiringer m. v.).

Togekspeditorene ved underveisstasjoner og annen betjening i tjeneste

. til vedkommende. tog skal omhyggelig iaktta toget ndr det passerer eller stdr

pd stasjonen, og sd vidt mulig pdse at alt er i orden.

For gvrig ma lokomotivigreren fore nedvendig tilsyn med toget
(bl. a. med akselkasser).

242—250, (Reservenummer).
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357-358
Oversikt over tillatte revisjonsterminer.
Godsvogner Revisjonsterminer
litra (i antall ar)t)

Lukkede godsvogner i fast rute i persontog ........... %)
Gy, Goy Gy oo e e 4
Gy Gly, G, GE oo e 3

e e 35)

GIo e e e 13)
Gy Gy, Gvly oo e e 3
T 4
H,, Hf, Hv,, Hvfy ... ..ot 3
. 5 7 N 3

Q ettt e 31)
S S Sf; 0g Sfy o e 3

PHE VOGHET « v vvtnnanaranasseeanennnonnnnnonnnssns 45)
/72 3

1) Om revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr, se art. 359—367.

2) Samme termin som for personvogner i vedkommende tog, se art. 355.

8) Gfo-vogner som har fatt stengt deren mellom kondukterrommet og gods-
rommet samt deren ut mot overgangslem i vognens annen ende, og som
bare nyttes som godsvogn, skal revideres med 3 ars mellomrom. Disse
vogner skal pd begge sider ha slik paskrift: «Brukes bare som godsvogmy.

%) For tankvogner for klor og svoveldioksyd (svovelsyrling) og ammoniakk
gjelder folgende revisjonsterminer: Vognteknisk revisjon 214 ar. Trykk-
progve av tank 5 ar.

®) Om forlengelse av vognteknisk revisjonsfrist for godsvogner litra G,, G;,
T, og Tl,, se art. 358, pkt. 4.

358. 1. For godsvogner i internasjonal samtrafikk (ogsd med Sverige

og Danmark) er revisjonsfristen 3 &r, unntatt i de tilfelle som er om-

handlet i etterfelgende pkt. 2—4.
2. Den internasjonale godsvognunion (RIV) har besluttet for-

soksvis 4 innfgre 4 drs revisjonsfrist for godsvogner bygget etter 1944

. og som oppfyller bestemte betingelser. Denne bestemmelse danner unn-

tak fra bestemmelsen om 3 &rs revisjon i Jernbanenes tekniske enhet

(Trykk nr. 403), artikkel IV, § 39, som eventuelt vil bli endret nir

provetiden er over — jfr. pkt. 1. ‘
Ordningen med 4 &rs revisjonsfrist for de nevnte godsvogner ‘

tradte i kraft 1.3.58. Som fglge herav skal utenlandske godsvogner

ikke tilbakevises nir de overholder en revisjonsfrist pd 4 ar (jfr., RIV-

reglementet § 35, pkt. 3 a) og har revisjonsmerker som angir dette.
3. Det er bare et ubetydelig antall norske godsvogner som opp-

fyller betingelsene for & kunne f& 4 &rs revisjonsfrist i internasjonal

trafikk. Denne bestemmelse gjores derfor bare gjeldende for 4pne

vogner med rullelager © norsk/svensk samirafikk. For alle andre norske |
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godsvogner gjelder fremdeles 3 ars revisjonsfrist i internasjonal trafikk
— jfr. pkt. 1.

4. I perioder med vognknapphet kan Hovedstyret bestemme at
godsvogner litra G,, G;, T, og Tl, gis 3 maneders forlengelse av den
vanlige frist for wvognieknisk revigjon som ifglge art. 356 er 3 ar for _
litra G, og G; og 4 &r for litra T, og Tl,.

Folgende retningslinjer skal folges:

a. Vognene skal besiktiges av en verksmester fra et av Stats-
banenes verksteder for rullende materiell. Finner denne at 3 maneders
forlengelse av revisjonsfristen kan tillates uten at hensynet til sikker-
heten nedsettes, skal vognen. forsynes med blankett med tekst som
angir at vognens revisjonsfrist er forlenget til en bestemt dato 3 ma-
neder etter fristens utlep.

Blanketten er gitt bl. nr. 597 og trykt pa grenn kartong. Den skal
anbringes gverst i, adresseholderne pd begge sider av vognen og har
folgende tekst pd begge sider: .

Utsatt revisjon.
Vognen behgver ikke sendes verksted for den........

Tidspunktet for vognens forsendelse til verksted utfylles pa begge
sider av blanketten.

En vogn med denne blankett behaver man ikke sende til verksted
for det tidspunkt som er angitt pd blanketten.:

Blanketten settes opp bare ved verkstedenes forfoyning.

Blankettene mé ikke fjernes eller beskadiges av togbetjening eller
av personale ved laste- og losseplasser.

Vognvisiter skal serge for at manglende blanketter utfylles og an-
bringes pd ny og at uleselige blanketter enten snus eller fornyes.

Slike vogner som — etter swrskilt besiktigelse — forsynes med
nevnte blankett, skal samtidig merkes Neste rev. 00/00 00» med samme
dato som blankettens dato. Denne merking males i hvit farge i ner-
heten av nivzrende revisjonsmerking, som strekes over med hvit
maling.

b. Vogner som er gitt pdskrift om utsatt revisjon etter pkt.a, md
tkke benyttes ¢ persontog 1 den forlengede frist og md heller ikke benyttes
t trafikk til utlandet.

c. Verkstedene skal sende vognkort for godsvogner, bl. nr. 655,
til Hovedstyret ndr vogn har fitt forlenget revisjonsfrist, og dette
anferes pd kortet under merknader.

5. Da vogner med overskredet revisjonsfrist etter bestemmelsene i
RIV-reglementet kan nektes mottatt, mé stasjonene ved lasting av
godsvogner til utlandet noye pése at det ikke brukes vogner som kan
f4 overskredet revisjonsfrist for de kommer fram til bestemmelses-
stasjonen — jfr. trykk 420.3, «Forskrifter om gjensidig utveksling av
godsvogner og lastemidler i internasjonal trafikky.

-~
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Trykk nr. 405.1
. 359-363
Revisjonsterminer for trykklufthremseutstyr.

Trykkluftbremseutstyr med innslipte deler i
styreventiler (Knorr- og Westinghouse-
bremser, Kk-bremser og Hik-bremser.

359. For damplokomotiver gjelder folgende:

1. Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyret foretas i for-
bindelse med hovedrevisjon og sterre maskinreparasjoner p& lokomo-
tivene. Slik revisjon av trykkluftbremseutstyret skal ordineert foretas
‘med ca. 2 &rs mellomrom, dog minst hvert 3. &r.

2. Mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret (bremseundersg-

. kelse) foretas én gang &rlig mellom de fullstendige revisjoner og utfores
i forbindelse med ettersyn av stempler og sleider.

:360. TFor elektriske lokomotiver, elekiriske motorvogner, forbrenningsmotor-
vogner og skinmetraktorer gjelder felgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med hoyst 3 &rs
mellomrom og i forbindelse med hovedrevisjon av materiellet.
Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas i
forbindelse med mellomrevisjon av materiellet.

361. For lokomotiver med forbrenningsmotorer gjelder folgende:
Revisjon av bremseutstyret foretas etter spesielle forskrifter.

362. For personvogner, post- og konduktervogner gjelder folgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med heyst 2 &rs
mellomrom i forbindelse med en fullstendig revisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersokelse) foretas
senest 1 &r etter siste fullstendige revisjon i forbindelse med en full-
stendig revisjon av vognene.

363. For godsvogner gjelder folgende:

. 1. Godsvogner som i henhold til trykk 402 §§ 24 og 25, kan gi
i tog med hastighet over 70 km pr. time, skal ha fullstendig revisjon
av bremseutstyret senest 3 &r etter siste fullstendige revisjon og mellom-
revisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) senest 114 &r etter siste
fullstendige revisjon av bremseutstyret.

Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas i forbindelse med
fullstendig revisjon av vognene. Om terminer for sistnevnte revisjon
se art. 356—358.

2. Tankvogner for klor, svoveldioksyd (svovelsyrling) og ammo-
niakk skal ha fullstendig revisjon av bremseutstyret med 214 &rs mel-
lomrom. Den foretas samtidig med den vogntekniske revisjon.

Mellomrevigjon av trykkluftbiemseutstyret sloyfes.
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363-366

3. For alle andre tankvogner skal fullstendig revisjon og mellom-
revisjon av bremseutstyret foretas etter de terminer som er nevnt
under pkt. 1 i denne artikkel.

4. (vrige godsvogner skal ha fullstendig revisjon av bremseut-
styret senest 4 &r etter siste fullstendige bremserevisjon. Revisjonen.
foretas i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.

Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas.
senest 2 ir etter siste fullstendige bremserevisjon.

Fullstendig revisjon og mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret
foretas etter spesielle forskrifter.

Trykkluftbremseutstyr uten innslipte deler
styreventiler.

(Knorr KE- og Oerlikon ESt-bremser).

364. For elekiriske motorvogner oy forbrenningsmotorvogner gjelder fol-
gende:
Fullstendlg revisjon av bremseutstyret foretas med hoyst 3 ars
mellomrom og i forbindelse med hovedrevisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret sloyfes.

365. For personvogner, post- og konduktorvogner gjelder folgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med hgyst 2 irs:

mellomrom og i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret sloyfes.

366. For godsvogner gjelder fglgende

1. For godsvogner som i henhold til trykk 402 §§ 24 og 25 kan
g i tog med hastighet over 70 km pr. time, gjelder reglene i art. 363
pkt. 1 med unntak av at mellomrevisjon av bremscutstyret (bremse-
undersgkelse) sloyfes.

2. Tankvogner for klor, svoveldioksyd (svovelsyrling) og ammo-
niakk skal ha revisjon av bremseutstyret som angitt under art. 363 ‘
punkt 2.

3: For alle andre tankvogner skal bremserevisjon foretas etter reg-
lene i art. 363, punkt 1, med unntak av at mellomrevisjon av bremse-
utstyret (bremseundersgkelse) slayfes.

4. Ovrige godsvogner skal ha fullstendig revisjon av bremse-
utstyret senest 4 ar etter siste fullstendige bremserevisjon. Revisjonen
foretas i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.

Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) slayfes.

Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyret foretas etter spe-~
sielle forskrifter.

S
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedstyret

Fellesforskrifter

for stasjons-, tog- og linjetjenesten.

Rettelsesblad nr. 4
September 1962




Folgende rettelser og tilfoyelser foretas:

I art. 47, 3. linje nedenfra, strykes «Grafisk rute»s.
I art. 166, rettes «S-sirk. 144y til «I'rykk 405.2» (2 steder).

I art. 348, pkt.ene 3-10, rettes henvisningene til artikkelnumrene
i trykk 405.1 slik:

396 rettes til 411
390 » » 405
380 » » 404
302 » » 407
386 » » 401
301 » » 406

I art. 357 endres annet avsnitt til & lyde: «For tankvogner for klor
og svoveldioksyd (svovelsyrling) gjelder ogsd bestemmelsene om trykk-
preve av tank hvert 3. ir. Denne trykkpreve blir & foreta samtidig med
vognteknisk revisjon.»

Isamme art. strykes i tabellen over revisjonsterminer tegnet 4) (etter
revisjonsterminer for Q-vogner) og tilsvarende fotnote 4 under tabellen.

I art. 400, 6. linje, rettes «art. 411» til «art. 426».

I art. 424, 3. avsnitt, annen linje, rettes «art. 408y til «art. 423».

I art. 426, siste linjo, rettes «art. 408 og 411» til «art. 423 og 426».
I art. 443, annen linje, rettes «art. 426-427» til «art. 441-442».

Sidene merket art. 50~51/51-60, 302-306/307-311, 350-351/352-354,
359-363/363-366, 367/368, Bilag nr. 8 og Bilag nr. 9 tas ut og erstattes
med vedlagte nye sider.




Trykk nr. 405.1
50-31
ordre-overlevering kan falle bort hvis ordren ikke lenger har betydning
for vedkommende tog.

Den togferer som ved tjenestebytte blir tildelt slik ordre, ma per-
sonlig forvisse seg om at togets gvrige betjening er forskriftsmessig
underrettet. Far toget ny betjening underveis, men ikke ny togferer,
er denne ansvarlig for at den tiltredende betjening blir underrettet —
se Tr. § 139 pkt. 3.

Ved stasjoner hvor bytte av togferere foregdr, men hvor disse
p- g. a. langt opphold for toget ikke kommer i direkte kontakt med
hverandre, skal overlevering av ordre skje gjennom togekspediter. Tog-
forerne er ansvarlige for at ordrene leveres til - henholdsvis blir hentet

’ hos — togekspediteren.

51. I Tjenestereglementets §§ 44—47 er foreskrevet hvilke opplys-
ninger de forskjellige ordrer om kjering av tog skal inneholde.

A. T togrutene i ruteboken skal enkelte av disse opplysninger eventuelt
angis med etterfolgende forkortelser eller tegn:

1. T innledningen til togenes ruter:

Et. = ekspresstog. Kl. = vognklasse.

Ht. = hurtigtog. Hbr. = handbremset.

Pt. = persontog. Aks. = stgrste tillatte akselantall.
Ft. = forstadstog. Sth. = storste tillatte hastighet i km
Bt. = blandet tog. pr. time.

Gt. == godstog. TH. = togtelefon.

2. T togenes ruter:

a) Dobbeltsporet bane skal angis med 2 loddrette parallelle streker
til venstre for navnene pé ekspedisjonsstedene.

b) Stasjoner skal fores opp med vanlig skrift og blokkposter med

‘ kursiv og til venstre i vedkommende rubrikk, mens stoppe-

steder og eventuelt holdeplasser skal trykkes med kursiv og
til hoyre i rubrikken.
Bp = blokkpost.

¢) Strekninger med hindbetjent linjeblokk skal angis ved en tykk
stiplet loddrett strek og strekninger med automatisk linjeblokk
skal angis ved en tykk ubrud? loddrett strek til heyre for navne-
ne pé ekspedisjonsstedene.

d) Det signalbilde som hovedsignal skal vise for toget ved inn-,

resp. utkjering pa stasjon eller blokkpost, skal angis ved ©

(signal 11) eller [ (signal 12). Signalbildet for fjernstilt elekt-
risk handsignal skal betegnes med o.
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51
e) I rubrikken for «opphold» skal eventuelt brukes folgende tegn:

A = stasjonen (ekspedisjonsstedet) er ikke betjent.

/A = stasjonen (ekspedisjonsstedet) er ikke betjent hellig-
dager.

v == stasjonen (ekspedisjonsstedet) er ikke betjent hver-
dager.

m — fast stopp med kortvarig opphold, hgyst 1 min. Tid
for opphold er regnet med i ordiner kjeretid.

® = stopper pa signal.

a® = stopper pd signal for avstigning.

o = stopper pd signal for pastigning.
ae®p = stopper pd signal for av- og pastigning.

X = stopper om det trengs for av- og pastigning.
aX = stopper om det trengs for avstigning.

Xp = stopper om det trengs for pastigning.
Merk:

Tegnet e skal nyttes i forbindelse med betjente ekspedi-
sjonssteder. Tegnet X skal feorst og fremst nyttes for holde-
plasser og dessuten for stasjoner og stoppesteder som ikke er
betjent for vedkommende tog. For persontog ber i tilfelle tegnet
MW helst brukes ved ubetjente stasjoner og stoppesteder.

f) Timetallet skal bare angis nir det gds over til ny time. Timetall
skal likevel alltid anferes ved togs utgang- og endestasjon. Hvis
ruten for et tog strekker seg over 2 eller flere sider, skal time-
tallet alltid feres opp for ferste ekspedisjonssted pd hver side.

B. I rutesirkulerer og ekstratogruter kan benyttes enkelte av de forkor-
telser og tegn som er foreskrevet i pkt. A.

Islike ordrer skal timetallet angis i forbindelse med alle stasjoner.

For ekstratog som kjores natten over 2 datoer, skal i slike ruter
dato angis til heyre for ferste klokkeslett (ferste stasjon). Den nye dato
skal pd samme méte angis ut for ferste klokkeslettangivelse (stasjon)
som tilherer denne dato. .

I rutesirkuleserer og ekstratogruter om militeertransporter ber ikke
tas med mer enn det som er nedvendig 4 vite for alle dem som mottar
disse sirkuleerer. For transporter som gir gjennom flere distrikter, ber
hvert distrikt ikke ta med utgangsstasjon og endestasjon i annet
distrikt, men bare overgangsstasjonene og navnet pa det distrikt eller
den bane som transporten kommer fra eller gir til. Styrketallene tas
ikke med i sirkulzrene (rutene) og heller ikke den militare avdelings
navn eller rekvirerende avdeling. Disse opplysninger gis bare til de i
stagjoner og personer som mé kjenne dem. |




Trykk nr. 403.1
51-60
For gvrig skal alle disposisjoner av jernbanematriell for militeer-

etaten betraktes som fortrolige og m4 siledes ikke omtales for uve-
kommende.

C. T forskrifter og ordrer om sikkerhetstjeneste og toggang skal

betegnelsen «helligdagy (helgedag), brukes istedenfor ¢sgn- og hellig-
dag» (sen- og helgedag).

I henhold til lov av 26. april 1947 er 1. og 17. mai heytidsdager.
Togordningen pa disse dager skal vaere som pd helligdager.

. 52—60. (Reservenumier).
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Trykk nr. 405.1
302-306

Det er lagt stor myndighet hos jernbanebetjeningen for & oppnd
at det hersker orden og semmelighet innen jernbanens omride. Men
orden og semmelighet er ogsd av vesentlig betydning for det store
publikum som bruker jernbanen, og det er nettopp av hensyn til jern-
banens kunder at bestemmelsene md héndheves.

Derfor skal det forholdes slik:

1. Sjenerende tilfelle av beruselse skal uten persons anseelse meldes
til distriktsjefen for at det kan meldes til politiet.

2. Det skal innberettes til distriktsjefen hvis personer som ofte
bruker jernbanen, stadig gjor seg skyldig i darlig oppforsel og viser

’ oppsetsighet overfor betjeningen, eller viser slik opptreden at det er
til forargelse for medreisende. Det skal ogsi gis mest mulig noyaktige
opplysninger om vedkommendes opptreden tidligere. Distriktsjefen skal

| deretter ta under overveielse helt & nekte slik person adgang til togene.

| 303. Hvis betjeningen unnlater & innberette slike tilfelle, blir det &
| betrakte som tjenesteforspmmelse som kan medfere disiplineerstraff.
i Trapper for pd- og avstigning
E utenfor plattform. '
304. Ved stasjoner hvor det forekommer at personvogner, f. eks. ilange
tog, blir plassert utenfor plattform, ma stasjonsmesteren sorge for at
det pd annen mate etableres en tilfredsstillende adkomst til vognene.

Hvor det anses nedvendig, mé det anskaffes spesielle trapper til dette
bruk. Det m& péases at trappene blir stdende stott nar de stilles opp.

Drikkepenger.

305. Det er forbudt uten innhentet tillatelse & motta drikkepenger
eller annen godtgjerelse fra trafikanter.

Bestemmelsen gjelder ogsd hvor det er spersmil om drikkepenger
fra det reisende publikum og omfatter ogsd togbetjeningen, herunder

. sovevognsbetjeningen.

For levering av frokostkurver o. L. for Spisevognselskapet har kon-

duktorpersonalet likevel rett til & motta godtgjerelse.

Ajourfering av boker m. m.

306. Trykk, sirkulerer m.m. som leveres til tjenestebruk skal til
enhver tid holdes & jour etter de tillegg, rettelsesblad og sirkulerer
som sendes ut fra Hovedstyret og fra distriktsjefen. Kilde for rettelsen
noteres.

De som trenger flere tillegg og sirkulerer enn tildelt, f. eks. til
innklebing i bokene, vil ved & vende seg til distriktsjefens ekspedisjons-
kontor f4 tilsendt det nodvendige antall.
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307-311
«Rutebok for Norge».

307. «Rutebok for Norge» som inneholder ruter og takster for jern-
baner, bater, biler og fly m. m., utgis pd Centraltrykkeriets forlag, Oslo,
under medvirking av Samfeldsdepartementet.

Ruteboka bestér av en ruteavdeling som vanligvis utkommer 10
ganger pr. 4r og en takstavdeling som sendes ut 2 ganger pr. ar. Til
abonnentene folger 2 ganger i dret med et stort kommunikasjonskart
over Norge som bilag til ruteboka.

Henvendelser angfende redaksjon av jernbanens ruter og utekspe-
disjon av ruteboka til jernbanens vedkommende rettes til Hovedstyret.
Henvendelser angiende redaksjon for gvrig (d/s- og bilruter m. m.) rettes
til Rutebok for Norge, Hikon den VII gt. 9, Oslo.

308. Distriktsjefen fastsetter i hvilken utstrekning ruteboka skal an-
skaffes til distriktets kontor-, stasjons- og kondukterpersonale. For
Hovedstyrets kontorer bestemmer vedkommende direktor eller avde-
lingssjef i hvilket antall ruteboka skal deles ut.

Til utenlandske jernbaneforvaltninger og reisebyrier sendes rute-
boka etter Hovedstyrets bestemmelse. |

Ved stasjoner hvor det er aviskiosk, selges ruteboka bare gjennom |
denne.

Telefonering over jernbanens linjer.

309. P34 grunn av den sterke belastning pd jernbanens sambandslinjer
er det nedvendig & begrense bruken av disse linjer til det strengt nod-
vendige. Bestemmelsene i trykk 850.1, Instruksjoner for telegramtje-
nesten art. 42, og i etterfolgende artikler 310—314 i dette trykk ma
falges naye.

310. Man bor spke & unngd at samtaler over langlinjer og stasjons-
linjer varer lenger enn 3 minutter. Mindre viktige samtaler skal opp-
hore senest 3 minutter etter at det er varslet at telegram eller samtale
venter.

311. Det er ikke tillatt & nytte jernbanetelefonen til private telefon-
samtaler, og det er ikke tillatt & lytte pd linjene i sterre utstrekning
enn tjenesten krever. Lytting nedsetter alltid taletydeligheten og kan
av den grunn forstyrre eller forsinke samtalene. Under driftsforstyr-
relser og ellers i den tid det er stor belastning pa linjene kan det oppsté
store ulemper hvis disse bestemmelser ikke overholdes.




Trykk wnr. 405.1

350-352
1 2 3 4
Teknisk Betegnelse som . s
betegnelse driftsmiddel Framforingsmate Merknad
Svillepakkmaskin Skinnetraktor Som tog Se art. 353, trykk
(Rpkm) 422 art. 40—44 og
S-sirk. 396
Lastetraktor » » Se art. 351, trykk
(Skd R) 422 art 40 — 44 og
‘ S-sirk. 396
Sveisetralle Motortralle eller | Som tung motor-

arbeidstralle eller arbeidstra]le]l Se Tr. §§ 28 og 79,
( Sr. § 65 og 66 og
Inspeksjonstralle? Inspeksjons- Som tung, event. {| trykk 370.6
tralle lett motortralle J
Sykkeltralle Persontralle Som persontralle
Sparktralle » »
Térntralle Arbeidstralle Som arbeidstralle (S)g 'Erry]glz 9?;7%1:6§ 66
Renskebukk, ikke » »
motordreven

! Herunder «banemestertralles og «revisjonsmotortralles.

Av forskrifter og ordre mé tydelig framgd hvorledes ovennevnte
materiell skal framfores. «Skinnetraktor» brukes til forskjell fra «platt.
formtraktor» eller traktor p& vei. Andre betegnelser enn ovennevnte
for materiell som omfattes av de anferte driftsmidler, ber ikke brukes.

Skinnetraktorer Skd R type 218.

351. Til bruk for baneavdelingene i distriktene, er anskaffet dieseldrevne
skinnetraktorer (lastetraktorer), som er gitt litra Skd R type 218.
Disse traktorer har egenvekt 6 tonn, lasteevne 8 tonn og aksel-
. avstand 3.75 m. De har hydrauliske bremser (fotbremse) og vanlig
hindbremse samt nedvendig signalutstyr. Sterste kjorehastighet er
40 km pr. time. Traktorene er utstyrt med en lgftekran med lofteevne

2.2 tonn, som betjenes fra forerhuset.

Til bruk i forbindelse med ovennevnte lastetraktorer er det an-
skaffet tilhengervogner, litra R, med egenvekt 2.5 tonn, lasteevne 5 tonn
og akselavstand 2.5 m. Tilhengervognene har skruebremse bare p4 den
ene hjulsats. Videre har de holdere for sluttsignaler og ekstratogsignal.
352. Lastetraktorene skal i alminnelighet brukes alene eller i forbin-
delse med forannevnte tilhengervogner.

Nér det i swrlige tilfelle blir tillatt & nytte lastetraktor til fram-
foring av alminnelige godsvogner, skal tilkopling skje ved hjelp av en
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352-354

spesielt konstruert solid koplingstang (beregnet for 12 tonns strekk og
for 6.8 tonns trykk). Da lastetraktorens sentralkoppel sitter bare 550 mm
over skinneoverkant, blir ved tilkopling av alminnelige godsvogner
hgydeforskjellen mellom dragkrokene 510 mm. P4 grunn av dette bor
stangen ikke brukes til & skyve lastede vogner pd linjen i stigning.

Né&r vogner tilkoples lastetraktoren, m4& det péses at tilstrekkelig
hindbremser (skruebremser) has, slik at toget minst har den bremse-
prosent som er foreskrevet i bremsetabell II i trykk 402. Ved utregning
av bremseprosenten regnes bremsbar vekt for lastetraktor Skd R 218
for 10 tonn.

For ovrig gjelder bestemmelsene i trykk 422 art. 40—44 og art. 351
i dette trykk bl.a. om at skinnetraktor som kjores pd linjen, skal
framfores som tog.

Om signalfgring, se S-sirk. 396.

Automatiske svillepakkmaskiner,

353. 1. NSB har anskaffet motordrevne automatiske svillepakkmaskiner.
De er gitt litra Rpkm og teknisk betegnelse svillepakkmaskin og skal som
driftsmiddel betegnes skinnetraktor, jir. art. 350.

De skal framfaores pa linjen som tog. :

Arbeid pé linjen med svillepakkmaskiner kan enten skje etter ordre
for disponering av linjen i samsvar med bestemmelsene i S-sirk. 383
og Tr. § 49 eller ved anordning av linjebrudd (Tr. § 74 pkt. 1 og 3—6
og S-sirk. 316) med de lempninger eller tilfgyelser som distriktsjefen
finner ngdvendig i hvert enkelt tilfelle.

2. En svillepakkmaskin veier ca. 15 tonn og har nir den ikke ar-
beider, en storste kjorehastighet pd 40 km/t. Under arbeid har den en stor-
ste kapasitet av ca. 400 m i timen. Svillepakkmaskinene har ikke drag-
krok eller buffere og kan derfor ikke tilkoples vogner eller bli trukket i tog.
Maskinene kan utstyres med egen anordning til 4 ta dem av sporet.

Under forutsetning av at svillepakkmaskinen har slik anordning,
kan distriktsjefen ndr han anser det forsvarlig, dispensere fra Tr. § 74
pkt. 4 og 5 og Tr. § 108 pkt. 6 slik at lokaltog (med storste akselantall
16), godstog, arbeidstog og leslokomotiver etter skriftlig ordre tillates
4 kjere ut pi blokkstrekning hvor linjebrudd for bruk av svillepakk-
maskin er iverksatt. Tillatelsen gjelder i sé tilfelle fram til det opp-
satte stoppsignal foran arbeidsstedet, hvorfra toget fortsetter etter
tilsigelse fra ansvarshavende tjenestemann nir linjen er klar.

Elektrifiseringsanleggenes kompressortralle.

354. 1. Til bruk bl. a. pd linjen har Elektrifiseringsanleggene en kom-
pressortralle som kan kjores omtrent med skrittgangs fart (ca. 5 km/t).
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Trykk nor. 405.1
359-363
Revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr.

Trykkluftbremseutstyr med innslipte deler i
styreventiler (Knorr- og Westinghouse-
bremser, Kk-bremser og Hik-bremser).

359. For damplokomotiver gjelder falgende:

1. Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyret foretas i for-
bindelse med hovedrevisjon og sterre maskinreparasjoner pd lokomo-
tivene. Slik revisjon av trykkluftbremseutstyret skal ordinzrt foretas
med ca. 2 4rs mellomrom, dog minst hvert 3. ar.

‘ 2. Mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret (bremseunderse-

kelse) foretas én gang &rlig mellom de fullstendige revisjoner og utfores
i forbindelse med ettersyn av stempler og sleider.

360. Tor elektriske lokomotiver, elektriske motorvogner, forbrenningsmotor-
vogner og skinnetraktorer gjelder folgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med heyst 3 4rs
mellomrom og i forbindelse med hovedrevisjon av materiellet.
Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas i
forbindelse med mellomrevisjon av materiellet.

361. For lokomotiver med forbrenningsmotorer gjelder felgende:
Revisjon av bremseutstyret foretas etter spesielle forskrifter.

362. For personvogner, post- og kondukiervogner gjelder felgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med heyst 2 &rs
mellomrom i forbindelse med en fullstendig revisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas
senest 1 &r etter siste fullstendige revisjon i forbindelse med en full-
stendig revisjon av vognene.

' 363. For godsvogner gjelder folgende:

1. Godsvogner som i henhold til trykk 402 §§ 24 og 25, kan gd
i tog med hastighet over 70 km pr. time og alle tankvogner, skal ha
fullstendig revisjon av bremseutstyret senest 3 ar etter siste fullstendige
revisjon og mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersokelse)
senest 11, &r etter siste fullstendige revisjon av bremseutstyret.

Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas i forbindelse med
fullstendig revisjon av vognene. Om terminer for sistnevnte revisjon
se art. 356—358.

2. Jvrige godsvogner skal ha fullstendig revisjoner av bremseut-
styret senest 4 &r etter siste fullstendige bremserevisjon. Revisjonen
foretas i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.
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363-366
Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) foretas
senest 2 &r etter siste fullstendige bremserevisjon.
Fullstendig revisjon og mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret
foretas etter spesielle forskrifter.

Trykkluftbremseutstyr uten innslipte deler i
styreventiler.

(Knorr KE- og Oerlikon ESt-bremser).

364. For elektriske motorvogner og forbrenmingsmotorvogner gjelder fol-
gende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med hoyst 3 &rs
mellomrom og i forbindelse med hovedrevisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret sloyfes.

365. For personvogner, post- og konduktervogner gjelder folgende:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas med hoyst 2 ars

mellomrom og i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.
Mellomrevisjon av bremseutstyret sloyfes.

366. For godsvogner gjelder folgende:

1. For godsvogner som i henhold til trykk 402 §§ 24 og 25 kan
g i tog med hastighet over 70 km pr. time og alle tankvogner, gjelder
reglene i art. 363 pkt. 1 med unntak av at mellomrevisjon av bremse-
utstyret (bremseundersgkelse) slayfes.

2. Ovrige godsvogner skal ha fullstendig revisjon av bremseut-
styret senest 4 ar etter siste fullstendige bremserevisjon. Revisjonen
foretas i forbindelse med fullstendig revisjon av vognene.

Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersgkelse) sloyfes.

Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyret foretas etter spe-
gielle forskrifter.
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|
; 367. Tabell over bremserevisjonsterminer for rullende materiell

367
med trykkluftbremseutstyr.
Trykkluftbremse-
Trykkluftbremseutstyr med innslipte |utstyr ufen innslipte
deler: Knorr — Westinghouse — KK — deler:
Hik m. fl. Knorr KE —

Oerlikon ESt.

Fullst. rev. foretas:

Mellomrev. foretas:

Fullst. rev. foretas:

. Damplokomotiver

Med 2 ars, hgyst
3 4rs mellomrom
og i forb. med HR
eller MR.

1 gang éarlig

f Elektr. lokomotiver
l
l
»
|

Med hgyst 3 4rs | Ved MR.

mellomrom og i

forb. med HR.
ElL motorvogner, for- Med hpyst 3 ars
brenningsmotorvogner —— —— mellomrom og i for-
og skinnetraktorer bindelse med HR.
Diesellokomotiver Spesielle forskrifter | Spesielle forskrifter

Person-, post- og
; konduktervogner

Med hoyst 2 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
revisjon av vg.

Ved vognrevisjon
-~ senest 1 &r
etter fullst. rev.

Med hoyst 2 4rs
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Godsvg. som kan gai
tog med over 70 km/t
(jfr. trykk 402, §§ 24 og
25) og alle tankvogner

Med hoyst 3 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Ved vognrevisjon
— senest 114 ar
etter fullst. rev.

Med hoyst 3 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Ovrige godsvogner med

. trykkluftbremse

Med hoyst 4 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.

Senest 2 ar etter
fullst. rev.

Med hoyst 4 ars
mellomrom og i
forb. med fullst.
rev. av vg.
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368

Diverse bestemmelser om det rullende materiell, skader, merking m. v.

Innsendingavskadde personvognertilverksted.

(Tilsvarende bestemmelser for godsvogner er tatt inn i
trykk 420.1 art. 81—84).

368. 1. Oppdages det skader eller mangler ved en av NSB’s person-
vogner slik at den mé settes ut eller holdes tilbake, skal vognvisiter
straks tilkalles. Hvis det er mulig, foretar han — eller en annen godkjent
tjenestemann — reparasjonen pé stedet for vognen sendes videre. Person-
vogner som har sporet av, skal alltid sendes verkstedet for ultralyd-
undersgkelse.

Er reparasjonen si vidt omfattende at vognen av den grunn mi
std pd stasjonen en tid, skal vognvisiter forsyne den med tydelig pa-
skrift:

«M& ikke brukes».

Paskriften gjores med kritt o. 1. og skal anbringes pd begge sider
av vognen. (Den md ikke skrives pd den lakkerte teak- eller stilkled-
ning pd person-, post- og reisegodsvogner). Vognvisiteren skal dess-
uten gi stasjonspersonalet underretning om forholdet. Nar skaden er
reparert eller mangelen utbedret, m& han serge for at paskriften fjernes
og at stasjonspersonalet underrettes om dette.

2. Hvis skadet vogn ikke kan repareres pd stedet, skal vogn-
visiter eller annen godkjent tjenestemann utskrive den til verksted.
Det samme gjelder vogner som m4 tas inn til revisjon fordi revisjons-
fristen er — eller snart vil bli — overskredet. I slike tilfelle skal vognen
merkes pd hver side slik:

a) En gronn lapp, form. 874 — se bilag nr. 13 — hvis vognen er
i slik tilstand at den kan fortsette til sitt bestemmelsessted eller kan
nyttes til stasjoner som ligger i retning mot det verksted som den
gkrives ut til.

Vogner som merkes med disse grenne lapper, skal skrives ut til
det vognverksted som ligger naermest den stasjon hvortil vognen er
— eller blir — kjort.

b) En red lapp, form. 875, hvis vognen er i slik tilstand at den
mi sendes tom til verksted.

Vogner som merkes med red lapp, skal alltid skrives ut til neer-
meste verksted.

Merkelappene mé ikke plasseres pd den lakkerte teak- eller stal-
kledning pa person-, post- og reisegodsvogner.

Form. 874 og 875 utleveres vognvisiterene i perforerte hefter, inn-|
rettet for gjennomskrift. Sidene er nummerert slik at de to lapper
som nyttes pd samme vogn, alltid har samme nummer. Vognvisiteren
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/405 Teykk nr. 405.1

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statshaner

Hovedstyret

Fellesforskrifter

for stasjons-, tog- og linjetjenesten.

Rettelsesblad nr. 5
Mars 1963

Herved oppheves Hst. sirk. 446 og 470 og S-sirk. 512,




Folgende rettelser bes foretatt:

I art. 160, 1. avsnitt, rettes i 5. linje «middely til «sporsperrey.

I art. 208 rettes i 2. linje «artiklene 204—206» til artiklene 204—
207». I samme art. rettes i siste linje «art. 202» til «art. 203».

I art. 209 rettes 4. linje «art. 209 til art, 210».
I art. 424, 2. avsnitt, rettes i 8. linje «art. 408» til «art, 423».

Nigjeldende innholdsfortegnelse erstattes med vedlagte nye inn-
holdsfortegnelse (3 sider).

Sidene merket art. 1—3/3—6, 267—286/287—297, 298—300,/300—
301, 301—302/—, 312—316/316—320, 354—355/356—357, 357—358/
358, 383—400/401—407, 450—451/— tas ut og erstattes med vedlagte
nye sider merket art. 1—3/3—6, 267—269/269—273, 274—277/277—
285, 286—288/288—-296, 297—299/300—301, 301—302/—-, 312—316/316
—320, 350—351/351—353, 353—355/355—356, —/357, 357—358/358,
383—399/—, 400—405/406—407, 450—452/—, Bilag nr. 16.
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Trykk nor. 405.1

Sikkerhetstjeneste og toggang.

Rutemessig toggang. Neyaktighet i sikkerhetstjenesten.

1. Det er av den sterste betydning for jernbanens renommé, dens
okonomi og dens videre utvikling at alle muligheter for en rask fram-
foring av s& vel person- som godstog utnyttes.

En av de forste betingelser for dette er at de oppsatte ruter over-
holdes uten forsinkelser. Dette er av grunnleggende betydning for jern-
banedriften som har til oppgave & avvikle den samlede trafikk plan-
messig. En forsinkelse vil som regel forplante seg til de kryssende,
forbikjerende og korresponderende tog.

2. Presisjon i toggangen avhenger av samilige personalgruppers inn-
sats: Verkstedets arbeidsytelse, noyaktighet og grundighet i arbeidet
med tilsyn og puss av lokomotiver, linjens vedlikeholdsstandard osv.
har f. eks. betydning for resultatet. De tjenestegrupper hvis arbeide
tydeligst trer fram som bestemmende faktor, er imidlertid lokomotiv-,
kondukter- og stasjonspersonalet. Ansvaret ligger i forste rekke pa
stasjons- og kondukterpersonalet si lenge toget stdr pd en stasjon.
Lokomotivpersonalet har ansvaret for togets kjering mellom stasjonene,
og mé bl. a. vaere oppmerksom pd den mulighet de har for & hindre
forsinkelser i & oppstd ved & nytte ut eventuell tillatelse til & komme
til ekspedisjonstedene inntil 2 min. feor rutetid — se Tr. § 106 (till. IIT).
Distriktsjefen kan ogsid bestemme at tog som etter ruten ikke har
stopp, tillates & passere et ekspedisjonsted inntil 2 min. fer rutemessig
passeringstid.

3. De rutemessig fastsatte kjoretider og stasjonsopphold er basert pd
ordinere forhold og skal gi anledning til innsparing av tid hvis forsin-
kelser oppstdr, det vere seg pd grunn av stor trafikk eller andre om-
stendigheter.

Togforeren skal under konferansen med lokomotiviereren (jir. Tr.
§ 139, pkt. 2) melde fra hvilken storste kjorehastighet som togets
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stgrrelse og sammensetning tillater, slik at lokomotivfgreren er klar
over dette i tilfelle forsinkelse.

Har et forsinket tog en storrelse og sammensetning som tillater
kjoring med storre hastighet enn den som er fort opp i ruten for toget,
skal lokomotivigrer uten spesiell ordre kjore med den storste hastighet
som gjelder for vedkommende banestrekning og tog nér forholdene
for ovrig tillater det.

Under enhver omstendighet gjelder at hvis et tog er kommet ut
av rute, er det alt kjgrende — s& vel som vedkommende stasjons-
personales plikt & gjore sitt beste for & spare inn tapt tid.

4. For stasjonene og kondukterpersonalet gjelder at arbeid som kan
utfores for toget kommer til en stasjon, mé vaere unnagjort — papirer
ma veaere klare, il- og reisegods opplastet pd tralle og kjert ut pd sin
plass pd plattformen osv. — og all av- og opplasting md foregd hurtigst
mulig. Under kryssing ber txp. benytte seg av den tillatelse han har
til 4 ekspedere ankomst- og avgangsmeldinger for togene er kommet
inn pd stasjonen.

5. Txp. skal vere pd plattformen i god tid for togavgang. Togekspe-
diter og togferer skal, nar allting er klart, i tide neerme seg hverandre
siledes at avgangsordre og avgangsignal kan bli gitt uten & forsinke
avgangen for toget.

Lokomotivbetjeningen ma ndr avgangstiden er inne, holde utkikk
etter avgangsignalet sdledes at toget kan settes i gang umiddelbart
etter at dette signal er gitt.

6. Bestrebelsene for en rutemessig avvikling av toggangen mé likevel
ikke gjennomfores ved brudd pd sikkerhetsbestemmelsene. Nettopp
under trafikkuregelmessigheter er det viktig at man ikke lemper pd
de bestemmelser som tar sikte pd en sikker framforing av togene. Alle
ordrer, meldinger og meddelelser skal aviattes overensstemmende med
Tjeneste- og Signalreglementets bestemmelser. Det md ikke brukes andre
selvlagede eller tillempede uttrykk og vendinger som tilsynelatende kan veere
like gode og klare som de reglementerte. Enten er de ikke klare nok, eller
de kan bidra til misforstdelser og kaste et usikkerhetsmoment inn som
nettopp ikke mé vere til stede i denne tjeneste.

Ordrer, meldinger og meddelelser m& for gvrig gis tydelig og klart.
Telefoniske ordrer, meldinger og meddelelser ma skrives ned nir dette
er pabudt. Om gjentagelse av muntlige ordrer — se S-sirkulere 138.

Enhver foresatt ma konirollere at det personale som er underlagt
ham, utferer sin sikkerhetstjeneste etter bestemmelsene og pétale hvis
dette ikke blir gjort. Dette er tjenesteplikt.

Den foresatte m& ogsd sorge for at de tjenestemenn som er under-
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267. I en tabell som er tilstilt distriktene fra Hovedstyret, (tidligere
S-sirk. 201), er togvekter for damplokomotiver i de forskjellige stig-
ninger og hastigheter angitt under visse bestemte tekniske forutset-
ninger (jevn stigning pd lengre strekning og fareforhold som gir en
bestemt adhesjon).

P& strekninger hvor bare korte deler av linjen har den angitte
stigning, mens andre deler er slakere, blir de tekniske forhold gunstigere
og togvekten vil da ofte kunne gkes utover den som er satt opp i tabellen.

Er de lokale forhold slik at dette kan gjores etter de erfaringer
distriktene har, er distriktene bemyndiget til 4 angi sterre togvekter.
Likeledes er distriktene bemyndiget til for enkelte strekninger hvor

. seerlige forhold ved linjen erfaringsmessig gjor dette nedvendig, & angi
mindre togvekter. Disse storre eller mindre togvekter skal i tilfelle
legges til grunn ved oppsettingen av trekkrafttabellene i driftshind-
boken — se art. 266.

Forholdsregler nir tog ma framferes med lokomotiv (motorvogn),
som betjenes (fjernstyres) fra amnet forerrom enn det som gar
forrest i toget.

Plassering av betjeningen og sammensetting
av toget.

(Se trykk 405.5 art. 13.)

268. Nar tomannsbetjent lokomotiv (motorvogn) med 2 forerrom ikke
kan betjenes fra det forreste forerrom, skal lokomotivigreren ta plass
i bakre fgrerrom, og derfra betjene kjorekontrolleren og fererbremse-
ventilen.
Ledsageren (fyrbateren) skal ta plass i forreste forerrom og holde
. utkik framover i kjgreretningen.

Hvis lokomotivet (motorvognen) er enmannsbetjent, skal tog-
foreren (eventuelt annen tjenestemann godkjent til sikkerhetstjeneste
i tog) ta plass som utkiksmann i forreste forerrom. Bestemmelsene i
art. 2564 mé folges.

269. Nir motorvogntog framfgres med styrevogn foran i toget og feil

ved fjernstyringsutstyret e. 1. gjor det umulig & mangvrere fra styre-

vognens fererrom, skal det forholdes p4 folgende méte:

a) Hvis kjeringen skal foregd over en forholdsvis lang strekning, ber
toget om mulig skiftes om slik at motorvogn eller mangvrerbar
styrevogn kommer forrest i toget.
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b} Ved kjering over kortere strekninger (f. eks. lokaltog) skal loko-
motiviereren ta plass i fererrommet i motorvognen — fortrinnsvis
i den motorvogn som gir forrest — og derfra betjene kjorekon-
trolleren og fererbremseventilen. Togfereren (eller annen tjeneste-
mann godkjent til sikkerhetstjeneste i tog) skal ta plass i styre-
vognens fererrom og holde utkik framover i kjgreretningen. Be-
stemmelsene i art. 254 ma folges.

Lokomotivigsrerens ansvar og gjoeremél.

270. Lokomotivfgreren skal for igangsetting av toget prove den auto-
matiske mangverstrem- eller motorbryter i det forerrom hvor han selv
skal ta plass som bestemt i art. 261—262. Han skal dessuten forvisse
seg om at utkiksmannen har foretatt den kontroll av utstyret i sitt
forerrom som er bestemt i etterfelgende art. 274.

For toget settes i gang etter stopp pa linjen eller ved ekspedisjons-
sted skal lokomotivigrer og utkiksmann utveksle signaler med loko-
motivilgyten som bestemt for tog med hjelpelok. — se S-sirk. 291 —
(lokferer gir forst signalet og utkiksmannen repeterer).

271. Lokomotivigreren har ansvaret for togets rutemessige framfering
etter bestemmelsene i Tr. § 137. Han skal hele tiden holde skarp utkik
mot linjen, foreta den vanlige driftsbremsing og for evrig respektere
de signaler som blir gitt til toget. I kurver og pé uoversiktlige steder,
foran planoverganger, stoppesteder, holdeplasser samt ved innkjering
til stasjoner skal hastigheten settes ned til det lokomotivfgreren finner
forgvarlig i hvert enkelt tilfelle.

Hvis lokomotivfgreren merker at det bremses ira forreste forerrom,
skal han straks stoppe toget.

272, Under kjoringen skal lokomotivigreren veere spesielt oppmerksom
pa signaler som gis fra utkiksmannen i forreste forerrom — se art. 275.
Lokomotiviereren skal gi signal 38, «Tog kommer», og signal 39,
«Alarm, faresignaly ndr han finner dette ngdvendig. Disse signaler skal ‘
repeteres av utkiksmannen. Pd denne mdte kan lokomotivforeren ved d
gi signal 38 under kjoringen kontrollere at utkiksmannen er pd plass og
skjotler sine plikter.
Hyvis utkiksmannen ikke svarer p4 signalene fra lokomotiviereren,
skal denne stoppe toget og undersgke forholdet for kjoringen fortsettes,

Utkiksmannens ansvar og gjeremél.
273. Utkiksmannen mi under ingen omstendighet forlate sin plass i
forreste fgrerrom under kjoringen. Er utkiksmannen en annen tjeneste-

mann enn togfgreren, ma han heller ikke forlate sin plass under opp-
hold ved ekspedisjonssted med mindre iokomotivigreren er underrettet.

D ——
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274, For kjoringen pabegynnes, skal utkiksmannen pése at ferer-
rommet er utstyrt med signalmidler for vising av stoppsignal. Han
skal dessuten ved hjelp av manometeret i fgrerrommet kontrollere at
trykket i hovedledningen er som foreskrevet og ved preve forvisse seg
om at signalfloyte og kondukterbremsekran er i orden.

275.

a) Under kjoringen skal utkiksmannen holde skarp utkik mot linjen

og eventuelt betjene kondukterbremsekran og signalflayte.
Hyvis forreste forerrom ikke er utstyrt med virksom kondukter-
bremsekran, skal handtaket for den direktevirkende bremse veere
. pasatt i dette forerrom. Utkiksmannen skal i sd ftilfelle betjene
denne bremse i samme utstrekning som i det etterfolgende bestemt
for kondukterbremsekraner.

b) Avbremsing ved hjelp av kondukterbremsekranen skal bare foretas
som negdbremsing (ndr det i kritiske situasjoner er nedvendig &
stoppe toget snarest mulig).

Vanlig driftsbremsing skal foretas av lokomotivigreren — se
art. 271.

¢) Ansvaret for ordinzr bruk av signalflayten pahviler lokomotiv-
foreren — se Signalreglementets § 61. Nar utkiksmannen observerer
signal «stopp» ved ordineert signalsted som f. eks. innkjgrsignalsted,
blokkpost e. 1., skal han underrette lokomotivigreren om dette ved
straks 4 gi signal 36, «Stopp» med floyten. Samtidig skal han ved
hjelp av manometeret kontrollere at lokomotivigreren bremser av
toget. Hvis dette ikke straks blir gjort, skal utkiksmannen bruke
konduktorbremsekranen for & stoppe toget foran stoppsignalet.
Oppdages uforutsett stoppsignal p& linjen, skal utkiksmannen i
alle tilfelle bremse toget ved hjelp av kondukterbremsekranen.

d) Nar signal for kjoretillatelse observeres, skal utkiksmannen under-
rette lokomotivigrer om dette ved & gi signal 34 «Bemerkets» med
lokomotivilgyten.

. 276. Ogsa utkiksmannen skal ha togets rute foran seg og kontrollere
at kryssinger og forbikjeringer avvikles i samsvar med ruten eller annen
ordre, og at toget fores inn p4 de spor som ruten angir. Togferer skal
pése at utkiksmannen underrettes om forandring av kryssings- eller
forbikjeringsstasjon, sporendring m. v.

Kjorehastighet.

277. Nér lokomotiv eller motorvogn trekker toget, men betjenes fra
bakerste forerrom (se art. 268), gjelder folgende bestemmelser om kjore-
hastighet:

a) Hvis forreste forerrom er utstyrt med virksom kondukterbremse-
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b)

a)

c)

kran som betjenes av utkiksmann (se art. 275), kan toget framfores
med ordinger kjerehastighet dersom ikke distriktsjefen p. gr. a. for-
holdene foreskriver reduksjon i det enkelte tilfelle.

Hvis forreste farerrom tkke er utstyrt med virksom kondukter-
bremsekran, md togets kjorehastighet ikke overstige 50 km pr.
time — selv om utkiksmannen betjener den direktevirkende bremse
som nevnt i art. 275, pkt. a.

278. Hvis motorvoguntog framfares med styrevogn i spissen av toget
og feil ved fjernstyringsutstyret e. 1. gjor det umulig & mangvrere fra
denne styrevogns fererrom (se art. 269), gjelder folgende bestemmelser
om kjorehastighet:

Hvis styrevognen i spissen av toget er utstyrt med virksom kon-
dukterbremsekran som betjenes av utkiksmannen (se art. 275), og
lokomotivfgreren mangvrerer fra forerrom i vogn som ikke har
mer enn 2 boggivogner foran seg, mi togets kjorehastighet ikke
overstige 65 km pr. time.

Hvis den vogn som lokomotivfereren mangvrerer fra, er plassert
lenger bak i toget enn forutsatt under a), men betingelsene i dette
punkt for gvrig er til stede, mé& togets kjorehastighet ikke over-
stige 50 km pr. time.

Hyvis fagrerrommet i den styrevognen som gir i spissen av toget
tkke er utstyrt med virksom kondukterbremsekran, md togets
kjorehastighet ikke overstige 20 km pr. time — selv om utkiks-
mannen betjener den direktevirkende bremse som nevnt i art. 275,
pkt. a). Hvis det ikke befinner seg reisende i de vogner som loko-
motivigreren har foran seg i tog, kan kjorehastigheten gkes til
25 km pr. time (se Tr. § 146).

279—285. (Reservenummer.)
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Underretning om uregelmessigheter i toggangen.

286. Nar det oppstdr uregelmessigheter i toggangen som uhell og for-
sinkelser m. v., skal ansvarshavende ved stasjon, tog og linje serge for
at nedvendig og fyldestgjerende underretning straks blir gitt til ved-
kommende togleder og andre instanser som etter forholdene m4 ha beskjed
om det inntrufne. Gjelder det uhell pd linjen, skal tog- og eventuelt linje-
personalet melde fra som bestemt i trykk 427, Forskifter for hjelpe-
tjenesten ved driftsuhell. Meldingen gis gjennom togtelefon. Om plas-
sering, preving m. v. av togtelefonapparater vises til trykk 427 del III.
Nar forbindelse med togleder — eventuelt med betjent stasjon — lettere
kan oppnés gjennom annen telefonforbindelse (jernbanens eller privat),
. nyttes denne. Kan forbindelse gjennom telefon ikke oppnds, mé ner-

meste stasjon underrettes pr. bud.

Forsinkelser m4 meldes overensstemmende med trykk 404.1, art. 8.

Hvis det m& forutses at ekstraordinzre forhold vil gjore seg gjel-
dende til bestemte tog — 1. eks. ekstra stor trafikk p. g. a. stevner o. 1.,
skal vedkommende stasjonsmester melde fra om dette til distriktsjefen
(togledelsen) pd forhand.

Togleder skal i den utstrekning det er mulig underlette de sta-
sjoner og tjenestesteder som mi kjenne til de ekstraordinzre forhold
eller uregelmessigheter.

’ 287. Togekspediterene skal ikke avvente togleders underretning, men
gjore hva de kan for & holde hverandre gjensidig underrettet om uregel-
messigheter — og ogsd om andre forhold som kan ha betydning for
avvikling av togtrafikken -— f. eks. om hvor i toget det er best plass,
togets lengde, behov for mer materiell o. s. v.

Iser er det viktig at de storre stasjoner som forgreningsstasjoner,
kondukter- og lokomotivstasjoner, stasjoner hvor det er korrespon-
danse med andre tog, bat eller buss, blir hurtig underrettet.

288. Ved uregelmessigheter som bergrer de reisende, m& det sd vidt

! ‘ det er mulig gis underretning til disse om eventuell forsinkelse, dens an-
| tagelige varighet og grunnen til den. Kan varigheten ikke straks fastslis,
{ m4 man gi beskjed om det, og at den vil bli meddelt s snart det er mulig.
| Man ber bare kort oppgi de faktiske forhold, og ikke komme med gjet-
| ninger eller for mange detaljer. Iser mi det utvises forsiktighet med
4 antyde noe om skyldspersmailet. De reisende m4 snarest mulig gis

1 opplysning om hvilken betydning det inntrufne vil f4 for korrespon-
| danser underveis. Dette m4 bringes pd det rene gjennom kontakt med
; vakthavende togleder eller den stasjon hvor korrespondansen er eta-
blert. Har distriktsjefen gitt ut seerlige retningslinjer for hvorledes det
skal forholdes m. h. t. korresponderende togs venting pd forsinket tog,
m& opplysning gis overensstemmende med disse regler. Togbetjeningen
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m4i i slike tilfelle sgrge for & gi underretning til togleder og eventuelt
vedkommende stasjon om antall overgangsreisende.

Underretningen til de reisende skal gis ved utrop i venteverelser,
og pd plattformer — eventuelt gjennom hgyttaler. Opplysningen skal
gjentas hvis det m4 antas at nye reisende eller mgtende kan komme
til etterhvert. Annonsering gjennom heyttaler bor skrives ned slik at den
far en klar og utvetydig form og framfering, og den mi for evrig gis
overensstemmende med de spesielle bruksbestemmelser som métte
gjelde for anlegget.

Selv om muntlig underretning er gitt, ber likevel opplysningene slis
opp som oppslag p4 stasjonens oppslagstavle, ved billettluken, i vente-
vaerelse e. 1., hvis uregelmessighetene er av lengre varighet.

I tog m& underretning gis ved utrop i hver kupé eller avdeling.

Det er av vesentlig betydning at de reisende underrettes om uregel-
messigheter i toggangen. Erfaringen viser at de fleste avfinner seg
med forholdet hvis de bare fir opplysning om hvorfor og helst hvor
lenge de mi vente.

Spesielt er togekspediterer og togfarere ansvarlig for at de reisende
far beskjed om dette. i

289—296. (Rescrvenummer).
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Tjenesteforhold og ordensregler.

Salgavelogvin til tjenestemenn i uniform.

297. Jernbanens bestemmelser forbyr tjenestemenn & medbringe eller
nyte berusende drikker under tjenestegjering og i de siste 6 timer for
tjenestens pabegynnelse nar det gjelder tjenestemenn i sikkerhets-
tjenesten.

Det henstilles til alle tjenestemenn som bewerer uniform, selv om
det er utenfor tjenesten og utenfor nevnte tid forut for tjenestens
begynnelse, tkke d nyte ol og vin 1 stasjonsrestauranter eller spisevogner.

dl som inneholder under 2,5 volumprosent alkohol er unntatt.

Spesielle tilfelle av legekontrollav personalet.
Kontroll ctter skade ved fall eller stot mot hodet.

298. Hyvis en jernbanemann i sikkerhetstjeneste er kommet tilskade ved
fall eller stgt mot hodet — i eller utenfor jernbanens tjeneste —, ber han
ikke fortsette i eller gjenoppta sikkerhetstjeneste for han har sgkt lege.
Det samme gjelder hvis det kan tenkes at tjenestemann i sikkerhets-
tjeneste pd annen mdte kan ha padratt seg hjernerystelse.

Etter fall eller stot mot hodet, hvor det foreligger hjernerystelse,
handler nemlig den skadde ofte automatisk uten & vaere helt bevisst,
og det kan derfor se ut som om det ikke er noe i veien med ham.
De som arbeider sammen med ham, m& derfor, om han umiddelbart
etter et sént uhell skulle gjenoppta arbeidet, hindre at dette skjer for
han er kontrollert av lege.

Skulle skaden oppstd under tjeneste, ma forgvrig melding straks
sendes gjennom naermeste overordnede til distriktsjefen som bestem-
mer hvordan det skal forholdes i hvert enkelt tilfelle.

Anvendelse av sukkersykepasienter ¢ sikkerhetstjeneste.

299, Tjenestemenn i sikkerhetstjeneste som lider av sukkersyke i slik
grad at insulinbehandling er pakrevet, plikter & melde dette til distrikt-
sjefen.

Insulinbrukere ber fortrinnsvis anvendes i arbeid utenom sikker-
hetstjenesten hvis sént arbeid kan skaffes og vedkommende tjeneste-
mann selv uttrykker enske om det. Forutsetningen er at tjenesten i
tilfelle kan ordnes uten vesentlige ulemper og uten merutgifter for jern-
banen.
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300. For om mulig & kunne anvende insulinbrukere i sikkerhetstjeneste
under enklere forhold, har Hovedstyret fastsatt folgende retningslinjer:

1. Hvert enkelt tilfelle behandles individuelt.

2. Spesialundersokelse og senere regelmessig kontrollundersgkelse hver
3. mined av vedkommende tjenestemann skal foretas av en spesiell
kontrollege, oppnevnt av Hovedstyret. Distriktsjefen serger for at
disse undersgkelser blir foretatt som bestemt og skal pd forhdnd
gi kontrollegen mest mulig utferlige opplysninger om tjenestens art
(se pkt. 5), slik at han kan gjere seg opp en mening om den risiko
som tjenesten innebeerer i hvert enkelt tilfelle, for han avgir sin
uttalelse. Legeerkleringen forutsettes bl.a. & gi opplysning om ved-
kommende er omhyggelig insulininnstillet, om han tilhgrer den .
gruppe pasienter som lett lar seg innstille, om han kjenner insulin-
forgiftningens begynnelsessymptomer og forholdsregler som kan
stanse disse m. m.

3. Vedkommende tjenestemann m4 skriftlig erkleere at han ikke finner
noen betenkeligheter ved & utfere den tjeneste som det for tilfellet
er tale om & sette ham til.

4. Etter de nedvendige uttalelser og erkleringer er innhentet fra
kontrollegen og tjenestemannen gelv, skal saken, bilagt med di-
striktsjefens bemerkninger og forslag, forelegges Hovedstyret til
godkjennelse.

5. Vedkommende tjenestemann méi ikke settes til tjeneste hvor han
sikkerhetsmessig fir eneansvar (f. eks. som ferer av enmannsbe-
tjent lokomotiv, som togekspediter m. v.), med mindre vedkom-
mendes sikkerhetstjeneste syeblikkelic kan overtas av annen tje-
nestemann.

Ro og orden innen jernbanens omréde.

301. Alle jernbanetjenestemenn mi medvirke til & holde en god og
sgmmelig orden innen jernbanens omride, slik at ingen har grunn til
berettiget klage.

Stasjonsbetjening og kondukterpersonale m& holde berusede per-
goner vekk fra stagjoner og tog. Lokomotiv- og linjepersonale skal hjelpe
til med dette i den utstrekning deres tjeneste tillater.

Med berusede personer menes i denne forbindelse ikke bare de som
er overstadig beruset, men ogsi de som p. g. a. lettere rus viser util-
berlig forhold eller forutsettes & bli til besver eller forargelse for med-
reisende, eller som ikke vil rette seg etter jernbanens forskrifter. Per-
goner som er beruset skal ikke gis adgang til tog eller plattformer.
Hyvis de likevel er kommet med i tog, skal togbetjeningen s vidt mulig
holde vedkommende under oppsikt inntil de kan settes av underveis
— fortrinnsvis ved stasjon hvor det er politi. Togferer skal i slike til-
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felle p4 forhidnd henvende seg til togekspediteren ved vedkommende
stasjon og si tydelig og klart fra om de tiltak som gnskes gjennomfart
eventuelt med politiets bistand. Unskes reisende fjernet fra toget, skal
dette uttrykkelig tilkjennegis. Togekspediteren har da ansvaret for at
politiet blir tilkalt og gitt en wivetydig og klar beskjed om de tiltak
gsom jernbanen for tilfellet gnsker at politiet skal iverksette. Det kom-
mer ikke bare an p& graden av beruselse, men ogsé pd vedkommendes
oppforsel i det hele. Det ber tas i betraktning om vedkommende person
etter tidligere erfaring har vist tilbgyelighet til rd og usemmelig opp-
treden. Forer en reisende ra eller utilberlig tale eller viser slik oppfarsel
i kupé eller pd stasjonsomride at han vekker forargelse, skal han vises
bort.

302. Bestemmelsene i foregdende artikkel m#& praktiseres med be-
stemthet, men ogsi med ro og takt, og uten unedig hirdhet eller brutal
framferd fra tjenestemennenes side. En aggresiv opptreden kan mer
skade enn gagne jernbanen.
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312. Hvis man skal nytte telefonen, skal man alltid undersoke om
linjen er ledig for man ringer. Horer man ingen samtale, skal man
likevel sporre om linjen er ledig og gi dem som eventuelt venter, anled-
ning til 4 svare. Er linjen opptatt, legger man straks mikrotelefonen
tilbake p& plass dersom det ikke er ngdvendig & bryte den samtalen
som pdgér, for & f4 fram telegram eller melding som er fortrinnsberettiget.

Ved fjernsamtale til en abonnent som er opptatt i lokalsamtale,
skal betjeningen ved sentralapparatet varsle om fjernsamtalen og der-
etter bryte lokalsamtalen. En vanlig rikstelefonforbindelse brytes like-

vel ikke.
‘ Hvis noen bryter telefonering uten & ha rett til det, eller uten &
gi telegramsignal, ber man innberette tilfellet til distriktsjefen.

313. Nar en stagjon blir ringt opp, skal personalet svare med stasjonens
navn og ikke bare med «jay, «hallo» e. 1. Betjeningen ved et sentralbord
skal pd oppringing fra stasjonslinjer, langlinjer og banevokterlinjer
svare med stasjonsnavnet. Blir det ringt fra lokal jernbanetelefon, skal
man svare: «Sentralens. Ved oppringing fra by/bygdesentral eller fra
annen privat linje, skal betjeningen svare ¢jernbanen», enten stasjonen
har sentralapparat eller vanlig telefonapparat. Betjeningen ved sentral-
apparatet skal melde fra nir forbindelse med abonnenten er oppnadd,
og fra tid til annen skal den -— sd vidt mulig — kontrollere at for-
bindelsen er i orden ved & here etter at samtalen pigar tilfredsstillende.
Nér betjeningen ved sentralapparatet eller linjebruddstedet horer eller
ser at det blir ringt av, skal den siraks kople seg inn i forbindelsen og
undersgke om samtalen er ferdig og i tilfelle bryte forbindelsen.

314. Nir en samtale er slutt, gir de korresponderende et kort, kraftig
avringningsignal. Ved automatapparater skjer dette automatisk idet
mikrotelefonen legges tilbake pa plass.
P34 stasjonene skal stasjonsmesteren pése at jernbanens sambands-
‘ linjer ikke blir misbrukt.

Hittegods.
(Jfr. trykk 801, Befordringsvedtekter, § 81).

315. Nar et tog er kommet til ende- eller sporbruddstasjon, skal kon-
dukteren under visitasjon av toget ta vare pd mulige gjenglemte gjen-
stander som deretter skal leveres til stasjonsmesteren. Kvittering for
gjenstandene inntas f. eks. i en notishok. Ogsd ting som finnes etter-
latt annensteds p& jernbanens omrdde, leveres straks til stasjons-
mesteren.

316. De innleverte gjenstander skal stasjonsmesteren fore inn i en
noteringsbok for hittegods med rubrikker for felgende data:
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Gjenstand, Funnet. Sted, Datum, Funnet av. Navn, Innhold,
Hittegods nr.

Gjenstandene forsynes med merkelapp, bl. nr. 385, som paferes
de samme data som er innfert i noteringsboka.

Hvis eieren ikke kan finnes, sendes de ting som er funnet etter
2 méneders forlep fraktfritt inn til opplagstasjonene oppfort pi frakt-
brev som vedlegges en fortegnelse med nedvendige opplysninger.

Lett bedervelige varer som etter Befordringsvedtektene § 67 kan
selges straks, mi ikke sendes til opplagstasjonen, heller ikke gods av
liten verdi, s& som emballasje, tomme flasker o.1.

317. Gjenglemte gjenstander i de forstadstog som gér ut fra Oslo @.,
Oslo V., Bergen og Trondheim, skal kondukteren levere til stasjons-
mesteren pd togets endestasjon, hvor gjenstanden behandles som nevnt
i art. 316. Hvis eieren av godset ikke melder seg etter et par dagers
forlop, skal godset uten utgift for eieren sendes inn til oppbevaring ved
opplagstasjonene henholdsvis Oslo ¢J., Bergen og Trondheim. Endesta-
sjoner for de forskjellige forstadstog pd strekningen Oslo V.—Regyken
sender p4 samme mite de funne gjenstander til Oslo V. stasjon, hvor
godset oppbevares inntil 4 uker i pdvente av at eieren skal melde seg.
Etter utlopet av dette tidsrom sendes godset til opplagstasjonen i
Drammen.

318. Hvis de gjenstander som finnes, etter sin art kan vere ekspedert
som gods, skal stasjonen sende melding pa formular 363 (Melding om
overtallig gods) til Godsetterlysningen, Oslo. (Melding skal ikke sendes
for personlige effekter som hatter, hansker, paraplyer, stokker m. v.).

319. For gjenglemt gods som hentes etter at det er innfert i hitte-
godsboka, oppkreves en oppbevaringsavgift. Denne skal bestd av et
fast gebyr av 10 gre for mindre og 30 ere for sterre gjenstander som
har vart oppbevart i et tidsrom av inntil en uke. For overskytende
tid kommer hertil en lgpende avgift av respektive 5 og 10 gre pr. dag.
Avgiften rundes i tilfelle opp til nermeste 10 ere.

Som mindre gjenstander regnes kalosjer, paraplyer, stokker, be-
kledningsgjenstander, beker, lommebgker o. 1.

For de oppkrevede belop piklebes godset frankeringsmerker av
tilsvarende verdi. Disse stemples eller makuleres i eierens pésyn.

320. For hittegods som sendes til avhenting ved andre stasjoner, setter
hittegodsekspedisjonen frankeringsmerker, som svarer til oppbevarings-
avgiften, pd fraktbrevets del C og makulerer frankeringsmerkene som
vanlig. Belopet for de pdsatte frankeringsmerker fir hittegodsekspedi-
sjonen mot kvittering utbetalt av den ekspedisjon som sender hitte-
godset. Denne trekker deretter belopet som ekspedisjonsetterkrav pid
bestemmelsesstasjonen. Det skal som regel regnes frakt etter vanlige
bestemmelser.
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350-351
1 2 3 4
Teknisk Betegnelse som . s ;
betegnelse driftsmiddel Framforingsmate Merknad
Svillepakkmaskin Skinnetraktor Som tog Se art. 353, trykk
(Rpkm) 422 art. 40—44 og
S-sirk. 396
Lastetraktor » » Se art. 351, trykk
(Skd R) 422 art. 40 — 44 og
S-girk. 396
Sveisetralle Motortralle eller | Som tung motor-
arbeidstralle eller arbeidstralle || Se Tr. §§ 28 og 79,
Sr. § 65 og 66 og
Inspeksjonstralle! Inspeksjons- Som tung, event. || trykk 370.6
tralle lett motortralle
Sykkeltralle Persontralle Som persontralle
Sparktralle » » "
Tarntralle Arbeidstralle Som arbeidstralle Eg f;yElZ 93’7%1..'6§ 66
Renskebukk, ikke » »
motordreven

! Herunder «banemestertralles og «revisjonsmotortralles,

Av forskrifter og ordre mé tydelig framgd hvorledes ovennevnte
materiell skal framfores. «Skinnetraktor» brukes til forskjell fra «platt-
formtraktor» eller traktor pad vei. Andre betegnelser enn ovennevnte
for materiell som omfattes av de anforte driftsmidler, ber ikke brukes.

Skinnetraktorer Skd R type 218 og 219.

35). Til bruk for baneavdelingene i distriktene, er anskaffet dieseldrevne
skinnetraktorer (lastetraktorer), som er gitt litra Skd R type 218
og 219.

Skinnetraktorene har hydraulisk fotbremse og mekanisk hind-
bremse samt nedvendig signalutstyr. Sterste kjorehastighet er 40 km/
time. Traktorene har akselavstand 3,75 m og total lasteevne 8 tonn.

Type 218 har egenvekt 6,0 tonn. Den har en mekanisk lgftekran
med lgfteevne inntil 2,2 tonn ved utliggerlengde 2 m.

Type 219 har egenvekt 6,6 tonn. Den har hydraulisk loftekran
med fglgende lofteevne ved de forskjellige utliggerlengder:

Lofteevne: Utliggerlengde :
2,5 tonn 1,7 m
1,8 » 2,2 »

1,3 » 3,0 »
1,0 » 4,0 »
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Type 219 har ogsd hydraulisk 2-vegs sidetipp med lasteevne
4 tonn.

Til bruk i forbindelse med ovennevnte lastetraktorer er det an-
skaffet tilhengervogner, litra R, med egenvekt 2.5 tonn, lasteevne 5 tonn
og akselavstand 2.5 m. Tilhengervognene har skruebremse bare pa den
ene hjulsats. Videre har de holdere for sluttsignaler og ekstratogsignal.

352. Lastetraktorene skal i alminnelighet brukes alene eller i forbin-
delse med forannevnte tilhengervogner.

Nar det i sarlige tilfelle blir tillatt & nytte lastetraktor til fram-
foring av alminnelige godsvogner, skal tilkopling skje ved hjelp av en
spesielt konstruert solid koplingstang (beregnet for 12 tonns strekk og .
for 6.8 tonns trykk). Da lastetraktorens sentralkoppel sitter bare 550 mm
over skinneoverkant, blir ved tilkopling av alminnelige godsvogner
hoydeforskjellen mellom dragkrokene 510 mm. P& grunn av dette ber
stangen ikke brukes til & skyve lastede vogner pd linjen i stigning.

Nar vogner tilkoples lastetraktoren, mi det péses at tilstrekkelig
hindbremser (skruebremser) has, slik at toget minst har den bremse-
prosent som er foreskrevet i bremsetabell II i trykk 402. Ved utregning
av bremseprosenten regnes bremsbar vekt for lastetraktorer Skd R 218
og 219 for 10 tonn, enten traktorene er lastet eller tomme.

For gvrig gjelder bestemmelsene i trykk 422 art. 40—44 og art. 351
i dette trykk bl.a. om at skinnetraktor som kjgres pd linjen, skal
framfores som tog.

Om signalfering, se S-sirk. 396.

Automatiske svillepakkmaskiner.

353. 1. NSB har anskaffet motordrevne automatiske svillepakkmaskiner.
De er gitt litra Rpkm og teknisk betegnelse svillepakkmaskin og skal som
driftsmiddel betegnes skinnetraktor, jfr. art. 350.

De skal framferes ps linjen som tog.

Arbeid pa linjen med svillepakkmaskiner kan enten skje etter ordre .
for disponering av linjen i samsvar med bestemmelsene i S-sirk. 383
og Tr. § 49 eller ved anordning av linjebrudd (Tr. § 74 pkt. 1 og 3—6
og S-sirk. 316) med de lempninger eller tilfgyelser som distriktsjefen
finner nedvendig i hvert enkelt tilfelle.

2. En svillepakkmaskin veier ca. 17 tonn og har nir den ikke ar-
beider, en storste kjorehastighet pa 40 kim/t. Under arbeid har den en stor-
ste kapasitet av ca.300 m i timen. Svillepakkmaskinene har ikke drag-
krok eller buffere og kan derfor ikke tilkoples vogner eller bli trukket i tog.
Maskinene kan utstyres med egen anordning til &4 ta dem av sporet.

Under forutsetning av at svillepakkmaskinen har slik anordning,
kan distriktsjefen nér han anser det forsvarlig, dispensere fra Tr. § 74
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pkt. 4 og 5 og Tr. § 108 pkt. 6 slik at lokaltog (med storste akselantall
16), godstog, arbeidstog og leslokomotiver etter skriftlig ordre tillates
4 kjore ut pé blokkstrekning hvor linjebrudd for bruk av svillepakk-
maskin er iverksatt. Tillatelsen gjelder i s tilfelle fram til det opp-
satte stoppsignal foran arbeidsstedet, hvorfra toget fortsetter etter
tilsigelse fra ansvarshavende tjenestemann nir linjen er klar.

Elektrifiseringsanleggenes kompressortralle.

354. 1. Til bruk bl. a. pa linjen har Elektrifiseringsanleggene en kom-
pressortralle som kan kjores omtrent med skrittgangs fart (ca. 5 km/t).
‘ Trallen skal fremfeores som tog, men det kreves ikke at trallens forer
skal vere godkjent som forer av tung motortralle.
| Kompressortrallen har spesialutstyr s den pd ca. 5 minutter kan
; trilles til side og fjernes fra skinnegangen. Dette skal gjores i god tid
? for tog ventes og ved arbeidstidens slutt.
’ De alternative regler som i art. 353 er fastsatt for bruk av auto-
matisk svillepakkmaskin pé linjen, skal ogsd gjelde for bruk av Elektri-
f fiseringsanleggenes kompressortralle — i den utstrekning de kan komme
til anvendelse.
Trallen er utstyrt med telefonapparat og med fast signallampe
L som viser rodt blinklys fremover og bakover.
; Trallen skal dessuten medfere ngdvendige signalmidler for dekning
: med stoppsignaler i samsvar med Sr. § 33.
| 2. Nar trallen brukes pé linjen, skal det alltid falge med en god-
§ kjent vaktmann som er ansvarshavende for kjeringen, og som ved
telefonforbindelse med stasjonene skal gi og motta de ngdvendige opp-
lysninger om trallens kjering og om toggangen. Vaktmannen skal vare
tildelt rutebok med tillegg og gjeldende rutesirkulerer og ekstratog-
' ruter for vedkommende strekning. Videre skal han ha Tjeneste- og signal-
; reglement og trykk nr. 370.6, 373.2 og 373.3.
| Han skal gis ngdvendig veiledning og skal ved en prove som foretas
‘ av en stasjonsmester og en banemester i fellesskap, vise at han har
den nedvendige kjennskap til sikkerhetstjenesten, bl. a. til bestem-
melsene i Sr. § 33. Om provens utfall sendes innberetning til distrikt-
sjefen, som i tilfelle meddeler vedkommende skriftlig godkjennelse og
sender underretning om dette til overingenioren for Elektrifiserings-
anleggene og til distriktsjefen i de distrikter hvor det antas at ved-
kommende kommer til § arbeide.

Revisjon av vogner.

Grunnbestemmelser.

355. Rullende materiell som brukes i tog skal alltid veare i full drifts-
sikker stand (se Tr. § 127). Hvorledes besiktigelse og revisjon av materi-
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355-356
ellet skal utfores og hvorledes dampkjelene skal proves, bestemmes
ved swrlige instrukser.
Nar en vogn méi tas ut av trafikken for revisjon eller reparasjon,
skal vognen pasettes tydelig merke som ikke mé borttas for rette ved-
kommende har godkjent at vognen igjen tas i bruk — jfr. art. 368.

Revisjonsterminer for personvogner.

356. Fullstendig revisjon av personferende vogner skal foretas med
mellomrom som bestemmes etter folgende regler:

1. Motorvogner.

Elektriske motorvogner og dieselmotorvogner skal revideres senest
etter at de har kjort et antall km etter revisjon som framgir av fol-
gende oversikt:

Elektriske motorvogner: Maks. tillatt lep: |

Type 62 120 000 km 1
» 64 100 000 » |
» 65, 66, 67 og 68 120 000 »

Dieselmotorvogner:

Type 86, 87 og 91 80 000 km 1
» 88 120 000 »

2. Person-, post- og konduktorvogner.

a. 4-akslede person-, post- og konduktervogner av stdl skal revi-
deres senest etter at de har kjort 100 000 km etter revisjon og i alle
fall innen 2 &r etter revisjon hvis vognen ikke har hatt s& langt lap.

b. Styre- og mellomvogner av stdl eller leftmetall for elektriske
motorvogntogsett (forstads-, mellomdistanse- og ekspresstogsett), styre-
vogner for dieselmotorvogner og mellomvogner for dieselekspresstogsett
skal revideres etter det samme km-lgp som gjelder for vedkommende
motorvogntype og senest innen 2 r etter revisjon hvis det angitte lop
ikke er nadd.

c. Andre 4-akslede person-, post- og konduktervogner skal revi-
deres senest etter at de har kjort 80 000 km etter revisjon og i alle
fall innen 2 &r etter revisjon hvis vognen ikke har hatt s langt lep.

d. 2-akslede person-, post- og konduktervogner skal revideres
senest etter at de har kjert 65 000 km etter revisjon.

1. Anvendes vognen i tog med sterste tillatte kjorehastighet 90 km
pr. time eller hayere, skal dog revisjonsfristen i alle tilfelle ikke
overstige 1 &r.

2. Anvendes vognen i tog med storste tillatte kjorehastighet lavere
enn 90 km pr. time, skal dog revisjonsfristen i alle tilfelle ikke
overstige 2 4r.

—



Rettelsesblad nr. 5
Mars 1963,




357

Revisjonsterminer for godsvogner.

357. For fullstendig revisjon av godsvogner gjelder folgende terminer:

1. Lukkede godsvogner i fast rute i persontog, herunder Gx-vogner,
gkal revideres etter at de har kjert 65 000 km etter revisjon.

2. Godsvogner som kan anvendes i tog med kjorehastighet over
70 km pr. time, skal revideres med 3 &rs mellomrom. Jir. trykk 402
§§ 24 og 25.

3. B4-vogner type 1 skal revideres med 2 &rs mellomrom.

4. Ovrige godsvogner skal revideres med 4 ars mellomrom.
Om merking av vogner med angivelse av revisjonsfrist og dato
for siste revisjon, se trykk 420.1 art. 35—36.

5. For & skaife en enkel og en-tydig oversikt for de enkelte litra
og typer av godsvogner, er bestemmelsene samlet i tabellen pd om-
stdende side.

For tankvogner for klor og svoveldioksyd (svovelsyrling) gjelder
ogsd bestemmelse om trykkpreve av tank hvert 3. ar. Denne trykk-
prove blir & foreta samtidig med vognteknisk revisjon.




N

Trykk nr. 405.1

357-358
Oversikt over tillatte revisjonsterminer.
Godsvogner Revisjonsterminer
litra (i antall &r)t)

" Lukkede godsvogner i fast rute i persontog ........... 2)
Gr Goy Gfy oo e e 4
Gy GIy, G, G o e 3
Gy, GPgp G cvvvr i e e 35)

o XU G 13)
Gvg Gvg, GVl oo e e 3
Hvy, Hv, oo e 4
Hy Hf,, Hvg, Hvfy .o 3
Hvl, o e e e e 3
Q o e e 3
S 8o Sf0g Sfy ooiiii e e 3
ADNE VOGNOr .....vvniveiii ittt 4%) %)
/) N 3

1) Om revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr, se art. 359—367.

2) Skal revideres etter at de har kjert 65000 km etter revisjon.

3) Gfo-vogner som har fitt stengt deren mellom kondukterrommet og gods-
rommet samt deren ut mot overgangslem i vognens annen ende, og som
bare nyttes som godsvogn, skal revideres med 3 &rs mellomrom. Disse
vogner skal pa begge sider ha slik péskrift: «Brukes bare som godsvogm».

4) @4-vogner type 1 skal revideres med 2 &rs mellomrom.

5) Om forlengelse av vognteknisk revisjonsfrist for godsvogner litra Gy, Gy,
T, og T, se art. 358, pkt. 4.

358. 1. For godsvogner i internasjonal samtrafikk (ogsé med Sverige
og Danmark) er revisjonsfristen 3 &r, unntatt i de tilfelle som er om-
handlet i etterfolgende pkt. 2—4.

2. Den internasjonale godsvognunion (RIV) har besluttet for-
soksvis & innfere 4 ars revisjonsfrist for godsvogner bygget etter 1944
og som oppfyller bestemte betingelser. Denne bestemmelse danner unn-
tak fra bestemmelsen om 3 &rs revisjon i Jernbanenes tekniske enhet
(Trykk nr. 403), artikkel 1V, § 39, som eventuelt vil bli endret nir
provetiden er over — jfr. pkt. 1.

Ordningen med 4 &rs revisjonsfrist for de nevnte godsvogner
tridte i kraft 1.3.58. Som folge herav skal utenlandske godsvogner
ikke tilbakevises nir de overholder en revisjonsfrist pa 4 &r (jfr. RIV-
reglementet § 42) og har revisjonsmerker som angir dette.

Om revisjonsmerker, se trykk 420.1.

3. Det er bare et ubetydelig antall norske godsvogner som opp-
fyller betingelsene for & kunne f& 4 ars revisjonsfrist i internasjonal
trafikk. Denne bestemmelse gjores derfor bare gjeldende for &pne
vogner med rullelager ¢ norsk/svensk samtrafikk. For alle andre norske
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godsvogner gjelder fremdeles 3 &rs revisjonsfrist i internasjonal trafikk
— jfr. pkt. 1.

4. T perioder med vognknapphet kan Hovedstyret bestemme at
godsvogner litra G,, G;, T, og Tl, gis 3 méneders forlengelse av den
vanlige frist for vognteknisk revisjon som ifplge art. 356 er 3 &r for
litra G, og G5 og 4 ar for litra T, og Tl,.

Folgende retningslinjer skal folges:

a. Vognene skal besiktiges av en verksmester fra et av Stats-
banenes verksteder for rullende materiell. Finner denne at 3 méneders
forlengelse av revisjonsfristen kan tillates uten at hensynet til sikker-
heten nedsettes, skal vognen forsynes med blankett med tekst som
angir at vognens revisjonsfrist er forlenget til en bestemt dato 3 m4-
neder etter fristens utlop.

Blanketten er gitt bl. nr. 597 og trykt pa grenn kartong. Den skal
anbringes gverst i adresseholderne pa begge sider av vognen og har
folgende tekst pi begge sider:

Utsatt revisjon.
Vognen behover ikke sendes verksted for den........

Tidspunktet for vognens forsendelse til verksted utfylles pa begge
sider av blanketten.

En vogn med denne blankett behgver man ikke sende til verksted
for det tidspunkt som er angitt pd blanketten.

Blanketten settes opp bare ved verkstedenes forfeyning.

Blankettene ma ikke fjernes eller beskadiges av togbetjening eller
av personale ved laste- og losseplasser.

Vognvisiter skal serge for at manglende blanketter utfylles og an-
bringes pd ny og at uleselige blanketter enten snus eller fornyes.

Slike vogner som — etter swrskilt besiktigelse — forsynes med
nevnte blankett, skal samtidig merkes «Neste rev. 00/00 00» med samme
dato som blankettens dato. Denne merking males i hvit farge i neer-
heten av niverende revisjonsmerking, som strekes over med hvit
maling.

b. Vogner som er gitt pdskrift om wutsatt revisjon etter pkt. a, md
tkke benyttes © persontog i den forlengede frist og md heller ikke benyttes
1 trafikk til utlandet.

c. Verkstedene skal sende vognkort for godsvogner, bl. nr. 655,
til Hovedstyret ndr vogn har fatt forlenget revisjonsfrist, og dette
anfores pd kortet under merknader.

5. Da vogner med overskredet revisjonsfrist etter bestemmelsene i
RIV-reglementet kan nektes mottatt, md stasjonene ved lasting av
godsvogner til utlandet ngye pdse at det ikke brukes vogner som kan
f4 overskredet revisjonsfrist for de kommer fram til bestemmelses-
stasjonen — jfr. trykk 420.3, «Forskrifter om gjensidig utveksling av
godsvogner og lastemidler i internasjonal trafikks.

L———_—_
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hvilket tog materiellet vil bli returnert i dersom togekspediteren ikke
finner det ngdvendig & forelegge dette for distriktsjefen til avgjarelse.
I 54 fall m4 det i telegrammet anfores at vognene er satt ut for nermere
ordre.

Néar det antas & ha betydning for disponeringen av slike vogner,
skal togferer om mulig pd forhand gi vedkommende stasjon under-
retning om at de vil bli satt ut.

Skiltingavl.kl. vognerndrdenyttessom 2. klI.

384. Nir det innsettes 1. kl. vogner som skal nyttes som 2. kl., skal
‘ disse tydelig skiltes: «Nyttes som 2. kl». Eldre skilter med liknende
tekst kan ogs& brukes.
Togets utgangstasjon — eller undervegstasjon hvis vogner tilsettes
undervegs — er ansvarlig for at slik skilting blir foretatt.

Regler for bruk av bar ild (tinefakkel m. v.) for
tining av frosnergrm. v. pdrullende materiell.

385. Ved bruk av tinefakler pé frosne ror o. 1. pa rullende materiell,
vil faren for brann vere til stede. Tining av rer o. 1. ved hjelp av bar
ild er derfor bare tillatt nir rerene uten & bli tint, vil vere til hinder
for umiddelbar framfering av tog.

For bruk av tinefakkel finner sted i slike tilfelle, m& derfor brann-
farlige steder rundt rer o. 1. som skal tines, dekkes med asbest- eller
stalplater. Under tiningen md flammen ikke konsentreres forlang tid
om gangen slik at det er fare for at materialet rundt tinestedet blir
for sterkt opphetet. Under arbeidet skal man videre ha for hinden
vann eller kjemisk brannslokningsapparat. Etter avsluttet tining skal
det foretas inspeksjon av tinestedet, og som ekstra sikkerhet anvendes
vann eller sng rundt tinestedet. Av hensyn til togets utstyr med kje-
misk brannslokningsapparat ber man helst unngd & bruke det i dette

‘ tilfelle. Togbetjeningen skal videre, i den utstrekning det er mulig,
kontrollere materiellet under kjeringen. Det skal foretas inspeksjon
ved forste og — om nedvendig — ved senere stopp.

Tiningen ber utferes av vognvisiter eller togbetjening, som forut-
settes & veere best kjent med det rullende materiells konstruksjon og
brannfarlige steder.

386—399, (Reservenummer.)
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Merker og paskrifter pia rullende materiell.

400. I dette avsnitt er samlet bidde internasjonale og lokalt norske
merker og piskrifter som gjelder personvogner — herunder ogsd de
som er felles for person- og godsvogner. Under avsnittet om merker
med elektroteknisk betydning er dessuten tatt med merker som finnes
pé annet rullende materiell som lokomotiver, motorvogner m. v. I dette
avsnitt er det under art. 426 ogsd tatt med et merke som bare finnes
pa godsvogner. Ellers er merker og péskrifter som utelukkende finnes
pa godsvogner, omtalt i trykk nr. 420.1 artiklene 16—47. Enkelte
norske paskrifter hvis betydning klart gdr fram av teksten, er ikke

‘ tatt med. Heller ikke merker og péaskrifter vedrsrende bremseutstyr
P& vognene er tatt med idet disse er tatt inn i trykk nr. 412 pé plan-
sjene I og IL

Merker og pdskrifter med vognteknisk
betydning.

Felles for personvogner og godsvogner.

401. = 0,00 m &

a) Anbrakt pd en vogns langbjelker angir for 2- eller 3-akslede vogner
avstanden mellom vognens ytterste aksler og for bogglvogner av-
standen mellom boggisentrene.

b) Anbrakt pd en boggis sider angir avstanden mellom de ytterste
aksler 1 boggien.

102. «O~>

er anbrakt pd 2- eller 3-akslede vogner med akselavstand over 4500 mm
nir akslene er forskyvbare slik at vognen kan gd i 150 m kurve. For
vogner bygd etter 1. januar 1939 mi dette kunne skje i kurver uten
sporutvidelse, altsd med en sporvidde av 1435 mm.

403. [P]

betegner at vognen tilherer privat person eller firma.

404. Hikg, Kkp, Kks, Hiks, W (Lu —) m. fl.
betegner forskjellige typer av trykkluftbremser. Hikg betegner siledes
Hildebrand-Knorr godstogbremse.

405. Merke for bremserevisjon.

Anbrakt p& norske vogner ved siden av merket for vognteknisk
revisjon. I merket er pafort dato for fullstendige revisjoner og mellom-
revisjoner av trykkluftbremsen.
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406-407

406. | 000 km |

anbrakt pd langbjelken etter litramerket angir at vognen kan fram-
fores i tog med sterste kjorehastighet som angitt i pdskriften.

Bare pd personvogner.

407, Gul fargestripe, 10 cm bred,

malt pd sideveggen like under taket angir at vognen er en sittevogn
med avdeling for 1. ki.

(De fleste av de etterfolgende merker finnes ikke pd norske person-
vogner).




Trykk nr. 405.1
450-452

Hver dag etter endt arbeid skal arbeidsklerne tas av og skylles
godt i flere vann for & fjerne rester av natriumklorat, og ferst da kan
de henges opp til terk.

Pass alltid pd at ikke Kloratopplesningen torker i klzrne. Disse vil
da lett kunne antennes ved den gnidning som oppstir mellom toy-
fibrene nir man gir.

451. Det er strengt forbudt d royke eller anvende dpen 1ld under arbeidet
med natriumklorat.

Instruks for arbeidslag tilhgrende entreprengrfirmaer
' ved arbeid langs linjen.

452. Alle arbeidere som tilherer entreprenerfirmaer som utfgrer ar-
beider langs linjen, skal mot kvittering tildeles ovennevnte instruks.
Instruksen som er tatt inn som bilag nr. 16 til dette trykk, fore-
ligger i swrtrykk og kan rekvireres fra Billettforvalteren. |
Om utsteding av adgangskort til jernbanens omrider, vises til
art. 330—333.
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Trykk nr. 405.1
Bilag nr. 16
Instruks for arbeidslag tilherende entreprenerfirmaer
ved arbeid langs jernbanelinjen.

Enhver som er beskjeftiget med anleggsarbeid o. 1. langs jernbane-
linjen, eventuelt i henhold til kontrakt med Statsbanene, mi veare
oppmerksom pé folgende:

1. Enhver ordre eller beskjed fra jernbanens vaktmann mé ube-
tinget etterfolges.

2. Nar tog nmrmer seg, mid vedkommende segrge for 4 bringe seg
selv i tilstrekkelig avstand fra sporet og aldri i mindre avstand enn

' 2,5 m fra nzrmeste skinne.

3. Intet arbeidsredskap mé4 bli liggende i skinnegangen. Ogsd dette
bringes i en avstand av minst 2,5 m fra nzrmeste skinne. Redskapet
mi ikke stilles opp slik at det p4 grunn av togets fart kan falle inn
over sporet. Redskap av jern eller annet metall ma ikke anbringes
samtidig over begge skinner, da sporisolasjonen derved forstyrres.

4. Arbeidsmaskiner m4 ikke kjores ut pd jernbanelinjen uten spe-
siell tillatelse fra jernbanens vaktmann i hvert enkelt tilfelle. Jernbanens
vaktmann mé sette opp foreskrevne stoppsignaler for slik tillatelse gis.

5. Sprenging mi ikke finne sted uten at vaktmannen p& forhidnd
har gitt tillatelse til & aviyre skuddet. Sprengstoffladning ber ikke
finnes i borehull nir tog passerer. Fortrinnsvis ber elektrisk tenning
benyttes for & innskrenke skytetiden, samt for & unngd brann p4 grunn
av gledende lunter.

6. Oppstar skade p4 skinnegang, kontaktledning, telefonledning
eller isolatorer, m4 dette straks meldes til vaktmannen, som gir be-
skjed til rette vedkommende.

7. Rér det tvil om det ligger jordkabel pd arbeidsstedet, mé grave-
arbeidet ikke uten videre settes i gang. Er tvil etter undersekelse frem-
deles til stede, m4 gravemaskiner ikke nyttes, men det mé hdndgraves

forsiktig.

. 8. Gangtrafikk langs linjen til og fra arbeidet er ikke tillatt og
kan bare skje sd fremt vaktmannen gir tillatelse for kortere strekning
eller ledsager vedkommende. Opphold og gangtrafikk pd jernbanens
omrade skjer helt pd vedkommendes eget ansvar.

9. For arbeid p4 elektrifisert jernbanestrekning gis herved felgende

advarsel om livsfare
neer elektrifiserte baners
ledningsanlegyg.

Alle elektrisk drevne statsbanestrekninger er utstyrt med kontakt-
ledning for hoyspent vekselstrom.
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Bilag nor. 16

Det er livsfarlig d berore eller d komme for neer disse ledninger med
utliggere og fester (til og med isolatorene).

Alle andre sterkstrgmsledninger som farer langs eller over elektrisk
drevne baner, skal betraktes som livsfarlige pd samme méjte. Selve
mastene og dkene (bygninger, overgangsbroer etc.) hvor ledninger eller
utliggere er festet til isolatorer, er derimot ikke spenningsferende og
derfor heller ikke farlige. Under arbeid pd eller i nerheten av jern-
banelinjen m& hver enkelt passe pd ikke 8 komme noen spennings-
forende del nmrmere enn 1 meter, hverken med noen del av kroppen
eller med det verktoy eller den gjenstand man hindterer — selv om
armen strekkes ut i ugunstigste retning. En vannstrile kan i denne
henseende vzre like farlig som en fast gjenstand.

Bt hvert arbeid hvorunder man f. eks. ved tankeloshet eller uwhell kan
risikere d komme spenningsforende del nermere enn 1 meter, er forbudt.

Til skinnene er sveiset eller plugget elektriske forbindelser. Disse
forbindelser tjener dels til 4 hindre at de ufarlige deler — s& som master
og 4k m. v. — skal kunne bli farlige under uhell, dels til 4 lede loko-
motivstrommen som flyter i skinnene og dels er de ledd i sikrings-
anlegg. Da det er av betydning for en sikker drift at disse forbindelser
til skinnene er i orden, m& det pases at forbindelsene ikke brytes eller
skades unedig under arbeid i eller ved sporet. Patreffes brutte, skadde
eller lgse forbindelser, meldes dette til vaktmannen som gir beskjed
til rette vedkommende.

Det er forbudt for uvedkommende & 4pne derene til, eller betre
jernbanens hgyspente anlegg.

10. Enhver overtredelse av disse regler kan medfere at vedkom-
mende straks mé fjernes fra jernbanens omréde. Oppstar skade, kan
vedkommende bli trukket til ansvar.

11. Det vises for gvrig til entreprenerfirmaets kontrakt med Stats-
banene.

12. Jernbanens vaktmann skal vare i besittelse av denne instruks,

13. Alle arbeidere skal, mot kvittering, tildeles denne instruks.





