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Trykk nr. 401 deles ut til:

Alt personale i sikkerhetstjenesten.

Personale ved Hovedstyret, distriktskontorer, lokomotiv-
staller, verksteder, elektrotjenesten, elektrifiserings- og jern-
baneanleggene i nedvendig utstrekning.

Reglementet skal leveres tilbake nar det forlanges eller nar
jernbanetjenesten fratres.
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Sikkerhetsforskrifter.

Alminnelige bestemmelser.

. Banens inndeling ........... ... . .. . i i

Hva det forstds med linjen............... ... ... ...
Hva det forstds med stasjon ..............ccvvn...
Hva det forstds med stoppested .....................
Hva det forstds med holdeplass......................
Hva det forstds med hovedspor og sidespor pd linjen. ..
Hva det forstds med stasjonsgrense, innkjersignalsted
og stasjonsomrade ...... ... i e

. Hva det forstds med linjeblokk, blokkpost og blokkstasjon
. Hva det forstis med blokkstrekning ................

10—14. (Reservenummer)

15.

16.
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VeKSEl ..t i e e et e s
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Hva det forstds med reisende .......................
Hva det forstas med togvei og togspor ...............
Hva det forstads med skifting og skift ................
Hva det forstds med storste tillatte kjorehastighet. ...
Hva det forstis med enkeltsporet strekning ..........
Hva det forstds med dobbeltsporet strekning.........
Hva det forstds med enkeltsporet og dobbeltsporet drift
Kjoring under dobbeltsporet drift...................
Hvordan hovedsporene skal angis pa dobbeltsporet
strekning ... .. e e
Nar det kan avvikes fra dobbeltsporet drift.........
Hovedspor pd dobbeltsporet strekning ufarbart.......

36—38. (Reservenummer)

39.
40.
41.
42,

43.
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Hva det forstds med kryssing og forbikjering. Angivelse
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A OM . e e e

15
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44, Hva en rute i rutesirkulere eller ekstratogrute skal inne-
holde .....itii i i e i e e
45. Hva en telegrafisk rute skal inneholde ...............
46—48. (Reservenummer)
49. Tog uten rute. Kjoreseddel .........................
50. (Reservenummer)
51. Middelmerke ......... ittt
52, KilometermerKer .. ..vv vttt ene e mnnenenennnans
53. Svingskiver og traverser ...............ciiiiiinaann
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T73. Veiovergang i banens plan............ccvivvuninnnnn
T4. Velovergang med grind- eller bomvakt...............
75. Linjebrudd eller annen fare for togs sikkerhet.........
76. Ujevnheter ved skinnegangen og andre forhold som gjer
det nedvendig 4 sette ned kjerehastigheten...........
T7. Vedlikeholds- og andre arbeider pa linje, stasjon og
kontaktledning .......... ... i
T8. Vogner pAlinjen. .......coiiiiiiriiiiiinnnenenennn,
79. Vogn som har skilt seg fra tog. Stoppsignal til tog pa
5 0 =5
80. Opplysning om arsaken til stoppsignal pa linjen.......
81. Alarmsignal og hurtig hjelp........... ... ... ... ...
82. Bruk av tralle pAd linjen........... ..o,
83—89. (Reservenummer)
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§ 99. Plikt til & forvisse seg om klar togvei...............
§ 100. Togs kjoring over sporveksler pa stasjon.............
§ 101. Rullende materiell som star pA stasjon ...............
102. Avsperring eller bevoktning av spor pd stasjon .......
103. Bruk av togspor. .. ... i i e
104, TOgOPDEAVE. ottt ittt it e e
105—110. (Reservenumimer)
111. Skifting i togspor pd stasjon .......................
112. Rekkefolgen for togs inn- og utkjering pa stasjon......
113, InnKjorsignal . ... ..ottt et e
114. Framkjering av tog forbi middel under innkjering pa
Stasjon ... e e e
115. Innkjorsignal og utkjersignal fra fast signalapparat. ...
116. (Reservenummer)
117, Nedsettelse av kjerehastigheten over stasjon under
seerlige forhold ....... ... i e
118. Togekspediterens nerver pi plattform eller ved inn-
Kjorsporveksel. . ... .o e e
119. Togekspediterens befaling over toget................
120. Hva som m4d iakttas for tog sendes..................
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§ 122. Avgangsordre til togfereren. Signalering for passering
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§ 130. Stasjon og togmeldinger.................. ... ...
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§ 137. Endring i rekkefolgen for tog som kjerer i samme retning
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Togfererens ansvar for og befaling over toget.........
Lokomotiviererens ansvar for togets regelmessige gang
Ansvaret for og hvem som skal utfeore koplingen.......
Konferanseplikt ... ....... ...t
Togbetjeningens plikt til & forvisse seg om at kryssende
tog er kommet. . ... .. ... i i i e e,

§ 170. Avgangsignal ..... ... ... . i i e
§ 171. Togforerens aktpagivenhet under kjoringen..........
§ 172. Togbetjeningens plikt til & iaktta signaler m.v. ......
§ 173. Signalstopp ved stasjon m.v. ........ ... i,
§ 174. Kjorehastighet .......... .. . i,
§ 175. Nar kjorehastigheten skal settesned.................
§ 176—179. (Reservenummer)
§ 180. Skyving av vogner i tog ........ ... . i,
§ 181. Flere lokomotiver i ett tog......... ... ... . i
§ 182. Nar tog hurtigst mulig skal stoppes.................
§ 183. Forsering av stigning og snefonn....................
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§ 185. Nar tog ma sette igjen vogner pa linjen..............
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Alminnelige bestemmelser.
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§ 203. Signalmidler ......... ... ..
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§ 205. Dagsignaler og nattsignaler........................
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§ 226. Signal 3 «INNKJOI» . . oottt i e s
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§ 228. Signal 4 «<Klarlinje» .............ciiueiieninnenn.
§ 229. Signal 5 <Avgang» . ...ttt e e
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signal 7 «L@S DIemSeNy . ..o\ vt n e e innnnnnennnnn
§ 231. Signal 8 «<Kjor fram forbimiddel» ....................
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signal 10 «Bakk». ... i e
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90
92
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Signalering med signalfloyte. Side

§ 235. Signal 1 «Stopp»
Signal 9 «Kjer fram» og
signal 10 «BakK». . oo v vttt ittt e 102

Handsignaler pa linjen.

§ 236. Signal 1 «Stopp» oottt it e e s e e 102
§ 237. Signal 2 «VAISOIMY .. v vt iirtiinnn e 103
§ 238. Signal 12 «Knallsignal» .........ccuiiiriennnnnenn. 104

§ 239—242. (Reservenummer)

Faste signalapparater.

§ 243. Liste over faste signalapparater .................... 106
§ 244. Faste signalapparater, plassering og ettersyn ......... 106
§ 245. Hva som mé iakttas fer faste signalapparater kan

settes opp, tas i bruk, forandres og nedlegges ....... 107
§ 246. Hovedsignaler ......... .. iiiiiiiininiiiinnans 107
§ 247. Innkjerhovedsignal, signal 20 a, 21 og 22............. 108
§ 248. Utkjerhovedsignal, signal 20 b, 21 0g 22.............. 111
§ 249. Blokksignal, signal20a0g22 ...........c0iitnnnns 112
§ 250. U-signaler, signal 20 a, 20 b, 21 og 22, Signalering for

kjoring pd uriktig spor . ....... .. . e 113
§ 251, Forsignal for innkjerhovedsignal, utkjerhovedsignal

og blokksignal, signal 23, 24 0og 25................... 114
§ 252. Enkelt innkjersignalapparat, signal 20 bog 21........ 116
§ 253. Brusignal og forsignal for brusignal, signal 26, 27 a, 27 b

OF 28 i e e e e 118
§ 254. Passering av betjent stasjon som har utkmrhovedmgnal

for vedkommende togvel ............ ... i i, 120
§ 255. Signalering pa ubetjent stasjon, signal 30............ 120
§ 256. Ugyldige faste signaler.............. .. ... .. 122
§ 257. Innkjer- og utkjerhovedsignaler i ustand............. 123
§ 258. Sikring av togvei pad stasjon med sikringsanlegg som

er stremlost ...... ... ... . e 125
§ 259. Hjelpesignal, signal 31........... ... iiiiieeriunnns 127
§ 260. Signal 32, «Vanskelig togvei»......... ... . oot 128
§ 261—262. (Reservenumimner)
§ 263. Signal 34 «Spornummersignals, ...................... 129
§ 264. Signal 35 «Hovedlinjesignaly .............. ... 130
§ 265. Signal 36 «Togsporsignaly. . .......c.cvviriinnnnnanns 131

§ 266. Lyssignal for bremseproving:
Signal 37 «Tilsett bremsen» og

signal 38 «L@S DIremSen». .« oo vt e e e e e rneeennnanenens 132
§ 267. Avgangsignal som lyssignal, <«A-signals, signal 39
CAVEANED « ittt it ettt [ 133
§ 268—271. (Reservenummer)
§ 272. Hoyt skiftesignal, signal4log 42 ................... 134
§ 273. Dvergsignal, signal 43, 44,45 0g46............... ... 135

§ 274—275. (Reservenumimer)
§ 276. Signalering med lys- og lydsignalapparat under skifting:
Signal 48 «Stopp»
+ Signal 49 «Kjor fram» og
signal 50 «BaKkK». . o oo vttt e e 138
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Signal 82 «StOPP» . ... i e 171
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Signal 85 «Beredty ............ . . i 172

Signal 86 «Alarm, faresignal» ....................... 172
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§ 320—324. (Reservenummer)
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Trykk nr. 401

Sikkerhetsforskrifter.

Alminnelige bestemmelser.
§ 1.

Banens inndeling.
En banestrekning inndeles i linjen og stasjonene.

§ 2.
Hva det forstas med linjen.

Linjen er de deler av banestrekningen som ligger mellom
stasjonene og utenfor stasjonsgrensene.

§ 3.
Hva det forstis med stasjon.

Stasjon er et sted pa banestrekningen hvor det sendes og
mottas togmeldinger. Som togmelding regnes i denne forbindelse
ogsd kjeretillatelse gitt ved utkjsrhovedsignal som star i av-
hengighet til linjeblokk.

§ 4.

Hva det forstas med stoppested.

Stoppested er et sted ved linjen hvor det er stasjonert perso-
nale for ekspedisjon av reisende og/eller gods, men hvor togmel-
dinger ikke ekspederes.

§ 5.
Hva det forstas med holdeplass,

Holdeplass er et sted ved linjen hvor tog etter ruten stopper
for av- og/eller pastigning, men hvor det ikke er stasjonert perso-
nale for ekspedisjon.

§ 6.
Hva det forstas med hovedspor og sidespor pa linjen.

Hovedspor er det eller de spor pa linjen som forbinder to
stasjoner med hverandre.

Alle andre spor pa linjen er sidespor.
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§ 7.

Hva det forstis med stasjonsgrense, innkjersignalsted
og stasjonsomrade.

En stasjons grenser er innkjersignalstedene.

En stasjons innkjersignalsteder er de bestemte steder
hvor det vises innkjersignal for tog.

Alle spor som grener ut fra spor innenfor en stasjons grenser,
og anlegg som harer til stasjonen og som star i forbindelse med
disse spor, regnes til stasjonsomradet.

§ 8.
Hva det forstis med linjeblokk, blokkpost og blokkstasjon.

1. Linjeblokk er et teknisk system hvorved oppnas at et
hovedsignal ikke kan vise signal «Kjor» inn pa en belagt blokk-
strekning.

2. Automatisk linjeblokk er en linjeblokk med hoved-
signaler som omstilles automatisk fra «Kjer» til «Stopp» nar
det dannes ledende forbindelse mellom skinnene pa den
strekningen signalet gjelder for, og som igjen omstilles til
«Kjor» nar denne forbindelse opphorer.

3. Hindbetjent linjeblokk er en linjeblokk med hoved-
signaler som frigis og stilles for hand.

4. Blokkpost er et sted pa linjen som er utstyrt med blokk-
signal.

5. Blokkstasjon er en stasjon (betjent eller ikke betjent) pa
en strekning med automatisk linjeblokk hvor hovedsignalene
for hovedtogveien(e) er gjort automatisk virkende.

§ 9.
Hva det forstas med blokkstrekning.

1. Normal blokkstrekning er strekningen mellom 2 nabo-
stasjoner, mellom stasjon og naboblokkpost eller mellom 2
naboblokkposter.

Pa baner med dobbeltspor eller flere hovedspor regnes hvert
hovedspor i denne henseende som seerskilt strekning.

2. Forlenget blokkstrekning er en strekning som om-
fatter 2 eller flere normale blokkstrekninger med mellom-
liggende, ikke betjente stasjoner.

§ 10—14. (Reservenummer.)
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§ 15.
Hva det forstis med sporveksel, sentralstilt, handstilt, sikret,
tungesikret, forriglet, kontrollast og last sporveksel.

1. Sporveksel er en mekanisk innretning som tjener til at
rullende materiell kan kjeres fra ett spor over i et annet.

2. Sentralstilt sporveksel er en sporveksel som legges om fra
stillverk (stillerapparat).

3. Handstilt sporveksel er en sporveksel som legges om for hand.

4. En sporveksel kalles sikret nir den er:

a) tungesikret

b) forriglet

¢) kontrollist

d) last eller

e) betjent av sporskifter (se trykk 405.2).

5. En sporveksel kalles tungesikret nir den er satt i teknisk
avhengighet til hovedsignal(er) og/eller dvergsignal(er), slik
at den ikke kan legges om nar vedkommende signal(er) til-
later kjering over sporvekselen. (Omvendt kan vedkommende
signal(er) ikke vise signal som tillater kjering over spor-
vekselen, hvis dennes tilliggende tunge ikke slutter helt til
stokkskinnen).

6. En sporveksel kalles forriglet nar omlegging av den hindres
ved spesiell stengeinnretning som frigis fra stillverk (stiller-
apparat).

7. En sporveksel kalles kontrolldst nir omlegging av den
hindres ved l&s av en slik konstruksjon at sporvekselen ma
ligge i bestemt stilling for at lasen skal kunne lases, og at
lasens negkkel bare kan tas ut av denne nir sporvekselen
ligger 14st i denne bestemte stilling. Sporvekselen anses som
kontrolldst bare hvis negkkelen er tatt ut av lisen i sporvek-
selen.

8. En sporveksel kalles 14st nir omlegging av den hindres ved
hjelp av tilskrudd og fastlast klave nar nekkelen er tatt ut
av lidsen og oppbevares pd betryggende maite.
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§ 16.
Hva det forstas med sporsperre.
Sporsperre er en innretning som plasseres pa skinnen for &
hindre rullende materiells bevegelse i bestemt retning.

Sporsperre kan vare handstilt eller sentralstilt, og kan vare
kontrollast eller forriglet.

§ 17.
Hva det forstas med rullende materiell.

Rullende materiell er lokomotiv, vogn, motorvogn, skinne-
traktor, sporrenser, vingeplog, roterende sneplog og tung motor-
tralle.

§ 18.

Hva det forstis med lokomotiv.

Med lokomotiv forstds damplokomotiv, elektrisk lokomo-
tiv og diesellokomotiv.

Videre betraktes motorvogn og styrevogn som lokomotiv
nar togets lokomotiviorer (motorvognferer) har sin plass i disses
forerrom og derfra mangvrerer toget.

Med leslokomotiv forstds lokomotiv som kjores uten
vogner. I searlige tilfelle kan lsslokomotiv etter distriktsjefens
bestemmelse ta med inntil 2 to-akslede vogner eller 1 fire-akslet
vogn.

Virksomt (virksomme) lokomotiv(er) forrest i tog betegnes
som forspannlokomotiv (og eventuelt ekstra forspann-
lokomotiv).

Virksomt lokomotiv som er tilsatt bakerst i tog med forspann-
lokomotiv, betegnes som hjelpelokomotiv.

§ 19.
Hva det forstas med personvogn og godsvogn.
Personvogn er vogn som er bestemt til personbefordring,
herunder restaurantvogn, sanitetsvogn, sykevogn samt postvogn
og dessuten konduktervogn med avdeling for reisende.
Med godsvogn forstds annen vogn som tjener til befordring
av gods.

§ 20.

Hva det forstas med tung motortralle.

Tung motortralle er en motordrevet tralle som har sd stor
vekt at den ikke hurtig kan fjernes fra skinnegangen av én mann.
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§ 21.
Hva det forstis med skinnetraktor.

Skinnetraktor er trekkaggregat som har en noe lettere kon-
struksjon og er enklere & betjene enn lokomotiv.

Skinnetraktorer er som regel bygget med sikte pd spesielle
gjoremal som skiftetjeneste, vedlikeholdsarbeid p4 linjen, interne
transporter, kjering av mindre kipptog m. v.

§ 22. (Reservenummer.)

§ 23.

Hva det forstis med togleder, togekspediter, togferer
og lokomotivferer.

1. Togleder er den tjenestemann som pa distriktsjefens vegne
i henhold til serlig instruks foretar de disposisjoner som matte
vere nedvendige eller hensiktsmessige for & opprettholde
presis toggang, regelmessig og sikker drift og for avvikling
av trafikken.

2. Togekspediter er den som for tilfellet er befalhavende pa
stasjon og som séddan har ansvaret for at trafikken avvikles
etter gjeldende bestemmelser innen stasjonens omride. Han
har befaling over toget innenfor stasjonens omrade (se § 119).

3. Togforer er den tjenestemann i det enkelte tog som har
ansvaret for togets framforing i den utstrekning det i henhold
til gjeldende bestemmelser tilligger konduktertjenesten. Han
har befaling over toget utenfor de betjente stasjoners omrade
(se §§ 164 og 165).

4. Lokomotivfgrer er den tjenestemann pa lokomotiv som
har ansvaret for framfering av toget i den utstrekning det i
henhold til gjeldende bestemmelser tilligger lokomotivtje-
nesten (se § 166).

§ 24.

Hva det forstas med tog.

1. Tog er ett eller flere lokomotiver med eller uten vogner,
motorvogn og skinnetraktor med eller uten vogner samt
tung motortralle.

2
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2. Ordinzre tog er tog som er gitt nummer i gjeldende rutebok
eller tillegg til denne, og som kjgres uten serskilt ordre.

Ekstratog er tog som kjores etter serskilt ordre. Ekstratog
betegnes med nummer og/eller bokstav.

3. Med godstog forstis tog som kjeres for framfering av gods
og som ordinert ikke har med mer enn 1 vogn (to- eller fire-
akslet) for reisende.

4, Med persontog forstds alle andre tog som kjores for be-
fordring av reisende.

Med ekspresstog forstds persontog med materiell innrettet
for store kjeorehastigheter.

5. Med kipptog forstis godstog som bare skal kjores over
kortere strekning og som i alminnelighet skal vende tilbake
til utgangsstasjonen. Reisende tas ikke med (se dog § 140
pkt. 3).

6. Med arbeidstog forstas tog som kjeres for NSB’s interne
transporter og som har spesielle arbeidsoppdrag i forbindelse
med linjevedlikehold, elektrifisering o. 1.

§ 25.
Hva det forstas med reisende.

Reisende er alle personer som befordres pa jernbanen, dog
ikke tjenstgjorende jernbanetjenestemenn, posttjenestemenn,
pass- og tolltjenestemenn, spisevognbetjening og personer som
folger med for tilsyn av levende dyr, gods eller vogner.

§ 26.
Hva det forstas med togvei og togspor.

Stasjonenes spor nummereres i bestemt rekkefslge og be-
nevnes med sitt nummer.

Togvei er det eller de spor eller deler av ett eller flere spor
innenfor en stasjons omrade som alene eller tilsammen er bestemt
for togs kjering pa stasjonen.
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Med togspor forstas spor pa stasjon som er beregnet pa &
brukes ved inn- og utkjering av tog.

Med hovedtogspor forstis det togspor som tog kjerer nar
sporvekslene ligger i normalstilling.

Med avviketogspor forstds alle andre togspor.

Pa stasjoner pd dobbeltsporet strekning er det ett hovedtog-
spor for hver kjereretning.

§ 27.
Hva det forstas med skifting og skift.

Skifting er bevegelser med rullende materiell som gjeres i den
hensikt & fa flyttet materiellet innen stasjonens eller sidesporets
omrade (se trykk 405.2).

Skift er det rullende materiell som skal flyttes.

§ 28.
Hva det forstias med storste tillatte kjorehastighet.

1. Et togs sterste tillatte kjorehastighet er den hastighet som er
fastsatt for vedkommende tog pa grunnlag av togets art og
normale sammensetning (sterste tillatte akselantall og ut-
styr med bremser), og som er i samsvar med den sterste
kjorehastighet som er fastsatt for vedkommende banestrek-
ning, togslag og lokomotivtype.

2. Et lokomotivs sterste tillatte kjorehastighet er den hastighet
som til enhver tid er fastsatt for vedkommende lokomotiv,
og som er betinget av dets konstruksjon og tilstand.

3. Den storste tillatte kjorehastighet over en banestrekning er
den hastighet som til enhver tid er fastsatt for vedkommende
strekning og togslag, og som er betinget av banestrekningens
konstruksjon og tilstand (se § 174).

§ 29.

Hva det forstas med enkeltsporet strekning,

Enkeltsporet strekning er en banestrekning med ett hovedspor
mellom stasjonene.

§ 30.
Hva det forstas med dobbeltsporet strekning.

Dobbeltsporet strekning er en banestrekning med to hoved-
spor mellom stasjonene, beregnet pa dobbeltsporet drift.
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§ 31.
Hva det forstis med enkeltsporet og dobbeltsporet drift.
1. Ved enkeltsporet drift kjores togene i begge retninger pa det
samme hovedspor.

2. Ved dobbeltsporet drift kjeres togene normalt pa det ene
hovedspor i en retning og pa det annet hovedspor i motsatt
retning.

§ 32.

Kjering under dobbeltsporet drift.
Ved dobbeltsporet drift skal togene mellom stasjonene nor-
malt kjere pa heyre spor i togets kjgreretning.
Hgyre spor i togets kjgreretning er i dette reglements for-
stand «riktig spor» og
venstre spor i togets kjoreretning «uriktig spor» for ved-
kommende tog.
§ 33.
Hvordan hovedsporene skal angis pa dobbeltsporet strekning.
Hovedsporene pa en dobbeltsporet strekning angis ved til
vedkommende spor 4 tilfoye den retning som dette normalt
skal trafikkeres av tog.
F.eks.:
«Hovedspor Oslo—Ski», som er det spor som tog i retning fra
Oslo til Ski skal kjere.
«Hovedspor Ski—Oslo» er det spor som tog i retning fra Ski
til Oslo skal kjere.

§ 34.

Nar det kan avvikes fra dobbeltsporet drift.

P43 dobbeltsporet strekning kan det etter distriktssjefens (tog-
lederens) serlige ordre avvikes fra dobbeltsporet drift i felgende
tilfeller:

a) Nar det ene hovedspor er ufarbart (se § 35).
b) For arbeidstog og nar vogner skal fgres ut pa linjen.
¢) For tilbakekjoring av hjelpelokomotiv (se § 139).

d) For kjering av vogner fra stasjon til sidespor (se § 139) som
gar ut fra vedkommende hovedspor.

Pa strekninger med linjeblokk kan tilbakekjering av hjelpe-
lokomotiv og utkjering av vogner som nevnt under punktene
¢ og d, skje nar det finnes hensiktsmessig og strekningen er ut-
styrt med U-signaler (se § 250). For gvrig ma det begrenses mest
mulig.
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Nar det er anordnet automatisk linjeblokk for kjering pa
uriktig spor, kan distriktsjefen avvike fra dobbeltsporet drift ogsa
i andre tilfelle enn nevnt foran.

§ 35.

Hovedspor pa dobbeltsporet strekning ufarbart.

Er det ene hovedspor pa en dobbeltsporet strekning helt eller
delvis ufarbart sa strekningen ma brukes som enkeltsporet skal
det foreligge ordre fra distriktsjefen (toglederen) om
enkeltsporet drift.

Uten slik ordre er det forbudt togekspediter 4 sende og tog-
forer og lokomotivfgrer 4 fore tog pa uriktig spor utenfor sta-
sjonsomradet (se § 141).

Om signalering ved kjering pa uriktig spor og under enkelt-
sporet drift pa dobbeltsporet strekning, se §§ 250 og 315.

§ 36—38. (Reservenummer.)

§ 39.
Togrute er en ordre.

En togrute er en ordre. Alle tjenestemenn som far utlevert
ruten, plikter a sette seg inn i denne og 4 folge dens bestemmelser.

§ 40.

Ordrer om toggangen.
1. Ordre om kjering eller innstilling av tog sendes ut som:

a) Rutebok.

b) Tillegg til rutebok.
¢) Rutesirkuleare.

d) Ekstratogrute.

e) Rutetelegram.

f) Telegrafisk ordre.

2. Rutebok. Ruter for ordinzre tog skal tas inn i ruteboka.
Videre bor ruter for ekstratog som ventes a4 bli kjort ofte,
tas inn i ruteboka. Denne betegnes som «Rutebok for @Ostfold-
banen», «Rutebok for Hamar distrikt» osv.

Ruteboka gis nytt nummer for hver rutesesong. Nummeret
fastsettes av Hovedstyret.

3. Tillegg til rutebok. Ordre som medfarer varig forandring
i ruteboka eller som supplerer denne, sendes som regel ut som
tillegg til rutebok.

Tillegg til rutebok nummeres fortlopende for hver rutesesong
slik: «Tillegg nr. 1 til rutebok nr. .... for @stfoldbanen» osv.
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4. Rutesirkulere. Ordre om kjering av ekstratog eller inn-
stilling av tog kan sendes ut som rutesirkuleere nar det gjelder
flere tog eller et lengre tidsrom eller hvis det av andre grunner
er ngdvendig & sende ordren til alt personale i sikkerhets-
tjeneste pd vedkommende strekning.

Som rutesirkulere kan ogsd sendes ut ordre om mindre for-
andringer i rutebok med tillegg eller supplerende bestemmelser
til denne nar utsendelse av tillegg ikke er hensiktsmessig
(eks. endring i sporbruk, kjorehastigheter, endring med
hensyn til betjening av stasjoner, togstopp m. v.).

Likesa kan andre ordrer som direkte vedregrer toggangen,
sendes ut som rutesirkulare nar det gjelder flere tog eller et
lengre tidsrom (eks. ordre om linjebrudd).

Rutesirkulerer nummereres fortloepende for hver rutesesong
med henvisning til rutebokas nummer, eks.: «Rutesirkulare
nr. 1/112», hvor tallet etter skrastreken angir rutebokas
nummer.

5. Ekstratogrute. Ordre om kjoring av ekstratog eller inn-
stilling av tog m. v. en enkelt bestemt dag (dato) eller enkelte
bestemte dager (datoer) sendes ut som ekstratogrute.

Ekstratogruter nummereres fortlapende i kalenderaret.

6. Rutetelegram. Telegrafisk ordre om kjering av ekstratog,
innstilling av tog, anordning av linjebrudd m. v. kan nar det
anses hensiktsmessig og tiden tillater det, trykkes (stensileres)
og sendes stasjonene med tog.

Slik telegrafisk ordre benevnes rutetelegram og gis signal TPS.

Rutetelegrammer nummereres fortlepende i kalenderaret pa
samme mite som ekstratogruter.

Rutetelegram skal for gvrig i enhver henseende betraktes som
telegrafisk ordre.

7. Telegrafisk ordre. Ordre om kjoring av ekstratog, inn-
stilling av tog, anordning av linjebrudd m. v. kan sendes ut
som telegram (signal TPS). Se § 45 om telegrafisk rute, og
§ 49 om ordre for tog uten rute.

8. Ved overgang til ny rutetermin oppheves normalt rutebok
med tillegg og rutesirkularer for den gamle rutetermin.

9. Rutesirkul=zre, ekstratogrute, rutetelegram og tillegg til
rutebok skal trykkes pa redt papir.
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Ordre om ekstratog ma ikke sendes ut tidligere enn 8 dager
for ordren skal tre i kraft, uten at den omerindres.

Utsending, fordeling av og erkjennelse for ordre om Kkjoring
og innstilling av tog m. v. skal foretas etter bestemmelsene i
trykk 405.1.

Om bekjentgjering og kjering av kongelig ekstratog gjelder
serlige bestemmelser.

§ 41.
Hva en rute i rutehoka skal inneholde.

Ruten for hvert enkelt tog i ruteboka skal som regel inneholde:

. Togslag og togets nummer og/eller bokstav.
. Hvilke dager og over hvilken strekning samt i tilfelle i hvilket

begrenset tidsrom toget kjores.

. Hvilke vognklasser for reisende toget i tilfelle forer.
. Hvis toget er forutsatt kjert handbremset, skal dette angis.
. Togets storste tillatte akselantall (Aks.) og kjorehastig-

het (Sth.).

. Om toget kjores med lokomotivigrer som togforer.
. Avstand i kilometer mellom stasjoner, blokkposter og i til-

felle stoppesteder hvor toget stopper.

. Om strekningen eller en del av denne er dobbeltsporet.

. Navn pa:

a) Utgangs-, ende- og mellomliggende stasjoner og blokk-
poster.

b) Stoppesteder (og eventuelt holdeplasser) som toget skal
stoppe ved.

Om strekningen eller en del av denne har fjernstyring, auto-
matisk linjeblokk eller hdndbetjent linjeblokk.

Signalbilde som hovedsignal ordinaert skal vise for toget ved
innkjering pa stasjon og ved blokkpost, samt tegn for signal
«Kjor» fra enkelt innkjersignalapparat.

Nummer pa det spor pd stasjon som toget ordinsert skal
fores inn pa.

Tid for ankomst, opphold, avgang eller for signalstopp ved
stasjon og stoppested eller for passering av stasjon.

Tegn for ubetjent stasjon og stoppested, for fast stopp med
kortvarig opphold, for signalstopp ved betjent stasjon og
stoppested og for «stopp om det trengs» ved ubetjent stasjon,
stoppested og ved holdeplass.

Signalbilde som hovedsignal ordineert skal vise for toget ved
utkjering fra stasjon.
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16. Kryssinger pa stasjon pa enkeltsporet strekning og forbikjer-
inger pa stasjon pa enkeltsporet og dobbeltsporet strekning.
Navn pé stasjon og tilhgrende angivelser hvor kryssing
eller forbikjering skal foregd, skal understrekes.

§ 42,
Hva det forstas med kryssing og forbikjering.
Angivelse av kryssing og forbikjering i ruter.
1. Definisjon av kryssing og forbikjering.

a. Med kryssing forstids at et tog ikke skal kjore fra en
bestemt stasjon ut pa en blokkstrekning fer et annet
tog i motsatt kjereretning er kommet inn pa denne stasjon
fra samme blokkstrekning.

b. Med forbikjering forstis at 2 tog i samme kjoreretning
nytter samme blokkstrekninger pa begge sider av en stasjon
og forandrer rekkefglge ved kjering fra denne.

2. Kryssing og forbikjering skal angis i togenes ruter.

For kryssingsangivelser gjelder folgende regler:

a. P4 enkeltsporet strekning.
Et hvert togmgte mellom tog med motsatt kjereretning
skal angis som kryssing nar togene bruker samme blokk-
strekning pa begge sider av kryssingstasjonen
Ved togs utgangs- og endestasjon angis kryssing mellom
2 tog bare nar begge tog kjerer over samme blokkstrekning
og forskjellen mellom den rutemessige ankomsttid og
avgangstid pa stasjon hvor togene skal krysse, er 2 timer
eller mindre og det i mellomtiden ikke kommer eller gar
andre tog etter rute over samme blokkstrekning.

b. P4 strekning med dobbeltspor og pi strekning
med bade dobbeltspor og enkeltspor.
Nar 2 tog som kjerer pa hvert sitt hovedspor, motes pa en
dobbeltsporet strekning, angis togmetet ikke som kryssing
hvis ruten for ett eller begge de to tog bare omfatter dob-
beltsporet.
Hvis 2 tog skal kjere bade over en dobbeltsporet og en
direkte tilsluttet enkeltsporet strekning, og togene etter
ruten skal motes pa dobbeltsporet, angis kryssing pa
grensestasjonen mellom den dobbeltsporte og den
enkeltsporte strekning etter reglene i ovenstiende pkt. 2 a,
annet avsnitt.
Nar 2 tog etter ruten skal metes pi en dobbeltsporet strek-
ning som ligger mellom 2 enkeltsporte strekninger, og det
ene tog skal kjore bade over de 2 enkeltspor og dobbelt-
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sporet, og det annet tog skal kjere bare over det ene en-
keltspor og dobbeltsporet, skal kryssing angis p&4 grense-
stasjonen mellom dobbeltsporet og den enkeltsporte strek-
ning som er felles for begge tog, etter reglene i foranstiende
pkt. 2 a, annet avsnitt.

Kjorer de 2 tog over begge de enkeltsporte strekninger
som er tilsluttet dobbeltsporet, og togene etter ruten
skal meotes pa dobbeltsporet, angis kryssing for hvert
enkelt tog pa den grensestasjon hvor toget kjgrer
ut av dobbeltsporet, etter reglene i foranstaende pkt.
2 a, annet avsnitt.

I de ovenanforte tilfelle foregar saledes kryssingen senest
pd dobbeltsporets endestasjon i kjoreretningen.

Under enkeltsporet drift pa dobbeltspor anvendes reglene
for enkeltspor.

§ 43.
Hva det forstis med passering (gjennomkjering) av stasjon.

Ved togs passering (gjennomkjering) av stasjon forstas at et
tog som kommer til stasjonen, kjerer inn pa denne og fortsetter
ut péd neste blokkstrekning uten & stoppe pa stasjonen.

§ 44.
Hva en rute i rutesirkulere eller ekstratogrute skal inneholde.

En rute for ekstratog som sendes ut som rutesirkulare eller
ekstratogrute, skal inneholde:

Overskrift.

Ukedag og dato eller tidsrom for togets kjering.

Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

Hvilken strekning toget skal kjere.

Hvilke vognklasser for reisende toget i tilfelle forer.

Om toget er forutsatt kjort handbremset.

Om toget i tilfelle kjores med lokomotivigrer som togforer.

Togets storste tillatte akselantall (Aks.) og kjerehastighet

(Sth.).

9. Navn pa:

a) Utgangs-, ende- og mellomliggende stasjoner.

b) Stoppesteder (og eventuelt holdeplasser) som toget skal
stoppe ved.

10. Nummer pa det spor pa stasjon som toget skal fores inn pa.

PN U

11. Tid for ankomst, avgang eller signalstopp ved stasjon og
stoppested eller for passering av stasjon.
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Hvilke stasjoner som i tilfelle ikke er betjent. Det samme
gjelder stoppesteder hvor toget skal stoppe.

Kryssinger og forbikjeringer. Navn pa stasjon og tilherende
angivelser hvor kryssing eller forbikjering skal foregd, skal
understrekes.

Om og i hvilken utstrekning ekstratogets kjoring medferer
endringer i ruten for andre tog.

§ 45.
Hva en telegrafisk rute skal inneholde.

Nar rute for ekstratog ma bekjentgjores ved rutetelegram eller

telegrafisk ordre, skal denne i korteste form inneholde:

1.
2.
3.

Dag og dato for togets kjering.

Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

Avgangstid fra utgangsstasjon og ankomsttid til bestemmel-
sesstasjon samt eventuelt i hvilken utstrekning toget skal
stoppe underveis.

Kryssinger og forbikjeringer.

For & angi i hvilken rekkefolge ekstratoget og andre tog med
samme kjegreretning skal kjore i de tilfelle rekkefglgen ikke er
tydelig angitt ved klokkeslett, kryssinger m. v., skal det i
ruten angis «foran» hvilket eller «etter» hvilket annet tog
ekstratoget skal kjore, eventuelt «<mellom» hvilke tog.
Hvilke stasjoner som i tilfelle ikke er betjent for ekstratoget.
Dette gjelder ogsd rute for ekstratog som kjores istedenfor
innstilt tog.

Om toget kjores med lokomotivigrer som togferer.

§ 46—48. (Reservenummer.)
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§ 49.
Tog uten rute. Kjoreseddel.

. Tog som man vanskelig kan sette opp rute for pd forhand,
f. eks. sporrensertog og andre arbeidstog, leslokomotiv, in-
speksjonstog, tung motortralle og visse kipptog, skal etter
ordre fra distriktsjefen (toglederen) ekspederes fra stasjon
til stasjon pa forespersel om klar linje, togmeldinger og bruk
av kjereseddel.

Tog som kjores etter Sir. § 49, kan ikke ta med reisende.
Unntak kan dog gjeres av distrikisjefen under spesielle for-
hold, se § 138 og § 140 pkt. 3.

. Ordren skal inneholde:

a) Ukedag og dato for togets kjoring samt avgangstid fra
utgangsstasjonen.

b) Hvilken strekning toget skal kjgre, og at kjeringen foregar
etter Sir. § 49.

¢) Hvilke stasjoner som i tilfelle ikke er betjent for toget.

d) Om toget i tilfelle kjores med lokomotivigrer som togferer.

For kipptog, arbeidstog og lgslokomotiv kan det i stedet for

avgangstid angis mellom hvilke tog som kjores etter rute,

kjeringen skal forega.

. Ordren sendes til de stasjoner som bergres av kjeringen, og
til togbetjeningen i ekstratoget (se trykk 405.1).

. Togekspeditegren skal skrive ut kjogreseddel i 2 eksemplarer.
Det ene eksemplar leveres til togfareren og det annet eksem-
plar til lokomotivigreren, eventuelt gjennom togfereren.
Kjares toget med lokomotivigrer som togferer, bortfaller det
ene eksemplar.

Overlevering av kjoreseddel innebsrer ikke tillatelse til
kjoring fra stasjon for avgangsordre og/eller avgangssignal
er gitt.

Om forsiktig kjering og hyppig bruk av lokomotivilgyten,
se § 186.

. Kryssing- og forbikjeringstasjoner for tog som kjores uten
rute, fastsettes av togekspediterene pa vedkommende sta-
sjoner.

Det skal forholdes slik:

a. Nar et tog som kjeres uten rute, skal krysse tog som
har fast stopp eller stopp pd signal fra stasjonen, skal
togekspediteren gi togbetjeningen i disse tog ordre om
kryssingen. Denne ordre kan gis muntlig etter at toget
er kommet inn pa stasjonen. Hvis det er grunn til &
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iaktta serlig forsiktighet, kan det forholdes som bestemt
i pkt. b.

. Nar et tog som kjeres uten rute, skal krysse et tog
som etter ruten ikke stopper fast eller pi signal fra
stasjonen, forholdes pa folgende mate:

Har kryssingstasjonen faste innkjersignalapparater, skal
det i sterst mulig utstrekning sendes forhandsunderretning
om kryssingen til det tog som kjeres etter rute, idet tog-
ekspeditoren sender ordre til togekspediteren og togbe-
tjeningen pa en foranliggende stasjon (underretningsta-
sjon) ved slikt telegram (TSX):

«Tog ........ skal i dag krysse ekstratog ........ uten
rute i ........ »

Underretningstasjonen skal i tilfelle sprge for at toget
stoppes for levering av ordren til toghetjeningen, og tog-
foreren skal kvittere for mottakelsen. Togekspediteren
sender deretter silydende telegram til kryssingstasjonen:
«Togbetjeningen i tog ....... har fatt ordre om kryssing
med ekstratog ........ uten rute i ........ »

Hvis det ikke har vaert mulig & underrette toghetjeningen pa
forhand, eller kryssingstasjonen ikke har mottatt noe tele-
gram fra underretningstasjonen om at togbetjeningen har
fatt ordren, skal kryssingstasjonen vise stoppsignal fra
innkjorhovedsignal eller enkelt innkjersignalapparat mot
det tog som kjores etter rute inntil det annet tog er kom-
met og har stoppet pa stasjonen.

Hvis lokomotivfereren gir signal 85 «Beredt», og det blir
forholdt etter reglene for dette signal i § 310, kan det tog
som kjores etter rute, tillates & kjore inn pa stasjonen selv
om det annet tog ikke er kommet og har inntatt sin plass.

Har ikke kryssingstasjonen faste innkjegrsignalapparater,
skal det alltid nyttes forhandsunderretning som omhandlet
foran, til det tog som kjeres etter rute. Er telegram fra
underretningstasjonen ikke mottatt, skal toget stoppes
foran innkjorsignalstedet og lokomotivigreren skal under-
rettes om Kkryssingen.

. Néar et tog som kjores uten rute, skal kjore forbi eller
kjores forbi av et tog, skal togekspediteren gi togbe-
tjeningen i disse tog muntlig ordre om forbikjeringen.
Finner togekspeditgren det formaélstjenlig (f. eks. for a
unngé ekstra stopp av tog) eller det er grunn til a iaktta
serlig forsiktighet, skal han sende ordren til togekspedi-
toren og togbetjeningen pd en foranliggende stasjon (un-
derretningstasjon) ved slikt telegram (TSX):
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«Tog ........ skal i dag kjore forbi ekstratog ........
uten rute i ........ »

Togekspeditaren skal levere telegrammet til togbetjeningen
og deretter sende salydende telegram til forbikjeringsta-

sjonen:
«Togbetjeningen i tog ........ har fatt ordre om at toget
skal kjere forbi ekstratog ....... uten rute i ........ »

6. P& strekning med virksom linjeblokk gjelder for tog som
kjores uten rute, folgende:

a. Foresporsel og kjereseddel sloyfes.l) Tog som far signal for
passering, kan passere. Hver betjent stasjon skal umiddel-
bart for togets avgang (passering) underrette nsermeste
fremadliggende betjente stasjon ved slik melding:

«Tog ........ gar fra ........ na.»
Er linjepersonalet ikke underrettet, skal det forholdes
etter § 138 pkt. 4.

b. Nar tog som i henhold til ordre i rutebok eller rutesirku-
lere kjores fast etter § 49, blir forsinket s det mister sin
vanlige plass i togordningen, skal stasjonene underrette
naermeste fremadliggende betjente stasjon om dette, for
at vedkommende stasjon pd forhand kan bli orientert av
hensyn til sporbruken. Dessuten skal stasjonene forhol-
de som foreskrevet i foranstdende pkt. a.

§ 50 (Reservenummer.)

§ 51.
Middelmerke.

Ved alle spor som mgter eller krysser hverandre, skal middel-
merke vare pamalt (pasatt) for & markere det punkt som man
kan fore rullende materiell til p4 sporet uten a hindre kjering av

rullende materiell p4 nabosporet.

§ 52.
Kilometermerker.

Merker skal veaere satt opp langs linjen for hver kilometer.
Tallene pa disse skal ved dagslys uten vanskelighet kunne leses
fra tog i fart.

Dessuten settes opp merker for hver 100 meter.

§ 53.

Svingskiver og traverser.

Svingskiver og traverser (skyvebruer) ma ikke legges i togspor
unntatt i enden av buttspor.

1) Se dog § 149 pkt. 5.
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§ 54.
Master og andre faste gjenstander i nerheten av spor.

1. Master og andre faste gjenstander skal normalt plasseres slik
at avstanden mellom minste tverrsnitt «A» og nermeste kant
av mast eller gjenstand blir minst 40 cm i en heyde over nar-
meste skinnetopp fra 1,5 til 3,5 m.

2. Master og liknende som nedvendigvis ma plasseres nzrmere,
samt pillarer, brukar m. v. som star nsermere minste tverr-
snitt «A» enn 40 cm og som anses farlige for personalet, skal
merkes pd igynefallende méite, eventuelt utstyres med maste-
varsler (fjerende stropper).

3. Ogsa faste gjenstander som midlertidig kommer innenfor det
profil for minste tverrsnitt som gjelder for vedkommende
strekning, skal merkes og varsles pA ovennevnte mate. Slike
tilfeller skal dessuten kunngjeores for personalet ved sirku-
leere fra distriktsjefen.

§ 55—58. (Reservenummer.)

§ 59.
Tjenestemenn som skal ha ur.

Lokomotivferer, togferer og personale som i sin tjeneste ma
ferdes pa linjen, skal ha ur pa seg i tjenesten.

§ 60.
Tjenestemenn i sikkerhetstjenesten.

1. Ingen tjenestemann m4a settes til & utfere sikkerhetstjeneste
ved linje, p4 stasjon eller i tog uten & vaere provet og godkjent
til det i samsvar med de regler som gjelder for stillingen.
Vedkommende ma ha fylt 18 ar og ha erklering fra en lege,
godkjent av Hovedstyret, om at han tilfredsstiller de fastsatte
krav til helbred, syn, hersel og fargesans.

Personale som

a) har eller har hatt en sinnslidelse,

b) lider eller har lidt av epilepsi,

¢) lider av sukkersyke som ngdvendiggjor behandling med
insulin eller andre medikamenter mot sukkersyke,

d) lider av andre sykdommer, f. eks. hjertekarsykdommer

ma ikke brukes i sikkerhetstjeneste uten etter uttalelse fra

spesialist og med bedriftslegens og Hovedstyrets godkjennelse.

2. Enhver foresatt skal forvisse seg om at de tjenestemenn som
er underordnet ham og som skal utfere sikkerhetstjeneste, er
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tildelt de instrukser som gjelder for tjenesten, er tilstrekkelig
instruert og fullt ut forstar de gjoremal som palegges dem.

3. Alle tjenestemenn som har med sikkerhetstjeneste &4 gjore,
skal veaere seg bevisst at de reisendes og deres eget liv og helse
kan avhenge av neyaktighet i tjenesten, og at driftens sikker-
het kan bli forstyrret ved den minste ungyaktighet like overfor
de gitte forskrifter.

Jernbanens tjenestemenn er pliktig til samvittighetsfullt og
med omtanke 4 folge sikkerhetsforskriftene og & utfore sitt
arbeid med sindighet og med den raskhet som er ngdvendig.

§ 61.
Ordre som avviker fra gjeldende sikkerhetshestemmelser.

Ordre som inneholder avvikelser fra det som er foreskrevet i
dette reglement eller i andre bestemmelser fra Hovedstyret,
kan bare i nedsfall gis av vedkommende distriktsjef (togleder).
Slik ordre bgr om mulig gis skriftlig, forat misforstaelse ikke skal
oppsta. Selv om den gis muntlig, ma den underordnede likevel
ikke vegre seg for & etterkomme den, men den foresatte som har
gitt ordren, har i si tilfelle angvaret dersom skade oppstir pa
grunn av at innholdet misforstas.

Distriktsjefen skal sende innberetning til Hovedstyret om
slik ordre med nedvendig opplysning og begrunnelse.

§ 62—65. (Reservenummer.)
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Bestemmelser vedrerende linjen og linjetjenesten.

§ 66.
Banestrekningens tilstand og bevokining.

1. Banestrekningen skal til enhver tid holdes i slik stand at
tog uten fare kan kjore med den for strekningen storste tillatte
hastighet.

2. Det rom som over og til siden av hvert spor og mellom skinnene
skal holdes klart for togs fri passasje, ma vere i samsvar med
de fastsatte bestemmelser for minste tverrsnitt (se trykk 402).

3. Lgase gjenstander som legges i opplag langs linjen, skal ha en
avstand av minst 2 meter fra narmeste skinne. Denne be-
stemmelse gjelder dog ikke gjenstander som midlertidig mé
legges opp til fremme av et arbeid som er under utferelse (se
pkt. 2).

4. Gjerde av minst 1,10 meters hoyde skal veere satt opp og
vedlikeholdt overalt hvor inngjerding er pabudt.

5. Bevoktning og visitering av banestrekning skal foretas i den
utstrekning, til den tid og pa den mate som distriktsjefen be-
stemmer (se trykk 370.4 og 370.5).

§ 67.
Sikkerhetsforfeyninger og bevoktning av stoppsignal i togtiden,

Enhver sikkerhetsforfoyning skal iverksettes som om tog
ventes nar som helst.

Oppsatt stoppsignal skal sa vidt mulig vaere bevoktet nar tog
ventes (se § 80).

I sterk vind, merke og usiktbart vaer skal handsignaler som
er satt opp, hyppig etterses.

§ 68—71. (Reservenummer.)

§ 72.

Sidespor pa linjen. Lasing av sporveksler m, v.

1. Sporveksler ma ikke legges inn i eller tas ut av hovedspor pa
linjen uten etter ordre fra distriktsjefen. Ordren skal tildeles
alt vedkommende personale. Nar det gjelder innlegging
av sporveksel til nytt sidespor, skal det gis opplysning om
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hvordan sidesporet grener ut fra hovedsporet, om lastype,
om sterste tillatte kjerehastighet over sporvekselen og om
hvilken stasjon sidesporet er underlagt.

. Sidespor pa linjen skal veere utstyrt med sporsperre i fore-
skreven avstand innenfor middel mot hovedspor, eller med
avledende sporveksel. Sporsperren (den avledende sporveksel)
skal veere utstyrt med kontrollas eller rigel i avhengighet til
sporvekselen i hovedsporet. Nar skifting ikke foregar, skal
denne sporveksel vaere kontrollast (forriglet) i stilling for klart
hovedspor, mens sporsperren (den avledende sporvekselen)
skal vere kontrollast i sperrende (avledende) stilling.

§ 73.
Veiovergang i banens plan.

. Planovergang over spor for vei (gate) skal vere forsynt med
grinder, bommer eller annet tilfredsstillende stengsel, som kan
holde veifarende tilbake nar tog passerer.

Jevngodt med slikt stengsel regnes signal som Samferdsels-
departementet har godkjent. Nar det gjelder offentlig vei pa
landet eller gate i by, ma departementet gi seerskilt tillatelse
for de enkelte overganger hvis signal skal brukes istedenfor
mekanisk stengsel.

. Nar veiovergangens stengsel betjenes pa avstand eller virker
automatisk, skal det ved overgangen vare anbrakt en klokke,
som ringer til varsel for veifarende for stengselet beveges for
sperring av veien.

. Ved alle offentlige veier (gater) som krysser jernbanen i plan,

skal det vaere satt opp sarlige varselmerker («Andreas-
kors») for ferdselen pa veien.

. Ved ubevoktet planovergang med grind eller bom skal det

pa hver side av sporet og pa isynefallende méate vaere satt opp
folgende advarsel:

Varsam — tog
steng grinda.

. Ved elektrisk drevne baner skal det ved alle veier (gater)

som krysser banen i plan, vare satt opp advarselskilter
etter gjeldende tegninger pa hver side av linjen og si synlig
som mulig.

. Er sneforholdene slik at grinder eller annet stengsel ikke kan
brukes uten vesentlig ulempe, kan de midlertidig fjernes, for
3
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offentlige veier etter overenskomst med vedkommende vei-
myndighet og for private veier etter gnske av vedkommende
bruksberettigede.

7. Om forskrifter for planoverganger, se trykk 426.1.

§ 74.
Veiovergang med grind- eller bomvakt.

Veiovergang hvor det er grindvakt, skal holdes &4pen for
veifarende og bare stenges nar tog ventes. Vakten skal kjenne
tiden for togs passering. I samsvar med dette ma stengingen inn-
rettes slik at det verken blir opphold for togene eller ungdig
hindring for ferdselen pi veien.

I merke og i usiktbart vear eller nar utsikten hindres av annen
arsak, skal stenging foretas i god tid fer tog etter ruten ventes.

Vakten skal ikke forlate sin post etter at overgangen er stengt,
men vise signal «Klar linje» for toget. Sa snart toget har passert,
apnes overgangen straks for de veifarende.

§ 75.
Linjebrudd eller annen fare for togs sikkerhet.

1. Oppdages linjebrudd eller oppstir det annen fare si tog ikke
kan kjore sikkert, skal stoppsignal straks settes opp til
begge sider for det farlige sted som bestemt i § 236.

2. Stoppsignal skal forst settes opp i den retning som tog forst
ventes fra. Det farlige sted og signalet skal sa vidt gjerlig be-
voktes.

3. Hbvis skaden kan utbedres for tog skal passere, skal dette gjores
hurtigst mulig, men forst etter at stoppsignaler er satt opp
som ovenfor anfert.

4. N3r skaden ikke kan utbedres med den hjelp som has for
handen, for tog kommer, skal det — sa snart stoppsignaler
er satt opp — serges for at melding straks blir gitt til den
stasjon som i tilfelle gjennom telefon hurtigst kan nas. Denne
stasjon skal snarest underrette toglederen og n®rmeste stasjon
pa hver side av bruddstedet.

Om bruk av D-signal og kontrollmiddel pa togmeldings-
apparatet, se trykk 404.1.

5. Oppsatte stoppsignaler mi ikke byttes om med annet signal
eller tas bort fer linjen er farbar. Nar signalene tas bort eller
byttes om med varsomsignaler, skal vedkommende tjeneste-
mann underrette den stasjon som hurtigst kan nas. Denne
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stasjon skal snarest underrette toglederen og narmeste stasjon
pa hver side av bruddstedet.

Nar tog er blitt stoppet pad linjen foran et farlig sted, skal
vedkommende tjenestemann melde av til togfereren eller
lokomotivfgreren nar toget kan fortsette.

. Er fare oppstatt ved feil i den elektriske kontaktledning slik

at en eller flere seksjoner av ledningen ma koples ut, skal
avstanden fra det farlige sted til stoppsignalet regnes fra
grensepunktet for den seksjon av kontaktledningen som det
farlige sted ligger pa.

Er noen del av ledningsnettet falt ned og det ikke er sikkert
at dette er spenningslest, skal det ved vakthold serges for at
ingen kommer i beregring med ledningen.

Feil ved kontaktledninger og andre elektriske ledninger skal
snarest mulig meldes til toglederen.

§ 76.

Ujevnheter ved skinnegangen og andre forhold som gjer det
nedvendig & sette ned kjorehastigheten,

. Oppdages det mangler ved skinnegangen eller andre arsaker
som tilsier at det ma kjores med searlig forsiktighet eller med
nedsatt hastighet over noen del av linjen, skal signal 69 a,
«Midlertidig kjerehastighet», settes opp som bestemt i § 291.
Det ma i hvert enkelt tilfelle vurderes hvilken hastighet det
er forsvarlig 4 tillate over strekningen, og signalet ma vise
hastighetstall i samsvar med dette.

Ved slutten av strekningen skal signal 69 b, «Midlertidig
kjerehastighet oppherer», settes opp (se § 291).

Nar hastighetssignaler settes opp eller fjernes, skal distrikts-
sjefen (toglederen) straks underrettes. Denne bestemmer s
hvordan og i hvilken utstrekning togbetjening og andre skal
underrettes. Ved hastighetsnedsettelse til 25 km pr. time eller
lavere skal togbetjeningen alltid underrettes pa forhand.
Om nedvendig skal toget stoppes pa stedet og underrettes.

. Hvis egnet hastighetssignal ikke finnes pa stedet, skal det
midlertidig settes opp varsomsignal og signal 4 a som
bestemt i § 237.

I sterk vind, merke og i usiktbart veer, ma oppsatte varsom-
signaler etterses av og til. I togtid skal de om negdvendig
bevoktes.

. Hastighets- og varsomsignaler skal fjernes si snart arsaken
til hastighetsnedsettelsen er falt bort.
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§ 7.
Vedlikeholds- og andre arbeider pa linje,
stasjon og kontaktledning.

1. Anordning av linjebrudd.

a. Vedlikeholdsarbeider og andre arbeider som kan bli til
hinder for at tog kan kjores, ma ikke settes i verk uten
distriktsjefens tillatelse (se trykk 373.2). I rekvisisjonen
om linjebrudd i denne anledning skal oppgis ansvars-
havende tjenestemann (stilling og navn), bestemt tid for
arbeidet og stedsbetegnelse — regnet etter linjens opp-
merking med angivelse av tideler av kilometer.

Har banestrekningen flere spor, eller skal arbeidet forega
pa en stasjon, oppgis i tilfelle hvilket eller hvilke spor som
skal brytes.

Distriktsjefen (toglederen) skal sende ordre om linjebruddet
til vedkommende ansvarshavende tjenestemann og ner-
meste stasjon pa hver side av arbeidsstedet. I tilfelle disse
stasjoner ikke skal vaere betjent i hele den tid linjebruddet
varer, eller til det tog som ferst skal kjere over vedkom-
mende blokkstrekning etter at linjebruddet er hevet, skal
ordren ogsa sendes til narmeste betjente stasjon pa
begge sider.

Ordren skal ogsd sendes til togbetjeningen i det siste tog
som skal kjere over strekningen for linjebruddet skal
settes i verk, og togbetjeningen i det tog som forst skal
kjore over strekningen etter at linjebruddet er hevet.

Om kontrollmiddel pa togmeldingsapparatet, se trykk 404.1.

b. Mindre vedlikeholdsarbeider, som justering av spor og
utbytting av skinner og sviller, kan foretas uten tillatelse
fra distriktsjefen nar arbeidet ikke vil veere til hinder for
toggangen.

c. Linjebrudd som skal settes i verk etter at et bestemt tog
er passert, kan i alminnelighet settes i verk si snart toget
i sin helhet har passert arbeidsstedet.
Distriktsjefen kan dog bestemme at linjebruddet ikke skal
settes i verk for blokkstrekningen er frigitt etter togets
ankomst til betjent stasjon.

d. For arbeidet tar til, skal i alle tilfelle stoppsignaler settes
opp i slik avstand og pa den méate som er bestemt i § 236.

e. Arbeider som settes i verk i forbindelse med linjebrudd,
skal veere opphert si tidlig at linjen er klar minst 10 mi-
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nutter for tog ventes a passere vedkommende arbeids-
sted.

f. Nar linjebrudd som er foretatt etter denne paragrafs
pkt. 1 a, blir hevet, skal den ansvarshavende tjeneste-
mann melde til nermeste betjente stasjon at linjen er
klar. Vedkommende stasjon underretter derpd nsermeste
betjente stasjon pa linjebruddets annen side.

Hvis melding om heving av linjebruddet ikke er mottatt,
skal togekspediteren gi skriftlig underretning om dette til
togbetjeningen i det ferste tog som skal kjere over strek-
ningen, og skriftlig paby forsiktig kjering.

Hvis linjebruddet blir hevet si sent at det ikke er tid til &4
melde til nermeste betjente stasjon at linjen er klar, for
tog skal kjere inn pa vedkommende strekning, skal ansvars-
havende tjenestemann stille seg pa det punkt av linjen
hvor stoppsignal har vart satt opp, og der vise signal
«Klar linje» mot toget.

Nar ansvarshavende tjenestemann i rett tid har meldt til
vedkommende stasjon at linjen er klar, vises ikke signal
«Klar linje».

Finner distriktsjefen at forholdene ra en banestrekning er
slike at toget ikke ma kjore fra stasjon for linjen er meldt
klar, skal dette angis i ordren om linjebruddet.

g. Er ekstratog signalert av forut kjerende tog, ma det ikke
foretas arbeider pa linjen som kan bli til hinder for ekstra-
togets kjering.

2. Anordning av strembrudd, se trykk 411.1.

Ved «strembrudd» forstids at kontaktledningsanlegget eller en
del av dette som normalt er spenningsferende, for tilfellet
blir gjort spenningslast som foreskrevet i seerlig instruks.

Strembrudd anordnes i alle tilfelle niar det skal arbeides pa
eller i farlig naerhet av kontaktledningsanlegget, og de pabudte
sikkerhetsforanstaltninger ma i alle tilfelle folges.

a. Strembrudd som kan volde forstyrrelser i toggangen, ma
ikke settes i verk uten etter tillatelse (ordre) fra distrikt-
sjefen (toglederen).

Distriktsjefen (toglederen) sender ordre om strembrudd
etter denne paragraf til den ansvarshavende for strembrud-
det og til neermeste betjente stasjon pa hver side av brudd-
strekningen samt til alle stasjoner p4 denne strekning.
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b. Oppsetting av stoppsignaler er ikke ngdvendig med mindre

det kan skje ulykker eller uhell hvis rullende materiell —
heri innbefattet traller o. 1. — kommer inn pa strekningen.

. Arbeidet skal opphgre og spenning settes pa igjen i god
tid for tog skal kjere inn p4 vedkommende strekning. Den
ansvarshavende tjenestemann skal melde til togekspedi-
toren pa alle vedkommende stasjoner at spenningen er
satt pa.

d. Utkopling av en kortere strekning eller innen et enkelt

stasjonsomrade kan foretas uten tillatelse fra distriktsjefen
nar strembruddet ikke hindrer toggangen.

Anordning av strembrudd pa betjent stasjon méi ikke fore-
tas for ansvarshavende for strgmbruddet har fatt tog-
ekspediterens samtykke til dette. Skal det foretas utkop-
ling av strommen mellom 2 betjente stasjoner, ma samtykke
fra togekspediteren pa begge stasjoner innhentes.

. Nar ordre eller melding om strembrudd er gitt, har tog-
ekspeditoren pd vedkommende stasjoner ansvaret for at
elektriske lokomotiver og elektriske motorvogner ikke
kjorer inn pa spenningsles strekning.

. Er ekstratog signalert av forut kjorende tog, ma det ikke

foretas strombrudd som kan bli til hinder for ekstratogets
kjering.

§ 78.
Vogner pa linjen.

Vogn(er) ma ikke feres ut pa linjen uten etter ordre fra
distriktsjefen (toglederen).
I rekvisisjon og ordre skal oppgis:
a) antall vogner,
b) nar, hvorfra og pa hvilken mate vognen(e) skal fores ut,
c¢) til hvilket sted,
d) om det gjelder opp- eller avlasting,
e) niar og til hvilket sted samt pa hvilken mate vognen(e)

skal feres inn,
f) ansvarshavende linjetjenestemann (stilling og navn).

Stedsbetegnelsen pa fri linje skal anferes etter linjens opp-
merking med angivelse av tideler av kilometer eller i tilfelle
navnet pa vedkommende sidespor og mellom hvilke stasjoner
stedet ligger.
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Hvis vognutsettingen skal foregd pa en forlenget blokkstrek-
ning, skal det oppgis i ordren hvilke stasjoner som ikke
er betjent.

Ordren skal sendes til den ansvarshavende tjenestemann og
til nermeste stasjon pa hver side av stedet for vognutsettingen.
I tilfelle disse stasjoner ikke skal vzre betjent til det tog
som forer vognen(e) ut, eller til det forste tog som skal kjore
over vedkommende blokkstrekning etter at vognen(e) har
veert fort ut pa denne, sendes ordren ogsa til den nermeste
betjente stasjon pa begge sider. Ordren skal dessuten sendes
til togbetjeningen i det forste tog som skal kjore over strek-
ningen etter at vognen(e) har vzert fort ut, og i tilfelle til
togbetjeningen i det tog som skal fere vognen(e) ut pa eller
inn fra linjen. Til «forste tog» regnes i denne forbindelse
det tog som i tilfelle skal skyve vognen(e) inn til stasjon.

. a. Hvis strekningen har stigning eller fall pa 18 %/, eller
mer, skal vogn(er) bade under ut- og innkjering og under
opphold pa linjen vere tilkoplet lokomotiv. Kjeringen
foregir da etter de bestemmelser som gjelder for kipptog.

b. Nar vognen(e) skal skyves med handkraft eller fires pa
strekning hvor stegrste stigning eller fall er under 18 %,,,
skal vognene ha s mange betjente skrubremser at man
oppnar den bremseprosent som i bremsetabell IT er fore-
skrevet for tog med kjgrehastighet 20 km pr. time, eller
med distriktsjefens tillatelse 15 km pr. time. Distrikt-
sjefen kan ogsd gi tillatelse til at hevarmbremse kan
regnes med for 4 oppnd den tilstrekkelige bremsekraft.

Under oppholdet pa linjen skal vognene ha minst den
bremseprosent som er foreskrevet i trykk 402.

c. En enkelt hevarmbremset vogn kan fgres ut pa linjen
nar den strekning som vognen skyves eller fires pa, ikke
har stigning eller fall pa over 5 %, og bremsing av
vognen kan forega sikkert.

. NAar vognen(e) er fert ut, skal de nermeste betjente stasjoner
pa hver side av vedkommende strekning plassere kontroll-
middel pa togmeldingsapparatet som foreskrevet i trykk 404.1.

. Nar vogn(er) feres ut pa linjen, skal en ansvarshavende linje-
tjenestemann fglge med eller veaere til stede. Denne tjeneste-
mann er ansvarlig for at bremsene er fullt effektive og til-
strekkelige, for at vognen(e) er forsvarlig avbremset under
oppholdet p4 linjen og at evrige bestemmelser blir overholdt.
Skal vognen(e) fores ut fra et sidespor, skal det med hensyn
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til frigiving, nekkeloverlevering m. v. forholdes som fore-
skrevet for togbetjening som skal gkifte pa sidesporet.

Vogn(er) som er satt ut pa linjen, er et farepunkt og skal
dekkes av stoppsignal som bestemt i § 236.

Fores flere vogner samtidig ut pa linjen, skal de vaere sammen-
koplet.

Nar vognene skyves eller fires, skal det vare en signalgiver
pa den forreste vogn for & holde utkikk, og for & gi nedvendige
signaler.

I morke og usiktbart ver skal det fra en enkelt vogn vises
rodt lys fra signallampe bade framover og bakover. Er det
flere sammenkoplete vogner, skal det fra feorste vogn vises
reodt lys framover og fra siste vogn radt lys bakover.

Nar vogn(er) skyves av lokomotiv eller skinnetraktor, forhol-
des som bestemt i § 311.

Foares vogn(er) ut pa linjen av tog, skal dette stoppe pa det
fastsatte sted, og frakopling ferst foretas nir vognen(e) er
bremset.

a. Nar vogn(er) er brakt inn pa stasjon og den ansvars-
havende tjenestemann har meldt at linjen igjen er Kklar,
skal togekspediteren kontrollere at det riktige antall
vogner er kommet inn. Deretter skal han pr. telefon per-
sonlig gi togekspediteren pa narmeste betjente stasjon pa
den annen side av blokkstrekningen underretning om dette.

b. Skal vognen(e) bringes inn pa et sidespor, skal det med
hensyn til frigiving, nekkeloverlevering m. v. forholdes
som foreskrevet for togbetjening som skal skifte pa side-
sporet.

Nar vognen(e) er brakt inn p& sidesporet, skal den an-
svarshavende tjenestemann personlig melde fra om dette
til togekspediteren pad den stasjon hvor han har fatt
utlevert kontrollasngkkelen, eller (nar A-las) til den stasjon
sidesporet er underlagt. Er sidesporet sikret ved A-lasing,
gis denne melding i telefonen samtidig med meldingen om
at kontrollasnokkelen er pa plass i neokkelapparatet. Er
sidesporet sikret ved B- eller D-las, skal meldingen gis
samtidig med overlevering av nekkelen.

c. Skal vogn(er) pa linjen hentes av tog (lokomotiv, skinne-
traktor), skal dette kjore etter § 49.
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d. Nar vogn(er) som er fort ut pa linjen, skal skyves inn
pa stasjon av tog (les'okomotiv, skinnetraktor), skal ordren
s& vidt mulig tildeles togbetjeningen pa en stasjon hvor
toget ordinsert stopper. For toget sendes ut pa den blokk-
strekning hvor vognen(e) star, skal togekspediteren for-
uten avgangsmelding ogsa sende forespgrsel om klar linje
for toget. Dessuten skal han skrive ut en spesiell kjore-
seddel til togferer og lokomotivierer.

Kjoreseddelens tekst skal veere i samsvar med formelen
for svaret pé foresperselen om klar linje (se § 133 pkt. 2 d).

11. Vogn(er) som er fert ut pa linjen, skal veere brakt inn pa sta-
sjon eller sidespor i s4 god tid at ansvarshavende tjeneste-
mann kan melde linjen klar til vedkommende stasjon senest
10 minutter for tog skal kjere inn pd vedkommende blokk-
strekning.

12. Togbetjeningen i det forste tog som skal kjere over strekning
hvor vogn(er) har veert fort ut, skal ha skriftlig underretning
om at de utsatte vogner er brakt inn fra linjen (se pkt. 3). Hvis
toget etter ruten skal passere stasjonen, skal togekspediteren,
nir det er tid til det, sende telegram til togbetjeningen pa en
foranliggende stasjon hvor toget stopper, med melding om
at den (de) utsatte vogn(er) er brakt inn fra linjen.

§ 79.
Vogn som har skilt seg fra tog. Stoppsignal til tog pa linjen.

Hvis vogn har skilt seg fra tog pa linjen, skal linjepersonalet
avbremse den og uten opphold sette opp stoppsignaler til begge
sider som bestemt i § 236, og for egvrig forholde som bestemt for
linjebrudd.

Kan linjepersonalet uten vanskelighet eller fare bringe vognen
til stasjon eller sidespor, skal dette gjores. I morke og usiktbart
veer skal det vises redt lys fra signallampe bade framover og
bakover.

Kan vogn som har skilt seg fra tog, ikke stoppes, og det er
a frykte at den vil ga fram til stasjon, ma denne hurtigst mulig
underrettes gjennom telefon hvis det er anledning til det.

Blir man merksam pa at det er brutt ut ild i tog, at det er
oppstatt alvorlige tilfelle av varmgang eller hjulslag, eller at det
er annen fare for tog som passerer, skal toget forsgkes stoppet
snarest mulig. Oppdages det at vognder som slar ut, star apen,
skal nermeste stasjon varsles snarest mulig.




42

§ 80.
Opplysning om arsaken til stoppsignal pa linjen.

Den som har gitt stoppsignal pa linjen til tog, skal hurtigst
mulig gi togbetjeningen beskjed om arsaken nar toget er stoppet.

§ 81.
Alarmsignal og hurtig hjelp.

1. Hores alarmsignal fra lokomotiv eller ses tog a stoppe pa
linjen, skal linjepersonalet skynde seg til stedet og yte hjelp
pa den mate som togfereren eller tilstedevaerende overordnet
bestemmer.

2. Oppstar det brann innen banens omride eller i dens umiddel-
bare nzrhet, eller inntreffer det annet tilfelle som krever hurtig
hjelp, skal linjepersonalet, hvis det kan skje uten fare for
kommende tog, skynde seg til stedet og yte hjelp. Hvis det
anses ngdvendig, kan tog stoppes for 4 skaffe hjelp eller for &
ta med beskjed til nermeste stasjon.

§ 82.

Bruk av tralle pa linjen.

1. Arbeidstralle ma ikke fores ut pa linjen uten at noen av
linjens tjenestemenn og nedvendig mannskap folger med for i
rett tid & fa sporet klart.

Persontralle eller lignende befordringsmiddel mé ikke fores
ut pa linjen uten at det folger med en tjenestemann som
i sin tjeneste og ifelge sin stilling er berettiget
til 4 bruke tralle, eller som av distriktsjefen er godkjent
til 4 fore tralle pa linjen.

2. Tung motortralle (se § 20) skal kjores som tog, enten
etter rute eller etter § 49.

3. Forer av motortralle skal ha oppmerksomheten henvendt pa
signaler som gis fra linje eller fra stasjon. Ved planoverganger,
i kurver og p& andre steder hvor forsiktighet ma iakttas,
skal kjerehastigheten minskes og signal «Tog kommer» gis.

4. Mindre traller (med eller uten motor) av sa liten vekt at
de kan loftes av sporet av en mann, kan feres ut pa linjen
uten serskilt tillatelse, men vedkommende tjenestemann er
da ansvarlig for at linjen er klar i rett tid for tog som
ventes.
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. Kjorer 2 eller flere mindre motortraller etter hverandre, skal
den innbyrdes avstand ikke vare under 200 meter.

. Nar traller, tralleaksler o. l. ikke er i bruk og er uten tilsyn,
skal de veere fjernet fra sporet i minst 2 meters avstand fra
nermeste skinne og vare last.

. Traller og lignende befordringsmidler ma ikke brukes til
transport av gods for private eller til befordring av andre
personer enn jernbanens tjenestemenn, arbeidere, lege og
jordmor uten at spesiell tillatelse til det er gitt.

. Tung motortralle skal fere signaler som bestemt for lokomotiv

(se § 319).
Andre traller skal fore signaler som bestemt i § 325.

For bruk av lett persontralle, lett motortralle og arbeidstralle
pa linjen gje'der for evrig serlig instruks (trykk 370.6).

§ 83-—89. (Reservenummer.)
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Bestemmelser vedrorende stasjon og stasjonstjenesten.

§ 90.
Nar stasjon skal vare betjent.

Alle stasjoner skal vaere betjent for ethvert tog hvis det ikke
i ruteboka eller ved s=rskilt ordre er gjort unntak fra dette.

§ 91.
Telefon pa stasjon.

Alle stasjoner skal innbyrdes vare forbundet med telefon.

§ 92.
Ur pa stasjon og stoppested.

Alle stasjoner og stoppesteder skal veere utstyrt med ur. Dette
skal daglig sammenholdes med et normalur.

§ 93.
Anbringelse av stasjonsnavn.

Stasjonens (stoppestedets) navn skal vare anbrakt pa sta-
sjonsbygningen og/eller annet tjenlig sted og pa slik mate at det
er godt synlig fra tog.

§ 94.
Belysning av lokaler og plattformer.

Pa stasjoner og stoppesteder skal de lokaler og plattformer
som er i bruk for tog som stoprer for reisende, vare opplyst i den
merke tid av dognet i passende tid i forbindelse med togets an-
komst og avgang.

§ 95.
Togekspeditertjenesten.

Togekspeditortjenesten ma bare utfares av tjenestemann som
er godkjent til det. Tjenestelisten skal vise hvem som til enhver
tid skal veere togekspeditor.

Avlpsning i togekspeditortjenesten ber ikke uten tvingende
ngdvendighet foregd under togekspedisjon eller under trafikk-
uregelmessigheter.

Den togekspediter som lgses av, skal sette den tiltredende inn i
de tjenesteordrer som foreligger.
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Den som overtar togekspeditgrtjenesten, skal fare klokke-
slett og sitt navn i merknadsrubrikken i togmeldingsboka eller
i saerskilt tjenestedagbok.

Distriktsjefen skal i nedvendig utstrekning paby & bruke
slik tjenestedagbok pa stasjoner hvor betjeningsforholdene med-
forer at den ene togekspediter avslutter sin tjeneste for den som
skal avlgse ham, tiltrer sin. Den fratredende togekspediter ma
i slike tilfelle sette den tiltredende inn i de tjenesteordrer som
foreligger ved & fore disse inn i tjenestedagboka.

§ 96.
Stasjonsmesterens ansvar for tjenestens utforelse.

Stasjonsmesteren har ansvaret for at stasjonens tjenestemenn
er ngye instruert om sin tjeneste, og at de i nedvendig utstrekning
blir tildelt rutebok, reglementer, tjenesteskrifter og ordrer. Han
skal feore tilsyn med at sikkerhetstjenesten blir utfert forsvarlig,
korrekt og med ngyaktighet.

§ 97.

Daglig inspeksjon av stasjonsomridet. Ansvaret for stasjonens
spor, sporveksler og sikkerhetsanordninger.

1. Stasjonsmesteren skal daglig inspisere stasjonsomradet og
forvisse seg om at spor, sporveksler, signaler og andre tekniske
anlegg og sikkerhetsanordninger holdes i orden og er i fullgod
stand.

Pa storre stasjoner kan distriktsjefen ved sarlig bestemmelse
tillate at den daglige inspeksjon av stasjonsomradet m. v.
utferes av andre tjenestemenn.

Ved stoppested skal den daglige inspeksjon utferes av ekspe-
ditgren, hvis det ikke er truffet en annen bestemmelse om
denne inspeksjon.

2. Er stedet utstyrt med sikringsanlegg, skal tilsyn og betjening
av dette forega i samsvar med serlig instruks.

3. Linjepersonalet skal fore tilsyn med stasjonens (stoppe-
stedets) spor og sporveksler og har ansvaret for at spor og
sporveksler til enhver tid er i fullgod stand.

4. Oppstar det et farepunkt inne p4 en betjent stasjons omrade,
settes stoppsignal opp pa begge sider av den ufarbare spor-
del, slik at bare denne blir avsperret.

Sporvekslene skal enten vaere betjent, last, forriglet i stilling
til farbart spor eller sikret mot omlegging ved hovedsignal
eller dvergsignal i kjerstilling nar tog kommer.
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§ 98.
Spesiell visitasjon av stasjonens togspor og sporveksler.

Togekspeditoren skal visitere togspor og sporveksler i tog-
veier pa stasjon:
a) for dagens forste tog,
b) ved tjenestens slutt pa stasjon som passeres av tog pa en tid
av degnet da stasjonen ikke er betjent.

Togekspeditoren skal herunder sarlig forvisse seg om at sta-
sjonens hovedtogspor er klart, og at sporvekslene ligger riktig
og er sikret som pabudt. Han skal dessuten forvisse seg om at
rullende materiell som stir pa stasjonen, er satt innenfor spor-
sperre eller midde!merke for klart nabospor og er pasatt bremser
eller faststengt pa annen betryggende mate.

Stasjoner som har komplett sikringsanlegg, er unntatt fra
bestemmelsene om visitasjon etter denne paragraf hvis distrikt-
sjefen ikke bestemmer annet.

§ 99.
Plikt til a forvisse seg om klar togvei.

P3a stasjoner hvor togsporene ikke er sikret mot innkjering i
besatt spor, gjelder for vedkommende sporskifter de plikter som
er palagt ham i forbindelse med inn- og utkjering av tog og som
er tatt inn i trykk 405.2.

§ 100.
Togs kjoring over sporveksler pa stasjon.

Nar tog kjerer over motliggende sporveksel pd stasjon, skal
sporvekselen vere lagt i riktig stilling for toget og sikret i samsvar
med § 15 pkt. 4.

Det samme gjelder medliggende sporveksel for tog som pas-
serer stasjon.

§ 101.
Rullende materiell som star pa stasjon.

Rullende materiell som star pa stasjon, skal vaere plassert
innenfor sporsperre eller innenfor middelmerket for klart nabo-
spor og vaere bremset eller faststengt pd annen betryggende maéte.

Det ma péses at hele vognkassen, eller hvis det er dpen
vogn lastet med gods som rager ut over vognenden, at hele
lasten er innenfor middelmerket. Tilsvarende gjelder for loko-
motiver. Farer lokomotivet sneplog, gjelder dette plogens ytterste
kritiske hjorne.
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§ 102.
Avsperring eller bevoktning av spor pa stasjon.

Ved togs inn- og utkjering og under skifting pa stasjon skal
planovergang for vei vaere sikret som bestemt i trykk 426.1. Andre
sporomrader, herunder plattformoverganger som publikum ma4
passere, skal ndr de bergres av togs kjering pa betjent stasjon
eller skifting, etter stasjonsmesterens bestemmelse vere avsperret,
bevoktet eller under oppsikt hvis distriktsjefen ikke har truffet
spesiell ordning.

§ 103.

Bruk av togspor.

1. Distriktsjefen fastsetter sporbruk for alle tog som kjgres etter
rute inntatt i ruteboka. Sporbruken for disse tog skal ogsa
framga av togoppgaven, se § 104.

2. Distriktsjefen fastsetter sporbruken ogsa for ekstratog som
kjores etter rutesirkulere eller ekstratogrute.

For andre ekstratog bestemmer togekspediteren sporbruken
nar denne ikke i helt spesielle tilfelle fastsettes av distrikt-
sjefen.

3. P4 ubetjent stasjon skal alle tog kjsre hovedtogsporet.
Hvis dette ikke lar seg gjore, skal togekspediteren for stasjo-
nen gjeres ubetjent, underrette distriktsjefen (toglederen),
som deretter gir ordre til stasjonen og til togbetjeningen om
hvilket spor som skal brukes.

4. Pa betjent stasjon kan togekspeditgren foruten ved omlagt
kryssing og forbikjering endre den sporbruk som er fastsatt
av distriktsjefen nar det i enkelte tilfelle av sarlige grunner
anses mer hensiktsmessig & bruke et annet spor enn det opp-
rinnelig bestemte (f. eks. nar kryssing eller forbikjering er
falt bort).

5. Bestemmer togekspeditgren i henhold til pkt. 4 annet inn-
kjorspor for toget og stasjonen ikke har komplett sikrings-
anlegg med forsignaler som kan vise signal 24, skal
han sende forhandsunderretning om sporendringen i fslgende
tilfelle:

a. Til tog som etter ruten skal passere (eller som har signal-
stopp) i spor uten avvikende sporveksler pa stasjon hvor
alle togspor har virksom sporisolering.

b. Til alle tog pa stasjon uten virksom sporisolering.
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Har det ikke vert mulig & sende forhandsunderretning, skal
toget stoppes ved innkjersignalstedet og tas inn pa vanlig
signal eller ordre etter at lokomotivfgreren er underrettet om
hvilket spor toget skal kjore.

Har stasjonen faste signalapparater for innkjsring, kan toget
slippes inn uten slik underretning hvis lokomotivfgreren gir
signal 85 «Beredt» og det blir forholdt etter reglene for dette
signal i § 310.

§ 104,
Togoppgave.

Stasjonsmesteren skal ved hver ruteforandring utarbeide
saerskilt oppgave for stasjonens tjenestemenn over hvilket spor
og over hvilke sporveksler pa stasjonen hvert enkelt tog skal kjere.

Stasjonsmesteren skal holde oppgaven & jour, og han er
ansvarlig for at alle som skal betjene stasjonens sporveksler, mot
kvittering blir gitt avskrift av oppgaven i datert og underskrevet
stand.

Ett eksemplar av oppgaven skal vare slatt opp pa stasjonens
kontor, i sporskifterhytter og stillverkshus.

Under ekstraordinar kryssing eller ekstraordinser forbikjering
gir togekspeditgren i hvert tilfelle sarskilt ordre til stasjonens
tjenestemenn om hvilke spor m. v. togene skal kjore.

Togoppgaven eller den sarskilte ordre skal ikke fravikes uten
etter ordre fra togekspediteren.

§ 105—110. (Reservenummer.)
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§ 111.
Skifting i togspor pa stasjon.

1. Innkjertogveien skal sa vidt mulig holdes klar for tog som
ventes.
Skifting som ma forutsettes 4 ville medfere togforsinkelse, skal
bare foretas etter sazrlig ordre (tillatelse) fra togekspeditaren.

2. P4 stasjon som har faste signalapparater for inn-
kjoring, er det forbudt & skifte utenfor stasjonsgrensen.
Hvis det er nedvendig & kjere utenfor stasjonsgrensen, skal
kjoringen foregd som kipptog (se § 139).
Skifting innenfor stasjonsgrensen kan foretas under dekning
av stoppsignal fra innkjerhovedsignal eller enkelt innkjorsig-
nalapparat. Ved stasjon som har enkelt innkjersignalapparat,
skal betjeningsanordningen veere last eller under bevoktning
nar skifting foregir i togvei i de siste 10 minutter for tog tid-
ligst kan ventes.

Skift ma under uttrekk ikke komme fast signalapparat for
innkjering nermere enn 20 meter.

Hvor forholdene gjor det nedvendig, kan den tillatte skifte-
lengde innenfor fast signalapparat for innkjering begrenses
ytterligere. Det punkt utenfor ytterste sporveksel som skifting
kan forega til, skal i si fall markeres ved en sort- og hvit-
malt stolpe pa den ene eller begge sider av sporet. Dette
sted blir 4 anse som stasjonsgrense for skifting.

Vedkommende personale skal ved ordre fra distriktsjefen
veere gjort kjent med slik begrenset skiftelengde.

Nar innkjerhovedsignal eller enkelt innkjersignalapparat er i
ustand og ordre om innkjering blir gitt ved forhdndsunder-
retning og handsignal ved ytterste sporveksel, skal reglene i
pkt. 3 folges.

3. P4 stasjon hvor innkjertillatelse gis med hand-
signal, er det ikke tillatt & foreta skifting utenfor stasjons-
grensen pa spor mot kommende tog i de siste 10 minutter for
tog tidligst kan ventes.

Hvis skifting utenfor stasjonsgrensen ma foretas i tiden mel-
lom 10 og 15 minutter for tog tidligst kan ventes, skal skifte-
lederen innhente nsermere forholdsordre fra togekspediteren.
Se ogsa pkt. 4.

Er det i dette tilfelle (f. eks. pad grunn av forlenget blokk-
strekning) vanskelig for togekspeditoren &4 beregne nar tog

4
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tidligst kan ventes, skal skiftingen dekkes med stoppsignal
etter bestemmelsene i § 236.

Hvis det i de siste 10 minutter for tog tidligst kan ventes,
er pakrevd & utfere skifting innenfor stasjonens grenser sa
innkjortogveien ikke er klar for toget, skal stasjonen vere
dekket med bevoktet stoppsignal ved innkjersignalstedet.

. For alle stasjoner gjelder at ved skifting i fall pA mer
enn 59/, i retning mot kommende tog skal ytterste vogn i
skiftet ha betjent bremse, eller betjent lokomotiv (skinne-
traktor) skal befinne seg utenfor ytterste vogn i retning mot
fallet.

Dersom denne bestemmelse ikke kan komme til anvendelse,
er det forbudt & foreta skifting i de siste 15 minutter for tog
tidligst kan ventes. Hvis skifting skal foretas i tiden mellom
15 og 30 minutter for tog tidligst kan ventes, skal skiftele-
deren innhente togekspediterens forholdsordre. Finner tog-
ekspeditoren at det ikke er forsvarlig, skal han forby skiftingen.

§ 112
Rekkefolgen for togs inn- og utkjsring pa stasjon.

To tog ma ikke samtidig veere i bevegelse under inn- og ut-
kjoring (herunder passering) pa en stasjon med mindre
stasjonens sporanlegg utelukker mulighet for i det enkelte
tilfelle & kunne kjore fra den ene togvei inn i den annen, eller
togveiene er sikret mot hverandre ved sentralstillverk eller pa
annen mate, godkjent av Hovedstyret.

. Mot kommende tog som i henhold til punkt 1 forelgpig ikke

skal slippes inn pa stasjonen, skal denne vare dekket med
stoppsignal fra innkjegrsignalstedet. Stoppsignalet ma ikke
byttes om med innkjersignal sa lenge det annet tog er i be-
vegelse pa stasjonen.

Nar stoppsignal vises med hindsignal, skal det settes opp i
god tid og om mulig minst 15 minutter for tog ventes.

Signalet kan vaere ubevoktet hvis det ikke foreligger annen
bestemmelse fra distriktsjefen.

Stoppsignalet skal vaere bevoktet nir det pd vedkommende
spor star materiell eller utfores skifting eller annet arbeid sa
togveien for kommende tog ikke er klar.
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Selv om stoppsignal er satt opp for tog som ventes, skal
sporveksler om mulig veere lagt i slik stilling at toget ikke
kan kjore inn pa spor som allerede er opptatt av annet tog,
eller som det vises innkjersignal til for annet tog.

3. Rekkefolgen for togenes innkjering pé stasjonen er bestemt
ved togenes rutetider. Nar denne rekkefelge ma endres, ved
togforsinkelse o.1l.,, bestemmer togekspediteren i hvilken
rekkefplge togene skal kjere inn pa stasjonen.

§ 113.
Innkjersignal.

1. Nar en stasjon har alt klart til 4 ta imot tog, skal den vise
innkjoersignal for dette. Er stasjonen utstyrt med fast
signalapparat, skal innkjersignal vises fra dette. Hvis sta-
sjonen ikke har fast signalapparat, skal innkjersignal vises
med bevoktet handsignal ved ytterste sporveksel, sdfremt
ikke annet innkjersignalsted spesielt er bestemt.

Innkjortillatelsen gjelder fram til middel mot nsrmeste
togspor i stasjonens annen ende, hvis ikke annen serlig ordre
foreligger eller spesielt signal blir gitt.

2. Hvis toget ikke skal krysse eller kjere forbi annet tog, kan
innkjersignal vist med handsignal settes opp uten a vare
bevoktet.

Signalet ma ikke settes opp tidligere enn 20 minutter for tog
ventes, og det skal tas ned snarest mulig etter at toget er
kommet.

3. Hvis innkjersignal ikke blir vist ved betjent stasjon, skal
toget stoppe foran innkjersignalstedet og ikke kjere inn fer
tillatelse blir gitt.

4, P4 stasjoner med hoved- og forsignaler brukes disse som regel
for signalering ogsa til tog som stasjonen er ubetjent for.
Ved andre stasjoner vises ikke innkjersignal for tog nar sta-
sjonen er ubetjent.

§ 114.

Framkjering av tog forbi middel under innkjering pa stasjon.

Nar det under innkjering av tog er hensiktsmessig 4 kjore
dette lenger fram enn tillatt etter § 113 pkt. 1, kan dette skje etter
muntlig ordre fra togekspediteren til lokomotivfereren eller ved
folgende signalering:




52

a. P& stasjon som er utstyrt med dvergsignal, kan tog kjeore
forbi det dvergsignal som normalt begrenser togveien, ved
at dette signal stilles til «Skifting tillatt» eller «Varsom skifting
tillatts. Ved slik signalgiving far det innkjerende tog ordre til
uten stopp & trekke fram i forneden utstrekning til det gis
stoppsignal fra stasjons- eller togbetjening.

b. Pa stasjon som ikke er utstyrt med dvergsignal, kan tog
kjore forbi middel ved at togekspediteren gir signal 8 «Kjer
fram forbi middel».

Nar kryssing skal finne sted pa stasjon hvor innkjertillatelse
gis med handsignaler, er det forbudt & foreta framkjering forbi
middel i de siste 10 minutter for det kryssende tog tidligst kan
ventes.

Ordre eller signal til framkjering skal om mulig gis sa tidlig
at unedig bremsing unngas.

§ 115.
Innkjersignal og utkjersignal fra fast signalapparat.

Fast signalapparat som det skal vises innkjersignal med, skal
normalt vise stoppsignal inntil tog nermer seg.

For det vises innkjersignal eller utkjersignal fra fast signal-
apparat, ma togveien vare lagt ferdig og for evrig alt veere klart
for togs innkjering eller utkjering pa stasjonen.

NAar toget har passert signalet, skal det stilles tilbake pa
«Stopp». P& stasjoner med komplett sikringsanlegg skal det
kontrolleres at signalet gar tilbake pa «Stopp».

Pa blokkstasjoner skal hovedsignaler for kjering pa riktig
spor normalt vise «Kjor».

§ 116. (Reservenummer.)

§ 117.

Nedsettelse av kjerehastigheten over stasjon under szerlige forhold.

Nar det ma iakttas seerlig forsiktighet slik at kjorehastigheten
mé settes ned under togs innkjering eller passering av stasjon,
skal togbetjeningen gis underretning om dette senest pa narmest
foranliggende stasjon. Hvis slik underretning ikke er gitt og det
ikke kan forholdes etter reglene for signal 85 i § 310, skal toget
stoppes utenfor innkjersignalstedet og gis ordre om forsiktig
innkjering.
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§ 118.
Togekspediterens nerveaer pa plattform eller ved innkjersporveksel.

Togekspeditgren skal vare til stede pa plattformen eller i
tilfelle ved innkjersporveksel nir tog kommer.
Togekspeditoren skal forvisse seg om at toget i sin helhet er
kommet inn pa stasjonen.
Unntak: Pa strekning med virksom linjeblokk fritas tog-
ekspeditgren for 4 vare til stede pa plattformen nér
tog kommer til eller passerer stasjonen. (Se § 102.)

§ 119.
Togekspediterens befaling over toget.

Togekspeditaren har befaling over toget si lenge dette er
innen stasjonens omrade.

§ 120.
Hva som ma iakttas for tog sendes.

1, Togekspeditoren ma ikke la tog kjere fra eller la tog passere
stasjonen for han har forvisset seg om:

a) at togets avgangstid etter ruten er inne, se dog § 121,

b) at linjen til fremadliggende betjente stasjon eller blokk-
post er klar,

c) at utkjertogveien er lagt ferdig og at sporvekslene ligger i
riktig stilling og i tilfelle er sikret,

d) at avgangsmelding — og i tilfelle forespgrsel om klar linje
— er sendt og tilfredsstillende besvart. Utkjogrhovedsignal
skal ikke stilles til «Kjor» for avgangsmelding er besvart.
(Dette punkt gjelder ikke for strekning med virksom linje-
blokk.)

e) at rutens bestemmelse om kryssing og/eller forbikjoring blir
overholdt. Uten etter ordre fra toglederen ma togekspedi-
toren ikke la toget kjore hvor meget det enn vil bli forsinket
ved & vente pd annet tog som det skal krysse eller kjores
forbi av,

f) at kryssing som oppstar uten & vaere angitt i togrute, blir
overholdt og underretning gitt togbetjeningen som bestemt
i trykk 405.1,

g) at ekstratogsignal i tilfelle fores over vedkommende strek-
ning som bestemt i § 316.
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2. P4 alle betjente stasjoner skal togekspediteren vare til

1.

stede pa plattformen eller annet hensiktsmessig sted ved ut-
kjertogveien nar tog kjorer fra stasjonen, og skal ha sin opp-
merksomhet henvendt pa toget til det i sin helhet har passert
ham og har forlatt plattformen. Han ber i merke vaere utstyrt
med signallampe. (Se § 79, siste avsnitt.)

Unnlak: P4 strekning med virksom linjeblokk fritas tog-
ekspediteren for 4 vare til stede pa plattformen for
passerende tog. (Se § 102)

§ 121.
Kjering av tog for rutetid.

Alle tog tillates & komme 2 minutter for rutetid til stasjoner
og stoppesteder. Likesa tillates tog 4 passere inntil 2 minutter
for rutemessig passeringstid.

Nar det er av vesentlig betydning kan distriktsjefen ved til-
foyelse i togets rute tillate at godstog kan kjore fra en stasjon
og komme til neste stasjon inntil 15 minutter fer rutetid, nar
bestemmelsene i trykk 405.1 om slik kjering folges.

§ 122.

Avgangsordre til togfereren. Signalering for passering og for stopp.

1.

Tog som skal stoppe eller har stoppet pa betjent stasjon, ma
ikke kjore fra stasjonen for togekspediteren har gitt avgangs-
ordre til togfereren og togforeren har gitt avgangsignal til
lokomotiviereren. Nar togekspeditoren har forvisset seg om
at alt er i orden for togets avgang, gir han togfereren (even-
tuelt kondukteren, se § 170) muntlig avgangsordre:

«Klart for tog ............ (litra, nr.)».

Nar lokomotivforer tjenstgjer som togforer, kan togekspedi-
toren gi avgangsignal i samsvar med § 229. Avgangsordre
faller bort i sa tilfelle.

For tog som etter sin rute ikke skal stoppe ved stasjonen,
skal signal for passering gis nar alt er klart for passering (se
§§ 227 og 254).

Hyvis det for tog som etter sin rute ikke skal stoppe pa sta-
sjonen, ikke er klart for passering, men klart for innkjering,
skal stoppsignal vises mot toget pa folgende mate:
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a. Pastasjon med utkjerhovedsignal for vedkommende togvei:
Stoppsignal vises fra utkjerhovedsignalet.

b. Pastasjon uten utkjerhovedsignal for vedkommende togvei:

Stoppsignal (signal 1 a eller 1 b) vises fra samme sted som
for passérsignal bestemt, eller nar forholdene gjor det pa-
krevet, fra annet sted ved innkjersporet. Signalet skal gis
og bevoktes av togekspediteren. Under kryssing pa en-
mannsbetjent stasjon kan dog signalet settes opp uten a
vaere bevoktet.

Stoppsignal gitt p4 denne mate, betyr at toget skal stoppe
senest ved innkjortogveiens slutt.

Nar alt er klart, gir togekspediteren ordre om viderekjoring
som bestemt i pkt. 1.

I de tilfelle hvor kjoreseddel er pabudt, skal togfereren og
lokomotiviareren ogsa veaere tildelt denne for toget kan kjore
videre.

Godstog som etter ruten har fast stopp pa betjent stasjon,
men som for tilfellet ikke har reisende eller gods til eller fra
dette sted, og heller ikke skal krysse annet tog pa stasjonen,
kan tillates & passere stasjonen pa felgende vilkar:

a. Etter innhentet muntlig tillatelse fra toglederen skal
togekspediteren underrette togbetjeningen gjennom nermest
foranliggende betjente stasjon hvor toget stopper.

b. Togekspediteren skal gi signal for passering i samsvar med
pkt. 2.

Skulle det bli nedvendig & stoppe toget etter at den i pkt.
6 a nevnte underretning er gitt, skal det vises stoppsignal som
bestemt i pkt. 3.

§ 123.
Ekspedisjon av tog ved stoppested.

Pa betjent stoppested skal folgende signaler gis rett ut for
ekspedisjonsbygningen eller fra annet fastsatt sted:

a. Signal 1 «Stopp» vises for tog som har signalstopp for pa-
stigning, nar stedet har ekspedisjon til toget.
Dette signal betyr at toget skal stoppe pa hensiktsmessig
sted ved plattformen.

b. Signal 4 «Klar linje» vises for tog som har signalstopp for
pastigning, nar stedet ikke har noen ekspedisjon til toget.
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. a. Andre signaler enn de som er nevnt i pkt. 1, skal under
normale forhold ikke vises ved stoppested.

b. Avgangsordre gis ikke.
Nar ekspediteren har gitt til kjenne at ekspedisjonen er
avsluttet, skal togfereren forvisse seg om at alt er i orden
for han gir avgangsignal (eller setter toget i bevegelse —
hvis det er lokomotivfgreren som er togferer).

Godstog som etter ruten har fast stopp pa betjent stoppested,

men som for tilfellet ikke har reisende eller gods til eller fra

dette sted, kan tillates & passere stoppestedet pa folgende

vilkar:

a. Ekspeditoren skal underrette togbetjeningen gjennom
nzrmest foranliggende betjente stasjon hvor toget stopper.

b. Ekspeditegren skal vise signal 4 «Klar linje».
Skulle det bli ngdvendig & stoppe toget etter at den i pkt.

3 a nevnte underretning er gitt, skal det vises stoppsignal
som nevnt i pkt. 1 a.

§ 124—129. (Reservenummer.)

§ 130.
Stasjon og togmeldinger.

. Hovedstyret bestemmer hvor det i alminnelighet skal vaere
stasjon og hvor det siledes skal mottas og sendes togmel-
dinger.

. Nar distriktsjefen (toglederen) av hensyn til framfering av
ekstratog eller p4 grunn av andre forhold finner det pakrevet,
kan han for en kortere eller lengre tid ved sarskilt ordre opp-
rette midlertidig stasjon.

Slik midlertidig stasjon skal vare utstyrt med telefon med
forbindelse til sine nabostasjoner og ha godkjent betjening.
. Stasjoner skal vare betjent som bestemt i § 90.

Ved szrskilt ordre for hvert enkelt tilfelle kan distriktsjefen
(toglederen) bestemme:

a. At stasjon(er) bare skal veaere betjent for utveksling av
ankomstmelding for tog som kjorer umiddelbart foran et
annet tog med samme kjoreretning.

b. At ankomstmelding skal utveksles med en annen stasjon
enn den man har mottatt avgangsmelding fra.
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Togmeldingene skal i alle tilfelle sendes til den narmeste
stasjon som er betjent.

4. Togekspeditoren skal ikke la tog kjere fra stasjonen for han
umiddelbart for togets avgang har mottatt tilfredsstillende
svar pad avgangsmelding, unntatt i de tilfeller som er nevnt
i§ 134.

5. PA en og samme blokkstrekning skal det ikke vare mer enn
ett tog ad gangen. Unntak fra denne regel kan i serlige til-
felle gjores av distriktsjefen (toglederen). Se ogsa § 131.

6. Avgangsmelding og ankomstmelding for tog samt meldinger
om toggangen for gvrig skal skje som bestemt i trykk 404.1.

§ 131.

Nar kryssing og forbikjering er tillatt ved sidespor.

Togkryssing eller forbikjering ma ikke anordnes ved sidespor
uten at det pid vedkommende sted er opprettet midlertidig stasjon.

Pa strekninger med virksom linjeblokk kan denne bestemmelse
fravikes ved serskilt bestemmelse nar sidesporet inngar i sikring
av blokkstrekningen.

Distriktsjefen kan ogsd gjere unntak fra denne bestemmelse
nar det for vedkommende sidespor er truffet serlige forfeyninger
til & sikre togs kjering i hovedlinjen mens annet tog er list inne
pd sidesporet. For hvert slikt tilfelle skal det foreligge instruks
som er godkjent av Hovedstyret.

§ 132.
Midlertidig togmeldingstasjon pa sted som ikke har kryssingspor.

Opprettes midlertidig stasjon pa et sted som ikke har krys-
singspor, f. eks. ved stoppested med bare én sporveksel i hoved-
sporet, skal distriktsjefen fastsette et bestemt signalsted hvor
signal «Passér» eller signal «Stopp» skal vises. Dette signalsted
danner grensen mellom de 2 blokkstrekninger. Innkjorsignal
vises ikke med mindre distriktsjefen treffer seerlig bestemmelse om
det.

Nar det fra signalstedet vises «Stopp» mot kommende tog,
skal dette stoppe foran signalet, slik at fremadliggende blokk-
strekning ikke blir belagt.
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§ 133.
Foresporsel om klar linje.

1. Feor avgangsmelding sendes, skal togekspediteren i neden-
nevnte tilfelle sporre nermeste betjente stasjon i togets kjore-
retning om linjen er Kklar.

a. Nar kryssing mellom tog som kjores etter rute, er om-
lagt til annen stasjon, og da for det tog som forst kjorer
over den strekning hvor togenes rekkefolge er endret.

b. For tog uten rute.

c. For godstog som i henhold til § 121 tillates 4 kjere for
rutetid.

d. Nar vogn(er) som er fort ut pa linjen, skal skyves inn pa
stasjon med tog.

e. Nar det for gvrig er grunn til 4 iaktta serlig forsiktighet.

Unntak: Pa strekninger med virksom automatisk linje-
blokk slgyfes foresparsel om klar linje.

P4 strekninger med virksom héandbetjent
(manuell) linjeblokk skal forespersel om klar
linje brukes bare i de tilfeller som er nevnt i pkt.
d og e foran.

I de i pkt. b og ¢ nevnte tilfeller skal hver betjent
stasjon pa slike strekninger umiddelbart for togets
avgang (passering) underrette nsermeste fremad-
liggende betjente stasjon slik:

2. Som foresporsel om klar linje og svar pd denne skal brukes
de av folgende fastsatte tekster som passer for tilfellet:

a. «<Kan tog ...... kjore fra ...... ™
Er det ikke noe til hinder, svares:
«Klart for tog ...... til ..., »

b. Foresporselen kan i tilfelle ogsd sendes mens blokkstrek-
ningen ennd er opptatt av et annet tog, og skal lyde slik:

«Kan tog ...... kjorefra ...... nartog ...... er kommet
innpa ...... 7»
Svar: «Klart for tog ...... til ...... nar tog ......
er kommet inn pd ...... »

c. «<Kan tog ...... kjore fra ...... til km ...... »

Svar: «Klart for tog ...... tilkm ...... »
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d. «<Kan tog ...... kjore fra ...... til km ...... , hvorfra
toget skyver ...... vogn(er) inn pa ...... 7
Svar: «Klart for tog ...... til km ...... , hvorfra toget
skyver ...... vogn(er) inn p4 ...... »

3. Ved utveksling av forespgrsel om klar linje og svar pad denne
skal begge tjenestemenn oppgi signatur. Klokkeslettet for
svar og signatur oppgitt fra nabostasjon, skal straks noteres i
togmeldingsboka.

P4 strekning hvor togmeldinger sendes p4 alminnelig telefon,
gjelder foresporsel om Kklar linje og svar pad denne samtidig
som utveksling av avgangsmelding.

4. Far man ikke sendt og tilfredsstillende besvart en foresporsel
om klar linje, skal toget ikke sendes for tillatelse fra toglederen
er innhentet.

§ 134.
Nar avgangsmelding ikke blir besvart.

1. Hvis det etter gjentatte forspk ikke fis svar pd avgangsmel-
ding, kan togekspediteren sende toget umeldt. I de tilfelle
som er omhandlet i pkt. 2 ma toglederens forholdsordre inn-
hentes.

2. 1 folgende tilfeller ma togekspeditoren ikke sende tog umeldt
for toglederens forholdsordre er innhentet:

a. Hvis han har grunn til 4 anta at linjen ikke er klar for
toget.

b. Hvis toget skal framferes pa forespersel om klar linje.

c. Hvis toget skal ha kryssing pd den stasjonen som ikke
besvarer avgangsmeldingen.

3. I alle tilfeller hvor tog mé& kjere umeldt fra stasjon, skal
togekspeditoren gi togbetjeningen skriftlig underretning
(bl. nr. 661) om dette. Tog som etter ruten skal passere sta-
sjonen, skal i tilfelle stoppes inntil slik underretning er gitt.

Skriftlig rapport om disse tilfelle skal snarest sendes distrikt-
sjefen.
§ 135.
Mottatt melding om at linjen ikke er klar.

Nar en stasjon har mottatt melding om at linjen til neste stasjon
ikke er klar, skal strekningen straks sperres ved D-signal og
narmeste stasjon og toglederen underrettes.
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Nar en stasjon fir melding om uregelmessighet ved linjen
eller om oppstatt brann, skal togekspediteren hurtigst mulig
underrette linjepersonalet og toglederen.

§ 136.

Forandring av kryssing.

Nar toglederen finner 4 matte bestemme annen Kkryssing-
stasjon enn opprinnelig bestemt, skal det forholdes etter bestem-
melsene i denne paragraf.

Den fastsatte fordeling av ordre til togbetjeningen slayfes nar
ordren gjelder bare strekning med virksom linjeblokk. Denne
bestemmelse gjelder ogsd under enkeltsporet drift pa dobbelt-
sporet strekning. Togbetjeningen ma derfor vare forberedt pa
kryssing pa alle stasjoner pa slik strekning.

Enkeltsporet strekning.

1. NAar kryssingen blir lagt til en betjent stasjon hvor
det tog som skal holdes tilbake, etter sin rute stop-
per fast eller pa signal fra stasjonen.

a. Toglederen sender silydende ordre (TBX) til togekspedi-
toren pA den nye kryssingstasjon og til togbetjeningen
i det tog som skal holdes tilbake:

«Tog ...... skal i dag krysse tog ...... i...... »

Hvis stasjonen kan ta kryssingen, erkjenner togekspedi-
toren toglederens ordre ved & besvare den slik:

«Tog ...... holdes tilbake her inntil tog ...... er kom-
met», og oppgir navn og signatur.

Ordren skal snarest mulig leveres til togbetjeningen. Tog-
foreren skal kvittere for mottakelsen.

b. Nar erkjennelsen fra den nye kryssingstasjon er mottatt,
skal kryssingsordren sendes til:

— Togekspeditoren pa den stasjon hvor kryssingen
skulle ha foregatt,

— togbetjeningen i det annet tog,

— togekspeditoren(e) pa den (de) stasjon(er) som i til-
felle ligger mellom den opprinnelige og den nye kryssing-
stasjonen.
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c. Toglederen kan nar han finner det formaélstjenlig, nytte
forhadndsunderretning, idet han adresserer ordren til tog-
ekspeditaren og togbetjeningen pa en foranliggende stasjon.
Togekspediteren skal i tilfelle sprge for at toget stoppes
for levering av ordren til togbetjeningen, og togfereren
skal kvittere for mottakelsen. Togekspediteren sender
deretter sdlydende telegram til vedkommende kryssing-
stasjon: «Togbetjeningen i tog ...... har fatt ordre om
kryssing med tog ...... i, »

Er telegram fra underretningstasjonen ikke mottatt,
skal togekspediteren forvisse seg om at toget har fatt
ordren, eventuelt overlevere denne.

2. Nar kryssingen blir lagt til en betjent stasjon hvor
det tog som skal holdes tilbake, etter sin rute ver-
ken stopper fast eller pa signal fra stasjonen.

Det forholdes som bestemt i pkt. 1, men folgende tilleggsbe-
stemmelser gjores gjeldende:

a. Har toglederen ikke sendt forhandsunderretning som om-
handlet i pkt. 1 c til det tog som skal holdes tilbake, eller
hvis telegram fra underretningstasjonen som nevnt i
samme punkt ikke er mottatt, skal den nye kryssingsta-
sjonen vise stoppsignal fra innkjsrhovedsignal eller enkelt
innkjersignalapparat mot det tog som skal holdes tilbake
(det forsinkede tog) inntil det annet tog er kommet og
har stoppet pé stasjonen.

Hvis lokomotivigreren gir signal 85 «Beredt», og det blir
forholdt etter reglene for dette signal i § 310, kan det tog
som skal holdes tilbake, tillates &4 kjere inn pa stasjonen
selv om det annet tog ikke er kommet og har inntatt sin
plass.

b. Har ikke den nye Kkryssingstasjon innkjerhovedsignal
eller enkelt innkjersignalapparat, skal det alltid nyttes
forhAndsunderretning som omhandlet i pkt. 1 c til det tog
som skal holdes tilbake.

Er telegram fra underretningstasjonen ikke mottatt, skal
toget stoppes foran innkjersignalstedet og lokomotiv-
foreren skal underrettes om kryssingen.

Har det ikke veert mulig 4 sende forhandsunderretning
til det tog som skal holdes tilbake, skal togekspediteren
ikke erkjenne toglederens ordre fer toget er stoppet pa
stasjonen.
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. Nar kryssingen blir lagt til en stasjon som etter
ruten ikke er betjent.

a. Nar kryssing blir lagt til en stasjon som ifelge ruten
ikke er betjent for det ene eller begge tog, skal denne
stasjon uten annen sarlig ordre holdes betjent for
begge tog.

b. Uansett om det tog som skal holdes tilbake,
etter sin rute skal stoppe ved den nye kryssing-
stasjon eller passere denne, skal det alltid brukes
forhdndsunderretning nar kryssing legges til en stasjon som
etter ruten ikke er betjent for dette tog.

Pad dobbeltsporet strekning med tilstotende enkeltspor.

. Hvis mote mellom 2 tog pd en dobbeltsporet strekning skal
endres til kryssing pa en stasjon péd en tilstotende enkeltsporet
strekning, blir grensestasjonen mellom de 2 strekninger &
betrakte som den opprinnelige kryssingstasjon.

. Blir kryssing mellom 2 tog pa stasjon pa en enkeltsporet strek-
ning lagt om slik at de 2 tog skal motes pa en tilstotende
dobbeltsporet strekning, skal grensestasjonen betraktes som
ny kryssingstasjon.

Hvis de 2 tog ogsa skal kjere over en tilstetende enkeltspor-
strekning pi den annen side av dobbeltsporstrekningen, be-
traktes begge grensestasjoner som nye kryssingstasjoner.

. Hvis kryssing mellom 2 tog som kjorer over 2 enkeltsporte
strekninger med en mellomliggende dobbeltsporet strekning,
blir lagt fra en stasjon pa den ene til en stasjon pa den annen
enkeltsporte strekning, skal reglene for kryssingsforandring
pa enkeltsporet strekning falges.

. Hvis mate mellom 2 tog som kjerer over 2 dobbeltsporte strek-
ninger med en mellomliggende enkeltsporet strekning, blir
lagt fra den ene til den annen dobbeltsporte strekning, skal
de 2 grensestasjoner betraktes henholdsvis som den opp-
rinnelige og som den nye kryssingstasjon (henholdsvis nye
kryssingstasjoner — se pkt. 5).

§ 137.

Endring i rekkefslgen for tog som kjerer i samme retning.

. N&ar toglederen mé endre rekkefelgen mellom ett forsinket
tog og ett eller flere andre tog som kjorer i samme retning, skal
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han, enten endringen gjelder den hele eller en del av den
felles strekning, sende séilydende ordre (TBX) til togeks-
peditarene pa de stasjoner som bhereres av endringen:

«Tog ...... skal i dag kjore etter tog(ene) ...... fra ......

. Togekspeditaren pd den stasjon hvor den endrete rekkefolge
begynner, erkjenner ordren ved & besvare denne slik: «Tog
...... kjorer etter tog(ene) ...... fra ...... til ......»
og oppgir navn og signatur.

De gvrige stasjoner erkjenner ordren ved 4 gjenta denne og
a oppgi togekspediterens navn og egen signatur.

Togekspeditoren pa den stasjon hvor den endrete rekkefolge
begynner, skal levere avskrift av ordren til togbetjeningen i
begge (alle) vedkommende tog hvis denne ikke allerede har
fatt ordren (se pkt. 3).

Unnitak: Nar ordren bare gjelder strekning med virksom
linjeblokk, slayfes fordeling av ordren til togbetje-
ningen.

Denne bestemmelse gjelder ogsd under enkeltsporet
drift pa dobbeltsporet strekning.

o

. Finner toglederen det formalstjenlig (f. eks. for & unnga

ekstra stopp av tog) kan han sende ordren om den endrete
rekkefolge til togekspediteren og toghetjeningen i vedkom-
mende tog pa en foranliggende stasjon (underretningstasjon)
hvor toget stopper. Togekspediteren skal levere telegrammet
til togbetjeningen og deretter sende silydende telegram til
den stasjon hvor den endrete rekkefglge begynner:

«Togbetjeningen i tog ...... har fatt ordre om at tog ......
skal kjere etter tog(ene) ...... fra ...... til ..., »

Hvis ordre etter pkt. 1 gjelder fra en stasjon og/eller til en
stasjon som ikke er betjent, skal disse stasjoner uten annen
serlig ordre holdes betjent for vedkommende tog.

§ 138.

Om kjering av ekstratog.

. Ekstratog ma ikke sendes ut uten at det foreligger ordre om

det (se § 40).

. Ekstratog som skal befordre reisende, méi ikke kjgres
uten at det fra distriktsjefen (toglederen) foreligger rute for
toget.
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Andre ekstratog ma ikke sendes ut uten at det er sendt
ut enten rute eller ordre om kjoring i henhold til § 49.

Under spesielle forhold kan distriktsjefen fravike bestem-
melsene i pkt. 1 og 2.

Hvis linjepersonalet ikke er underrettet pa foreskrevet mate
om kjeoring av ekstratog, skal lokomotivfgreren i ekstratoget
gis melding om pa hvilken strekning linjepersonalet ikke er
underrettet for toget kjgrer inn pa strekningen (se § 186).
Det samme gjelder ndr linjepersonalet bare er underrettet ved
ekstratogsignal. Togekspeditgren pd vedkommende linje-
personales underretningstasjon er ansvarlig for at slik melding
blir gitt, om nedvendig telegrafisk gjennom en foranliggende
stasjon. I tilfelle bor om mulig velges en stasjon hvor toget
etter sin rute stopper.

Hvis kjoreseddel er foreskrevet, skal forannevnte melding om
at linjepersonalet ikke er underrettet, vaere pafert denne.

Slik melding til lokomotivigreren skal alltid gis skriftlig,
og lokomotivfgreren skal kvittere for meldingen unntatt nar
den er pafort kjoreseddelen.

Pa den tid av degnet da stasjonen i henhold til trykk 405.1
ikke har underretningsplikt overfor linjepersonalet, bortfaller
ovennevnte melding til lokomotivigreren.

§ 139.
Kjering av hjelpelokomotiv og kipptog.

Tilbakekjorende hjelpelokomotiver skal fortrinnsvis inn-
ordnes i tog. Toglederens tillatelse ma i tilfelle innhentes.

P4 strekninger med linjeblokk skal man s vidt mulig unnga
4 la lokomotiv og kipptog kjore tilbake fra sted pa linjen
med mindre det for slik kjering er anordnet serskilt sikring
(signal).

P3 strekninger med automatisk linjeblokk tillates ikke hjelpe-
lokomotiv 4 kjore tilbake fra sted pa linjen hvis det pa sin
kjoring fra siste betjente stasjon og fram til vedkommende
sted har passert blokksignal eller hovedsignal ved ubetjent
stasjon, og det for tilbakekjoringen ikke er anordnet sarskilt
sikring (signal).

Hvis et hjelpelokomotiv uforutsett ma kjere tilbake fra et
sted pa linjen under forhold som her er nevnt, skal det forholdes
som bestemt i § 183 pkt. 4.
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3. Nar hjelpelokomotiv skal kjere tilbake fra et fastsatt sted
pa linjen uten a kjore fram til forste betjente stasjon, og dette
skal bekjentgjores ved telegrafisk ordre, skal toglederen eller
den togekspeditar som har fullmakt til det, sende salydende
telegram (TPS) til de betjente stasjoner som bergres av kjo-

ringen:

Covronn dag .../... (ukedag og dato) har tog ...... hjelpe-
lok. fra ...... tl km ...... mellom ...... og ...... ,
hvorfra det straks kjgrer tilbake til ...... »

Utgangstasjonen for hjelpelokomotivet skal levere gjenpart
av ordren til lokomotiviereren pa hjelpelokomotivet og til
togbetjeningen i det tog som skal ha hjelpelokomotiv, samt
til de tjenestemenn for gvrig som mi kjenne til hjelpeloKo-
motivets kjoring. Togbetjeningen i tog som ma holdes tilbake
inntil hjelpelokomotivet er kommet inn igjen pa utgangsta-
sjonen, underrettes muntlig.

4. Nar hjelpelokomotivet er kommet inn igjen pa utgangstasjonen,
skal denne sende silydende melding til den fremadliggende
stasjon:

«Tog ...... ’s hjelpelokomotiv er kommet inn her.»

Den fremadliggende betjente stasjon skal ikke sende ankomst-
melding for det tog som har hatt hjelpelokomotiv, for oven-
nevnte melding er mottatt. Stasjon pa strekning med hand-
betjent linjeblokk ma ikke frigi blokkstrekningen etter det
tog som har hatt hjelpelokomotiv, far slik melding er mottatt.
Bestemmelsen i dette punkt gjelder ikke pa strekninger med
virksom automatisk linjeblokk, se pkt. 2.

5. Skal hjelpelokomotivet kjore si langt som til nzrmeste be-
tjente stasjon eller forbi denne, skal det kjere tilbake som
ekstratog etter rute eller etter bestemmelsene i § 49. Den
telegrafiske ordre (TPS) om kjoring etter § 49 skal i s& til-

felle lyde:
Cvnnn dag .../... har tog ...... hjelpelok. fra ......
til ...... , hvorfra lokomotivet straks Kkierer tilbake til ......

som lgslokomotiv etter Sir. § 49.»

Eller:

Cennnnn dag .../... har tog ...... hjelpelok. fra ......
til km ...... mellom ...... og ...... , hvorfra lokomotivet
straks kjerer tilbake til ..... Lokomotivet fortsetter derfra

til ...... etter Sir. § 49.»

5
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Kjorer hjelpelokomotivet tilbake fra et sted pa linjen, for-
holdes med hensyn til meldinger som bestemt i pkt. 4.

. Telegrafisk ordre (TBD) om kjering av hjelpelokomotiv som
ikke skal kjere tilbake som lgslokomotiv, skal lyde:

Cewuvnn dag .../... har tog ...... hjelpelok. fra ......

Ordren fordeles til de betjente stasjoner pd vedkommende
strekning, til lokomotivigreren pa hjelpelokomotivet og til
togbetjeningen i vedkommende tog.

. Telegrafisk ordre (TPS) om kjering av ekstra kipptog
settes eksempelvis opp slik:

[ S dag .../... kjores etter Sir. § 49 ekstra kipptog ......
fra ...... kL. ...... til ...... og tilbake til ...... mellom
togene ...... og ...... » (Her m& bare angis tog som kjores
etter rute.)

Eller:

Covunnn dag .../... kjores etter Sir. § 49 ekstra kipptog ......
fra ...... kl. ...... tilkm ...... mellom ...... og ......
og snarest tilbake til ...... »

Hvis mulig angis ogsa klokkeslett for tilbakekjering i ordren.

Nar kipptog kjerer tilbake fra sted pa linjen, skal den stasjon
som toget vender tilbake til, sende slik melding til neermeste
betjente stasjon pad vedkommende strekning:

«Kipptog ...... er kommet inn her.»
Deretter utveksles vanlig ankomstmelding.

Denne bestemmelse gjelder ikke pa strekninger med virksom
automatisk linjeblokk, se pkt. 2.

§ 140.

Fullmakt for stasjon til a iverksette kjering (innstilling)
av hjelpelokomotiv, leslokomotiv og kipptog.

. Distriktsjefen kan gi stasjon(er) fullmakt til & iverksette
kjoring (innstilling) av hjelpelokomotiv, laslokomotiv og
kipptog.

Togekspeditorene pa disse stasjoner disponerer innenfor
rammen av den meddelte fullmakt de lokomotiver som er
avgitt til slik tjeneste, og kan om det trengs, rekvirere loko-
motiv hos vakthavende lokomotivleder.
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Fortegnelse over de stasjoner som har slik fullmakt, og opp-
gave over hvilket omfang denne har, skal veere tatt inn i
driftshandboka.

De stasjoner som er gitt slik fullmakt, skal folge vedkom-
mende bestemmelser i dette reglement og andre bestemmelser
for kjegring (innstilling) av tog som er fastsatt av Hovedstyret
eller distriktsjefen.

I forbindelse med driftsuhell kan distriktsjefen i det enkelte
tilfelle gi stasjoner fullmakt til & anordne kjering av kipptog
med reisende til og fra uhellstedet.

Telegrafisk ordre om kjoring av ekstra leslokomotiv (herunder
tilbakekjorende hjelpelokomotiv) og kipptog skal erkjennes
av alle vedkommende som bestemt for ordre om kjering av
ekstratog, til den stasjon som har gitt ordren. Togekspeditoren
skal pase og har ansvaret for at alle erkjennelser foreligger for
kjoring settes i verk.

Gjenpart av ordre om kjgring eller innstilling av hjelpeloko-
motiv, leslokomotiv og kipptog skal straks sendes distrikt-
sjefen.

§ 141.
Enkeltsporet drift pa dobbeltsporet strekning,.

Ordre om framfering av tog pa uriktig spor.

Nar enkeltsporet drift mé iverksettes pa dobbeltsporet strek-
ning, skal distriktsjefen (toglederen) gi ordre om dette i
rutesirkulzre, ekstratogrute eller telegram, eventuelt rute-
telegram. Ordren skal angi hvilket hovedspor som er ufarbart,
og hvilket hovedspor togene derfor skal kjere. Det skal angis
fra hvilket tidspunkt og hvilket tog den enkeltsporte drift
skal iverksettes. Hvis mulig skal varigheten av den enkelt-
sporte drift angis i samme ordre. Har dette ikke veert mulig,
skal det sendes s®rskilt ordre om fra hvilket tidspunkt og tog
dobbeltsporet drift skal gjenopptas.

Distriktsjefen (toglederen) skal dessuten sende ordre om
framforing av hvert enkelt tog som skal kjore over den mid-
lertidig enkeltsporte strekning. Denne ordre skal fastlegge to-
genes rekkefolge over strekningen, idet. kryssingstasjoner fast-
settes i nedvendig utstrekning. Slik ordre skal gis bade for
tog som kjorer pa riktig spor og for tog som kjerer pa uriktig

Spor.
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3. Togbetjeningen skal ha ordren om enkeltsporet drift etter pkt.
1 senest pa grensestasjonen mellom den strekning hvor driften
er ordiner og den midlertidig enkeltsporte strekning.

Under enkeltsporet drift ma togbetjeningen vare forberedt
pa kryssing pa alle stasjoner pad den midlertidige enkeltspor-
strekning, og er fritatt for 4 forvisse seg om at kryssende tog
er kommet (se § 169).

Togbetjeningen skal ikke tildeles ordre om togrekkefslge som
omhandlet i pkt. 2 med mindre de ordrer som er omhandlet i
pkt. 1 og 2, er tatt inn i ett og samme rutesirkulere eller
ekstratogrute.

§ 142—148. (Reservenummer.)

§ 149.

Disponering av strekning for kjering av arbeidstog.

1. At et arbeidstog disponerer en banestrekning vil si at det
innenfor det enkelte disponeringstidsrom etter behov tillates
4 kjore fram og tilbake pa vedkommende strekning og herunder
kjore flere ganger ut fra samme betjente stasjon pad samme
avgangsmelding, forespersel om klar linje og kjoreseddel.

2. Distriktsjefen (toglederen) skal gi ordre om slik disponering
etter folgende regler:

Ordren skal angi:

a) naoyaktig angivelse av den strekning som kan disponeres.
Strekningen kan omfatte flere blokkstrekninger eller del av
blokkstrekning,

b) at kjeringen skal foregé etter § 49,
¢) ved hvilke stasjoner kjgringen skal begynne og slutte,

d) dato og tidsrom for disponeringen. Det skal angis mellom
hvilke tog og/eller mellom hvilke klokkeslett,

e) hvilke stasjoner som eventuelt ikke skal vare betjent for
arbeidstoget.

3. Ordren skal sendes til:
a) alle stasjoner som bergres av disponeringen,

b) de nzrmest betjente stasjoner for det (de) tog som farst
skal kjore ut pa noen del av den disponerte strekning,

c) togbetjeningen i arbeidstoget.
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4. Inn- henholdsvis utkjering ved betjente stasjoner skal foregi
pa de vanlige signaler, henholdsvis ved bruk av kjsreordre.

5, Kjoreseddel skal alltid brukes, ogsd pa strekning med linje-
blokk, og tidsrommet for disponeringen skal angis pi kjere-
seddelen. I dette tidsrom kan arbeidstoget kjere fram og
tilbake etter behov.

I det tidsrom disponeringen varer, skal det vaere anbrakt
kontrollmiddel pa togmeldingsapparatene.

6. Etter hver disponering skal togfereren i arbeidstoget levere
kjoreseddelen til togekspediteren og gi melding om at arbeids-
toget i sin helhet er kommet inn fra linjen. Farst etter at
togekspeditgren har mottatt denne melding og kjereseddel,
kan ankomstmelding for arbeidstoget sendes og disponeringen
av strekningen derved oppheves.

7. Skal arbeidstoget kjore ut fra og tilbake til samme stasjon pa
en tid av degnet da det i et lengre sammenhengende tidsrom
ikke skal kjeres noe annet tog pa vedkommende strekning, kan
distriktsjefen (toglederen) bestemme at bare denne stasjon
skal veaere betjent for toget. Forespgrsel om klar linje og tog-
meldinger faller bort i dette tilfelle. Togekspediteren ma pa
forhand forvisse seg om at vedkommende blokkstrekning
ikke er opptatt av annet tog. Arbeidstogets avgangs- og
ankomsttid noteres i togmeldingsboka. Ankomsttid ma forst
noteres nar togfereren har levert kjereseddelen til togekspedi-
toren.

§ 150.
Telegrammer om toggangen.

Telegrammer fra toglederen om toggangen skal hvis ikke
annen s&rlig bestemmelse foreligger, besvares av adressaten med
egenhendig underskrevet telegram, som enten skal avfattes med
samme ordlyd som det opprinnelige telegram eller i foreskrevet
form.

I telegrammer om toggangen ma det ikke foretas forkortelser
i tekst eller underskrift utenom de forkortelser som er vedtatt av
Hovedstyret (se trykk 850.2).

§ 151—155. (Reservenummer.)
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Bestemmelser vedrerende tog og togtjenesten.

§ 156.
Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne.

1. Vogner som skal ga i tog, skal vaere i full driftssikker stand.
Om godkjennelse av vogner for bruk i tog samt om tilsyn,
smering, vedlikehold og visitasjon av person- og godsvogner,
se trykk 409.

Foruten vognvisiterpersonalet paligger det kondukterperso-
nalet, og i den utstrekning det er mulig, ogsd stasjons- og
lokomotivpersonalet, & feore tilsyn med vognmateriellets til-
stand (se trykk 409).

2. Togfereren skal pd togets utgangstasjon kontrollere at vogne-
nes utstyr er i orden og at godsvogner er forsvarlig lastet og
ikke overlastet.

For ovrig mi togbetjeningen fore nedvendig tilsyn med vogn-
materiellet underveis, bl. a. med akselkasser og med lasten.

3. Kondukterene skal serge for at handbetjente vognderer og
plattformgrinder blir lukket for togavgang.

Vognderer som betjenes fra forerrommet, skal lukkes ved
togets igangsetting.

Konduktorbetjeningen skal fore tilsyn med at vognderer og
plattformgrinder er forsvarlig lukket under togets gang.

§ 1567.
Sterste tillatte akseltrykk.

Rullende materiell som skal kjeres i tog, ma ikke ha sterre
akseltrykk enn fastsatt for vedkommende strekning (se trykk
402).

§ 158.
Togs sammensetning og bremsekraft.

1. For togs sammensetning gjelder bestemmelsene i trykk 402.

2. Et hvert tog skal ha det utstyr med bremser som er foreskrevet
i trykk 402.




3.

a)
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Den siste vogn i toget skal enten ha virksom luftbremse eller

betjent skruebremse.
Unntak kan gjeres i henhold til bestemmelser i trykk 402.

§ 159—161. (Reservenummer.)

§ 162.

Bemanning av lokomotiv.

Om lokomotiv kan betjenes av en eller to mann avgjeres
etter det som er foreskrevet i trykk 405.1 og 422.

Et lokomotiv som er i bruk, skal ikke vare uten betjening.
Om unntak fra denne regel, se trykk 405.5.

§ 163.
Adgang til 4 ta plass pa lokomotiv eller i konduktervegn.

Adgang til & ta plass pa lokomotiv eller i konduktervogn har:
Tjenstgjorende lokomotiv- og kondukterpersonale.

Annet personale i tjenesteanliggender i henhold til sserlige
bestemmelser.

Reisende som foruten gyldig billett har skriftlig tillatelse til
det fra Hovedstyret eller distriktsjefen.

Syketransport (i konduktervogn).
Se forgvrig trykk 405.1.

§ 164.
Togforer.

I ethvert tog skal det veere en togferer.

Denne tjenestemann skal med unntak av de tilfelle som er
nevnt i pkt. 2—4, vere utdannet som kondukter.

Lokomotivigrer kan samtidig tjenstgjere som togferer i de
tilfelle som er nevnt i trykk 405.1. Hvis det i slike tilfeller er
flere lokomotiver i toget, skal lokomotivigreren pa det ordi-
neere lokomotiv veere togferer.

Nar et tog skal kjeres med lokomotivferer som togferer, skal
dette veere angitt i ruten eller ordren for toget.
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3. Den tjenestemann som er godkjent som forer av skinnetraktor
og tung motortralle m. m. pé linjen, kan ved kjoring av slikt
materiell samtidig vaere togforer.

4. Som togfoerer i kipptog kan distriktsjefen etter seerskilt prave
godkjenne en tjenestemann som ikke er utdannet som konduk-
tor.

§ 165.
Togfererens ansvar for og befaling over toget.

Togfereren har befalingen over toget utenfor de betjente
stasjoners omrader.

I den utstrekning det tilligger konduktertjenesten, star tog-
foreren til ansvar for at den rute som er fastsatt for toget, over-
holdes, at gjeldende sikkerhetsbestemmelser falges, herunder ogsi
oppsetting av ekstratogsignaler, og for gvrig at nadvendige sikker-
hetsforanstaltninger blir iakttatt.

§ 166.
Lokomotivfgrerens ansvar for togets regelmessige gang.

Lokomotivfereren har ansvaret for togets regelmessige
gang mellom stasjonene etter ruten. Likesa for at det kjores pa
betryggende mate og under nedvendig hensyn til signaler, mot-
tatte ordrer, til linjens tilstand og andre forhold som kan ha
innflytelse pa togets sikkerhet.

§ 167.
Ansvaret for og hvem som skal utfere koplingen.

1. Lokomotivfigreren er ansvarlig for at sammenkopling mellom
lokomotiv (tender) eller motorvogn og nermeste vogn i toget
er i orden i god tid fer togavgang.

Ved kjoring av 2 lokomotiver i forspann, har lokomotivfgreren
i det lokomotiv som gar forrest, ansvaret for koplingen mellom
lokomotivene innbyrdes.

2. Togfereren er ansvarlig for all sammenkopling mellom vognene
innbyrdes.

3. Sammenkopling og frakopling skal utfgres etter de serlige be-
stemmelser som er gitt om dette i trykk 402, 405.1, 412 og 413.
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§ 168.
Konferanseplikt.

1. P43 togets utgangstasjon og pa stasjon hvor bytte av togbe-
tjening foregar, skal togforeren og lokomotivfereren konferere
om mulige mottatte ordrer om ekstratog som toget skal ha
kryssing eller forbikjering med, om det foreligger ordre om
ekstraordiner stopp og om det er mottatt andre ordrer av
betydning for togets framfering. Pa togets utgangstasjon og
pa stasjon hvor det er foretatt vesentlig endring i togets
rammensetning, skal togfgreren og lokomotivfgreren ogsa
konferere om togets storrelse, utstyr med bremser og sammen-
setning. Herunder leverer togfgreren bremseoppgave hvis slik
er pabudt, og gir melding om resultatet av bremseprgven.
Det paligger togfereren 4 foranledige slik konferanse, og uten
at denne har funnet sted, har lokomotivigreren ikke lov til &
kjore toget fra stasjonen.

Unntak: For lokaltog kan distriktsjefen gi nsrmere bestem-
melse om denne konferanseplikt mellom togferer og
lokomotivfarer.

Skal det foregd bytte av lokomotivbetjening underveis, skal
lokomotivigreren under-ette togfereren om dette pa utgang-
stasjonen eller s8 tidlig som mulig.

I tog med lokomotivferer som togforer gjelder bestemmelsene
i trykk 405.1.

2. Ved bytte av togferer underveis skal den fratredende tog-
forer sette den tiltredende togferer inn i mulige ordrer m. v.
som nevnt i pkt. 1.

Om ordreoverlevering mellom togfererne, se trykk 405.1.

Ved bytte av lokomotivfgrer underveis uten samtidig bytte av
lokomotiv skal den fratredende sette den tiltredende inn i
mulige ordrer m. v. som nevnt i pkt. 1, levere ham bremse-
oppgaven og i tilfelle ordrer som gjelder for den videre kjoring.

Hvis det ikke foreligger spesielle forhold som vedrerer togets
viderekjogring (se pkt. 1), kan i slike tilfelle konferanse mellom
togforer og lokomotivigrer falle bort.

3. Togfereren skal serge for eller forvisse seg om at kondukteren(e)
far eller har fatt beskjed om motende ekstratog, ekstra krys-
singer og forbikjeringer, om ekstraordinzr togstopp og andre
ordrer eller forhold av betydning for deres tjeneste.

Lokomotiviereren skal sgrge for eller forvisse seg om det
samme overfor lokomotiviyrbeteren.
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Hvis lokomotivfereren mangler ruter eller ordrer, skal togfere-
ren gjennom togekspediteren sorge for at disse blir levert ham
for avgangsignal gis.

§ 169.

Togbetjeningens plikt til 4 forvisse seg om
at kryssende tog er kommet.

Pa kryssingstasjon skal togfereren og lokomotiviereren for-
visse seg om at det kryssende tog er kommet for toget kjorer fra
stasjonen.

Den kondukter som i henhold til § 170 er bemyndiget til & gi
avgangsignal, overtar i tilfelle togfererens plikt.

Unntak: Nar kryssingen refererer seg til strekning med
virksom linjeblokk, fritas togbetjeningen for plikten
til & forvisse seg om at kryssende tog er kommet.

Under enkeltsporet drift pa dobbeltsporet strekning
gjelder dette unntak selv om linjeblokken ikke er
virksom.

§ 170.
Avgangsignal.

P4 betjent stasjon mé togfereren ikke gi avgangsignal til
lokomotivigreren fer han har mottatt togekspediterens avgangs-
ordre. For godstog kan distriktsjefen bestemme at en annen av
togets kondukterer skal motta togekspediterens avgangsordre og
gi avgangsignal.

P4 ubetjent stasjon og pa stoppested og holdeplass ma tog-
foreren forvisse seg om at alt er i orden for togets viderekjering
fer han gir avgangsignal.

Togfererens (kondukterens) avgangsignal kan nar det finnes
pakrevet, repeteres av togekspeditor eller kondukter. Hvis ned-
vendig skal togekspediter og togferer (kondukter) konferere om
dette pa forhand.

Til tog med lokomotivfgrer som togferer kan togekspedi-
teren gi avgangsignal. Avgangsordre bortfaller i s& tilfelle.
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§ 171.
Togforerens aktpagivenhet under kjsringen.

Under togets kjoring skal togfereren i den utstrekning for-
holdene tillater, holde utkik for i tilfelle tidligst mulig & kunne
oppdage om det er noe i veien med toget, og for & kunne iaktta
ordinzre og mulige tilfeldige signaler.

Etter saktekjoring pa grunn av forhold ved linjen er det av
seerlig viktighet at togfereren paser at ingen avsporing av materiell
har funnet sted.

§ 172,
Togbetjeningens plikt til a iaktta signaler m. v.

1. Fra lokomotivet skal det under togets kjering til stadighet
holdes utkik, i forste rekke av lokomotivigreren og ogsi mest
mulig av lokomotivfyrbeteren. Lokomotiviyrbsteren skal
innrette sitt ovrige arbeid slik at han kan vere behjeipelig
med & holde utkik pa de vanskeligste steder, i kurver, foran
farlige planoverganger og hvor signaler ellers kan ventes. Pa
tomannsbetjente lokomotiver skal signalgivningen meddeles
muntlig og gjentas mellom lokomotivfgrer og lokomotivfyr-
beter.

2. Under togets kjering forbi eller fra stasjon skal lokomotiv-
og kondukterbetjeningen si vidt gjerlig ha oppmerksomheten
henvendt ogsi bakover og mot stasjonssiden nir plattformen
passeres eller toget er satt i gang, og inntil det er utenfor
stasjonsomradet.

3. Konduktgrene skal under togets kjoring sia vidt gjerlig hjelpe
togfereren med 4 holde utkik langs toget, se etter signaler og
hjelpe med & pase at gitte kryssings-, forbikjerings- og andre
ordrer om sikkerhetstjenesten overholdes.

§ 173.
Signalstopp ved stasjon m. v.

1. Nar tog etter ruten skal stoppe ved stasjon eller stoppested
pa signal fra togfereren, skal denne om mulig pa forhind
gi lokomotivigreren beskjed om dette. Selv om slik forhands-
underretning er gitt, skal togfgreren i tilfelle vise stopp-
signal ved ankomst til vedkommende sted.

2. Har lokomotivfereren ikke fatt beskjed pa forhand om stopp,
forholdes slik:




76

Hvis toget skal passere stedet, skal togfereren vise signal 78
«Ingen avstigning» — straks etter at det fra lokomotivet
er gitt signal «Tog kommer» for vedkommende stasjon m. v.
(se § 307). S& snart lokomotivbetjeningen har oppfattet sig-
nalet, besvares dette med ett kort stet i lokomotivilayten.

Har lokomotivigreren ikke fatt muntlig beskjed etter pkt.
1, eller han ikke fir noe signal etter pkt. 2, skal han stoppe
toget pd vedkommende sted, selv om det fra dette vises signal
for viderekjoring.

3. Nar det i togruten er anfort tegnet x eller ax (se trykk 405.1),
skal det ogsa forholdes etter reglene i pkt. 1 og 2.

§ 174.
Kjerehastighet.

Kjorehastigheten skal avpasses slik at den blir i samsvar med
ruten og bestemmelsene om kjerehastighet i trykk 402.

Under forsinkelse skal den sterste tillatte kjerehastighet for
vedkommende tog sd vidt gjerlig brukes for innkjering av
tapt tid (se § 28).

I enkelte tilfelle kan togets sammensetning m. v. tillate en
starre kjorehastighet enn den som i ruten er angitt som togets
storste tillatte kjorehastighet, se trykk 405.1.

§ 175.
Nar kjerchastigheten skal settes ned.

Kjorehastigheten skal settes ned bl. a. i felgende tilfelle:

a) Nar skinnegangen er ujevn pa grunn av telehivninger eller
andre Arsaker (se § 76).

b) Nar mennesker eller dyr ses pa linjen foran toget.

¢) Nar det er andre Arsaker ved linjen eller toget som tilsier at
det ma kjeres langsommere enn normalt.

Nar tog nermer seg stasjon (stoppested m. v.) eller et sted
pa linjen som er eller kan ventes 4 vare dekket av signal, skal
det ikke kjore hurtigere enn at det i tilfelle kan stoppe foran sig-
nalstedet.

Blir togbetjeningen oppmerksom p&a uregelmessigheter ved
linjen av slik art at kjeorehastigheten ber settes ned for andre
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tog, skal vedkommende gi melding til togekspeditgren pa farste
stasjon som er betjent for toget (se § 135).

Om spesielle tilfelle av hastighetsnedsettelse, se trykk 402.
§ 176—179. (Reservenummer.)

§ 180.
Skyving av vogner i tog.

Togets vogner skal normalt trekkes.

M4 vognene skyves, skal togfereren eller en annen godkjent
tjenestemann holde utkik framover fra forreste vogn og gi ned-
vendige signaler.

§ 181.

Flere lokomotiver i ett tog.!)
Forspann.

1. Nar det trengs 2 lokomotiver til 4 fgre fram et tog, skal disse
om mulig ga som forspannlokomotiver.

Dette skal alltid gjeres hvis det er mulighet for at toget méa
arbeide seg gjennom sngfonner underveis. Under slike forhold
kan ekstralokomotivet bare gi som hjelpelokomotiv etter
distriktsjefens seerskilte tillatelse og skal da alltid veere til-
koplet. Det samme gjelder nar forholdene av annen grunn —
f. eks. under trafikkuregelmessigheter — er slike at det under-
veis kan bli pakrevet a4 stoppe toget hurtig pa linjen.

Ekstra forspannlokomotiv skal for 4 spare tid og skifting,
som regel koples til foran det ordinzre forspannlokomotiv,
hvis slik plassering ikke hindres av f. eks. stor frontplog pa
det ordinsere forspannlokomotiv.

2. Det forreste lokomotivs ferer har ansvaret for togets kjering,
for bremsene, for iakttaing av signaler m. v. og for den sig-
nalgiving som skal skje fra lokomotivet, samt for koplingen
mellom lokomotivene innbyrdes.

Lokomotivigreren pa det lokomotiv som gar nermest tog-
stammen, har ansvaret for koplingen mellom togstammen og
sitt lokomotiv, .ikesom dette lokomotivs betjening har til
serlig plikt 4 ha sin oppmerksomhet rettet bakover.

3. Flere enn 2 lokomotiver i forspann bgr bare unntaksvis brukes
og bare etter distriktsjefens s=rlige tillatelse.

1) Lokomotiver som kjores multipelkoplet, betraktes som ett
lokomotiv.
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I driftshandboka skal det tas inn en oppgave over i hvilken
utstrekning de forskjellige lokomotivtyper kan kjores alene
eller sammenkoplet pad de forskjellige banestrekninger.

. Ved kjering av 2 lokomotiver foran i luftbremset eller delvis
luftbremset tog skal togets kjerehastighet ikke wvaere storre
enn 50 km pr. time hvis togets luftbremse ikke kan mangvreres
fra forreste lokomotiv.

Hjelpelokomotiv. (Se § 139.)

. Hjelpelokomotiv skal veaere tilkoplet toget hvis vedkommende
banestrekning har fall storre enn 5 %g,.

Er storste fa'l pa banestrekningen 5 %, eller mindre, kan hjelpe-
lokomotivet kjores uten & vare tilkoplet toget forsavidt det
ikke er annen arsak til stede som gjer at tilkopling ber skje.
Tog med hjelpe.okomotiv skal ikke kjores med storre hastighet
enn 50 km pr. time. Hastigheten kan gkes til 60 km pr. time

hvis hjelpelokomotivet har virksom luftbremse tilkoplet togets.

Forspannlokomotivets {arer (eventuelt foreren pa det forreste
av forspannlokomotivene) er den ledende og ansvarlige for
kjeringen.

I tog med reisende skal det som regel ikke brukes mer enn 1
hjelpelokomotiv.

. Hijelpelokomotivet skal om mulig settes inn pa sin plass og i
tilfelle koples til toget for dette settes i gang. Hvis stasjonens
sporanlegg er slik at dette ikke kan skje uten vesenilige ulemper,
kan hjelpelokomotivet kjore etter og slutte seg til toget under
fart. Det paligger i slike tilfeller bade forspannlokomotivets og
hjelpelokomotivets forer &4 vise den sterste forsiktighet sa
det ikke blir sterkt stgt mot bufferne.

. Under kjering av hjelpelokomotiv skal det for evrig iakttas:

a. Hjelpelokomotivets betjening skal stadig ha sin oppmerk-
somhet rettet framover pa toget og til enhver tid vere
forberedt pa & redusere trykket mot toget og & bremse.

b. Hjelpelokomotivets arbeid skal til enhver tid reguleres, slik
at det ikke oppstar rykk i toget og slik at forspannlokomo-
tivet avlastes det nedvendige antall vogner, sa toget kan
holde ruten.

Hjelpelokomotivets forer har sin del av ansvaret for at
togets rute holdes og at den storste tillatte hastighet ikke
overskrides.
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c. Under kjeringen ma hjelpelokomotivets forer vere serlig
merksam pa banestrekningens stignings-, fall- og kurve-
forhold og innrette sin kjering i samsvar med disse forhold.

§ 182.
Nar tog hurtigst mulig skal stoppes.

. Tog skal hurtigst mulig stoppes:

a) nar det merkes feil ved toget som kan bli farlig for togets
sikre gang,

b) nér det er fare for & kjere pA mennesker,
¢) ndr det ikke lykkes & skremme sterre dyr bort fra sporet,

d) hvis noen av personalet underveis oppdager mangel ved
linjen som kan veere til hinder for toget,

e) hvis det ses at toget fores inn pa et spor hvor det utsettes
for fare,

f) nir sterre brann eller sterre ulykke er inntruffet i linjens
umiddelbare narhet, og hvor det antas at sterre skade vil
bli avverget hvis det gyeblikkelig ytes hjelp,

g) nar det oppstir brann i toget. Den vogn som er antent,
skal i tilfelle skiftes ut fra de ovrige vogner og nedvendige
signaler settes opp som bestemt i § 236.

. Merkes mindre brann pa banens omrade eller i dens umiddel-
bare narhet, skal dette meldes til togekspediteren pa ferste
stasjon, selv om toget etter ruten ikke skal stoppe ved denne.
Patreffes noen av linjens personale far toget kommer til forste
stasjon, skal vedkommende underrettes.

. Om oppsetting av stoppsignaler nar tog er stoppet pa linjen,
se § 184.

. Merkes noe som kan vzre farlig for personalets sikkerhet, skal
melding gis til togekspediteren pa forste stasjon som er betjent
for toget.

§ 183.

Forsering av stigning og snefonn.

. Hvis tog har stoppet pa linjen fordi lokomotivet ikke kan
trekke toget oppover stigning, kan lokomotivfereren, dersom
han anser det farefritt, ga tilbake med toget en kortere strek-
ning for deretter igjen 4 kjore pa med sterre fart. Togfereren
skal underrettes for toget kjorer tilbake.
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Kan tog ikke komme gjennom snefonner, kan det forholdes
pa samme mate, men da skal vognene — i tilfelle det anses
forsvarlig — etterlates dekket av stoppsignal for lokomotivet
forssker a4 forsere snefonnen.

Skulle togfereren finne at tilbakekjoring som omhandlet i
pkt. 1 og 2, kan medfere fare, skal togfereren ved 4 vise
stoppsignal forhindre tilbakekjoringen, som deretter ikke m4
foretas for det er serget for nedvendig signalering.

P4 strekning med linjeblokk er tilbakekjering av tog ikke
tillatt hvis toget for noen del derved kommer forbi hoved-
signal som gjelder for den blokkstrekning som brukes ved
tilbakekjoringen, og toget ogsa kommer inn pa bakenfor-
liggende blokkstrekning/stasjon. Dog kan tilbakekjering finne
sted hvis togfereren forst har forvisset seg om at ikke annet
tog har forlatt nermest bakenforliggende betjente stasjon og
han dessuten har fatt denne stasjons tillatelse til tilbake-
kjeringen.

§ 184.

Nar tog har stoppet pi linjen pa grunn av lokomotiv-
skade eller annen arsak.

Nar tog har stoppet pa linjen pa grunn av skade pa lokomotiv
eller annen arsak og det antas at toget ikke kan fortsette
ved egen hjelp, skal togfereren snarest underrette distrikt-
sjefen og serge for at det blir satt opp stoppsignaler som
bestemt i § 236.

For & tilkalle togfereren kan lokomotiviereren gi signal 83
(1 langt stet i lokomotivileyten).

Hvis togtelefon eller annen telefon ikke kan nyttes, skal
togforeren etter konferanse med lokomotivigreren om mulig
sende palitelig bud til nermeste stasjon med telegram til
distriktsjefen med opplysning om det inntrufne og hva som
anses nedvendig. Likeledes skal det oppgis hvor pa linjen
lokomotivet star (kilometer med en desimal) og hvor langt
toget er.

Er det gjennom telefon oppnadd forbindelse med distrikt-
siefen (toglederen) og togfereren gjennom ordre fra distrikt-
sjefen har full visshet for hvorfra nytt lokomotiv eller
hjelpetog kommer, kan det settes opp stoppsignal (bevoktet)
bare i den retning hvorfra nytt lokomotiv eller hjelpetog
kommer.
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Toget ma bli stiende inntil lokomotiv eller hjelpetog er kom-
met, eller ny ordre er innhentet fra toglederen om at toget
kan fortsette fra uhellstedet.

Lokomotiv eller hjelpetog som er tilkalt til tog som har stoppet
pa linjen, skal fra nsermeste stasjon til uhellstedet ikke kjsre
med sterre hastighet enn at det kan stoppes pa halvparten av
den foranliggende oversiktlige del av linjen.

3. Hvis lokomotivigreren antar at tog som har stoppet pa linjen
kan fortsette med egen hjelp — og oppholdet ikke vil strekke
seg utover 20 minutter — er det ikke nedvendig 4 sette opp
stoppsignaler, men distriktsjefen skal underrettes snarest
hvis dette kan gjores uten a forsinke toget ytterligere.

Kan toget ikke kjore videre etter 20 minutter, skal det for-
holdes etter pkt. 1 m.h.t. underretning til distriktsjefen og
oppsetting av stoppsignaler.

4. Er tog ikke kommet til betjent stasjon senest 20 minutter etter
at toget normalt skulle ha kommet, skal togekspediteren i
alle tilfelle sende signal D, sperresignal.

5. Nar tog er blitt stiende pa linjen pa strekning med virksom
automatisk linjeblokk, er det ikke nedvendig a sette
opp stoppsignaler. Er lokomotiv eller hjelpetog tilkalt, skal
det dog forholdes som bestemt i pkt. 2.

6. Om tog som har stoppet pi linjen pa grunn av stremstans,
se trykk 405.5.
§ 185,
Nar tog ma sette igjen vogner pa linjen.
Hvis tog ma sette igjen vogner pa linjen, skal togfareren bremse

disse pa betryggende mate og serge for at signaler blir satt opp
til begge sider som bestemt i § 236.

Togfereren skal gi melding om dette til togekspediteren pa
forste stasjon, selv om toget etter sin rute ikke skal stoppe ved
denne.

§ 186.
Forsiktig kjoring. Hyppig bruk av lokomotivflayten.

1. Lokomotivfgreren skal iaktta s®rlig forsiktighet under togets
kjering i folgende tilfeller:
a) Nar linjepersonalet ikke er underrettet om ekstratog, eller
nar dette bare er skjedd ved ekstratogsignal.

b) Nar ekstratog kjeres uten rute.
6
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¢) Nar godstog tillates 4 kjore fra stasjon/stoppested inntil
15 minutter for rutetid.

d) Nar tog som i folge ordre skal holdes tilbake utover rutetid,
kan kjere etter sin opprinnelige rute fordi kryssingen er om-
lagt eller bortfalt (se trykk 405.1).

e) Nar tog ma kjere umeldt fra stasjon.

f) Nar tog er meget forsinket.

g) Nar forholdene kan gi grunn til fare.

I forannevnte tilfeller skal lokomotivfgreren med korte mel-
lomrom gi signal 83 «Tog kommer». Lokomotiviyrbeteren skal
innrette sitt arbeide slik at han i sterst mulig utstrekning kan
hjelpe til med a holde utkik.

2. Nar ekstratog mater tog pa dobbeltsporet bane eller pa paral-
leltgaende baner mater eller kjerer forbi annet tog, skal det
gis signal 83 «Tog kommers».

§ 187.

Nir tog har stoppet pa linjen for stoppsignal
eller for mangel pa signal.

Har tog stoppet pa linjen fordi det er satt opp stoppsignal eller
fordi signal mangler hvor slikt skulle vises, men vedkommende
som er ansvarlig for signalet, ikke er til stede for 4 gi opplysning
om arsaken, kan togfereren la toget kjore videre nar han har
undersgkt den strekning som signalet gjelder for, uten & finne
noen grunn til fare og alt for gvrig er klart.

§ 188—200. (Reservenummer.)
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Signalforskrifter.

Alminnelige bestemmelser.

§ 201.
Hva det forstis med signaler.

Signaler er de fastsatte signalbilder, tegn og lyder som
nyttes ved framfering av tog og ved skiftebevegelser.

§ 202.
Bestemmelser som gjelder for signalenes bruk.

For signalenes bruk gjelder foruten bestemmelsene i dette
reglement, ogsd serlige instrukser for de enkelte sikringsanlegg
og de bestemmelser i trykk og sirkulerer som angir signaler.

§ 203.
Signalmidler.

Folgende signalmidler brukes:
Signalflagg
Flaggskiver
Héandsignallamper
Signalflayte
Signalgiverens armer
Knallkapsler
Faste lyssignaler
Fast lydsignal
Signalskiver
Signalmerker
Fall-, stignings- og kurvevisere
Orienteringstolper
Lokomotivileyte
Lokomotiv- og togsignallamper
Lokomotiv- og togsignalskiver.
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§ 204.
Signalfargenes grunnbetydning.

Reodt Dbetyr alltid «stopp».

Fiolett betyr at det tilhgrende planovergangsignal viser
«stopp». .

Gult betyr «varsom».

Gront betyr «kjoretillatelse».

Hvitt betyr «klar linje».

Disse betydninger av signalfargene gjelder nar signalmidlet
holdes stille.

Signalmiddel av hvilken som helst farge som beveges pa
bestemt mate, betyr «stopp».

§ 205.
Dagsignaler og nattsignaler.

Nattsignal skal brukes nar dagsignal ikke kan ses tydelig.

Nattsignal brukes i alminnelighet alene, men kan ogsa brukes
sammen med dagsignal.

I tunneler og sngoverbygg skal nattsignal brukes ogsd om
dagen etter distriktsjefens narmere bestemmelse.

§ 206.
Betegnelsen _heyre og . venstre under signalering.
g 450y’ g . g g

For signaler til og pa tog gjelder betegnelsen c<hgyre» og
«venstre» i forhold til vedkommende togs kjoreretning.

§ 207—208. (Reservenummer.)

§ 209.
Ansvar for at hiandsignalmidler er til stede.

Den som skal bruke handsignalmidler (se § 223), barer
ansvaret for at disse er til stede og i brukbar stand.

§ 210.
Signalgiving.
For man gir signal, ma det undersskes om alt er i orden,
slik at signalet kan lystres uten fare.
Hvis signalgiveren forstir at signalet medfgrer fare, ma det

ikke gis med mindre man ved dette unngir en annen og
sterre fare.
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Signal skal gis tydelig og ngyaktig i samsvar med forskriftene.
Signalgiveren skal plassere seg slik at det klart framgar hvem
signalet gjelder for. Foruten & velge de rette signalmidler mé
signalgiveren veere ngye merksam pé alt som kan bli til hinder
for at signalet oppfattes riktig.

De fastsatte signalmidler og signaler ma ikke brukes i annet
oyemed eller pd annen mate enn bestemt i dette reglement eller

i seerlig instruks fra Hovedstyret.

Bruk av andre signalmidler og signaler er forbudt.

§ 211.
Lystring av signaler.

Ethvert signal skal straks og ubetinget lystres med mindre
dette medferer fare (se § 210).

Far man samtidig signaler med forskjellig betydning, skal
det signal lystres som medferer sterst forsiktighet.

Mottas utydelig eller tvetydig signal, skal tog eller skift om
nedvendig stoppe og forholdet undersekes.

Flere signaler som er stilt opp etter hverandre og gjelder
for samme togvei eller skiftebevegelse, skal iakttas og respekteres
i den rekkefelge som de passeres.

Om svar pa avgangsignal som ikke straks kan lystres, se
§§ 229 og 310.

§ 212.
Forbud mot & kjere forbi stoppsignal.

T o g mi ikke kjere forbi et signal som viser «stopp» mot
toget, uten etter samrlig bestemmelse i dette reglement eller
seerlig tillatelse for hvert enkelt tilfelle.

Skift ma ikke kjore forbi signal som viser «stopp» eller
«gkifting forbudt» for vedkommende spor og kjereretning, uten
etter szrlig bestemmelse i dette reglement eller szrlig tillatelse
for hvert enkelt tilfelle.

§ 213.
Nar signal for kjeretillatelse mangler.

Néar signal for kjoretillatelse mangler hvor dette skal gis, skal
toget stoppe foran vedkommende signalsted.

Dette fritar ikke den signalpliktige tjenestemann for 4 vise
foreskrevet signal i rett tid.
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§ 214.
Solrefleks i lyssignal.

Nar tog neermer seg lyssignal under forhold hvor solrefleks
kan ventes & ville opptre, skal toget stoppes i god avstand —
ca. 50 meter — foran signalet hvis det ikke fir tydelig kjor-

signal.

§ 215,
Innkjersignal for tog i meotsatt kjereretning.

Oppdager togbetjeningen under togets kjoring ut fra betjent
stasjon pa enkeltsporet strekning at det vises innkjersignal for
tog i motsatt kjereretning, skal eget tog stoppes og forholdet
undersegkes.

§ 216.
Signalers iakitagelse gjennom speil.

Sa vel avgangsignal som hindsignal for skiftebevegelse skal
lystres selv om de mottas gjennom speil, nir signalet oppfattes
tydelig og det ikke er tvil om hvem signalet er bestemt for (se
§ 211).

Under skifting med enmannspetjent lokomotiv eller traktor
ma signalgiveren i sterst mulig utstrekning ta hensyn til hvor
lokomotiv- eller traktorfereren har sin plass (se § 210).

§ 217.
Lysreflekterende stoff pa signaler.

Signaler kan med Hovedstyrets godkjennelse utfeores med
lysreflekterende stoff.

§ 218—222, (Reservenummer.)
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Linje- og stasjonssignaler.

HANDSIGNALER

§ 223.
Handsignalmidler.

De alminnelige handsignalmidler er folgende:

Radt signalflagg

Gult signaiflagg

Gront signalflagg

Hvitt signalflagg

Rad flaggskive

Gronn flaggskive

Handsignallampe som kan vise redt, grent og hvitt
(dvs. ufarget) lys

Handsignallampe som kan vise redt, gult og hvitt lys
Signallykt med gult blinklys

Signalfligyte

Knallkapsler.

Dessuten brukes:

Signalgiverens armer i bestemte stillinger eller bevegelser.
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Handsignaler for tog.
§ 224.
Signal 1 ,Stopp“.

Dagsignal: Nattsignal:

1 a. Redt signalflagg vist pad | 1b. Redt lys fra signallampe
tvers av linjen. som holdes stille.

Signal 1a og 1b kan ogsa gis ved oppsetting (opphenging)
pa stolpe.

1 c. Reod flaggskive satt opp pa
tvers av linjen.
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Dagsignal: Nattsignal:
1 e. Signalgiverens begge armer | 1 f. Lys av hvilken som helst
som holdes vannrett pa | farge som beveges hurtig
tvers av linjen. ;

flere ganger fram og til-
’ bake pa tvers av linjen.

1 g. Signalflagg av hvilken som
helst farge eller hvilken som
helst gjenstand som beve-
ges hurtig flere ganger fram
og tilbake pi tvers av
linjen.

Signal 1 betyr at toget skal stoppe.

Signal 1 besvares med 1 kort stet i lokomotivflgyten.

Om stoppsignal gitt med knallsignal, se § 238.
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§ 227.
Signal 3 , Passér’.

Dagsignal: Nattsignal:

3 e. Grent signalflagg vist pa | 3f. Grent lys fra signallampe.
tvers av linjen.

1. Signal 3 «Passér» er signal for passering av betjent stasjon
uten utkjerhovedsignal for vedkommende togvei og betyr at

toget kan fortsette inn pa neste blokkstrekning uten & stoppe
pa stasjonen (se § 122).

Signalet gis ved innkjersporet rett ut for stasjonsbygningen
og pa samme side av sporet som denne. Det skal gis og
bevoktes av togekspeditoren og ma ikke fjernes for hele toget
har passert signalet.

Hyis forholdene gjor det pakrevd a vise passérsignal fra annet
sted ved innkjersporet enn fastsatt ovenfor, treffer distrikt-
sjefen bestemmelse om dette og kunngjer det for vedkom-
mende personale.

Signalet skal som regel gis fra stativ (stolpe), men distrikt-
sjefen kan bestemme at stativ (stolpe) pa grunn av de stedlige
forhold ikke skal brukes.

2. Signal 3 f «Passér» gis med spesiell lampe med stor lysstyrke.
Slik signallampe kjennetegnes ved at den er pamalt et 2 em
bredt rodt band.

3. Nar lokomotivigreren har forvisset seg om at signal for pas-
sering vises, besvarer han signalet med 1 kort stet i lokomo-
tivflgyten.

4. Selv om signal for passering blir vist, skal toget stoppe pa
stasjonen hvis det etter ruten eller s®rlig ordre skal stoppe.
Se dog § 122 pkt. 6.

Om bruk av signal 25 som varselsignal for signal 3 «Passér»,
se § 251.

Om signalering for passering av stasjon som har utkjerhoved-
signal for vedkommende togvei, se § 254.
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Signal 5 ,Avgang®.

Dagsignal:

5a. 1 langt stot i signalflayte

med etterfolgende beve-
gelse med grent signalflagg
som fores i sirkel pd tvers
av linjen og med sirkelens
ogvre del utad fra toget.

Nattsignal:

3b. 1 langt stot i signalfloyte

med etterfolgende beve-
gelse med grent lys i sig-
nallampe som fores i sirkel
pa tvers av linjen og med
sirkelens gvre del utad fra
toget.

Signal 5 betyr at toget skal settes i gang. Signalet gis nar
tog skal kjeore fra stasjon, stoppested og holdeplass (se §§

122, 123 og 170).

. Bruk av signalfloyte kan falle bort til tog om natten i tiden

mellom kl. 23 og kl. 6 samt nar togekspediter gir avgang-
signal til tog med lokomotivfarer som togforer.

. Nar avgangsignal ikke straks kan lystres, skal lokomotiv-

foreren svare med signal 80, 1 kort stet i lokomotivflgyten,

eller med et vink med handen.

Om avgangsignal gitt med fast signalapparat, se § 267.
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§ 230.

Handsignaler for bremseproving.

Signal 6 «T'ilsett bremsenn.

Dagsignal: { Nattsignal:

6 a. Signalgiverensene armsom | 6 b. Hvitt lys fra signallampe
beveges sakte utad og opp- | som beveges sakte utad og
ad, s handen beskriver en | oppad i en halvsirkel pi
halvsirkel pa tvers av lin- | tvers av linjen. Lampen
jen. Handen holdes derpd holdes derpa stille et gye-
stille et oyeblikk og fores | blikk og fares raskt rett ned

raskt rett ned i utgangs- !

stilling.

i utgangsstilling.
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Signal 7 «<Lgs bremsen».

Dagsignal: | Nattsignal:

7 a. Signalgiverens ene arm som ‘ 7 b. Lysblink med hvitt lys fra
fores rett opp og beveges | signallampe.
vekselvis til heyre og ven-
stre, si& handen beskriver .
sma buer pa tvers av linjen.

Signal 6 og 7 gis av bremsepreveren til lokomotivfereren nar
gjennomgaende bremse skal preves.

Om signaler for prgving av gjennomgaende bremse, gitt ved
fast signalapparat, se § 266.
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§ 231.
Signal 8 ,Kjer fram forbi middel“.

Dagsignal: Nattsignal:
8 a. Txp. forer den ene arm | 8 b, Txp. forer signallampe
gjentatte ganger rett opp med hvitt lys gjentatte
og ned. ganger rett opp og ned.

Signal 8 skal gis av togekspediteren persounlig og gir tillatelse
til kjering forbi utkjerhovedsignal i «Stopp» og i tilfelle ogsd
forbi hpyt skiftesignal i stilling «Skifting forbudt» (se § 114).

Signal 8 besvares med 1 kort stot i lokomotiviloyten.

Signal 8 skal etterfglges av signal 1 «Stopp».
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1. Signal 9 og 10 gjelder i forhold til signalgiverens plass. Etter
signal 9 skal skiftet kjore i retning fra signalet og etter signal
10 i retning met signalet.

2. Ved signalering for renn gis signal 10 med en hurtig bevegelse
med armen.

Signalering med signalflgyte.
§ 235.
Signal 1h , Stopp*“: 3 stet i signalflayte.
Signal 9 ¢ , Kjeor fram®: 1 stet i signalfleyte.
Signal 10 ¢ ,Bakk*: 2 stet i signalfloyte.

Signal 1 h, 9 ¢ og 10 ¢ brukes hvor de stedlige forhold tilsier
det, og ellers om nedvendig som forsterkning av handsignal.

Signal 1 h; 9 ¢ og 10 ¢ besvares med 1 kort stet i lokomotiv-
floyten.

Handsignaler pa linjen.
§ 236.
Signal 1 , Stopp“.
Stoppsignal skal gis og besvares som bestemt i § 224.

Nar det er anledning til det, skal stoppsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 1 a.
Nattsignal ved signal 1 b.

Disse signaler skal alltid brukes i felgende tilfelle:
1. Nar linjen er ufarbar, og nar linjebrudd er anordnet.

2. Nar tog er stoppet pa linjen og ikke kan komme i gang ved
egen hjelp (se § 184).

3. Nar vogn(er) er satt ut eller er satt igjen pa linjen.

4, Nar arbeidstralle pa linjen ikke kan bli brakt ut av sporet

i rett tid (se § 325 og trykk 370.6).

T alle ovennevnte tilfelle skal stoppsignal settes opp til begge
sider av farepunktet, se dog § 184, pkt. 2.

Oppsatt stoppsignal skal s& vidt mulig vaere bevoktet nar
tog ventes (se §§ 67 og 80).
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5. NAar uttrekk under skifting i visse tilfelle foregar utenfor
innkjersignalstedet pa stasjon som ikke har faste signalappa-
rater (se § 111).

I dette tilfelle skal avstanden til stoppsignalet regnes utover
fra det lengste paregnelige uttrekk («farepunktets).

Stoppsignal gitt med andre signalmidler enn flagg og lampe
(signal 1a og 1D), er pa linjen & betrakte som ngdsignalering
og skal derfor bare brukes nar spesielle signalmidler ikke has
for hinden, eller nar det er fare for at signal 1 a eller 1 b kan
bli oversett.

Om bruk av signal 12 «Knallsignal» se § 238.

Stoppsignal skal settes opp til heyre i kjoreretningen for
kommende tog i en avstand fra farepunktet av minst 300 meter
i stigning og minst 700 meter pad vannrett linje eller i fall.

Disse avstander skal gkes etter skjonn inntil henholdsvis
600 meter og 1000 meter, f. eks. ved lovfall, i regn eller mildveer
som plutselig inntrer etter kulde, og i alle tilfelle nar skinnene
er glatte, eller nar stoppsignalet ikke er synlig pa 150 meters
avstand.

Stoppsignal kan settes opp i sporet (mellom skinnene) nar det
pa denne mate blir mer synlig eller nar oppsetting til heyre i
kjereretningen kan forstyrre kjering pa nabospor.

Om oppsetting av varsomsignal pa nabospor, se § 237.

Ligger det farlige sted s& neer en betjent stasjon at stopp-
signalet piA den ene side av farepunktet etter foranstiaende
bestemmelser skulle settes opp mellom eller p4d den andre siden
av stasjonens grenser, skal vedkommende linjetjenestemann etter
konferanse med togekspediteren sette opp stoppsignal senest ved
ytterste sporveksel i utkjertogveien.

§ 237.
Signal 2  Varsom®,

Varsomsignal skal gis som bestemt i § 225. Nar det er anled-
ning til det, skal signalet gis slik:

Dagsignal ved signal 2 a.
Nattsignal ved signal 2 b eller 2 d.

Varsomsignal gitt med andre signalmidler enn flagg, lampe
eller lykt, er pa linjen & betrakte som nedsignalering og skal
derfor bare brukes nar vanlige signalmidler ikke has for handen.
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Nar signal 2 gis av signalmann, skal det besvares med 1 kort
stot i lokomotivflgyten.

Varsomsignal settes opp til hgyre i kjereretningen for kom-
mende tog, i stigning minst 200 meter og pa vannrett linje eller
i fall minst 500 meter foran det punkt hvorfra togets kjore-
hastighet skal veere satt ned til heyst 30 km pr. time (se § 76).
Disse avstander skal gkes etter skjenn under forhold som nevnt
i § 236 for stoppsignal.

Varsomsignal skal settes opp til begge sider av den strekning
hvor kjerehastigheten ma veere satt ned. Et tog vil saledes alltid
ha et varsomsignal til heyre for det kjorer inn pa vedkommende
strekning, og et varsomsignal til venstre nar det er kommet ut
av strekningen.

Pa det punkt pa linjen hvorfra hastigheten igjen kan gkes
nar hele toget har passert dette, skal det til hgyre i kjsreretningen
settes opp signal 4 a (hvitt flagg), som i slike tilfelle gjelder bade
som dag- og nattsignal.

Varsomstrekningen blir siledes neyaktig markert for lokomo-
tivfareren, slik:

Signal 2a, 2b

Signal 4 a eller 2d
L _
—— Varsomstrekning -
- |—|
Signal 2a, 2b Signal 4 a
eller 2d

Nar det settes opp stoppsignal for det ene spor pa dobbelt-
sporet strekning, skal det alltid for nabosporet settes opp varsom-
signal 200 meter foran stoppsignalet for det annet spor.

§ 238.
Knallsignal.
Til knallsignal brukes knallkapsler, fylt med eksplosivt stoff.

Knallsignal brukes for & gjere togbetjeningen merksam pa
at det er fare for togets gang. Signalet nyttes pa de strekninger
som distriktsjefen bestemmer.
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Knallkapslene legges ut pa hoyre skinnestreng i vedkommende
togs kjereretning slik som vist pd nedenstiende skisse. Pilen
betegner kjoreretningen. For 4 unngi at utlagte knallkapsler blir
revet bort, f. eks. av sngplog pa lokomotivet, uten 4 eksplodere,
skal knallkapslene om mulig plasseres ved skinneskjot. Den
anforte avstand mellom kapslene, 30 meter, kan om negdvendig
okes av hensyn til skinnelengden. Knallkapslene skal dekkes
over med dekkhylse av jernblikk. Dekkhylsen kan etter bruk
rettes opp og brukes pad ny.

Med knallkapsler gis felgende signal:

Signal 12 «<Knallsignal».

3 knall fra skinnegangen.

—y Knall
Knall
Eventuelt
Stoppsignal
Farepunkt

W
L=
L+
[~}
—,Knall
LX)
Q
o
W
Q
(=}
T
~
L~
[~

|

Bruksbestemmelser til knallsignal.

1. Signal 12 betyr at toget skal stoppe straks.
For ovrig betyr hvert enkelt knall at toget skal stoppe.

2. Signal 12 brukes:

a) i forbindelse med signal 1 for & stoppe tog, for & dekke
tog som har stoppet pa linjen eller for annet farepunkt
nar oppsatt stoppsignal kan bli oversett pd grunn av
merke eller usiktbart veer.

b) uten forbindelse med annet stoppsignal nir man ikke har
tjenlig handsignalmiddel for handen.

Knallsignal skal bare i nedsfall brukes for tog med bensin-
motorvogn.

Forskrifter for bruk m. v. av knallkapsler er tatt inn i
trykk 373.4.

§ 239—242. (Reservenummer.)
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FASTE SIGNALAPPARATER
§ 243.

Liste over faste signalapparater.

Hovedsignaler:

Innkjorhovedsignal
Utkjorhovedsignal
Blokksignal
U-signaler
Brusignal.

Andre lyssignaler samt lydsignal:

Forsignal for innkjerhovedsignal, utkjerhovedsignal og
blokksignal

Forsignal for brusignal

Enkelt innkjorsignalapparat
Lyssignal «Stasjonen ubetjent»
Hijelpesignal

Lyssignal «Vanskelig togvei»
Spornummersignal
Hovedlinjesignal

Togsporsignal

Lyssignal for bremseprgve
A-signal (avgangsignal)

Hoyt skiftesignal

Dvergsignal

Lys- og lydsignal for signalgiving under skifting
Sporvekselsignal
Sporsperresignal
Planovergangsignal

Forsignal for planovergangsignal
Rasvarslingsignal
Vannstendersignal.

§ 244.
Faste signalapparater, plassering og ettersyn.

Faste signalapparater og signalmidler m. v. skal vare plassert
slik at signalene kan ses og oppfattes pa tilstrekkelig avstand.

Faste signaler som gjelder for én kjoreretning, skal som
regel settes opp til hayre for denne eller over sporet. Ma signalet
settes opp til venstre for sporet, og det kan vare tvil om signalet
gjelder for dette spor, skal det gjores kjent for personalet. Dette
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kan gjores ved at det pa det faste signal settes en pil mot det
spor som signalet gjelder for. Denne regel gjelder dog ikke for
sporveksel- og sporsperresignaler og heller ikke for de signaler
som ifelge dette reglement skal settes opp til venstre for sporet
(se f. eks. § 250).

Faste signalapparater skal etterses si ofte det er nedvendig.
Glass og linser skal pusses, slik at det alltid gis klare signalbilder.

§ 245.

Hva som ma iakttas for faste signalapparater kan settes opp, tas
i bruk, forandres og nedlegges.

Faste signalapparater, unntatt apparater og anlegg for sig-
nalene 37, 38, 51, 52, 53, 54, 61 og 62, mi ikke settes opp uten
etter Hovedstyrets bestemmelse og ikke tas i bruk fer nedvendig
instruks er utferdiget og tildelt vedkommende personale.

Faste signalapparater — med samme unntak som nevnt
ovenfor — ma4 heller ikke forandres, nedlegges uten Hovedstyrets
samtykke og ikke uten at vedkommende personale er blitt under-
rettet ved trykt eller skriftlig kunngjering.

For signalene 37, 38, 51, 52, 53, 54, 61 og 62 treffer distrikt-
sjefen bestemmelse og kunngjer ordningen for personalet.

§ 246.
Hovedsignaler.
Hovedsignaler er:

Innkjerhovedsignal (§ 247)
Utkjerhovedsignal (§ 248)

Blokksignal & 249
U-signaler & 250)
Brusignal € 253).

Innkjerhovedsignal og utkjerhovedsignal skal i sterst mulig
utstrekning ogsa vare hastighetsangivere. For kjerehastigheten
pa de forskjellige banestrekninger og over sporveksler gjelder
sarlige bestemmelser (se § 174 samt trykk 402 og driftshindboka).

Innkjerhovedsignal, utkjerhovedsignal og brusignal skal nor-
malt holdes tent. Om blokksignal, se § 249. Om U-signal brukt
som blokksignal, se § 250.

Hvis et signal som normalt skal vise blinklys, for tilfellet
viser fast lys, skal det likevel respekteres.
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Ethvert hovedsignal skal ha et merke, som kan wv&re en
stor bokstav og/eller et nummertall (arabisk tall), pa hvitt skilt.
Skiltet er rundt for blokksignal og firkantet for de andre hoved-
signalene. Det plasseres ca. 3 meter over skinnetopp.

§ 247.
Innkjerhovedsignal.

Innkjerhovedsignal danner stasjonsgrensen og settes i alminne-
lighet opp minst 200 meter utenfor ytterste sporveksel og som
regel til hayre for tog som kommer.

Til ethvert innkjerhovedsignal herer et forsignal (se § 251).
Forsignalet star i avhengighet til hovedsignalet, slik at begge
signaler forandrer signalbilder samtidig.

Med innkjerhovedsignal gis folgende signaler:

Signal 20a «<Stopp»

1 redt blinklys.

Bruksbestemmelser til signal 20 a.

1. Signal 20 a betyr at tog skal stoppe minst 20 meter foran
signalet. Hvor orienteringsstolpe for markering av seksjons-
felt er satt opp (se § 299 pkt. 2), skal tog stoppe foran denne.
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2. Tog som har stoppet foran innkjerhovedsignal, kan uten
nzrmere ordre kjore inn pi stasjonen nir signalbildet for-
andres til «Kjor».

3. Uttrekk under skifting kan foretas under dekning av signal
20 a fra innkjerhovedsignal nir betingelsene for skifting for
gvrig er til stede, men gkiftet (materiellet) ma ikke komme
narmere signalet enn 20 meter (se § 111 pkt. 2).

Signal 21 «Kjer».

Kjor til togvei med avvikelse over en eller flere

sporveksler.

1 gront fast lys.

Bruksbestemmelser til signal 21.

1. Signal 21 betyr at tog kan kjore inn pa stasjonen (se § 113
pkt. 1).

2. Signal 21 gjelder normalt for togvei med avvikelse over en
eller flere sporveksler og betinger en mindre kjorehastighet
enn signal 22.

3. Signal 21 skal ogsd brukes i forbindelse med ikke avvikende
sporveksel som ligger i krumt (kurvet) spor, nar storste tillatte
kjorehastighet over sporvekselen ifglge trykk 402 er mindre
enn 60 km pr. time.
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4. Signal 21 skal ogsa brukes for trafikkmessig vanskelig togvei
som bare nyttes til framforing av godstog og skift, selv om
togveien ikke har avvikende sporveksel.

5. Signal 21 skal ogsd brukes hvis sporveksler i innkjortogveien
ikke star i avhengighet til signalet.

6. Om sarlig signal for innkjoring i vanskelig togvei, se § 260
(signal 32).

Signal 22 «<Kjor».
Kjor til togvei uten avvikende sporveksel.

2 grenne faste Iys pa loddrett linje.

Bruksbestemmelser til signal 22.

1. Signal 22 betyr at tog kan kjere inn pa stasjonen (se § 113
pkt. 1).

2. Signal 22 gjelder normalt for togvei uten avvikende sporveksel
og tillater en steorre kjorehastighet enn signal 21.

3. Signal 22 skal ogsid brukes nar sporvekselen (sporvekslene)
ligger i krumt (kurvet) spor og sterste tillatte kjorehastighet
ifalge trykk 402 er 60 km pr. time eller mer,.

Etter foranstiende skal saledes den stilling av hver enkelt
sporveksel som i tilfelle tillater at signal 22 kan brukes, regnes
som ikke avvikende og den annen stilling som avvikende.
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§ 248.
Utkjorhovedsignal.

Stasjoner med komplette sikringsanlegg er alltid utstyrt med
utkjerhovedsignal. For gvrig kan utkjerhovedsignal settes opp
pa stasjoner hvor det anses pakrevet.

Utkjerhovedsignal settes som regel opp til heyre for det
eller de spor som signalet gjelder for, og nermest mulig middel
mot nabospor. Det kan ogsa settes opp pa annen hensiktsmessig
plass.

Istedenfor & utstyre hvert enkelt togspor pa en stasjon med
utkjorhovedsignal, kan man nytte et felles utkjerhovedsignal
for flere togspor. Hvis signal 21 kan vises for utkjering fra 2
eller flere spor, kan utkjering eller passering pa dette signal bare
foregda hvis togsporsignal, dvergsignal eller spornummersignal
og i tilfelle hovedlinjesignal samtidig viser at signal 21 gjelder
for vedkommende togvei.

Utkjerhovedsignal utstyres med forsignal etter behov.

Med utkjerhovedsignal gis falgende signaler:

Signal 20b «Stopp».
1 redt fast lys.

Signal 21 <«Kjor».

Kjor fra togvei med avvikelse over en
eller flere sporveksler.

1 grent fast lys.

Signal 22 «Kjor».
Kjor fra togvei uten avvikende sporveksel.

2 gronne faste lys pa loddrett linje.

Bruksbestemmelser til utkjorhovedsignal.

1. Utkjerhovedsignal brukes for signalering til tog som skal
stoppe pa eller kjore fra (passere) en stasjon.

2. Nar tog under innkjoring far stoppsignal fra utkjerhovedsignal,
skal toget stoppe foran innkjertogveiens slutt (se § 113 pkt. 1).
Skal toget etter ruten passere eller stoppe pa signal, besvares
signal 20 b med 1 kort stot i lokomotivflgyten.
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3. Pa betjent stasjon ma signal 21 eller 22 ikke viges for fremad-
liggende blokkstrekning er klar, utkjertogveien er lagt riktig
og avgangsmelding er sendt og tilfredsstillende besvart.

4. Tog som skal kjore fra en betjent stasjon, ma ikke settes i
gang selv om signalbildet i vedkommende utkjerhovedsignal
forandres fra «Stopp» til «Kjgr». For igangsetting av toget
kreves avgangsordre fra togekspediter til togferer og/eller
avgangsignal (se §§ 122, 170, 229 og 267).

§ 249.
Blokksignal,

Blokksignal er et hovedsignal som deler mellom 2 blokk-
strekninger.

Blokksignal utstyres med forsignal.

Nar blokksignal er satt opp for begge kjoreretninger, skal
bare blokksignal og forsignal for innstilt kjereretning vere tent.

Med blokksignal gis folgende signaler:

Signal 20 a «<Stopp».
1 redt blinklys.

Signal 22 <«Kjor».

2 grenne faste lys pa loddrett linje.

1. Tog som far signal 22 fra blokksignal, kan fortsette inn pa
neste blokkstrekning.

2. Tog som er stoppet foran blokksignal, kan uten n&rmere
ordre fortsette nar signalbildet forandres til «Kjer».
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§ 250.
U-signaler. Signalering for kjering pa uriktig spor.
Signalering for kjering pa uriktig spor pa dobbeltsporet
strekning skjer ved U-signaler, dvs. innkjgrhovedsignal, utkjer-

hovedsignal og pi visse strekninger blokksignal, som er satt opp
for slik signalering.

U-signaler skal som regel settes opp til venstre for det spor og
den kjereretning som signalet gjelder for, og skal ha «U» foran
signalets bekstavmerke.

2-lys U-signal (hoyde ca. 3 meter over skinnetopp) brukes
pa strekning hvor linjeblokken skal handbetjenes for kjering pa
uriktig spor. PA slik strekning brukes ikke blokksignal for kjering
pa uriktig spor.

Disse 2-lys U-signal er ikke utstyrt med forsignal.

3-lys U-signal (hoyde ca. 4,5 meter over skinnetopp) brukes
bare pi strekning som har automatisk linjeblokk for kjering pa
uriktig spor. Slik strekning er ogsd utstyrt med blokksignaler
(U-signaler) for kjering pa uriktig spor.

3-lys U-signal brukt som innkjerhovedsignal og blokksignal,
skal som regel ha forsignal. Brukt som utkjerhovedsignal utstyres
det med forsignal etter behov.

Brukt som blokksignal skal signalet med f nal vere tent
bare ved kjering pa uriktig spor.

Med 2.-lys U-signal gis felgende signaler:

Signal 20b «Stopp».
1 rodt fast lys.

Signal 21 «K jor».
1 grent fast lys.

Med 3-lys U-signal gis signal 20a, 20 b, 21 og 22 som for
innkjerhoved-, utkjerhoved- og blokksignal bestemt.

Unntak: Pa stasjoner hvor sporarrangementet er slik at det
fra samme spor kan kjeres bade til riktig og uriktig
spor, kan det nyttes felles utkjerhovedsignal(er),
dog slik at nar signal stilles for kjering til uriktig
spor, tennes samtidig en lysende U pa utkjerho-
vedsignals mast.
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§ 251.

Forsignal for
innkjoerhovedsignal, utkjerhovedsignal og blokksignal.

Forsignal er lyssignal med 2 lamper, som viser om det til-
horende hovedsignal viser stopp eller kjor.

Forsignal for innkjerhovedsignal og blokksignal settes i
alminnelighet opp ca. 800 meter foran hovedsignalet. Avstanden
kan gkes nar forholdene tilsier det. Hvis linjen ligger i stigning,
kan avstanden reduseres.

Forsignal for utkjerhovedsignal settes opp pa innkjerhoved-
signals mast, men kan ogsa veare satt opp pa egen mast narmere
innkjersporvekselen.

Signal 24 eller 25 fra forsignal for utkjerhovedsignal skal
bare kunne vises nar innkjerhovedsignalet samtidig er stilt til
signal 21 eller 22 for innkjering pa vedkommene spor.

Nar forsignal er satt opp pa hovedsignals mast, skal forsignalet
veere slokt nar det vises signal 20 a eller 20 b pa samme mast.

Med forsignal gis folgende signaler:

Signal 23 «Tilhprende hovedsignal viser stopp».

1 gult blinklys.

Bruksbestemmelser til signal 23.

Toget skal passere signal 23, men lokomotivfareren ma vere
forberedt pa a stoppe toget pa fastsatt sted foran det tilherende
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hovedsignal. Han ma derfor skarpt iaktta hovedsignalet under
kjoringen fram til dette etter at forsignalet er passert. P4 samme
mate skal han forholde seg nar forsignalet er slokt eller satt
ut av bruk.

Signal 24 «Tilhgrende innkjsrhovedsignal/utkjer-
hovedsignal viser signal 21 (kjer til/fra togvei
med avvikelse over en eller flere sporveksler).»

' ' 1 gult og 1 grent blinklys.

Signal 25 «Tilhgrende hovedsignal vise signal 22
(kjor til/fra togvei uten avvikende sporveksel).»

' ' 1 grent blinklys.

Bruksbestemmelser til signal 24 og 25.

1. Toget skal passere signal 24 og 25. Lokomotivbetjeningen ma
skarpt iaktta det tilhgrende hovedsignal like inntil det passeres.




116

2. Signal 25 kan ogsd brukes som varselsignal pa
betjent stasjon som har sikringsanlegg uten utkjerhoved-
signal, for & betegne at gjennomkjertogveien er sikret til ho-
vedtogsporet og at signal 3 «Passér» kan ventes vist.

Signal 25 alene er ikke passérsignal.

Signal 25 brukt som varselsignal, er plassert pa innkjer-
hovedsignals mast. Signalet ma ikke vises for fremadliggende
blokkstrekning er klar, utkjertogveien er lagt riktig og av-
gangsmelding er sendt og tilfredsstillende besvart.

§ 252
Enkelt innkjsrsignalapparat.

«Enkelt innkjersignalapparat» er et lyssignal som i alminne-
lighet settes opp minst 200 meter utenfor ytterste sporveksel og
som regel til hgyre for tog som kommer,

Signalapparatet er utstyrt med signalhode for 2 lys, er ca. 2
meter hoyt og danner stasjonsgrensen. Det skal ha bokstavmerke.

P& ubetjent stasjon skal signalet vare slokt. Pa betjent
stasjon skal det normalt vaere tent og vise signal «Stopps.

Med enkelt innkjersignalapparat gis felgende signaler:

Signal 20b «Stopp».

1 rodt fast lys.
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Signal 21 «Kjor».

1 grent fast lys.

Bruksbestemmelser til enkelt innkjgrsignalapparat.

. For signalering med enkelt innkjersignalapparat gjelder

bestemmelsene i § 115.

Signalstilleren ved sporvekselen skal enten vare bevoktet
eller 1ast. For tog som under togkryssing skal kjore avvikespor,
skal signalstilleren ved sporvekselen alltid vare bevoktet.

Nar signal stilles, skal signalkontrollen iakttas.

. Signal 20b betyrat tog skal stoppe minst 20 meter foran signalet.

Signal 21 betyr at tog kan kjere inn pa stasjonen (se § 113
pkt. 1). Signal 21 vist med enkelt innkjersignalapparat er ikke
hastighetsangiver.

. Tog som har stoppet foran enkelt innkjersignalapparat, kan

uten neermere ordre kjere inn pa stasjonen nar signalbildet
forandres til signal «Kjor».

. Uttrekk under skifting kan foretas under dekning av signal
20 b nar betingelsene for skifting for gvrig er til stede, men
skiftet (materiellet) ma ikke komme nsrmere signalet enn
20 meter (se § 111 pkt. 2).
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Nar enkelt innkjorsignalapparat er i ustand, skal signalet
veaere slokt. Handsignal kan vises ved ytterste sporveksel hvis
togbetjeningen er underrettet pd forhand. Togekspeditoren kan
gi slik underretning i telegram (blankett 663 pkt. b). Nar tog-
betjeningen har mottatt slik underretning, kan toget kjore
forbi innkjersignalapparatet og fortsette helt inn pa stasjonen hvis
innkjersignal blir vist ved ytterste sporveksel.

Er togbetjeningen ikke underrettet som nevnt ovenfor, skal
handsignal vises fra innkjegrsignalapparatets plass.

Nar enkelt innkjersignalapparat er i ustand og handsignal i
henhold til ovenstaende vises ved ytterste sporveksel, gjelder for
skifting i togvei bestemmelsene i § 111 pkt. 3 for stasjon uten
fast signalapparat. Togekspediteren skal underrette alt vedkom-

mende personale om dette.

§ 253.
Brusignal og forsignal for brusignal.
Brusignal er et hovedsignal og settes opp ved bevegelige bruer.
Brusignal utstyres om nedvendig med forsignal for brusignal.

Brusignal og forsignal for brusignal skal alltid holdes tent.
Med brusignal gis felgende signaler:

Signal 26 «Stopp, brua kan ikke passeres».

2 rode blinklys p4 vannrett linje.
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Signal 27a «Brua kan passeres».

= =
2 gronne blinklys pi vannrett linje.

Brusignal viser om bevegelig bru er forriglet i stilling for
togtrafikk eller ikke.

Med forsignal for brusignal gis felgende signaler:

Signal 27b «Tilhgorende brusignal viser at
brua kan passeress».

Signal 27 b viser samme signalbilde som signal 27 a.

Signal 28 «Tilherende brusignal viser
stopp».

2 gule blinklys pi vannrett linje.

Tog kan passere signal 28, men kjerehastigheten skal ikke
vere storre enn at toget kan stoppe foran brusignalet.
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§ 254.

Passering av betjent stasjon som har utkjerhovedsignal

for vedkommende togvei.

1. Passering av betjent stasjon signaleres ved at signal 22 eller
signal 21 vises fra utkjerhovedsignal for vedkommende togspor.
Hvis signal 21 kan vises fra felles utkjerhovedsignal for 2
eller flere spor, kan passering pa dette signal bare forega hvis
togsporsignal, dvergsignal eller spornummersignal og i til-
felle hovedlinjesignal samtidig viser at signal 21 gjelder for
vedkommende togvei (se § 248).

Nar utkjerhovedsignal er i ustand, forholdes som bestemt i
§ 257.

2. Selv om signal for passering blir vist, skal toget stoppe pa
stasjonen hvis det etter ruten eller szrlig ordre skal stoppe.
Se dog § 122 pkt. 6.

3. For tog som etter ruten har signalstopp for pastigning, skal
passering ikke signaleres for avgangs-(passerings-)tiden er inne.

§ 255.

Signalering pa ubetjent stasjon.

En stasjon er ubetjent (ikke betjent) i sikkerhetsmessig
betydning for et tog nar stasjonen ikke skal ekspedere tog-
meldinger for vedkommende tog (se § 90 og § 130). For signalering
i slike tilfelle gjelder folgende:

1. P& stasjon med hoved- og forsignaler brukes disse som regel
for signalering ogsa til tog som stasjonen er ubetjent for.

2. P3a stasjon som er utstyrt med «enkelt sikringsanlegg» (dvs.
uten utkjerhovedsignal) kan det med Hovedstyrets godkjen-
nelse samtidig vises signaler som tillater kjering i hovedtog-
sporet for tog i begge kjoreretninger.

For & betegne at stasjon med «enkelt sikringsanlegg» er
ubetjent og at togveien er lagt riktig for tog i begge kjore-
retninger, skal det mot kommende tog vises:
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Signal 30 «<Stasjonen ubetjent».

1 hvitt blinklys vist fra innkjer-
hovedsignals mast samtidig med
signal «Kjor».

Bruksbestemmelser til signal 30.

Hvis signal 30 skal vises, men ikke blir vist for tog som
stasjonen skal vere ubetjent for, eller hvis signal 30 vises for
tog som stasjonen skal veaere betjent for, skal toget stoppe
pa stasjonen og betjeningen undersske forholdet.

Kommer tog til ubetjent stasjon hvor innkjerhovedsignal
og/eller utkjorhovedsignal viser «Stopp» til toget eller intet
signal nar signal for kjeretillatelse etter bestemmelsene skal
vises, skal toget i henhold til § 213 stoppe foran signalstedet.
Togbetjeningen skal i tilfelle underspke togveien og om
stasjonen er betjent. Hvis det ikke er betjening til stede og
togveien er klar, kan toget fortsette med storste hastighet
20 km pr. time over stasjonsomradet. Togledelsen skal under-
rettes gjennom betjent stasjon, og skriftlig melding skal
sendes til distriktsjefen.

. P4 stasjon som er utstyrt med enkelt ‘nnkjersignalapparat
eller hvor innkjertillatelse gis med handsignal, vises intet
signal nar stasjonen er ubetjent.
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§ 256.

Ugyldige faste signaler.

. Fast signal anses som ugyldig nar det inntil videre ikke skal

vise noe signal, og nar signal som matte vises med dette, i
hvert fall ikke skal respekteres.

. Distriktsjefen skal pa forhidnd underrette vedkommende
personale nar hovedsignal, forsignal og enkelt innkjorsignal-
apparat skal anses som ugyldige, om hvilke signalmidler og
signalsteder som skal brukes i den tid slikt signal er ugyldig,
og nar signalet igjen skal tas i bruk.

Hovedsignal, forsignal og enkelt innkjersignalapparat som
ikke er tatt i bruk, eller som skal anses som ugyldige, skal veere
pasatt «Ugyldighetsmerke» (se § 293).

Andre faste lyssignaler som ikke er tatt i bruk, eller som
skal anses som ugyldige, skal ikke vaere pasatt ugyldighets-
merke.

Hovedsignal, forsignal og enkelt innkjorsignalapparat som
er slokt pad grunn av stremutkopling, skal ikke pasettes
ugyldighetsmerke med mindre distriktsjefen bestemmer at
signalene skal anses som ugyldige.

Kommer tog til et hovedsignal eller enkelt innkjersignal-
apparat som er pasatt ugyldighetsmerke uten at togbetjenin-
gen lar fatt underretning om dette, skal toget stoppe foran
signalet inntil det far ordre om & kjegre videre i samsvar med
reglene i § 257, henholdsvis § 252.

Det samme skal gjores hvis togbetjeningen har fatt melding
om at signalet skal anses som ugyldig, men ugyldighetsmerke
ikke er pasatt. Hovedsignal ved ubetjent stasjon kan dog
unntaksvis settes ut av bruk uten pasetting av ugyldighets-
merke nir ordre om dette foreligger fra distriktsjefen.

. Alle faste lyssignaler som ikke er tatt i bruk, eller som er

gjort ugyldige, skal veere slokt hvis ikke distriktsjefen bestem-
mer at signalet skal vare tent, f. eks. for prgving av signal-
anlegget. I si tilfelle skal personalet underrettes om dette
pa forhand.




123 Trykk nr. 401

§ 257.
Innkjoer- og utkjerhovedsignaler i ustand.

1. Et hovedsignal sies 4 vare i ustand nar det ikke kan vise
alle de signalbilder det er bygget for, eller nar det viser et
annet signal enn det stilles til.

2. Nar et innkjerhovedsignal er i ustand slik at det ikke kan
vise «Kjor», skal det om mulig vaere tent og vise «Stopp».
Ordre om innkjering skal gis pa en av fglgende méter:

a. Ved hjelpesignal (se § 259).

Hjelpesignal brukes ikke pa strekning med automatisk
linjeblokk.

b. Ved muntlig ordre gjennom telefon.

Ved stasjoner hvor det er satt opp telefon ved inn-
kjerhovedsignalet, kan togekspeditoren gi muntlig inn-
kjerordre pr. telefon. Ordningen skal gjores kjent for
vedkommende personale ved distriktsjefens forfoyning.

Nar toget er stoppet foran innkjerhovedsignalet, skal
togekspeditorens forholdsordre innhentes gjennom tele-
fonen.

Har lokomotivet 2-manns betjening, skal lokomotiv-
foreren eller lokomotivfyrbeteren gjore dette. Er lokomo-
tivet en-mannsbetjent, skal togfereren innhente forholds-
ordren. Etter ordre fra togfereren kan ogsid en annen
tjenestemann av togbetjeningen som er godkjent til sikker-
hetstjeneste, innhente forholdsordren.

Vedkommende skal oppgi stilling og navn, sted og
tognummer.

Hvis det er klart for innkjering, skal togekspediteren
gi folgende innkjerordre:

«Klart for innkjering av tog

spor nr. ...... ) S (stasjonsnavn)».

Notering skal foretas i togmeldingsboka.
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c. Ved forhdndsunderretning og hadndsignal
ved ytterste sporveksel.

Forhandsunderretning skal gis ved telegram til tog-
betjening ved en foranliggende stasjon. Telegrammet sendes
som TBD og skal ha felgende tekst (blankett 669 pkt. b):

«Innkjerhovedsignal ........ ved ..........
stasjon er i ustand. Handsignal vises ved
ytterste sporveksel.»

Toget kan pa denne ordre kjore forbi hovedsignalet
og fortsette innkjeringen hvis innkjersignal blir vist ved
ytterste sporveksel. Hvis stasjonen ikke har alt klart for
togets innkjering, skal det vises «Stopp» ved ytterste
sporveksel.

Nar forannevnte telegram er sendt, er stasjonsgrensen
midlertidig flyttet til ytterste sporveksel. Togekspediteren
skal underrette alt vedkommende personale om dette.

Hvis stasjonen ikke har innkjersporveksel, fastsetter
distriktsjefen bestemt sted hvor signal skal vises.

Bestemmelsene i pkt. ¢ tillates ikke brukt pa strek-
ning med automatisk linjeblokk.

d. Ved skriftlig kjereordre (blankett 669 pkt. a)
som leveres lokomotivfereren ved innkjerhovedsignalet.
Kijereordren skal underskrives av togekspediteren per-
sonlig. For nzrmere bestemt hovedsignal kan distriktsje-
fen gi tillatelse til at kjereordren underskrives av annen
tjenestemann (f. eks. stillverksbetjeningen) etter ordre fra
togekspediter i hvert enkelt tilfelle, og slik ordning skal
vare bekjentgjort for alt vedkommende personale.

3. Ordre om innkjering av tog som omhandlet i pkt. 2a —d,
kan ogsi brukes nir det for tog etter forholdene ma nyttes
togvei som innkjerhovedsignalet ikke kan vise kjor til.

Om sikring av togvei, se pkt. 7.
Om sterste tillatte kjorehastighet, se pkt. 9.

4. Er et innkjerhovedsignal i ustand slik at det ikke kan vise
«Stopp», er manglende signal § betrakte som stoppsignal. Se
dog pkt. 2 ¢ foran. Det er ikke nedvendig & sette opp stopp-
signal med handsignal ved innkjerhovedsignalets mast unn-
tatt i de tilfelle skifting méi dekkes med stoppsignal etter be-
stemmelsene i § 111.

5. NAr et utkjsrhovedsignal er i ustand slik at det ikke kan vise
«Kjor», skal det om mulig vaere tent og vise «Stopp», og tog
som er stoppet pd stasjonen, skal kjeore ut pa skriftlig kjore-
ordre fra togekspeditaren (blankett 669 pkt. a).
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P4 samme mate skal det forholdes nar det ikke er anordnet
sikring av vedkommende togvei, og utkjerhovedsignalet av
denne grunn ikke kan vise «Kjor».

For tog som etter sin rute skal passere stasjonen, eventuelt
stoppe pa signal, kan togekspediteren gi togbetjeningen under-
retning gjennom en foranliggende stasjon ved telegram (TBD)
med folgende tekst (blankett 669 pkt. d):

«Utkjorhovedsignal .......... ved .........
stasjon er i ustand. Handsignal vises.»

Togekspediteren viser i sa tilfelle handsignal pa platt-
formen til toget enten stoppsignal eller passérsignal.

Underretning gjennom foranliggende stasjon som omhandlet
i dette punkt tillatesikke brukt pd strekning
med linjeblokk.

Om sikring av togvei, se pkt. 7.
Om storste tillatte kjerehastighet, se pkt. 9.

6. Nar et utkjerhovedsignal er i ustand, slik at det ikke viser noe
signal nar det stilles i «Stopp», skal det forholdes pa felgende
mate:

Mot tog som etter sin rute skal passere stasjonen eller
stoppe pa signal, men som for tilfellet ma stoppes, skal det
vises stoppsignal pa plattformen.

7. Innkjor- resp. utkjoertillatelse som nevnt i pkt. 2 og 5 ma
ikke gis for den ansvarshavende tjenestemann har forvisset
seg om at togveien er klar. Om mulig skal dvergtogvei
som inngar i vedkommende togvei, vare sikret.

8. Innkjor- resp. utkjertillatelse som gis etter bestemmelsene i
denne paragraf, kan i tilfelle ogsad gjelde forbi dvergsignal
som viser «Skifting forbudt» eller intet signalbilde (se § 273
pkt. 8).

9. Nar kjoretillatelse gis som nevnt i pkt. 2 og 5, skal sterste
hastighet over sporveksler vaere 30 km pr. time.

Finner togekspeditoren det nedvendig at kjerehastigheten
settes ytterligere ned, skal han gi ordre om dette (se § 117).

§ 258.

Sikring av togvei pa stasjon med sikringsaniegg som er stromlost.

1. Distriktsjefen kan bekjentgjore de regelmessige stremut-
koplinger ved utsendelse av sirkulere til alt vedkommende
personale. Stasjonsmesterne skal derfor holde distriktsjefen
a jour med de bekjentgjeringer som sendes ut av de forskjellige
elektrisitetsverk om tider for stremutkopling.
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Nar det foretas utkoplinger som ikke er bekjentgjort for per-
sonalet i samsvar med pkt. 1, skal togekspediteren ved ved-
kommende stasjon gi togbetjeningen i de tog som bergres av
utkoplingen, tilsvarende underretning i telegram. Tele-
grammet sendes fortrinnsvis til den nsermeste, foranliggende
stasjon hvor vedkommende tog har fast stopp — eventuelt
til annen beleilig stasjon. Hvis det er enskelig, kan distrikt-
sjefen foreskrive faste underretningstasjoner hvor slike tele-
gram skal overleveres togbetjeningen. Telegrammet gis signal
TPS og leveres tog- og lokomotivigrer mot kvittering.

Hoved- og forsignaler som er slokt pad grunn av stremut-
kopling, skal ikke pasettes ugyldighetsmerke med mindre
distriktsjefen bestemmer at signalene skal anses som ugyldige
(se § 256).

P4 stasjon som ikke er gjennomkoplet og som har elek-
trisk sentralstilte sporveksler, skal hovedbryteren til sikrings-
anlegget koples ut straks stremstans er inntradt.

Nar tog skal framferes over betjent stasjon forbi signal
som er slokt pa grunn av stremutkopling og som ikke er pasatt
ugyldighetsmerke, skal det forholdes etter reglene i § 257.

Nar tog skal framferes over ubetjent stasjon forbi signal
som er slokt pa grunn av stremutkopling og som ikke er pasatt
ugyldighetsmerke, skal det forholdes pa felgende mate:

a. Stasjonens sikringsanlegg skal om mulig gjennomkop-
les for tjenestens slutt etter bestemmelser i vedkommende
instruks. Sporveksler i gjennomkjorspor som ikke er
sikret med kontrollds, skal sikres med klave og hengelas.
Ngklene skal av togekspeditsren bringes pa plass i stasjo-
nens jernskap eller et annet last og godkjent oppbevarings-
sted pa kontoret — se trykk 404.1.

Deretter sendes melding til de n@rmeste betjente sta-
sjoner som foreskrevet i trykk 405.1.

b. Hvis gjennomkopling ikke kan foretas, skal sikringsanleg-
gets stillere i den utstrekning det er mulig, std i normal-
stilling. For evrig forholdes som under pkt. a foreskrevet.

Sporvekslenes stilling pa de ubetjente stasjoner vil da
ikke kunne kontrolleres gjennom signaltelegrafen (A-sig-
nalet). Under forutsetning av at det er mottatt
melding fra de ubetjente stasjoner om at gjen-
nomkjoertogveien er sikret (se pkt. a ovenfor) trenger
toget ikke stoppe foran sporvekslene.
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c. Over stasjon skal kjerehastigheten ikke overstige 30 km
pr. time.

7. Kommer tog til ubetjent stasjon hvor stremutkopling er fore-
tatt, og togbetjeningen ikke har mottatt slik underretning
som nevnt under pkt. 1 og 2, skal toget framferes over sta-
sjonsomridet i samsvar med § 255 pkt. 3. Togledelsen skal
underrettes gjennom betjent stasjon, og skriftlig melding
skal sendes til distriktsjefen.

§ 259.
Hjelpesignal.
Hjelpesignal kan anordnes pa innkjerhovedsignals mast til

bruk nar innkjerhovedsignal ikke kan vise «Kjor» (se § 257). Pa
strekning med automatisk linjeblokk brukes ikke hjelpesignal.

Hjelpesignalet er et lyssignal med egen stremkilde (batteri)
og star i k ke i avhengighet til sporveksler.

Bryteren for hjelpesignal er som regel satt opp ved stillverks-
eller stillerapparat. Bryteren er utfert enten som alminnelig
dreiebryter eller som nokkelbryter. Ngkkelen for ngkkelbryter
skal normalt vere plombert, og dreiebryter skal normalt vere
plombert eller last med hengelas i utkoplet stilling.

Over bryteren er det for hvert hjelpesignal montert en
kontroll-lampe, som lyser nar hjelpesignalet er tent.

Med hjelpesignal gis folgende signal:

Signal 31 «Kjor».

1 grent fast lys.
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1. Bryter for hjelpesignal skal betjenes av togekspediteren per-
sonlig eller av tjenestemann som er godkjent til & betjene
sikringsanlegg, og som i hvert enkelt tilfelle av togekspedi-
togren er bemyndiget til & vise innkjersignal, og som saledes
har ansvaret for togveien og for kontroll av denne.

2. Bryting av plombe eller opplasing av bryter ma ikke foretas
uten tillatelse fra togekspediteren, og merknad om dette skal
gjores i rapportprotokollen for hvert tog som det nyttes
hjelpesignal for.

3. For hjelpesignal stilles, skal dvergtogveier som inngér i inn-
kjortogveien, om mulig vere sikret.

4. Signal 31 kan vises bare for ett tog ad gangen.

5. Nar tog narmer seg innkjerhovedsignal hvor signal <«Kjer»
for tilfellet vises med hjelpesignal, skal kjgrehastigheten settes
ned. Nar lokomotivforeren har forvisset seg om at det blir
vist signal 31, kan toget kjeore inn pa stasjonen (se § 113
pkt. 1) med storste hastighet 30 km pr. time over sporveksler
i innkjertogveien (se § 257 pkt. 9).

6. Den som betjener bryteren for hjelpesignalet, er ansvarlig
for at signalet blir slokket straks toget er kommet inn pa
stasjonen. Togekspediteren skal sa vidt mulig pase at det blir
forholdt etter bestemmelsene.

7. Nar innkjsrhovedsignal igjen er i orden, skal bryteren for
hjelpesignalet snarest mulig plomberes eller lases med hengelas.

§ 260.
Signal , Vanskelig togvei“.

Signal «Vanskelig togvei» er et lyssignal og plasseres som regel
pa innkjorhovedsignals mast. Signalet brukes for & tilkjennegi
at toget skal kjore inn i et srlig kort togspor (avkortet togvei
eller buttspor).

Signalet kan ogsa brukes for 4 angi en trafikkmessig vanskelig
togvei, hvor det ma vises sarlig forsiktighet under innkjering.

Signalet vises samtidig med signal 21.




129 Trykk nr. 401

Folgende signal gis:

Signal 32 «Vanskelig togvein.

—

Lysende hvitt kors pj
merk bunn.

Signal 32 betyr at kjering inn pd vedkommende togspor
skal foregd med serlig varsomhet.

§ 261—262. (Reservenummer.)

§ 263.
Spornummersignal.

Spornummersignal er et lyssignal, som med arabiske tall kan
vise nummeret pa det spor pa stasjonen som toget fores inn i eller
ut fra.

For innkjertogvei er signalet satt opp pa egen, ca. 4,5 meter
hoy mast 50-—100 meter utenfor ytterste sporveksel, og for
utkjertogvei er det satt opp pad utkjsrhovedsignals mast eller
P4 egen mast.

For innkjertogvei er tallet synlig i begge retninger, mens
det for utkjertogvei kan ses bare fra stasjonen.
9
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Med spornummersignal gis feolgende signal:

Signal 34 «<Spornummersignaly.

Lysende tall pa merk
bunn.

Spornummer for vedkommende tog kommer til syne i spor-
nummersignalet nir hovedsignal stilles til signal 21 eller 22, og
det skal iakttas av togbetjeningen.

§ 264,
Hovedlinjesignal,

Hovedlinjesignal er et lyssignal, som viser en stor bokstav,
som regel forste bokstav i navnet pa den linjestrekning som
signal «Kjor» for tilfellet vises for.

Hovedlinjesignal brukes pa forgreningsstasjoner og settes opp
pa utkjsrhovedsignals mast.
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Med hovedlinjesignal gis folgende signal:

Signal 35 «<Hovedlinjesignal»,

Lysende stor hokstav
pa merk bunn.

Den fastsatte bokstav for vedkommende linjestrekning kom-
mer til syne i hovedlinjesignalet nar togveien er lagt ferdig og
utkjerhovedsignalet stilles til «Kjer» for vedkommende tog.

§ 265.
Togsporsignal.

Togsporsignal er et lyssignal, som brukes pa stasjon hvor
felles utkjsrhovedsignal kan vise signal 21 for 2 eller flere togspor
(se § 248). Togsporsignal kan ogsa i annet tilfelle brukes som
repetersignal for utkjerhovedsignal.

Signalet settes i alminnelighet opp pa ca. 1—2 meter hey stolpe
til heyre for vedkommende togspor.

Togsporsignal gis nummer og bokstav etter det togspor og det
utkjerhovedsignal som det tilhgrer.

Signalet holdes tent bare nar utkjerhovedsignalet viser
«Kjors,
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Med togsporsignal gis folgende signal:

Signal 36 «<Togsporsignal»,

2 hvite faste lys pi
Ioddrett linje.

Signal 36 betyr at utkjerhovedsignal er stilt i «Kjor» fra ved-
kommende togspor.

§ 266.
Lyssignal for bremseproving.

Lyssignal for signalering ved preoving av gjennomgiende
bremse brukes pa stasjoner hvor det anses pakrevet.

Signalapparatet plasseres pa hensiktsmessig sted, lett synlig
fra lokomotiv i tog.

Bryter for betjening av signalapparatet settes opp pi beleilig
plass for bremseprgveren.

Signalbildene vises i den ene eller i begge retninger.

Med lyssignal for bremseproving gis folgende signaler:

Signal 37 «Tilsett bremseny.

Lysende bokstav T.
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Signal 38 «Los bremseny,

Lysende bokstav L.

§ 267.

A-signal“,

Avgangsignal som lyssignal, ,,

Istedenfor med héndsignal (se § 229) kan avgangsignal gis
med lyssignal, «A-signal», som settes opp pa hensiktsmessig plass
ved utkjertogvei pa stasjoner hvor lokomotivioreren har vanske-
lig for & se vanlig avgangsignal.

Signalbildet vises som regel i begge retninger.

Sammen med A-signal kan monteres varselklokke eller signal-
horn, som lyder nir signalet er tent.

Trykknapp for betjening av A-signalet monteres i kasse pa
stasjonsveggen eller annet hensiktsmessig sted. Kassen skal vare
last med kondukterngkkel.

Med A-signal gis folgende signal:

Signal 39 «cAvgang».
Lysende bokstav A.

Bruksbestemmelser til A-signal.

1. Signal 39 brukes nar det trengs, og tennes av togforeren etter
at han har fatt avgangsordre fra togekspediteren.

Kjores toget med lokomotivforer som togfarer, skal tog-
ekspediteren i tilfelle betjene trykknappen.

2. Som tegn pa at lokomotivfereren har oppfattet signalet, skal
han svare med 1 kort stot i lokomotivilgyten, hvoretter han
venter ca. !/, minutt for han setter toget i gang, for at tog-
foreren skal kunne komme pa.

§ 268—-271. (Reservenummer.)
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§ 272.
Heyt skiftesignal.

Hayt skiftesignal settes opp pa utkjerhovedsignals mast, pa
egen mast eller i 4k, som regel i 4—5 meters hgyde. Det star
ikke i avhengighet til sporveksler.

Signalet skal normalt veare tent, og kan vise signal i den
ene eller begge retninger.

Med heyt skiftesignal gis felgende signaler:
Signal 41 «Skifting forbudt».

En rekke hvite faste lys
pad vannrett linje.

Signal 42 «Skifting tillatt».

En rekke hvite faste lys
a pa skra oppad til hgyre.
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Bruksbestemmelser til heyt skiftesignal.

1. Signal 42 opphever stoppsignal i vedkommende utkjerhoved-
signal, slik at uttrekk tillates i togspor inntil 20 meter innenfor
innkjerhovedsignal, eventuelt til oppsatt sort- og hvitmalt
stolpe (se § 111 pkt. 2).

2. Nar togekspediteren under togs innkjering gir signal 8 for
framkjering forbi middel (se §§ 114 og 231), skal hoyt skifte-
signal vise signal 41.

Hvor hoyt skiftesignal er satt opp, skal skifting ellers ikke
foregd uten at signal 42 vises.

3. Signal 42 gjelder for «den hele skiftebevegelse» hvor ikke
annen sarlig instruks foreligger. Med dette forstis uttrekk
med etterfelgende innkjering i samme eller annet spor som
skiftesignalet gjelder for.

Nar en skiftebevegelse er pabegynt ved signal 42, ma
signalet ikke tas tilbake og signal 41 ikke vises igjen for
den pabegynte skiftebevegelse er fullfort.

Skiftesignal som gjelder for skifting pa et sporomriade med
sentralstilte sporveksler eller sporsperrer, skal dog stilles til
signal 41 nar vedkommende sporveksel eller sporsperre skal
omlegges fra stillverket. Signal 42 mi da ikke vises igjen
for sporvekselen (sporsperren) er kommet i riktig stilling og
man har kontroll pd dette.

4. Er det pa stasjon med flere hoye skiftesignaler under skifting
trukket ut fra én sporgruppe, skal det ikke skiftes inn i en
annen gruppe for sistnevnte gruppes skiftesignal viser signal
42. Begge skiftesignaler skal da stilles samtidig s& de viser
signal 42.

§ 273.
Dvergsignal.

Dvergsignal (lavt skiftesignal) settes som regel opp pa egen,
1—2 meter hoy stolpe til ¥ re for vedkommende spor. Blir
det unntaksvis satt opp til vi tre for sporet, skal det pi signal-
stolpen settes en pil som viser mot det spor som signalet gjelder
for (se § 244).

Dvergsignal skal si vidt alig plasseres ved isolert skinne-
skjot. Kan det pa grunn av profilet ikke settes opp ved isolert
skinneskjot, f. eks. mellom s ¢ og plattform, skal stedet hvor
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dvergsignalet skulle ha stitt, markeres med en !/, meter hgy
stolpe med sorte og hvite felter (se § 299 pkt. 3).

Dvergsignal stir i avhengighet til de sentralstilte sporveksler.
Skifting over slike sporveksler skal foregd pa signal 44 eller 45.
Sporvekselsignal sloyfes som regel ved slike sporveksler.

P4a skifteomrdde hvor sentralstilte sporveksler er frigitt for
lokal skifting, skal dvergsignal vise signal 46.

Dvergsignal skal normalt veere tent, og viser signal bare i
den retning som signalet gjelder for.

Med dvergsignal gis folgende signaler:

Signal 43 «Skifting forbudt».

2 hvite faste lys
pa vannrett linje.

Signal 44 «Varsom skifting tillatt»

2 hvite faste lys pa skra
oppad til hayre.
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Signal 45 «Skifting'tillatt»,

2 hvite faste lys pa
loddrett linje.

Signal 46 «Frigitt for lokal skifting».

1 hvitt fast lys.

Bruksbestemmelser til dvergsignal.

1. Signal 44 eller 45 i vedkommende dvergsignal opphever stopp-
signal i utkjerhovedsignal, slik at uttrekk i tilfelle kan tillates
i togspor inntil 20 meter innenfor innkjerhovedsignal, eventuelt
til oppsatt sort- og hvitmalt stolpe (se § 111 pkt. 2).

Om framkjering av tog forbi middel under innkjering pa
stasjon, se § 114.

For ovrig gjelder signal 44 for skifting inn i spor som
er besatt med materiell, inn i buttspor eller fram til neste
dvergsignal, som da viser signal 43.
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2. Nar signal 45 vises for skift, viser neste dvergsignal i dverg-
togveien signal 44 eller 45.

Ved kjering forbi dvergsignal forandres signal 45 automatisk
til signal 44, i visse tilfeller til signal 43.

3. I forbindelse med virksom linjeblokk kan kipptog som skal
skifte utenfor stasjonsgrensen, etter szrlig instruks fra distrikt-
sjefen tillates 4 kjore ut fra stasjonen pa signal 45.

4. Nar innkjertogvei eller utkjortogvei er lagt ferdig for tog,
viser som regel alle dvergsignaler i togveien signal 45.

5. Nar dvergsignal brukes som signal for kjegring ut fra et spor,
kan det bare vise signal 45 nar det felles utkjorhovedsignal
viser signal 21 eller 22 (se § 248). For skifting vises da bare
signal 44.

6. Tog som far signal 44 istedenfor signal 45, skal ikke av
den grunn stoppe, men kan fortsette med varsomhet over
den strekning som signalet gjelder for.

7. Tog som far signal 43 eller intet signal i dvergsignal i tog-
veien, skal stoppe, men kan fortsette etter ordre fra tog-
ekspediteren eller den tjenestemann (stillverksbetjening) som
er ansvarlig for togveien. Ordren kan gis muntlig.

8. Nar innkjerhovedsignal og/eller utkjorhovedsignal er i ustand,
kan innkjoer-, respektive utkjertillatelse som gis etter bestem-
melsene i § 257, i tilfelle ogsa gjelde for kjoring forbi dverg-
signal som viser signal 43 eller intet signalbilde (se § 257
pkt. 8).

§ 274—275. (Reservenummer.)

§ 276.

Signalering med lys- og lydsignalapparat under skifting.

For signalering under skifting kan brukes fast signalapparat
med lyssignal og/eller lydsignal, satt opp pé hensiktsmessige
steder pa skiftetomten.
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Med lys- og lydsignalapparat gis folgende signaler:

Lyssignal (hvitt lys): | Lydsignal (signalhorn):

Signal 48 «Stopp».

48 a: 3 korte lysblink. | 48 b: 3 korte stot.

Signal 49 «<Kjor framn».

49 a: 1 langt lysblink. | 49 b: 1 langt stet.

Signal 50 «<Bakk».

50 a: 2 korte lysblink. | 50 b: 2 korte stet.

Signalene 48, 49 og 50 besvares med 1 kort stot i lokomotiv-
flayten.

§ 277.
Sporvekselsignal.

Sporvekselsignal er en 4-sidet dreibar, sortmalt kasse med
lampe. Signalet star pa egen, 1—2 meter hay stolpe, som settes
opp ved sporveksler. Kassens sideflater har signalbilder for pa
avstand & kunne vise sporvekselens stilling.

Signalet skal vare tent i merke og usiktbart var nar spor-
vekselen forer inn i en togvei som inn- eller utkjersignal er
stilt til kjor for, eller nar skifting foregar.

Under enklere forhold kan sporvekselsignaler utfares uten
lamper og med lysreflekterende stoff.

Sporvekselsignal sloyfes som regel hvor dvergsignal star i
avhengighet til sentralstilte sporveksler i dvergtogveien (se § 273).

Signal 51 a viser samme signalbilde i begge kjoreretninger.

Signal 51 a brukes ogsd nar sporvekselen ligger i krumt
(kurvet) spor og storste tillatte kjorehastighet over sporvekselen
ifalge trykk 402 er 60 km pr. time eller mer.

Nar signal 51 b vises (for kjering fra avvikende spor), vises
i motsatt kjoereretning signal 51 ¢ eller 51 d.
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Med sporvekselsigna;l gis folgende signaler:

Signal 51a <«Rett framo».

Hvit rektangulser firkant med
den lengste side loddrett.

Signalet betegner at sporvekselen
for kjoreretning bdde med og
{ m ot tungespissen ligger til rett

fram gdende spor — ikke av-
? vikende sporveksel.

Signal 51 b «Fra avvikende».

Hyvit sirkelflate.

Signalet betegner at sporvekselen
for kjereretning med tunge-
spissen ligger for kjering fra
avvikende spor.
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Signal 51 ¢ «Til venstre».

Hvit pil som peker oppad til
venstre.

Signalet betegner at sporvekselen
for Kkjereretning mot tunge-
spissen ligger til spor som av-
viker til venstre.

Signal 51 d «Til heyre».

Hyvit pil som peker oppad til
heyre.

Signalet betegner at sporvekselen
for kjoreretning mot tunge-
spissen ligger til spor som av-
viker til heyre.
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§ 278.
Sporvekselsignal for kryssveksel.

Som sporvekselsignal for enkel og dobbelt kryssveksel brukes
fortrinnsvis signal 52. Isteden kan dog brukes signal 51 (se § 277).

Med hensyn til sloyfing av sporvekselsignal hvor dvergsignal
star i avhengighet til sentralstilte sporveksler, gjelder de samme
regler som for signal 51 (se § 277).

Med sporvekselsignal for kryssveksel gis folgende signaler:

I
:

Signal 52 a «Fra venstre til hoyre».

2 hvite langaktige felter eller flere hvite
faste lys pa skra oppad til heyre.

Signalet betegner at sporvekselen ligger
for krysskjering fra venstre til heyre.

Signal 52 b «Fra hoyre til venstre».

2 hvite langaktige felter eller flere hvite
faste lys pa skra oppad til venmstre.

Signalet betegner at sporvekselen ligger
for krysskjering fra heyre til venstre.
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Signal 52 ¢ «Fra venstre til venstre».

2 hvite langaktige felter eller flere hvite
faste lys i vinkel og med vinkeldpnin-
gen til venstre.

Signalet betegner at sporvekselen lig-
ger for kjoring i kurve fra venstre til
venstre.

Signal 52 d «Fra heyre til hoyre».

2 hvite langaktige felter eller flere hvite
faste lys i vinkel og med vinkeldpnin-
gen til heyre.

Signalet betegner at sporvekselen lig-
ger for kjoring i kurve fra hoyre til
hayre.

Sporsperresignal har samme form som sporvekselsignal og

settes opp ved sporsperrer for p4 avstand & kunne vise om spor-
sperren er lagt av eller ligger pa skinnen.

§ 279.

Sporsperresignal.

Signalet skal vaere tent i morke og usiktbart vaer nar skifting
foregar.

Sporsperresignaler kan under enklere forhold utferes uten
lamper og med lysreflekterende stoff.
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Sporsperresignal brukes ogsa ved svingskivespor, enden av
buttspor og traversspor, ved avsporingsveksler og ellers hvor
det gjelder & vise om et spor er sperret eller fritt.

Ved buttspor kan dog signalet slayfes hvis det er slik av-
hengighet mellom sporsperre og sporveksel at sporsperren er list
i avlagt stilling nar sporvekselen ligger i stilling for kjering til
buttsporet, og buttsporet ikke nyttes for hensetting av lokomotiv
eller annet trekkraftmateriell.

Sporsperresignal viser samme signalbilde i begge kjoreret-
ninger.

Med sporsperresignal gis folgende signaler:
Signal 53 «Sporet sperret».

2 hvite sirkelsegmenter atskilt ved en sort vannrett
sperrebom.

Signal 54 «Sporet fritt».

Hyvit rektanguleer firkant med den lengste side
loddrett.

§ 280—281. (Reservenummer.)

§ 282,
Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal.

Planovergangsignal er et lyssignal pd ca. 2 meter hoy stolpe,
som settes opp ved planoverganger med automatiske veisignaler
eller automatiske veibommer.

Signalet kan utferes som 2-sidig signal og settes da opp bare
pa den ene side av planovergangen og umiddelbart ved denne,
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Hvis de stedlige forhold gjer det onskelig, kan signal settes
opp pa begge sider av planovergangen og i tilfelle noe foran denne,
ett signal for hver kjereretning.

Signalet skal normalt vazre tent.

Signalstolpen er merket med sort W pa hvitt skilt.

Planovergangsignal viser folgende signaler:

Signal 55 «Stopp foran planovergang».

Redt blinklys (langsomme blink).

Signal 56 «<Planovergang kan passeres».

Hyvitt blinklys (hurtige blink).

10
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Forsignal for planovergangsignal er et lyssignal pa ca. 2 meter
hoy stolpe, som settes opp nir planovergangsignalet ikke kan
ses fra tog pa ca. 500 meters avstand.

Nar forsignal settes opp, skal det vare plassert slik at det er
synlig fra tog senest nar dette er 500 meter foran planovergangen.

Signalstolpen er merket med sort W pa hvitt skilt.

Forsignalet skal vise fiolett blinklys nar planovergangsignalet
viser redt blinklys, og hvitt blinklys nir planovergangsignalet
viser hvitt blinklys.

Forsignal for planovergangsignal viser folgende signaler:

Signal 57 «Tilherende planovergangsignal
viser stopp»

Fiolett blinklys (langsomme blink).

Signal 58 «Tilhgrende planovergangsignal
viser at planovergang kan
passeres»

Hyvitt blinklys (hurtige blink).

Om planovergangsmerke, se § 204.
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§ 283.
Rasvarslingsignal.

Rasvarslingsignal er et lyssignal pd ca. 2,5 meter hgy mast,
som settes opp til hayre i begge kjoreretninger ca. 800 meter foran
strekning hvor rasvarslingsanlegg er satt opp.

Signalet skal normalt veare tent.

Signalmasten skal veare utstyrt med et rasvarslingsmerke,
se § 295.

Rasvarslingsignalet star i ledningsforbindelse med et rasvars-
lingsanlegg, som settes opp pa strekning hvor det er fare for ras.
Hver ende av slik strekning skal markeres med en 2 meter hoy
stolpe med gule og hvite felter, se § 299 pkt. 5.

Nar slikt anlegg blir utsatt for ras, endres signalbildet i ras-
varslingsignalet automatisk til «Rasfare».

Rasvarslingsignal viser folgende signaler:

Signal 59 «Rasfare».

2 gule blinklys p4 loddrett linje.
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Signal 60 «Tog kan passere rasfare-
strekningen»,

1 hvitt blinklys.

Bruksbestemmelser til rasvarslingsignal.

Vises signal 59, eller er signalet slokt, skal toget stoppe
foran markeringstolpen og forholdet undersgkes. Togfereren skal
i tilfelle snarest underrette toglederen og innhente forholdsordre.

Toget kan dog straks fortsette med en sterste hastighet av
10 km pr. time langs rasvarslingsanlegget hvis togbetjeningen
ser at linjen er farbar.

§ 284.
Vannstendersignal.

Frittstdende vannstendere skal veere utstyrt med vannsten-
dersignal.

Vannstendersignal bestir av en 4-sidet sortmalt kasse med
lampe, satt opp pa4 vannstenders utliggerr Kassens sideflater
har signalbilder for pa avstand 4 kunne vise liggerrorets stilling.

Signalet skal vere tent i morke og usi Hart ver.

Signalet kan vare utfert med lysreflekterende stoff.
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Med vannstendersignal gis felgende signaler:
Signal 61 «Sporet sperreto».

Hyvit bokstay V pi utsvingt
utliggerror.

Signal 62 «Sporet fritts.

Hvit rektanguler firkant med den lengste side
loddrett pd innsvingt utliggerrar.

§ 285. (Reservenummer.)
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SIGNALSKIVER OG SIGNALMERKER M. M.

§ 286.
Liste over signalskiver og -merker m. m.

Kontaktledningsignaler
«Togvei slutt»
Orienteringsignaler
Hastighetssignaler
Avstandsmerker
Ugyldighetsmerke
Planovergangsmerke
Rasvarslingsmerke
Fallviser og stigningsviser
Kurveviser

Skive for vognvekter
Orienteringstolper.

§ 287.
Kontaktledningsignaler.

For 4 angi spenningslas seksjon eller for a4 angi grensen mellom
spor med kontaktledning og spor uten kontaktledning, eller
grensen mot spor med kontaktledning som elektrisk lokomotiv
(motorvogn) ikke kan kjore pa, skal brukes nedennevnte kontakt-
ledningsignaler 65 a—65g. Disse gjelder bare for lokomotiver
(motorvogner) med stremavtaker (kontakthsyle) og settes opp
etter Hovedstyrets bestemmelse. Midlertidig kontaktledningsignal
kan settes opp etter distriktsjefens bestemmelse.

Nar alt vedkommende personale pa forhand er gjort kjent
med hvor spenningslgse seksjoner i kontaktledningen kan bli
anordnet, og hvor de tilhgrende signaler vil bli satt opp, kan
anordning av «ded seksjon» (normalt spenningsles, men ikke
jordet) kunngjeres bare ved signalene 65 b, c og d.

Med «jordet seksjon» forstds at seksjonen er spenningsles og
jordet.

Med «ded seksjon» forstis at seksjonen er spenmingslgs, men
ikke jordet.

|
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Med «utkoplet lokomotiv» forstis at heyspenningshryteren pa

lokomotivet er utkoplet, eller hvis lokomotivet ikke har hgy-
spenningsbryter, at hovedmotorene er utkoplet.

Kontaktledningsignalene plasseres enten pa kontaktlednings-

mast eller pd egen stolpe i ca. 4 meters hoyde. Signal 65 a og

65 g kan ogsa settes opp i ak, bazreline eller pd vegg.

Signal 65 a og 65 g plasseres til hoyre for sporet i kjsreret-
ningen.

P34 enkeltsporet strekning plasseres signal 65 b, 65 ¢ og 65e
normalt til hoyre og signal 65 d og 65f til venstre for sporet.

Pa dobbeltsporet strekning plasseres signal 65 b — 65 f til
hoyre for tog pa riktig spor og til venstre for tog pa uriktig spor.

Signalene utferes med lysreflekterende stoff.

Kontaktledningsignalene har folgende utforelse:

Signal 65 a «Jordet seksjonn»,

Hyvitt vannrett felt
pa sort firkantet skive.

Signal 65 a plasseres slik:

Ved buttspor: Ved sporvekselen.

Ved gjennomgiende sidespor: Ved hver ende av sporet.

Hvor den «jordete seksjon» ligger langt fra sporvekselen,kan
signalet plasseres i tilstrekkelig avstand foran den «jordete sek-
gjon» istedenfor ved sporvekselen.
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Lokomotiv (motorvogn) med stremavtaker (kontaktbeyle) skal
ikke kjere inn pa spor som er dekket av signal 65 a uten etter
tillatelse av skifteleder. For slik tillatelse gis, skal skiftelederen ha
koplet inn kontaktledningens jordingsbryter for vedkommende
spor, eller ha forvisset seg om at denne er innkoplet. For gvrig
skal sikkerhetsbestemmelsene i forbindelse med betjening av
jordingsbrytere iakttas (se trykk 411.1).

Signal 65b «Varselsignal for signal 65c og 65e».

[ | 2 sorte loddrette streker
pa hvit kvadratisk skive.

Signal 65 b settes opp 200—300 meter foran signal 65¢ og
eventuelt 65 e.

Om lampe m. v. se under signal 65 c.

Signal 65 ¢ «Utkoplingsignal foran ded seksjo:n».

1 1 2 sorte loddrette streker og under 1 sort
vannrett strek pi hvit kvadratisk skive.

Signal 65 ¢ settes opp i tilstrekkelig avstand foran den «dede
seksjon».

Lokomotiv (motorvogn) med stremavtaker (kontaktbeyle)
skal vere utkoplet fer signalet passeres.

Signal 65b og 65c¢ kan vere utstyrt med en lampe, plassert
mellom de 2 loddrette streker. Lampen viser hvitt fast lys.

Anordningen bekjentgjores av distriktsjefen.

Nar lampen lyser, betyr dette at seksjonen for tilfellet er
spenningsforende, og at det derfor ikke er nedvendig & utkople
lokomotivet (motorvognen).
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Signal 65d «Innkoplingsignal etter ded
seksjonn».

I Sort U
pa hvit kvadratisk skive.

Signal 65 d settes opp i tilstrekkelig avstand etter den «dgsde
seksjon».

Lokomotiv (motorvogn) med strgmavtaker (kontaktboyle)
tillates innkoplet etter at signal 65 d er passert.

Ved kjoring av lokomotiver (motorvogner) i fellesstyring skal
innkopling forst skje nar bakerste lokomotiv (motorvogn) har
passert signalet.

Signal 65 e «Senking av stremavtaker»,

Sort vannrett strek
pa hvit kvadratisk skive.

Signal 65 e settes opp i tilstrekkelig avstand foran strekning
som pa grunn av ledningskade eller annen arsak ikke kan passeres
med hevet stremavtaker.

Lokomotivets (motorvognens) stremavtaker (kontaktboyle)
skal vare senket for signal 65 e passeres.

Mellom signal 65 e og det etterfelgende signal 65 f skal kjare-
hastigheten ikke overstige 50 km pr. time hvis ikke lavere hastig-
hetsgrense for tilfellet er bestemt.

Hvis varselsignal for signal 65e er nedvendig, skal signal
65 b uten lampe brukes.

Signal 65f «Heving av stremavtaker»

Sort loddrett strek
pa hvit kvadratisk skive.

Signal 65 f settes opp i tilstrekkelig avstand etter slik strekning
som er nevnt under signal 65 e.
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Lokomotivets (motorvognens) stregmavtaker (kontaktbgyle)
tillates hevet etter at signal 65 f er passert. Ved kjering av loko-
motiver (motorvogner) i fellesstyring skal heving av stromavtakere
forst skje nar bakerste lokomotiv (motorvogn) har passert signalet.

Signal 65 g «Kontaktledning slutt»
eller «<Strgmbrudd».

f\ Sort ring

V pa hvit kvadratisk skive.

Signal 65 g settes opp ved og angir grensen mellom spor
med og uten kontaktledning, eller grensen mot spor med kon-
taktledning som elektrisk lokomotiv (motorvogn) ikke kan kjgre
inn pa.

Lokomotiv (motorvogn) med stromavtaker (kontaktbgyle)
skal stoppe foran signal 65 g.

Huvis signal 65 g ved sporforgrening mé plasseres slik at det
kan vere tvil om hvilket spor det gjelder for, skal signalet ut-
styres med en pil som viser hvilket av sporene som ikke har
kontaktledning etter sporforgreningen, slik:

O

|
|
|
|
]
/ |
|
|
!
|




155 Trykk nr. 401

§ 288.
Signal , Togvei slutt®,

Signal «Togvei slutt» er en hvit tavle med sort bokstav S
og settes opp pa egen stolpe til hayre for vedkommende togspor
for 4 betegne at innkjertogvei er slutt. Pa elektrifisert strekning
kan signalet unntaksvis henges opp under ak.

Signalet skal bare brukes til & forkorte en togvei.
Tavlesignalet kan vere utfert med lysreflekterende stoff.
Tavlens bakside og stolpen er gra.

Tavlesignalet viser folgende signal:

Signal 66 «<Togvei slutt».

Sort bokstav S pa hvit tavle.

\

Signal 66 ma ikke passeres med forreste hjulpar i tog som
skal stoppe foran innkjertogveiens slutt. Kjering videre i sporet
foregar enten pa signal eller etter spesiell ordre.

§ 289.
Orienteringsignaler.

Orienteringsignalene er gule kvadratiske skiver med sort kant
og med eller uten sorte streker. Skivene er plassert pa ca. 3 meter
hay stolpe med den ene spiss ned. Signalene settes opp til hayre
for linjen i togs kjgreretning pad de steder hvor tog skal gi
signal 83, 1 langt stot i lokomotiviigyten.

Signalene er utfert med lysreflekterende stoff.

Signalskivens bakside og stolpen er gra.
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Orienteringsignalene plasseres 250—500 meter foran vedkom-
mende planovergang, holdeplass m .v.

Om <«Planovergangsmerke» pa orienteringsignals stolpe, se
§ 294.

Stolpen til signal 67 ¢ og 67 d kan beere skilt med navnet
pa vedkommende holdeplass.

Om oppsetting av orienteringsignal for planoverganger (vei-
kryss), se for gvrig trykk 426.1.

Signal 67 a skal brukes nar signal 67 b, c eller d i henhold til
den anfegrte betydning ikke passer for tilfellet.

Orienteringsignalene har felgende utfgrelse:

Signal 67a «Orienteringsignal».

-

« »  Gul kvadratisk skive med sort kant.

Signal 67 b «Orienteringsignal for planover-
- gang».

< ) Gul kvadratisk skive
med sort vannrett strek og sort kant.

Signal 67c¢ «Orienteringsignal for holdeplass».

Gul kvadratisk skive
med sort loddrett strek og sort kant.
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Signal 67d «Orienteringsignal for bade plan-

overgang og holdeplass».

P > Gul kvadratisk skive med sort vannrett
og loddrett strek og sort kant.

Nar tog stopper pa stasjon, stoppested, holdeplass eller annet
sted som ligger mellom orienteringsignalet og vedkommende
planovergang, skal lokomotivfeoreren gi 1 langt stot i lokomotiv-
floyten ved igangsetting p4d vedkommende sted.

§ 290.
Hastighetssignaler.

1. Hastighetssignal 68 a og 68 b er gule signalskiver, formet
som likesidet triangel, med sort kant og med eller uten sorte
tall. Det gule felt er utfort med lysreflekterende stoff. Ski-
vene er plassert pi ca. 3 meter hoy stolpe, men kan ogsa settes
opp i hovedsignals- eller kontaktledningsmast. Skivenes bak-
side og stolpen er gra.

2. Tallene angir storste tillatte kjorehastighet. Stort 6-tall betyr
storste hastighet 60 km pr. time, stort 7-tall 70 km pr. time osv.
Er det ved siden av det store tall anfert et lite 5-tall, betyr
dette 5 km pr. time storre hastighet, f. eks. 65 km pr. time,
75 km pr. time osv.

Signal med spissen ned betyr at kjorehastigheten skal settes
ned. Signal med spissen opp betyr at kjorehastigheten kan ekes.

3. Signal 68 b uten tall betyr at hastighetsreduksjonen kan
opphare, og at tog igjen kan kjere med opp til den for strek-
ningen tillatte storste kjorehastighet. Lokomotivets og togets
storste tillatte kjeorehastighet og mulige andre hastighetsbe-
grensninger ma dog ikke overskrides.

4. Signal 68 a og 68 b skal normalt settes opp til heyre i den kjore-
retning som signalet gjelder for. Oppsatt foran stasjon,
gjelder hastighetssignalet normalt bare for kjering gjennom
stasjonens hovedtogspor.
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5. Signal 68 a skal settes opp sa langt foran det punkt som ha-
stighetsreduksjonen gjelder fra, at den pabudte nedsettelse
av kjorehastigheten kan gjennomferes. Hvor hastighetsre-
duksjonen er 25 km pr. time eller mindre, skal signal 68 a
plasseres minst 250 meter foran vedkommende strekning med
nedsatt kjorehastighet. Er den pabudte hastighetsreduksjon
30 km pr. time eller storre, skal signalet plasseres ca. 500 meter
foran vedkommende strekning.

6. Signal 68 b skal settes opp pa det punkt hvorfra kjsrehastig-
heten kan gkes, men hele toget skal ha passert signalet for
hastigheten settes opp.

7. Gjelder endring i kjorehastighet ved innkjoring eller ved gjen-
nomkjoring i en stasjons hovedtogspor, skal hastighetssignal
settes opp enten pi innkjersignals mast eller pa egen stolpe i
tilstrekkelig avstand foran innkjersignalstedet.

8. Er det pabudt hastighetsreduksjon for strekningen pa den
ene eller pa begge sider av en stasjon, skal det i alle tilfelle
settes opp hastighetssignal ved utkjertogveien.

9. Hastighetssignalene skal ogsi omfatte nedsatt kjerehastighet
over sporveksler pa linjen.

10. Hastighetssignal 68 a og 68 b har folgende utforelge:

Signal 68 a «Nedsatt kjorehastighet».

Gul trekantet skive med spissen
ned, sort kant og sorte tall.
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Signal 68b «Jkt kjorehastighet»

Gul trekantet skive
med spissen opp, sort kant,
uten tall eller med sorte tall.

Baksiden av signal 68 b er pd enkelt-
sporet strekning utstyrt med et gult mar-
keringsmerke med form av et likesidet
mindre triangel med spissen ned. Se ved-
stiende figur. Markeringsmerket ses nor-
malt til venstre i kjgreretningen og marke-
rer det punkt hvorfra hastighetsreduksjo-
nen etter signal 68 a skal vaere effektiv.

Pa dobbeltsporet strekning settes slikt
markeringsmerke opp pa egen stolpe til
hogyre for vedkommende hovedspor i
kjereretningen.

11. De hastighetsgrenser som er anfert pa signal 68 a og 68 b,
gielder for persontog og tog med lavere kjerehastighet.

For ekspresstog (persontog med materiell innrettet for
store kjorehastigheter) tillates som regel noe storre kjore-
hastighet (se trykk 402 og Dhb.).
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Forskjellen mellom den kjgrehastighet som er angitt pa signal
68 a eller 68 b, og den kjorehastighet som tillates for ekspresstog
skal angis med plusstegn foran pi en sarskilt, firkantet skive
pa hastighetssignalets stolpe, se nedenstidende figur.

§ 201.
Midlertidig hastighetssignal.

1. For midlertidige hastighetsreduksjoner (f. eks. pad grunn
av vedlikeholdsarbeider pa linje eller stasjon brukes sigmel
69 a og 69b (se § 76).

2. Signal 69 a og 69 b er gule signalskiver, femkantet med surc
kant og henholdsvis med og uten sorte tall. Skivene settes
opp pa ca. 3 meter hoy stolpe. Skivenes bakside og stolpen

er gra.

3. Signal 69a og 69b skal bade pa linje og stasjon plasseres etter
de regler som er angitt i § 290 for signal 68 a og 68 b.
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4. Den storste tillatte kjerehastighet som er anfert pa signal
69 a, gjelder for alle tog, ogsi ekspresstog, og selv om det
for vedkommende strekning er satt opp signal 68 a og 68 b.
(Se § 211.)

5. Midlertidig hastighetssignal 69 a og 69 b har felgende utferelse:

Signal 69 a «Midlertidig kjorehastighet».

. Gul femkantet skive
med spissen inn mot linjen,
sort kant og sorte tall.

Signal 69 b «Midlertidig kjorehastighet
opphorers».

» Gul femkantet skive
med spissen ut fra linjen
og sort kant.

Gult markeringsmerke pa baksiden av signal 69 b pa enkelt-
sporet strekning og pa egen stolpe pa dobbeltsporet strekning
skal brukes etter reglene pa side 159 for 4 angi fra hvilket punkt
pa linjen hastighetsreduksjonen etter signal 69 a skal vare effektiv.

11
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§ 292.

Avstandsmerker.

Merke 1 Merke 2 Merke 3

Sorte rektangulzere skiver
med gule skrastriper.

Avstandsmerker som vist ovenfor skal settes opp foran sta-
sjoner og blokkposter til orientering for toghbetjeningen. Merkene
settes opp pa 3 meter hoy stolpe eller p4 hoved/forsignals- eller
kontaktledningsmast pa heyre side av linjen i kjgreretningen i
folgende avstander foran stasjonsgrenser og blokksignaler:

Merke 1: 1000 meter.
Merke 2: 800 meter.
Merke 3: 400 meter.

Avstandsmerke 1 settes opp foran alle stasjoner og blokk-
poster.

Avstandsmerke 2 settes opp foran stasjoner med enkelt
innkjersignalapparat og foran stasjoner hvor innkjersignal vises
med vanlige handsignaler.

Avstandsmerke 3 settes opp foran stasjoner hvor innkjaer-
signal vises med vanlige handsignaler.

Annen oppsetting av avstandsmerker enn anfert ovenfor,
tillates bare etter Hovedstyrets godkjennelse.

I de tilfelle det er nedvendig & avvike fra de avstander som
er angitt ovenfor, skal avstandsmerket vare pamalt avstanden
nederst.
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§ 293.
Ugyldighetsmerke.

«Ugyldighetsmerke» er et
sort- og hvitmalt kryss, som i henhold
til § 256 pkt. 3 skal vaere satt opp pa
hovedsignals, forsignals og enkelt inn-
kjorsignalapparats mast nar signalene
ikke er tatt i bruk, eller nar de skal anses
som ugyldige. De hvite felter kan ut-
fores med lysreflekterende stoff.

§ 294.

Planovergangsmerke.

«<Planovergangsmerke» er en
{ ’ hvit trekantet skive med den spisseste vinkel
ned og med sort kant pa de 2 like sider.

Planovergangsmerket skal brukes foran
planoverganger som er automatisk sikret, og
plasseres pa stolpen til orienteringsignal 67 b
eller 67d eller eventuelt pa egen stolpe,
ca. 500 meter foran vedkommende plan-
overgangsignal.

Planovergangsignalet eller forsignalet for
dette (se § 282) skal kunne ses fra plan-
overgangsmerket.

Vises rgdt lys fra planovergangsignal, eventuelt fiolett lys
fra forsignal eller intet signal fra disse nar tog kommer til plan-
overgangsmerke, skal lokomotivfgreren hurtigst bremse toget for
om mulig & bringe det til stopp foran planovergangen.

§ 295.
Rasvarslingsmerke.

«Rasvarslingsmerke» er en hvit kvadrat-
isk skive med sort hokstav R i sort ring, som settes
opp pa rasvarslingsignals mast (se § 283), men kan
etter Hovedstyrets neermere bestemmelse og serlig in-
struks settes opp pa hovedsignals eller forsignals mast.

Skivens hvite felt utferes med lysreflekterende stoff.
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§ 296.

Fallviser og stigningsviser.

«Fallviser» og
«Stigningsviser»
er gule skiver, firkantet,
med sorte tall, som set-
tes opp i skrastilling
ned, respektive opp, for
henholdsvis fall eller
stigning.

Viserne skal settes
opp til hegyre i kjore-
retningen ved bryt-
ningspunktet for fall
eller stigning pa 59y,
eller mer. Hvor det anses ngdvendig, kan viser settes opp ogsa
ved mindre fall eller stigning.

Viserne utferes med lysreflekterende stoff. Taller \gir fall
eller stigning i 9/y,.

Hvor det er naturlig, kan én fall- eller stigningsviser gjelde
for flere forskjellige fall eller stigninger. I sé tilfelle skal sterste
fall- eller stigning pa vedkommende seksjon angis pa viseren.

Hvor fall ligger separat og tilsammenlagt ikke utgjer over
10 meter i hoyde, og deretter gar over i vannrett linje eller stigning,
kan fallviser slpyfes. Under tilsvarende forhold kan stigningsviser
sloyfes.

§ 297.
Kurveviser.

«Kurveviser» er en gul rektanguler
skive med sorte tall, som settes opp til hayre
i kjoreretningen ved kurvens begynnelse hvor
kjorehastigheten i henhold til bestemmelsene
(se trykk 402 § 4 og Dhb) skal settes ned.

Viseren utfores med lysreflekterende stoff.
Tallene angir kurvens radius i meter.

I tilfelle en kurveviser gjelder for flere
kurver, angir tallene den skarpeste kurves
radius.

P3a strekning hvor hastighetssignal 68 a og 68 b brukes (se
§ 290), sloyfes kurvevisere.
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§ 298.
Skive for vognvekter.

«Skive for vogn-
vekter» er en gul
rektanguleer skive med
hvit kant, satt opp pa
vognvekts tak. Under
hvert av skivens nedre
hjorner er det plassert
en elektrisk lampe.

Skiven skal kunne inn-
ta 2 forskjellige stillin-
ger.

Nar skiven stir pa
tvers av vognvektsporet
(i merke 2 hvite lys pa
vannrett linje), er vogn-
vekten innstilt for vei-
ing. Tog ma da ikke kjore over vognvekten.

Nar skiven star parallelt med vognvektsporet (i merke 1 hvitt
lys), er vognvekten ikke innstilt for veiing. Kjoring kan da forega
over vognvekten. For at bare den ene lampe skal veare synlig
fra vognvektsporet ved denne stilling av skiven, er det pd vogn-
vektskivens stang festet en gramalt sirkelformet skive pa tvers
av vognvektskivens plan og under denne.

§ 299.
Orienteringstolper.

Fglgende orienteringstolper brukes:
1. a. For markering av begrenset skiftelengde utenfor ytterste
sporveksel hvor slik anordning er pakrevet.

Stolpen skal settes opp pa den ene eller pa begge sider
av sporet ved det punkt utenfor ytterste sporveksel som
skifting kan forega til i henhold til § 111 pkt. 2,

b. for markering av innkoplingsfelt for automatisk veibom-
og veisignalanlegg samt,

c. for markering av grenser for lokomotivstall- og verksted-
omrader.

2 meter hgy stolpe med sorte og hvite felter av 0,2
meters lengde og med sort toppfelt.
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2. For markering av seksjonsfelt ved innkjerhovedsignal.

2 meter hoy stolpe med rede og hvite felter av 0,5
meters lengde og med redt toppfelt p4 den side som
vender ut fra seksjonsfeltet. Resten av stolpen er gra.

Stolpen skal settes opp til heyre for innkjer-, henholdsvis
utkjorsporet, ved seksjonsfeltets ytre utliggermaster for &
markere seksjonsfeltet ved innkjerhovedsignal. Hvis ngdven-
dig settes stolpe opp pa begge sider av sporet.

Om ngdvendig kan stolpen plasseres noe utenfor seksjons-
feltets ytre utliggermaster, men aldri mellom disse og aldri
nzrmere signalet enn 20 meter.

I tilfelle seksjonsfeltet ikke kan plasseres ved innkjer-
hovedsignal, skal markeringstolpene settes opp slik at strom-
avtakeren ikke blir stdende mellom seksjonsfeltets ytre ut-
liggermaster nar tog eller skift stopper.

Ved stopp foran slik stolpe mé lokomotivets (motorvog-
nens) forkant ikke ha passert stolpen.

3. For markering av plass hvor dvergsignal normalt skulle ha
statt (se § 273).

1/, meter hoy stolpe med sorte og hvite felter av 0,1
meters lengde og med sort toppfelt.

Nar dvergsignal pad grunn av profilet ikke kan settes opp
ved isolert skinneskjot, f. eks. mellom spor og plattform, skal
stedet hvor dvergsignalet skulle ha statt, markeres med slik
stolpe. Stolpens heyde kan variere noe etter profilet.

4. For markering av sted for stopping ved holdeplass.

2 meter hoy stolpe med sorte og hvite felter av 0,5
meters lengde og med sort toppfelt.

Stolpen kan settes opp ved holdeplasser for 4 markere
hvor langt fram lokomotiv skal kjore nar tog skal stoppe ved
holdeplassen.

Stolpen settes opp i passende avstand, f.eks. 30 meter,
fra midten av plattformen til hver side av holdeplassen,
minst 2,65 meter fra spormidte.
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5. For markering av rasvarslingsanlegg (se § 283).

2 meter hgy stolpe med gule og hvite felter av 0,2 meters
lengde og med gult toppfelt.

Stolpen skal settes opp ved hver ende av rasvarslings-
anlegg.

Orienteringstolpenes reode, gule og hvite felter kan utfores
med lysreflekterende stoff.

§ 300—302. (Reservenummer.)

Togsignaler.

§ 303.
Hva det forstas med togsignaler.

Med togsignaler forstds si vel signaler som gis av togets
betjening, som signaler festet pa togmateriellet.
Togsignaler tjener dels til ordregivning, dels til pa forskjellige

o

mater & kjennetegne tog og materiell.

Tog, herunder lokomotiv, motorvogn, skinnetraktor og tung
motortralle, skal vere forsynt med de foreskrevne signalmidler.

§ 304.
Signalmidler.

Signalflagg

Handsignallampe

Signalflayte

Signalgiverens armer
Lokomotivflayte

Lokomotiv- og toglamper
Lokomotiv- og togsignalskiver
Knallkapsler (se § 238)

Med lokomotivfloyte forstas foruten dampflayte, ogsd sirene,
horn eller lignende anbrakt pa lokomotiv, motorvogn og skinne-
traktor.
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Signaler fra tog.

§ 305.
Signal 76 ,Stopp“.

Dagsignal: Nattsignal:
76 a. Rodt signalflagg som hol- | 76 b. Redt lys fra signallampe
des stille rett ut fra tog- som holdes stille rett ut
siden. fra. togsiden med lyset

mot lokomotivet.

76 c. Signalgiverens begge ar- | 76 d. Lys av hvilken som helst
mer som holdes vanmrett farge som beveges hurtig
pa tvers av linjen, flere ganger fram og til-

eller bake pa tvers av linjen.
signalgiverens ene arm
som holdes vannrett ut
fra togsiden.

Besvares med 1 kort stet i lokomotivflayten.

1. Signal 76 skal brukes nar togforeren i samsvar med § 173
skal gi stoppsignal for avstigning samt nar tog i henhold til
§ 182 hurtigst mulig skal stoppes.

Nar tog mi stoppes hurtigst mulig, skal togfereren om
mulig ved siden av signalgivning bruke kondukterbremse-
kranen.

Ved ankomst til stasjon m. v. hvor toget etter ruten har
fast stopp, skal togfereren normalt ikke gi stoppsignal med-
mindre det er av betydning a fa stoppet toget pa bestemt plass,
f. eks. for av- eller opplasting, og stoppsignal for tilfellet ikke
blir gitt av togekspeditoren.

2. Signal 76 ¢ gitt med den ene arm, er bare tillatt nar signalet
gis fra materiell, og skal bare brukes nar signalgiveren ikke
hurtig nok kan skaffe til veie redt signalflagg.
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§ 306.
Signal 77 , Varsom®.
Dagsignal: Nattsignal:

77 a. Grent signalflagg som hol- | 77 b. Grent lys fra signallampe
des stille rett ut fra tog- som holdes stille rett ut
siden. fra togsiden med lyset

mot lokomotivet.

77 c. Signalgiverens eme arm | 77d. Lysblink med hvitt lys
som holdes utstrakt rett fra signallampe.
ut fra togsiden og beveges
vedholdende opp og ned.

Besvares med 1 kort stet i lokomotivflgyten.

Signal 77 betyr at tog skal kjore med nedsatt hastighet, hoyst
30 km pr. time.

§ 307.
Signal 78 Ingen avstigning®.
Dagsignal: Nattsignal:

78 a. Hvitt signalflagg som hol- | 78 b. Hvitt lys fra signallampe
des stille rett ut fra tog- som holdes stille rett ut
siden. fra togsiden med lyset

mot lokomotivet.

Besvares med 1 kort stet i lokomotivilgyten.

Signal 78 brukes som bestemt i § 173.

§ 308—309. (Reservenummer.)

Signaler fra lokomotiv.

§ 310.
Signaler gitt med lokomotivflgyten.
Med lokomotivilgyten gis etterfolgende signaler 80-—86.

Med kort stet forstis lyd av 1—1%/, sekunds varighet.
Med langt stet forstas lyd av 3—5 sekunders varighet.
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Signal 80 «Gi akt» og «Bemerketn».

1 kort stet.

Signal 80 gis i folgende tilfelle:

For 4 pakalle oppmerksomhet hos signalgiver eller vakt-
mannskap.

Ved igangsetting av tog etter tilfeldig stopp og etter stopp
for vannfylling.

Ved igangsetting av tog som har 2 forspannlokomotiver.
2net lokomotiv besvarer signalet med 1 kort stet.

Som svar pa signal 1, 48 og T6 «Stopp» (se §§ 224, 232, 235,
236, 276 og 305).

Som svar pa signal 20 b «Stopp» i utkjerhovedsignal nar
toget etter ruten skal passere eller stoppe pa signal (se § 248
pkt. 2).

Som svar pa signal 3 «Passer» (se § 227).

Som svar pa signal 2 og 77 «Varsom», gitt av signalmann
(se §§ 225, 233, 237 og 306).

Som svar pa signal 8 «Kjer fram forbi middel» (se § 231).

Som svar pa signal 9 og 49 «Kjer fram» og signal 10 og 50
«Bakk», (se §§ 234, 235 og 276).

Som svar pa signal 39 «Avgang» («A-signal», se § 267) og som
svar pa avgangsignal som ikke straks kan lystres (se § 229
pkt. 3).

Som svar pa signal 78 «Ingen avstigning» (se § 307).

Signal 81 «Bremser pév.

2 korte stet.

Signal 81 gis nar lokomotivfgreren finner det nedvendig a
be om hjelp fra den gvrige togbetjening til bremsing. Hvis signalet
gjentas, skal det bremses sterkere.
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Signal 82 «Stopp».

3 korte stot.

Signal 82 gis nar tog skal stoppes hurtigst mulig.

Signal 83 «Tog kommer».

1 langt stet.

Signal 83 gis i folgende tilfelle:

1. Nar tog nsrmer seg stasjon og stoppested som er betjent eller
hvor man mé regne med at det er folk pa plattformen.

2. Ved Orienteringssignalene (se § 289).

Nar tog stopper pa sted som ligger mellom orienteringsignalet
og vedkommende planovergang, skal lokomotivfereren gi
signal 83 ved igangsetting p& nevnte sted (se § 289).

3. Foran tunnel og sngoverbygg og ellers pd steder som er lite
oversiktlige.

4. Ved igangsetting av tog som har hjelpelokomotiv. Hjelpe-
lokomotivet skal svare med samme signal. M4 hjelpelokomo-
tivet kjore etter toget og slutte seg til dette under fart, skal
hjelpelokomotivet gi signal 83 si snart det har sluttet seg
til toget og er i arbeid. Forspannlokomotivet skal svare med
samme signal.

5. I de tilfelle som er nevnt i §§ 184 og 186, og ellers nar lokomo-
tivioreren finner det nedvendig.

Signal 84 <Bremser av».

1 langt og 1 kort stet.

Signal 84 gis nar bremsene skal slakkes. Gjentas signalet,
skal bremsene slakkes helt ut.
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Signal 85 «Beredt».

1 langt og 2 korte stet.

Signal 85 gis i folgende tilfelle:

NAar tog nzrmer seg innkjerhovedsignal eller enkelt innkjor-
signalapparat som viser «Stopp» etter at det er signalert «Tog
kommer», kan lokomotivfareren gi signal 85, som betyr «Jeg er
beredt pa sporendring, kryssing og/eller andre forhold som gjer
det nedvendig med forsiktig innkjering».

Hvis arsaken til at det vises stoppsignal, er at togbetjeningen
ikke er underrettet om endret sporbruk, kryssing og/eller andre
forhold som gjor det nedvendig med forsiktig innkjering, kan tog-
ekspediteren nar han har oppfattet signal 85 og alt er klart til &
ta imot toget, stille innkjarsignal for toget (se § 49, § 103 pkt. 5,
§ 117 og § 136 pkt. 2 a).

Innkjeringen skal foregd under skjerpet oppmerksomhet fra
lokomotivbetjeningen, og kjgrehastigheten skal ikke overstige 30
km pr. time over ytterste sporveksel og videre inn pa stasjonen.

Signal 86 «Alarm, faresignalb».

En rekke korte stet.

Signal 86 gis nar det er nedvendig & tilkalle hjelp eller &
gjore merksam pé fare.
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Signal 90 skal fores i folgende tilfelle:

a. Pa lokomotiv som gar forrest i tog.

. P& lokomotiv som gar alene.

Nar lokomotiv skyver vognene, skal signal 90 feres pa
forreste vogn.

Hvis toget for tilfellet ikke har lamper som kan vise
hvitt lys framover i kjoreretningen nar lokomotivet skyver
vognene, skal toget isteden fore signal 95 b «Sluttsignal»
pa forreste ende av forreste vogn, slik at det vises redt
lys framover i kjoreretningen.

. Signal 91 skal fores i folgende tilfelle:

a.

Pa lokomotiv som gar alene.

Hvis motorvogn ikke er utstyrt med baklamper, skal
den isteden feore signal 95 b «Sluttsignal».

. P4 lokomotiv som skyver vognene. Signalet fores i den

ende av lokomotivet som slutter toget.

Under bevegelser som foretas pa stasjon eller under dekning
av stoppsignal pa linjen, byttes ikke lampene om etter som
bevegelsesretningen skifter.

. Skiftelokomotiv skal under skifting pa stasjon fore signal 90,
lamper med hvitt lys, bade foran og bak.

Om demping av frontlys pa lokomotiv, se trykk 405.5.

Om signal for kjering pa uriktig spor, se § 315.

§ 312—313. (Reservenummer.)
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§ 314.
Sluttsignal.

Siste vogn i tog skal fare «Sluttsignal», satt opp pa vognens
bakre ende, ett signal pA hver av vognens langsider, som bestemt
nedenfor:

Signal 95 a2 «Sluttsignal».
Dagsignal.

2 sirkelformete skiver som viser hvit flate med red kant-
ring bakover og hvit flate framover i togets kjoreretning.

Bakfra: Forfra:

Signal 95b «Sluttsignal».
Nattsignal.

2 lamper som viser redt lys bakover og hvitt lys framover
i togets kjoreretning. Istedenfor fast lys kan brukes blinklys.

Bakfra: Forfra.:
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1. Sluttsignallamper som er malt med gul og red farge, kan
brukes som dagsignal istedenfor sluttsignalskiver.

Nattsignal tillates brukt som dagsignal hvis sluttsignal-
lampen har elektrisk lys og er godkjent av Hovedstyret til
bruk som sluttsignal ogsi om dagen.

Sluttsignallamper som er malt med negytral farge, f. eks.
vognens farge, kan vare varig festet til vogn uansett dennes
plass i toget. Lampene skal vzre tent nar de skal virke som
sluttsignal.

For de tog hvor distriktsjefen anser det forsvarlig, kan det med
Hovedstyrets godkjennelse ogsd som nattsignal nyttes slutt-
signalskiver utfert med lysreflekterende stoff.

2. Motorvogntog kan istedenfor sluttsignal fere signal 91 «Bak-
lamper».

3. Sluttsignal skal fores pa togets siste vogn ogsd nir toget har
hjelpelokomotiv.

Hvis hjelpelokomotivet av en eller annen grunn skulle
forlate toget pd en tidligere blokkstrekning enn bestemt, skal
togfereren straks fjerne togets sluttsignal inntil han har gitt
beskjed til fremadliggende stasjon om lgslokomotiv pa linjen.
Denne stasjon skal straks underrette begge nabostasjoner om
forholdet.

4. Om signaler pi tog nar lokomotivet gir bakerst og skyver
vognene, se § 311.

5. N&ar motorvogn gir bakerst i tog og i henhold til § 18 ikke
betraktes som lokomotiv, skal togets sluttsignaler feres pa
denne,

P4 samme mate skal forholdes nir uvirksomt lokomotiv
eller skinnetraktor tillates framfort etterhengt i tog.
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. Ekstratog som vedkommende linjepersonale ikke er under-

rettet om, skal bekjentgjores ved ekstratogsignal. Signalet
skal fores av det tog som gar nermest forut over vedkom-
mende strekning.

Togekspeditgren pa stasjon hvorfra ekstratogsignal skal
fores, skal gi togfgreren ordre om hvilket signal og pa hvilken
strekning det skal fores (se § 120 pkt. 1).

Togfareren har ansvaret for oppsetting/tenning og nedtaing/
slokking av ekstratogsignal (se § 165).

Pa samme mate skal ekstratogsignal fores nar tog pi grunn
av omlagt togkryssing eller forbikjgring mister sin plass i tog-
ordningen. Ansvaret for at signalet blir fort, paligger i dette
tilfelle togfereren. Togekspediteren skal kontrollere at sig-
nalet er satt opp (tent) fer han gir avgangsordre (se § 120
pkt. 1).

. Nar toget er utstyrt med ekstratogsignallamper som tennes og

slokkes fra lokomotivigrerens plass skal togfereren gi loko-
motivfgreren ordre om hvilket signal og pa hvilken strekning
ekstratogsignal skal fores. Lokomotivigreren har i sa fall an-
svaret for tenning og slokking av ekstratogsignallampene.

I tidsrommet fra kl. 18.00 til kl. 6.00 feres ikke ekstratog-
signal, unntatt pa strekning hvor linjepersonalet utferer ar-
beid eller visitasjon pa linjen i nevnte tidsrom.

Ansvarshavende linjetjenestemann skal serge for at det
blir gitt beskjed til vedkommende underretningstasjon om
slik tjenstgjoring.

Pa dobbeltsporet strekning feres ikke ekstratogsignal ved
endring av rekkefglgen for tog som kjerer i samme retning,
og heller ikke ved endring av kryssingstasjon under enkelt-
sporet drift.

Ekstratogsignal skal dog ogsd pa dobbeltsporet strekning
fores for ekstratog som linjepersonalet ikke p4 annen mate
har fatt underretning om.

§ 317—318. (Reservenummer.)
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§ 319.
Signaler pa skinnetraktor og tung metortralle.

Skinnetraktor og tung motortralle skal fore signaler som for
lokomotiv bestemt (se §§ 311, 315 og 316).

Om sluttsignaler pd skinnetraktor nir den tillates etterhengt
i godstog, se § 314 pkt. 5.

§ 320—324. (Reservenummer.)

§ 325.
Signaler pa lett persontralle og pa arbeidstralle.
Lett persontralle samt arbeidstralle (se § 82) skal fare folgende
signaler:

1. Pa enkeltsporet strekning.
Dagsignal: Readt signalflagg.

Nattsignal: Signallampe som viser redt lys bade framover
og bakover. (Dessuten om det trengs, en
lampe som viser hvitt kjerelys framover.)

2. P4 dobbeltsporet strekning.

a. Ved kjoring pa riktig spor.
Dagsignal: Redt signalflagg pi heyre side av trallen.
Nattsignal: Signallampe som viser hvitt lys framover og
rodt lys bakover.
b. Ved kjering pa wriktig spor.

Samme signaler som p4 enkeltsporet strekning
(se pkt. 1).

3. Nar arbeidstralle pa linjen ikke kan bli brakt ut av sporet
i rett tid (se trykk 370.6), skal den linjestrekning som
arbeidstrallen skal befare og eventuelt gjore opphold p4,
veere dekket med stoppsignaler som bestemt i § 236.
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I. Begrepsforklaringer.

1. Fjernstyring (Fjs) er en elektroteknisk anordning p& strekning med
automatisk linjeblokk, som bl. a. muliggjer at en eller flere stasjoners
stillverk kan manaevreres ved elektriske «order» fra en fjernstyrings-
sentral eller ved hjelp av stillverksvakt pa stasjonen(e).

2. Fiernstyrt strekning (Fj.str) omfatter sivel de fjernstyrte stasjoner
som linjen mellom disse og linjen fram til grensestasjon. (Pa fjernstyrt
strekning m& den automatiske linjeblokken vare i bruk.)

3. Fijernstyringssentral er ekspedisjonsrom utstyrt med manevrerings-
apparat for fjernstyrt strekning, indikeringstabla som viser den fjern-
styrte banestrekning, samt telefonforbindelse med stasjonene, side-
sporene pa linjen og hovedsignalene pa strekningen.

4. Fjernstyringsoperator (Fjo) er den tjenestemann som etter sserskilt
godkjenning betjener fjernstyringssentralen.

5. Fijernstyrt stasjon (FFj.st) er en stasjon hvis stillverk betjenes fra fjern-
styringssentralen eller gjennom stillverksvakt som utferer stasjons-
mangvrering av stillverket — se art. 7 og 8. (Til tross for at togeks-
pediter ikke tjenstgjer pa fjernstyrt stasjon, skal stasjonen betraktes
som betjent for alle tog.)

6. Grensestasjon (Gr.st) er en stasjon som ikke selv er fjernstyrt, men
som danner grense for en eller flere fjernstyrte strekninger. Slik stasjon
skal veere ketjent av togekspediter. (Hovedstyret kan gjere unntak.)

7. Stillverksvakt er den tjenestemann som etter telefonisk ordre fra
fjernstyringsoperateren for hver mangver, betjener stillverket pa
fjernstyrt stasjon. — Er vedkommende stillverksvakt godkjent til a
betjene vedkommende stasjons stillverk, kan han etter ordre fra fjern-
styringsoperateren betjene det lokale stillverk under skifting pi sta-
sjonen.

8. Stasjonsmangvrering vil si at stillverket pa fjernstyrt stasjon blir
mangvrert av stillverksvakt.

9. Gjennomgangsdrift vil si automatisk signalstilling i hovedtogsporet.
(Blokkstasjon).

10—15. (Reservenummer.)
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II. Anlegg og tekmisk utrustning i forbindelse

med fjernstyringen.
16. Fjernstyringen er i det vesentlige basert pa felgende anlegg:

Relésikringsanlegg pa stasjonene.
Automatisk linjeblokk.
Fjernstyringssentral.
Blokktelefoner.

Isolert skjot og isolert sporfelt.

17. Bade pa stasjonene og pa linjen nyttes skinnene som ledning for
elektrisk strom. Der den elektriske strem skal fores over fra en skinne
til en tilstgtende skinne, ma skinneskjotene vare ledende.

Der den elektriske strem ikke skal fores over fra en skinne til en
annen, tilstetende skinne, ma det i skjgtene anvendes spesielt materiale
som hindrer dette. En slik skjot kallesen isolert skjot.

De deler av spor (skinnestreng) som er avgrenset pa 2 eller flere
steder ved slike isolerte skjgter, kalles isolerte sporfelt.

Relésikringsanlegg pd stasjonene.

18. Sikringsanleggene pa stasjonene er utfert som komplette relé-
sikringsanlegg, som betjenes etter spesiell instruks.

Stasjonene pa den fjernstyrte strekning er utstyrt med szrskilt ut-
kjorhovedsignal for hvert togspor som inngar i fjernstyringen. I enkelte
tilfelle er det satt opp 2 utkjerhovedsignaler — indre/ytre — for samme
togspor og kjgreretning for kort/lang togvei. '

Innkjer- og utkjerhovedsignalene omstilles fra «Kjer» til «Stopp»
nar togets forste aksel besetter sporfeltet bortenfor signalet.

Ved sikring av innkjertogvei omlegges samtidig sentralstilte spor-
veksler i stasjonens andre ende i riktig stilling for tilherende utkjoer-
togvei.

Nar stasjonen(e)s stillverk manevreres direkte av fjernstyringsopera-
toren, sperres disse sporvekslene mot omlegging inntil et tidsrelé har
gitt ut en fast innstilt tid (30—90 sekunder). Tidsreléet starter idet
innkjertogveien utleses, og under kryssing vil innkjerhovedsignalet ikke
kunne vise «Kjer» for det tog som skal slippes s ist inn pa stasjonen
for 30—90 sekunder etter at innkjertogveien for det forste tog er
utlost.
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Automatisk linjeblokk.

19. Nar den automatiske linjeblokken er i normalstilling (kjereretning
ikke innstilt), er blokksignalene slokt. Linjeblokken innstilles ved at
utkjerhovedsignal stilles. I tilfelle innstilt kjoreretning ikke utleses
normalt ved at tog kjerer over strekningen, kan linjeblokken bringes i
normalstilling ved &4 gi ordren «kunstig togpassering» pa fremadliggende
stasjon.

Et blokksignal stilles om fra «Kjer» til «Stopp» nar togets forste
aksel besetter sporfeltet bortenfor signalet.

P4 strekning med automatisk linjeblokk kan hovedsignalene bare
vise «Kjor» hvis foranliggende blokkstrekning er fri for rullende mate-
riell og heller ikke er sperret ved manuell kortslutning eller «ordre»
fra fjernstyringsoperateren.

Fiernstyringssentral.

20. Fjernstyringssentralen betjenes etter sarskilt instruks.

Alle mangvreringer foretas ved hjelp av mangvrereringsapparat,
som bl. a. har trykknapper for sending av impulser, «ordrer», til still-
verkene pa de fjernstyrte stasjonene.

Fra fjernstyringssentralen overvakes toggangen og sikringsanleggene
pa den fjernstyrte strekningen.

Normalt vises pa indikeringstablaet i fjernstyringssentralen bare
de indikeringer som er ngdvendig for & folge toggangen og for & iaktta
innkjer- og utkjerhovedsignalenes og linjeblokkens stilling. En del
indikeringer som dessuten finnes pd spordiagrammene pa de fjern-
styrte stasjonene, kan tas inn pa egen del i indikeringstabliet i fjern-
styringssentralen. Disse indikeringene tas inn for hver enkelt stasjon
ad gangen ved at fjernstyringsoperatgren foretar en serskilt mangv-
rering (totalindikering).

Blokktelefoner. .

21. Blokktelefoner er anbrakt ved innkjerhoved-, utkjerhoved- og
blokksignalene, ved alle sidespor pa linjen, ved stasjonenes stilleapparat
og dessuten utenpa stasjonsbygningene.

Blokktelefonsystemet er bygd slik at det ved oppringing fra blokk-
telefonapparat til fjernstyringsoperatgren eller omvendt, ikke oppnéas
samtaleforbindelse for motringing har funnet sted. Mellom blokktele-
fonapparatene ved stasjonens hovedsignaler og blokktelefonapparatet
ved stasjonens stillerapparat oppnas forbindelse uten motringing.
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22. Ringing fra et blokktelefonapparat skjer ved 4 sld nummeret pa
det apparat som det ringes fra. Nar fjernstyringsoperateren blir opp-
ringt, far han optisk markering pa et nummertabla som angir nummeret
pa det apparat som det ringes fra. Fjernstyringsoperateren ma sa sla
nummeret pa det apparatet som det ringes fra, for at samtaleforbin-
delse skal oppnaés.

Nar fjernstyringsoperateren skal ringe opp et blokktelefonapparat
pa den fjernstyrte strekningen, gjores dette ved a sld vedkommende
apparats nummer. Etter at fjernstyringsoperateren har kontrollert
at riktig nummer er indikert pa nummertablaet, legges mikrofonen
pa, og periodisk ringing starter. P& vedkommende blokktelefonappa-
rat ma sa slas eget apparats nummer. Deretter ma fjernstyrings-
operatgren pany sld vedkommende apparats nummer for at samtale-
forbindelse skal oppnas.

Hensikten med motringingen er at fjernstyringsoperatoren alltid
skal ha fullstendig kontroll p& hvilket blokktelefonapparat han har
forbindelse med.

23. Blokktelefonapparatene méa betjenes i neoye overensstemmelse
med instruks, som er oppslatt ved hvert enkelt apparat.

Blokktelefonen skal i forste rekke benyttes av togpersonalet for ring-
ing til fjernstyringsoperateoren eller togekspeditgren pé grensestasjon,
men kan ogsd benyttes av stasjons- og linjepersonalet nar det er tvin-
gende nagdvendig.

Den som ringer skal oppgi:

Tittel og navn.
Tognummer.
Signalets eller telefonapparatets nummer.

24. Omstillingen av blokktelefonene pa stasjon foregar med egen stiller
i stillerapparatet nar fjernstyringsnokkelen i stasjonens stillerapparat
er uttatt.

Blokktelefonforbindelsene ved de forskjellige driftsformer skal veere
folgende:

Driftsform: Telefonforbindelse:
1. Fjernstyringen i bruk.
a) Fjernstyrt stasjon ................ Alle telefoner til

fjernstyringsoperatoren.

b) Fjernstyrt stasjon under stasjons-
mangvrering (stillverksvakt) ....... Alle telefoner til
fjernstyringsoperatoren.




¢) Grensestasjon til fjernstyrt strek-

2. Fjernstyringen ute av bruk over en strek-
ning.

a) Stasjon betjent av togekspediter nar
linjeblokken er virksom ..........

b) Stasjon betjent av togekspediter
nar linjeblokken ikke er virksom..

¢) Stasjon ubetjent (blokkstasjon) ...
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Telefon ved innkjor-
hovedsignal til togek-
spediteoren.

Telefon ved utkjerho-
vedsignal til fjernsty-
ringsoparateren.

Alle telefoner pa stasjo-
nen til togekspediteren.

Alle telefoner pa stasjo-
nen til togekspediteren.
Alle telefoner til

fjernstyringsoperateren.

Blokktelefonene ved blokksignalene og sidesporene pa linjen gar

alltid til fjernstyringsoperateren.

Markering av fjernstyrt strekning.

25. Den normalt fjernstyrte streknings begynnelse og slutt skal vere
markert med skilter som har felgende tekst: «<FJS begynner» henholds-

vis «F'JS slutter».

Skiltene settes opp pd utkjerhovedsignalenes — respektive innkjer-
hovedsignalenes master og skal ha gul tekst pa bld bunn. Bokstavene

skal vere utfert med lysrefiekterende stoff.

26—30. (Reservenummer.)




III. Fjernstyring.

Hovedprinsippet ved fjernstyringen.

31. Hovedprinsippet ved fjernstyringen er at stillverkene pa de fjern-
styrte stasjonene betjenes fra en fjernstyringssentral og at betjenin-
gen ved stasjonene normalt ikke deltar i den sikkerhetsmessige avvik-
ling av toggangen. Togene framferes pa signaler, og et tog som far
signal for kjeretillatelse fra et hovedsignal, skal kjgre videre dersom
det for gvrig er klart for toget.

Nar tog far «Stopp» eller intet signal fra et hovedsignal, skal det
forholdes i samsvar med bestemmelsene i art. 62.

Togs sikring pd fijernstyrt strekning.
Sperring ved kortslutning gjennom togs aksler.

32, P4 den fjernstyrte strekning sikres togenes framfering ved auto-
matisk linjeblokkering i forbindelse med fullstendig sporisolering.

Sperring ved manuell kortslutning.

33. Hovedsignalene kan stilles til «Stopp» ved at begge skinnene for-
bindes med hverandre med annen ledende forbindelse enn akslene pa
rullende materiell. Til dette skal benyttes kontaktmagneter av godkjent

type.

Til ett sett heorer 2 slike magneter som har ledende forbindelse med
hverandre og som skal plasseres pa hvert sitt skinnehode, etter at rust
og annet belegg er skrapt bort. Det ma pases at det blir god kontakt
mellom magnetene og skinnene.

S4 lenge skinnene pa denne mate er kortsluttet, vil hovedsignalene
for vedkommende blokkstrekning (eller togspor) ikke kunne vise «<Kjor».

For & fa sikker kortslutning skal skinnene forbindes med hverandre
med 2 sett kontaktmagneter.

Alle stasjoner og alt linje- og elektropersonale skal veere utstyrt med
kontaktmagneter.

Sperring ved ordre fra fjernstyringssentralen.

34. Hovedsignalene pa fjernstyrt strekning kan sperres av fjernstyrings-
operateren, slik at «Kjer» ikke kan vises i de signaler som gjelder for
kjering inn pa sperret spor eller blokkstrekning.
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«Stopp» fra hovedsignal ved nedbrytere.

35. Innkjor- og utkjsrhovedsignalene pa fjernstyrt stasjon kan ogsi
stilles til «Stopp» ved hjelp av ngdbrytere som er plassert ved tele-
fonene i hver ende av stasjonen og pa stasjonsbygningen. Ngdbryterne
benyttes nar en faresituasjon oppstar, slik at tog hurtigst ma stoppes
(se art. 107).

Anvendelse av sikringsméter.

35. De sikringsmiter som er omhandlet i art. 32—35 skal anvendes
slik :

Tog.

Automatisk kortslutning av skinnestrengene. Art. 32.
Skift.

Automatisk kortslutning av skinnestrengene,. Art. 32, 45,

Frigiving for lokal omlegging, som normalt
sperrer alle hovedsignalene pa stasjonen i
«Stopp».

Arbeider pa linjen.

Tillatelse fra fjernstyringsoperatgren som Art. 33-34, 44, 76, 108.
sperrer strekningen.

Manuell kortslutning av skinnestrengene ved

hjelp av kontaktmagneter.

Stoppsignalering med handsignal.

Arbeider pa stasjon.

Tillatelse fra fjernstyringsoperatgren som Art. 33-34, 44,76 ,108.
sperrer vedkommende togspor.

Manuell kortslutning av skinnestrengene ved

hjelp av kontaktmagneter.

Stoppsignalering med héandsignal.

Vogn pa linjen.

Skriftlig tillatelse fra fjernstyringsoperateren Art. 32, 34, 44, 109.
som sperrer strekningen.

Automatisk kortslutning av skinnestrengene.

Stoppsignalering med handsignal.




36—38
Handdrevne traller og mindre motor-

traller.

Den som forer trallen skal foresparre om tog- Art. 77-87, 111.
gangen.

Driftsformer.

Stasjonen fjernstyrt.

37. Pa fjernstyrt stasjon betjenes stillverket av fjernstyringsopera-
toren. Nar fjernstyringen er ute av bruk, skal bestemmelsene om fjern-
styring brukes nir fjernstyringsoperateren betjener stillverket indi-
rekte gjennom stillverksvakt, som pa stasjonen utferer mangvreringen
etter ordre fra fjernstyringsoperateren. — Se art. 7 og 8.

Nar stillverket mangvreres direkte av fjernstyringsoperateren, skal
fjernstyringsnekkelen sitte omvridd i ngkkelfeltet merket «Fj.styrt».

Nar stillverket skal mangvreres av stillverksvakt pd stasjonen,
skal fjernstyringsnegkkelen tas ut av stillverket og oppbevares pa be-
stemt sted. Om frigiving av nekkel, se art. 38.

Stillverksvakten ma neye folge «Instruks for stillverksvakt», som
skal vere tildelt alle som kan utfere slik tjeneste, og som ogsd skal
veaere oppslatt ved stasjonens stillerapparat. Stilleren for blokktele-
fonen skal sti i normalstilling (rett ut) — alle telefoner til fjernsty-
ringsoperatoren.

Stasjonen betjent av togekspeditor.

38. Nar stasjonen skal vare betjent av togekspediter, skal fjernsty-
ringsnokkelen tas ut av stillverket og oppbevares pa bestemt sted.

Nokkelen frigis elektrisk ved spesiell «ordre» fra fjernstyringssen-
tralen. Frigivingen varer i ca. 10 sekunder. Samtidig ma togekspedi-
toren (stillverksvakten) trykke inn en trykknapp under nekkelfeltet.
Over vedkommende ngkkelfelt er plassert en plombert trykknapp
som kan benyttes nar ngkkelen pa grunn av feil ikke kan frigis elek-
trisk. Stilleren for blokktelefonen legges opp (telefon ved innkjerhoved-
signal til togekspediter). Er fjernstyringen pa tilstatende strekning ute
av bruk, legges stilleren ned (alle telefoner til togekspeditar). Se for-
ogvrig bestemmelsene i avsnitt V.
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Gjennomkoplet ikke fjernstyrt stasjon.

39. Hvis stasjonen etter 4 ha veart betjent av togekspeditar, skal gjores
ubetjent (ikke betjent av togekspediter og ikke fjernstyrt), betjenes
stiller med trykknapp for automatisk gjennomgangsdrift til «Aut.»,
stilleren for blokktelefonen legges i normalstilling og fjernstyrings-
neokkelen settes inn i nekkelfeltet og vris om. Stasjonen har ved slik
gjennomkopling automatisk signalstilling i hovedtogsporet, og gjen-
nomkoplingen kan oppheves pd vanlig mate fra fjernstyringssentralen
nar fiernstyringen igjen er i orden.

Etter at togekspediteren har foretatt gjennomkoplingen, skal han
péase at hovedsignalene viser riktig signalbilde og konferere med fjern-
styringsoperatgren om det has riktig indikering pa tablaet i fjernsty-
ringssentralen.

I stasjonens togmeldingsbok skal det i merknadsrubrikken angis
nar en stasjon koples ut av fjernstyringen, og nar den igjen gis over
til fjernstyringssentralen for mangvrerering derfra. Fjernstyringsope-
ratorens og vedkommende togekspediters signatur skal angis.

40. (Reservenummer.)

Togframforing.

Bestemmelser for fjernstyringsoperatgren.

41. Fjernstyringsoperateren skal betjene mangvreringsapparatet i
fjernstyringssentralen etter spesiell instruks.

42. For de fjernstyrte stasjoner skal fjernstyringsoperateren overta
de gjoremal som normalt er palagt togekspediteren for sd vidt angar
toggangen.

Fjernstyringsoperatgren kan pa eget ansvar foreta nedvendige end-
ringer i togenes rekkefolge, anordne kjering av ekstra forspannloko-
motiv, hjelpelokomotiv i tog, leslokomotiv og kipptog, samt utsetting
og henting av vogn pa linjen pa den fjernstyrte strekning.

43. Fjernstyringsoperateren skal konferere med togekspediteren péa
grensestasjon til den fjernstyrte strekning om disposisjoner som har
innvirkning pa toggangen, og han skal alltid underrette togekspedi-
toren om kryssingsforandringer og endringer i rekkefalgen for tog
som kjarer i samme retning mellom grensestasjon og nzrmeste fjern-
styrte stasjon ved & lese opp tognumrene i den rekkefolge togene skal
kjore.




43—47
Togekspeditoren skal notere tognumrene i togmeldingsboka og repe-
tere togrekkefplgen for fjernstyringsoperatoren.

Dessuten skal fjernstyringsoperatoren — umiddelbart for iverk-
settelsen — underrette togekspeditoren pd grensestasjon om alle spe-
sielle forfeyninger som arbeid pa linjen (herunder linjebrudd og strom-
brudd) og vogn pa linjen pa strekningen mellom grensestasjon og naer-
meste fjernstyrte stasjon. Togekspeditoren skal notere disse under-
retninger i togmeldingsboka.

44. Fjernstyringsoperateoren skal sperre bergrt blokkstrekning/togspor
som foreskrevet i art. 34, for han gir tillatelse til iverksettelse av arbei-
der pa linjen, arbeider pa stasjon og vogn pa linjen.

Dessuten skal fjernstyringsoperateren sperre berert blokkstrekning/
togspor nar han mottar underretning om at linjen eller togspor pa
stasjon er ufarbart eller i slik tilstand at kjorehastigheten ma ned-
settes, og nar tog har stoppet pa linjen.

Sperringen skal ikke tas tilbake for fjernstyringsoperateren har
mottatt melding om at linjen/togsporet igjen er klar(t) for tog.

45. Nar fjernstyringsoperatoren gir tillatelse til skifting pa fjernstyrt
stasjon, frigir han samtidig for lokal omlegging av sporvekslene — se
art. 81. Ved slik frigiving sperres alle hovedsignaler pa stasjonen i
«Stopp», eventuelle hgye skiftesignaler viser signal 42 («Skifting til-
latt»), og eventuelle dvergsignaler viser signal 46 («Frigitt for lokal
gkifting»). Fjernstyringsoperateren skal kontrollere at alle hoved-
signalene viser «Stopp». Hvis et innkjerhovedsignal pa grunn av feil
ikke viser «Stopp», skal skifting ikke finne sted.

Fjernstyringsoperateren skal konferere med skiftelederen for frigi-
vingen tas tilbake.

46. Fjernstyringsoperatoren skal fore inn alle ekstratog og andre spe-
sielle forfgyninger i en egen bok og tegne inn nye togruter pa den gra-
fiske rutetabell. Disse anforsler ma gjores neyaktig, slik at fjernsty-
ringsoperatgren til enhver tid har fullstendig overblikk over toggangen.

47. Nar fjernstyringsoperateren mottar beskjed om at tog har stop-
pet pd den fjernstyrte strekning foran hovedsignal som ikke viser
«Kjor», skal han forseke 4 finne arsaken til feilen ved 4 ga fram pa
folgende mate:

a) Kontrollere pa indikeringstablaet at de foretatte mangvrerin-
gene er ri.ktig utfort.




Trykk nr. 401
Bilag nr. 1
47—50
b) Undersgke om tog, skift eller manuell kortslutning bevirker at sig-
nalet ikke viser «Kjor».
¢) Kople inn «totalindikering» for om mulig & lokalisere feilen.

48. For fjernstyringsoperatgren gir tillatelse til at tog kjerer forbi
et hovedsignal (herunder blokksignal) som ikke viser «Kjer», skal han
forvisse seg om hvor det tog som uansett kjoreretning, sist kjorte over
strekningen, og hvor det forste tog i motsatt kjoreretning befinner seg.
Fjernstyringsoperateren ma under slike underszkelser vare spesielt
oppmerksom pa eventuelle kryssingsforandringer eller endringer i
rekkefolgen for tog som kjerer i samme retning.

Fjernstyringsoperateren kan i slike tilfelle ikke stole pa indikerin-
gene pa indikeringstabldet, men skal forvisse seg om hvor togene be-
finner seg ved & stoppe de berprte tog for samtale med lokomotiv-
foreren.

Antar fjernstyringsoperateren at narmest forangaende tog i samme
kjoreretning har forlatt den fjernstyrte strekning eller at tog i mot-
satt kjoreretning ikke har kommet inn pa denne, skal han innhente
bekreftelse pa dette fra togekspediteren pa grensestasjonen.

Lokomotivfareren eller togfereren, eventuelt togekspediteren, skal gi
opplysning om at toget medferer alle vognene, slik at ingen del av
toget er etterlatt pa linjen.

49. Etter at fjernstyringsoperateren har forvisset seg om at det ikke
er noe til hinder for at tog kan kjere forbi hovedsignal som ikke viser
«Kjer», gir han tillatelse til at toget kjorer forbi signalet, og toget kan
da kjore fram til neste hovedsignal, hvor ny kjeretillatelse skal inn-
hentes dersom heller ikke dette signal viser «Kjor». Fjernstyringsopera-
toren skal notere hvilke tog og signaler han gir tillatelse for, slik at han
til enhver tid har ngye kontroll med hvor de enkelte tog befinner seg.

Om ordrenes ordlyd, se art. 62.

50. Nar det oppstar feil ved sikringsanlegg, linjeblokk eller fjernstyring,
skal fjernstyringsoperateren snarest underrette stillverksmesteren.

Hvis innkjer- eller utkjerhovedsignalene er i ustand, eller fjernsty-
ringsoperateren ikke kan mangvrere stillverket pa fjernstyrt stasjon
pa grunn av feil, kan fjernstyringsoperateren beordre stillverksvakt til
4 utfore mangvreringen av stillverket pa den fjernstyrte stasjon etter
fjernstyringsoperaterens ordre.

Nar linjeblokken ikke er virksom eller fjernstyringsoperateren av
annen grunn finner det negdvendig, kan han — i samsvar med distrikt-
sjefens instruks — eventuelt beordre togekspediter til & betjene sta-
sjonen(e). Se avsnitt V.




51—62

51. Foruten de orienteringer m. v. som etter foranstiende skal gis
til togekspediteren ved grensestasjon, skal fjernstyringsoperatgren i
ngdvendig utstrekning konferere med fjernstyringssentral/togledelse for
tilstetende strekning, angaende toggangen, spesielle forfgyninger og
andre spersmal av betydning for trafikkavviklingen.

52—60. (Reservenummer.)

Bestemmelser for togpersonalet.

61. Et tog som far signal for kjoretillatelse fra hovedsignal, skal kjere
videre dersom det for gvrig er klart for toget.

62. Nar et tog ikke far «Kjor» fra hovedsignal, skal toget stoppe foran
signalet, og lokomotivfgreren eller togfereren skal ringe fjernstyrings-
operatgren og innhente forholdsordre. Denne oppringing skal foretas
etter hgyst 2 minutter ved innkjerhoved- og blokksignalene, og etter
ca. 5 minutter ved utkjerhovedsignalene. Hvis fjernstyringsopera-~
toren ikke kjenner til noe hinder, gir han tillatelse til at toget kjorer forbi
signalet — se art 49.

Ordren om kjoring forbi innkjerhovedsignal som ikke viser
«Kjor», skal ha felgende ordlyd:

«Kontroll av innkjgrtogveien ikke iorden. Forsiktig innkjoring
avitog ........ til spor nr. ...... i, stasjon
N. N. Fjo.»

Ordren om kjoring forbi utkjerhovedsignal og blokksignal
som ikke viser «Kjer», skal ha folgende ordlyd:

«Klart for tog ............ til innkjerhovedsignal/blokksignal
.......... ved ......... Forsiktig kjering. N. N. Fjo.»

Om hvordan det skal forholdes ved kjering forbi hovedsignal som ikke
viser «Kjer», nar fjernstyringen er satt ut av bruk, se trykk 405.1 art.
249 og 257.

Hvis lokomotivfgreren eventuelt togfereren ikke far svar i telefonen,
kan toget etter togfarerens ordre kjgre forbi innkjerhoved- og blokk-
signal etter 15 minutter. Toget m4 derimot ikke kjore forbi et
utkjorhovedsignal som ikke viser «Kjor», uten at til-
latelse er mottatt fra fjernstyringsoperatgren.
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63. Nar tog har kjert forbi innkjorhovedsignal som ikke viser «Kjor»

pa fiernstyrt stasjon, skal lokomotivfgreren stoppe toget foran ferste

sporveksel og beserge visitasjon av innkjertogveien. Hvis denne er

klar, kan han fortsette kjoringen inn pa stasjonen med en kjerehastig-
het av hgyst 10 km pr. time.

Nar fjernstyringsoperatgren har gitt tillatelse til at toget kjorer
forbi utkjerhovedsignal pa fjernstyrt stasjon som ikke viser «Kjer»,
skal lokomotivigreren besgrge inspeksjon av utkjertogveien. Hvis
denne er klar, kan han kjere ut av stasjonen med en kjorehastighet
av hegyst 10 km pr. time.

64. Tog som har kjert forbi hovedsignal som ikke viser «Kjor», kan
pa linjen kjore videre med en kjorehastighet som ikke er sterre enn
at toget kan stoppe pa halvparten av den foranliggende oversiktlige
del av sporet, dog hayst 30 km pr. time. Toget ma framfores med skjer-
pet oppmerksomhet fra togbetjeningens side, seerlig over uoversiktlige
strekninger, foran sporveksler, foran faste signaler og foran ekspedi-
sjonssted, for i tilfelle & kunne stoppe hurtigst mulig.

63. Nar tog som har kjert forbi hovedsignal som ikke viser «Kjor», er
kommet inn p& fjernstyrt stasjon, skal lokomotivfereren eventuelt
togfereren melde fra til fjernstyringsoperatgren at toget i sin helhet
er kommet inn pa stasjonen. NAar toget er kommet inn pa grensestasjon,
er det togekspeditgren som skal gi denne meldingen til fjernstyrings-
operatgren.

66. Nar tog ma stoppe pa den fjernstyrte strekningen p& grunn av
lokomotivskade eller andre &rsaker, skal togfereren snarest mulig
underrette fjernstyringsoperateren om hvor lang tid oppholdet antas
8 ville vare, og om hvilken assistanse som anses pakrevd. Under opp-
holdet skal en av togbetjeningen si vidt mulig ha vakt ved telefon.
Ellers folges bestemmelsene i trykk 427, sidene 30—32.

67. Togforeren skal snarest underrette fjernstyringsoperateren dersom
togets opphold pa fjernstyrt stasjon mé& overskrides med mer enn 5
minutter pid grunn av ekspedisjon til toget.

68. Lokomotivfioreren eller togfeoreren kan unntaksvis beordre en
annen av togbetjeningen til 4 foreta de oppringingene som er fore-
skrevet foran, og motta forholdsordre eller gi underretning.

69—70. (Reservenummer.)




71—80

Bestemmelser for stillverksvakt.

71. Stillverksvakten er direkte underordnet fjernstyringsoperatgren
og skal bare utfgre de mangvreringene som fjernstyringsoperateren
gir ordre om. — Se art. 7 og 8.

72. Stillverksvakten ma under betjening av stillerapparatet pa sta-
sjonen neye folge «Instruks for stillverksvakt». I tilfelle alle signalene
ikke viser «Stopp» nar fjernstyringsnekkelen tas ut av stillerapparatet,
skal stillverksvakten kontakte fjernstyringsoperateren og avtale hvor-
dan det skal forholdes.

73—75. (Reservenummer.)

Bestemmel ser for linje- og elektropersonalet.

76. Linje- og elektropersonalet skal under oppholdet pa linjen alltid
veere utstyrt med kontaktmagneter for a sikre arbeider pa linje/stasjon
og linjebrudd eller annen fare. (Se art 33 og 36 og Sir. § 8 pkt. 2.)

77. Disse tjenestemenn skal skaffe seg opplysning om toggangen ved
a foresporre fjernstyringsoperateren. Slik opplysning om toggangen,
som blir innhentet fra fjernstyringsoperatsren, gjelder for heyst en
time ad gangen, dersom fjernstyringsoperatoren ikke uttrykkelig gir
beskjed om at underretningen gjelder for lengere tid.

78. Uavhengig av ovenstiende bestemmelser skal personale som skal
kjore over noen del av strekningen med arbeidstralle, persontralle
o. 1. alltid innhente opplysninger om toggangen umiddelbart for
slik kjering pabegynnes.

79. Den alminnelige inspeksjon av stasjonenes spor, sporveksler og
sikkerhetsanordninger, skal pa fjernstyrte stasjoner utferes av linje-
personalet. Hvis distriktsjefen ikke har bestemt annet, foretas inspek-
sjonen i forbindelse med visitasjon av linjen.

80. (Reservenummer.)
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Lokal omlegging av sporveksler.

Omlegging ved lokalomstiller.

Bl. Alle sentralstilte sporveksler (sporvekslene i togspor) kan legges
om lokalt med stillere som er plassert ved sporvekslene. Lokal om-
legging krever at sporvekslene frigis fra fjernstyringssentralen eller
fra stasjonens stillerapparat. Se art. 45.

Nar det fra fjernstyringssentralen frigis for lokal omlegging, frigis
vanligvis alle lokalt omlegghare sporveksler samtidig. Frigiving vises
ved at en lampe pa lokalomstilleren tennes.

Vekselsperringen er ikke virksom nar sporvekselen er frigitt for
lokal omlegging, og det er da teknisk mulig & legge om sporvekselen
selv om rullende materiell befinner seg pad det isolerte felt som spor-
vekselen inngar i. Skiftebetjeningen ma vare oppmerksom pa dette
forhold og vise aktsomhet slik at avsporing ikke finner sted.

Lokal omlegging skjer ved a trykke inn trykknappene pa lokalomstil-
leren (trykknappen - for omlegging til -+stilling og trykknappen
+ for omlegging til +stilling). Lampen pa lokalomstilleren er slokt
under omleggingen — den lyser bare nar sporvekselen er i endestilling.
Det skal kontrolleres at sporvekseltungen slutter godt til stokkskinnen,
og at lampen pa lokalomstilleren lyser, for rullende materiell kjorer
over sporvekselen.

Merk: Etter omlegging skal iakttas at trykknappene gar tilbake til
normalstilling. Hvis dette ikke skjer, skal de trekkes ut til
normalstilling, og fjernstyringsoperateren og stillverksmes-
teren skal straks underrettes. Nar en trykknapp star inntrykt,
er sporvekselen sperret mot omlegging til motsatt stilling.

Nar frigiving for lokalomlegging tas tilbake, slokker lampen pa
lokalomstilleren.

Omlegging ved hjelp av sveiv.

82. Nar de sentralstilte sporveksler p4 grunn av feil eller stremstans
ikke kan legges om pa vanlig mate, skal omlegging av sporveksel forega
ved hjelp av sveiv. Sveiven oppbevares i spesielle holdere i skap utenpa
stasjonsbygningen, eller ved stillerapparatet pa stasjonen.

Fjernstyringsoperateren skal underrettes for bruk av sveiven.




82—84

Nar sveiven tas ut av holderen, sperres sporvekseldrivmaskinene
for omlegging samtidig som alle hovedsignalene blir sperret i «Stopp».
Sveiven settes inn i en apning i sporvekseldrivmaskinen og sporvek-
selen sveives over. NAar sporvekseltungen har kommet helt over i ende-
stilling, heres et knepp i drivmaskinen.

Etter bruken skal sveiven settes péd plass i holderen. Det m4a iakttas
at sveiven plasseres ordentlig i holderen, slik at god kontakt oppnas.
Deretter foresporres fjernstyringsoperateren om han har kontroll pa
sveiven.

Mekanisk frigiving av rigel.

83. Nar en rigel pA grunn av feil eller stremstans ikke kan frigis elek-
trisk, skal frigiving av rigelen foregd mekanisk ved hjelp av en fri-
koplingsngkkel. Frikoplingsngkkelen oppbevares i spesiell holder i
skap utenpa stasjonsbygningen, eller ved stillerapparatet pa stasjonen.

Fjernstyringsoperatoren skal underrettes for bruk av frikoplings-
nekkelen.

Nar frikoplingsnokkelen tas ut av holderen, blir alle hovedsignaler
sperret i «Stopp». Frikoplingsnokkelen settes inn i en apning i rigelen
og vris om 90°.

Etter bruken skal frikoplingsngkkelen settes pa plass i holderen.
Det ma iakttas at den plasseres ordentlig i holderen, slik at god kon-
takt oppnds. Deretter forespeorres fjernstyringsoperateren om han
har kontroll pa frikoplingsngkkelen.

Bestemmelser vedrerende sidespor pa linjen.

Sikring av sidespor.

84, Sidesporene pa linjen er sikret med elektrisk rigel, som er i avhen-

gighet til linjeblokken pa strekningen. Umiddelbart foran sporvek-
selen til vedkommende sidespor er det i hovedsporet innlagt et kort
sporfelt som mé vare belagt for at man skal kunne fa frigitt riglene
for skifting pa sidesporet. Ved gjennomgaende sidespor ligger sporfeltet
foran den sporvekselen hvor apparatskapet er plassert.

Frigiving av riglene er dessuten avhengig av frigivingsmangver
fra fjernstyringssentralen og at en trykknapp plassert i skapet ved spor-
vekselen trykkes inn. Skapet er 1ast med spesiallas.
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Skifting pé sidespor.

85. Togfareren skal ved ankomst til sidesporet ringe opp fjernstyrings-
operatgren og anmode om frigiving av riglene slik:

«Dette er togfareren i tog ........ Kan riglene for N. N. sidespor
frigis for skifting?»

Fjernstyringsoperatgren svarer: «Riglene frigis na», og sender «ordre«
for frigiving.

Togforeren trykker samtidig inn trykknappen, og riglene blir der-
ved frigitt.

Merk: Srorsperren ma alltid legges av far sporvekslen kan legges
til sidesporet (-=stilling). Sporvekselen m& legges til hoved-
sporet for sporsperren kan legges pa sporet (+stilling) og
frigiving tas tilbake.

Etter endt skifting skal togfereren ringe opp fjernstyringsopera-
teren og gi felgende melding:

«Dette er togforerenitog ........ Sporsperren(e) og sporvekselen(e)
ved N. N. sidespor ligger i normalstilling. Frigiving kan tas tilbake.»

Fjernstyringsoperatoren sender s «ordre» om tilbaketaing av fri-
giving. Nar fjernstyringsoperatogren har kontroll pa at frigivingen er
tatt tilbake, svarer han: «Rett».

Inneldsing av tog pa sidespor.

86. Ved enkelte sidespor er det adgang til innelasing av tog. Det for-
holdes som nevnt i art. 85. Nar toget er kjort inn pa sidesporet, legges
sporveksel og sporsperre i normalstilling og fjernstyringsoperateren
underrettes. Det foretas «kunstig togpassering» for & fi linjeblokken
i normalstilling.

Betingelsen for frigiving ved utkjering fra sidesporet er at linjeblok-
ken star i normalstilling og at blokkstrekningen(e) mellom tilliggende
stasjoner er fri(e). Dessuten ma den stasjon som sidesporet tilhgrer ikke
vere koplet pa gjennomgangsdrift.

Nar utkjering skal finne sted, skal togfereren ringe fjernstyrings-
operatgren og anmode om frigiving av riglene som nevnt for skifting
inn pa sidesporet.
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Mekanisk frigiving av rigel.

87. Hvis det er nadvendig & frigi riglene ved stremstans eller feil, kan
dette skje mekanisk ved hjelp av en spesiell ngkkel (frikoplingsnekkel).

Ngkkelen oppbevares i samme skap som trykknapp for frigiving.
Frikoplingsngkkelen skal bare brukes etter innhentet tillatelse fra.
fjernstyringsoperateren for hvert enkelt tilfelle.

Nar nekkelen tas ut av holderen i skapet, brytes stremmen for kon-
trollen av riglene, og de signaler som gjelder for vedkommende blokk-
strekning kan ikke vise «Kjor» sa lenge nekkelen er uttatt. Frikoplings-:
nekkelen settes inn i en apning i rigelen og vris om 90°.

Etter. bruk skal frikoplingsnekkelen settes pa plass i holderen i skapet.
Det ma iakttas at frikoplingsnekkelen plasseres ordentlig i holderen,
slik at god kontakt oppnas. Melding om at sporsperren og sporvekslen.
ligger i normalstilling og at frikoplingsnekkelen er satt pa plass i skapet,
skal gis til fjernstyringsoperateren, som kontrollerer indikeringen pa.
tablaet og svarer: «Rett».

88—100. (Reservenummer.)
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IV. Unntak fra og tillegg til sikkerhetsreglementet (Sir.).

Pa fjernstyrte strekninger gjelder folgende endringer i bestemmel-
sene i trykk 401, Sikkerhetsreglementet, og de tilherende bestemmelser
i trykk 405.1.

101. (Tillegg til Sir. § 3.)

Fjernstyrt stasjon er en stasjon hvis stillverk betjenes fra fjernsty-
ringssentralen eller gjennom stillverksvakt som utferer stasjonsmangv-
rering av stillverket. (Til tross for at togekspediter ikke tjenstgjer
pé fjernstyrt stasjon, skal stasjonen betraktes som betjent for alle tog.)

102. (Tillegg til Sir. § 23.)

Fjernstyringsoperator er den tjenestemann som etter s@rskilt god-
kjenning betjener fjernstyringssentralen.

103. (Unntak fra Sir. § 40.)

Alle ordrer som angar toggangen pa noen del av fjernstyrt strekning,
skal fordeles til fjernstyringssentralen.

Ordre om kjering eller innstilling av tog skal fordeles til togbetje-~
ningen i det tog som ordren gjelder for, og til linje- og elektropersonalet
pa den strekning toget skal kjores eller innstilles.

Underretning til togbetjening i andre tog om innstilling av tog og
kjering av ekstratog foretas ikke.

De fjernstyrte stasjoner tilstilles ordrer om kjering eller innstilling av
tog bare i den utstrekning som det har betydning for disse av hensyn til
eventuell ekspedisjon.

For andre ordrer som vedrerer toggangen (linjebrudd, stregmbrudd,
vogn pa linjen m. v.), gjelder bestemmelsene i art. 108, 109 og 127.
104. (Unntak fra Sir. § 49 pkt. 5)

Fjernstyringsoperateren skal underrette togekspediteren pa grense-
stasjonen(e) om tog som kjerer uten rute.

105. (Tillegg til Sir. § 72.)

Sporvekslene til sidespor pa linjen er sikret ved elektrisk rigel, som
er i avhengighet til den automatiske linjeblokken p& strekningen.
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106. (Tillegg til Sir. § 75.)

Den som oppdager linjebrudd eller annen fare slik at tog ikke kan
kjore sikkert, skal straks kortslutte begge skinnestrengene ved & an-
bringe kontaktmagneter pi skinnene, hvis slikt utstyr has for handen.
Dessuten skal vedkommende sette opp stoppsignaler som bestemt i Sir.
§ 236. Hvis det has visshet for at intet tog har passert nsermest foran-
liggende hovedsignal, kan avstanden til stoppsignal reduseres til 300
m dersom kontaktmagneter er anbrakt pa skinnene.

Melding om at stoppsignal er satt opp og at kontaktmagneter even-
tuelt er anbrakt pa skinnene, skal snarest gis i telefon til fjernstyrings-
operateren, som sperrer vedkommende strekning. Se art. 34.

Ligger det farlige sted innenfor en fjernstyrt stasjons grenser, skal
den som oppdager faren, stille innkjerhovedsignalene til «Stopp» ved
a4 benytte nagdbryter, som er plassert i hver ende av stasjonen og pa
stasjonsbygningen. Deretter gis underretning til fjernstyringsoperatgren
slik som nevnt foran.

Likesa skal det meldes til fjernstyringsoperateren nir stoppsig-
nalene og kontaktmagnetene er fjernet etter at linjen igjen er klar
for tog.

107. (Endringer i Sir. § 77.)

Distriktsjefen bestemmer i hvilken utstrekning stasjoner og toghe-
tjening skal tilstilles ordrer om linjebrudd og strembrudd.

Fgr vedlikeholdsarbeider og andre arbeider som kan bli til hinder
for at tog kan kjores, settes i verk, skal vedkommende ansvarshavende
tjenestemann innhente tillatelse fra fjernstyringsoperatgren.

Han skal bl. a. oppgi:
a) Tittel og navn.
b) Etter hvilken ordre arbeidet skal iverksettes.
¢) Arbeidets art.
d) Stedsbetegnelse i km.,
€) Arbeidets varighet.

For tillatelse til iverksettelse av slike arbeider gis, skal fjernstyrings-
operatgren underrette eventuell(e) grensestasjon(er) om til hvilken
bestemt tid arbeidet skal utferes. Videre skal fjernstyringsoperateren,
for slik tillatelse gis, sperre i stoppstilling de hovedsignaler som gjelder
for kjering inn pa den strekning hvor arbeidet skal iverksettes.
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Nir den ansvarshavende  tjenestemann har mottatt melding fra

fjernstyringsoperateren om at signalene er sperret, skal han pa begge
sider av arbeidsstedet:

a) Kortslutte skinnestrengene med kontaktmagneter.
b) Sette opp stoppsignal pad minst 300 m avstand.

Nar arbeidet er avsluttet og linjen igjen er klar for tog, skal den
ansvarshavende tjenestemann:

a) Fjerne stoppsignalene.
b) Fjerne kontaktmagnetene.

¢) Underrette fjernstyringsoperatgren om at linjen igjen er Kklar
for tog.

Skal omhandlede arbeid iverksettes i togspor pa fjernstyrt stasjon,
skal ansvarshavende tjenestemann, istedet for & oppgi stedsbetegnelse
i km, oppgi til fjernstyringsoperateren pa hvilken stasjon og hvilket
spor arbeidet skal finne sted.

Etter at den ansvarshavende tjenestemann har mottatt melding fra
fjernstyringsoperateren om at vedkommende togspor er sperret, skal
han pa begge sider av arbeidsstedet:

a) Kortslutte skinnestrengene i vedkommende togspor med kon-
taktmagneter.

b) Sette opp stoppsignal mellom skinnene i vedkommende togspor
ved middel mot annet togspor.

Nar arbeidet er avsluttet og sporet igjen er klart for tog, skal den
ansvarshavende tjenestemann:

a) Fjerne stoppsignalene,

b) Fjerne kontaktmagnetene.

¢) Underrette fjernstyringsoperateren om at sporet igjen er Kklart
for tog.

For ethvert arbeid gjelder at linjen skal vaere meldt klar til det klokke-
slett som er fastsatt i ordren og som er avtalt mellom fjernstyrings-
operateren og ansvarshavende tjenestemann.

Hvis dette av en eller annen grunn ikke kan etterkommes, skal fjern-
styringsoperateren snarest mulig underrettes om &rsaken til dette.

Den som leder mindre arbeider som ikke hindrer toggangen, skal
umiddelbart for arbeidet settes i verk foresperre fjernstyringsopera-
teren om toggangen og underrette fjernstyringsoperateren om arbeidet.

Sir. § 77 pkt. 1 f—g og 2 f gjelder ikke pa fjernstyrt strekning
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108. (Unntak fra Sir. § 78 pkt. 1, 3, 7 og 10.)

Ad pkt. 1. Vogn(er) kan fores ut pa linjen etter tillatelse (ordre) fra
fjernstyringsoperateren. Se art. 42.

Ad pkt. 3. Ordren skal skrives ned pd bestemt blankett av ansvars-
havende tjenestemann eller eventuell stasjonsbetjening, som videre-
fordeler den motttatte ordre til toghetjeningen i det tog som eventuelt
skal fore vognen(e) ut pa linjen.

Eventuell(e) grensestasjon(er) som bergres av vognen(e)s opphold
pa linjen, skal underrettes av fjernstyringsoperatgren.

Ovrige stasjoner og togbetjening i andre tog skal ikke tilstilles ordren
eller underrettes pad annen méte.

Ad pkt. 7. Vogn som gjer opphold pa linjen, skal dekkes med stopp-
signal pa minst 300 m avstand.

N&ar vogn skal fgres ut pa linjen med haindkraft — skal
det dessuten forholdes slik:

Fjernstyringsoperatoren skal sperre i stoppstilling de signaler som
gjelder for kjoring inn pa den strekning hvor vogn feres ut. Etter at
ansvarshavende tjenestemann har mottatt beskjed om at signalene er
sperret, kan vognen(e) fores ut pa linjen.

Nar vogn fores ut fra og inn pa stasjon med tog — skal
det dessuten forholdes slik:

Nar toget er kommet inn pa den blokkstrekning hvor vognen(e)
skal koples fra toget, sperrer fjernstyringsoperateren de signaler som
gjelder for kjgring inn pa vedkommende strekning.

Ad pkt. 10. Nar vogn(er) som er fert ut pa linjen, skal skyves eller
hentes inn til stasjon med tog (leslok.), skal togbetjeningen pa ved-
kommende tog (lgslok.) underrettes av fjernstyringsoperateren om
hvorfra vognen(e) skal skyves eller hentes og hvortil de(n) skal bringes.

Fjernstyringsoperateren skal gi togbetjeningen underretning gjen-
nom stasjon eller blokktelefon. I slike tilfelle skal fjernstyringsopera-
toren gi tillatelse til at toget kjorer ut pa vedkommende strekning mot
«Stopp» 1 utkjerhovedsignalet og eventuelle blokksignaler. Bestem-
melsene i art. 64 om sterste kjerehastighet 30 km pr. time skal folges.

Linjetjenestemannen skal avbremse vognen(e) forsvarlig og bevokte
stoppsignalet nar dette tog ventes.

Nar vogn er brakt inn til stasjon, skal ansvarshavende tjenestemann
melde linjen klar til fjernstyringsoperateren.

Sir. § 78 pkt. 5 og 12 gjelder ikke pa fjernstyrt strekning.
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109. (Unntak fra Sir. § 79.)

Hvis vogn har skilt seg fra tog pa linjen, eller det oppdages andre
uregelmessigheter ved tog, skal fjernstyringsoperateren hurtigst mulig
underrettes om forholdet. Fjernstyringsoperateren treffer sa avgje-
relse om hvorledes det skal forholdes i hvert enkelt tilfelle.

110. (Tillegg til Sir. § 82.)

Umiddelbart fer arbeidstraller, persontraller o. 1. fgres ut pa linjen,
skal vedkommende tjenestemann foresperre fjernstyringsoperateren om
toggangen pd den strekning som skal benyttes. Se art. T7T—78.

Nar kjeoringen starter pa linjen, kan kjering fram til nermeste tele-
fon foretas uten a foresperre. I slike tilfelle ma spesiell forsiktighet
utvises.

Nar flere traller kjores etter hverandre, er det tilstrekkelig at en
av tjenestemennene foresper. Den tjenestemann som forespor, skal i
slike tilfelle meddele de andre tjenestemenn den mottatte underretning.

111. (Tillegg til Sir. § 90.)

Til tross for at togekspediter ikke tjenstgjer pa fjernstyrt stasjon,
skal stasjonen betraktes som betjent for ethvert tog.

112. (Tillegg til Sir. § 95.)

Ved avlesning i fjernstyringsoperatertjenesten gjelder de samme
regler som er foreskrevet for avlgsning i togekspeditertjenesten.

113. (Unntak fra Sir. § 97.)

Den daglige inspeksjon av stasjonsomradet skal pa fjernstyrt strek-
ning utferes av linjepersonalet. Hvis distriktsjefen ikke har bestemt
annet, foretas inspeksjonen i forbindelse med visitasjon av linjen.

114. (Unntak fra Sir. § 98.)

Spesiell visitasjon av stasjonens togspor og sporveksler foretas ikke
pa fjernstyrte stasjoner hvis ikke distriktsjefen pa grunn av stedlige
forhold bestemmer at slik visitasjon skal foretas.

115. (Unntak fra Sir. § 103.)

P4 fjernstyrt stasjon kan fjernstyringsoperateren endre den sporbruk
som er fastsatt av distriktsjefen, uten at underretning gis til togbetje-
ningen og eventuell stasjonsbetjening.

116. (Unntak fra Sir. § 104.)

For de fjernstyrte stasjonene utarbeides togoppgavene av stasjons-
mesteren ved narmere bestemt stasjon, og oppgavene oppbevares
pa bestemt sted til bruk for togekspediter nir stasjonen ikke er fjernstyrt.
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117. (Tillegg til Sir. § 111.)

Nar skifting skal finne sted pa fjernstyrt stasjon, skal bestemmelsene
i art. 45 folges.

118. (Unntak fra Sir. § 115.)

Fra innkjerhovedsignalene ved de fjernstyrte stasjonene kan det
vises innkjersignal ubegrenset tid for tog ventes.

Alle innkjer- og utkjerhovedsignaler pa fjernstyrt strekning om-
stilles fra «Kjor» til «Stopp» samtidig med at togets forste aksel besetter
sporfeltet bortenfor signalet.

119. (Tillegg til Sir. § 118.)

Nar stasjonsbetjening tjenstgjer pa fjernstyrt stasjon, skal betje-
ningen ha oppmerksomheten rettet mot toget under innkjering og péase
at det ikke er noe som kan hindre togets sikre gang.

120. (Unntak fra Sir. § 120.)

Ad pkt. 1. Det som er foreskrevet for togekspediteren i pkt. 1 faller
bort. Togforeren skal forvisse seg om at togets avgangstid etter ruten
er inne.

Ad pkt. 2. Néar stasjonsbetjening tjenstgjer pad fjernstyrt stasjon,
skal betjeningen ha oppmerksomheten rettet mot toget under utkjering
og pase at det ikke er noe som kan hindre togets sikre gang.

121. (Unntak fra Sir. § 122.)
Togekspediterens avgangsordre faller bort.

122. (Tillegg til Sir. § 131.)

Fjernstyringsoperatoren kan gi tillatelse til innelasing av tog pa
sidespor som er sikret pa den méate som nevnt i art. 84. Etter at fjern-
styringsoperatoren er underrettet om at toget er last inne pa sidesporet,
kan han frigi strekningen for andre tog.

123. (Unntak fra Sir. § 135.)

Enhver som mottar melding om at linjen ikke er klar, skal snarest
underrette fjernstyringsoperatgren om forholdet.

121. (Unntak fra Sir. §§ 136 og 137.)

Fjernstyringsoperatgren kan bestemme annen kryssingsstasjon enn
den som er fastsatt i togenes ruter, og endre rekkefolgen for tog som
kjorer i samme retning. Han leder togene med signaler, og tog som far
signal for kjoretillatelse (signal 21 eller 22) fra det utkjerhovedsignal
som gjelder for vedkommende togspor, kan kjere fra stasjonen. Tog-
foreren skal pase at togets avgangstid etter ruten er inne (se art. 121) og
at det for ovrig er klart for avgangssignal gis.
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125. (Unntak fra Sir. § 139.)
P4 fjernstyrt strekning kan fjernstyringsoperateren anordne kjoring
av hjelpelokomotiv og kipptog.

126. (Unntak fra Sir. § 149.)

Ad pkt. 3. Distriktsjefen bestemmer i hvilken utstrekning ordren
skal tilstilles stasjonene pa strekningen og togbetjening utenom tog-
betjeningen i arbeidstoget.

Ad pkt. 5. Pa fjernstyrt strekning sloyfes kjoreseddel for arbeidstog
som disponerer en strekning nar kjeringen begynner og/eller slutter
péa fjernstyrt stasjon.

Ad pkt. 6. Etter hver disponering som slutter pd fjernstyrt stasjon,
skal togfereren i arbeidstoget gi melding til fiernstyringsoperatoren om
at arbeidstoget i sin helhet er kommet inn fra linjen. Ferst etter at
fjernstyringsoperateren har mottatt denne melding kan disponeringen
av strekningen oppheves.

127. (Unntak fra Sir. § 182 pkt. 2—4).
Pa fjernstyrt strekning skal toget snarest stoppes og underretning
gis til fjernstyringsoperateren gjennom ferste blokktelefonapparat.

128. (Unntak fra Sir. § 183 pkt. 4.)

Far tilbakekjering forbi hovedsignal kan finne sted, skal togfereren
ha fatt tillatelse til tilbakekjeringen fra fjernstyringsoperateren eller
togekspeditoren ved den narmeste bakenforliggende stasjon.

129. (Unntak fra Sir. § 184.)

Nar tog har stoppet pa linjen, skal togfereren snarest underrette
fjernstyringsoperatgren om forholdet.
130. (Tillegg til Sir. § 185.)

Togfereren skal gi underretning til fjernstyringsoperateren om igjen-
setting av vogner pa linjen nar toget kommer fram til forste blokk-
telefonapparat.

131. (Unntak fra Sir. § 316.)
Ekstratogsignal feres ikke pa fjernstyrt strekning.

132—140. (Reservenummer.)
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V. Fjernstyringen ute av bruk.

Generelt.

141. Fjernstyringsoperateren kan pé grunn av feil eller nar han ellers
finner det nedvendig, i samsvar med distriktsjefens instruks, sette
fjernstyringen ut av bruk. Néir fjernstyringen settes ut av bruﬁ, skal
fjernstyringsoperatoren sende ordre til de bereorte tog om dette. I
ordren ma angis om ogsi linjeblokken er virksom eller ikke.

142. For uten det som er bestemt i dette avsnitt, gjelder ogsid bestem-
melsene i avsnitt IV art. 105, 106 og 132 nar fjernstyringen er ute av
bruk.

143. Distriktsjefen bestemmer hvorledes ordrer om toggangen skal
fordeles nar fjernstyringen settes ut av bruk.

144. For fjernstyringsdrift gjenopptas, skal fjernstyringsoperatgsren ori-
entere seg om den aktuelle situasjon m.h.t. trafikkavviklingen over den
strekning hvor fjernstyringen har vart ute av bruk og straks gi under-
retning i samsvar med distriktsjefens instruks.

Bare fjernstyringen ute av bruk.

145. Nar det oppstir feil ved fjernstyringen eller ved sikringsanlegget pa
en fjernstyrt stasjon og feilen er av en slik art at fjernstyringsopera-
toren finner & matte kople stasjonen ut av fjernstyringen, skal han,
i samsvar med distriktsjefens instruks, beordre togekspediter til a
betjene stasjonen.

146. NAir en stasjon koples ut av fjernstyringen og den ene eller begge
nabostasjonene fortsatt er fjernstyrt, blir denne stasjon grensestasjon
til de(n) fjernstyrte strekning(er).

147. Settes fjernstyringen ut av bruk over en strekning og den auto-
matiske linjeblokken fortsatt er virksom, skal togframferingen over
vedkommende strekning foregé etter de vanlige bestemmelser for strek-
ning med automatisk linjeblokk.

148. Tor stasjonen(e)s stillverk koples inn for betjening av togekspedi-
tor (se art. 38), skal togekspediteren(e) ved henvendelse til fjernsty-
ringsoperateren orientere seg om toggangen.
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Bade fjernstyringen og den automatiske linjeblokk
ute av bruk.

149. Nar det oppstar feil ved den automatiske linjeblokken, skal fjern-
-styringsoperateren, i samsvar med distriktsjefens instruks, sette fjern-
:styringen og den automatiske linjeblokken ut av bruk og beordre tog-
-ekspediter(er) til & betjene stasjonen(e) pa den bergrte strekning.

Togframfaringen skal i slike tilfelle skje etter de vanlige bestemmelser
for strekning hvor den automatiske linjeblokken ikke er virksom. Det
vises spesielt til trykk 404.1 og trykk 405.1 art. 249 og 257.

150. (Reservenummer.)
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VI. Instruks for stillverksvakt.

Innkopling av stillverket.

151. Nar stasjonens stillverk skal koples inn for stasjonsmanevrering,
skal stillverksvakten ga fram pa felgende mate:

1.

Stilleren merket «Kontrollamper» legges opp.
(Indikeringslampene i spordiagrammet blir tent.)

. Stillverksvakten ringer fjernstyringsoperateren og anmoder om

frigiving av fjernstyrinzsnekkelen slik:

«Dette er ............. (stilling og navn.) Kan fjernstyrings-
nokkelen for ............. stasjon frigis for stasjonsmangvre-
ring ?»

. Etter & ha mottatt melding fra fjernstyringsoperateren om at fjern-

styringsnekkelen frigis, (frigivingen varer ca. 10 sekunder), iakttar
stillverksvakten om den hvite kontrollampen for «St.styrt» begynner
4 blinke. Deretter tas fjernstyringsnekkelen ut ved at trykknappen
under negkkelfeltet trykkes inn samtidig med at nekkelen vris om.
Kontrollampen «St.styrt» skal da skifte fra hvitt blinklys til hvitt
fast lys, og kontrollampen for «Fj.styrt» slokker. (Hvis nekkelen pa
grunn av teil ikke kan frigis fra fjernstyringssentralen, skal still-
verksvakten — etter konferanse med fjernstyringsoperateren —
benytte den plomberte trykknappen over ngkkelfeltet for frigiving.)

. Stillverksvakten kontrollerer at alle signalene pa stasjonen viser

riktig signalbilde. I tilfelle alle hovedsignalene ikke viser «Stopp»,
skal stillverksvakten kontakte fjernstyringsoperateren og avtale
hvordan det skal forholdes.

. Stillverksvakten, som er direkte underordnet fjernstyringsopera-

teren, skal bare utfere de mangvreringene som fjernstyringsopera-
toren gir ordre om for hvert enkelt tilfelle. Stilleren for blokktele-
fonen skal std i normalstilling (rett ut) — alle telefoner til fjern-
styringsoperateren.

Utkopling av stillverket.

152. Nar stasjonens stillverk igjen skal mangvreres fra fjernstyrings-
sentralen, skal stillverksvakten — etter 4 ha konferert med fjernsty-
ringsoperateren — gé fram pa folgende maéte:

1. Stillverksvakten skal pase at det has kontroll pa alle sporveksler og
rigler, og at eventuelle skiftesignaler viser «Skifting forbudt».
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2. Fjernstyringsngkkelen settes inn og vris om i nekkelfeltet merket

«Fj.styrt». Kontrollampen for «St.styrt» slokker, og kontrollampen
for «Fj.styrt» tennes og viser hvitt fast lys.

3. Stillverksvakten skal kontrollere at hovedsignalene viser riktig
signalbilde og konferere med fjernstyringsoperatgren om det has
riktig indikering pa indikeringstablaet i fjernstyringssentralen.

4. Stilleren merket «Kontrollamper» legges ned.
(Indikeringslampene i spordiagrammet slokker.)









