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Forord

Modernisering av Dovrebanen sgr for Lillehammer er en del av InterCity-satsingen pa @stlandet. |
henhold til Nasjonal transportplan 2014—-2023 skal det vaere sammenhengende dobbeltspor sar
for Hamar innen 2024, mens strekningen videre til Lillehammer skal planlegges med sikte pa
ferdigstilling innen 2030. Jernbaneverket er tiltakshaver for prosjektet.

Denne fagrapporten omhandler tema neermiljg og friluftsliv.

Fagrapporten er en del av den totale konsekvensutredningen av strekningen.
Konsekvensutredningen skal avklare eksisterende miljg- og samfunnsverdier og sikre at det blir
tatt hensyn til disse nar tiltaket planlegges.

Fagutredningen er utfart i henhold metode angitt i Statens vegvesens handbok V712
Konsekvensanalyser. | tillegg besvarer utredningen problemstillinger som er beskrevet i Forslag
til planprogram for kommunedelplan med konsekvensutredning for dobbeltspor Sarli—
Brumunddal, vedtatt 17.06.2015.

Fagansvarlig for fagrapporten har veert landskapsarkitekt MNLA Kari Bentdal.
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1 Sammendrag

1.1 Definisjon av fagtema

Neaermiljg defineres som menneskenes daglige livsmiljg, herunder omrader og ferdselsarer som
ligger i umiddelbar neerhet fra der folk bor og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til
fots eller pa sykkel. Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse. Tradisjonelt gjelder dette opplevelser i stgrre friluftsomrader
med naturlig karakter, men innbefattet er ogsa naturterreng og rekreasjonsomrader i tettsteder,
nar disse brukes med samme formal. (Miljgdirektoratet 2013). Utredningsomradet er inndelt i 40
delomrader for naermiljg og friluftsliv, der verdier og tiltakets pavirkning p4 omradene er vurdert
og visualisert i matriser. De ulike alternativenes konsekvens for naermiljg og friluftsliv er deretter
vurdert og alternativene rangert. Dette er ogsa synliggjort i matriser og tabeller.

1.2 Overordnet situasjon

Neaermiljgverdiene i utredningsomradet er i fgrste rekke knyttet til tettsteder og byer: Stangebyen,
Sandvika og Bekkelaget, Hamar by, Jessnes og Brumunddal. Friluftslivsverdier i influensomradet
er i farste rekke knyttet til sammenhengende, lengre turvei-/ turstisystemer og skilgypenett i
kulturlandskapet og i skogsomrader, samt til Mjgsa og Akersvika. Friluftsinteresser er i tillegg
knyttet til mer urbane kvaliteter som bathavner, turveger i sentrale omrader, starre grgntomrader i
byen og strandsonen sentralt i tettstedene og byene.

1.3 Verdi- og omfangsvurdering
1.3.1 Stange

| Stange kommune, strekning Sarli — Bekkelaget, blir alternativ 2a vurdert mot variant 56-1a.
Verdier knyttet til friluftsliv ligger i skogsomradet og vatmarksomradet ved Valetjenn i delomrade
Vale, i kulturlandskapet med stier, gutuer, gardsveger og skogsholdt i Stange s@r og i Stange
Vestbygd, i strandsonen og i Mjgsa/ Akersvika naturreservat, samt skilgyper. En rekke stier,
turveger og skilayper far negativ pavirkning ved at de blir avskjsert av nytt dobbeltspor. Verdier
knyttet til friluftsliv beliggende i deler av Sandvika og strandsonen far positiv pavirkning, siden
dagens jernbane legges ned og jernbanetraséen flyttes. Verdier knyttet til neermiljg ligger farst og
fremst i Stangebyen, Ottestad og Sandvika/ Bekkelaget. Stange skole, Stange ungdomsskole,
Stange videregaende skole og Stange idrettspark, Arstad skole og naermiljganlegg, Steinerskolen
pa Hedmarken, med barnehage, ligger alle i neerheten av de alternative sportraséene og blir
negativt pavirket. Deler av boligomrader i Stangebyen, pa Ottestad og i Sandvika blir szerlig
negativt pavirket av trasé for dobbeltspor, ved at bosteder ligger innen anleggsbeltet og ma
innlgses. Det er positivt for befolkningen og tilreisende til Stangebyen at stasjonsomradet fortsatt
blir beliggende sentralt i tettstedet. Verdier knyttet til naermilje i store deler av Sandvika, far positiv
pavirkning, ved at dagens jernbane legges ned og jernbanetraséen flyttes. Neerfaring til Arstad
skole- og neermiljganlegg, og starre forringelse av Brenneribekken som er viktig element i
opplevelsen av kulturlandskapet, gjer at variant 56-1a kommer noe darligere ut totalt, enn
alternativ 2a, men forskjellen er liten. Alternativene pavirker eksisterende tursti-nett og skilayper
med tilnaermet samme omfang. Det er liten forskjell i antallet bygg som ma innlgses som fglge av
alternativ og variant.



1.3.2 Hamar

| Hamar er det tre alternative korridorer for nytt dobbeltspor, med til sammen fire alternativer og
tre varianter. Hamar har store verdier knyttet til neermiljg i hele byen. Verdier knyttet til friluftsliv,
ligger i farste rekke til delomrédene Akersvika, Koigen Brygga Tjuvholmen, Domkirkeodden
Storhamar, Barstad, Klukhagan, Ankerskogen, Furuberget, Strandvegen og Mjgsa. Alternativer
og variant gir alle bade store negative og stor positive pavirkninger pa naermiljg og friluftsliv.

I Hamar korridor 1, er det to alternativer K1-2 og K1-3b, samt en variant til alternativ K1-3b, med
maksimalt lokk over banen gjennom Hamar-bukta. | begge alternativene og varianten kan dagens
jernbanestasjon beholdes. | alternativ K1-2 legges dobbeltsporet pa bru over Hamar-bukta og i
daglgsning gjennom Koigen. Alternativet dykker ned i miljgkulvert forbi Bispehaugen omtrent ved
Karl Jemtes gate, med tunnelpdhugg ved Maxi storsenter. | alternativ K1-3b dykkes dobbeltsporet
ned i miljgkulvert i Hamar-bukta og areal pa innsiden av dobbeltsporet i indre del av bukta fylles
igjen. Tunnelpahugg blir omtrent ved Karl Jemtes gate. | varianten til alternativ K1-3b blir lokket
pa miljgkulverten forlenget maksimalt mot stasjonsomradet. Den sentrale plasseringen av dagens
jernbanestasjon opprettholdes i begge alternativene og i varianten, og stasjonsbygningen bevarer
sin funksjon. Dette gir i seerlig grad positiv pavirkning i Kvadraturen og @stbyen. Dagens
jernbanespor legges ned og arealet langs Strandgateparken og til Heyensal frigjgres til annet
formal, uansett alternativ. Dette gir positiv pavirkning, seerlig pa verdier knyttet til strandsonen.
Ved valg av alternativ K1-2 frigjgres dagens jernbanespor i tillegg fra Stormyra / Maxi storsenter
til Jessnes. Ved alternativ K1-3 med variant, frigjgres dagens jernbanespor fra og med Koigen til
Jessnes. En sterk barriere mot strandsonen fjernes dermed fra vestre bydeler og dette gir positiv
pavirkning bade pa neermiljg og friluftsliv.

Begge alternativer og varianten i korridor 1 gir negativ pavirkning i Hamar-bukta, inkludert
Hgyensal, samt i en del av Bispehaugen. Alternativ K1-2 er noe mer skansom mot verdier i indre
del av Hamar-bukta pa gstsiden av tiltaket enn alternativ K1-3b og variant til K1-3b, fordi enkelte
aktiviteter og funksjoner knyttet til dagens vannflate og strandlinje i stor grad tas vare pa og
fortsatt kan veere et tilbud i umiddelbar naerhet av Kvadraturen. Pa den annen side vil alternativ
K1-2 utgjere en sterk barriere mellom Koigen og bakenforliggende bydeler med stor
befolkningstetthet. Tre av dagens forbindelseslinjer for gaende og syklende mellom Skappelsgate
og Storhamargata til Koigen blir avskjeert og det bar etableres nye Igsninger for krysning i dette
omradet. Ved valg av alternativ K1-3b kan friomradet pa Koigen gjenskapes pa dagens tomt etter
anleggsperioden og i tillegg fa tilfart areal ved at dagens jernbane legges ned. Ved valg av
alternativ K1-2 ma en del av friomradet som omdisponeres til dobbeltspor kompenseres for i
nzerliggende omrader og da mulig ved utfylling i Mjgsa. K1-3b pavirker vestre del av Kvadraturen
negativt ved neerfaring. Banen slik den er vist i teknisk hovedplan i dag, kommer sveert naer den
gamle Nestléfabrikken og den vestre del av den gamle fabrikken, langs Skappels gate, ma trolig
innlgses. Starstedelen av anlegget, inklusive fabrikkpipa kan beholdes. | neste planfase vil det
trolig veere mulig a justere traséen, slik at hele fabrikkanlegget blir bevart. Til tross for at
tunnelpahugg for alternativ K1-3b ligger 5-600 meter nord for tunnelpahugg for K1-2, ma det ved
valg av dette alternativet og variant til K1-3b, innlgses i starrelsesorden 65-70 boenheter, samt 5-
6 naeringseiendommer, mot i starrelsesorden 50-55 boenheter og 7-8 naeringsbygg ved valg av
alternativ K1-2. Variant til alternativ K1-3b blir vurdert til & gi marginalt mindre negativ pavirkning
enn alternativ K1-3b, fordi miljglokket strekker seg naermere stasjonsomradet i varianten.

| korridor 2 er det ett alternativ til dobbeltspor K2-1a og en variant til alternativet K2-1a mellom



lokk. Ved valg av bade alternativet og varianten ma kvartaler og deler av kvartaler i delomradene
Jstbyen og Holset Vangsvegen bli innlgst, som fglger av selve tiltaket og anleggsbeltet. |
starrelsesorden 230-240 boenheter ma innlgses, mange av disse er bosteder for eldre og
trygdede. | tillegg ma anslagsvis 14-15 neeringsbygg, to barnehager og opp mot tre bygg knyttet
til h@gskolen innlgses. Nabolag og neermilje i Dstbyen blir sterkt forringet og splittet opp. Den
dype linjefaringen vil skape en fysisk og mental barriere og vil trolig gi lokalklimatiske utfordringer.
Delvis reetablering av gatestruktur, miljglokk fra stasjonsomradet til tunnelpahugg, og i varianten
med lokk over to kvartaler, erstatter pa langt naer de tapte verdiene knyttet til neermiljget i indre
bydeler. Miljglokkene er planlagt som lette lokk og kan ikke belastes med bygg. Alternativ K2-1a
gir positiv pavirkning ved at dagens jernbanetrasé i vestre bydeler frigjgres til andre byformal og
en sterk barriere i et forholdsvis tett befolket og mye brukt omrade, blir fiernet. Den sentrale
beliggenheten av stasjonsomradet i forhold til viktige sentrumsfunksjoner og malpunkter i
midtbyen gir positiv pavirkning, sett i forhold til dagens plassering i sgrlige bydel.

| korridor 3 utredes alternativ K3-3 og en variant til alternativet. Varianten legges pa fylling vest for
dagens fylling over Akersvika, mot alternativets beliggenhet @st for dagens fylling. Alternativ og
variant gir samme pavirkningsgrad pa verdier knyttet til fagtema neermiljg og friluftsliv. Alternativ
K3-3 gir stor pavirkning pa delomradet Disenstranda, men omradet har i dag fa kvaliteter knyttet
til neermiljg og friluftsliv og er preget av mangel pa urban struktur og byfunksjoner. Etablering av
jernbanestasjon i omradet vil bade pavirke positivt, ved at omradet far tilfart aktivitet og
naermiljgfunksjoner gjennom tiltaket, og negativt ved at opplevelseskvaliteter i strandsonen langs
Akersvika blir forringet. Alternativet gir negativ pavirkning pa rekreasjonskvaliteter pa Borstad og
naermiljg pa Disen, der boliger pa innlgses. Til sammen ma anslagsvis 25-30 boenheter og 10
naeringsbygg, Hamar trafikkstasjon, Hamar brannstasjon, Hedmark trafikk/ busstasjonen og
overnattingsstedet Hamar vandrerhjem innlgses som fglger av alternativ K3-3 med variant.
Gangavstanden fra jernbanestasjonen til kvadraturen og malpunkter som Hamar Kulturhus,
Radhuset, Fylkesmannen, Fylkeshuset, tingretten, hayskolen, sykehuset og hoteller i sentrum blir
noe lengre ved valg av alternativ K3-3, sett i forhold til i dag, men blir uendret eller kortet ned i
forhold til viktige malpunkter som Vikingskipet, Briskebyen stadion, Scandic hotell og
Hamarhallen. Valg av korridor 3 gir positiv pavirkning til store deler av vestre bydel, ved at
dagens jernbane legges ned og at det dermed blir bedre tilknytning mellom bebyggelse og
strandsonen langs Mjgsa.

1.3.3 Ringsaker

Pa strekningen Jessnes — Brumunddal utredes alternativ 58. Naermiljgverdier finnes i farste rekke
pa Jessnes, i Brumunddal og i strandsonen. Verdier knyttet til friluftsliv finnes i kulturlandskapet i
delomradene Jessnes nord og lle, samt i strandsonen, langs elva Brumunda og Mjgsa. |
alternativ 58 munner tunnel gjennom Furuberget ut i kulturlandskapet i bakkant av Jessnes, og
gar i slak bue ned mot Maelumsvika. Traséen ligger i naerheten av strandsonen omtrent til
Rarvika, og dreier deretter nordover, gjennom Stor-llehagan og videre gst for Tjernli. Fra sgndre
del av Brumunddal faglges i stor grad dagens jernbanetrasé. Alternativet gir negativ pavirkning til
verdier knyttet il friluftsliv i kulturlandskapet ved Jessnes og Stor-llehagan, mens det blir positiv
pavirkning pa verdier knyttet til friluftsliv i strandsonen og Mjgsa ved at eksisterende jernbane
legges ned. | gvre del av Jessnes og sgndre og sentrale deler av Brumunddal blir det negativ
pavirkning pa verdier knyttet til nsermiljg, mens det i sentrale og nedre deler av Jessnes og i
strandsonen blir positiv pavirkning pa naermiljgkvaliteter. Det er positivt at stasjonsomradet
fortsatt blir liggende sentralt i Brumunddal.



1.4 Konsekvensvurdering av hvert alternativ

Konsekvensutredningen omfatter fire gjennomgaende alternativer. De fire alternativene bestar av
felles strekninger s@r og nord for Hamar, i Stange og Ringsaker. Disse diskuteres til slutt. | Hamar
er det i tillegg tre varianter til alternativer og i Stange en variant til alternativet.

1.4.1 Alternativ K1 vest-2b «dagens stasjon med bru over Hamarbukta»

Alternativ K1-2b er vurdert til samlet & gi middels negativ konsekvens. Alternativet gir noe
positive konsekvenser til Kvadraturen og Jstbyen ved at dagens jernbanestasjon opprettholdes
og moderniseres og at dagens jernbanestrekning fra stasjonen til Hgyensal legges ned og
frigjares til andre formal. Det blir positive konsekvenser for Jernbanetomta og Espern ved at
dagens samlede sporbredde reduseres. Det blir videre positive konsekvenser ved at dagens
jernbane legges ned fra Bispehaugen til Jessnes, og en sterk barriere mellom vestre bydeler og
strandsonen forsvinner og arealet tilbakefgres til andre byformal. Alternativet gir negative
konsekvenser til neermiljg og friluftsliv pa strekningen fra Brygga til Bispehaugen, inkludert
Koigen. Dobbeltsporet forsterker dagens barriere mellom Koigen og bakenforliggende
sentrumskvartaler, ved at tre av dagens forbindelseslinjer for gdende og syklende stenges.
Tiltaket gir noe negativ konsekvens for Kvadraturen og Brygga og Hamar-bukta ved arealbeslag
og ved noe reduksjon i opplevelseskvaliteter. Tiltaket gir videre negative konsekvenser for
nzeringsparken pa Stormyra i anleggsfasen og boenheter og naeringsbygg ma innlgses i omradet.

1.4.2 Alternativ K1 vest-3b «dagens stasjon med kulvert under Hamarbukta»

Alternativ K1-3b er vurdert til samlet & gi en middels negativ konsekvens, men konsekvensen
er vurdert til & veere noe mindre enn ved alternativ K1-2. Forskjellene ligger i delomradene
Koigen-Brygga-Tjuvholmen og Bondesvea-Bispehaugen. Det er vurdert at alternativet vil gi noe
mindre negativ konsekvens for verdier knyttet til neermiljg i Koigen og noe mer for verdier knyttet
til friluftsliv og naermiljg pa Brygga og i indre del av Hamar-bukta, enn alternativ K1-2. Alternativ
K1-3b gir sveert god sammenheng mellom Koigen og bakenforliggende tett befolket bydel og
dette gjer at alternativet blir vurdert til samlet & vaere noe bedre enn alternativ K1-2.

Variant K1 vest-3b MAKS kulvert

Variant til alternativ K1-3b blir vurdert til & f& samme konsekvens som alternativ K1-3b, altsa
middels negativ konsekvens, men varianten er vurdert til & vaere et noe bedre valg enn
alternativet, fordi det gir bedre forbindelse for gadende og syklende til Tjuvholmen.

1.4.3  Alternativ K2 midt-1a, «stasjon ved Radhuset»

Alternativ K2-1a er vurdert til samlet & gi stor negativ konsekvens. Alternativet gir stor og meget
stor negativ konsekvens til enkelte delomrader. Alternativet gir negative konsekvenser i et starre
omrade i Dstbyen ved at et stort antall bosteder og kontorbygg ma innlgses og naermiljger
forringes. Reetablering av mange gatelap og lokk fra Vangsvegen til tunnelpahugg avbater
konsekvensene i liten grad. Det er vurdert at den sentrale beliggenheten pa stasjonen og
aktiviteten stasjonen farer til, vil gi enkelte positive konsekvenser for midtre og gstre bydeler i
forhold til dagens plassering. Det er i tillegg en positiv konsekvens at dagens jernbane legges ned
og areal tilbakefgres til andre byformal i sgrlige og vestlige bydeler.

Variant K2 midt-1a MELLOM lokk

Variant til alternativ K2-1a med lett lokk over to kvartaler i @stbyen, blir vurdert til & gi noe mindre
negativ konsekvens enn alternativet, men far samme konsekvensgrad; stor negativ



konsekvens.

1.4.4 Alternativ K3 gst-3, «stasjon ved Vikingskipet»

| korridor 3 er alternativ K3-3 vurdert til & gi liten positiv konsekvens for naermiljg og friluftsliv.
Delomradet Disenstranda har fa kvaliteter knyttet til naermiljg og friluftsliv og konsekvensene ved
tiltaket og nytt stasjonsomrade der gir bade negative og positive konsekvenser. Omradet er i dag
preget av mangel pa urban struktur og byfunksjoner. Jernbanestasjonen fgrer med seg okt
aktivitet og dette gir positive konsekvenser. Det blir noe negative konsekvenser til tiliggende
boligomrader og for Akersvika. Delomradene Disen og Berstad far stor negativ konsekvens, ved
at boliger ma innlgses, bomiljger forringes, turveger avskjaeres og opplevelseskvaliteter i
turomrade forringes. Nedleggelse av dagens jernbane i sgrlige og vestlige bydeler gir store
positive konsekvenser.

Variant K3 gst-3 Fylling vest

Variant til alternativ K3-3 gir ikke annen konsekvens for neermiljag og friluftsliv enn for alternativet
og er dermed vurdert til & gi liten positiv konsekvens. Konsekvensene ved alternativ og variant i
korridor 3 blir vurdert som like og disse blir rangert likt.

1.4.5 Alternativ 2A Sgrli-Bekkelaget (felles for alle alternativer)

Alternativ 2a Sgrli — Bekkelaget er vurdert til samlet & gi liten negativ konsekvens.
Delomradene sgr for Stangebyen, Stange vestbygd og Tokstadgutua far negative konsekvenser i
farste rekke ved at turveger, turstier og skilgyper blir avskjaert og barrieren som jernbanen utgjer
forsterkes. Brenneribekken, som er viktig opplevelseselement i kulturlandskapet, blir negativt
pavirket ved at dobbeltsporet gar svaert naer og krysser bekkelgpet. Stangebyen far negative
konsekvenser ved at bosteder ma innlgses og ved at dobbeltsporet gar naer skoleanlegg,
naermiljganlegg og sentrum av tettstedet. Det gir positive konsekvenser at stasjonen
opprettholdes og moderniseres sentralt i Stangebyen. Ottestad far negative konsekvenser ved at
dobbeltsporet gar naer boligomradet pa stedet og enkelt boliger ma innlgses. For delomradet
Sandvika blir det negative konsekvenser ved at enkelte boliger ma innlgses, men positive
konsekvenser ved at eksisterende jernbane, som ligger sentralt i delomradet, legges ned og en
sterk barriere mellom bo- og naermiljg og strandsonen fjernes. Delomradene Arstad skole og i
seerlig grad Steinerskolen, far negative konsekvenser ved naerfaring.

Variant 56 1a Ottestad - Akersvika

Variant 56-1a far samlet middels negativ konsekvens. Varianten gir noe stgrre negativ
konsekvens enn alternativ 2a for Brenneribekken og Arstad skole. Brenneribekken ma legges helt
om i en strekning pa ca. 1,5 kilometer. Variant 56-1a ligger tett inn mot Ottestadhallen og
skoleanlegget i delomradet Arstad skole.

1.4.6 Jessnes-Brumunddal (felles for alle alternativer)

Alternativ 58 er vurdert til & gi middels negativ konsekvens. Alternativet gir negative
konsekvenser for verdier knyttet til friluftsliv i delomréddene Jessnes nord og lle i farste rekke ved
at turveger, turstier og turomrader blir avskjaert og barrieren som jernbanen utgjer forsterkes. Det
er noe formildende at dagens jernbane, som ligger ved eller i neerheten av strandsonen, legges
ned og at som falge av dette vil tilgjengeligheten til strandsonen gke og arealer frigis til andre
formal. Delomradet Jessnes far positiv konsekvens ved at dagens jernbane i strandsonen legges
ned og at dobbeltsporet legges i bakkant av stedet. | Brumunddal blir det noe negativ konsekvens



ved at barriere gjennom sentrum forsterkes, og bygninger og boliger ma innlgses. Det er positivt
at jernbanestasjonen opprettholdes sentralt i smabyen.

1.5 Samlet vurdering og rangering av alternativer

Alternativ K3-3 er vurdert til det beste alternativet giennom Hamar. Til tross for enkelte store
negative konsekvenser, unngar alternativ K3-3 i stor grad direkte bergring av omrader som er tett
befolket, intensivt brukt eller som har store verdier knyttet til friluftsliv og rekreasjon. Variant til
alternativ K1-3b med maks lokk er rangert som det nest beste alternativet og alternativ K1-3b er
rangert som det tredje beste alternativet. Alternativ K1-2 er vurdert til det fierde beste alternativet
til dobbeltspor gijennom Hamar, mens variant til alternativ K2-1a mellom lokk og alternativ K1-2a
er rangert som nummer fem og seks og er de to darligste alternativene. Hovedbegrunnelsen til at
alternativ K1-3b blir vurdert til & vaere noe bedre enn alternativ K1-2, er at K1-3b gir best
forbindelse for gaende og syklende mellom sentrale bydeler med stor befolkningstetthet og
strandsonen med naermiljganlegget og turmuligheter. Alternativet er noe darligere for verdier
knyttet til Brygga enn K1-2, og i tillegg ma noen flere bosteder innlgses som fglge av K1-3b i
forhold til K1-2, til tross for at tunnelpahugget ligger 5-600 meter lengre sg@r enn tunnelpahugget i
K1-2. Variant til alternativ K1-3b maks kulvert far samme konsekvensgrad som alternativ K1-3b,
men gir bedre forbindelser til Tjuvholmen og rangeres far alternativet. Alternativet i korridor 2, K2-
1a kommer darligst ut av alternativene gjennom Hamar. Konsekvensene ved a innlgse/rive i
starrelsesorden 230-240 boenheter og i tillegg bygg med andre sentrumsfunksjoner, er store for
naermiljget. Alternativet rammer et stort antall beboere og brukere av bydelen sveert negativt og
punkterer kvartalsstrukturen i bykjernen. Alternativet gir positive konsekvenser i vestre bydeler. |
vurdering av konsekvens ved alternativ og variant i korridor 2 er det lagt mest vekt pa de negative
sidene, fordi alternativet gir store negative endringer for naermiljget i indre bydeler og da seerlig i
Jstbyen. Variant til alternativet K2-1a, mellom lokk, er vurdert til & veere noe bedre enn
alternativet, men dette gir seg ikke utslag i annen konsekvensgrad. | matrisen under vises
konsekvensgrad for de ulike alternativer og varianter og rangering.



Tabell 1-1 Vurdering og rangering av alternativenes konsekvens for tema naermiljg og friluftsliv.

Stange Hamar Ringsaker

Neermiljg og 2a 56-1la K1-2b K1-3b K1-3b K2-1a K2-1a K3-3 K3-3 58
friluftsliv maks mellom fylling
vest

Samlet Liten Middels | Middels |Middels |Middels | Stor Stor Liten Liten Middels

vurdering negativ | negativ | negativ |negativ |negativ |[negativ |negativ | positiv positiv negativ

Rangering 1 2 4 3 2 6 5 1 1 1

1.6 Konsekvenser i anleggsperioden

Konsekvenser i anleggsperioden innbefatter midlertidig pavirkning som barrierevirkning,
arealbeslag, stay- og stgvplager, anleggstrafikk og rystelser ved sprenging, m.m. Bygninger og
anlegg som ligger innenfor anleggsbeltet, men utenfor selve tiltaket, m& med stor sannsynlighet
innlgses og eventuelt rives. Dette gir permanent pavirkning, ved at beboere ma flytte og nabolag
og naermiljg ma gjennomga store endringer.

1.7 Avbgtende tiltak som gir endring i konsekvensgrad

Avbatende tiltak er justeringer som vil kunne redusere negative virkninger av selve tiltaket og
anleggsbeltet og som dermed vil kunne gi endret konsekvensgrad. Naermiljganlegg og -omrader
som er intensivt brukt av barn og unge og som gar tapt som felger at byggetiltak, skal i fglge
Rikspolitiske retningslinjer gis fullverdig erstatning i samme naeromrade (Regjeringen 2008,
Hamar kommune 2011), og er derfor ikke vurdert som avbgtende og heller ikke kompenserende
tiltak.

For Stange kommune foreslas falgende avbgtende tiltak for alternativ 2a og variant 56-1a. Det
etableres krysningsmulighet av dobbeltsporet mellom gardene Hol og Asen nord for Serli, ved
Huse mot Valetjenn, ved Kausvol gardsbarnehage, ved Dangelbu og ved Jemli slik at dagens
turveg- og stisystem kan opprettholdes. Det etableres krysningsmuligheter som er dimensjonert
for leypemaskiner, slik at omfang av skilgyper kan opprettholdes. Som del av alternativ 2a
anlegges det lokk/ kulvert over dobbeltspor pa hele strekningen mellom Nordstad og frem til forbi
Steinerskolen, slik at jordene fortsatt enkelt kan brukes av skolen seinhgstes og vinterstid. |
variant 56-1a anlegges det miljgkulvert over dobbeltspor fra og med noe sgr for Ottestadhallen og
frem til forbi Steinerskolen.

For Hamar kommune, alternativ K1-2 foreslas reetablering av krysningsmulighet av dobbeltsporet
for gadende og syklende mellom Skappels gate og Koigen. For alternativ K1-3b justeres traséen
forbi den gamle Nestléfabrikken, slik at hele anlegget kan bevares. For alternativ K2-1a, med
variant foreslas etablering av byggbart lokk over banen fra ca. Stangevegen til plattformomradet.
Utnyttelse av lokket avklares i reguleringsplan for omradet. For alternativ K3-3 foreslas etablering
av krysningsmulighet av dobbeltsporet ved Disen mellom boligomrade og strandsonen, ved
Barstad og ved Tommelstad, der minimum en krysningsmulighet dimensjoneres for lgypemaskin.

For Ringsaker kommune foreslas falgende tiltak. Det bygges lokk over dobbeltsporet fra tunnel
og til forbi det gvre boligfeltet pa Lille-Jessnes. Det etableres gangbro over dobbeltsporet i
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skogsomrade mellom Lille-Jessnes og Jessnes, for & opprettholde Jessnesrunden, samt
gangbroer eller miljglokk som sikrer fortsatt turmuligheter i Stor-llehagan. Det etableres
krysningsmuligheter av dobbeltsporet for gadende og syklende langs Vogngutua ved Nederkvern
og dagens kulvert under jernbanen langs elva Brumunda forlenges og opprettholdes.

Dersom avbgtende tiltak gjennomfgres vil konsekvenser ved bygging av alternativer /varianter bli
endret som vist i matrisen under. Dette gir en noe endret rangering av alternativer og varianter.
Alternativ K1-2b blir rangert likt som alternativ K1-3b, dersom forbindelsen for gadende og
syklende mellom vestre del av Kvadraturen og Koigen forbedres gjennom avbgtende tiltak.
Alternativ K2-1a og variant til K2-1a sidestilles, siden de avbgtende tiltakene som foreslaes gjar
tiltakene identiske. For alternativ og variant i korridor 3 gir avbgtende tiltak en endring pa en halv
konsekvensgrad. Dette blir ikke synlig i matrisen, som kun skiller pa hele grader.

Tabell 1-2 Vurdering og rangering av alternativenes konsekvens for tema naermiljg og friluftsliv med avbgtende tiltak.

Stange Hamar Ringsaker
Neermiljg og 2a 56-1a K1-2b K1-3b K1-3b K2-1la K2-la K3-3 K3-3 58
friluftsliv maks mellom fylling
vest

= = = = = —_ = + =+ =
Vurdering
etter Liten Liten Liten Liten Liten Middels |Middels | Liten Liten Liten neqativ
avbgtende negativ | negativ | negativ |negativ |negativ |[negativ |negativ | positiv positiv 9
tiltak
Rangering
etter 1 2 2 3 2 4 4 1 1 1
avbgtende
tiltak

1.8 Kompenserende tiltak

Med kompenserende tiltak menes fysisk erstatning for viktige funksjoner knyttet til naermiljg og
friluftsliv, som gar tapt ved bygging av tiltaket. De viktigste kompenserende tiltakene som foreslas
er folgende: Det reetableres bymessig struktur, der bymessig struktur er fiernet som fglge av nytt
dobbeltspor. Grgnnstruktur og felles utearealer som gar tapt, og som ikke kompenseres for som
del av tiltaket, foreslas kompensert ved etablering av ny grennstruktur og nye felles utearealer i
naerliggende arealer med tilsvarende starrelse og kvalitet. Omradene tilrettelegges for et bredt
spekter av aktiviteter og for et bredt spekter av brukere og utnyttelse og opparbeidelse avklares i
planprosess. Turveger og stier som blir avskjeert av tiltaket, legges om slik at dagens tilbud
opprettholdes. Bathavner og batanlgp som blir fiernet som fglge av dobbeltsporet, flyttes til
naerliggende omrader.
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2 Innledning

2.1 Bakgrunn og formdl med prosjektet

Moderniseringen av Dovrebanen sgr for Lillehammer er en del av InterCity-satsingen pa
@stlandet. Denne konsekvensutredningen er en del av kommunedelplanarbeidet for strekningen
Sorli-Brumunddal, og skal belyse alle de sider av prosjektet det er satt krav om i planprogrammet
for strekningen.

Konsekvensutredningen skal avklare eksisterende miljg- og samfunnsverdier og sikre at det blir
tatt hensyn til disse nar tiltaket planlegges. Konsekvensutredningen munner ut i en anbefaling.
Denne anbefalingen legges til grunn for valg av alternativ som viderefgres som forslag til
kommunedelplan. Konsekvensutredningen og kommunedelplanen skal legges frem for politisk
behandling i Stange, Hamar og Ringsaker kommuner i juni 2016. Kommunene er planmyndighet
og skal behandle planen innen 2016. Strekningen er planlagt ferdig bygget innen 2024.

2.2 Tiltak som utredes

2.2.1 Tiltaket

| en konsekvensanalyse representerer tiltaket den arsaken som skal analyseres. Konsekvensen
er virkningen av dette tiltaket. Tiltaket ligger til grunn for fagtemaene som analyseres i den
samfunnsgkonomiske analysen.

Ved siden av banekorridoren med tilhgrende teknisk infrastruktur omfatter tiltaket ogsa
stasjonsutforming, veiomlegginger, deponier, gjenbruk av eksisterende baneareal og lignende.
Tiltaket omfatter ogsa togfrekvens. Tiltaket er neermere definert pa tiltakskartet.

2.2.2 Nullalternativet (referansealternativet)

Nullalternativet er sammenligningsgrunnlaget for de utredede alternativene og variantene.
Nullalternativet representerer dagens situasjon i planomradet. | tillegg medregnes den utvikling
som forventes framover i planomradet i hele analyseperioden uten at det gjennomfares tiltak.

| denne utredningen bestar nullalternativet av eksisterende jernbanelinje uten investeringer, men
med vanlig vedlikehold slik at funksjon og tilboud opprettholdes som i dag. Investeringstiltak pa vei
og bane som star i Nasjonal transportplan inngar i nullalternativet. Dette omfatter
sammenhengende dobbeltspor mellom Oslo og Sgrli, og sammenhengende firefelts motorveg fra
Oslo til Brumunddal.

2.2.3 Ringvirkninger

Gjennomfgringen av tiltaket vil kunne gi ringvirkninger for bl.a. bosetning, naeringsutvikling, bo- og
arbeidsmarkedsregioner. Slike indirekte virkninger behandles som andre samfunnsmessige
virkninger og er ikke en del av den samfunnsgkonomiske analysen.

2.2.4 Planomrade og influensomrade

Planomradet strekker seg fra Sgrli i Stange kommune til Brumunddal i Ringsaker kommune.
Planomradet omfatter det totale omradet som er direkte knyttet til tiltaket. Planomradet er felles
for de ulike fagene i konsekvensutredningen. Tiltaket vil imidlertid ogsa ha virkning utover
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planomradet. Dette kalles influensomrade. Influensomradet vil vaere forskjellig for de ulike fagene
i konsekvensutredningen.

2.2.5 Utredede alternativer

Konsekvensutredningen omfatter fglgende gjennomgéaende alternativer og varianter.

o Alternativ 2a Bekkelaget omfatter strekningen fra Serli til Akersvika. Alternativet falger
eksisterende bane forbi Stangebyen. Ved Guaker dreier alternativet nordvestover og
folger deretter eksisterende bane forbi Ottestad stasjon. Ved Jemli tar alternativet igjen av
fra dagens trasé og fares like vest for gardene Nordstad og Tokstad.

e Variant 56-1a Bekkelaget omfatter strekningen fra Ottestad til Akersvika. Varianten tar av
fra dagens trasé nord for Ottestad stasjon, men fgres mellom Nordstad gard og Arstad
skole og dermed ogsa naermere gardene Gyrud og Tokstad.

e Alternativ K1-2b Dagens stasjon med bru over Hamarbukta omfatter strekningen fra
Akersvika til Vikervegen langs deler av eksisterende trasé. Alternativet fares over
Akersvika vest for eksisterende fylling, ligger pa flomhgyde (ca. 128 moh.) gjennom
dagens stasjonsomrade, fares pa bro over Hamarbukta og inn i en betongkulvert nord for
Koigen. Tunnelpahugget ligger ved Stormyra.

¢ Alternativ K1-3b Dagens stasjon med kulvert under Hamarbukta omfatter strekningen fra
Akersvika til Vikervegen langs deler av eksisterende trasé. Alternativet fares over
Akersvika vest for eksisterende fylling, ligger pa flomhgyde (ca. 128 moh.) i deler av
dagens stasjonsomrade, og senkes deretter giennom resten av stasjonsomradet og
Hamarbukta og inn i en neddykket betongkulvert. Tunnelpahugget ligger vest for Koigen.

e Variant K1 vest-3b MAKS kulvert har lukket kulvert over hele Hamarbukta og frem til ny
stasjon. Bygningen integreres i kulverten. For gvrig er varianten i store trekk identisk med
alternativet.

¢ Alternativ K2-1a Stasjon ved radhuset omfatter strekningen fra Akersvika til Vikervegen
gjennom @stbyen. Alternativet fares over Akersvika vest for eksisterende fylling, skjeerer
seg gjennom Jstbyen og fgres inn i en fjelltunnel like ved CC stadion. Mellom stasjonen
ved radhuset og fjelltunnelen er det planlagt et betongtunnel som kan opparbeides til
byrom.

e Variant K2 midt-1a MELLOM lokk innebaerer at det legges inn et parklokk nord for
Stangevegen. For gvrig er varianten i store trekk identisk med alternativet.

e Alternativ K3-3 Stasjon ved Vikingskipet omfatter strekningen fra Akersvika til Vikervegen
gjennom Bagrstad. Alternativet fares over Akersvika st for eksisterende fylling, legges
over parkeringsarealene ved Vikingskipet, ast for boligomradet ved Disen og deretter
over marka til gardene Bgrstad og Tommelstad. Ved Tommelstad ligger ogsa
tunnelpahugget.

e Variant K3-3 Fylling vest innebzerer at ny jernbane fgres over Akersvika pa vestsiden av
eksisterende fylling. For gvrig er varianten i store trekk identisk med alternativet.

o Alternativ 58 Jessnes-Brumunddal omfatter strekningen fra Vikervegen til Brumunddal.
Alternativet ligger i helningen gst for eksisterende bane. Alternativet fares mellom
gardene Jesnes nedre og Jesnes sgndre, over Maelumsvika og deretter gjennom Stor-
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Ihlehagan fgr den krysser E6. Herfra falger den dagens bane inn mot Brumunddal
stasjon. Alternativer innebeerer at eksisterende Amlunden bru rives.

Figur 2-1 Tabellen viser hvilke gjennomgaende alternativer og varianter som er konsekvensutredet.

Stange Hamar Ringsaker
Alternativ |2a K1 vest-2b K1 vest-3b K2 midt-1a K3 gst-3 58
«dagens «dagens «stasjon ved |«stasjon ved
stasjon med |stasjon med |r&dhuset» Vikingskipet»
bru over kulvert under
Hamarbukta» |Hamarbukta»
Variant 56-1a K1 vest-3b K2 midt-1a K3-3
Ottestad- MAKS kulvert |MELLOM lokk |Fylling vest
Akersvika
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Figur 2-2 Kartet viser hvilke gjennomgaende alternativer og varianter som er konsekvensutredet.
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2.3 Konsekvensutredningens oppbygning

2.3.1 KU, samfunnsgkonomisk analyse og KDP

Konsekvensutredningen er ledd i en vurderingsprosess og beslutningsrekke som leder frem til
planvedtak i kommunestyret. Prosessen kan skjematisk fremstilles i tre trinn:

1 KU: Samfunnsgkonomisk analyse

Formalet med den samfunnsgkonomiske analysen er a vise hvordan tiltaket pavirker velferden for
samfunnet. Analysen gjennomfares med et sett standardiserte fagtema som hvert tiltaksalternativ
beskrives med. Deretter vurderes fordeler og ulemper av hvert alternativ. Dette gjares separat for
hvert fagtema og samlet for alle temaene til slutt. Metoden i handbok V712 skiller mellom verdier
som er prissatt og ikke prissatt. Felgende tema inngar i analysen:

Tabell 2-3 Tabellen viser hvilke fagtema som er en del av den samfunnsgkonomiske analysen.

Prissatte fagtema Ikke-prissatte fagtema
5.2 Trafikant og transportbrukernytte 6.3 Landskapsbilde

5.3 Operaternytte 6.4 Neermiljg og friluftsliv
5.4 Budsjettvirkning for det offentlige 6.5 Naturmangfold

5.5 Ulykker 6.6 Kulturmiljo

5.6 Stay, luftforurensning og klimagassutslipp 6.7 Naturressurser

5.7 Restverdi

5.8 Skattekostnad

Analyseresultatet er gitt av en sammenstilling av de ulike fagutrederenes vurderinger og
diskusjoner. Analysen danner grunnlaget for den videre beslutningsprosessen.

2 KU: Anbefaling

Den endelige konsekvensutredningen inneholder en anbefaling av hvilke eller hvilket alternativ
Jernbaneverket gnsker a viderefare som kommunedelplan. | tillegg til den samfunnsgkonomiske
analysen baserer ogsa anbefalingen seg pa konsekvensen av andre samfunnsmessige virkninger
og en vurdering av hvor godt de ulike alternativene innfrir prosjektets mal. Hovedregelen er at en
tar utgangspunkt i den samfunnsgkonomiske analysen, velger det alternativet som er rangert
farst, og anbefaler dette. Det er Jernbaneverket som gir anbefalingen.

3 KU + KDP: Planforslag

Konsekvensutredningen fremmes sammen med kommunedelplanen som et planforslag for
kommunestyret. Det er kommunestyret som tar stilling til forslaget og har den endelige
vedtaksmyndigheten i planprosessen.
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Prissatte konsekvenser Ikke-prissatte konsekvenser
Fagutrederens (beregning) (vurdering)
vurdering Kapittel 5 Kapittel 6
Utredergruppens Samlet vurdering av prissatte s
R og ikke-prissatte konsekvenser Samfunnsgkonomisk
g Kapittel 7 analyse
ST e S e B o S BT B S S BB, e o e b
I Eventuelt vurdering av nettoringvirk- 1
e 1 ninger, fordelingseffekter og lokale 1
1 0g regionale virkninger. Kapittel 8 1
e oo o o e o
——1 Vurdere maloppnaelse, Kapittel 9.1
| /
Jernbaneverkets Anbafaling
vurdering Kapiael 9
Figur 7-1. Skjematisk framstilling av sammenstillingsprosessen og anbefaling.
Kommunedelplan (KDP)
med
Politikernes konsekvensutredning (KU)
vurdering J'

Kommunestyret

Figur 2-4 Figuren viser prosess og beslutningsledd mellom den samfunnsgkonomiske analysen, konsekvensutredningen
og kommunedelplanen. Figuren er en videreutvikling (vist med blatt) av figur 7-1 i V712 (vist med svart).
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2.4 Metode og planprogram

Innholdet i utredningen er definert i planprogrammet og i planprogrammets krav til metode. De
enkelte fagutredningene falger metoden gitt av Statens vegvesens handbok V712
Konsekvensanalyser. | tillegg er det for de ulike fagtemaene brukt supplerende verdikriterier i den
grad dette har vaert formalstjenlig. Planprogrammets innhold struktureres og av metodens form.

2.4.1 Utredningskrav fra planprogrammet

Forslag til planprogram for kommunedelplan med konsekvensutredning for dobbeltspor Sarli—
Brumunddal, vedtatt 17.06.2015, angir hvilke korridorer, tema og metoder som skal benyttes i
kommunedelplanarbeidet. For fagtemaet er det angitt felgende krav:

«Temaet omfatter befolkningens fysiske muligheter til & utave friluftslivsaktiviteter.»

Friluftslivsaktiviteter tolkes da som ogsa & innbefatte aktiviteter i naermiljget, som det er definert i
handbok V712.

| felge planprogrammet skal utredningen inneholde falgende:
o Friluftsliv- og naermiljgaktiviteter kartlegges pa overordnet niva
e Barn og unge skal spesielt hensyntas
e Temakart skal synliggjgre friluftsliv- og naermiljginteresser

Folgende utfordringer er nevnt spesielt:

¢ lvaretagelse av kvalitetene pa Furuberget og i friomrader langs Mjgsa

¢ Opprettholdelse av gode og innarbeidede forbindelser til lokale friomrader, ved a sgrge for
sammenhengende nye og eksisterende tur- og rekreasjonsomrader

o Etablering av gode krysningspunkter av den nye banen, bade for vinter og sommerlgyper

o lvaretagelse av kulturlandskapet ved Bgrstad som neer-turterreng

¢ lvaretagelse av friomradet ved Vikingskipet. Eventuelt a finne erstatningsomrader i
naerheten av regulert boligutbygging pa Espern

Metode

Falgende krav til metodikken er satt i planprogrammet:
e Metodikken i Handbok V712 Konsekvensanalyser (Statens vegvesen 2014) skal fglges.
e Rundskriv T-2/2008, Regjeringen, Om barn og planlegging, skal legges til grunn.
Rundskrivet presiserer kommunens ansvar for oppfglging av Rikspolitiske retningslinjer
for & styrke barn og unges interesser i planleggingen og ved det ivareta barn og unges
behov for gode oppvekstsvilkar og naermiljg.

| tillegg er det krav om at falgende handbgker skal gi innspill til metodikken:
¢ Miljadirektoratets veileder M98-2013. Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader.
¢ Direktoratet for Naturforvaltnings (na Miljedirektoratet) handbok 25-2004. Kartlegging og
verdsetting av friluftsomrader.
¢ Direktoratet for Naturforvaltnings (na Miljgdirektoratet) handbok 18-2001. Friluftsliv i
konsekvensutredninger.
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2.4.2 Metode ikke-prissatte konsekvenser

De ikke-prissatte fagtemaene vurderes i tre hovedtrinn:

e Verdi

Basert pa tilgjengelig kunnskap defineres utredningsomradet og hvilke miljger eller

delomrader dette inneholder. Miljgene eller delomradene verdivurderes pa en femdelt
skala fra liten til stor verdi.
e Omfang

Deretter vurderes det hvordan tiltaket pavirker de bergrte delomradene. Omfanget skal
vurderes i forhold til referansesituasjonen (nullalternativet).
o Konsekvens

Konsekvensen for delomradet fastslas ved & sammenstille resultatene av verdi- og
omfangsvurderingen.

Til slutt skal det redegjares for den samlede konsekvensen av hvert alternativ, alternativene skal
rangeres, beslutningsrelevant usikkerhet skal kommenteres og eventuelle avbgtende tiltak skal

foreslas. Den fglgende figuren angir de viktigste trinnene i metoden for de ikke-prissatte
konsekvensene:

verdi
LITEN MIDDELS
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV FPOSITIV POSITIV

Moe Ingen MNoe Stor
Fdelagt Forringet forringet endring forbedret Forbedret  forbedring

konsekvens

\{erui |
Dmfang\ 3 Liten Middels Star
Storl

positivt

Middels

positivt

Lite

positivt

Lite

mag_a_tiul

Middels

negativt
Stort
negativi

Figur 2-5 Figuren viser hovedtrinnene i vurderingen av de ikke-prissatte konsekvensene. Konsekvensen fremkommer ved
a sammenstille delomradets faglige verdi med tiltakets pavirkning av denne verdien.
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3 Definisjon og avgrensning av temaet

3.1 Definisjon av tema

Definisjon av temaene neermiljg og friluftsliv er hentet fra handbok V712 (Statens vegvesen 2014)
og fra Miljgdirektoratet (Miljgdirektoratet 2013).

Neermiljg defineres som menneskenes daglige livsmiljg, herunder omrader og ferdselsarer som
ligger i umiddelbar neerhet fra der folk bor og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til
fots eller pa sykkel (Statens vegvesen 2014 og Miljgdirektoratet 2013). | dette inngar bosteder og
bo-omrader, sentrumsbebyggelse, offentlige og felles matesteder i tettsteder og byer, der SSBs
definisjon av «tettsted» legges til grunn for definisjon for tettsteder og byer.

Bolignzere leke- og rekreasjonsomrader er viktige naermiljganlegg. Med dette menes lekeplasser,
ballplasser, neermiljganlegg, hundremetersskog, badestrenger, offentlig sikrede omrader, parker
og lignende som er mindre enn 200 daa. Slike omrader er spesielt viktige for barn, eldre og andre
grupper med liten aksjonsradius fra bosted. Omradene kan utgjere deler av skolens uterom eller
andre offentlig tilgjengelige anlegg (Miljgdirektoratet 2013).

Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft med sikte pa miljgforandring og
naturopplevelse. | dette regnes bade naturterreng og rekreasjonsomrader i tettsteder. For
friluftslivutaveren er opplevelsen det sentrale. Aktiviteter som ligger i grenseland mellom friluftsliv
og andre aktiviteter (idrett mv). tas med i kartleggingen og verdsettingen av friluftsomrader,
dersom de foregar i naturomgivelser og pa friluftslivs premisser (Statens vegvesen 2014 og
Miljgdirektoratet 2013).

Enkelte omrader er bade naermiljgomrade og friluftsomrade. Ulike aktiviteter i naermiljget som
foregar med tilsvarende krav til friluftslivet har til omrader, tilrettelegging mm, kan behandles likt
som friluftsliv. Neerturterreng kan gi verdi bade i forhold til naermiljg og friluftsliv. For noen grupper
er mangel pa fritid et vesentlig hinder for & oppsegke friluftsomrader, mens for andre grupper er
liten mobilitet et hinder. For disse befolkningsgruppene blir naerturterreng og rekreasjonsomrader
sentralt for & oppna friluftsliv-opplevelse (Miljgdirektoratet 2013). Samtidig vil disse omradene
kunne veaere arena for naermiljgaktiviteter som ikke dekkes av friluftsliv-begrepet.

Neerturterreng er definert som store vegetasjonskledde omrader (stgrre enn 200 daa) i tettsteder
eller som grenser til tettsteder, der man kan ga tur pa minimum to kilometer, uten a bruke samme
sti. Flere mindre omrader som til sammen blir starre enn 200 daa og som er forbundet med
grentkorridorer eller lite trafikkerte veger i grenne omgivelser, parker, strandsoner, markaomrader
og de fleste typer idrettsanlegg, inkluderes i betegnelsen. Trafikkerte veger er gjerne definert som
veger med over 2000 ADT (arsdegntrafikk) og hastighet hgyere enn 30 km/t.(SSB.no).
Neerturterreng bar veere tilgjengelig innenfor 500 meter fra bolig. Omradene skal veere tilknyttet
byggeomrader som for eksempel boligomrader, skoler og barnehager, samt ligge i gangavstand
fra disse (Miljadirektoratet 2013).

Rekreasjonsomrader er definert som naturomrader av en viss stgrrelse (minst 5 daa) i tettsteder
eller som grenser til tettsteder. Parker, turveger og de fleste idrettsanlegg er ogsa inkludert (SSB
212).

| denne fagrapporten er det sgkt & skille mellom friluftsliv og naermiljg, ved & bruke det

20



tradisjonelle begrepet for friluftsliv. Aktiviteter knyttet til friluftsliv vil da veere lengre turer i stgrre
grentomrader i neermiljget og i skog og mark med henblikk pa naturopplevelser. De fleste
delomradene i rapporten har verdi bade som friluftslivsomrader og naermiljgomrader.

3.2 Fagtemaets verdigrunnlag

Forvaltningsprioritet og bevaringsstrategi er en del av verdibegrepet for ikke-prissatte
konsekvenser, jfr. handbok V712. | forhold til neermiljg og friluftsliv sier offentlige planer noe om
hvordan det offentlige og innbyggerne, representert via politikerne, gnsker at verdiene i byene,
tettstedene og omlandet skal forvaltes, brukes og utvikles. | dette kapitlet blir slike verdier og
forvaltningsprioriteter diskutert pa et overordnet niva. | verdi- og omfangsvurderingen av hvert
delomrade, kap. 6, er disse verdiene mer synliggjort. Ved gjennomgang av offentlige planer som
kilder for a vurdere verdier, er det planidéer og verdiprioriteringer det er sett etter, og da saerlig
verdier som er knyttet til felles goder det er gnsker om & bevare for fremtiden. @konomisk verdi
pa evt. prosjekter som finnes i utbyggingsplaner er ikke grunnlag i verdivurderingen.

Verdier som finnes i offentlige og private utbyggingsplaner, og som med stor sannsynlighet blir
realisert innen utredningsperioden uavhengig av tiltaket, inngar i O-alternativet. Det samme
gjelder planer for vern, som med stor sannsynlighet blir gjennomfart i utredningsperioden,
uavhengig av tiltaket. | henhold til handbok V712, skal nullalternativet ta utgangspunkt i dagens
situasjon og inkludere alle relevante, vedtatte planer: «I en KU etter plan- og bygningsloven er det
rimelig at nullalternativet inkluderer alle relevante, vedtatte planer med betydning for tiltaket. Med
relevant forstas planer som med rimelig sannsynlighet vil realiseres innenfor den samme
tidshorisont som selve tiltaket.»

Innenfor fagfeltet neermiljg og friluftsliv kan det vaere motstridende interesser, ved at tiltak som er
bra for beboere i naermiljget, er en ulempe for brukere av friluftslivet og motsatt. I tillegg kan
verdier knyttet til naermiljg ofte vaere mer sarbare for nye tiltak og endringer. De er knyttet til
bomiljger og hverdagsfunksjoner som skole, barnehage, uteomrader brukt pa ettermiddag og
kveldstid i hverdagen og ofte ogsa arealer knyttet til jobbsteder. For barn er ofte omrader som er
lite eller ikke funksjonsbestemte seers verdifulle. Friluftsomrader er ofte mer erstatt-bare, ved at
det finnes omrader med liknende kvaliteter i rimelig naerhet. Brukere av friluftsomrader er ofte
malrettede og villige til a reise eller krysse barrierer for 8 komme seg pa tur. Pa bakgrunn av dette
er verdi og omfang vurdert adskilt for neermiljg og for friluftsliv i denne rapporten. Ved &
synliggjere verdier knyttet til neermiljg og til friluftsliv hver for seg, blir vurderingen av omfang og
konsekvens for fagfeltet mer synlig og lettere etterprevbar.

3.2.1 Vurderingskriterier

SVV handbok V712 ligger til grunn for verdivurderingene og vurdering av omfang. Kriteriene for
verdivurdering vises i Tabell 3-1.
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Tabell 3-1 viser kriterier for verdivurdering. Tabell er hentet fra SVV handbok V712.

Liten verdi Middels verdi Stor verdi
Bolig- Boligomrade med stor grad Vanlig boligomrade Boligomrade med spesielle
omrader av utflytting eller med kvaliteter
reduserte kvaliteter Ogleller tette
Ogl/eller lav tetthet av boliger konsentrasjoner av boliger
og fa boliger
dvrige Ingen skoler, barnehager, lite | Fritidstilbbud/uteomrader der en | Grunnskoler/barnehager/
bebygde fritidstilbud og uteomrader del barn, unge og/ eller voksne | fritidstilbud/uteomrader der
omrader for barn, unge og/eller oppholder seg mange barn, unge og/eller
voksen Ogl/eller middels bruksintensitet | voksne oppholder seg
Og/eller lav bruksintensitet Ogl/eller sveert stor
bruksintensitet
Offentlige/ Uteomrader som er lite brukt | Uteomrader som brukes Uteomrader som brukes
felles Omrader med fa eller ingen Omrader med ofte/av mange
mgtesteder | opplevelseskvaliteter / er lite | opplevelseskvaliteter / som er Viktige omrader for barns,
og andre egnet til bruk og opphold egnet til bruk og opphold unges og/eller voksnes
uteomrader Omrader som har, og kan ha fysiske utfoldelse og opphold
betydning for barns, unges
og/eller voksnes fysiske
utfoldelse og opphold
Frilufts- Omrader som er mindre Omrader som brukes til Omrader som brukes ofte/
omrader brukt og mindre egnet til friluftsliv og rekreasjon av mange
friluftsliv og rekreasjon Omrader med Omrader som er en del av
Omrader med fa eller ingen opplevelseskvaliteter / som er sammenhengende
opplevelseskvaliteter egnet til friluftsliv og rekreasjon | grgntomrader
Omrader som har, og kan ha Omrader som er attraktive
betydning for barns, unges nasjonalt og internasjonalt
og/eller voksnes friluftsliv og og som i stor grad tilbyr
rekreasjon stillhet og naturopplevelse
Veg- og Veg- og stinett som er lite Veg- og stinett som brukes Sentrale ferdselslinjer som
stinett for brukt, og/eller som mange Ferdselslinjer til sentrale er svaert mye brukt
gaende og feler ubehag og utrygghet malpunkter Hovedferdselslinjer til
syklende ved & ferdes langs sentrale malpunkter
Ferdselslinjer med flere Ferdselslinjer som er en del
barrierer og/eller som av sammenhengende ruter
oppleves som omveger og spesielt tilrettelagt for
dermed er lite brukt gaende og syklende
Identitets- Omrader/elementer som ikke | Omrader/elementer som kan Omrader/elementer som
skapende er viktige for stedets identitet | vaere viktig for stedets identitet | definerer stedets identitet
omrader/ (fa knytter dette (noen, men ikke mange, (mange knytter dette
elementer omradet/elementet til stedets | knytter dette omradet/ omradet/elementet til stedets

identitet)

elementet til stedets identitet)

identitet)
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3.2.2 Planomrade og influensomrade

Utredningskorridorene definerer planomradet og dette er felles for alle fag. Planomradet er
beskrevet i innledende tekst. | tillegg opereres det med et fagspesifikt influensomrade. For denne
fagrapporten omhandlende naermiljg og friluftsliv er influensomradet satt til min 1000 m. pa hver
side av tiltakets midtre linje. Influensomréadet er vist i vedlagte kart og er endelig avgrenset etter
at undersgkelser av verdier knyttet til faget er utfgrt. Miljgdirektoratet har definert aksjonsradius til
en gjennomsnittlig ungdom til & vaere ca. 1000 meter (Miljgdirektoratet 2013), og dette er lagt til
grunn for avgrensing av fgrst undersgkelsesomradet og deretter for influensomradet.

Influensomradet er delt inn i mindre omrader, kalt delomrader. Delomrader skal ifglge handbok
V712 skal vaere sa enhetlige som mulig og gis en verdi (Vegdirektoratet 2014).

3.3 Kunnskapsgrunnlag og datainnsamling

3.3.1 Anvendt datagrunnlag

For undersgkelsesomradet er det tilgjengelig en solid mengde relevante registreringer, utfert av
ulike offentlige og private aktagrer. Det er innhentet informasjon direkte fra kommunene, lag og
foreninger, og det er utfgrt feltbefaringer. Det er i tillegg benyttet ulike web-sider. For
kildehenvisning, se kap. 8.

Offentlige planer

Offentlige planer; kommuneplaner, kommunedelplaner og reguleringsplaner, med tilliggende
temanotatet og temakart, er gjennomgatt. Disse gir en god pekepinn pa hvordan kommunene
selv verdsetter sine arealer. De viktigste arealformalene er nevnt under hvert delomrade. Anlegg
og omrader som er intensivt brukt av barn og unge og som ma rives som fglger av
utbyggingstiltak, skal erstattes med anlegg og omrader av tilsvarende starrelse og kvalitet i
samme neeromrade (Regjeringen 2008 og Hamar kommune 2011.)

Bomiljgers verdi

I handbok V712 er det satt opp kriterier for vurdering av hvorvidt boligomrader og bomiljger har
lav, middels eller stor verdi. Verdivurderingen er ikke et uttrykk for boligens moneteere verdi eller
hvor stor verdi boligen har for eier. Verdisettingen er for en stor del knyttet til boligtetthet og
befolkningsgrunnlag. Det skal skilles mellom bo-omrader med lav tetthet, vanlig boligomrade og
tette konsentrasjoner av boliger. For & skille mellom dette er SSB sin database brukt: http://kart.
Ssb.no/. Inndelingen er basert pa inndelingsklasser i SSB og er i denne vurderingen satt som vist
i tabellen. Vurderingen er gjort i cirka tall. Lav tetthet gir lav verdi, lav-middel tetthet gir lav-middel
verdi, osv.
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Tabell 3-2. Kriterier for vurdering av bomiljgers verdi og grad av tetthet

Bo-omrade Lav tetthet Lav-middels Middels tetthet Middels-hgy | Hgy tetthet
Boliger/ 62,5 daa <1 2-6 7-31 32-124 >125
(Boliger /km?) (<20) (20-100) (100-500) (500-2000) (>2000)
Innbyggere/ 62,5 daa 0-31 32-624 >625
(Innbyggere / km?) (<500) (500-10.000) (>10.000)

| tillegg er det gjort vurderinger om boliger og byomrader evt. har spesielle verdier definert pa
vegne av fellesskapet. Fredede boliger kan veere eksempel pa boliger med hay verdi. Dette er i
sa fall begrunnet.

Stgyberegninger

Det er utarbeidet stayrapport omhandlende stgyberegninger av dagens og framtidig togtrafikk.
(Rambgll Sweco, 2016). Resultatene fra stgyrapporten er lagt til grunn for denne fagrapporten.
Beregningene er utfert bade med og uten stgyskjermingstiltak. Med bergrt bygninger menes
antall bygninger med stgyfaglsomt bruksformal, innenfor rgd eller gul steysone, dvs. bygninger
som er beregnet & fa over 58 dB mot yttervegg. Bebyggelse med stgyfalsomt bruksformal er
boliger, sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og barnehager, samt overnattingssteder
og kontorer. Resultatene viser fglgende:

Tabell 3-3 viser antall stgyfglsomme bygninger i undersgkelsesomradet som er og vil bli bergrt av jernbanen.

Antall bergrte stgyfalsomme bygninger
Alternativt spor

Uten stayskjerming Med stgyskjerming Dagens
Sorli — Bekkelaget 1a 459 206 243
Sarli — Bekkelaget 2a 476 212 243
Hamar K1-2 242 143 321
Hamar K1-3b 204 114 321
Hamar K2-1a 243 156 321
Hamar K3-3 260 171 321
Jessnes - Brumunddal 346 164 197

Tabell 3-4 viser antall personer beboende i boliger i undersgkelsesomradet med stgy over grenseverdi.

) Antall bergrte personer
Alternativt spor

Uten stayskjerming Med stgyskjerming Dagens
Sorli — Bekkelaget 1a 1199 539 620
Sorli — Bekkelaget 2a 1239 552 620
Hamar K1-2 1689 1181 1344
Hamar K1-3b 1180 791 1344
Hamar K2-1a 983 762 1344
Hamar K3-3 861 485 1344
Jessnes - Brumunddal 795 388 321

Alternativ Sarli - Bekkelaget 1a og alternativ K3-3, skiller seg ut som de beste alternativene uten
stoyskjerming, fordi disse bergrer faerrest personer (henholdsvis 1199 og 861 personer). Disse er
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ogsa best med stoyskjermingstiltak (539 og 485 personer). Alternativene 1a og 2a i Stange
kommer sa a si likt ut. | forhold til dagens stgybilde kommer alle alternativene bedre ut, dersom
stoyskjerming gjennomfgres langs nytt dobbeltspor.

3.3.2 Kildekritikk

Datagrunnlaget er generelt sett bra. Det finnes mye kunnskap om bade naermiljgomrader som
boligomrader, skoler, barnehager, lgkker, gangforbindelser, parker og lignende, og om omrader
og veger som brukes til friluftsliv. Opplysninger om konkrete tall for omradenes bruksintensitet er
noe mangelfulle. Verdiene er derfor vurdert ut fra generell kunnskap og faglig erfaring. Det vil
kunne vaere noe mangelfulle registeringer av lek i nseromrader, umerkete stier og lgyper, samt av
samlingsplasser og identitetsskapende omrader i lokalmiljger.

3.4 Vurdering av omfang

Kriterier for omfangsvurdering knyttet til fagtemaet naermiljg og friluftsliv er som felger (Statens
vegvesen 2014):

o Tiltakets pavirkning pa bokvaliteter og kvaliteter knyttet til naermiljget

o Tiltakets pavirkning pa omradets bruksmuligheter, attraktivitet og opplevelseskvaliteter

o Tiltakets pavirkning pa tilgjengelighet til viktige malpunkter for gdende og syklende i og
utenfor omradet

o Tiltakets pavirkning pa omradets identitetsskapende betydning

4 QOverordnet situasjon

4.1 Stange kommune

4.1.1 Befolkningssentra

Stange er et tettsted og kommunesenter med 2.700 innbyggere (SSB 2016). Stedet ligger
omkranset av et rikt kulturlandskap og med skogsomradet Kolomoen mot sgrgst. Ottestad
stasjonssted er et tidligere stoppested langs jernbanen. | dag har stedet kun boliger og ingen
service-funksjoner. Bekkelaget og Sandvika ligger i skranende terreng ned mot Mjgsa og
Akersvik, og er naermest en bydel av Hamar. Her er det skoler, barnehager, sykehjem og
butikker.

4.1.2 De viktigste frilufts- og neer-turomradene
| Stangebyen, pa Bekkelaget, langs Mjgsa og langs stier i kulturlandskapet, finnes en rekke
viktige felles uteomrader.

Det er ett statlig sikra friluftsomrader innen influensomradet i Stange kommune. Nordsveodden er
et rekreasjonsomrade ved Mj@sa sar for Akersvika. Omradet har i tillegg til opparbeidede arealer,
strand- og skogomrade som blant annet brukes av skoleklasser.
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Stange Vestbygd er et av de mest verdifulle kulturlandskapene i Hedmark og har nasjonal verdi. |
landskapet er det betydelige friluftsinteresser med godt etablerte turveger og -stier, samt naerhet
til og strandlinje mot Mjgsa. Friluftslivsaktivitetene er i store deler av aret knyttet til avgrensede
linjer i kulturlandskap i hevd, men opplevelsen av det helhetlige kulturlandskapet er viktig del av
friluftslivet. Ottestadstien er en rundlgype pa ca. 15 km, som fglger gamle ferdselsveger,
&kerkanter og gardsveger. Turen gar langs strandsonen ved Akersvika, forbi Nordsveodden og
Atlungstad golfbane, videre gstover forbi Heggsvoll der den krysser dagens jernbane, sa sgr for
Arstad skole og gst for Bekkelaget. Turen er saerlig populaer. Det er tilrettelagt for steder a
stoppe. Flere turlayper knytter seg opp mot Ottestadstien. Pilegrimsleden er en mye brukt,
merket turvei fra Oslo til Trondheim. Leden fglger ferdselsarer som man antar at pilegrimer og
andre brukte i middelalderen, i tillegg til nyere veger og stier. Formalet med synliggjgringen av
gamle pilegrimsleder har veert a ta i bruk historiske veger og stimulere til friluftslivsaktivitet der
natur- og kulturopplevelser forenes. Mjgstrakk er navnet pa en 250 km lang skiltet sykkelrute
rundt Mjgsa. Sykkelruta gar ogsa gjennom Stange kommune og ligger delvis i influensomradet til
alternativ og variant til InterCity dobbeltspor. Det kjgres opp skilgyper fra Stangebyen og
nordover mot Bekkelaget. Knyttet til Igypenettet er en kort lyslaype i naerheten av Arstad skole.
Neeromradene til by— og tettsteder har fatt mer fokus de seneste arene. Det planlegges utvidet
tursti og leypenett i naerturomrader, saerlig med hensyn pa barn og unges behov (Hamar og
Hedemarken Turistforening 2015).

4.1.3 Identitetsskapende omrader og elementer

e Stange Vestbygd er kulturlandskap av nasjonal verdi. Omradet har et innholdsrikt og variert
kulturlandskap, som er kilde til gode opplevelser.

Skogsomradet pa Vale og mot Kolomoen er verdifullt i et ellers dpent jordbrukslandskap. |
delomradet ligger Valetjenn naturreservat, som er vernet pa grunn av verdien knyttet til
vatmark. Omradet gir seerlig tilbud til turgaere med stor interesse for naturmangfold.

Strandlinja mot Akersvika naturreservat, langs Sandvika og Bekkelaget/ Akershagan er
mye brukt og karaktersettende.

Nordsveodden er statlig sikret friluftsomrade pa 83 daa.

Ottestadstien og Pilegrimsleden er populzere og identitetsskapende elementer.

4.2 Hamar kommune

4.2.1 Befolkningssentra

Hamar er den starste byen i Hedmark, med omkring 25 000 innbyggere. Enkelte bydeler i Hamar
ligger delvis i Stange kommune og delvis i Ringsaker kommune. Det var registrert til sammen
nesten 15 000 boliger i Hamar kommune i 2014, med hovedandel eneboliger (ca. 50 %) og
rekkehus og boligblokker (ca. 25 %). Hamar kommune har stgrre andel rekkehus og boligblokker
enn mange andre norske byer med tilsvarende sterrelse (SSB 2016 og Jernbaneverket 2015c).

Hamar er fylkeshovedstad og administrasjonssted for blant annet kommune, fylke, statlige etater
og helseregionen Helse Sgr-Jst. Viktige offentlige bygg langs/innen korridorene er blant annet
Vikingskipet, Hamar radhus, Statens hus, Hedmark fylkeskommune, Sykehuset innlandet og
Hggskolen i Hedmark, lzererhggskolen. | byen er det handelssenter i kvadraturen, samt sterre
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bydelssentra som Stormyra nseringsomrade med Maxi Storsenter og Vangsvegen med CC
Stadion.

4.2.2 De viktigste frilufts- og neerturomradene

Viktige mgtesteder og felles uteomrader i Hamar er parker og plasser, naermiljganlegg,
kollektivknutepunkt, museer og uteservering. Hamar park, Strandgateparken, Vestre torg,
Stortorget, gagata i Torggata og friomradet Koigen er viktige felles uterom i byens senteromrade.
| byen er det en rekke skoleanlegg og barnehager som er viktige matesteder. | Ankerskogen er
det sletter, turstier og naermiljganlegg. Her ligger ogsa Ankerskogen svgmmeanlegg.

Pa Domkirkeodden ligger ruinen av Hamar gamle domkirke, sammen med Hedmarksmuseet, ett
av Norges starste middelaldermuseer. Kulturlandskap pa Domkirkeodden er et yndet turmal bade
for byens befolkning og for tilreisende.

Domkirkeodden og Pilegrimssenteret er et viktig mal for pilegrimvandrere. Pilegrimsleden gar
over Stangebroa, videre il strandlinja p& utsiden av Espern, over Brygga og gjennom Koigen til
Domkirkeodden. Innenfor og i forbindelse med Domkirkeodden, ligger Koigen. Omradet er
tilrettelagt med turstier og turveger, scateanlegg, ballbaner, stupetarn, badestrender og plenflater
og er mye brukt av innbyggerne i Hamar og av tilreisende. Anlegget mater behovet til et bredt
spekter av brukere. | naerheten av Koigen ligger en brygge som er anlgp for hjuldamperen
Skibladner. P& Brygga er det bathavn. P& Attemetersplanet er det ungdomsklubb med utearealer
der ungdom har lagd aktivitetspark. P& Tjuvholmen er det bathavn, ballgkke og bademuligheter.

Kulturlandskapet pa Bgstad og kulturskogen i Klukhagan er mye brukte og viktige turomrader.
Friluftslivsaktivitetene er i store deler av aret knyttet til avgrensede linjer i kulturlandskapet, men
opplevelsen av det helhetlige kulturlandskapet er viktig del av friluftslivet. Det er ett statlig sikra
friluftsomrader innenfor influensomradet i kommunen. Omradet heter Hol gard (314 daa) og ligger
pa Furuberget, nord for sentrum (Naturbase.no). Det er en del av Hamars bymark og
naerturterreng. Omradet er populaert og mye brukt for turer til fots eller pa ski, samt til sykling, lek
og allsidige aktiviteter. Neeromradene til by— og tettsteder har fatt mer fokus de seneste arene,
kanskje saerlig med hensyn pa barn og unges behov. | Hamar er neerturomrader benyttet av
veldig mange grupper mennesker (Hamar og Hedemarken Turistforening 2015).

Andre populezere motesteder er blant annet OL-anleggene fra 1994, Vikingskipet, Hamar Amfi og
Storhamar Ishall. Vikingskipet er Norges nasjonalanlegg for skagyter. Espern aktivitetspark og
treningssenter er et sentralt matested.

Mijastrakk er navnet pa en 250 km lang skiltet sykkelrute rundt Mjasa. Sykkelruta gar gjennom
Hamar by og ligger i influensomradet til alternativene til InterCity dobbeltspor.

Nar forholdene tilsier det blir det kjgrt skileyper pa isen i Hamar-bukta med start fra
Jernbanebrygga. Med trygg is er det ellers stor aktivitet i Hamarbukta, langs Mjgsstranda og mot
Nes vinterstid. Akersvika er gjerne brukt til kiting og isfiske. Skil@yper blir ogséa kjart fra Barstad
ungdomsskole pa Tommelstadjordet/ Bgrstadjordet.
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4.2.3 Identitetsskapende omrader og elementer

Seerlig viktige identitetsskapende omrader og elementer i Hamar er:

o Domkirkeodden med domkirkeruinene, museumsomradet og turveger

o Koigen med naermiljganlegg, strender der det er gode bademuligheter og turveg
e Stortorget med nytt kulturhus og gagata med tilherende plasser i Torggata

e Hamar-bukta med bryggeomrade med Skibladnerbrygga, bathavn og klokkespillet
¢ Vikingskipet OL arena

¢ Ankerskogen med svgmmeanlegg, friomrade og skoleanlegg

e Akersvika naturreservat

e Kalkfuruskogen pa Furuberget

o Det byneere kulturlandskapet i hevd pa Bgrstad, som er viktig turomrade

o Det gamle fabrikkomradet i Vestbyen, med Bryggeriet og Nestléfabrikken

e Hamar stasjon med stasjonsparken

o Det gamle industri- og jernbaneomradet

4.3 Ringsaker kommune

4.3.1 Befolkningssentra

Brumunddal er kommunesenter med ca. 9.500 innbyggere (SSB 2016). Byen er tradisjonelt et
industristed, vokst frem rundt hjgrnesteinsbedriftene Moelven Industrier og Langmoen parkett.
Neeringsparken ligger langs elva Brumunda. En del av omradet er under transformasjon til
boligbebyggelse med hay utnyttelse. Sentralt i byen er handelsgater og kjgpesenter. Del av
sentrum er gagate og elvepromenade, med tilliggende plasser og torg. | byen er ogsa Ringsaker-
operaen, administrasjonsfunksjoner til sykehuset Innlandet og TINE Meieriet Brumunddal.
Dagens jernbanestasjon ligger sentralt i byen.

4.3.2 De viktigste frilufts- og neerturomradene

I Ringsaker kommune finnes viktige felles uteomrader seerlig i Brumunddal, langs Mjgsa og langs
stier i kulturlandskapet. Det er tre statlig sikra friluftsomrader innen influensomradet i kommunen
(Naturbase.no, Miljgdirektoratet).

o Jessnes friluftslivsomrade (35 daa) er et sveert viktig og tilrettelagt omrade i strandsonen
ved Jessnes, like nord for kommunegrensen mot Hamar. Jernbanen gar i gjiennom stedet
og i strandsona. Boligene pa sjgsiden av jernbanen har direkte tilgang til strandlinje.
Strandsonen er tilrettelagt for bading og strandbaserte aktiviteter og det er bathavn i
omradet.

e Smabéathavna (9,1 daa) er en marina som ligger ved utlgpet av elva Brumunda i

Brumunddal. Omradet er mye brukt med, foruten marina, blant annet ballakke,

benker/bord, brygge og parkeringsplasser.

trandsaga (117 daa) er under regulering for opparbeidelse som friluftsomrade av hgy

kvalitet.

()]
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Langodden naturreservat (21 daa) er vernet med hensyn pa geologi og er en del av det sakalte
Oslofeltet. Omradet er et populaert turmal. Stor-llehagan er mye brukt friluftsomrade. Omradene
ligger i naerheten av Brumunddal og langs turrunde med start sentralt i smabyen.

Pilegrimsleden gar fra Furuberget og til Brumunddal. Stien ligger delvis i influensomradet. |
forbindelse med Friluftslivets ar ble Jessnesrunden merket og skiltet som del av prosjektet
«Hamarstiene». Jessnesrunden er viktig turrunde sgr i kommunen. Mjgstrakk er navnet pa en
250 km lang skiltet sykkelrute rundt Mjgsa. Sykkelruta gar gjennom influensomrédet til
alternativet til InterCity dobbeltspor fra Jessnes til Brumunddal.

4.3.3 Identitetsskapende omrader og elementer

De viktigste identitetsskapende omradene og elementene pa strekningen Jessnes — Brumunddal
er:

Strandsona pa Jessnes er en attraksjon og et turmal.

Langodden naturreservat utgjgr sammen med Stor-llehagan og strandomradet i Rgrvika, et
helhetlig og populeert friluftstilbud og en viktig naermiljgkvalitet.

Strandsonen i Brumunddal og elva Brumunda med elvepromenade er populaere tur- og
rekreasjonsomrader.

Furnesfjorden er viktig friluftsomrade.

4.4 Mjgsa og Akersvika

Mjgsa er et sveert populaert rekreasjons- og friluftsomrade, sommer som vinter. Det er generelt
god tilgjengelighet til innsjgen i influensomradet. Hamar marina har 200 bater i Brygga bathavn
og 440 bater pa Tjuvholmen. Mjgsa, med Furnesfjorden og Akersvika, er mye brukt av béatfolket.
Det er rikt fiske i omradet og mange fine steder a legge til med bat langs land. Ogsa fra landsiden
er det mange muligheter for adkomst til og opphold i strandsonen. Pa Ottestad/ Bekkelaget er
hele strandsonen fra Nordsveodden og nordover til Akershagan, viktig og i stor grad tilgjengelig
offentlig friluftsomrade. Det er flere strender/ badeplasser og batplasser i strekningen, sammen
med ulike grentomrader. | Ringsaker er det seerlig omradene Jessnes og Langodden/ Rarvika,
samt strandsonen i Brumunddal fra Pardis til Pellervikodden, som er mye brukte og viktige frilufts-
og rekreasjonsomrader.

Akersvika er RAMSAR - omrade med utlap for Flagstadelva og Svartelva. Omradet har spesielle
kvaliteter som frilufts- og rekreasjonsomrade og er brukt som feltundervisningsomrade. |
vernebestemmelsene til naturreservatet er det lagt inn fredningsperiode for & verne fuglelivet,
med forbud mot ferdsel, bruk av bat og kano. | april og mai, nar trekkfugl bruker omradet, er fiske
kun tillatt pa noen fa steder. Omradet er mye brukt bade om sommeren og om vinteren nar
vannet er islagt.
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5 Verdi- og omfangsvurdering av delomrader

Ved inndeling av influensomradet i delomrader er kommunale planer og reguleringsformal,
skolekretser, historikk og utbyggingsetapper hensyntatt. «<NF» i tabellen er forkortelse for
«Neermiljg Friluftslivy. Lista viser nummer og navn pa delomrader i denne fagrapporten.

NFO1 Stange sgr

NF02 Vale

NFO3 Stangebyen

NF04 Stange vestbygd

NFO5 Ottestad stasjonssted
NF06 Gubberud

NFO7 Sandvika

NFO8 Arstad skole

NF09 Tokstadgutua

NF10 Steinerskolen

NF11 Bekkelaget

NF12 Akersvika

NF13 Jernbanetomta Espern
NF14 Koigen Brygga Tjuvholmen
NF15 Kvadraturen

NF16 @stbyen

NF17 Holset Vangsvegen
NF18 Briskebyen

NF19 Disenstranda Midtstranda
NF20 Disen

NF21 Storhamar Domkirkeodden
NF22 Bondesvea Bispehaugen
NF23 Ankerskogen

NF24 Rollslgkka

NF25 Bgrstad ungdomsskole
NF26 Bgrstad

NF27 Solvang

NF28 Klukhagan

NF29 Prestrud Martodden
NF30 Furuberget

NF31 Strandvegen

NF32 Mjgsa Hamar

NF33 Jessnes

NF34 Jessnes nord

NF35 lle

NF36 Brumunddal sgr

NF37 Brumunddal sentrum
NF38 Brumunddal nord

NF39 Brumunddal strandsone
NF40 Mjgsa i Ringsaker

30



NF 32
Mjasa -
Hamar

NF.07
Sanavika
NE.02
Stange .
1 vestbygd
> Ty

[r5 15 vadratireri ek
Kolgen- Briskeby.
Brygga - )
| e
"1 .
Jemnbaneiom =R e trgda -
i \ st

% f
NE12
"Akersvika

Bekkelaget -
Akershagan

]
Steihersfblen
IF 0
Tokstadgutua

NF03,
Stangebyen

Eksisterende jernbane

Traséalternativer

Influensomrade

1
[ ovren

Dato: 14.03.2016  KS: mafi

Tema nermiljg og friluftsliv - delomrader Stange

1 |
[ m— L] 4
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Sterre bathavner

Figur 5-5 Kartet viser registreringer gjort i Hamar kommune
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Tema narmiljg og friluftsliv - registrering Ringsaker

------------ Sti D Statlig sikra friluftsomrade 1 F
Sktoyper B -

----------- Oftestadstien - Idrettsanlegg/-hall
Mjestrakic - Skole/barnehage 1

------------ Pilegrimsleden - Sentrumsfunksjoner

Traséalternativer Offentlige plasser

Eksisterende jembane - park, ade og fril

Influensormrade - Starre bathavner

Kvadraturen

Dato: 16.03.2016 KS: mafi [ — 0]

Figur 5-6 Kartet viser registreringer gjort i Ringsaker kommune.



5.1 NF 01 Stange sgr
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Figur 5-7 Modellklipp viser pInIagt dobbeltspor i delomrade Stange sgr. Kartutsnitt viser delomradet avgrensning.

5.1.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2005-2016, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:
0 LNF: LNF-omrade der landbruk og kulturlandskap dominerer. LNF-omrade der friluftsliv,
skogbruk og viltinteresser dominerende.
0 Byggeomrade: Industriomrade.
o Viktige ledd i kommunikasjonssystemet. Jernbaneareal, navaerende.

Bosettingen i omradet er hovedsakelig pa garder og smabruk, med noe spredt boligbebyggelse.
Delomradet har lav-middels tetthet av boliger (stort sett 2-6 boliger pr 62,5 daa). Innbyggertallet i
delomradet utgjer en lav tetthet (7 - 31 pr 62,5 daa). Serli temmerterminal ligger i omradet.

Holslia hoppbakke ligger gst for dagens jernbane, og @st for garden Hoel. Hoppbakken har
flomlys og et viktig naermiljganlegg. Skilaype gar fra Stangebyen, via Huse, Frisholm, Ran, til
Austby og krysser jernbanen sar for Austby. P& Holsjordet mot hoppbakken blir det kjart opp en
runde. Skilgypa gar deretter mot Jstberg og inn i delomrade NF 02 Vale og til Valetjenn.

Dagens planoverganger og bruer langs jernbanen, er viktige i forhold til naerturer og friluftsliv og
da seerlig stier/ turveger som gar mot sterre sammenhengende skogsomrade i gst. Den lokale
orienteringsklubben bruker terrenget.

Kulturlandskapet, med vatmark og kulturskog mot @st gir omradet identitet.

e Verdi er vurdert til liten - middels for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels for friluftsliv
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5.1.2 Omfang

Alternativet 2a for nytt dobbeltspor gar gjennom delomrade NF 01 Stange sor. Nytt spor fglger
dagens trasé frem til garden Hoel og legges deretter pa gstsiden av dagens spor fram til garden
Ngkleholm og i en sammenhengende bue, til forskjell fra dagens noe slyngende sporlinje. Det blir
bru ved Asplund og ved Ngkleholm.

Fire bosteder ligger innenfor anleggsbeltet og mé trolig innlgses. Noen bosteder far bedret
situasjon ved at de blir liggende lengre fra jernbanen. Det blir kun to krysningsmuligheter over
dobbeltsporet, mot navaerende seks krysningsmuligheter. Blant overgangene som fjernes er
krysning for to ferdselsarer som er benyttet i forbindelse med trim og orientering, like sgr for
Stangebyen, samt krysningsmuligheter for turveg og skileype sgr for Hol. Skilaype som kjgres
opp pa jordet ved Holslia hoppbakke, blir pavirket av nytt dobbeltspor. Dobbeltspor kommer i
tilegg noe neermere hoppbakken. Redusert antall overganger, sammen med en bredere korridor,
gir gkt barrierevirkning.

Tiltaket vurderes ikke & pavirke elementer eller omrader med identitetsskapende betydning.

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermilj@ (n).

verdi

LITEN %A % MIDDELS 7

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
2a

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
% s
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
2a
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5.2 NF 02 Vile

Figur 5-8 Til venstre: Klipp fra prosjektmodell viser delomrade Vale, sgrgst for Stangebyen, med Valetjenn i gvre
bildekant. Til hgyre: Utsnitt av kart som viser DNT merkede turstier i delomrade Vale. www. Ut.no. Kartutsnitt gverst
viser delomradets avgrensning.

5.2.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2005-2016, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:

0 LNF-omréade hvor friluftsliv er dominerende og rene LNF-omrader.

o0 Bandlegging etter lov om naturvern.

Det er lav tetthet av bosteder og innbyggere i delomradet. Valetienn naturreservat nord i
delomradet, med tilliggende kulturlandskap, har spesielle kvaliteter og er turmal. | skogsomradet
er det flere lengre og kortere turmuligheter med populaere turmal, bl.a. «Russerhula».
Stasjonsstien fra Stange til Tangen gar gjennom omradet. Oppkjart skilaype gar fra Stangebyen,
via delomradet NFO1 Stange sar, krysser jernbanen sgr for Austby og gar deretter mot Jstberg,
forbi Vale og Valetjenn, og tilbake til Stangebyen.

Det stgrre sammenhengende skogsomradet med eldre bosetting og Valetjenn naturreservat, gir
identitet til omradet.

e Verdi er vurdert til liten for naermiljo
e Verdi er vurdert til middels - stor for friluftsliv
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5.2.2 Omfang

Alternativ 2a til dobbeltspor ligger stort sett vest for delomradet, med unntak av en strekning i
nordre del, fra Grgtholm gard til Klgvstad gard og grense for delomrade NF03 Stangebyen, hvor
ny traseé ligger tett inntil og rett gst for dagens jernbanetrasé.

Det blir to feerre krysningsmuligheter, ved at planovergang ved Huse og Klgvstad saneres.
Massedeponering i omrade mellom Valegdegarden og lokalvegen Talbergroa, inn mot
turomrade, vil vaere negativt.

verdi

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermiljg (n).
LITEN / % MIDDELS SToR %
omfang

h #

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

2a

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
o ; 7
A
omfang
h #
STOR MIDDELS LITE LITE MIDDELS STORT

INTET

NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

2a
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5.3 NF 03 Stangebyen

gL

Figur 5-9 Foto fra Storgata og jernbanestasjonen i Stangebyen. Kartutsnitt viser delomradets avgrensning.

5.3.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2005-2016, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:
0 Byggeomrade: Boligomrade. Bolig/ forretning. Offentlig bebyggelse. Forretning/ kontor.
Industriomrade. Friomrade/ park/ idrettsanlegg.
0 Viktige ledd i kommunikasjonssystemet: Jernbaneareal.

| omradet er det bosetting med hovedvekt av eneboliger og noen boliger kombinert med
forretninger. Stange aldershjem og sykehjem ligger i delomradet. Delomradet har stort sett
middels — middels hgy tetthet av boliger (20-100 boliger pr 62,5 daa) og innbyggertallet utgjer en
normal tetthet (55-180 pr 62,5 daa)._ Kommuneplanen legger til rette for boligutbygging i @stre del
av omradet, gst for dagens jernbane og Stangehallen. Navneberget barnehage, Stange skole,
Stange videregaende skole og Stangehallen, som er riksanlegg for friidrett er viktige felles
mgtesteder i delomradet. Sentralt i Stangebyen ligger Radhuset, Stange kornsilo, forretninger og
kontorbygg. Det relativt mange bygninger som i dag ligger i gul eller rad stgysone i delomradet,
med jernbanen som staykilde.

Det finnes tre krysningsmuligheter av dagens jernbane i dette omradet; en nord for stasjonen, en
like s@r for stasjonen og en sgrvest for Stange videregaende. Stasjonsstien fra Stange til Tangen
gar gjennom delomradet og gjennom kulvert like sgr for dagens stasjon.

Stangehallen og kornsiloen er identitetsskapende elementer, sammen med stasjonsbygningene.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv
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5.3.2 Omfang

Alternativet 2a til dobbeltspor gar gjennom delomrade NF 03 Stangebyen.

Dagens stasjonsomrade og stoppested opprettholdes. Ny trasé felger dagens jernbanetrasé. Det
blir noe bredere samlet bane ved at det legges et tredje spor ved stasjonen. Lokalveg som gar
vest for dagens spor, ma flyttes noe vestover inn mot boliger. Det blir ny kjgrbar kulvert rett sgr
for idrettsparken. Aksen Georg Fjelds veg og Jernbanegata gir dermed ny kjgreforbindelse
mellom gstre og vestre del av Stangebyen.

Anslagsvis 12 boenheter ligger i anleggsbeltet og ma innlgses. Dette gir negativ pavirkning til
nabolag og neermiljg. Den kjagrbare forbindelsen mellom gstre og vestre del av stedet blir
forbedret, ved at det etableres ny kjarbar kulvert sgr for idrettsparken, der det i dag kun er
krysningsmulighet for myke trafikanter. Det blir to gangkulverter under nytt plattformsomrade, der
det i dag er en kulvert. Omfanget av nytt stasjonsomrade, sammen med gjennomgaende trafikk i
hgy hastighet, vil likevel gjgre at barrierevirkningen forsterkes, og det blir noe redusert attraktivitet
og reduserte opplevelseskvaliteter i omrader neerliggende dobbeltsporet.

Stangebyen har vokst frem som stasjonsby og identiteten til stedet er knyttet til jernbanen.
Tiltaket vil fare til en ubetydelig reduksjon av identiteten til Stangebyen, fordi barrieren forsterkes
og bygg ma innlgses. Det er positivt for naermiljget i Stangebyen at stoppestedet langs jernbanen
opprettholdes og moderniseres. De negative sidene er mest vektlagt i vurderingen av omfanget,
siden dette medfarer tap av deler av bomiljger.

Tiltaket blir vurdert til & ha middels negativt omfang for naermiljg (n).

verdi
% s
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
2a

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

.m%

verdi

LITEN % % MIDDELS '
A

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
2a
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5.4 NF 04 Stange vestbygd
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Figur 5-10 Klipp fra kart viser delo

mradets avgrensning. Foto til venstre viser omrade langs tursti
Hvervagutua, som knytter seg til Ottestadstien. Foto til hgyre viser «Holmen» som brukes av Kausvol gardsbarnehage.
5.4.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2005-2016, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:

0 LNF der landbruk og kulturlandskap dominerer
o0 Byggeomrader: Offentlig bygning. Friomrade/park/ idrettsanlegg. Forretning/ kontor. Mindre
boligomrade.

0 Viktige ledd i kommunikasjonssystemet: Jernbaneareal.
0 Gang- og sykkelvei. Lokal turvei. Nasjonal turvei.

| omradet er det spredt bosetting med lav-middels tetthet (2-6 boliger pr 62,5 daa), hovedsakelig
gardsbosetting. Innbyggertallet i delomradet er lavt med 6 eller faerre pr 62,5 daa. Grimerud

barnehage, Kausvol gardsbarnehage, Stange brenneri og Ottestad kirke er viktige anlegg i
naermiljget. Kausvol barnehage har del av uteomradet sitt pa «Holmen» og «gildehallen pa
Holmen» er et mye brukt turmal. Ottestad kirke, Stange brenneri og Atlungstad golfbane, er
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viktige matesteder. Saerlig verdifulle turstier i kulturlandskapet er Ottestadstien, Pilegrimsleden og
gardsveg mellom Kausvoll barnehage og «Holmen» turmal. Det er i dag atte muligheter for
kryssing av jernbanen i delomradet. De fleste er gards- og landbruksoverganger, og til minst fem
av dem er det knyttet stier og turlayper. Gang- og sykkelvei langs Stangevegen er mye brukt.
Mijastrakk gar langs fv. 193 Vestbygdvegen til Gubberud og falger deretter fv. 191
Sandvikavegen mot Stange Brenneri og nordover. Skilgyper blir kjgrt opp i mellom Stangebyen,
Ottestad og Bekkelaget.

Kulturlandskapet har nasjonal verdi og gir omradet identitet. Viktige elementer i landskapet er
storslatte gardstun, Ottestad kirke, mosaikken av innmark, beitemark og randvegetasjon, samt
Brenneribekken.

e Verdi er vurdert til liten - middels for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels - stor for friluftsliv

5.4.2 Omfang

Alternativet 2a og variant 56-1a for nytt dobbeltspor gar gijennom delomrade NF 04 Stange
vestbygd.

Omfang ved alternativ 2a

Nytt dobbeltspor gjennom delomradet, far en rettere linjefaring enn dagens jernbane. Fra
Stangebyen til garden Jstre Skjerden ligger ny trasé pa vestsiden av dagens spor. Nytt
dobbeltspor ligger deretter godt @st for dagens trasé. Mens dagens toglinje falger terrenget i stor
grad, vil nytt spor i langt stgrre grad ligge pa fylling og i skjsering. Fra gardsbruket Jemli inn mot
boligfeltet langs Emil Nordbys veg, ligger dobbeltspor i fra 3-11 meter dyp skjaering.

Til sammen fem boenheter ligger innenfor anleggsbeltet om ma trolig innlgses. Det blir reduserte
kvaliteter knyttet til gardsbarnehagen pa Kausvol, ved at gardsveg blir avskaret av tiltaket og
turmalet «Holmen gildehall» blir liggende pa motsatt side av barnehagen og gardstunet, uten
krysningsmuligheter. Garden Dangelbu far dobbeltsporet sveert tett inn mot tunet, ved at traséen
ligger i skjeering i den markante kollen tunet ligger pa. Garden far reduserte bokvaliteter som folg
er av dette. Fire krysningsmuligheter etableres. Ingen er forelgpig knyttet til de fem sti- og
I@ypekrysningene som er i bruk i dag og disse ma derfor legges om. Kausvol gardsbarnehager
mister tilgang til viktige malpunkt i kulturlandskapet, fordi krysningsmulighet fijernes. Ottestadstien
ma legges vesentlig om, som fglge av at eksisterende krysningspunkt sgr for Gubberud fjernes,
og far redusert kvalitet. Tursti knyttet til Ottestadstien mister krysningsmulighet ved Dangelbu.
Tursti tilsluttet Ottestadstien fra Arstad skole, blir avskaret. Gardsveger pa Nordstad, som er noe
brukt til tur, blir avskaret. Skilgyper mister kryssingsmulighet ved Sgndre Guaker og ved Jstre
Skjerden. Skilgype ligger delvis i samme trasé som tiltaket mellom Ottestad stasjonssted og
Nordstad og ma flyttes.

Tiltaket ligger til dels neer Brenneribekken, men bekkelgpet kan fortsatt ligge der det ligger i dag. |
tillegg til dagens bekkelgp etableres det drensgraft / bekk pa vestsiden av dobbeltsporet fra Jemli
til graft treffer naturlig bekkelgp igjen ca. ved Gunnerud/ Salerud. Videre er det planlagt
drensgraft/ nytt bekkelgp pa gstsiden av spor fra Gunnerud/ Sélerud helt til Akersvika. Den
naturlige Brenneribekken far tilfgrt reduserte vannmengder, drenerer i stor grad mot Akersvika og
far dermed reduserte opplevelseskvaliteter. Omradets identitet som turomrade i kulturlandskap
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blir noe forringet, ved at tiltaket skjeerer inn i landskapet og kutter viktige forbindelseslinjer for
turgaende og for brukere av naermiljget.

Omfang ved variant 56-1a

Variant 1a legges ost for alternativ 2a. Varianten ligger i til dels dyp skjeering fra gardsbruket
Jemli til boligfeltet langs Emil Nordbys veg. Variant 1a ligger svaert naer og delvis i bekkelgpet til
Brenneribekken fra Jemli til Arstad. Det etableres nytt elvelgp/ drensgreft langs jernbanens vestre
side mellom Jemli og Gunnerud/ Salerud med utlgp til Mjgsa ved Stange Brenneri, samt pa gstre
side fra Gunnerud/ Salerud med drenering ut i Akersvika. Den naturlige bekken far sveert
begrensede opplevelseskvaliteter. To boenheter ligger innenfor anleggsbeltet om ma trolig
innlgses. Varianten innebaerer neerfgring av gardstunet pa Nordstad som far noe reduserte
bokvaliteter. Det blir reduserte kvaliteter knyttet til gardsbarnehagen pa Kausvol, som ved
alternativ 2a. For Ottestadstien og for skilgyper blir pavirkningen den samme som ved alternativ
2a. Varianten blir liggende naer beiteomrade knyttet til garden Arstad, der det er turmuligheter i
lyslgype. Omradets identitet som turomrade blir noe forringet, av samme grunner som ved
alternativ 2a. Brenneribekken er et identitetsskapende element i omradet som, ved valg av
variant 56-1a, far redusert kvalitet gjennom omlegging og neerfgring.

Alternativ 2a blir vurdert til & ha middels negativt omfang for neermiljg (n)

Variant 1a blir vurdert til & ha lite - middels negativt omfang for naermiljg (n)

verdi
LITEN % % wooets 0 "'“I,‘r‘?g?r
A omfang
STOR MIDDELS LITE NTET LITE MIDDELS $
NEGATIV ﬁﬁmv ANEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
Alt2a Varla

Alternativ 2a blir vurdert til 28 ha middels negativt omfang for friluftsliv (f)

Variant 1a blir vurdert til & ha middels negativt omfang for friluftsliv (f)

verdi
s e
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

Alt 2a
Var la
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5.5 NF 05 Ottestad stasjonssted

Figur 5-11 Klipp fra modell viser stasjonsstedet i fugleperspektiv. Foto viser den gamle stasjonsbygningen og vegen Karl
Johan som er brukt som del av turrunde. Klipp fra kart viser delomradets avgrensning.

Kommuneplanens arealdel, 2005-2016, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:

o0 Byggeomrader: Boligomrade. Friomrade/park/ idrettsanlegg.

o Viktige ledd i kommunikasjonssystemet: Jernbaneareal.

0 LNF der landbruk og kulturlandskap dominerer

0 Gang- og sykkelvei. Lokal turvei. Nasjonal turvei.

Ottestad er et tidligere stoppested langs jernbanen og i omradet ligger fremdeles
stasjonsomradet og stasjonsbygninger. | delomradet er det boligomrade bestaende av villaer/
eneboliger, med middels tetthet (7-31 boliger pr 62,5 daa). Innbyggertallet i delomradet utgjer en
normal tetthet (32 og 124 pr 62,5 daa). Det er friomrade langs Brenneribekken og sti/ turveg med
tilknytning til Ottestadstien gar igiennom omradet. Gamle Ottestad stasjon og Brenneribekken er
identitetsskapende elementer.

e Verdi er vurdert til middels for naermiljg
e Verdi er vurdert til liten - middels for friluftsliv

5.5.1 Omfang

Alternativet 2a for nytt dobbeltspor gar gjennom delomradet. Variant 1a starter sgr i omradet,
men er sa & si identisk med 2a i delomradet. Bade alternativ 2a og 1a er tatt med i vurderingen.

Nytt jernbanespor gar inn til og pa gstsiden av dagens jernbane. Kjgrbar kulvert under spor
opprettholdes langs fv. 195 Vervagutua. Fem-seks boliger ligger i anleggsbeltet og ma trolig
innlgses. Ottestad stasjonsomrade med bygninger ma innlgses og dette pavirker omradets

identitet negativt.
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Tiltakene blir vurdert til & ha middels negativt omfang for nzermiljg (n).

verdi
b7 r
LITEN // % MIDDELS o
.
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

1a
2a

Tiltakene blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
b e
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omfang
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5.6 NF 06 Gubberud

Figur 5-12 Klipp fra modell viser Gubberud med dagens jernbane tett inntil. Klipp fra kart viser delomradets avgrensning.

5.6.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2005-2016, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:

o0 Byggeomrader: Boliger. Industri.

0 Viktige ledd i kommunikasjonssystemet: Jernbaneareal.

0 Gang- og sykkelvei. Lokal turvei. Nasjonal turvei.

Omradet har eneboliger i boligfelt og industrifelt med utvidelsesmuligheter. Boligomradet har
middels tetthet (7-31 boliger pr 62,5 daa) og innbyggertallet i delomradet utgjer lav tetthet (0-31
pr 62,5 daa). Det er gang- og sykkelveg langs Stangevegen. Identiteten til omradet er
kombinasjonen bolig og naering.

e Verdi er vurdert til liten - middels for naermiljo

e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.6.2 Omfang

Bade alternativ 2a og variant 56-1a ligger @st for dagens jernbane og delomradet, med alternativ
2a naermest Gubberud. Bokvalitet gker pa Gubberud ved at eksisterende spor legges ned.

Tiltakene blir vurdert til & ha middels positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
e o e
LITEN f/ % MIDDELS o .",",'."
,4 XA AL
omfang
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Tiltakene blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).

verdi

LITEN % % MIDDELS
A

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

1a
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5.7 NF 07 Sandvika
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Figur 5-13 Klipp fra prosjektmodell viser delomradet sett mot sgrgst og med alternativ 2a til dobbeltspof. Klipp fra kart
viser delomradets avgrensning.

5.7.1 Verdi

Kommunedelplan Ottestad, 2011 og Kommuneplanens arealdel, 2005-2016, gjelder for
delomradet. De viktigste reguleringsformalene er:

o0 Byggeomrader: Boligomrader. Offentlig bygning. Kommunalteknisks anlegg.
Industriomrade. Forretning. Friomrade. Boligfelt med fortettingsomrade og
omformingsomrade.

0 LNF-omrade der friluftsliv er dominerende.

o0 Omrade for saerskilt bruk eller vern av sjg og vassdrag: LNF-omrade i sjg og vassdrag.
Friluftsomrade i sjg og vassdrag. Smabathavn.

0 Viktige ledd i kommunikasjonssystemet: Jernbaneareal. Molo.

0 Gang- og sykkelveg, lokal turveg

Villaomrader og rekkehusbebyggelse dominerer delomradet. Det er lagt til rette for ytterligere
boligbygging mot dagens jernbane, samt enkelte fortettingsomrader, bl. a. mot strandsonen, nord
for Nordsveodden. Delomradet har stort sett middels — middels hay tetthet av boliger (20-124
boliger pr 62,5 daa) i boligomrader eller omrader med blandede formal. Innbyggertallet i
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delomradet utgjer en normal tetthet (80-150 pr 62,5 daa). Det er hgyest befolkningstetthet langs
vestsiden av eksisterende jernbanespor, avgrenset av Kavlebruvegen i sgr og Rundvegen i nord.
@vrig bebygde omrader er Nordstad barnehage, industribygg og forretning, og offentlig
renseanlegg (HIAS renseanlegg).

Omradet har en helhetlig grennstruktur og med mange felles mateplasser og aktivitetstilbud til et
bredt spekter av brukere. Nordsveodden har status som friomrade, park/ idrettsanlegg og
friluftsomrade i sjg og vassdrag, med smabathavn. Omradet er i tillegg statlig sikret
friluftsomrade. Det finnes flere lekeplasser knyttet til boligfelt, samt fotballbane og friomrade i
skog. Mjgsstrand er badeplass og brettseilhavn. Friluftsomrader er badestrand i Sandvika,
Nordsveodden friluftsomrade og LNF i sjg. Ottestadstien og Pilegrimsleden gar giennom
omradet. Sykkelruta Mjgstrakk falger fv. 191 Sandvikavegen til Stangebrua.

Nordsveodden og Sandvika er i seerlig stor grad med & gir omradet identitet.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermiljo
e Verdi er vurdert til middels for friluftsliv

5.7.2 Omfang

Alternativet 2a og variant 56-1a for nytt dobbeltspor gar gjennom gstre del av delomradet.
Omfang ved alternativ 2a

Alternativ 2a nytt dobbeltspor gar gjennom boligomrade mellom Emil Nordbys veg og Rudolf
Steiners veg. Sporet ligger her dypt og ca. 10 meter under dagens terreng og legges under
miljglokk. Alternativet pavirker ogsé delomradet nede ved Akersvika. Alternativ 2a gir bade stort
positivt omfang for store deler av delomradet og stort negativt omfang for boligomradet som blir
berart.

Totalt ligger 12 boliger i delomradet i anleggsbeltet og ma mest trolig innlgses. Boligfelt langs
Emil Nordbys veg/ Skolevegen blir delt av tiltaket og anslagsvis ti boliger ma innlgses. En del av
boligomradet blir gjenveerende pa gstsiden av nytt dobbeltspor, tett inn mot Gubberudvegen, og
far noe reduserte kvaliteter. Naermiljganlegg knyttet til boligomradet blir revet. Bebyggelse blir
bergrt av omlegging av fv. 191 Sandvikavegen over jernbanen. Anslagsvis to boliger og bilsenter
i Sandvika ma innlgses. Det blir negativ innvirkning i strandsonen mot Akersvika, der banen gar
ut pa fylling og bru. Gang- og sykkelveg langs fv. 191 Sandvikavegen legges pa bru over
jernbanen og far noe redusert brukervennlighet.

Kvalitetene gker i store deler av omradet, fordi dagens jernbane flyttes fra sentral plassering i
delomradet til ytterkant i gst. Banen utgjer i dag en sterk barriere mellom store deler av boligene
og viktige neermiljg- og friluftsinteresser langs Mjgsa, som Sandvika, Ottestadstien,
Nordsveodden, m. fl.

Delomradet far samlet noe gkt betydning, ved at dagens jernbane fjernes fra sentrale deler av
boligbebyggelsen og store deler av neermiljget blir knyttet sterkere til strandlinja og Mjgsa.

Omfang ved variant 56-1a

Variant 1a nytt dobbeltspor gar gjennom boligomrade mellom Emil Nordbys veg og Rudolf
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Steiners veg. Sporet ligger her dypt og ca. 12-13 meter under dagens terreng og legges under
miljglokk. Varianten bergrer ogsa delomradet nede ved Akersvika. Variant 1a gir bade stort
positivt omfang for store deler av delomradet der dagens jernbane blir fiernet og stort negativt
omfang for boligomradet som blir bergrt av nytt dobbeltspor.

Totalt m& anslagsvis 12 boliger i delomradet innlgses. Boligfelt langs Emil Nordbys veg/
Skolevegen blir delt og ti boliger ma anslagsvis innlgses. En liten del av boligomradet blir
gjenvaerende pa gstsiden av nytt dobbeltspor og mot Gubberudvegen og far reduserte kvaliteter.
Omfanget er ellers som for alternativ 2a.

Alternativ 2a blir vurdert til 8 ha middels positivt omfang for naermiljg (n).

Variant 1a blir vurdert til & ha middels positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
s I
LITEN / % MIDDELS / A %
omfang
STOR MIDDELS LITE LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV INTET POSITIV POSITIV POSITIV
1a
2a

Alternativ 2a blir vurdert til & ha middels positivt omfang for friluftsliv (f)
Variant 1a blir vurdert til & ha middels positivt omfang for friluftsliv (f).

verdi

LITEN % % M'DD;S ?% %-

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
la
2a
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5.8 NF 08 Arstad skole

Figur 5-14 Foto fra Gubberudvegen med Ottestadhallen og Arstad skole til hgyre. Klipp fra kart viser delomradets
avgrensning.

5.8.1 Verdi

Kommunedelplan Ottestad, 2011, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene er:
o Byggeomrader. Offentlig bygning og bolig.

Arstad barneskole og Ottestad ungdomsskole, flerbrukshallen Ottestadhallen og samfunnshus
ligger i delomradet, og i tillegg en enebolig. Skolegarder, samfunnshus og flerbrukshallen er
viktige matesteder. Det er gang- og sykkelveg langs Gubberudvegen og det blir kjart opp
skilayper forbi skolen, som del av starre Igypenett. Skoleanlegget med flerbrukshallen gir
omradet identitet.

e Verdi er vurdert til stor for neermiljo
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.8.2 Omfang

Alternativet 2a og variant 56-1a for nytt dobbeltspor gar inn mot delomrade NF 08 Arstad skole.
Omfang ved alternativ 2a

Sporalternativ 2a ligger pa vestsiden av gardstunet pa Nordstad og er ikke i direkte bergring med
delomradet. Det blir noe reduserte kvaliteter og attraktivitet ved at jernbanen avskjaerer turveg og
skilgyper knyttet til skoleanlegget.

Omfang ved variant 56-1a

Sporvariant 56-1a ligger pa gstsiden av gardstunet pa Nordstad og ligger inn mot delomradet.
Brenneribekken dreneres delvis mot Akersvika og det blir nytt dypt bekkelap forbi og inn til
idrettshallen. Pavirkningen blir ellers som alternativ 2a, men det blir mindre avstand fra
skoleanlegget til dobbeltsporet og derfor noe starre omfang. Variant 1a vil pavirke delomradets
identitet negativt, ved naerfering til skoleanlegget.
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Alternativ 2a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermiljg (n).

Variant 1a blir vurdert til & ha lite - middels negativt omfang for naermiljg (n).

verdi
e
LITEN // / MIDDELS
.
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A A

1a 2a

Alternativ 2a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).
Variant 1a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi

LITEN % % MIDDELS 7 Sl
A

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

1la
2a
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5.9 NF 09 Tokstadgutua

5.9.1 Verdi

Kommunedelplan Ottestad 2011, gjelder for delomradet. Omradet er regulert til:
0 LNF-omrade hvor landbruk dominerer.

| omradet ligger Tokstad gard og Gyrud gard, begge med bosetting. Gamle Kongevei gar
gjennom omradet. Et skogholt i sar er spesielt verdifullt for Steinerskolen og —barnehagen og er
sa a si i daglig bruk. Jordene blir brukt til skigaing, skileik og aking om vinteren. Det blir kjart
enkelt skispor fra sar for Steinerskolen og mot Arstad skole.

Det helhetlige kulturmiljget med gardsanlegg og Gamle Kongevei er et identitetsskapende
element.

e Verdi er vurdert til liten - middels for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels for friluftsliv

5.9.2 Omfang

Alternativet 2a og variant 56-1a for nytt dobbeltspor gar gijennom delomrade NF 09 Tokstadgutua.
Pa strekningen gjennom delomradet ligger det i tillegg et tredje spor i traséen.

Omfang ved alternativ 2a

Sporlinje alternativ 2a ligger omtrent midt i delomradet i sar og dreier mot dagens jernbanebro
over Akersvika. Del av Brenneribekken blir drenert mot Akersvika gjennom delomradet og det
etableres nytt bekkelgp langs med spor og parallelt med Tokstadgutua. Spor legges stort sett i
dyp skjeering gjennom omradet, med noe fylling ned mot jernbanebroa. Parallell nzaerfaring av
gutua, gardsanlegg langs Tokstadgutua pavirker verdiene. Det blir noe reduserte bokvaliteter ved
at nytt dobbeltspor legges i neerheten av gardsanleggene Gyrud og Tokstad. Sveert dyp
linjefgring, samt nytt bekkelgp for del av Brenneribekken, vil oppleves som stor barriere og
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forringe opplevelseskvaliteter i kulturlandskapet. Sti mellom gardstunet pa Tokstad,
Tokstadvegen og Sandvikavegen blir avskaret. Det settes opp bygning med tekniske
installasjoner sgr for Rudolf Steiners veg og vest for dobbeltsporet.

De identitetsskapende kvalitetene blir reduserte ved at kulturlandskapet deles opp og ved
arealbeslag og pavirkning fra tiltaket.

Omfang ved variant 56-1a

Variant 1a kommer inn noe lengre mot gst i delomradet, i forhold til alternativ 2a, men folger
omtrent samme linje fra ca. midt i delomradet. Spor legges stort sett i dyp skjaering gjennom
omradet, med noe fylling ned mot jernbanebroa. Pavirkningen blir omtrent som alternativ 2a, men
varianten ligger noe neermere gardstunet pa Gyrud. Pavirkningen pa identitetsskapende omrader
og elementer blir den samme som ved alternativ 2a.

Alternativ 2a blir vurdert til & ha middels negativt omfang for naermiljg (n).

Variant 1a blir vurdert til & ha middels negativt omfang for naermiljg (n).

verdi
7 7
LITEN % % MIDDELS % %-
omfang

STOR MIDDELS LITE LITE MIDDELS STORT

NEGATIV NEGATIV NEGATIV INTET POSITIV POSITIV POSITIV
1a
2a

Alternativ 2a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

Variant 1a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
% %
LITEN % % MIDDELS % %-
omfang
STOR MIDDELS LITE LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV INTET POSITIV POSITIV POSITIV

A

1a
2a
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5.10 NF 10 Steinerskolen

Figur 5-16 Klipp fra kart viser delomradets avgrensning. Foto fra uteomradene til Steinerskolen, mot jordene pa Gyrud og
Tokstad.

5.10.1 Verdi

Kommunedelplan Ottestad 2011, gjelder for delomradet. Omradet er regulert til:
o Byggeomrade. Offentlig bygning.

Steinerskolen pa Hedmarken, med barnehage, grunnskole og videregaende skole, ligger i
delomradet. Skoleanlegget er et viktig matested. Det kjgres opp skilgyper fra anlegget. Hele
skoleomradet, er et identitetsskapende element.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.10.2 Omfang

Alternativet 2a og variant 56-1a for nytt dobbeltspor gar inn mot delomrade NF 10 Steinerskolen.
Pa strekningen forbi skoleanlegget ligger det i tillegg et tredje spor i traséen.

Omfang ved alternativ 2a

Alternativ 2a ligger neer skoleanlegget og i dyp skjaering. Skoleanlegget far reduserte kvaliteter
ved neerfgring og da saerlig den videregdende skolen. Det blir noe redusert kvalitet ved at
skoleomradet blir avskaret fra kulturlandskapet hgst og vinter. Skilgype blir avskaret.
Skoleanlegget far noe gkte kvaliteter, fordi forbindelse mot strandsonen i Sandvika blir bedret.
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Skoleanlegget ligger i dag hgyt og fritt inn til kulturlandskapet som holdes i hevd og som gir
identitet til omradet. Anleggets sammenheng til dette landskapet blir noe forringet.

Omfang ved variant 56-1a

Alternativ 1a ligger neer skoleanlegget og i dyp skjeering, men med noe starre avstand til anlegget
enn alternativ 2a. Pavirkning blir som ved alternativ. 2a, men dobbeltsporet ligger enda noe
naermere skoleanlegget og neermere kolle ved Skolevegen, som er turmal for Steinerskolen.

Pavirkning pa identitetsskapende omrader og elementer blir tiineermet som ved alternativ 2a.

Alternativ 2a blir vurdert til 8 ha middels negativt omfang for neermiljg (n).

Variant 1a blir vurdert til & ha middels negativt omfang for naermiljg (n).

verdi
5 %
omfang
STOR MIDDELS LITE LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV INTET POSITIV POSITIV POSITIV

A

1a
2a

Alternativ 2a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).
Variant 1a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi

LITEN % % MIDDELS ?% %-
A

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

1a
2a
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5.11 NF 11 Bekkelaget Akershagen

ika

Bekkelaget 141
Akershagan By

villaomrade pa Bekkelaget.

5.11.1 Verdi

Kommunedelplan for Ottestad, 2011, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene er:
0 Byggeomrader: Boligomrader. Bolig/ forretning/ kontor. Bolig/kontor. Forretning/ kontor og
noe industri. Offentlige bygg, delvis med bandlegging etter kulturminneloven. Bygg med
allmennyttig formal. Friomrade/park/idrettsanlegg.
0 Gang-sykkelvei. Lokal turvei. Nasjonal turveg.

Det er variert boligbebyggelse i delomradet, med eneboliger, rekkehus og boligblokker. Bo- og
helsesenter i Bekkelaget og bo- og behandlingssenteret Lille Kjonerud bofellesskap ligger i
omradet. Delomradet har stort sett middels — middels hgy tetthet av boliger (30-100 boliger pr
62,5 daa). Boligene ligger i rene boligomrader eller omrader med blandede formal.
Innbyggertallet i delomradet utgjer en normal tetthet (60-210 pr 62,5 daa). Det er en rekke mindre
og starre felles matesteder i delomradet. Lekeplass/ fellesomrade for boligomradet Nordlysfeltet,
Ottestad idrettsplass med fotballbane, friomrade/ lekeomrade/ Igkke pa Kjonerud,
friomrade/skog/meateplass i boligfelt ved Hoberg, friomrade/ ballbane ved Hoberg barnehage,
Barnas rett barnehage, Utsikten barnehage og idrettsplass i Akershagen ligger alle i delomradet.
Nord i omradet og mot Akersvika ligger Norsk utvandrermuseum og Akershagan opplaerings- og
aktivitetssenter med til saman et stort uteanlegg. Kjonerud gard med uteanlegg ligger i
delomradet. Ottestad frivillighetssentral har tilholdssted her. Tunet leies ut til ulike arrangementer
og er ein sosial mgteplass og knutepunkt for mange lag, foreninger og frivillige. Vika kjgpesenter
er sentralt plassert ved fv. 222 Stangevegen og Lgvstadvegen. | tillegg er det kontorer og
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servicebedrifter i omradet.

Pilegrimsleden og Ottestadstien gar giennom omradet. Det blir kjort skileyper fra sgndre del av
omradet og sgrover mot Stangebyen. Kjonerud gard og utvandrermuseet er viktige
identitetsskapende elementer. Naerhet til Akersvika gir ogsé identitet til omradet.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermilja
e Verdi er vurdert til liten - middels for friluftsliv

5.11.2 Omfang

Alternativet 2a og variant 56-1a for nytt dobbeltspor bergrer ikke delomrade NF 11 Bekkelaget
Akershagen direkte, men pavirker omradet noe. Alternativ 2a og variant 56-1a gir samme grad av
pavirkning pa delomradet.

Adkomst til Sandvika blir noe forringet ved at gang- og sykkelveg, med Ottestadstien, blir
liggende pa hay bru over jernbanen og med vesentlig starre hgyde enn dagens bru over
jernbanen. @kt stigning vil gi noe reduserer attraktiviteten for enkelte brukergrupper. Pavirkning
av alternativ 1a blir ikke vesentlig forskjellig fra alternativ 2a.

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermiljg (n).

verdi
b R
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
la
2a

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
% s
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
la
2a
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5.12 NF 12 Akersvika
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Figur 5-18 Klipp fra kart viser delomradets avgrensning. Foto fra Akersvika mot Stangevegen. Foto er tatt fra fugletarnet.

5.12.1 Verdi

Hamar kommune, Kommuneplanens arealdelen, 2011-2022, Kommunedelplan E6 fire felt,
Kolomoen — Moelven, 2013, Stange kommune, Kommunedelplan Ottestad, 2011 og
Kommunedelplan for Strandsonen, 2003, gjelder for omradet. Fglgende er de viktigste formalene:
o Bandlegging etter lov om naturvern. Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende
strandsone. Friomrade langs vannkant. Omradet har status som naturreservat, vernet
gjennom vedtak med vernebestemmelser i 1976.
o Ny EG6 legges gjennom delomradet.

Akersvika har status som naturreservat. Omradet ble vernet i 1976, p& grunn av unike
vatmarkskvaliteter, er pA RAMSAR lista og har da internasjonal verdi. Naturkvalitetene og da
saerlig det rike fuglelivet, gjer at omradet har stor verdi som friluftsomrade. Padlere og roere
benytter skjermete Akersvika i stort omfang i periodene dette er tillatt, med adkomst gjennom
apning i dagens jernbane- og veifyllinger. Vesle-Mjasa er et skjermet omrade ved Tjuvholmen
med aktivitetsbrygge, som er seers viktig for ro- og padlesporten. Omradet kan benyttes ved alle
vaerforhold, av de fleste brukere og er tilrettelagt for handicapbrukere med spesialmateriell.

Det er flere mate- og oppholdssteder i strandkanten i delomradet bl.a. fiskeplass og fugletarn sar
for Vikingskipet, Nordby strand med smabathavn og offentlige brygger. | Disen bydel er det
tilrettelagt adkomst med bl. a. enkel brygge. Enkelte tilrettelagte steder baerer preg av noe darlig
vedlikehold og lav grad av bruk. Stedene har likevel stor betydning for befolkningen, og saerlig for
gstre bydeler, som har darligere tilgang til naerturterreng enn mange av de andre bydelene
(Hamar kommune, Kommuneplanens temanotat grgnnstruktur/lekeplasser). Akersvika er et godt
feltundervisningsomrade. Nar forholdene tilsier det blir Akersvika brukt til vinteraktiviteter som
skigaing, kiting og isfiske. Det er ikke bosteder i delomradet.
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Det er forholdsvis god tilgjengelighet til delomradet i Stange kommune og mindre god
tilgjengelighet i Hamar kommune. Strandlinja er mindre utbygd langs Sandvika/ Bekkelaget/
Akerhagen, enn i Hamar by. | Hamar beslaglegger jernbanen, Akersvikavegen, Stangevegen og
annen infrastruktur, samt Vikingskipet med parkeringsareal, mye av arealet langs strandlinja og
fungerer som noe hinder for bruk og som barriere for fri ferdsel fra boligomrader til
vatmarksomradet. P4 Bekkelaget er seerlig Ottestadstien populeer turveg langs strandlinja i
Akersvika. Arrangementet «Akersvika rundt» avholdes med jevne mellomrom (Hamar og
Hedemarken turistforening 2015). Sykkelruta Mjgstrakk gar over Stangebrua i delomradet.

Akersvika har sveert stor identitetsskapende betydning for Hamar by og for nordre del av Stange
kommune.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermilja
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.12.2 Omfang

Alternativet K1-2, alternativ K1-3b med variant, alternativ K2-1a med variant og alternativ K3-3,
med variant, bergrer delomrade NF 12 Akersvika.

Omfang ved alternativ K1-2

Alternativ K1-2 ligger pa vestsiden av dagens fylling og jernbanebro over Akersvika. Det blir noe
redusert tilgjengelighet i bukta gst for Espern, som fglger av tilsving fra Dovrebanen mot
Rgrosbanen og pafglgende omlagt vegsystem og noe reduserte kvaliteter ved friomrade med
fugletarn og fiskeplass ved Stangebrua, som felger av naerfgring av omlagt vegsystem. Det blir
noe forbedrede kvaliteter pa utsiden av godsomradet, som falger av redusert samlet sporbredde
pa godsomradet og at arealer frigis til andre byformal i strandsonen. Det blir en marginal negativ
endring av omradets identitetsskapende betydning, som fglger av nye inngrep i strandsonen.

Omfang ved alternativ K1-3b og variant til alternativ K1-3b med maksimalt lokk

Alternativ K1-3b og variant til K1-3b med maksimalt lokk gjennom Hamar-bukta, ligger pa
vestsiden av dagens fylling og jernbanebro over Akersvika. Pavirkningen blir som ved alternativ
K1-2.

Omfang ved alternativ K2-1a, med variant til alternativ K2-1a mellom lokk

Alternativ K2-1a, med variant til alternativ K2-1a med mellom lokk, ligger pa vestsiden av dagens
fylling og jernbanebro over Akersvika. Pavirkningen blir som ved alternativ K1-2, men med noen
positive fglger ved at jernbanetrafikk fiernes i sin helhet fra stasjonsomradet tilgrensende
Akersvika og at barriere mellom bebyggelse og naturreservatet dermed reduseres/ fiernes.

Omfang ved alternativ K3-3

Alternativ K3-3 ligger pa @stsiden av dagens fylling og jernbanebro over Akersvika. Det blir
reduserte opplevelseskvaliteter og tilgjengelighet til Akersvika naturreservat nord for Vikingskipet
forbi Vangsvegen og @st for Disen bydel, ved at jernbane, samt adkomstveg til Vikingskipet,
legges pa fylling i strandsonen. Nye tiltak bidrar til komplekst og barriereforsterkende infrastruktur
mot utlgpet av Flagstadelva, og reduserer opplevelsesverdier i reservatet. Det blir reduserte
kvaliteter og tilgjengelighet mot Stangebrua, der fugletarn og fiskeplass ma fjernes. Noe
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reduserte kvaliteter i bukta @st for Espern, med bathavn. Det blir gkt tilgjengelighet til Akersvika
og forbedrede kvaliteter i Espern- og godsomradet fra bakenforliggende bydeler, ved at togtrafikk
og spor fiernes fra omradet. Tiltaket gir noe negativ pavirkning p& Akersvika som
identitetsskapende omrade.

Omfang ved variant til alternativ K3-3

Variant til alternativ K1-3b ligger péa vestre siden av dagens fylling over Akersvika. Varianten gir
ingen forskjell i pavirkning pa verdier knyttet til naermiljg og friluftsliv fra alternativet.

Alternativene K1-2, K1-3b, K2-1a og K3-3, med variant, blir alle vurdert til & ha lite negativt
omfang for naermiljg (n).

verdi
Z ? WDDELS T
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

K1-2
K1-3b
K2-1a

K3-3 med variant

Alternativene K1-2, K1-3b, med variant, og K2-1a blir alle vurdert til & ha lite negativt omfang for
friluftsliv (f).

Alternativ K3-3, med variant, blir vurdert til & ha lite - middels negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
LITEN ?// % MIDDELS " ‘:’:
omfang A
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A A
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K3-3
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5.13 NF 13 Jernbanetomta Espern

Tjuvholmen

Figur 5-19 Klipp fra kart viser delomradets avgrensning. Foto til venstre viser strandsonen pa Jernbanetomta og Espern.
Foto til hgyre viser Traversen, et parklignende drag pa Godsomradet.

5.13.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:
0 Bebyggelse og anlegg: Sentrumsformal.
0 Grgnnstruktur: Grgnnstruktur, naturomrade, turdrag, friomrade, park.
0 Hensynssoner: Bevaring naturmiljg. Bandlegging for regulering etter PBL. Bandlegging
etter lov om kulturminner. Sikringssone transport.
o Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur: Bane.

Kommunedelplan for Strandsonen, 2003, gjelder i tillegg for omradet. Planen er forholdsvis
gammel, men viser fa avvik fra den nyere kommunedelplanen. Omradereguleringsplan for
Godsomradet, Jernbaneverkstedet og Espern bru, 2011, gjelder for del av omradet og er tatt i
betraktning. Kommuneplan og -delplan legger til rette for noe omforming og bearbeiding av
dagens strandlinje i omradet. | kommunedelplanen er det satt av et starre omrade for kombinert
bolig/ naering pa dagens godsomrade og Espern, pa utsiden av areal avsatt til jernbane. En stripe
av strandsonen er regulert til friomréde og Pilegrimsleden er lagt hit.

Delomradet er regnet som ett av Norges nasjonale, kulturhistoriske bymiljger. Bade enkelte
bygninger og det totale miljget har stor kulturhistorisk verdi og Trekantomradet og del av
Godsomradet er vernet etter kulturminneloven. Jernbanetomta, med stasjonsomradet og Espern
gir identitet til Hamar by. Jernbanestasjonen er et viktig matested. Traversen pa Godsomradet er
et parklignende omrade, som kommunen gnsker a utnytte som del av fremtidig offentlig
tilgjengelig grannstruktur i omradet.

Stangevegen, fv. 222, er viktig sykkelakse i byen. Mjgstrakk og Pilgrimsleden gar over

63



Stangebrua og krysser dagens jernbane i kulvert pa Espern. Sykkelruta ligger i strandkanten
giennom delomradet.

Hele jernbaneanlegget, inkl. stasjonsbygningen og jernbaneverkstedet, er sterkt knyttet til Hamar
bys identitet.

e Verdi er vurdert til stor for naermilja
e Verdi er vurdert til liten - middels for friluftsliv

5.13.2 Omfang

Alternativ K1-2, alternativ K1-3b med variant, alternativ K2-1a med variant og alternativ K3-3 med
variant bergrer alle delomrade NF 13 Jernbanetomta Espern, enten direkte av dobbeltsporet eller
ved at dagens jernbane legges ned.

Omfang ved alternativ K1-2

Alternativ K1-2 ligger pa dagens fylling i serlig del av Espern. Alternativet ligger mellom vernede
bygninger pa dagens jernbaneomrade og gar inn mot dagens stasjonsbygning, far det gar over
pa bru over Hamar-bukta. Eksisterende sidespor pa stasjonsomradet fiernes, og den totale
bredden pa planlagt tiltak, er smalere enn dagens totale sporbredde. Ved Espern ligger tilsving
mot Rgrosbanen. En strekning av dette sporet gar pa ny fylling i Akersvika. Det er ny adkomstveg
til Espern via kulvert under Dovrebanen. Plattformsomradet i nytt tiltak ligger i flomsikker hgyde,
og ca. to meter over dagens plattformhgyde. Det er en gangbru over og to gangkulverter under
stasjonsomradet til vestsiden av plattformomradet, samt kjarbar kulvert nord i delomradet, som er
adkomstveg til Tjuvholmen.

Det verneverdige trekantomradet med freda bygninger, vil bli vanskelig tilgjengelig, med noe
redusert attraktivitet og opplevelseskvalitet. Stasjonsomradet med stasjonsbygning far fortsatt
opprinnelig funksjon og sentral plass i bybildet, men plattform heves opp mot to meter fra dagens
plattformhgyde. Nytt spor vil da ligge flomsikkert. Spor pa flomsikker hagyde vil oppleves som en
forsterket barriere mot strandlinja og Tjuvholmen. En noe smalere samlet sporbredde enn dagens
bredde gir positiv pavirkning. Gangbru fra @stbyen over jernbanen til Godsomradet og Traversen
gir okt tilgjengelighet til strandsonen og gir positiv pavirkning.

Det blir noe redusert identitetsskapende betydning for deler av det gamle anlegget. Samtidig blir
det fornyet og styrket identitet ved oppgradering av jernbaneanlegget og ved at eksisterende
stasjonsbygning far bevart sin funksjon.

Omfang ved alternativ K1-3b

Alternativ K1-3b fglger samme trasé og har tilneermet samme totale bredde som alternativ K1-2,
men ligger med noe lavere hagyde enn alternativ K1-2 og dykkes ned mot kulvert over Hamar-
bukta. Hayde pa nytt plattformomrade er lagt til ca. dagens plattformhgyde. Plattformomradet
flomsikres ved at flomsikringstiltak legges pa utsiden av spor. Eksisterende sidespor pa
stasjonsomradet fjernes, og den totale bredden pa planlagt tiltak, er smalere enn dagens totale
sporbredde. Det er en gangbru over og to gangkulverter under stasjonsomradet til vestsiden av
plattformomradet.

Pavirkning pa verdier knyttet til naermiljget, omradets bruksmuligheter, attraktivitet og
opplevelseskvaliteter, samt tilgjengelighet til viktige malpunkter i og utenfor omradet blir som K1-
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2. Ny plattform ligger lavere enn ved alternativ K1-2, men flomsikringstiltak langs banen blir en
del av tiltaket som bidrar til opplevelsen av stasjonsomradet som barriere mot strandlinja og
Tjuvholmen.

Pavirkning pa identitetsskapende omrader og elementer blir som for K1-2.
Omfang ved variant til alternativ K1-3b, maksimal kulvert

Med variant til K1-3b, med maksimal kulvert, vil ikke pavirkningen vaere vesentlig forskjellig fra
alternativ K1-3b i dette delomradet. Tilgjengeligheten til strandsonen i delomradet fra
Vangsvegen blir noe bedre ved at vegen far en rettere linje og dermed en kortere strekning over
miljglokket, men dette gir ikke utslag pa grad av omfang.

Omfang ved alternativ K2-1a og variant til alternativ K2-1a mellom lokk

| alternativ K2-1 og variant til alternativ K2-1a mellom lokk, legges spor og nytt stasjonsomrade til
Jstbyen og Vangsvegen. Spor dykkes ned ved Espern mot plattformomradet ved Vangsvegen.
Rgrosbanen fra stasjonsomradet legges noe lavere enn dagens sporhagyde. Tilsving til
Rarosbanen legges pa fylling i strandkanten i Akersvika. Det etableres bru fra Stangevegen til
trekanttomta pa dagens jernbaneomrade.

En del av det verneverdige omradet med freda bygningen, vil bli skilt fra gvrige opprinnelige
anlegg, og fa noe redusert attraktivitet og opplevelseskvalitet. Jernbaneomradet mister sin
opprinnelige funksjon. Byggene vil fortsatt ha stor arkitektonisk og historisk verdi og vil omradet
vil bli mer tilgjengelig for befolkningen. Transformasjon av omradet vil kunne oppleves som bade
positivt og negativt. @kt tilgjengelighet til strandsona er positivt.

Det blir noe redusert Identitetsskapende betydning for deler av det gamle anlegget, som blir
liggende bak nytt dobbeltspor. Endret bruk vil fgre til endret identitet, og dette er vurdert til & gi
noe reduksjon i betydning for del av omradet. @kt tilgjengelighet og gkt bruk av jernbaneomradet
er vurdert til & gke betydningen.

Variant til alternativ K1-2a med mellom lokk over to kvartaler, vil vaere noe bedre enn alternativet,
fordi forbindelseslinjer mot gstre bydeler blir noe forbedret, med lokket. Forskjellen i pavirkning pa
delomradet er likevel vurdert til ikke a gi ulik grad av omfang i dette delomradet.

Omfang ved alternativ K3-3, med variant til alternativ K3-3 fylling vest

| alternativ K3-3 og variant til K3-3 legges stasjonsomradet til Disenstranda ved Vikingskipet. |
delomrade Jernbanetomta Espern blir jernbanespor fiernet og omradet frigitt til andre byformal.
Stasjonsomradet med stasjonsbygning mister sin opprinnelige funksjon. Byggene vil fortsatt ha
stor arkitektonisk og historisk verdi, og vil omradet vil bli mer tilgjengelig for befolkningen.
Transformasjon av omradet vil kunne oppleves som bade positivt og negativt. Endret bruk av
omradet vil fare til endret identitet, og er vurdert til & gi noe reduksjon i betydning. Variant til
alternativ K3-3 ligger pa vestre siden av dagens fylling over Akersvika. Varianten er vurdert til
ikke a gi noen forskjell i pavirkning pa verdier knyttet til naermiljg og friluftsliv fra alternativet.
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Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite positivt omfang for neermiljg (n)
Alternativ K2-1a blir vurdert til & ha middels positivt omfang for naermiljg (n).

Alternativ K3-3, med variant, blir vurdert til &8 ha middels — stort positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
LITEN % % MIDDELS % mj"%}{
A
omfang

h »

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A A A

K1-2 K2-1a K3-3
K1-3b

Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite positivt omfang for friluftsliv (f)
Alternativ K2-1a blir vurdert til & ha middels positivt omfang for friluftsliv (f).

Alternativ K3-3, med variant, blir vurdert til &8 ha middels — stort positivt omfang for friluftsliv (f).

verdi
bt e
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

K1-2 K2-1a K3-3
K1-3b
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5.14 NF 14 Koigen Brygga Tjuvholmen

- L
Tiuvholmen

-
Figur 5-20 Foto gverst viser strandomrade pa Koigen. Foto i midten viser gangforbindelse fra Strandgateparken, under
jernbanen, til Brygga og gang- og sykkelforbindelse fra offentlig park vest for Hgyensal til Koigen. Nederst er
panoramafoto av Koigen sett fra stupetarnet. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.14.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:
0 Bebyggelse og anlegg: Sentrumsformal.
o0 Grgnnstruktur: Grgnnstruktur, naturomrade, turdrag, friomrade, park. Kombinerte
grennstrukturformal.
o Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur: Bane.
0 Hensynssoner: Sikringssone transport.
0 Bruk og vern i sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone: Friluftsomrade.

Kommunedelplan for Strandsonen, 2003, gjelder i tillegg for omradet. | kommuneplanens arealdel
og kommunedelplanen legges det til rette for noe omforming av strandlinja dersom ny jernbane
legges over Hamarbukta, blant annet med park pa Attemetersplanet, naeringsbebyggelse pa
jernbanebrygga mellom Attemetersplanet og Tjuvholmen og nytt anlap for Skibladner. Koigen er
regulert til friomrade og Brygga med Attemetersplanet er regulert til kombinerte
grennstrukturformal.

Langs forbindelsen mellom Tjuvholmen og jernbanetomta er reguleringsformalet LNF omrade i
vassdrag kombinert med friomrade. Malsettingen er tilnaermet a gjenopprette Tjuvholmen som
holme. Tjuvholmen har hovedsakelig status som friomrade, med ett naeringsareal og ett areal til
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kombinert offentlig bebyggelse/ friomrade, der Hamar Roklubb holder hus. Planen legger til rette
for etablering av sporveg for veterantoget Tertitten mellom jernbanemuseet og dagens
jernbanestasjon. Anlegget Hayensal med bygningsmasse reguleres til boliger med tilhgrende
anlegg.

Koigen er et sveert viktig offentlig friomrade og matested, og mye i bruk av barn og unge.
Omradet er tilrettelagt for et variert spekter av aktiviteter og for et variert spekter brukergrupper,
med badeplass og stupetarn, sandstrand tilgjengelig for funksjonshemmede, gressplen, egen gy,
lekeplass, skateanlegg, sandvolleyball, basketballbane, apparater for styrketrening og
parkeringsplass. Skibladnerbrygga er viktige mal og element i omradet. Kiosken pa Brygga har
uteomrade med benker og bord ved Skibladnerbrygga og er viktig treffsted. Grusveg gjennom
Koigen og mot Domkirkeodden er sveert mye brukt som gang- og sykkelforbindelse og som
turveg. Vegen er del av Pilegrimsleden og sykkelruta Mjgstrakk.

Strandgateparken ligger nord for dagens jernbane. | parken er det gode rekreasjonsmuligheter og
tradisjonelt spisested. Navaerende midlertidige parkeringsomrade ved Strandgateparken skal
opprustes opp til lekeplass i 2016.

Brygga Bathavn med 200 batplasser og bathavna pa Tjuvholmen med 440 batplasser, disponert
av Hamar Béatforening, er mye brukte startpunkt for utflukter pad Mjgsa. Brygga Bathavn er lite
tilrettelagt for opphold og sammenkomster pa landomradet, men bruke likevel mye. Tjuvholmen
er et viktig offentlig metested i Hamar med bathavna og Tjuvholmen kro. Omradet er i mindre
grad spesielt tilrettelagt for barn og unge, men det er ballbane og naturlig gode bademuligheter
pa gstsiden av holmen og i bukta Vesle-Mjgsa. Hamar Roklubb 1881 har tilhold ved Vesle Mjgsa
og har klubbhus der robater/kajakker med utstyr lagres. Roklubben ble stiftet i 1881 og har hatt
tilhold pa Tjuvholmen siden 1933. Klubben er i vekst. Klubben disponerer to stgrre bygninger og
leier ut plass til seile- og dykkerklubb. @stsiden av holmen og Vesle Mjgsa, er verdifullt omrade
og mye brukt av foreningen. Tjuvholmen er viktig som friluftsomrade, saerlig som startpunkt for
turer pa Mjgsa fra roklubben og batforeningen. Adkomst til Tjuvholmen foregar til fots, pa sykkel
og med bil, via Enggata med kulvert under jernbanen. Kjgrearealer, parkeringsarealer og
batopplagringsarealer dominerer store deler av den vestre delen av uteanlegget pa Tjuvholmen.
Sykkelruta Mjgstrakk felger samme rute som Pilegrimsleden gjennom delomradet.

| bygg pa Attemetersplanet har ungdomsklubben Ungdom for Hamar midlertidig tilhold. Klubben
disponerer utearealer og legger til rette for ulike fritidsaktiviteter der, bl.a. skating. Ved
bryggekanten er det etablert opptrekk for wakeboard (balgebrett). Attemetersplanet er ellers i stor
grad tilrettelagt for biloppstilling og lite tilrettelagt for opphold og mateplasser for myke trafikanter.
| bygget Brygga 20 holder til sammen 10-12 bedrifter hus. En rekke bedrifter holder hus i
naeringsbygget pa Tjuvholmen, med til sammen et starre antall ansatte.

Det er liten bosetting i omradet. SSB viser et innbyggertall pa mellom 7-31 personer og 7-31
boenheter pr 62,5 daa ved Hgyensal og ingen boenheter ellers i omradet. Dette er av det laveste
i Hamar by. Del av anlegget pa Hayensal er bevaringsverdig, bl.a. Abelsethgarden, men omradet
skal ifalge kommuneplanen kunne utvikles med ytterligere boenheter. Del av denne utviklingen
forutsetter at dagens jernbane blir lagt om. Pa Hgyensal er det hageanlegg med store og til dels
gamle treer. Tilliggende Hayensal ligger en offentlig park, Kroneparken, med sikt over Koigen og
utover mot Nes og Helgaya.

Det er til sammen syv forbindelser under dagens jernbane til delomradet, som er i bruk av myke
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trafikanter. Av disse er tre kulverter med blandet trafikk, der to er forbindelser mot Kvadraturen
som er uoversiktlige og trafikkfarlige. Av det sentrale havneomradet er 70 % parkering (Gehl
Architecture, 2013). Det er hgyt belegg pa seerlig langtidsparkeringsplassene. Mangel pa gode
koblinger mellom byen og strandsonen, mangel pa gode oppholdsarealer pa Brygga og
Attemetersplanet, samt store arealer som er forbeholdt kjgrende, er til noe hinder for bruk av
delomradet til rekreasjon og friluftsaktiviteter.

| omradet er seerlig Koigen, Skibladnerbrygga med klokkespillet, Tjuvholmen og bathavnene
identitetsskapende elementer, men hele delomradet er viktig for Hamar bys identitet. Aktiviteter i
strandsonen er utgangspunkt for Hamars anliggende og for byplangrep.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels - stor for friluftsliv

5.14.2 Omfang

Alternativet K1-2 og alternativ K1-3b, med variant til K1-3b med maksimalt lokk, gar gjennom
delomrade NF 14 Koigen Brygga Tjuvholmen. Alternativ K2-1a med variant og alternativ K3-3
med variant bergrer ikke delomradet i form av nye tiltak, og variant til K2-1a og variant til K3-3 gir
ingen direkte pavirkning pa delomradet, men dagens jernbane legges ned ved valg av korridor 2
og 3.

Omfang ved alternativ K1-2

Flgur 5 21 Klipp fra pros;ektmodellen viser alternativ K1-2 gjennom delomrade NF14 ngen Brygga Tjuvholmen

| alternativ K1-2 legges nytt stasjonsomradet til dagens stasjonsomrade. Spor fares pa fylling og
bru over Hamar-bukta til Koigen og ligger delvis i flomsikker hgyde og delvis med flomsikring
langs kantene. Vannet i Hamar-bukta opprettholdes innenfor fylling og bru. Spor gar giennom
dagens friomrade pa Koigen og ligger noe nedsenket inn mot bebyggelsen pa Storhamar, far den
dykker ned i miligtunnel og videre til tunnel i delomrade NF22 Bondesvea Bispehaugen.

Ny kjgrbar adkomst til Tjuvholmen ligger i kulvert under fylling vest for stasjonsomradet og gang-
og sykkelforbindelse til holmen ivaretas gjennom strandpromenade og ved underganger under
spor pa stasjonsomradet. Gang- og sykkelforbindelse mellom Brygga/ Hayensal og Koigen er
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ivaretatt ved kulvert under spor rett vest for bru. To gangkulverter mellom vestre del av
Kvadraturen og Koigen opprettholdes ikke. Bryggeriundergangen som er i bruk bade av myke
trafikanter og kjgrende kan ikke opprettholdes i dette alternativet. Forbindelsen blir flyttet til
forlengelsen av Karl Jemtes gate, noe vest for dette delomradet. Tilgjengeligheten fra bebyggelse
som ligger i bakkant av dobbeltsporet pa Koigen/ vestre del av Kvadraturen til delomradet blir
dermed noe redusert. Gangforbindelse mellom den sentrale delen av Kvadraturen til Brygga og
indre del av Hamar-bukta blir forbedret ved at dagens jernbane legges ned. Tilgjengeligheten til
Tjuvholmen blir forbedret ved at det etableres god kjgreadkomst og strandpromenade, og ved at
underganger under stasjonsomradet ogsa leder til holmen. Bruksmuligheter, attraktiviteten og
opplevelseskvaliteter pa Tjuvholmen vil trolig gke noe.

P& Hoyensal ligger ett bosted, ett bygg som i dag er benyttet til naeringsformal, samt del av
parkanlegget, i anleggsbeltet og ma innlgses. Kiosk, bygg med klubblokaler ved
Skibladnerbrygga, bygg der ungdomsklubben holder hus midlertidig ligger alle i anleggsbeltet og
ma rives. Kontorbygget Brygga 20 ligger i trasé til tiltaket og ma innlgses. Dette gir negativ
pavirkning pa aktivitetsnivaet og neermiljgkvaliteter i delomradet.

Uteanlegget pa Koigen som bergres i anleggsperioden reetableres og det forutsettes at
bruksmuligheter, attraktivitet og opplevelseskvaliteter pa Koigen blir tiinsermet som i dag etter
anleggsperioden. Skibladnerbrygga og klokkespillet forutsettes flyttet innen delomradet.
Dobbeltsporet krever noe mer arealbeslag enn dagens jernbane pa Koigen og Attemetersplanet,
men det vil ogsa bli noe utvidelse av arealet ved at det pafylles masser i bukta langs
dobbeltsporet. Jernbanen vil ga fra bru til dyp skjeering pa strekningen, men dette vil i mindre
grad pavirke kvaliteter knyttet til naermiljg og friluftsliv i delomradet. Den direkte kontakten mot
vannet for publikum fra Brygga, Hayensal og bakenforliggende parkomrade, bestar for en stor del
i indre del av Hamarbukta.

Den samla identitetsskapende betydningen blir noe redusert, fordi dobbeltsporet vil ligge
beslaglegge noe av arealet pa Koigen og vil ligge noe naermere opparbeidede naermiljganlegg.
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Omfang ved alternativ K1-3b

| alternativ K1-3b legges nytt stasjonsomradet til dagens stasjonsomrade. Spor fgres i nedsenket
kulvert over Hamar-bukta til Koigen og videre inn i tunnel under fv. 75 Aslak Bolts gate ca. ved
Karl Jemtes gate. Den indre delen av Hamar-bukta, nord for dobbeltsporet, fylles igjen. Kjarbar
adkomst til Tjuvholmen ivaretas som forlengelse av Vangsvegen. Flomsikring av
jernbaneanlegget utfares som grgntomrade pa utsiden av dobbeltsporet og langs taket pa
kulvert. Det blir god forbindelse for myke trafikanter fra sentrale byomrader til det utfylte omradet
og til Koigen over kulvert.

Pa Hayensal ligger ett bosted, ett bygg som i dag er benyttet til naeringsformal, samt del av
parkanlegget, i anleggsbeltet og ma innlgses. Kiosk, bygg med klubblokaler ved
Skibladnerbrygga, bygg der ungdomsklubben holder hus ligger alle i anleggsbeltet og ma rives.
Kontorbygget Brygga 20 ligger i trasé til tiltaket og ma innlgses. Dette gir negativ pavirkning pa
aktivitetsnivaet og nsermiljgkvaliteter i delomradet. Uteanlegget pa Koigen som bergres i
anleggsperioden reetableres og det forutsettes at bruksmuligheter, attraktivitet og
opplevelseskvaliteter pa Koigen blir tilneermet som i dag eller bedret etter anleggsperioden.
Skibladnerbrygga og klokkespillet forutsettes flyttet innen delomradet. Bathavna ma flyttes til
annet egnet omrade.

Ny kjarbar adkomst til Tjuvholmen ligger over kulvert vest for stasjonsomradet og gang- og
sykkelforbindelse til omradet ivaretas gjennom strandpromenade og ved underganger under spor
pa stasjonsomradet som ogsa leder til holmen. Antall gang- og sykkelforbindelser til Tjuvholmen
gkes ved dette, men kjgreveg og promenaden er en noe lengre veg enn dagens adkomst til
Tjuvholmen, og underganger under stasjonsomradet er noe kronglete. Bredden pa
stasjonsomradet vil i liten grad endres mot forbindelsen til Tjuvholmen og blir smalere mot
omradet lille-Mjgsa. Det vurderes at bruksmuligheter, attraktiviteten og opplevelseskvaliteter pa
Tjuvholmen ikke endres vesentlig som folger av tiltaket.

Gang- og sykkelforbindelse mellom Kvadraturen til Brygga og Koigen blir forbedret ved at dagens
jernbane legges ned og at dobbeltsporet legges under lokk. Bryggeomradet vil miste sin funksjon,
som fglger av at vannet i den indre bukta inn mot bryggeomradet fylles igjen.

Dobbeltsporet krever noe mer arealbeslag enn dagens jernbane pa Attemetersplanet, men det vil
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ogsa bli utvidelse av arealet ved dobbeltsporet legges i kulvert og at det pafylles masser i bukta
og pa utsiden av dobbeltsporet. Attraktivitet og opplevelseskvaliteter knyttet til vannet og Mjgsa
blir redusert i indre deler, ved at indre havnebasseng mot Brygga/ 8-metersplanet fylles igjen og
aktiviteter fiernes. Bruksmuligheter endres som fglger av overgang fra vannflate til fast land. Lokk
og igjenfylling av det indre havnebassenget vil tilfare omradet nye arealer og vil skape ny
forbindelse mellom by og vann. Pavirkningen fra en slik byutvikling pa kvaliteter knyttet til
naermiljg og friluftsliv er uviss og inngar heller ikke som del av denne konsekvensvurderingen.

Den samla identitetsskapende betydningen for delomradet blir noe redusert, fordi funksjoner
knyttet til neermiljg og friluftsliv i den indre delen av Hamar-bukta, fiernes og ma flyttes lengre ut
fra kvadraturen. Enkelte funksjoner lar seg vanskelig erstatte i delomradet.

Omfang ved variant til alternativ K1-3b

Variant til alternativ K1-3b er tiltak med maksimalt med kulvert i Hamarbukta. Varianten gir noe
bedre forbindelse mellom Kvadraturen og Tjuvholmen. Varianten farer til at et noe stgrre areal
frigjeres til byutviklingsformal, enn ved alternativ K1-3b. Pavirkningen er ellers som for
alternativet. Pavirkning pa verdier knyttet til friluftsliv og neermiljg blir vurdert til & vaere noe mer
positiv enn alternativ K1-3b, fordi forbindelsen mellom Kvadraturen og Tjuvholmen blir bedre ved
varianten. Forskjellen er vurdert til ikke a gi seg utslag i ulik omfangsgrad mellom alternativ og
variant.

Omfang ved alternativ K2-1la og K3-3

Alternativene bergrer ikke delomradet i form av nye tiltak. Kvaliteter gker ved at jernbane fjernes
og areal frigis til andre byformal. Tilgjengelighet og bruksmuligheter blir forbedret. Attraktiviteten
og opplevelseskvaliteter vil trolig gke noe. Identitetsskapende betydning gker ved at omradet blir
tettere knyttet til den gvrige byen. Tjuvholmen blir mer sentral i bybildet med gkt tilgjengelighet.
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Alternativ K1-2 blir vurdert til & ha lite - middels negativt omfang for naermiljg (n).
Alternativ K1-3b med variant blir vurdert til & ha lite - middels negativt omfang for naermiljg (n).
Alternativ K2-1a blir vurdert til & ha middels positivt omfang for naermiljg (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha middels - stor positivt omfang for neermiljg (n).

verdi
e 4
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K1-3b K2-1a K373
med var

Alternativ K1-2 blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).
Alternativ K1-3b, med variant, blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha middels positivt omfang for friluftsliv (f).

verdi
% b e
s 7
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2 -1
K1-3b @
K3-3
med var
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5.15 NF 15 Kvadraturen

SR = = e Y

Figur 5-23 Klipp fra kart viser delomradets avgrensning. Foto til venstre viser Vestre Torg i kvadraturen. Foto til hgyre
viser Stortorget og Hamar kulturhus.

5.15.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:
0 Bebyggelse og anlegg: Sentrumsformal. Uteoppholdsareal. Offentlig og privat
tienesteyting.
0 Gang-/sykkelveg. Turveg/ turdrag.

| tillegg gjelder kommunedelplan Sentrum, fra 1995, for omradet. Kommuneplan og
kommunedelplan legger til rette for en forholdsvis hay utnyttelse av et sentrum med en klar og
regelmessig gatestruktur. Det blir tilrettelagt for boenheter som mgter behov for ulike
brukergrupper. Planen legger videre til rette for og ivaretar kunderettet neeringsvirksomhet i 1.
etasje av bygg. Utforming av nybygg og ombygginger blir strengt regulert. Planen legger til rette
for godt med parkeringsmuligheter og en god dekning av busstransport. Friomrader skal ha
parkmessig opparbeidelse og bymessig bruk. Kommunedelplan for Strandsonen, 2003, gjelder
for nedre del av Stortorget, inkludert en liten park og parkeringsareal. Denne planen legger til
rette for a trekke en poll inn mot Stortorget og pa denne maten reetablere del av tidligere
strandlinje.

Ingenigrigyntnant Rayems byplan fra 1849 er grunnlaget for kvadraturstrukturen i delomradet.
Planen er viderefgrt i senere planer; i Sverre Pedersens byplan fra 1924 og i pafglgende
byplaner. Strandlinja og topografien har vaert strukturerende for byplanene. Sentrumsomradet er
av Riksantikvaren regnet som et nasjonalt kulturhistorisk bymiljg og gir identitet til Hamar by.

Delomradet har den hgyeste konsentrasjonen av boenheter i Hamar kommune, med hgy
tetthetsgrad (mer enn 125 boliger pr 62,5 daa). | vestre del er det starre andel boligformal enn
resterende del av omradet og mellom Grgnnegate, Morterudsgate, Skappels gate og
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Sangenvegen er befolkningstettheten den hegyeste i Hamar, med hgy tetthetsgrad (625 - 1249
innbyggere pr 62,5 daa). | delomradet ellers ligger innbyggertallet p& normal tetthetsgrad (313 -
624 pr 62,5 daa). Omradet har generelt stor grad av blandede formal. Typisk er boligblokker og
bosteder med kunderettet forretningsvirksomhet i 1. etasje, evt. med kombinert med kontor/
naering. Det er stort innslag av bebyggelse med allmennyttig formal. Ostre del av omradet har
sveert hgy del av forretning og kontor virksomhet og offentlige/ allmennyttige formal. Mot
Parkgata/ St. Olavsgate ligger Parkgarden sykehjem. | gstre del av omradet ligger Statens hus,
Hedmarken tingrett og Hamar Radhus med opparbeidet uteareal mot Vangsvegen.

Viktige friomrader er jevnt fordelt i planomradet og avgrenses av gatestrukturen. Overordna
byrom er Vestre torg, Stortorget, Triangelen, Jstre torg, Jernbaneparken, nytt bydelstorg i kvartal
57 (vest for Statens hus mellom Enggata og Parkgata), samt Kirkebakken, Torggata, Strandgata,
Vangsvegen og Parkgata. Flere byrom har i den senere tid blitt oppgradert og fatt gkt bruk, bl. a.
Stortorget ved det nye Hamar kultur. Det er mange sma parker i omradet, bl. a. ved
Bryggeriundergangen og ved Stortorget, samt Jernbaneparken. Pa Vestre Torg er det nylig
opparbeidet en starre kvartalslekeplass.

Uteomradene i kvadraturen er mye brukt pa dagtid. Undersgkelser viser imidlertid at sentrum har
forholdsvis lav bruksfrekvens pa kveldstid, og at det er litt liten differensiering og variasjon mellom
de ulike offentlige plassene og oppholdsstedene i sentrum. Plassene er likevel sveert viktige
mgtesteder. (Gehl Architecture 2013.) Statens vegvesen gjorde en rekke registreringer og
tellinger av fotgjengere, syklister og oppholdsaktiviteter i Hamar sentrum i 1997. | tillegg ble det
utfart intervjuer av brukere av sentrum. Disse registreringene og tellingene er senere fulgt opp i
arbeidet med Hamar byromsplan. Resultatet viser bl. a. at forflytninger i Hamar sentrum primaert
er bilbasert, til tross for at sykkeltrafikken i byen er bemerkelsesverdig hay sammenlignet med
andre norske smabyer. Byen har korte avstander mellom sentrale funksjoner og det er et
betydelig potensiale for & gke andelen myke trafikanter. Torggata er den primaere
fotgjengerforbindelsen gjennom sentrum, mens Strandgata er den sekundeere
fotgjengerforbindelsen. Grgnnegate er en viktig fotgjengerforbindelse, sammen med alle
tverrforbindelser mellom Grgnnegate og Strandgata. Dette til tross far at Grennegate har 84%
bilister, 13% fotgjengere og 3% syklister. Torggata har 83% fotgjengere og 17% syklister, mens
Strandgata har 55% fotgjengere, 38% bilister og 7% syklister. (Gehl Architecture 2013.)
Strandgata er nylig opprustet for a redusere biltrafikk, gke antall fotgjengere/syklister og skape
mer folkeliv pa brede fortau.

Delomradet er i sin helhet et viktig identitetsskapende element og er av Riksantikvaren kvalifisert
til merkelappen Nasjonale kulturhistoriske bymiljger. Av seerlig viktige elementer nevnes
Stortorget, Hamar kulturhus, Hamar domkirke, Nestléfabrikken med pipa, samt aksen mellom
disse og ned mot Hamarbukta.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.15.2 Omfang
Selve tiltaket i alternativ K1-2 og i alternativ K1-3b med variant, kommer ikke i direkte bergring

med delomradet, men anleggsbeltet vil fares naer og i noe bergring med bebyggelsen i
Storhamargata vest i delomradet. K1-2 og K1-3b vil pavirke verdier knyttet til delomradet i ulik
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grad. Hverken alternativ K2-1a med variant eller alternativ K3-3 med variant kommer i direkte
bergring med delomradet, men alternativene pavirker likevel delomradet noe.

Omfang ved alternativ K1-2

Alternativet K1-2 for nytt dobbeltspor gar inn mot delomrade NF 15 Kvadraturen, men selve
jernbanetiltaket bergrer ikke delomradet. Vestre del av Storhamargata med den gamle
Nestléfabrikken i Storhamargata 44 og det nylig ferdigstilte leilighetskomplekset med 77
boenheter i Storhamargata 38-42, blir liggende sveert neert til tiltaket, men det forutsettes at disse
byggene ikke rives som felger av anleggsomradet til dobbeltsporet.

Tiltaket vil pavirke bokvaliteter i delomradet noe i form av stagy, samt evt. noe forurensing fra
dieseldrevne tog. Det vurderes at tiltaket i liten grad vil pavirke brukskvaliteter i delomradet og
tilgjengelighet til neerliggende malpunkter fra sentrale deler av delomradet, men at det i noen grad
vil pavirke opplevelseskvaliteter i vestre del av omradet ved at banen blir barriere mellom
parkomrade, gate, bomiljg og Koigen. Det blir en liten positiv effekt ved at eksisterende
jernbanestasjon bestar i umiddelbar naerhet til Kvadraturen, samt at eksisterende jernbane legges
ned og areal frigis til byutviklingsformal i tilliggende omrade og at det dermed blir bedret
tilgjengelighet til Attemetersplanet og Brygga med bathavn.

Omfang ved alternativ K1-3b

Alternativ K1-3b for nytt dobbeltspor gar inn mot delomrade NF 15 Kvadraturen, og bergrer den
vestre delen av omradet. Det nylig ferdigstilte leilighetskomplekset i Storhamargata 38-42 ligger
sveert naer tiltaket, men utenfor anleggsbeltet. Del av den gamle Nestléfabrikken, beliggende
langs Skappels gate, ligger innen selve tiltaket slik traséen er vist i teknisk hovedplan i dag og méa
innlgses og rives. Stgrstedelen av fabrikkanlegget i Storhamargata 44, inklusive den markerte
fabrikkpipa, kan beholdes.

Tiltaket pavirker bokvaliteter i gstre del av omradet noe i form av stgy, samt evt. noe forurensing
fra dieseldrevne tog. Det vurderes at tiltaket i liten grad vil pavirke brukskvaliteter i delomradet.
Tilgjengelighet til neerliggende malpunkter fra sentrale deler av delomradet vil gke som fglger av
at dagens jernbane legges ned og barriere fiernes i del av omradet. Tilgjengeligheten til Koigen
blir bedret. Det er positivt at dagens jernbanestasjon, beliggende i umiddelbar neerhet til
delomrader, bestar. Alternativ K1-3b pavirker delomradet marginalt mer negativt enn alternativ
K1-2, ved at mulighet til direkte kontakt til vann i Hamar bukt naerliggende Stortorget, Strandgata
og Strandgateparken fiernes. Flomsikringstiltak for & sikre jernbanen vil i marginal grad redusere
opplevelsen av sammenhenger mot Mjgsa og Nes/ Helggya.

Omfang ved variant til alternativ K1-3b

Variant til alternativ K1-3b er tiltak med maksimalt med kulvert i Hamarbukta. Varianten gir noe
bedre forbindelse mellom Kvadraturen og Tjuvholmen. Pavirkningen er ellers som for alternativet.
Samlet pavirkning blir vurdert til & veere noe mer positiv enn K1-3b, men dette gjer utgjer ikke
forskjell pa grad av omfang.

Omfang ved alternativ K2-1a

Alternativ K2-1a for nytt dobbeltspor ligger gst for delomrade NF 15 Kvadraturen, og bergrer ikke
delomradet med nye tiltak. | alternativet legges spor og nytt stasjonsomrade til Jstbyen og
Vangsvegen, ved CC stadion. Plattformomradet ligger mellom 10-15 meter under dagens terreng
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og gar inn i miljgtunnel og tunnel nord for Vangsvegen. Parkgata og Vangsvegen ivaretas ved
kjgrbar bru over spor. Nytt dobbeltspor blir liggende som en mental og delvis fysisk barriere i
bakkant av omradet og mot tilliggende astre bydeler. Positive effekter av at dagens spor i
tilliggende delomrade fjernes og areal tilbakefgres til bymessig utvikling. Det vil bli reduserte
bruksmuligheter i omradet som grenser inn mot tiltaket, og redusert tilgjengelighet til
gstenforliggende bydeler, der stasjonsomradet blir liggende apent. Bedret tilgjengelighet, med
gkte kvaliteter, mot strandsonen. Omradet far noe gkt betydning, ved at forbindelsen mot Hamar-
bukta forsterkes ved fjerning av dagens jernbanespor.

Omfang ved alternativ K3-3

| alternativ K3-3 for nytt dobbeltspor er stasjonsomradet lagt til Vikingskipet pa Disenstranda.
Alternativet bergrer ikke delomrade NF 15 Kvadraturen med nye tiltak. Tiltaket er positivt for
bokvalitet og neermiljg, fordi dette innebaerer at barriere mot viktige malpunkter i strandsonen
fiernes og stay fra togtrafikken fiernes. Det er vurdert at attraktiviteten og opplevelseskvaliteter vil
gke. Jernbanen og stasjonsomradet har lenge vaert en del av identiteten til delomradet. Fjerning
av stasjonsomradet som sentralt beliggende i byen vil av enkelte kunne sees som noe forringing
av denne identiteten. Andre vil kunne vurdere det som positivt at jernbanen som barriere og kilde
til stay og noe forurensing fiernes fra sentrumskjernen.

Alternativ K1-2 og K1-3b med variant blir vurdert til & ha lite- middels negativt omfang for
naermiljg (n).

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha lite positivt omfang for neermiljg (n).

verdi
Z e
LITEN «/’/// % MIDDELS 7 i %-
2 |
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POT POSITIV POSITIV
K1-2 K2-1a
K1-3b med K3-3
variant
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Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

Alternativ K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha lite positivt omfang for friluftsliv (f).

verdi
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Figur 5-24 Klipp fra kart viser delomradets avgrensning. Foto til gverst til hgyre viser Falsen gate sentralt i @stbyen, med

o

LITE MIDDELS STORT

POSITIV POSITIV POSITIV
K2-1a
K3-3

tidligere Norrgna skofabrikk gverst i gata. Foto over viser bygg i krysset St Olavs gate og Sverdrups gate. Byggene ma

innlgses begge steder ved valg av korridor 2.

5.16.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Andre typer bebyggelse og anlegg. Offentlig og

privat tienesteyting. Kombinert bebyggelse og anleggsformal.
o Grgnnstruktur. Park. Gang- og sykkelveg.
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| tillegg gjelder kommunedelplanen Sgrgstre bydeler, fra 2007. Planen er godt sammenfallende
med den nyere kommuneplanens arealdel. Brugata omreguleres fra hovedveg til gate, og
omformes til kombinert kjgreveg og gang- og sykkelveg. Kvadraturstrukturen som ble lagt i
Rayems byplan fra 1849, er viderefart i dette delomradet bl. a. gjennom Sverre Pedersens byplan
fra 1924 og i pafelgende byplaner. Strandlinja langs Mjgsa og utbyggingen av jernbanen har
pavirket utviklingen av delomradet Jstbyen i stor grad. Omradet er i hovedsak regulert il
boligomrade og sentrumsformal. Det er en blanding av bygarder med leiligheter og villaer i
delomradet. Enkelte kvartaler har blandet formal. | kommuneplanens arealdel legges det til rette
for noe fortetting. Delomradet har middels hgy — hay tetthet av boliger (110-140 boliger pr 62,5
daa). Innbyggertallet i delomradet ligger pa normal tetthet (mellom 160 og 210 pr 62,5 daa). Det
er stort innslag av eldre i delomradet, som fglger av utbygging av boligkomplekser spesielt rettet
mot denne gruppen i nyere tid. Det er lav dekning av kvartalslekeplasser i omradet. Jstbyen
aktivitetssenter og Montessori internasjonal barnehage ligger i delomrédet. Barnehagen er den
eneste i Jstbyen.

Omradet mangler nzerhet og gode forbindelser til naerturterreng. Hamar park er et viktig
rekreasjon- og friomrade for beboerne, seerlig for eldre innbyggere og innbyggere med redusert
mobilitet. Et tennisanlegg er tilknyttet parken. Omradet har ingen starre friluftsomrader. Omradet
har tradisjonell kvadraturstruktur, med gater med fortau. Skolevegen er mot Rollslgkka skole.
Gang- og sykkelveg, langs Stangevegen, fv. 222. Kvartalsstrukturen, med kombinasjonen bolig,
industri og naering er et seermerke for omradet og gir sammen med Hamar park identitet til
omradet.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.16.2 Omfang

| alternativet K1-2 og alternativ K1-3b vil nytt vegsystem bergre delomradet noe. | alternativ K2-
1a med variant legges nytt dobbeltspor pa skra gjennom delomradet. Alternativ K3-3 pavirker ikke
delomradet.

Omfang ved alternativene K1-2 og K1-3b

Hverken alternativ K1-2 eller alternativ K1-3b bergrer delomradet i seerlig grad. Tiltaket gir noe
forsterking av barrieren mot Mj@sa og Akersvika. Hele omradet har identitetsskapende betydning
som del av den eldste kvadratur-bebyggelsen. Tiltaket har liten pavirkning pa dette. Variant til
alternativ K1-3b med maksimailt lokk, gir ingen annen pavirkning pa delomradet enn alternativet.

Omfang ved alternativ K2-1a

| alternativet legges ny jernbanetrasé pa skra gjennom delomradet, fra Espern og fv. 222
Stangevegen over Vangsvegen og videre mot Holset. Det etableres nytt stasjonsomrade ved CC
stadion. Plattformomradet ligger mellom 10-15 meter under dagens terreng.

Tiltaket vil ha stor negativ pavirkning pa naermiljget, fordi et stort antall boenheter med utearealer
ma innlgses og innbyggere ma flyttes ut fra omradet. Naermiljg splittes dermed opp. Anslagsvis
20-25 eneboliger og 140-145 leiligheter rammes av tiltaket og anleggsbeltet og ma innlgses. Av
disse er et stort antall leiligheter for eldre og trygdede. | tillegg rammes seks neeringsbygg og to
barnehager og bedrifter og arbeidsplasser ma flyttes ut av omradet. Det samme gjelder for
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Montessori-senteret. Enkelte gatelgp reetableres, men gatene Esperantogata, Welhavens gate,
Falsens gate, Sverdrups gate, St. Olavs gate og enkelte mindre navnlgse sidegater blir avskaret.
Stangevegen og gatene Wergelandsgate, Jstregate og Parkgata blir reetablert pa bru over
dobbeltsporet som kjgrbare gater. Det etableres ny kjgrbar veg pa @stsiden og langs med apen
kulvert mellom Parkgata og Wergelands gate. Enggata blir lagt pa bru over stasjonsomradet som
gang- og sykkelbro. Det blir i tillegg etablert miljglokk over jernbanelinjen fra Vangsvegen til
tunnelpahugg pa Holset. Det vil bli reduserte bruksmuligheter som fglger av arealbeslaget til
dobbeltsporet, redusert tilgjengelighet i sentrum og @kt aktivitet og langs skoleveg til barn som
skal til barneskolen pa Rollslgkka skole, ved gkt trafikk og @kt generell aktivitet i omradet. Det blir
noe mer attraktivt & bruke jernbanen til stgrre arrangementer pa Briskebyen stadion og
Hamarhallen. Attraktivitet og opplevelsen av omradet vil samtidig bli redusert som fglge av
punktering av effektiv og historisk bystruktur og innfgring av ny struktur som i liten grad innordner
seg eksisterende bystruktur. Tiltaket har stor negativ pavirkning pa dagens identitet til
delomradet, som tett utbygd bystruktur med gater og kvartaler, og med opparbeidede private og
felles uteanlegg i denne strukturen.

Omfang ved variant til alternativ K2-1a, mellom lokk

Variant til alternativ K2-1a er en Igsning med noe mer lokk over dobbeltsporet enn alternativet.
Lokket strekker seg over to kvartaler mellom Jstregate, Welhavens gate og Falsens gate og
konstrueres som lett lokk for fremtidig byutvikling. Det kan ikke etableres bygninger pa lette lokk.
Det anses som krevende a fa etablert attraktive utearealer i omradet, saerlig med tanke pa
lokalklimatiske forhold som falger av sjakten til dobbeltsporet, samt at det allerede er mange godt
etablerte parker og byrom i bykjernen, som har til dels lav bruksfrekvens i dag (Gehl Architecture
2013). Omfanget av tiltaket blir vurdert til & vaere noe mindre negativt enn ved alternativet, fordi
det skjuler hull i bystrukturen, reetablerer sammenhenger og gir mulighet for uteanlegg pa lett
lokk i to kvartaler, men dette gir seg ikke utslag i annen grad av omfang enn alternativet.

Omfang ved alternativ K3-3

Alternativet K3-3 bergrer ikke delomradet med nye tiltak. Tilgjengelighet til naerturterreng med
strandsonen vest for omradet, Tjuvholmen, Hamar bukt og Akersvika forbedres.
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Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite negativt omfang for nsermiljg (n).
Alternativ K2-1a, med variant, blir vurdert til & ha stort negativt omfang for naermilje (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha middels- stort positivt omfang for neermilja (n).

verdi
LITEN MIDDELS S /
/ % -nda.f
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K2-1a med K1-2 33
variant

K1-3b

verdi

Samtlige alternativer blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).
22 : 7
omfang

h #

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

K1-2
K1-3b
K2-1a med var
K3-3
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5.17 NF 17 Holset Vangsvegen

Figur 5-25 Kartklipp viser delomradets avgrensning. Foto til venstre viser parti fra Vangsvegen ved CC stadion, der
korridor 3 vil passere. Foto til hgyre viser Sverres gate med bolighebyggelse, mot CC stadion. Korridor 2 ligger mellom
boligbygg og kjgpesenteret.

5.17.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for omradet, med fglgende formal:
0 Bebyggelse og anlegg: Offentlig og privat tjenesteyting. Sentrumsformal. Boligbebyggelse.
Andre typer bebyggelse og anlegg.
0 Gregnnstruktur. Grgnnstruktur og mindre parkomrade.
0 Gang- og sykkelveg.

| tillegg gjelder kommunedelplan for sgrgstre bydel, fra 2007. | omradet er noe villabebyggelse og
enkelte lave boligblokker, sgr for sykehuset og ned mot kjgpesenteret CC stadion. Det er
lavblokker i gstre del av omradet, sju-atte etasjes boligblokker mot Hamar park og nye boenheter
inn mot CC stadion kjgpesenter. Delomradet har middels hgy tetthet av boliger (50-80 boliger pr
62,5 daa). Innbyggertallet ligger pa 130-170 pr 62,5 daa, noe som utgjegr normal grad av tetthet.
@vrig bebyggelse er Haggskolen i Hedmark, gamle Midtbyen skole, Sykehuset Innlandet Hamar,
CC stadion kjgpesenter, Hedmark Fylkeskommune, Statens vegvesen avdeling Hedmark,
Hamarhallen kulturhus og Sagatun barnehage. | delomradet er det en rekke forretninger og
kontorer, samt et starre hotell. Det er parkanlegg knyttet til hegskolen og gamle Midtbyen skole.
En mindre park inngar som del av sykehusanlegget. Det er ingen friluftsomrader i delomradet.
Ankerskogen er naermeste stgrre rekreasjonsomrade, sammen med Koigen og strandsona langs
Hamarbukta. Torget ved CC stadion er treffsted og har uteservering. Hamarhallen er matested,
men har ingen uteomrader. St. Olavs gate er anbefalt sykkelrute, sammen med Holsetgata og
Ole Bulls gate. Hagskolen og sykehuset er mal for mange syklister. Vangsvegen er nylig
opprustet og har bredt gangareal og sykkelfelt langs kjgrebanen pa begge sider av vegen. Vegen
er mye brukt sykkelrute og tilgjengelighet for myke trafikanter er god, men vegen er ogsa svaert
trafikkert og bilismen dominerer bybildet. Mange skoleelever ma krysse Vangsvegen pa veg til og
fra Rollslgkka skole. (www.vegvesen.no/vegkart.)
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Identitetsskapende omrader og elementer er Hggskolen, med Seminar-bygget og gamle
Midtbyen skole, sykehusanlegget, samt Vangsvegen som er hoved innfartsare til Hamar sentrum
og CC Stadion. Hamar stadion, tidligere skgytearena, er revet til fordel for etablering av
kjgpesenter, men er en viktig del av historien og er fremdeles med & gi omradet identitet.

e Verdi er vurdert til middels for naermiljg
e Verdi er vurdert til ingen - liten for friluftsliv

5.17.2 Omfang

Hverken alternativet K1-2 og alternativ K1-3b pavirker delomradet. Alternativ K3-3 pavirker
delomradet i noen grad ved at tilgjengelighet til viktige malpunkter bedres. Alternativ K2-1a gar
igiennom delomradet.

Omfang ved alternativ K2-1a

| alternativet etableres det nytt stasjonsomrade ved CC stadion. Plattformomradet ligger mellom
10-15 meter under dagens terreng og gar inn i miljgkulvert og tunnel nord for Vangsvegen.
Vangsvegen og Parkgata ivaretas ved kjarbar bru over dobbeltspor. Det etableres ny kjgrbar veg
pa estsiden og langs med apen kulvert fra Parkgata og til Wergelands gate. Enggata blir lagt pa
bru over stasjonsomradet som gang- og sykkelbro. Det blir etablert gang- og sykkelveg langs
vestre side av stasjonsomradet langs Radhuset. Det blir i tillegg etablert miljglokk over
jernbanelinjen fra Vangsvegen til tunnelpahugg pa Holset. Bomiljg blir rammet av tiltaket og
anleggsbeltet, og to kvartaler med boliger og kontorer ved radhuset, boliger og leilighetsbygg pa
Holset ma innlgses. Enkelte bygninger pa hagskolen, bl.a. del av gamle Hamar seminarium,
ligger i anleggsbeltet og sveert utsatt til ved tunnelpahugget og ma kanskje innlgses. Enkelte
gjenveerende boliger far redusert kvalitet, ved at stasjonsomradet blir liggende i naerhet og ved at
nabolag splittes opp og naermiljg blir rammet. Av eneboliger, tomannsboliger og leiligheter ma til
sammen anslagsvis 45 boenheter innlgses. Bedrifter og arbeidsplasser ma flytte ut av omradet.

Tiltaket tilfarer ogsa omradet positiv pavirkning, ved at flere mennesker vil sgke til og bruke
funksjonene knyttet til stasjonen og eksisterende byfunksjoner og ved at antall beboere i
naeromradet far kort veg til stasjonen. Kvalitetene i utomhusanlegget ved CC stadion forringes,
men det blir gkt tilgjengelighet til CC stadion storsenter for tilreisende med tog. Det blir redusert
attraktivitet som fglger av punktering av eksisterende bystruktur. Det blir stay fra tog og okt
biltrafikk i delomradet. I tillegg blir det noe forurensing fra dieseldrevne tog.

Omfang ved variant til alternativ K2-1a, mellom lokk

Variant til alternativ K2-1a er en Igsning med noe mer lokk over dobbeltsporet enn alternativet.
Lokket strekker seg over to kvartaler i dstbyen og konstrueres som lett lokk for fremtidig
byutvikling. Omfanget av tiltaket blir vurdert til & veere noe mindre negativt enn ved alternativet,
fordi det skjuler hull i bystrukturen, reetablerer sammenhenger og gir mulighet for uteanlegg pa
lett lokk i to kvartaler, men dette gir seg ikke utslag i annen grad av omfang enn alternativet.

Omfang ved alternativ K3-3

Alternativet gir bedret tilgjengelighet mot Brygga, Koigen og Tjuvholmen, med strandsonen og
Mjgsa, og dette vil gke kvalitetene og attraktiviteten noe. Det forventes noe reduksjon i trafikken
gjennom omradet som fglger av at jernbanestasjonen flyttes til Disenstranda.
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Alternativ K1-2 og alternativ K1-3b blir vurdert til & ha intet omfang for naermiljg (n).
Alternativ K2-1a blir vurdert til & ha meget stort negativt omfang for neermiljg (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
7 D
/j A o XIS A
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NTV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K2-1a K1-2 K3-3
K1-3b

verdi

Samtlige alternativer blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).
2 ¢ .
omfang

h #

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

K1-2
K1-3b
K2-1a

K3-3
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5.18 NF 18 Briskebyen

NF 18

Figur 5-26 Foto er av fv. 222 Stangevegen, med gang- og sykkelveg, tatt ved enden av Briskebyvegen og sett mot
Stangebrua. Kartklipp viser delomradets avgrensning. Klipp fra prosjektmodellen viser Briskebyen i fugleperspektiv.

5.18.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet, med fglgende formal.
0 Bebyggelse og anlegg: Sentrumsformal. Boligbebyggelse. Andre typer bebyggelse og
anlegg. ldrettsanlegg. Uteoppholdsareal.
0 Gregnnstruktur. Grgnnstruktur og mindre parkomrade.
0 Gang- og sykkelveg.

| tillegg gjelder kommunedelplan Sgrastre bydeler, fra 2007. Det er i hovedsak arealer regulert til
boligformal i delomradet. Det blir lagt til rette for ny veg fra Stangevegen og Parkgata, delvis i
tunnel gjennom delomradet. Brugata bygges om fra veg til gate.

Briskebyen ble fra siste halvdel av 1800-tallet etablert pa grunn utskilt fra vestre Disen gard og
har tradisjonelt vaert et arbeiderklasse boligstrgk, der mange innbyggere har veert engasjert i
jernbanens utbygging og senere drift og vedlikehold. Omradet har lgs kvadraturstruktur, for det
meste med gater uten fortau, og er stort sett utbygd med eneboliger. De sju s@stre er et mindre
boligomrade som er fredet beliggende i nedre og vestre del av omradet. Enkelte kvartaler har
blandet formal. Delomradet har middels hgy tetthet av boliger (50-85 boliger pr 62,5 daa).
Innbyggertallet ligger pa 130-170 pr 62,5 daa, normal tetthet. | kommunedelplanen legges det til
rette for noe fortetting.

Briskebyen Montessori barnehage og den private Hamarbarnehagene AS har tilhold i omradet.
Briskebyen stadion og Hamar politistasjon ligger gst i omradet, sammen med andre kontorer og
et transportfirma. Briskebyen stadion er et viktig matested i delomradet. Omradet har ellers f&
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mgteplasser og ingen parker eller bymessige plasser. En ballgkke ligger sentralt i boligomradet.
En kvartalslekeplass helt i gstre del av omradet, langs Sagvegen, er ikke eller lite opparbeidet.
Vegetasjonsbelte mot @stbyen har bl. a. verdi for barn, som udefinert lekeareal. Et omrade med
apen skog innerst i Arenavegen, tilgrensende Rgrosbanen, er viktig lekeareal. Hamar park er
viktig tilgrensende rekreasjonsomrade. Omradet har ingen friluftsomrader. Det er i tillegg darlige
forbindelser til naermeste friluftsomrader og sterre avstand enn anbefalt til naermeste naer-
turterreng.

Brugata, fv. 222, gar igjennom boligomradet. Vegen beerer preg av a ha veert hovedveg gjennom
Hamar, har landevegs preg og er strekningsvis uten fortau og trafikkfarlig. Vegen har 40 km/t
fartsgrense, ADT pa 2400, er forkjgrsveg og det blir ofte kjgrt med forholdsvis stor hastighet. |
kommunedelplanen legges det til rette for omforming fra veg til gate. Skolevegen er mot
Rollslgkka skole og Vangsvegen med ADT p& mellom 10000 og 15000, méa krysses. |
barnetrakkregistrering foretatt i 2008, kom det frem av barn opplever vegen og krysningspunkter
som trafikkfarlig. Vangsvegen er senere oppgradert, men har fremdeles stor trafikk. (Hamar
kommune 2005-06 og 2009. www.vegvesen.no/vegkart.) Forbindelse mot Disenstranda er via
Sagvegen og kulvert under Rgrosbanen til Akersvikvegen.

Briskebyen er ulgselig knyttet til jernbanen og jernbaneutbyggingen i Hamar, samt til
idrettsaktiviteten i Hamar, da saerlig gjennom Briskebyen Fotballag, senere Hamar-Kameratene,
HamKam, og Briskeby gressbane.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermilja
e Verdi er vurdert til ingen - liten for friluftsliv

5.18.2 Omfang

Alternativ K1-2, med alternativ K1-3b, alternativ K2-1a og alternativ K3-3 bergrer delomrade NF
18 Briskebyen noe i form av omlagt vegsystem, samt som tilliggende barriere.

Omfang ved alternativ K1-2 og alternativ K1-3b

Med alternativ K1-2 og alternativ K1-3b justeres kurvatur pa Rarosbanen. Det blir i tillegg ny
tilsving fra Dovrebanen til Rgrosbanen, og vegnett knyttet til Stangevegen blir lagt noe om.
Tiltaket vil pavirke bo- og naermiljg i noen grad. Endret kurvatur pa Rgrosbanen, ny tilsving fra
Dovrebanen til Rgrosbanen, med pafelgende omlegging av vegnett knyttet til Stangevegen,
medfarer at enkelte boliger langs Nedre Briskeby veg ma innlgses, forsterker barrieren mot
Akersvika og tilfarer omradet noe mer trafikk. Identiteten til delomradet blir tiinsermet uendret.

Omfang ved alternativ K2-1a

Med alternativ K2-1a justeres kurvatur pa Regrosbanen. Det blir i tillegg ny tilsving fra Dovrebanen
til Rgrosbanen, og vegnett knyttet til Stangevegen blir lagt noe om. Tiltaket vil pavirke bo- og
naermiljg i noe negativt. Nytt vegnett knyttet til fv. 222 Stangevegen, medfgrer at til sammen 20-
25 boliger ma innlgses, forsterker barrieren mot Akersvika noe og tilfarer omradet noe mer
trafikk. Tiltaket vil utgjgre en barriere mot viktige sentrumsfunksjoner og gke avstanden og
barrierevirkninger mot rekreasjonsmuligheter. Omlegging av vegsystemet farer til noe reduserte
opplevelseskvaliteter. | tillegg farer tiltaket til reduserte kvaliteter som fglge av barrierevirkning
mot sentrumsfunksjoner og neerfaring av Hamar park som er viktig rekreasjonsomrade for
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Briskebyen. Grgntareal ved boligfeltet De sju s@stre, fiernes ved ny adkomstveg. Grgntarealet er
viktig som ikke funksjonsbestemt lekeareal.

Briskebyen far noe redusert betydning pga. forsterkede barrierer mot resten av byen, som falger
av tiltaket.

Omfang ved variant til alternativ K2-1a, mellom lokk

Variant til alternativ K2-1a er en Igsning med noe mer lokk over dobbeltsporet enn alternativet.
Lokket strekker seg over to kvartaler i @stbyen og konstrueres som lett lokk for fremtidig
byutvikling. Omfanget av tiltaket blir vurdert til & vaere noe mindre negativt enn ved alternativet,
fordi det skjuler hull i bystrukturen, reetablerer sammenhenger og gir mulighet for uteanlegg pa
lett lokk i to kvartaler, men dette gir seg ikke utslag i annen grad av omfang enn alternativet.

Omfang ved alternativ K3-3

| alternativ K3-3 legges nytt stasjonsomrade ved Vikingskipet. Vegsystem legges om og fv. 222
Skogvegen, via Sagvegen, blir hoved forbindelse mellom E25 Vangsvegen og fv. 222
Stangevegen. Vegen legges delvis i trasé til dagens Rgrosbane. Fire boliger ma innlgses i gstre
del, som fglger av omlegging av Sagvegen. To kvartalslekeplasser pavirkes negativt av ny
adkomstveg til Disenstranda.

Det blir noe forbedrede kvaliteter knyttet til bruken av sentrum og viktige naermiljgfunksjoner der.
Det blir noe forsterket barriere mot Akersvika innenfor Stangebrua, samt noe redusert
tilgjengelighet mot strandsona pa Disenstranda og mot Flagstadelva, gjennom tilgrensende
delomrader.

Delomradet utviklet seg delvis som resultat av utbyggingen av jernbanen og stasjonsomradet,
men dagens innbyggere har mindre forhold til denne delen av historien. Tiltaket vurderes til ikke &
pavirke identiteten til omradet.
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Alternativ K1-2 og alternativ K1-3b blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermiljg (n)
Alternativ K2-1a med variant blir vurdert til & ha middels - stor negativt omfang for naermilja (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
7 e,
/j LA =
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K2-1a K1-2 K3-3

K1-3b

verdi

Samtlige alternativer blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).
& 2
omfang

h #

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

K1-2
K1-3b
K2-1a

K3-3
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Figur 5-27 @verste foto er tatt fra Sagvegen mot Akersvikvegen. Vikingskipet er til venstre i bildet. Foto nederst til
venstre viser busstasjonen vest i delomradet. Foto til hgyre viser gstre del av omradet, med Hamar vandrerhjem til
venstre i bildet. Kartutsnitt viser delomradets avgrensning.

5.19.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:
0 Bebyggelse og anlegg: Neaeringsbebyggelse. Tjenesteyting. Bybebyggelse.
0 Grgnnstruktur; Grgnnstruktur, naturomrade, turdrag, friomrade, park.
o Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur: Bane.
0 Hensynssoner: Sikringssone transport.
0 Gang- og sykkelveg.

Det er to bosteder pa Midtstranda og overnattingsmuligheter pa Vikingskipet Hamar vandrerhjem.
| tillegg er det mange naeringsbygg for storhandel. Vikingskipet — Hamar OL anlegg, med
turistinformasjon, Hamar brannstasjon, Hamar trafikkstasjon og Hedmark trafikk med
bussterminal ligger i delomradet. Matesteder er Jernbanepersonalets Batforenings bryggeanlegg
i vika vest for Stangevegen, Vikingskipet, strandsone/ friomrédde med fugletérnet, samt
bussterminalen. Barn oppgir & bruke omradet ved fugletarnet om sommeren
(Barnetrakkregistreringen 2008). Omradet blir brukt av fugleinteresserte. | friomradet blir det i
tillegg satt ut bater, kajakker og kanoer. Det er startet fredningssak pa Tvestua med omgivelser
pa Elvsholmen/ Midtstranda. Omradet er bl.a. av interesse for Hamarskolene. Det er satt opp
fugletarn pa nordsiden av holmen og det planlegges tryggere gang- og sykkelatkomst til omradet.

Viktige forbindelser for gdende og syklende i delomradet er langs Akersvikvegen og
Disenstrandvegen, samt langs forbindelse mot Sagvegen. Delomradet er i stor grad tilrettelagt for
bilbruk. Med unntak av brukere av vandrerhjemmet, busstasjonen, friomradet og kanskje
Vikingskipet, vil de fleste brukere av funksjonene i omradet komme kjgrende.
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Identitetsskapende elementer er seerlig Vikingskipet — Hamar OL anlegg og friomradet mot
Akersvika.

e Verdi er vurdert til liten for naermiljo
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.19.2 Omfang

Alternativ K1-2, alternativ K1-3b og alternativ K2-1a bergrer delomradet noe i form av ny tilsving
fra Dovrebanen til Rgrosbanen, som rammer dagens bussterminal, samt noe omlagt vegsystem. |
alternativ K3-3 gar Dovrebanen over delomradet, med nytt stasjonsomrade vest for Vikingskipet.
Alternativet rammer enkelte av naeringsbyggene i delomradet.

Omfang ved alternativene K1-2 og K1-3b

| alternativet gar tilsving mellom Dovrebanen og Rgrosbanen pa fylling over vik vest for Espern,
og bathavn i omradet ma flyttes. Tilsving gar gjennom dagens bussterminal og denne ma
innlgses og flyttes. Stangevegen ma legges om og det blir ny rundkjering ut mot Akersvika.
Stangevegen inn mot sentrum legges pa bru over tilsving og Rgrosbanen. Alternativ K1-3b er
tilneermet som alternativ K1-2. Bathavna ma flyttes som felger av tiltaket. Friomradet ned mot
Akersvika blir pavirket av omlegging av Stangevegen og Akersvikavegen.

Omfang ved alternativ K2-1a og variant til alternativ K2-1a mellom lokk

Ved alternativ K2-1a og variant til K2-1a med mellom lokk, blir pavirkningen i delomradet
tiineermet som ved alternativ K1-2 og variant K1-3b. Akersvikvegen legges om, med arm i kulvert
under Rgrosbanen. Gang- og sykkelveg ma legges om. Det blir gkt trafikk over omradet.
Adkomstveg og bane legges over indre del av vik mot Espern, og bathavn fijernes. Friomradet
ned mot Akersvika er identitetsskapende for omradet. Dette blir pavirket av omlegging av
Stangevegen og Akersvikavegen.

Omfang ved alternativ K3-3 og variant til K3-3 fylling vest

Nytt vegsystem mot Vangsvegen og dobbeltspor mot utlgpet av Flagstadelva reduserer kvaliteter
i strandsonen noe. Ny veg fra Stangevegen, via Sagvegen til Vangsvegen legges i dagens trasé
til Rgrosbanen som legges ned. Det blir noe reduserte muligheter for bruk av strandsonen i
delomrade Akersvika. Dobbeltsporet legges pa fylling og bru over ytre del av vik mot Espern, og
bathavn kan beholdes og far bedret tilgjengelighet. Stasjonsomradet vil tilfere omradet nye
opplevelseskvaliteter. De fleste byggene i delomradet ma innlgses. Hamar Vandrerhjem med
bygningsmasse fra OL og to handelssenter mot Vangsvegen ma innlgses. Samtlige naeringsbygg
langs Akersvikvegen og Disenstrandvegen mé innlgses. Brannstasjonen, trafikkstasjonen og
bussterminalen ma innlgses. Fire naeringsbygg og to boliger pa Midtstranda ma innlgses. Av
utomhusanlegg som blir negativt pavirket av tiltaket er det kun uteomrader ved vandrerhjemmet,
gang- og sykkelvegen, friomradet mot Akersvika og et mindre omrade ved Vikingskipet som har
verdi som felles mateplasser og neermiljganlegg.

Det blir enklere og mer opplagt & komme til stgrre arrangementer pa Vikingskipet og Briskebyen
stadion med kollektivtransport. Muligheten for & ankomme omradet med bil, blir trolig redusert,
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ved at del av parkeringsareal beslaglegges til stasjonsomrade.

Friomradet ned mot Akersvika og strandsonen langs naturreservatet er identitetsskapende for
omradet. Omradet blir pavirket av tiltaket. Tilfarsel av myke trafikanter til omradet vil gke
aktivitetsnivaet og omradet vil fa gkt betydning som baerer av viktig byfunksjon. Variant til
alternativt K3-3 med fylling pa vestsiden av dagens jernbanespor over Akersvika, gir ingen ulik
grad av pavirkning fra alternativet.

Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha intet omfang for naermiljg (n)

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha lite negativt omfang for neermiljg (n).

verdi

s I

Iﬂl / % MIDDELS / %

omfang

STOR MIDDELS LITE NTET LITE MIDDELS STORT

NEGATIV  NEGATV  NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K2-1a K1-2
K3-3 K1-3b

Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite - middels negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi

LIE % % MIDDELS 7

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K3-3
K1-3b
K2-1a
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5.20 NF 20 Disen

Figur 5-28 Kartklipp viser delomradets avgrensning. Klipp fra prosjektmodell viser sgndre del av jordene pa Bgrstad og
strandkanten langs Akersvika gst for delomrade Disen, sett sgrover mot Vikingskipet. Foto til venstre viser del av Disen
gard. Foto til hgyre viser del av hageby-bebyggelsen med Disenhg i bakgrunnen.

5.20.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 Bebyggelse og anlegg: Bolighebyggelse. Offentlig og privat tjenesteyting.

Neeringsbebyggelse. Butikk/ forretning/ lagervirksomhet.

0 Gregnnstruktur. Delvis med hensynssoner bevaring naturmiljg.
Byvekstgrense er lagt i utkanten av delomradet. | omradet er det for det meste villabebyggelse,
der opp mot 40 enheter er planlagt og utbygd pa 1950-tallet som Disen hageby. Det er noe
blokkbebyggelse i nordre deler. Delomradet har middels hgy tetthet av boliger i @stre deler (55-
100 boliger pr 62,5 daa) og hgy tetthet i vestre deler (150-200 boliger pr 62,5 daa).
Innbyggertallet i delomradet ligger pa 100-160 pr 62,5 daa i gstre del og 240-270 pr 62,5 daa i
vestre del (normal tetthet). Hempa barnehage ligger i delomradet. Disenhg med tilhgrende hage
og uthus ble bygd som stor villa i 1926. Anlegget er beliggende ned mot Akersvika og er i privat
eie. Disen gard/ Stiftelsen Disen kulturveksttun er viktig mgtested. Disen torg og allé, med
lekeplass, ballbane og rekreasjonsomrade er sentrale felles rom, og er bl.a. brukt av
barnehagene. Skogsareal langs kulturmark og Flagstadelva/ Akersvika er regulert til
grennstruktur/naturomrade/ turdrag/ friomrade/ park, sammen med areal langs Akersvika vest for
byggeomradet. Ved Flagstadelva er det opparbeidet plass med brygge og dette er viktig turmal
for innbyggerne pa Disen. Omradet blir ogsa brukt til utsetting av kano og kajakk. Skogen ved
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Disenhg er regulert som bevaring naturmiljg. Friomréddene i randsonen av delomradet er bl. a.
verdifulle som ikke-funksjonsbestemte lekearealer. Grantkorridor gar ned til reservatet.

Det er langt til neermeste neer-turterreng, men kulturlandskapet i tiigrensende delomrade mye
brukt turomrade. Vangsvegen og Skogvegen har gang- og sykkelfelt og er anbefalt sykkelrute.
Delomradet tilhgrer skolekrets Rollslzkka skole og barna ma krysse Ringgata med ADT pa 9900,
der flere krysningspunkter oppleves som trafikkfarlige (Barnetrakkregistreringer 2008 og
www.vegvesen.no/vegkart). Vangsvegen og Akersvikvegen er betydelige barrierer mot Akersvika.
Skilgyper kjgres opp i forlengelsen av Disen allé og ut pa tilgrensende delomrade Bgrstad. Barn
oppgir & bruke omradet ned mot Flagstadelva om vinteren, sammen med nedre del av jordet pa
Barstad. Disen gard og Disen allé er identitetsskapende for omradet.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermilja
e Verdi er vurdert til liten - middels for friluftsliv

5.20.2 Omfang

Hverken alternativ K1-2, alternativ K1-3b eller alternativ K2-1a berarer delomradet. | alternativ
K3-3 gar spor gjennom gstre del av omradet.

Omfang ved alternativ K3-3

Alternativ K3-3 gér igjennom gstre del av delomradet, langs Akersvika. Ny rundkjaring langs
Vangsvegen, med ny adkomstveg til Vikingskipet, pavirker delomrade i noen grad. Boliger med til
sammen 15-20 enheter ma innlgses, inkludert Disenhg. Skogsholdt som seerlig er viktig for barn
rammes. Tilgang til Flagstadelva/ Akersvika forringes sterkt, ved at dobbeltsporet gar pa hay
fylling gjennom denne delen av omradet, uten planlagt krysningsmulighet. | tillegg vil den hgye
fyllingen utgjare en visuell barriere mot Akersvika og vil beslaglegge viktig grgntareal i
strandkanten. Bruksmuligheter og opplevelseskvaliteter i ytterkanten av omradet og i tilliggende
nzer-turterreng pa Berstad blir redusert. Attraktivitet blir redusert og omradet far noe redusert
identitet.
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Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1 gir intet omfang for naermilja (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha middels — stort negativt omfang for neermilja (n).

verdi
# P
o S RN 7
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K3-3 K1-3b
K2-1a

Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1 gir intet omfang for friluftsliv (f).

Alternativ K3-3 blir vurdert til &8 ha middels - stort negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
o7 e
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A A

K3-3 K1-2
K1-3b

K2-1a

94



5.21 NF 21 Domkirkeodden Storhamar

Domkirkeodden
Storhamar

Figur 5-29 Kartklipp viser delomradets avgrensning. Modellklipp viser Domkirkeodden og Storhamar.

5.21.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:

0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Offentlig eller privat tjenesteyting.

o Forsvaret.

0 Hensynssoner: Bevaring naturmiljg. Bandlegging etter lov om kulturminner.

0 Grgnnstruktur: Grgnnstruktur, naturomrade, turdrag, friomrade og park.

0 Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone: Friluftsomrade.

o Turveg, turdrag.

| delomradet er det for det meste villabebyggelse. Boligfeltet i delomradet har middels hgy tetthet
av boliger (50-70 boliger pr 62,5 daa). Innbyggertallet ligger pa 100-130 pr 62,5 daa (normal
tetthet). Museumsomradet med tilh@rende anlegg og Domkirkeruinene med overbygning i glass
ligger i dette delomradet. Mot Hamar-bukta ligger et militeert omrade med bygningen Ridestallen.
Hele Domkirkeodden er mye brukt matested og rekreasjonsomrade. | strandsonen er det
bademuligheter. Det er turveg mellom Hamar sentrum og Jessnes, via odden. Sykkelruta
Mjgstrakk gar giennom omradet. Bryggeriundergangen og miljgkulvert i enden av Bispegata mot
Jysteins gate, gir adkomst til omradet fra byen @st for dagens jernbane.

Omradet har stor kulturhistorisk verdi og er sterkt knyttet til identiteten til Hamar by.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.21.2 Omfang

Alternativet K1-2, alternativ K1-3b for nytt dobbeltspor bergrer delomrade NF 20 Domkirkeodden
Storhamar. Alternativ K1-2 legges i apen kulvert i dagens jernbanetrasé frem til noe forbi fv. 75
Storhamargata, deretter i lukket miljgkulvert frem til tunnelpahugg ca. ved Maxi storsenter og
Kolltjernvegen. Dagens jernbanespor blir lagt ned fra Stormyra bydelssenter og nordover og frigitt
til andre byformal. Alternativ K1-3b, med variant, legges i lukket miljgkulvert fra Hamar-bukta og
under fv. 79 Aslak Bolts gate. Tunnelpahugg blir omtrent ved Karl Jemtes gate. Dagens
jernbanespor blir lagt ned og frigitt til andre byformal. Alternativene K2-1a og K3-3 pavirker
delomradet positivt fordi dagens jernbanespor blir fijernet fra delomradet og frigjort til andre
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byformal. Alternativene i K1 pavirker omradet noe negativt fordi enkelte boliger blir liggende i
anleggsbeltet og ma innlgses.

Omfang ved alternativ K1-2

Anslagsvis sju boliger ligger i anleggsbeltet og ma innlgses. Det blir gkte kvaliteter i storparten av
boligomradene som falger av fijerning av barriere, stgy og fare. Tilgjengeligheten til omradet via
gang og sykkelveg langs strandlinja blir noe forringet, ved at start av turveg i Koigen blir pavirket
negativt av tiltaket, og turveg legges i kulvert. Sikt mot torget og @stre del av kvadraturen fra
omradet blir noe forringet. Tilgjengelighet mot Stormyra, Storhamar skole, Bondesvea/
Bispehaugen og vestre del av kvadraturen, blir betydelig forbedret. Den identitetsskapende
betydningen vil gke noe, ved at barriere mot byen for gvrig og mot kvartalsstrukturen/ sentrum blir
noe redusert.

Omfang ved alternativ K1-3b

Anslagsvis fem boliger ligger i anleggsbeltet og ma innlgses i delomradet. Det blir ellers gkte
kvaliteter i boligomradene som falger av nedbygging av barriere, med fjerning av stay og fare.
Tilgjengelighet mot Stormyra, Storhamar skole, Bondesvea/ Bispehaugen og vestre del av
kvadraturen, blir betydelig forbedret. Den identitetsskapende betydningen vil gke, ved at barriere
mot byen for gvrig og mot kvartalsstrukturen/ sentrum blir noe redusert. Variant til alternativ K1-
3b med maksimalt kulvert vil ikke gi ulik grad av pavirkning enn alternativet.

Omfang ved alternativene K2-1a og K3-3

Alternativene K2-1a og K3-3 gir utelukkende positiv pavirkning pa omradet. Det blir gkte kvaliteter
i boligomradene som felger av nedbygging av barriere, ogsa mot dagens stasjonsomrade og
Tjuvholmen, med fijerning av stgy og fare, samt tilbakefgring av arealet til byformal.
Tilgjengelighet mot Stormyra, Storhamar skole, Bondesvea/ Bispehaugen, kvadraturen og
Tjuvholmen blir betydelig forbedret. Sikt mot sentrumsarealer blir forbedret. Den
identitetsskapende betydningen blir forbedret ved at barriere mot gvrige sentrumsarealer fjernes.
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Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite negativt omfang for neermiljg (n)

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha middels — stort positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
% P
o S RN 7
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NETV POSITIV POS\TIVAPOSITIV
K1-2 K2-1a
K1-3b K3-3

Alternativ K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite positivt omfang for friluftsliv (f)

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha middels - stort positivt omfang for friluftsliv (f).

verdi
Z LT S
2o =
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV TITNr POS\TI\»’A POSITIV
K1-2 K2-1a
K1'3b K3_3
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5.22 NF 22 Bondesvea Bispehaugen
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Figur 5-30 Modellkllpp viser delomrade NF22 Bondesvea Blspehaugen Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.22.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2011-2022, gjelder for delomradet. De viktigste reguleringsformalene
er:

0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Offentlig og privat tjenesteyting. Sykehjem,
barnehager og skoler. Grav- og urnelund, med bevaring naturmiljg. Hamar kirkegard.
Neeringsbebyggelse.

o0 Grgnnstruktur: Park. Uteoppholdsareal. Bevaring naturmilja.

| delomradet er det for en stor del boligbebyggelse, der villabebyggelse dominerer bildet. Det er
likevel en god del leiligheter i delomradet. Sangen sykehjem ligger i delomradet. Delomradet har
middels hagy — hay tetthet av boliger (60-210 boliger pr 62,5 daa) i boligfelt. Innbyggertallet i
delomradet utgjer en normal tetthet (60-250 pr 62,5 daa). Storhamar skole, Hamar katedralskole
og Ajer ungdomsskole, Brattbakken barnehage, Bambini Montessori barnehage, Ajer barnehage,
samt to familiebarnehager, ligger i delomradet. Det er noe neeringsbebyggelse og kontorer i
omradet. Hamar krematorium, tegnet av arkitekt Rolf Prag og oppfart i 1936-39 ligger @st i
omradet. Hamar kirkegard ligger i delomradet. Stormyra er naeringsomrade med storsenter og er
bydelssenter. Det er i og inn mot dette omradet de flest leilighetene ligger.

Mye brukte matesteder er Bryggerigata og Brattbakken lekeplasser, kvartalslekeplass i Ivar
Aasens gate, barnehagenes utearealer og skoler/ skolegarder og Maxi kjgpesenter pa Stormyra.
Ankerskogen ligger tilgrensende delomradet. Tilgang til naerturterreng er vurdert som noe
darligere enn ellers i Hamar by (Hamar kommune, 2011, temanotat Grgnnstruktur/ lekeplasser).

Hakabekkvegen/ Qysteins gate, Fredrik Monsens gate/Bryggerigata/ Bays gate og
Heidmannsgate har gang- og sykkelveg og/eller er anbefalt sykkelrute i gate. Det er miljg-
kulverter for kryssing av jernbanen til Domkirkeodden ved Vognvegen og ved Bispegata/
@ysteins gate.

Identitetsskapende elementer er Storhamar skole Katedralskolen og Ajer ungdomsskole,
Bispehaugen med hageanlegg som har allmenn interesse og bydelen Sagatun.
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e Verdi er vurdert til middels-stor for neermiljg

e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.22.2 Omfang

Alternativ K1-2 legges i lukket miljgkulvert i delomradets gstre del frem til tunnelpahugg ved ca.
Maxi storsenter og Kolltiernvegen. Dagens jernbanespor blir fijernet fra Maxi kjgpesenter og
nordover og frigitt til andre byformal. Alternativ K1-3b ligger i lukket miljgkulvert fra Hamar-bukta
og under fv. 79 Aslak Bolts gate. Tunnelpahugg blir omtrent ved Karl Jemtes gate. Dagens
jernbanespor blir fiernet fra hele delomradet og frigitt til andre byformal.

Omfang ved alternativ K1-2

Til sammen anslagsvis 30-35 boenheter ligger i anleggsbeltet og ma trolig innlgses. Inkludert i
dette er en privat hage pa Bispehaugen som har allmenn interesse pa grunn av kulturhistorie og
som er regulert til bevaring. | tillegg ma tre naeringsbygg pa Stormyra bydelssenter trolig innlgses.
Ett av disse byggene var ferdigstilt i 2010 og har leiligheter i toppetasjene. Tiltaket vil vaere
positivt for deler av omradet, fordi togspor legges i miljgkulvert og tunnel og barriere bygges ned.
Det blir noe forverret adkomst fra del av boligomradet lengst @st til Brygga/ Koigen, Omradet blir
knyttet tettere til delomradene Storhamar og Domkirkeodden. Storhamar skolekrets far starre
betydning.

Omfang ved alternativ K1-3b

Ved bygging av miljgtunnel og pahugg til tunnel, blir boligeiendommer langs fv. 79 Aslak Bolts
gate rammet. Til sammen anslagsvis 50 boenheter ligger i anleggsbeltet og ma trolig innlgses.
Inkludert i dette er to blokker og ett rekkehus med fire enheter. Under bakken i Karl Jemtes gate/
Hakabekkvegen ligger parkeringskjeller som ogsa blir bergrt av alternativ K1-3b.

Tiltaket vil vaere positivt for deler av omradet med hensyn péa bokvaliteter og naermiljg, fordi
dobbeltspor legges i miljgkulvert og tunnel og dagens jernbane legges ned og traséen
omdisponeres til annet byformal. Storhamar skolekrets far stgrre betydning.

Omfang ved alternativene K2-1a og K3-3

Alternativet gir ingen negativ pavirkning pa delomradet. Tiltaket vil vaere positivt for omradet med
hensyn pa bokvaliteter og naermiljg, fordi dagens jernbane legges ned og barriere fiernes. Ved
Hakabekkvegen blir det munning av remningstunnel fra jernbanetunnel som del av alternativ K2-
1a.

Omradet blir knyttet tettere til delomradene Storhamar, Domkirkeodden, Koigen og Brygga.
Storhamar skolekrets far gkt betydning.
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Alternativene K1-2 og K1-3b med variant blir vurdert til & ha middels - stort negativt omfang for
naermiljg (n).

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til 4 ha middels — stort positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
LITEN / % MIDDELS 5.# %
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2 K2-1a
K1-3b K3-3

m variant

Samtlige alternativer blir vurdert til & ha lite positivt omfang for friluftsliv (f)

verdi

LE % % MIDDELS W %-
omfang

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

K1-3b
K2-1a
K3-3
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5.23 NF 23 Rollslgkka
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Figur 5-31 Foto fra Tigern rekreasjonsomrade, ved Rollslgkka skole. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.23.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Fglgende er de viktigste formalene:
0 Bebyggelse og anlegg: Bolighebyggelse. Offentlig og privat tjenesteyting; barnehager og
skoler.
o0 Grgntanlegg. Bevaring naturmiljg. Grgntanlegg. Lekeplass/ rekreasjonsomrade.

Delomradet har middels hgy tetthet av boliger (55-140 boliger pr 62,5 daa) og et variert spekter
av boliger. Innbyggertallet i delomradet utgjer en normal tetthet (140-250 pr 62,5 daa).
Skj@nsberg barnehage, Hvitveisen barnehage, Ankerlgkka barnehage og to familiebarnehager
ligger i delomradet. Rollslgkka skole har ca. 300 elever og ligger sentralt i delomradet. Det er
ingen friluftsomrader i delomradet. Skoleanlegget og Tigern kvartalslekeplass/
rekreasjonsomrade, samt barnehagene er viktige matesteder. Tilliggende Ankerskogen og
Barstad idrettspark er i tillegg viktige rekreasjonsomrader for beboerne i delomradet. For
vinteraktiviteter er Tigern og kulturlandskapet pa Bgrstad mye brukt. Det er gang- og sykkelveg
langs Ringgata, fv. 77 og anbefalt sykkelrute gjennom Tigern rekreasjonsomrade. Ringgata
oppleves som betydelig barriere av barn, og har ADT pa 9900 malt ved Rollslgkka skole
(Barnetrakkregistreringer 2008).

Skoleanlegget og Tigern er identitetsskapende omrader.

e Verdi er vurdert til middels-stor for naermilja
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.23.2 Omfang

Alternativ K1-2, alternativ K1-3b, alternativ K2-1a og alternativ K3-3 ligger alle utenfor
delomradet. | alternativ K2-1a ligger stasjonsomradet ved CC stadion og tunnelpahugg i Holset
tilgrensende Rollslgkka og vil indirekte pavirke delomradet. Alternativ K3-3 pavirker tilliggende
omrade pa Barstad som er viktig som neer-turterreng.
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Omfang ved alternativene K1-2 og K1-3b
Alternativene vil ikke pavirke delomrade NF 23 Rollslgkka i vesentlig grad.
Omfang ved alternativ K2-1a

Alternativet vil pavirke delomrade NF 23 Rollslgkka noe, ved at nytt stasjonsomrade ligger i
nzerliggende omrader. Bedrede servicefunksjoner til omradet er positivt, men gkt aktivitet og
trafikk til tiigrensede omrader er noe negativt.

Omfang ved alternativ K3-3

Alternativet vil pavirke delomrade NF 23 Rollslgkka noe, ved at naerturterreng rammes. Turtrase i
tilliggende omrader Bgrstad, med videre forbindelser til Furuberget og Frabergsberget, blir
avskaret.

Alternativene K1-2, K1-3b og K3-3 blir vurdert til & ha intet omfang for neermiljg (n)

Alternativ K2-1a blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermiljg (n)

verdi
LITEN % % wooes M ”"I;‘?g’fr
A
omfang

. >

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A A

K2-1la K1-2
K1-3b
K3-3

Alternativ K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f)

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite - middels negativt omfang for friluftsliv (f)

verdi

LITEN % % MIDDELS :://
A

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A A

K3-3 K1-2
K1-3b
K2-1a
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5.24 NF 24 Ankerskogen
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Figur 5-32 Modellklipp viser delomrade NF24 Ankerskogen. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.24.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Fglgende er de viktigste formalene:
0 Bebyggelse og anlegg: Offentlig og privat tjenesteyting.
o0 Grantstruktur: Grgnnstruktur, naturomrade, turdrag, friomrade og park.

Ankerskogen barnehage, Grevelgkka skole og Ankerskogen svemmehall og idrettspark ligger i
delomradet. Storhamar videregaende skole, avd. Ankerskogen 14 tidligere i gstre del av omradet
men er nylig flyttet. Det er usikkert hva bygningsmassen skal brukes til. Det er ingen bosteder i
delomradet. Hele omradet er viktig som matested aret rundt. Ankerskogen er viktig som neer-
turomrade/ starre rekreasjonsomrade og er viktig saerlig for indre og gstre bydeler. Omradet har
apen skog, sletter og et godt nett med stier. Tilliggende grgntdrag mot Klukhagan er tenkt som
forbindelse til turomradet, men er bratt og lite vedlikeholdt, og dermed i liten grad i bruk.
Ringgata, Aluvegen, Ankerskogvegen, Stafsbergvegen og Hulda Garborgs gate er viktige gang-
og sykkelveger til omradet. Flere stier krysser i gjennom skogen og er viktige gangakser. Barn
opplever Ringata fv. 77 (ADT 10400), Hayensalgata og Furnesvegen fv. 222 (ADT 8000) som
betydelige barrierer, med farlige krysningspunkter, mellom tilliggende boligomrader og
Ankerskogen. (Barnetrakkregistreringer 2008. www.vegvesen.no/vegkart.)

Ankerskogen er viktig identitetsskapende element i Hamar by.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels - stor for friluftsliv

103



5.24.2 Omfang

Hverken alternativ K1-2, alternativ K1-3b, alternativ K2-1a eller alternativ K3-3 pavirker verdiene i
delomradet, og alternativene har dermed intet omfang for neermiljg (n) og intet omfang for
friluftsliv (f).

verdi
7z
LITEN f/ / MIDDELS
.
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

K1-2
K1-3b
K2-1a

K3-3

5.25 NF 25 Bgrstad ungdomsskole
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Figur 5-33 Foto viser del av Bdrstad skole- og naer-fhiljaanlegg. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.25.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Falgende er de viktigste formalene:
0 Bebyggelse og anlegg: Offentlig og privat tjenesteyting. Skole og idrettspark.
o Grgnnstruktur.
0 Henssynssone: Hayspenningsanlegg
Omréadereguleringsplan for Bgrstad idrettspark 2010, er godt sammenfallende med
kommunedelplanen.

Bgrstad ungdomsskole med ca. 300 elever, er en av tre ungdomsskoler i Hamar. Bgrstad
Idrettspark AS, eid av Hamar Idrettslag og Hamar kommune, er et sentralt idrettsanlegg i Hamar
med flerbrukshall og utenders anlegg. Det er ingen bosteder i delomradet. Det gar
hayspentledning over gstre del av omradet. En bensinstasjon ligger mot Furnesvegen. Skole- og
idrettsanlegget er et viktig motested i Hamar. Etter at Hamar stadion og Fuglesethmyra ble
omdisponert til utbyggingsformal, er mange rekreasjonsfunksjoner flyttet til anlegget pa Barstad,
bl. A. friidrettsbane for alle gvelser, kunstgressbane, samt kombinert kunstfrossen bane for bandy
og lengdelap pa skayter. Kunstgressbanen er oppvarmet og snafri om vinteren. Innenfor
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delomradet ligger to lauvskogsomrader, kalt Bgrstadlundene. Omradene er fornminneomrader og
er viktige for tur og lek, samt som skogkledt kant mot tilleggende utbygde omréder. Det har veert
en kommunal malsetting a tilrettelegge for et bredt spekter av aktiviteter for et bredt spekter av
brukergrupper i omradet, og bade idrett og tur/ uorganiserte aktiviteter er prioritert.

Furnesvegen fv. 222 (ADT 10000), Solvangvegen (ADT 5100) og Edvards Munchs veg har gang-
og sykkelveg og er viktige tilkomstruter. Solvangvegen knytter omradet til friomradet Tigern.
Furnesvegen og Ringgata fv. 77 er viktig forbindelse mot Ankerskogen og Grevelgkka skole.
Barstad-alléen gar forbi skoleanlegget og er viktig adkomstveg, samt turveg. Nar forholdene
tilsier det, kjares det opp skilaype fra delomradet over jordene pa Tommelstad /Kluke over
Flagstadelva og gjennom kulvert under E6 mot Ingeberg/ Ridabu/ Vang. Ringgata med kryssene
Ringgata/ Furnesvegen og Ringgata/ Solvangvegen, samt vegkryssene mot skole og
idrettsparken Furnesvegen/Solvangvegen og Edvard Munchs veg/ Barstadalléen, oppleves som
trafikkfarlige av barn. Fylkesmannen i Hedmark og Hedmark fylkeskommune har i prosessen med
regulering og utvikling av omradet papekt det kompliserte trafikkbildet og ytret krav om bedre
tilrettelegging for myke trafikanter. Trafikken til omradet har gkt etter utbygginger og komplisert
trafikkbildet ytterligere. Det er en kommunal malsetting & legge til rette for ny turstiforbindelse i
randsonen mot kulturlandskapet, mellom delomradet og Vangsvegen. Forbindelsen er planlagt
lagt ned mot Akersvika forbi Disen. (Hamar kommune 2009. Barnetrakkregistreringer 2008.
www.vegvesen.no/vegkart.) Idrettsparken med skole er et identitetsskapende elementer i Hamar.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels for friluftsliv

5.25.2 Omfang

Alternativ K1-2, alternativ K1-3b, alternativ K2-1a og alternativ K3-3 ligger alle utenfor
delomradet. Alternativ K3-3 pavirker tilliggende omrade pa Bgrstad som er viktig som neer-
turterreng.

Omfang ved alternativ K3-3

Jernbanespor blir barriere langs turveger og for skilgyper med utgangspunkt i delomradet.
Omradet far noe redusert attraktivitet og opplevelseskvaliteter, samt tilgjengelighet til viktig
malpunkt utenfor omradet.
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Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha intet omfang for naermiljg (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite — middels negativt omfang for naermiljg (n).

verdi
% g
2o =
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV A POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K3-3 K1-3b
K2-1a

Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite — middels negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
% g
/j LA 2
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K3-3 K1-3b
K2-1a
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5.26 NF 26 Borstad

Figur 5-34 Foto fra kulturlandskapet pa Bgrstad. Kartutsnitt viser delomradets avgrensning. Kartklipp viser delomradets
avgrensning.

5.26.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Faglgende er de viktigste formalene:
0 LNF omrade. Delvis med bevaring av naturmiljg og bevaring av kulturmiljg.
0 Bebyggelse og anlegg: Naeringsbebyggelse.
o Turveg/turdrag og skilgype

Det foreligger i tillegg en eldre reguleringsplan for Tommelstad, fra 1990.

Det er bosetting pa gardene Barstad, Kluke og Tommelstad. Barstad leier ut lagerplass. Det er
naeringsvirksomhet, bl. a. Hamar Glass AS, pa Tommelstad gard.

Omradet er viktig rekreasjonsomrade for befolkningen i @stre bydeler spesielt, som naer-
turterreng, med ferdsel langs gardsvegene og i tilliggende mindre skogkledte koller. Bgrstad-allé
og Klukevegen er viktige turveger, bade for gdende og syklende. Det er pa senhgsten og vinteren
trakk/ spor fra Disen allé til skogkledt kolle, s@r i omradet, og videre til Barstad-allé. Fra Barstad
er det gardsveg ned til Flagstadelva. Om senhgsten og vinteren er jordene ogsa i bruk. Det
kjores opp skilaype over jordene mot Ingeberg/ Ridabu/ Vang over Flagstadelva og gjennom
kulvert under dagens E6, og med kobling til Disen allé og Bgrstad ungdomsskole.

Hele omradet har stor Identitetsskapende verdi som bynzert kulturlandskap i hevd og med stor
tidsdybde.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.26.2 Omfang

Alternativ K1-2, alternativ K1-3b og alternativ K2-1a ligger alle utenfor delomradet og gir ingen
pavirkning pa verdiene knyttet til omradet. Alternativ K3-3 gar i gijennom delomradet og pavirker
et mye brukt nzer-tur terreng for gstre bydeler. Sporalternativet ligger vest for boligomradet pa
Disen og i strandkanten langs Akersvika pa til dels hay fylling, far det dreier mot innmark, krysser
over gardsvegen pa hay fylling og gar gst for gardstunet pa Bgrstad, for deretter a krysse
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Barstad allé pa nytt. Sporet gar deretter inn i dyp skjeering @st for tunet pa Tommelstad til
tunnelpahugg inn mot fv. 222 Furnesvegen. Det er planlagt omformerstasjon med tilhgrende
tilkomstveg ved tunnelportalen gst for Tommelstad.

Omfang ved alternativ K3-3

Jernbanen vil representere en barriere og gjgre gardsvegene mindre attraktive til turer. Mulighet
for vinterbruken vil fremdeles besta, men det blir reduserte muligheter fordi dobbeltsporet
beslaglegger areal og vil utgjare en betydelig barriere. Skilaypene ma legges langs fv. 222
Furnesvegen over tunneltaket til jernbanen. Det blir stor reduksjon i attraktivitet og
opplevelseskvaliteter. Den identitetsskapende betydningen blir sterkt redusert.

Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha intet omfang for naermiljg (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha middels negativt omfang for neermiljg (n).

verdi
[
LITEN % % MIDDELS
Z
omfang
NEoAY  NEGATIV NEGATIV INTET
K1-2
K3-3 K1-3b
K2-1a

7

DB ELS T -

>

STORT
POSITIV

LITE MIDDELS
POSITIV POSITIV

Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha middels - stort negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
i
LITEN % % MIDDELS
Z
omfang
NEoaY  NEGATIV NEGATIV INTET
K1-2
K3-3 K1-3b
K2-1a

7

A

=)

STORT
POSITIV

LITE MIDDELS
POSITIV POSITIV
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5.27 NF 27 Solvang

e 1d e NF 25—
e - ;= it 2 . \_Barstad
Figur 5-35 Modellklipp viser delomrade NF27 Solvang. Tommelstad gard er synlig i nedre bildekant. Klukhagan er synlig
gverst til venstre i bildet. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.27.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Falgende er de viktigste formalene:
0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Offentlig og privat tjenesteyting.
Neeringsbebyggelse.
o Grgnnstruktur.

| delomradet er det for det meste villabebyggelse, men det er blokkbebyggelse inn mot
Klukhagan. Klukstadstuen omsorgssenter og Viensenteret/ Hedmark familie og ungdomssenter,
ligger i delomradet. Delomradet har middels hay tetthet av boliger (45-70 boliger pr 62,5 daa).
Innbyggertallet i delomradet utgjar en normal tetthet (100-170 pr 62,5 daa). Solvang skole,
Solvang barnehage, en familiebarnehage, Viensenteret/ Hedmark familie og ungdomssenter med
akuttmottak ligger i delomradet. Det er ingen friluftsomrader i delomradet. Idrettsplassen
Vangsbana og mindre Igkker i boligfeltet er mgtesteder. Omradet er tilgrensende Borstad og
Klukhagan, som er viktige nzer-turterreng, samt Barstad idrettspark. Det er gang- og sykkelveg
langs Stafsbergvegen og fv. 222 Furnesvegen. Begge vegene, inkludert kryss, oppleves som
trafikkfarlige av barn (Barnetrakkregistreringer 2008). Skilgype mot Ridabu/ Ingeberg/ Vang, har
start i naerheten av omradet.

Solvang skole og idrettsanlegget gir omradet identitet som skolekrets.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermiljo
e Verdi er vurdert til liten - middels for friluftsliv

5.27.2 Omfang

Alternativ K1-2, alternativ K1-3b og alternativ K2-1a ligger alle langt utenfor delomradet og gir
ingen pavirkning pa verdiene knyttet til omradet. Alternativ K3-3 pavirker kulturlandskapet pa
Bgrstad/ Tommelstad som er tilliggende delomrade NF 27 Solvang. Sporet gar i dyp skjaering ast
for tunet pa Tommelstad, mot Solvang, og med tunnelpahugg inn mot fv. 222 Furnesvegen.
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Omfang ved alternativ K3-3

Sporet gar i dyp skjaering til tunnelinnslag rett sar for fv. 222 Furnesvegen og dette pavirker
seerlig nedre deler av delomradet, der bl. a. Solvang skole ligger. Det blir negativ pavirkning pa
bokvalitet og naermiljg i nedre del av omradet, inkludert Solvang skole, og for Viensenteret. |
starrelsesorden 5-10 boliger ma innlgses ved tunnelpahugg. Det blir remningstunnel fra
jernbanetunnelen med utlap ved Vallsigvegen nord i omradet. Dette pavirker boligomradet
minimalt. Det blir reduserte opplevelseskvaliteter pa tilliggendekulturlandskap pa Bgrstad /
Tommelstad. Gardsvegene i dette omradet er mye brukt til neer-turer og jordene til
vinteraktiviteter.

Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha intet omfang for naermilja (n).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermiljg (n).

verdi
e
LITEN // / MIDDELS
.
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A A

K1-2
K3-3 K1-3b
K2-1a

Alternativene K1-2, K1-3b og K2-1a blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).

Alternativ K3-3 blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
Z ?/ MDDELS T
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A A
K1-2

K3-3 K1-3b
K2-1a
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5.28 NF 28 Klukhagan

5.28.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Falgende er de viktigste formalene:
0 LNF omrade.
o Grgnnstruktur.
o Turveg/ turdrag.
0 Hensynssone flystay.

Omradet er delvis privat eid, og det drives aktiv skogsdrift. Omradet er viktig som neer-turterreng
og friluftsomrade. Omradet har et attraktivt stisystem, som er svaert mye brukt. | omradet er start
pa lyslaype som strekker seg videre til Frgbergsberget og Furuberget. Skogsomradet gir identitet
til seerlig @stre og sentrale deler av Hamar, som turomrade.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermilja
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.28.2 Omfang

Alternativ K1-2, alternativ K1-3b, alternativ K2-1a og alternativ K3-3 ligger alle utenfor delomradet
og gir heller ingen pavirkning pa verdiene i omradet. Alternativene har dermed intet omfang for
naermiljg (n) og intet omfang for friluftsliv (f).

verdi
= b e
LITEN % % MIDDELS o s
%
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K1-3b
K2-1a
K3-3
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5.29 NF 29 Prestrud Martodden
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Figur 5-37 Modellklipp viser delomradet NF29 Prestrud Martodden. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.29.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Fglgende er de viktigste formalene:
0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Offentlig og privat tienesteyting. Sentrumsformal.
Neeringsbebyggelse.
o Grgnnstruktur. Samferdselsanlegg: bane. Gang- og sykkelveg.
0 Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone: Friluftsomrade i sjg, samt
bevaring av naturmiljg.

| delomradet er det boligomrader med hgy utnyttelse og med stort innslag av blokker og
rekkehus, i tillegg til villaomrader. Seerlig hgy utnyttelse er det pa Jansrudigkka/ Prestrud og
Furubergjordet/ Hol. Snekkerstufeltet er tidligere OL boliger. Delomradet har middels hgy tetthet
av boliger (50-120 boliger pr 62,5 daa) i storparten av boligfeltene, men pa Jgnsrudigkka og
nedre deler av Furuberget har hay tetthet av boliger (125-325 pr 62,5 daa). Innbyggertallet i
delomradet utgjgr en normal tetthet (115-500 pr 62,5 daa) med et hgyt antall barnefamilier.
Storhamar videregaende skole, Prestrud skole, Prestrudhallen, Hamar OL-amfi,
Jernbanemuseet/ Hedmarksmuseet, Storhamarsenteret og Storhamar kirke ligger i delomradet.
Storhamar, Prestrud, Jensrudigkka, Vestenga, Blaveisen og Furuberget barnehager er alle
barnehager i delomradet.

Strandvegen og Rosenlundvika er friluftsomrader. Strandlinja og Mjgsa er viktige
rekreasjonsomrader. Skoleanleggene og Dalslgkka og Jgnsrudlgkka naermiljganlegg er viktige
mgtesteder, sammen med uteomradene til barnehagene. Omradet har en godt utbygd
grennstruktur, der omradene utgjgr grenne korridorer i boligomradene og ferer til stgrre
rekreasjonsomrader. De mange grgnne korridorene er viktige gangforbindelser. Viktige
forbindelser til Strandvegen under jernbanen er ved Hamar OL-amfi, fra Jansrudlgkka/
Nystuvegen/Kornsilovegen/ Kristian Bakkens veg til Fjordglattvegen, samt veg ved
Snekkerstufeltet. En rekke kjgreveger har tilliggende gang- og sykkelveg. Sykkelruta Mjgstrakk
gar gjennom omradet.

OL anlegget Hamar amfi, Snekkerstufeltet, Prestrud boligfelt, Strandvegen boligfelt, Prestrud
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skole med hall, Martodden, Strandvegen med Rosenlundvika og Jernbanemuseet er alle i szerlig
grad med & gir omradet identitet.

e Verdi er vurdert til stor for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels-stor for friluftsliv

5.29.2 Omfang

Dagens jernbanespor legges ned i delomradet i alle alternativene for nytt dobbeltspor; alternativ
K1-2, alternativ K1-3b, alternativ K2-1a og alternativ K3-3.

Bokvalitet vil gke som felger av at jernbanen blir flyttet ut av omradet, og spor tilbakefgrt til andre
byformal. Barriere forsvinner. Alle alternativene til dobbeltspor gir stor positiv endring og aker
forsterker omradets identitet. | alternativ K2-1a blir det to remningstunneler fra jernbanetunnelen i
delomradet, en sentralt pa Jansrudlgkka, knyttet til grentareal, og en i dagens jernbanetrase ved
Nystuvegen, men pavirkningen blir ikke sa stor at dette gir annen konsekvens for alternativet, i
forhold til de andre alternativene.

Alternativene blir vurdert til & ha medium - stort positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
# G
i 2
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K1-3b
K2-1a
K3-3

Alternativene blir vurdert til & ha medium - stort positivt omfang for friluftsliv (f).

verdi
7 G
i : 2
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K1-3b
K2-1a
K3-3
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5.30 NF 30 Furuberget

NF33 Jessnes i venstre bildekant. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.30.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Fglgende er de viktigste formalene:
0 LNF omrade, delvis med hensynssone naturmiljg og hensynssone friluftsliv. Furuberget
naturreservat.
0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Offentlig og privat tjenesteyting.
o Grgnnstruktur. Turveg/ turdrag. Skilgype.

Det er spredte bosteder i LNF omrade langs Vikerkollvegen, samt ett bosted i regulert
bebyggelsesomrade. Hele omradet er svaert viktig friluftsomrade og neer-turterreng, sommer som
vinter. Det er lyslgype i omradet med forbindelse til Frgbergsberget og Klukhagan. Omradet har
et variert sti- og turvegsystem i kalkfuruskog. Kalkverket er en attraksjon i omradet.

Furuberget er et viktig identitetsskapende omrade i Hamar.

e Verdi er vurdert til middels - stor for neermiljo
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.30.2 Omfang

Dagens jernbanespor legges ned i delomrade NF 30 Furuberget i alle alternativene for nytt
dobbeltspor; alternativ K1-2, alternativ K1-3b, alternativ K2-1a og alternativ K3-3.

Kvalitetene vil gke noe som fglger av at jernbanen blir flyttet ut av/ under omradet, og barriere til
tilliggende omrader dermed forsvinner. Det blir remningstunnel fra tunnel i delomradet som del av
alternativ K1-2 og alternativ K1-3b. Munning av remningstunnel blir liggende i skraning ned mot
Strandvegen og vil medfgre noe terrenginngrep, men dette pavirker ikke omfanget i nevneverdig
grad og omfang for alternativ K1-2 og alternativ K1-3b er vurdert til & blir det samme som for
alternativene K2-1a og K3-3.

Den identitetsskapende betydningen vil gke noe som falger av at dagens jernbane legges ned.
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Alternativene blir vurdert til & ha lite positivt omfang for neermiljg

verdi
% e
i : i
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K1-3b
K2-1a
K3-3

Alternativene blir vurdert til & ha lite positivt omfang for friluftsliv

verdi
% b A
e G 2
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2
K1-3b
K2-1a
K3-3
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5.31 NF 31 Strandvegen

Figur 5-39 Modellklipp gverst viser Strandvegen forbi Furuberget. Bilde under viser strandomrade langs Strandvegen ved
Hamar vannverk. (Google.no/maps/) Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.31.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Fglgende er de viktigste formalene:
0 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur: Bane, med hensynssone sikringssone
transport.
0 Grgnnstruktur. Turveg/ turdrag.
0 Bruk og vern av sjg og vassdrag, med tilhgrende strandsone: Friluftsomrade i sj@.

Omradet er viktig friluftsomrade og naer-turterreng, sommer som vinter. Strandvegen er viktig
turveg som binder sammen Jessnes og Hamar og er del av turveinett til Brumunddal. | dag gar
veien parallelt med eksisterende jernbane. Sykkelruta Mjgstrakk gar giennom omradet.

e Verdi er vurdert til middels-stor for naermilja
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.31.2 Omfang

Dagens jernbanespor legges ned i delomradet i alle alternativene for nytt dobbeltspor; alternativ
K1-2, alternativ K1-3b, alternativ K2-1a og alternativ K3-3. Kvalitetene vil gke noe som felger av
at jernbanen blir flyttet ut av omradet, fare fiernet og barriere til tilliggende omrader dermed
forsvinner. Den identitetsskapende betydningen vil ke noe som fglger av dagens jernbane
legges ned.
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Alternativene blir vurdert til & ha middels positivt omfang for naermilja

verdi
LITEN % % MIDDELS 7
omfang

STOR MIDDELS LITE

INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

K1-2
K1-3b
K2-1a
K3-3

Alternativene blir vurdert til & ha middels positivt omfang for friluftsliv

verdi
LITEN %// % rEs "i,f“ff;‘fwfjx
omfang

STOR MIDDELS LITE

INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV

POSITIV POi\TIV POSITIV

K1-2
K1-3b
K2-1a
K3-3
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5.32 NF 32 Mjgsa Hamar

e

Figur 5-40 Foto viser roer pa Mjgsa. Bathavna ved Tjuvholmen til venstre i bildet.

5.32.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel 2011-2022, gjelder for omradet. Falgende er de viktigste formalene:
0 Bruk og vern av sjg og vassdrag, med tilhgrende strandsone: Friluftsomrade. Smabathavn.
Farleden. Bevaring naturmiljg.

Hele omradet er viktig rekreasjonsomrade. Mjgsa er sveert viktig som identitetsskapende
element.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermiljo
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.32.2 Omfang

| alternativene K1-2 og K1-3b er jernbanespor lagt langs eller i neerhet av Mjgsa fra dagens
jernbanestasjon til Koigen og til Brygga. | resterende strekning gar alternativ og alternativ i tunnel
og vil ikke pavirke Mjgsa. Alternativene K2-1a og K3-3 er lagt tilbaketrekt fra delomrade NF 31
Mjgsa og gir ingen negativ pavirkning.

Omfang ved alternativene K1-2 og K1-3b

Kvalitetene vil ke noe som faglger av at en lengre strekning av dagens jernbane blir flyttet ut fra
strandsonen og at barriere mot tilgrensende delomrader dermed forsvinner. Stgy mot delomradet
forsvinner. Den identitetsskapende betydningen vil ke noe som falger av at del av dagens
jernbane legges ned i tilgrensende delomrader.

Omfang ved alternativene K2-1a og K3-3

Kvalitetene vil gke noe som felger av at dagens jernbane blir flyttet ut fra strandsonen og at
barriere mot tilgrensende delomrader dermed forsvinner. Stgy mot delomradet forsvinner.

Den identitetsskapende betydningen vil gke noe som fglger av at dagens jernbane legges ned i
tilgrensende delomrader.
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Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite - middels positivt omfang for neermiljg (n).

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha middels positivt omfang for naermiljg (n).

verdi
# P
2 2
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2 K2-1a
K1-3b K3-3

Alternativene K1-2 og K1-3b blir vurdert til & ha lite - middels positivt omfang for friluftsliv (f).

Alternativene K2-1a og K3-3 blir vurdert til & ha middels positivt omfang for friluftsliv (f).

verdi
% G
i 2
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
K1-2 K2-1a
K1-3b K3-3
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5.33 NF 33 Jessnes

N,

Figur 5-41 Foto viser del av strandsonen pa Jessnes. Kartklipp viser delomradets avgrensning.

5.33.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Fritidsbebyggelse. Bevaring naturmiljg.

o Gregnnstruktur. Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone: Friluftsomrade

og smabathavn. Bandlegging etter friluftsloven. Faresone flom.

o Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur: Bane, kollektivnett.

0 Gang- og sykkelveg. Turveg.

o0 Faresone hgyspenningsanlegg.
| tillegg foreligger en eldre reguleringsplan for Jessnes, fra 2002. Planen er godt sammenfallende
med kommuneplanen.

| delomradet er det villaomrader med middels tetthet av boliger (7-31 boliger pr 62,5 daa). Ellers i
delomradet er det lav eller lav-middels tetthet. Innbyggertallet i boligfeltet utgjer en normal tetthet
(125-315 pr 62,5 daa) og i resterende deler lav tetthet. @vrig bebyggelse er fritidsbebyggelse.
Fiskehytta Fagervik og Jessnes smabéathavn ligger i delomradet.

Lakker i boligfeltet i sgndre del av Jessnes er viktige mateplasser, sammen med Jessnes-stranda
med lekeplass, sandvolleybane, natursti, oppholdsplasser og smabathavna. Strandsonen er
delvis statlig sikret friluftsomrade. Mjgsa er regulert til fiomrade og er, sammen med offentlige
strandsoner, sveert viktig rekreasjonsomrade for innbyggerne pa Jessnes og for besgkende.
Strandsona og Mjgsisen er brukt til skaytegaing, ski, m. m. om vinteren. Strandvegen er mye
brukt turveg. | omradet er start pa turveg/ turstier il tilliggende omrader, bl. a. Jessnesrunden. Det
er skoleveg fra Jessnes til Kirkenaer skole langs fv. 67 Vikervegen, fv. 73 Jessnesvegen, og
videre fv. 69 Deglumsvegen. Skolevegen oppleves som noe trafikkfarlig. Sykkelruta Mjastrakk
gar i strandsonen gjennom omradet.

Strandlinja og det statlig sikra friluftsomradet er i seerlig grad med og gir omradet identitet.

o Verdi er vurdert til middels for naermiljg
o Verdi er vurdert til middels for friluftsliv
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5.33.2 Omfang
Alternativ 58 for dobbeltspor Jessnes — Brumunddal er lagt @st for delomrade NF 33 Jessnes.
Dagens spor ligger i strandkanten av Mjgsa og i forkant av storparten av bebyggelsen.

Tiltaket vil pavirke gverste rekker med boliger negativt. Stier til naerliggende skogsomrade i
bakkant av boligfeltet blir brutt. Fjerning av eksisterende spor vil vaere sveert positivt for store
deler av innbyggerne og for naermiljget pa Jessnes.

Adkomst til kulturlandskapet og turomrader i bakkant av Jessnes blir avskaret med nytt
dobbeltspor. Bruksmuligheter og tilgjengelighet til strandsonen og Mjgsa gker. Attraksjon og
opplevelseskvaliteter knyttet til strandsonen gker. Dagens jernbanetrase omdisponeres til annet
formal.

Det statlig sikrede friluftsomradet, og strandsonen for gvrig, vil fa gkt betydning.

Tiltaket blir vurdert til & ha lite positivt omfang for naermilja (n)

Tiltaket blir vurdert til & ha lite positivt omfang for friluftsliv (f)

verdi

LITEN % % K]EL;

omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
58 n
58 f
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5.34 NF 34 Jessnes nord

Figur 5-42 Foto gverst viser sikt fra fv. 73 Jessnesvegen mot kulturskog i bakkant av Jessnes. Kart til venstre viser turstier
ved Jessnes i Furnes. Pilegrimsleden er vist med lilla linje. (Hedmarkenkart.) Modellutsnitt til hgyre viser alternativ til
dobbeltspor i samme omrade. Kartklipp viser delomradets avgrensning

5.34.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 LNF: LNFR - Landbruk, natur og friluftsformal samt reindrift. LNF for spredt bolig-, fritids-,
eller naeringsbebyggelse. Hensynssoner: Bevaring av naturmiljg. Bandlegging etter
kulturminneloven. Faresone hgyspenningsanlegg.

0 Bebyggelse og anlegg: Offentlig og privat tjenesteyting. Forretning

o Grgnnstruktur.

o Samferdsel og infrastrukturlinjer: Gang- og sykkelveg. Turveg.

Storparten av delomradet er LNFR — omrade, der landbruk, natur og friluftsliv er viktig.

| omradet er spredt bosetting, hovedsakelig pa gardsbruk, med enkelte spredte mindre boligfelt.
Delomradet har lav eller lav -middels tetthet av boliger (0-6 boliger pr 62,5 daa) og innbyggertallet
utgjer en lav tetthet (0-6 pr 62,5 daa). Et gammelt gardstun ved Vikervegen er tidvis apent for
offentligheten som galleri og pub.

Det er turveg langs Vikerkollvegen som er koblet mot stisystem i Furuberget. Skogsomradet nord
for Sole gard/ Lille Jessnes, har stor verdi som friluftsomrade, som lekeomrade og nzerturterreng.
Omréadet er det eneste starre sammenhengende skogsomradet og friluftstilbudet pa Jessnes. Det
er veger/stier og gutuer gjennom skogen og forbi fulldyrka mark, fra Lille Jessnes og Sole mot
Nedre og Dvre Jessnes. Jessnesrunden er en ca. 10 km lang skiltet turrunde med start pa
Jessnes. Runden gar nordover gjennom skogsomradet mot Frydenberg og Lillehagen, forbi
Skarderud og Fragberg til Frgbergberget, over Furuberget og tilbake til Jessnes. Det er avstikker il
Kirkenaer/ Furnes kirke, og del av sti/ turveg er brukt av skolebarn. Skogsomradet er del av aktivt
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brukt jordbruksareal, og blir tidvis brukt som beite i kombinasjon med frilufts- og
nzermiljginteresser. Skoler, lag og foreninger bruker skogsomradet.

Ved Grgtodden/ Strandvik er en mye brukt badeplass. Hamar batforening har gjennom leieavtale
etablert en mye brukt uthavn her. Furnesfjorden er attraktiv for fiske. Kongsvegen/Strandvegen er
mye brukt turveg. Pilegrimsleden gar gjennom sg@ndre del av omradet og krysser opp mot
Kirkeneer for deretter a ga ned mot Lille lle og Stor lle. Videre gar vegen forbi Lillesveen, krysser
E6 og gar forbi Tjernlitiernet mot Markved skole. Sykkelruta Mjastrakk fglger fv. 67 Jessnesvegen
gjennom omradet.

e Verdi er vurdert til lite-middels for naermilja
o Verdi er vurdert til middels - stor for friluftsliv

5.34.2 Omfang

Alternativ 58 for dobbeltspor Jessnes — Brumunddal er gar i giennom delomrade NF 34 Jessnes
nord. Dagens spor ligger i eller i naerheten av strandkanten av Mjgsa. | alternativet kommer spor
ut av tunnel noe nord for fv. 67 Vikervegen og gar over innmark, over tunet pa smabruket Sole,
og deretter gjennom skogsomrade. Spor gar i dyp skjaering giennom Grgtodden, ut pa bru over
Meelumsvika, deretter i skjeering over innmark pa Vesle-lle. Omformerstasjon med adkomstveg er
vurdert i skogsomradet nord for og i bakkant av Jessnes.

Tunet pa Sole gard ma innlgses/ flyttes. Skogsomradet, stier og gardsveg som er mye brukt til
tur, inkludert Jessnesrunden, blir avskaret. Omradets tilgjengelighet blir redusert med ny jernbane
og fragmentert av tiltaket.

Det blir redusert attraktivitet og reduserte opplevelseskvaliteter i delomradet.

Tiltaket blir vurdert til & ha lite-middels negativt omfang for naermiljg (n).

Tiltaket blir vurdert til & ha middels negativt omfang for friluftsliv (f).

verdi
LITEN % % MIDDELS 7 ‘M{%“S;(’;ﬁ}
i 2
A omfang A
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
58f 58n
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5.35 NF 35 1le

NF 40
Mjwsa Ringsaker

NN
Figur 5-43. Kartet til venstre viser turstier fra Brumunddal til Langodden og Stor-llehagan. Lilla linje viser Pilgrimsleden.

(Hedmarkenkart.) Modellutsnitt over viser alternativ til dobbeltspor i samme omrade. Kartklipp viser delomradets
avgrensning

5.35.1 Verdi

Storparten av delomradet er LNFR — omrade, der landbruk, natur og friluftsliv er viktig. Det er

planlagt utvidelse av dagens E6 og Kommunedelplan E6 fire felt, 2009, gjelder for nordre del av
omradet.

Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 LNF: LNFR — Landbruk, natur og friluftsformal samt reindrift. LNF for spredt bolig-, fritids-,
eller neeringsbebyggelse.

0 Hensynssoner: Bevaring av naturmiljg. Bandlegging etter kulturminneloven. Faresone
hgyspenningsanlegg.

o Grgnnstruktur.

0 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (arealer), E6 firefelt.

o0 Samferdsel og infrastrukturlinjer: Gang- og sykkelveg. Turveg.

0 Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone: Bruk og vern av sjg og
vassdrag.
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| omradet er det spredt bosetting, hovedsakelig pa gardsbruk, samt enkelte mindre boligfelt.
Delomradet har lav eller lav -middels tetthet av boliger (0-6 boliger pr 62,5 daa) og innbyggertallet
utgjer en lav tetthet (0-6 pr 62,5 daa). Skogsomradet Storllehagan — Langodden er et stort
sammenhengende beitepavirket skogsomrade med stor betydning som friluftsomrade. Omradet
ligger pa begge sider av dagens jernbane. Turstier i omradet blir brukt som del av rundtur fra
Brumunddal sentrum via Kommersvika til Lillesveen, deretter etter Pilegrimsleden forbi
Tjernlitjernet og tilbake mot Brumunddal. Hagemark vest for Lille-lle, samt skog @st for
Langodden, er del av turomradet. Skogsomradet er mye brukt i undervisningssammenheng, for
elever ved Mgrkved skole, ungdomsskolene i Brumunddal og for barn i Fredheim barnehage.
Omradet er mye brukt til orienteringsporten.

| omradet er det parkeringsmuligheter for turgaere og folk som opps@ker strandsona. Langodden
naturreservat og strand og «Teltplassen» i Rarvika, som bl. a. ofte benyttet av ferdende langs
Pilegrimsleden, er viktige turmal. Rarvika er mye brukt av batfolket, der Fiskerly er populeer
badeplass. Furnesfjorden er attraktiv for fiske. Skogsomrade ved Sollerud og Tjernlitiernet er
turmal og lekeomrade. Kongsvegen/Strandvegen/ Pilegrimsleden er mye brukte turveger.
Sykkelruta Mjgstrakk falger fv. 67 Jessnesvegen / Kongsvegen gjennom omradet. Langodden
naturreservat, Stor-llehagan og strandsonen med bademuligheter er identitetsskapende
elementer, sammen med Tjernlitiernet og skogsomrader vest for Sollerud og ser for Lillesveen.

e Verdi er vurdert til lite - middels for naermiljg
e Verdi er vurdert til middels - stor for friluftsliv

5.35.2 Omfang

Dagens jernbanespor ligger i og i naerheten av strandsonen til Rgrvik. Dagens spor slynger seg
deretter inn mot Vestre Steneng, krysser E6 og ligger sgr for boligbebyggelsen pa Mgrkved inn
mot jernbanestasjonen i Brumunddal. Alternativ 58 for dobbeltspor Jessnes — Brumunddal ligger
noe lengre tilbaketrekt fra strandsonen enn dagens jernbane. Sporet gar over innmark pa Stor-lle,
krysser omtrent midt i gjennom skogsomradet Stor-llehagan, krysser E6 noe sgr for dagens
kryssing og legger seg tilnaermet i samme linje som dagens spor, men med rettere kurvatur, inn
mot Brumunddal stasjon.

Alternativet fgrer til starre inngrep i Stor-llehagan og omradet deles i to. Turstier blir avskaret og
krysningsmuligheter er ikke del av tiltaket. Det er en mulighet for kryssing noe nord for omradet,
under bru som sikrer viltkryssing. Banen legges 4-5 meter over dagens terrenghgyde fra Vestre
Steneng og i kulvert under E6. Fylling blir barriere ved gardene Vestre Steneng. Alternativ til nytt
dobbeltspor treffer enkelte boliger og til sammen ma anslagsvis 5-10 boenheter i delomradet
trolig innlgses. Dagens jernbane gar neert boliger, fritidseiendommer og rekreasjonsomrader i
strandsona. Smabrukene Flatmo og Rgrvika har eiendom og innmark pa begge sider av dagens
spor. Disse stedene far bedret forhold ved flytting av banen, ved at barriere fjernes.
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Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for naermilje

Tiltaket blir vurdert til & ha lite negativt omfang for friluftsliv

verdi
e
.
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

A

58 n
58 f

5.36 NF 36 Brumunddal sgr

oligbebyggelse langs Thore Bjerkes veg i bakgrunnen.
Kart fra 1899 viser anlegget Nederkvern med gardsveger, deltaomradet der elva Brumunda renner ut og
Mjgsa.Gardsvegene eksisterer som Vogngutua og Brennerivegen og er i bruk som turveger. (Hedmarksmuseet og
Domkirkeodden 1986.) Kartklipp viser delomradets avgrensning.
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5.36.1 Verdi

Delomradet er dominert av starre boligfelt, Markved, med relativt stor tetthet, samt av
samferdselsanlegg. Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste
formalene er:

(@]

Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Sentrumsformal. Offentlig eller privat
tienesteyting. Forretninger.

Grennstruktur.

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (arealer): Bane, kollektivnett.

Hensynssoner: Hgyspenningsanlegg. Staysone. Faresone flom. Bandlegging etter
naturvernloven. Bevaring av naturmiljg.

o Gang- og sykkelveg.

O O O

| tillegg gjelder falgende reguleringsplanene for delomradet: Reguleringsplan for Vogngutua —
Thore Bjerkes veg, sist endret i 2013. Reguleringsplan for Brumunddal sentrum, sist endret i
2012. Kommunedelplan E6 fire felt, 2009. | delomradet er det boligfelt med hovedvekt pa
eneboliger og rekkehus. Delomradet har middels hgy tetthet av boliger (35 - 65 boliger pr 62,5
daa) og innbyggertallet i delomradet utgjgr en normal tetthet (80 - 150 pr 62,5 daa). Det er tettest
befolket i @vre og i nedre deler av feltet. Buttekvern barnehage, Fredheimvegen barnehage,
Megrkved skole ligger i delomradet. Mgrkved skole og idrettspark, Buttkvern naturreservat,
ballgkke og leke-/oppholdsplass i boligfelt pa Nederkvern, ballgkke i boligfelt pa Solbra og Nyhus
friomrade er viktige metesteder. Tgrudbakken med skitrekk, ligger rett @st for og i overkant av
delomradet. Pilegrimsleden gar gjennom omradet. Det er gang- og sykkelveg langs Kongsvegen.
Jernbaneundergang og E6 undergang ved Nerkvern, ved Vervenstranda (Strandvegen) og ved
Tjernli (Mjgsvegen), skaper forbindelser til strandsonen. Sykkelruta Mjastrakk falger fv. 89
Mjgsvegen/ Strandvegen gjennom omradet og videre til Brennerivegen.

Mgrkved skole, Buttkvern naturreservat, Nederkvern, Nederkvern Brenneri og Kvernveita, er
identitetsskapende elementer i delomradet.

e Verdi er vurdert til middels for neermiljg
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.36.2 Omfang

Nytt dobbeltspor alternativ 58 folger stort sett dagens trase, men rettes ut. Anslagsvis 25
boenheter ligger i anleggsbeltet og ma innlgses. | tillegg ligger 10-12 naeringsbygg i anleggsbeltet
og blir delvis bergrt av tiltaket. Disse ma derfor trolig innlgses. Gardsveg til Nerkvern gard blir
avskaret og dagens adkomst til anlegget via Vogngutua blir brutt.

Tiltaket blir vurdert til 8 ha middels negativt omfang for naermilja

Tiltaket blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv
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verdi

LITEN % % MIDDELS y% %-

A omfang
h q

STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV

58n 58 f

5.37 NF 37 Brumunddal sentrum

[
L.

Figur 5-45 Foto til gverst venstre viser del av Elvepromenaden langs Brumunda, mot dagens jerht;ane, sett mot sgrvest.
Foto over viser promenaden i kulvert under dagens jernbane, sett mot sgrgst. Kartklipp viser delomradets avgrensning

5.37.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 Byggeomrade: Sentrumsformal. Boligbebyggelse. Offentlig eller privat tjenesteyting.
Forretninger. Andre typer bebyggelse og anlegg.

o Grgnnstruktur.

0 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (arealer): Samferdselsanlegg.

0 Hensynssoner: Hgyspenningsanlegg. Steysone. Faresone flom.
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Reguleringsplan for Brumunddal sentrum 2012 og Kommunedelplan E6 fire felt, 2009, gjelder i
tillegg for omradet. | delomradet er det leiligheter, eneboliger og rekkehus. Brumunddal sykehjem
med 26-28 plasser for langtidsopphold, ligger @st i omradet. Det planlegges utbygging av
boligblokker med hgy utnyttelsesgrad pa naeringstomta etter tidligere Langmoen parkett, st for
og tilgrensende Brumunda og nord for jernbanen. Delomradet har i dag middels hay — hgy tetthet
av boliger (35-140 boliger pr 62,5 daa) og innbyggertallet utgjer en normal tetthet (45-210 pr 62,5
daa). Qvrig viktig bebyggelse er Radhuset, Ringsakeroperaen, Sykehuset innlandet, Brumunddal
kirke, butikker og kontorer i sentrum, samt Buttkverntunet.

Brugata med Brumunddal torg og tilliggende gater og plasser er sentrale mgtesteder. Brugata er
gagate og er mye brukt bade til dagligdagse gjgremal, som sosial arena og rekreasjonsformal.
Bruparken sgr er opparbeidet som starre lekeplass og er mye i bruk. Elvepromenaden langs
Brumunda med tilh@rende plasser er populaer. Husebyparken er gammel aerverdig park. Sentrum
brukes i stor utstrekning og av folk i alle aldersgrupper, ogsa til rekreasjonsformal. Del av den
gamle Kvernveita ligger i omradet. Elvepromenaden fortsetter som tursti forbi Sveum og oppover
vassdraget og er mye brukt til trim, turer, fiske og annen rekreasjon. Vegen er universelt utformet
i sentrumsomrader. Det er opparbeidet urbane plasser med oppholdsmuligheter, lek, fiske, mm
langs promenaden. Det er bygd kulvert under dagens jernbane som del av Elvepromenaden.
Sykkelruta Mjgstrakk fglger Brennerivegen, Jernbanevegen, Nygata, Industrigata og fv. 84
Furnesvegen gjennom omradet

Brumunda med elvepromenade og den eldre kvartalsstrukturen, der stasjonen ligger sentralt, gir
omradet identitet.

e Verdi er vurdert til middels-stor for naermilja
e Verdi er vurdert til middels for friluftsliv

5.37.2 Omfang

| alternativet er ligger plattform hgyere enn dagens plattform, og spor legges pa bru over
Brumunda, som er dimensjonert med hgyde for & tale 200 arsflom. Spor heves med ca. to meter
ved dagens stasjonsbygning, i forhold til heyde pa dagens plattform. Dagens gangkulvert under
jernbanen og langs Brumunda kan besta, men Amlund bru som er del av Nils Amblis veg og
hovedatkomst til Brumunddal ma innlgses. Utbyggingsareal og sentrumsformal frigjgres under og
inn til dagens bru og hovedatkomst kan flyttes nord for smabyen, iht. kommuneplanens arealdel.
Undergang ved Brennerivegen (Brenneriundergangen) kan opprettholdes. En liten del av
bygningsmassen ved Moelven Industrier AS ma innlgses.

Tiltaket er vurdert til & gi noe gkt identitetsskaperne betydning til delomradet, fordi
jernbanestasjonen rustes opp og beholdes som del av sentrum.

Tiltaket blir vurdert til & ha lite positivt omfang for naermiljg (n).

Tiltaket blir vurdert til & ha lite positivt omfang for friluftsliv (f).
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verdi
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omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
58 n
58 f

5.38 NF 38 Brumunddal nord

. NF 38
'f Brumunddal nord

“&_ {”_Brumunddal i
Figur 5-46 Kartklipp viser delomradets avgrensning. Klipp fra prOSJektmodeII viser delomradet i fugleperspektlv.

5.38.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 Bebyggelse og anlegg: Boligbebyggelse. Sentrumsformal. Offentlig og privat tjenesteyting.
Neeringsbebyggelse. Andre typer bebyggelse og anlegg.

o Grgnnstruktur.

0 Hensynssoner: Stgysone veg.

Det er lagt til rette for ny hovedatkomst til Brumunddal nord for Granerud gard. Det er lagt inn noe
grennstruktur langs jernbanetrase nord for elva Brumunda. Det er planlagt kryssing av jernbanen
for gaende og syklende nord for Bahusbekken i forlengelse av Breskerudvegen og grantkorridor
fra strandsonen. Omradet domineres av boligfelt, hovedsakelig med eneboliger. Gardstunet pa
Granerud gard ligger rett vest for Moelven industrier. Delomradet har varierende tetthet av boliger
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fra middels til middels hay (20-140 boliger pr 62,5 daa) og innbyggertallet utgjer normal tetthet
(50-210 pr 62,5 daa). | nedre deler av omradet er det industriomrade.

Fagerlund skole, Brumunddal ungdomsskole, Ringsaker videregaende skole, Ringsaker
kulturskole, Vesleparken barnehage, Tunet barnehage, Bjgrkebo barnehage og Bakkehaugen
barnehage ligger i delomradet. Anlegg ved skolene er viktige mgtesteder. | tillegg er Vestad
ballgkke (@st for Skoleveien) og ballbaner nordvest for Ringsaker vdg skole mye brukte
metesteder. Det er ingen friluftsomrade i delomradet. Sykkeltruta Mjgstrakk falger fv. 84
Furnesvegen/ Ringsakervegen og Fremstadvegen gjennom delomradet. Grgntdrag langs
Bahusbekken er viktig forbindelse i delomradet og til strandsonen.

Industri- og naeringsomradet pa Granerudjordet gir identitet til omradet.

e Verdi er vurdert til middels for neermiljg
e Verdi er vurdert til liten for friluftsliv

5.38.2 Omfang
Dobbeltsporet gjennom naeringsomradet Moelven Langmoen pa Granerud. Tiltaket gir ingen

vesentlig pavirkning pa bosteder og naermiljganlegg i delomradet. Det blir noe negativ pavirkning
pa industriomradet ved at bygg ma innlgses.

Tiltaket blir vurdert il & ha intet omfang for neermiljg (n).

Tiltaket blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f).

verdi
7z e
omfang
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5.39 NF 39 Brumunddal strandsone

Brumunddal

\ k
A\
1:

"3 |
Figur 5-47 Kartklipp viser delomradets avgrensning. Klipp fra prosjektmodell viser den nordre delen av strandsonen.

5.39.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:

0 LNF: LNFR - Landbruk, natur og friluftsformal. LNFR — Areal for spredt bolig-, fritids- eller
naeringsbebyggelse. Mv.

0 Grgnnstruktur.

o0 Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone: Bruk og vern av sjg og
vassdrag. Smabathavn.

0 Hensynssoner: Faresone flom. Bandlegging etter kulturminneloven.

o Statlig sikret friluftsomrade. Smabathavna pa 9,1 daa og Strandsaga pa 117 daa.

| delomradet er det spredt bolig- og fritidsbebyggelse. Delomradet har stort sett mellom 2-6
boliger pr 62,5 daa, dvs. lav-middels tetthet og innbyggertallet ligger pa 6 eller feerre pr 62,5 daa.
Viktige badeplasser er: Nerkvernstranda /Kvarbergvika og Vervenstranda. P& Nerkvernstranda er
det ballbaner. Smabathavna og Strandsaga er viktige mgtested. Mjgsa er mye brukt til
sommeraktivteter. Nar forholdene tilsier det brukes isen til vinteraktiviteter. Turstien langs Mjagsa
er en mye brukt tursti. Kjgrbar kulvert under E6 langs Strandsagvegen gir tilkomst til
friluftsomradene. Det er miljgkulvert under E6 ved Nerkvernstranda med forbindelse mot
Brennerivegen og sti langs begge elvekanter av Brumunda under E6 brua, med videre
forbindelse opp mot sentrum av Brumunddal. Det er kjarbar kulvert rett nord for Hverven med
forbindelse til Strandvegen. De statlig sikrede friluftsomradene gir identitet til delomradet,
sammen med utlgpet av Brumunda og turveg langs Mjgsa.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermiljo
e Verdi er vurdert til middels - stor for friluftsliv
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5.39.2 Omfang

Tiltaket pavirker ikke delomradet direkte. Krysningsmuligheter mellom byen og strandsonen blir
omtrent som i dag. Dagens krysning av jernbanen langs Vogngutua ved Nederkvern, med videre
forbindelse mot Brennerivegen og Strandvegen opprettholdes ikke. Det etableres ny forbindelse
mellom bebyggelsen og strandsonen via gangkulvert under dobbeltsporet fra Parkvegen mot
Hverva.

Tiltaket blir vurdert til & ha intet omfang for neermiljg (n)

Tiltaket blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f)

verdi
% / ?/ WD "l'.
LITEN / / MIDDELS MO X /
/ % .uda..‘f
omfang
STOR MIDDELS LITE INTET LITE MIDDELS STORT
NEGATIV NEGATIV NEGATIV POSITIV POSITIV POSITIV
58 n
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5.40 NF 40 Mjgsa i Ringsaker

Figur 5-48 Foto fra 1930 viser utsikt fra Veldre nord for Brumunddal, mot Brumunddal og Furnesfjorden i Mjgsa.
(Hedmarksmuseet og Domkirkeodden 1986.)

5.40.1 Verdi

Kommuneplanens arealdel, 2014-2025, gjelder for omradet. De viktigste formalene er:
0 Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone: Bruk og vern av sjg og
vassdrag.
0 Hensynssoner: Faresone flom.

Mijasa er viktig identitetsskapende element for Brumunddal. Furnesfjorden er saerlig populaert
omrade for fiske. Det er gode bademuligheter og steder a legge til med bat tilgrensende
delomradet. Isen pa Mjasa blir brukt til vinteraktiviteter nar forholdene tilsier det.

e Verdi er vurdert til middels - stor for naermiljo
e Verdi er vurdert til stor for friluftsliv

5.40.2 Omfang

Alternativ 58 for nytt dobbeltspor Jessnes — Brumunddal flyttes noe bort fra strandsonen
tilgrensende delomrade NF40 Mjgsa i deler av strekningen, i forhold til dagens jernbanespor.
Tiltak gir ingen vesentlig pavirkning pa delomradet.

Tiltaket blir vurdert til & ha intet omfang for neermiljg (n)

Tiltaket blir vurdert til & ha intet omfang for friluftsliv (f)

verdi
:4’ “ MODEFS T
LITEN % / MDDELs W e
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omfang
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6 Konsekvensvurdering

| dette kapitlet beskrives tiltakets varige konsekvenser for naermiljg og friluftsliv. | vurderingen er
det skilt mellom konsekvenser for naermiljg og konsekvenser for frilustliv. Matriser som synliggjar
dette ligger i vedlegg 8.2. Konsekvens for naermiljg og konsekvens for friluftsliv er deretter vurdert
samlet og det er gitt en konsekvensgrad for hvert delomrade. Til slutt er det gitt en samlet
vurdering av alternativenes konsekvens med rangering. Konsekvenser for hvert delomrade,
alternativenes konsekvens og rangering er vist i figur 6-1.

Ved vurdering av alternativenes samlede konsekvens er de delomradene med negative
konsekvensene i regelen vektlagt, i forhold til de delomradene med positive konsekvensene.
Begrunnelsen for dette er at negative konsekvenser ofte vil vaere ugnsket endring for de som
rammes og ofte vil det vaere snakk om en stgrre negativ endring som pavirker bosteder og
naermiljgkvaliteter. Positive konsekvenser vil ofte si forbedring av neermiljg- og friluftslivkvaliteter
som oppleves som tilfredsstillende ogsa i dag og vil dermed utgjere en slags bonusverdi. De
positive konsekvensene er oftest resultat av at dagens jernbane legges ned og at en sterk
barriere dermed fjernes.

Konsekvensen for naermiljg er vektlagt, i de tilfellene disse verdiene blir mest negativt pavirket av
tiltaket. Tilsvarende blir konsekvensen for friluftsliv vektlagt, i de tilfellene disse verdiene blir mest
negativt pavirket av tiltaket. Der et omrade bare har verdi som naermiljg og ikke som
friluftslivsomrade, er naermiljg gitt verdi alene. Det samme er ogsa gjort for friluftsliv. Dette for a
unnga at verdiene for de to deltemaene ngytraliserer hverandre.

| kapitlet beskrives i tillegg midlertidig pavirkning pa naermiljg og friluftsliv i anleggsfasen. Slik
pavirkning innbefatter midlertidig barrierevirkning og arealbeslag, som fglger av etablering av
byggegroper, kulverter, tunnel, riggomrader, anleggsbelter og anleggstransport, innsatsplasser
for utrykningsinstanser, mm. | tillegg gir stey- og stevplager, anleggstrafikk og ristninger ved
sprenging midlertidig pavirkning. Midlertidig pavirkning i anleggsfasen gir midlertidig hinder for
eller negativ pavirkning pa ferdsel og opphold, samt plager til bo- og naermiljg og
friluftslivsomréader.
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Narmilje og friluftsliv Sorli-Bekkelaget Hamar Jessnes-
Brumunddal
Delomride 2a 56-1a K1-2 K1-3b K1-3b maks |K2-1a K2-1a mellon K3-3 K3-3 vest 58

NF01 Stange s@r

NF02 Vile

NF03 Stangebyen

NF04 Stange vestbygd

NF05 Ottestad sted

NF06 Gubberud

NF07 Sandvika

NF03 Arstad skole

NF09 Tokstadgutua

NF10 Steinerskolen

NF11 Bekkelaget Akershagen

NF12 Akersvika

NF13 Jernbanetomta Espern

NF14 Koigen Brygga Tjuvholmen

NF15 Kvadraturen

NF16 @stbyen

NF17 Holset Vangsvegen

NF18 Briskebyen

NF19 Disenstranda Midtaya

NF20 Disen

NF21 Domkirkeodden Storhamar

NF22 Bondesvea Bispehaugen

NF23 Rollslgkka

NF24 Ankerskogen

NF25 Bgrstad u-skole

NF26 Borstad

NF27 Solvang

NF28 Klukhagan

NF29 Prestrud Martodden

NF30 Furuberget

NF31 Strandvegen

NF32 Mjosa Hamar

NF33 Jessnes

NF34 Furnes vest

NF35 lhie

NF36 Brumunddal sar

NF37 Brumunddal sentrum

NF38 Brumunddal nord

NF39 Brumunddal strandsone

NF40 Mjg@sa i Ringsaker

Samlet konsekvens

-

Rangering

a

-

Figur 6-1 Matrise viser konsekvensgrad for ulike delomrader
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6.1 Samlet vurdering av alternativenes konsekvens og rangering (drifts- og

anleggsfase)

P4 strekningen Sarli — Bekkelaget i Stange kommune blir alternativ 2a vurdert mot variant 56-1a.

Pa strekningen gjennom Hamar er det tre alternative korridorer for nytt dobbeltspor, med til
sammen fire alternativer og tre varianter. | Hamar korridor 1, er det to alternativer, K1-2 og K1-3b.
| tillegg er det en variant til alternativ K1-3b, med maksimalt lokk over banen gjennom Hamar-
bukta. | korridor 2 er det ett alternativ til dobbeltspor, alternativ K2-1a. | tillegg er det en variant til
alternativet, K2-1a mellom lokk. Ogsa i korridor 3 er det kun ett alternativ; alternativ K3-3. | tillegg
er det ogsa her en variant til alternativet. Varianten legges pa fylling vest for dagens fylling over
Akersvika, mot alternativets beliggenhet gst for dagens fylling, jf. tabell 2-3.

Pa strekningen gjennom Hamar er det beskrevet 21 delomrader for neermiljg og friluftsliv. Alle de
tre alternative korridorene gjennom Hamar gir bade store positive konsekvenser og store
negative konsekvenser i deler av byen.

Pa strekningen Jessnes-Brumunddal i Ringsaker kommune er det kun ett alternativ for
dobbeltspor. Dette er alternativ 58.

6.1.1 Stange (Sgrli - Bekkelaget)

| Stange kommune blir alternativ 2a vurdert mot variant 56-1a. Alternativ 2a er vurdert til & veere
noe bedre enn variant 56-1a, men forskjellen er liten. Alternativ 2a er vurdert til totalt & gi liten
negativ konsekvens, mens variant 56-1a er vurdert til totalt & gi noe starre konsekvens og er satt
til middels negativ konsekvens.

P4 strekningen er det beskrevet 11 delomrader for naermiljg og friluftsliv. | delomraddene NFO1
Stange sgr, NFO2 Vale, NF 03 Stangebyen og NFO05 Ottestad stasjonssted er alternativ 2a og
variant 56-1a identiske traséer og far samme konsekvensgrad. Gjennom nordre del av omradet
NFO04 Stangebygda vest, fra Ottestad stasjonssted og fram til delomrade NF10 Steinerskolen,
ligger variant 56-1a lenger gst enn alternativ 2a. Dette gir noe mer negativ konsekvens i
delomrade NFO8 Arstad skole.

NF 04 Stange vestbygd og NF 09 Tokstadgutua far negative konsekvenser i fgrste rekke ved at
turveger, turstier og skilgyper blir avskaret, og ved at det blir faerre krysningsmuligheter og
barrieren som jernbanen utgjer dermed forsterkes. Brenneribekken, som er viktig
opplevelseselement i kulturlandskapet i Stange vestbygd, blir negativt pavirket ved at
dobbeltsporet gar naer og sveert neer, samt krysser bekkelgpet. Ottestadstien blir avskjeert pa flere
punkter, uten at det blir etablert krysning av dobbeltsporet i naerhet av stien. Delomradet NF 03
Stangebyen far negative konsekvenser ved at bosteder ma innlgses og ved at dobbeltsporet gar
neer skoleanlegg, neermiljganlegg og sentrum av tettstedet. Det gir positive konsekvenser i
delomradet at stasjonen opprettholdes sentralt i Stangebyen. Delomradet NF 05 Ottestad far
negative konsekvenser ved at dobbeltsporet gar neer boligomradet pa stedet og enkelt boliger ma
innlgses. For delomradet NF 07 Sandvika blir det negative konsekvenser ved at boliger ma
innlgses, men ogsa positive konsekvenser ved at eksisterende jernbane som ligger sentralt i
delomradet, legges ned og en sterk barriere i bo- og naermilja fijernes. Delomradene NF 08 Arstad
skole og i seerlig grad NF 10 Steinerskolen far negative konsekvenser ved naerfgring.
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Alternativ 2a - Sgrli-Bekkelaget

Tiltakets negative konsekvenser

Alternativet til dobbeltspor innebzerer en breddeutvidelse av dagens trasé gjennom Stangebyen
og boliger ma innlgses. Dobbeltsporet gir negativ konsekvens for neermiljg- og skoleanleggene
Stange videregaende skole, Stangehallen og Stange skole. Sentrum i Stangebyen far noe
negativ konsekvens av gjennomgaende togtrafikk i stor fart. Dagens antall krysningsmuligheter
opprettholdes i Stangebyen, men dagens barrierevirkning forsterkes likevel noe.

Det blir negativ konsekvens for Kausvol gardsbarnehage som fglger av at et viktig turmal, som er
del av barnehagen, blir liggende pa motsatt side av dobbeltsporet, uten at det blir
krysningsmuligheter i naerheten. De negative konsekvensene for Ottestad skyldes at
dobbeltsporet innebzerer en breddeutvidelse av dagens trasé gjennom stedet og at enkelte
boliger ma innlgses som felger av dette. Skole- og naermiljganlegget pa Arstad blir i liten grad
pavirket av alternativ 2a. Det blir negative konsekvenser til Gubberud der boliger mé innlgses,
ved garden Norstad fordi dobbeltsporet blir liggende rett vest for tunet, samt for Sandvika fordi
boliger ma innlgses. | tillegg méa en kvartalslekeplass ved Emil Nordbys veg erstattes.
Steinerskolen far ulemper fordi trasé for dobbeltspor gar tett opp mot anlegget og fordi den
videregaende skolen ligger sveert naer dobbeltsporet. 1 tillegg vil uteomradet til barnehagen ligge
ut mot dobbeltsporet. Skolen har skogsholt sgr pa Tokstadjordet som turmal. Dobbeltsporet blir
gaende i umiddelbar naerhet til dette turmalet. Ved valg av alternativ 2a vil i starrelsesorden 35-40
boenheter pa strekningen ligge innen anleggsbeltet og ma innlgses.

Antall muligheter for & krysse jernbanen, reduseres til omtrent det halve pa strekningen Seorli -
Bekkelaget, og dette pavirker muligheten for ferdsel sommer som vinter og gir negative
konsekvenser for friluftslivet. Mange av turvegene, stiene og skilgypene ma legges om og ledes
til nye krysningspunkter, inkludert Ottestadstien. En strekning av Ottestadstien, mellom Ottestad
og Gubberud, samt skilgype mellom Ottestad og Norstad, vil fa reduserte opplevelseskvaliteter
som felger av at dobbeltsporet blir gaende tett inntil sti og lgype. Skilgype nord pa Norstadjordet
og Tokstadjordet, blir avskaret. Tokstadgutua som er brukt som turveg, far redusert attraktivitet
som felger av dobbeltsporet og turveg langs Tokstadvegen blir avskaret.

Av identitetsskapende elementer og omrader er det spesielt Ottestadstien, Steinerskoleanlegget,
Tokstadjordet og Tokstadgutua, samt skilaypenettet, som far negative konsekvenser som falge
av dobbeltsporet.

Tiltakets positive konsekvenser

| delomradet Stangebyen er det en positiv konsekvens at stasjonsomradet opprettholdes sentralt i
tettstedet. Stangebyen far forsterket sin identitet som stasjonsby. De negative konsekvensene for
Stangebyen er tillagt noe stgrre vekt en de positive konsekvensene.

| to delomrader vil bygging av dobbeltspor gi samlet positiv konsekvens, fordi dagens jernbane
fiernes fra sentrale deler av boligomrader og naermiljg. Dette er delomradene NF06 Gubberud og
NF07 Sandvika, hvor dagens jernbane blir lagt ned pa strekningen fra Ottestad til Akersvika. En
rekke forbindelseslinjer fra boomrader i Sandvika til strandomradet, inkludert til Nordsveodden
friluftsomrade, vil bli forbedret. Attraktiviteten og opplevelseskvaliteter vil gke i disse to
delomradene.
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Midlertidige pavirkning i anleggsfasen

o0 Stangebyen. Dobbeltspor legges til eksisterende jernbanetrasé. Dagens bane ma trolig
legges til midlertidig spor i naerheten for trafikkavvikling, og bidra til forsterket
barrierevirkning i anleggsfasen.

o0 Hele Stangebyen vil bli negativt pavirket av stay, stav og anleggstrafikk, spesielt siden frakt
av masser som skal til deponi ved Vale ma ga igjennom tettstedet. Saerlig utsatt er boliger
tilgrensende dobbeltsporet og veger som ma brukes som transportarer, Stange
videregaende skole med naermiljg og friidrettsanlegg og Stange skole.

o Kausvol gardsbarnehage ligger i naerheten til dobbeltsporet og vil bli negativt pavirket i
anleggsfasen.

0 Ved Ottestad legges dobbeltsporet til eksisterende jernbanetrasé. Dagens bane ma trolig
legges til midlertidig spor i neerheten for trafikkavvikling, og bidra til forsterket
barrierevirkning i anleggsfasen.

o Ottestad vil bli negativt pavirket av stay, stgv og anleggstrafikk. Seerlig utsatt er boliger
tilgrensende dobbeltsporet.

o Deler av Ottestadstien og tilsluttende sti fra Ottestad blir utilgjengelige i anleggsfasen.

0 Boligomrade langs Skolevegen og Emil Nordbys veg vil bli negativt pavirket av stgy, stgv
og anleggstrafikk.

o Steinerskolen og -barnehagen vil bli negativt pavirket av stgy, stgv og anleggstrafikk.

o0 Boligomrade langs Rudolf Steinersveg, Gina Harboes veg og Sundvegen vil bli negativt

pavirket av stgy, stgv og anleggstrafikk.

| tillegg vil et stagrre antall gardstun og boliger spredt langs traséen til dobbeltspor pavirkes

negativt av anleggsfasen.

o

Variant 56 1a Ottestad - Akersvika

Variant 56-1a far konsekvenser tilsvarende som for alternativ 2a, men det blir noe starre negative
konsekvenser for Brenneribekken og Arstad skole. Variant 56-1a ligger tett inn mot
Ottestadhallen og skoleanlegget i delomrade NFO8 Arstad skole.

Tiltakets negative konsekvenser

De negative konsekvensene ved variant 56-1a blir tilsvarende som for alternativ 2a, frem til og
med delomradet NF 05 Ottestad. | tillegg far delomradene NF 09 Tokstadgutua, NF 10
Steinerskolen og NF 11 Bekkelaget Akershagan negative konsekvenser tilsvarende alternativ 2a.

Variant 56-1a gir negativ konsekvens for garden Norstad fordi dobbeltsporet blir liggende rett gst
for og inntil tunet. Det blir negativ konsekvens for skole- og naermiljganlegget pa Arstad fordi
dobbeltsporet fgres neert anlegget. Skolebygninger ligger ikke i umiddelbar nzerhet til dobbeltspor
variant 56-1a, men ca. 200 meter fra midten av sporet. Ottestadhallen derimot blir liggende helt
inn mot tiltaket. Ved valg av variant 56-1a blir anslagsvis 35 boenheter liggende innenfor
anleggsbeltet og ma innlgses. Dette gjelder for det meste delomradet NFO3 Stangebyen og
delomradet NFO7 Sandvika.

Den negative pavirkningen pa friluftslivet blir tiinsermet som ved alternativ 2a, men i tillegg blir
konsekvensene stgrre for Brenneribekken og bekkelgpet ma legges helt om i en strekning pa ca.
1,5 kilometer.
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Alternativet gir samme negative konsekvenser til identitetsskapende elementer og omrader som
alternativ 2a.

Tiltakets positive konsekvenser

Varianten far tilsvarende positive konsekvenser for naermiljget og friluftsliv som alternativ 2a.

Midlertidig pavirkning i anleggsfasen

Den midlertidige negative pavirkningen blir tilsvarende alternativ 2a frem til og med Ottestad
stasjonssted. | tillegg blir det negativ pavirkning pa felgende omrader:

o Ottestadhallen og Arstad skole- og naermiljganlegg blir negativt pavirket av stgy, stav og
anleggstrafikk, i tillegg til at det i anleggsperioden blir barrierer og midlertidig arealbeslag i
omradet.

o For garden Nordstad blir de negative konsekvensene i anleggsperioden noe stgrre ved
valg av variant 56-1a enn ved alternativ 2a, fordi varianten ligger sveert naer bolig pa
garden.

Konklusjon og rangering for Stange

Forskjellen mellom alternativ 2a og variant 56-1a i pavirkning pa verdier knyttet til naermiljg og
friluftsliv, ligger primeert i delomrade NF04 Stange vestbygd og NF08 Arstad skole. Bade
alternativ og variant fgrer til at boenheter mé innlgses, men forskjellen i antall er ubetydelig.
Alternativ og variant rammer eksisterende tursti-nett og skileyper med omtrent samme omfang.

Neerfaring til Arstad skole- og naermiljganlegg gir negative konsekvenser for forbindelseslinjer til
skolen, samt stor forringelse av Brenneribekken som er viktig element i opplevelsen av
kulturlandskapet. Dette gjgr at variant 56-1a kommer noe darligere ut enn alternativ 2a totalt.
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Tema naermilje og friluftsliv
- konsekvens alternativ 2a, Stange

Traséalternativ 2a Stange Konsekvens

Senterlinje - Meget stor positiv
Eksisterende jernbane - Middels positiv

| Liten positiv

Influensomrade

Ubetydelig

\ | Liten negativ

Middels negativ

SL
Meget stor negativ /(E ! f
i

Dato: 14.03.2016  KS: mafi e — s | 4 T8 \E
| 3 Y/
| |

Figur 6-2 Kart viser konsekvenser ved alternativ 2a i Stange kommune
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Tema naermiljg og friluftsliv
- konsekvens 56-1a gstre variant, Stange
Traséalternativ var. 1a Stange Konsekvens

Senterlinje Meget stor positiv

—_— B

Stor positiv

Influensomrade Litsi ety

[ -

Ubetydelig
Liten negativ

Middels negativ

Stor negativ

Eksisterende jernbane - Middels positiv
\
\
=
[B—

Meget stor negativ

Dato: 14.03.2016  KS: mafi ——km

Figur 6-3 Kart viser konsekvenser ved variant 56-1a i Stange kommune
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6.1.2 Hamar, korridor 1 vest

Alternativ K1-2, dagens stasjon med bru over Hamarbukta

Alternativ K1-2b er vurdert til samlet & gi middels negativ konsekvens. Alternativet gir positiv
konsekvens til delomradet NF13 Jernbanetomta Espern ved at dagens jernbanestasjon med
sveert sentral plassering i Hamar by blir ivaretatt og at den samlede bredden pa sporomradet blir
redusert. Alternativet gir middels negativ konsekvens til delomradet NF14 Koigen Brygga
Tjuvholmen. Naermiljganlegget pa Koigen ma rives i anleggsperioden og reetableres etterpa.
Alternativet gir i tillegg negative konsekvenser til en del av NF 21 Domkirkeodden Storhamar og
til NF 22 Bondevea Bispehaugen frem til og med Maxi naeringspark. Det er en positiv konsekvens
at dagens jernbane fra stasjonsomradet til Jessnes legges ned og som fglge av dette forsvinner
en sterk barriere mellom strandsonen og vestlige bydeler. Dette gir samlet positiv konsekvens til
delomradene NF29, Prestrud Martodden, NF 30 Furuberget, NF 31 Strandvegen og NF42 Mjgsa
i Hamar.

Tiltakets negative konsekvenser

Ved valg av alternativ K1-2 ma plattform og spor pa stasjonsomradet heves med anslagsvis to
meter fra dagens heyde for & sikres mot storflom. Dette gir noe negativ konsekvens for
opplevelseskvaliteter i stasjonsomradet. Alternativ K1-2 legges pa bru over Hamarbukta og fares
bade pa fylling og neddykket gjennom Koigen. Forbindelser fra sentrumskjernen til Tjuvholmen
og til turveg fra Skibladnerbrygga mot Domkirkeodden blir lagt under ny jernbanebru.

Alternativet gir negative konsekvenser for naermiljg- og friluftslivsaktiviteter pa Brygga og den
indre delen av Hamar-bukta, ved at en del av omradet blir liggende pa innsiden av brua og i
traséen til tiltaket. Naeringsbygget Brygga 20, klubblokalet der Ungdom for Hamar har midlertidig
tilhold, samt kiosk og klubblokaler ved Skibladnerbrygga som er mye brukt samlingssted, ligger
alle i anleggsbeltet og ma innlgses. Brygga bathavn ma flyttes ut av omradet i anleggsperioden,
men kan trolig reetableres i samme omrade etter at tiltaket er bygd. Skibladnerbrygga og
klokkespillet ligger i traséen til tiltaket og ma flyttes til egnet sted pa utsiden av dobbeltsporet.

Neermiljganlegget i Koigen far midlertidige negative konsekvenser fordi det ligger i anleggsbeltet
og ma reetableres etter ferdigstillelse av dobbeltsporet. | tillegg blir det permanenter negative
konsekvenser for Koigen ved arealslag og forsterking av barriere til bakenforliggende bydeler.
Arealbeslag i friarealer som er mye brukt av barn og unge ma kompenseres for i naeromradet,
sannsynlig da ved fylling i Mjgsa. Hele tre av dagens tverrforbindelser under jernbanen fra
Skappelsgate og Storhamargata blir ikke opprettholdt. Ett boligbygg og bygg disponert til
naeringsformal pa Hayensal ligger i anleggsbeltet og ma mest sannsynlig innlgses. Parkanlegg
knyttet til Hayensal far negative konsekvenser.

Til sammen anslagsvis 50-55 bosteder ma mest sannsynlig innlgses som fglge av tiltaket og
anleggsbeltet, de fleste av disse i gstre del av Storhamar og sgndre del av delomradet
Bondesvea Bispehaugen. Til sammen 7-8 nzeringsbygg ma innlgses som fglger av alternativ K1-
2, de fleste ved tunnelpahugget i sendre del av delomradet Bondesvea Bispehaugen. | tillegg ma
busstasjonen innlgses og flyttes.

Tjuvholmen med bathavn og ro- og kajakklubb, Brygga bathavn, Koigen og Mjgsa har betydning i
forhold til friluftsliv. Det er vurdert at alternativet gir noe negative konsekvenser for
friluftsaktiviteter, siden jernbanen ved a ligge mellom Brygga bathavn og Mjgsa, vil utgjere en
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marginalt starre barriere. Alternativet gir trolig ingen eller marginal negativ konsekvens for
friluftsinteresser knyttet til Tjuvholmen og Koigen.

Alternativ K1-2 gir negative konsekvenser til fglgende identitetsskapende omrader og elementer:
o Dagens stasjonsomrade far noe negativ konsekvens ved at opplevelseskvaliteter forringes.
o Koigen far noe negativ konsekvens ved at barriere mot bakenforliggende bydeler
forsterkes.
o0 Anlegget pa Hayensal blir forringet, ved at bygg og del av hageanlegg ma innlgses.
o Del av Storhamar og Bispehaugen blir forringet ved etablering av miljgtunnel og flere
bosteder ma innlgses.

Tiltakets positive konsekvenser

Alternativ K1-2 vil gi positive konsekvenser for stasjonsomradet ved at dagens jernbanestasjon
med aktiviteter og ringvirkninger til naermiljget opprettholdes. Alternativet vil gi noe positive
konsekvenser for aktiviteter omkring Vesle-Mjgsa pa Tjuvholmen, fordi samlet bredde pa spor pa
jernbanetomta reduseres og areal langs strandsonen frigis til friluftsformal. Alternativet gir positive
konsekvenser for vestre bydeler, fordi dagens jernbane legges ned og fjernes pa strekningen fra
Storhamar/ Bispehaugen til Jessnes.

Alternativ K1-2 gir positive konsekvenser til falgende identitetsskapende omrader og elementer:
o Dagens jernbanestasjon med aktiviteter og ringvirkninger til naermiljget opprettholdes.
o Strandlinja fra Martodden til Jessnes far positive konsekvenser ved at dagens jernbane
legges ned.
o Prestrud skole, Prestrudhallen og Hamar OL amfi far positive konsekvenser ved at dagens
jernbane legges ned og forbindelse til strandsonen blir forbedret.
o0 Strandvegen og Furuberget far positive konsekvenser ved at dagens jernbane legges ned.

Midlertidig konsekvens i anleggsfasen:

o Dobbeltspor legges til eksisterende jernbanetrasé over Hamar stasjon i en del av Koigen.
Dagens bane ma trolig legges til midlertidig spor i naerheten for trafikkavvikling, og bidra
til forsterket barrierevirkning i anleggsfasen.

0 Nedre deler av sentrum (kvadraturen) og en del av Storhamar vil bli midlertidig negativt
pavirket av stay, stev og anleggstrafikk. Saerlig utsatt er boliger tilgrensende
dobbeltsporet.

0 Alternativet gir store inngrep i Koigen og pa Hgyensal i anleggsperioden. Friomradet og

strandsonen med turveg blir midlertidig utilgjengelig.

Dobbeltspor legges delvis til eksisterende jernbanetrasé pa Storhamar og Bispehaugen.
Dagens bane ma trolig legges til midlertidig spor i naerheten for trafikkavvikling, og bidra
til forsterket barrierevirkning i anleggsfasen.

o0 Maxi/ Stormyra bydelssenter vil bli midlertidig negativt pavirket av stey, stav og
anleggstrafikk.

Deler av turveg langs Mjgsa blir utilgjengelig i anleggsfasen.

Bebyggelse langs sentrumsgater far midlertidig negative konsekvenser, ved ut- og inn
transport av masser og materiell.

@]

o O

Alternativ K1-3b, dagens stasjon med kulvert under Hamarbukta

Alternativ K1-3b er vurdert til samlet & gi middels negativ konsekvens, men konsekvensen er
vurdert til & bli noe mindre enn for alternativ K1-2. Alternativene i korridor 1 gir samme positive og
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negative konsekvens for samtlige delomrader, med unntak av delomrade NF14 Koigen Brygga
Tjuvholmen, der alternativ K1-3b er vurdert til & gi liten negativ konsekvens, mens K1-2 er vurdert
til & gi middels negativ konsekvens. Alternativ K1-3b ivaretar dagens jernbanestasjon med sveert
sentral plassering i Hamar by og dykkes ned i kulvert rett etter stasjonen. Den indre delen av
Hamar-bukta, pa innsiden av dobbeltsporet, fylles igjen. Dobbeltsporet ligger helt neddykket i
miljgkulvert gjennom Koigen og far tunnelpahugg omtrent ved Karl Jemtes gate i sgndre del av
delomradet Bondesvea Bispehaugen. Det etableres flomsikring med hgyde ca. to meter over
plattformhgyde pa utsiden av spor pa stasjonsomradet.

Tiltakets negative konsekvenser

Den indre delen av Hamarbukta, pa innsiden av dobbeltsporet, bli fylt igjen og naermiljgaktiviteter
knyttet til Mjgsa pa og ved Brygga ma flyttes til egnet plassering pa utsiden av dobbeltsporet.
Dette gjelder Skibladnerbrygga, klokkespillet, kiosk ved Skibladnerbrygga, Brygga bathavn og
klubblokale til ungdomsklubben Ungdom for Hamar. 1 tillegg blir nzeringslokalet Brygga 20 og del
av hageanlegget, samt to bygg pa Hegyensal liggende i anleggsbeltet og ma trolig innlgses. Del
av den gamle Nestléfabrikken beliggende langs Skappels gate, ligger innenfor anleggsbeltet slik
traséen ligger i teknisk hovedplan i dag, og ma derfor innlgses og rives. Starstedelen av kvartalet,
inkludert den markante fabrikkpipa spares. Det vil trolig vaere mulig a justere traséen noe i neste
planfase, slik at hele det gamle fabrikkanlegget kan bevares. Dette er nevnt som avbgtende tiltak
under kapittel 6.2. Naermiljganlegget i Koigen far sterkt negativ konsekvens av tiltaket i
anleggsfasen, men kan gjenskapes pa dagens tomt og i tillegg fa tilfert areal, fordi alternativ K1-
3b ligger under terreng i miljgkulvert gjennom omradet.

Til sammen anslagsvis 65-70 bosteder ma innlgses som faglge av tiltaket og anleggsbeltet, de
fleste av disse i delomradene Storhamar og Bondesvea Bispehaugen og dette gir negative
konsekvenser for naermiljget i omradene. Et kvartal med 75-80 leiligheter i Storhamargata 38-42
ligger inn mot anleggsbeltet og sveert neer tiltaket. Det forutsettes at dette ikke rives. Til sammen
5-6 naeringsbygg ma innlgses, de fleste beliggende i delomradet Koigen Brygga Tjuvholmen og
dette gir noe negative konsekvenser i omradet i form av redusert aktivitet, som trolig blir
midlertidig.

Alternativ K1-3b gir negative konsekvenser for fglgende identitetsskapende omrader og
elementer:
o Dagens stasjonsomrade far noe negative konsekvenser ved at sikt mot Mjgsa forringes.
o Brygga i den indre delen av Hamar-bukta far negative konsekvenser av tiltaket, ved at
aktiviteter knyttet til Mjgsa ma flyttes ut av omradet.
o0 Anlegget pa Hayensal blir forringet ved at bygg og hageanlegg ma innlgses og rives.
0 Nestléfabrikken blir forringet, ved at en del av anlegget mot Skappels gate ma rives.
o En del av Storhamar og Bispehaugen blir forringet ved bygging av miljgkulvert og enkelte
boliger ma innlgses.

Tiltakets positive konsekvenser

Det blir positive konsekvenser for en stgrre del av byen, fordi dagens jernbane legges ned og
fiernes pa strekningen fra dagens jernbanestasjon og til Jessnes. Jernbanestasjonen forblir
sentralt beliggende med dagens plassering. Alternativet vil gi noe positive konsekvenser for
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aktiviteter omkring Vesle-Mjgsa pa Tjuvholmen, fordi samlet bredde pa spor pa jernbanetomta
reduseres og areal langs strandsonen frigis til friluftsformal.

Alternativ K1-3b gir positive konsekvenser til falgende identitetsskapende omrader og elementer:
o0 Jernbanestasjonen blir modernisert pa eksisterende sted
o Strandlinja fra Martodden til Jessnes far positiv pavirkning ved at dagens jernbane legges
ned.
o Prestrud skole, Prestrudhallen og Hamar OL amfi far positive konsekvenser ved at dagens
jernbane legges ned og forbindelse til strandsonen blir forbedret.
o Strandvegen og Furuberget far positiv pavirkning ved at dagens jernbane legges ned.

Midlertidig konsekvens i anleggsfasen:

Den midlertidige pavirkningen i anleggsfasen blir tilsvarende som for alternativ K1-2, men det blir
noe mindre inngrep i delomradet Bondesvea Bispehaugen, siden tunnelpahugget ligger 5-600
meter lengre sgrgst og dette gir trolig noe mindre grad av midlertidig negativ konsekvens i
anleggsfasen.

Variant K1 vest-3b MAKS kulvert

Variant til alternativ K1-3b blir vurdert til & f& samme konsekvens som alternativ K1-3b, dvs.
middels negativ, men varianten er vurdert til & veere et bedre valg enn alternativet fordi det gir
bedre gangforbindelser til Tjuvholmen.

Konklusjon og rangering korridor 1

| Hamar korridor 1, blir alternativ K1-3b vurdert til & veere et noe bedre valg enn alternativ K1-2.
Forskjellen mellom disse ligger i hovedsak i at alternativ K1-3b gir positiv konsekvens for Koigen
og bakenforliggende bydeler der det er hgy tetthet av innbyggere, siden dagens jernbane og
dermed en barriere, fiernes fra omradet. Variant til alternativ K1-3b med maks kulvert blir vurdert
til & veere noe bedre enn alternativ K1-3b fordi varianten gir noe bedre gangforbindelser til
Tjuvholmen.

6.1.3 Hamar, korridor 2 midt

Alternativ K2-1a, stasjon ved radhuset

Alternativ K2-1a er vurdert til samlet & gi stor negativ konsekvens. Dette til tross for at alternativet
gir fra liten til stor positiv konsekvens for delomradene NF 13 Jernbanetomta Espern, NF 14
Koigen Brygga Tjuvholmen, NF 21 Domkirkeodden Storhamar, NF 22 Bondesvea Bispehaugen,
NF 29 Prestrud Martodden, NF 30 Furuberget, NF31 Strandvegen og NF 32 Mjgsa i Hamar.
Alternativet gir derimot fra stor til meget stor negativ konsekvens for delomradene NF16 Qstbyen,
NF 17 Holset Vangsvegen og NF 18 Briskebyen. Delomréddene som far negativ konsekvens er
vektlagt i vurderingen av samlet konsekvens av alternativet.

Tiltakets negative konsekvenser

Kvartaler, deler av kvartaler og nabolag blir revet, sterkt forringet og splittet opp og et stort antall
beboere og brukere pavirkes negativt som fglge av tiltaket. Opp mot 240 boenheter ligger i
anleggsbeltet og ma mest sannsynlig innlgses i @stbyen, Holset Vangsvegen og Briskebyen som
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folge av alternativet. | tillegg ma i starrelsesorden 14-15 bygg med naeringsformal, samt
Montessori-senteret og en mindre privat barnehage innlgses, og barnehageplasser og
arbeidsplasser flyttes ut av omradet. En del av hagskolen med opp mot tre bygninger ligger
innenfor anleggsbeltet og bl.a. del av Hamar seminarium, seminarbygget, ligger sveert utsatt til
ved tunnelpdhugg og ma kanskje innlgses. Delvis reetablering av gatestruktur og miljgkulvert
med parker og plasser pa en del av strekningen, erstatter pa langt neer de tapte verdiene knyttet
til neermiljg i indre bydeler. Det er f& verdier knyttet til friluftsliv i delomradet og det blir derfor
ingen vesentlig negativ konsekvens til friluftsliv ved valg av alternativet. Den dype og brede
kulverten gjennom @stbyen vil skape en mental barriere som teknisk inngrep og ved arealbeslag
og vil trolig kunne gi lokalklimatiske utfordringer.

Alternativ K2-1a gir negative konsekvenser for fglgende identitetsskapende omrader og
elementer:

o Neaermiljget i Dstbyen far store negative konsekvenser ved at et stort antall bygg med
mange boenheter og mange arbeidsplasser ma innlgses.

o Det blir noe negativ pavirkning pa naermiljget i delomrade NF15 Kvadraturen, ved at
sammenhengen til Jstbyen forringes og tilgrensende nabolag innlgses og rives.

o0 Hagskolen i Hedmark blir negativt pavirket ved at det nedsenkede stasjonsomradet legges
som apen Igsning i neeromradet og ved at tunnelpahugg blir inn mot skoleomradet og del
av bygningsmassen ligger sveert utsatt til for rivning.

o0 Hamar park mister sammenhengen til kvadraturen.

Tiltakets positive konsekvenser

Alternativet gir positive konsekvenser for omrader langs dagens jernbane fra Espern til Jessnes,
fordi banen legges ned og barriere mot strandsonen fijernes. Jernbanestasjonen vil gi positive
konsekvenser i form av nye funksjoner og gkt aktivitet sentralt i byen.

Alternativ K2-1a gir positive konsekvenser for fglgende identitetsskapende omrader og
elementer:

o0 Alternativet gir positiv pavirkning pa friomrader og friluftsomrade i Hamarbukta, pa
Brygga og i Koigen fordi dagens jernbane legges ned og barrieren denne utgjgr
fiernes fra omradene.

o Neermiljget pa Storhamar og i Bispehaugen far gkte kvaliteter fordi dagens jernbane i
omradet legges ned og barriere og staykilde fiernes fra omradet.

o0 Strandlinja fra Martodden til Jessnes, med Strandvegen, far positiv pavirkning ved at
dagens jernbane legges ned, omradet far tilfgrt arealer il friluftsformal og barriere
fiernes fra omradet.

0 Prestrud skole, Prestrudhallen og Hamar OL amfi far positive konsekvenser ved at
dagens jernbane legges ned og forbindelse til strandsonen blir forbedret.

o Furuberget far positiv pavirkning ved at dagens jernbane legges ned. Barriere mellom
Furuberget, Strandvegen og strandsonen fjernes.

o Det blir positive konsekvenser til kjigpesenteret CC Stadion og Vangsvegen ved den
sentralt beliggende jernbanestasjonen.

Midlertidig konsekvens i anleggsfasen

o Delomradene Briskebyen, @stbyen, Kvadraturen og Holset Vangsvegen far midlertidig
negativ pavirkning i anleggsfasen i form av stay, stev, rystelser ved sprengning,
barrierevirkning, arealbeslag og anleggstrafikk.
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0 Boligomrade péa Holset, Hagskolen i Hedmark, CC stadion, radhuset og Statens hus far
midlertidig stor negativ pavirkning ved sprenging ved etablering av stasjonsomradet og
tunnelpahugg.

Variant til alternativ K2-1a, mellom lokk

Den samla konsekvensen av variant til alternativ K2-1a mellom lokk er vurdert til & bli stor
negativ, som alternativet. Denne Igsningen er likevel vurdert til & vaere noe bedre enn alternativet.
Begrunnelsen for dette er at lett lokk over to kvartaler er vurdert til 2 skape en noe bedre
forbindelse over dobbeltsporet enn kun bruer, samt at det gir mulighet for etablering av
naermiljganlegg.

Konklusjon og rangering korridor 2

Variant til alternativ K2-1a, mellom lokk, rangeres foran alternativ K2-1a.

6.1.4 Hamar, korridor 3

Alternativ K3-3, stasjon ved Vikingskipet

Alternativ K3-3 er vurdert til samlet & gi liten positiv konsekvens. Alternativet er vurdert til & gi
middels til stor positiv konsekvens for delomradene NF13 Jernbanetomta Espern, NF 14 Koigen
Brygga Tjuvholmen, NF15 Kvadraturen, NF16 @stbyen, NF 21 Domkirkeodden Storhamar, NF 22
Bondesvea Bispehaugen, NF 29 Prestrud Martodden, NF 31 Strandvegen og NF 32 Mjgsa i
Hamar. | tillegg gir alternativet liten positiv konsekvens til delomradene NF 17 Holset
Vangsvegen, NF 18 Briskebyen og NF 30 Furuberget. Alternativet gir middels og stor negativ
konsekvens for delomradene NF 12 Akersvika, NF 20 Disen, NF 25 Bgrstad ungdomsskole, NF
26 Bgrstad og NF 27 Solvang.

Tiltakets negative konsekvenser

Friomrade ved Akersvika gst for Stangebrua beslaglegges til dobbeltspor og tilgjengelig
strandsone i omradet blir noe mindre.

Til sammen 25-30 boliger ma trolig innlgses ved valg av alternativ K3-3, fordi disse enten ligger i
traséen til tiltaket eller ligger innenfor anleggsbeltet. | tillegg ma opp mot 10-12 naeringsbygg og
Hamar brannstasjon, Hamar trafikkstasjon, Hamar vandrerhjem og busstasjonen Hedmark trafikk
innlgses som felge av tiltaket. @stre del av boligomradet pa Briskebyen pavirkes negativt ved at
dobbeltsporet legges i naerheten og pa fylling inn mot boliger. Boenheter ma innlgses pa Disen
og naermiljget ast i delomradet blir sterkt negativt pavirket pa grunn av banens naerfgring og fordi
banen legges pa fylling mellom boligomrédet og strandsonen langs Akersvika, uten
krysningsmuligheter. Tilgjengelighet til og opplevelsen av Akersvika fra Disen forringes dermed.
Neerturterreng pa Berstad far negative konsekvenser. Alternativet forringer turmulighetene langs
gardsvegene pa Bgrstad ved at opplevelse av det helhetlige kulturlandskapet forringes. Skilgyper
fra jordene pa Bgrstad og Tommelstad mot Vang blir avskaret. Boliger ma innlgses i nedre del av
Solvang og naermiljget i nedre del av delomradet blir noe forringet av stay og ved at opplevelsen
av naerliggende kulturlandskap forringes.
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Folgende identitetsskapende omrader og elementer blir negativt pavirket:

o Akersvika blir noe negativt pavirket i form av stgy, arealbeslag og barrierevirkning i
strandsonen.

o0 Turomradet i kulturlandskapet pa Bgrstad og Tommelstad blir negativt pavirket i form av
barrierevirkning, arealbeslag, naerfgring til turveg, reduserte opplevelseskvaliteter og i
form av stoy.

o Disen gard og boligfeltene pa Disen far negative konsekvenser ved at boliger og bygninger
ma innlgses, ved neaerfgring av banen, ved barrierevirkning, ved stgy fra tiltaket og ved at
viktig neerturterreng, friluftsomrade og viktige arealer for barn i omradet blir negativt
pavirket.

Tiltakets positive konsekvenser

Disenstranda og Vikingskipet far nytt stasjonsomrade i umiddelbar naerhet. Dette vil bade kunne
gi positive konsekvenser i delomradet i form av gkt aktivitet og nye naermiljgfunksjoner knyttet til
stasjonen.

Alternativet gir positive konsekvenser i delomrader langs dagens jernbane fra Espern og til
Jessnes ved at banen legges ned. Seerlig viktig er dette for turveger og naermiljganlegg i
strandsonen langs Mjgsa.

Alternativ K3-3 gir positive konsekvenser for falgende identitetsskapende omrader og elementer:
0 Alternativet gir positive konsekvenser for friomrader og friluftsomrade i Hamarbukta, pa og
ved Tjuvholmen, Brygga og Koigen fordi dagens jernbane legges ned og barrieren denne

utgjer fijernes fra omradene.

o Neaermiljget pa Storhamar og i Bispehaugen far gkte kvaliteter fordi dagens jernbane i
omradet legges ned og en barriere og staykilde fiernes fra omradet.

o Strandlinja fra Martodden til Jessnes far positive konsekvenser ved at dagens jernbane
legges ned og en barriere fijernes fra omradet.

0 Prestrud skole, Prestrudhallen og Hamar OL amfi far positive konsekvenser ved at dagens
jernbane legges ned og forbindelse til strandsonen blir forbedret.

o0 Strandvegen og Furuberget far positive konsekvenser ved at dagens jernbane legges ned.
Turomrade langs Strandvegen far tilfgrt nye arealer. Barriere mellom Furuberget,
Strandvegen og strandsonen fjernes.

o Tiltaket vil kunne gi positive konsekvenser for Vikingskipet og Briskebyen stadion ved at
det blir gkt aktivitet ved og i neerheten av anleggene som fglge av stasjonsomradet og
ved at det blir enklere & komme til arrangementer i OL-anlegget og fotballstadion med

tog.

Midlertidig pavirkning i anleggsfasen:

o Delomradet Disenstranda, inkludert strandsona langs Akersvika og Vikingskipet, blir i en
periode utilgjengelig ved etablering av det omfattende tiltaket med stasjonsomradet.

Akersvika blir pavirket i form av stay og forstyrrelser av opplevelseskvaliteter.

Boligomrader i delomradene Briskebyen og Disen far midlertidig negativ pavirkning i
anleggsfasen i form av stay, stgv, barrierevirkning, arealbeslag og anleggstrafikk.

Turomradet pa Bgrstad og Tommelstad blir i en periode utilgjengelig.

Barstad skole og idrettsanlegg, blir noe pavirket i anleggsperioden i form av anleggstrafikk
og stay.

o0 Nedre deler av Solvang blir midlertidig pavirket av stgy og stev, ved etablering av

o O

o O
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dobbeltsporet og tunnelinnslag og tunnel.

Variant til alternativ K3-3, fylling vest

Pavirkning pa verdier knyttet til neermiljg og friluftsliv er vurdert til & vaere tilnaermet den samme
om dobbeltspor legges pa vestre eller pa gstre side av dagens fylling over Akersvika.
Konsekvenser av variant til alternativ K3-3 er slik vurdert til & bli den samme som ved alternativet.

Konklusjon og rangering for korridor 3

Alternativ K3-3 og variant til alternativ K3-3 vest blir rangert likt.

Konklusjon og rangering for Hamar

Alternativ K3-3 og variant til alternativ K3-3 vest, kommer ut som de to beste alternativene
gjennom Hamar, og er begge samlet gitt liten positiv konsekvens. Hovedbegrunnelsen for dette
er at omradet Disenstranda, som blir sterkt pavirket av tiltaket, har fa kvaliteter knyttet til naermiljg
og friluftsliv og er i dag heller preget av mangel pa bymessig struktur og byfunksjoner.

Delomradene NF20 Disen og NF26 Berstad blir pavirket negativt, men den store negative
konsekvensen for disse omradene, blir utlignet av alternativets mange delomrader som far
middels og stor positiv konsekvens. Til tross for enkelte store negative konsekvenser, unngar
alternativ K3-3 i stor grad omrader som er tett befolket, intensivt brukt eller som har store verdier
knyttet til friluftsliv og rekreasjon.

Variant til alternativ K1-3b, maks lokk er rangert som det nest beste alternativet, med alternativ
K1-3b som et noe darligere alternativ. Alternativ K1-2 fglger deretter i rangering.

Alternativ K2-1 blir rangert som det darligste alternativet, fordi dette gir store negative
konsekvenser til sentrale bydeler. Variant til alternativ K2-1 mellom lokk er noe bedre enn
alternativet.
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6.1.5 Ringsaker (Jessnes - Brumunddal)

Pa strekningen Jessnes - Brumunddal er det ett alternativ til dobbeltspor. Ved utbygging av
dobbeltspor i ny trasé flyttes dagens jernbane, som til dels ligger neer strandkanten, lengre opp i
kulturlandskapet og dagens jernbane frigjares til andre formal. Pa strekningen er det beskrevet
atte delomrader for naermilje og friluftsliv. Tiltaket gir en liten positiv konsekvens i delomradene
NF33 Jessnes og NF 40 Mjgsa i Ringsaker, ved at traséen legges i bakkant av Jessnes og at
dobbeltsporet trekkes lengre vekk fra strandsonen. Tiltaket gir ingen konsekvens og liten eller
middels negativ konsekvens til de gvrige delomradene.

Tiltakets negative konsekvenser

@vre boligfelt pa Jessnes, boligbebyggelse ved Strandvik og nedre deler av boligomradet i
Brumunddal ser, pavirkes negativt av alternativet. Boliger méa innlgses i Brumunddal sgr.
Turrunden Jessnesrunden blir avskaret av alternativet. Turstier i Stor-llehagan blir avskaret og
skogen som er brukt som friluftsomrade blir svaert negativt pavirket. Strandsonen i Brumunddal
blir noe negativt pavirket ved at det blir faerre adkomstmuligheter fra byen til omradet.
Eksisterende kulvert under jernbanen langs Brumunda ma forlenges noe, som fglge av at
dobbeltsporet er bredere enn dagens trasé og dette gir noe negativ konsekvens.

Identitetsskapende omrader som far negative konsekvenser av alternativet er turomradene ved
Jessnes og i Stor-llehagan.

Tiltakets positive konsekvenser

Strandsonen og sentrale deler pa Jessnes og noe bebyggelse nord for Strandvik far positive
konsekvenser av alternativet ved at dagens jernbane legges ned. Det statlig sikra friluftsomradet
pa Jessnes og Langodden naturreservat far positive konsekvenser ved at jernbanen flyttes noe
lengre gst. Riving av Amlund bru vil frigjar plass i sentrum og dette gir positive konsekvenser for
naermiljget. Bevaring av den sentrale plasseringen av jernbanestasjonen gir positive
konsekvenser i sentrum av Brumunddal.

Identitetsskapende omrader som far positive konsekvenser er det statlig sikra friluftsomradet pa
Jessnes, naturvernomradet pa Langodden og stasjonsomradet sentralt plassert i den eldste
bydelen av Brumunddal.

Midlertidige konsekvenser i anleggsfasen
o0 Jessnes far midlertidige negative konsekvenser ved etablering av dobbeltsporet i dyp
skjeering i bakkant av boligbebyggelsen og ved etablering av tunnel.
0 Bosteder langs fv. 69 Jessnesvegen og fv. 67 midlertidige negative konsekvenser ved
transport av masser og materiell.
o0 Bosteder i nedre del av Brumunddal sgr far midlertidige negative konsekvenser i form av
stav, stgy og massetransport.

Stor-llehagan far midlertidige negative konsekvenser, ved etablering av dobbeltsporet i dyp
skjeering gjennom turomradet.

Ny jernbane skal ligge i eksisterende trasé eller i naerhet av dagens trasé gjennom
Brumunddal. Dagens bane ma trolig legges til midlertidig spor i naerheten for
trafikkavvikling, og bidrar til ytterligere barriere og ulempe for nzerliggende boligomrade i
anleggsfasen.

Fjerning av Amlund bru og bygging av dobbeltsporet vil gi midlertidige negative
konsekvenser for en del av Brumunddal sentrum i form av stay, stgv, anleggstrafikk og

o

@]

@]
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arealbeslag.

o Promenaden langs Brumunda, som gar i kulvert under dagens jernbane, ma stenges i en
periode og dette gir midlertidige negative konsekvenser for turgaere langs
elvepromenaden og brukere av elva.
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6.1.6 Oppsummering og rangering

Rangering av alternativene i Stange kommune pa strekningen Sgrli - Bekkelaget blir som fglger:
1) Alternativ 2a.
2) Variant 56-1a.

Rangeringer av alternativene i Hamar kommune blir som fglger:

1) Alternativ K3-3 og variant til alternativ K3-3 vest

2) Variant til alternativ K1-3b maks lokk
3) Variant K1-3b

4) Alternativ K1-2.
5) Variant til alternativ K2-1a mellom lokk
6) Alternativ K2-1a

Pa strekningen Jessnes — Brumunddal, i Ringsaker kommune, er det kun ett alternativ.

MNa=rmilje og friluftsliv

Serli-Bekkelaget

Hamar

Jessnes-
Brumunddal

2a

56-1a

Ki-2

K1-3b

K1-3b maks |K2-1a

Samlet konsekvens

Rangering

2

K2-1a mellon|K3-3

58

Tabell 6-9 Konsekvenser for ulike alternativene og variantene til dobbeltspor, og rangering

6.1.7

Usikkerhet

Falgende er usikkerhet heftet ved grad av pavirkning de ulike alternativene og varianten vil ha pa

verdier knyttet til naermiljg og friluftsliv.

(0}

@]

Det ngyaktige skraningsutslaget ut fra dobbeltspor og dermed ogsa total bredde pa tiltaket,

er usikkert.

Nayaktig plassering og omfang av tunnelpahugg er noe usikkert.

Omfang ved nedsenkede kulverter er noe usikkert.
Nogyaktig utforming og omfang av remningstunneler fra jernbanetunnel, samt adkomst til

utlep av remningstunnel er noe usikkert.
Ngyaktig behov og omfang av midlertidige og permanente anleggsveger, samt permanente

driftsanlegg er ikke helt avklart.

Konsekvenser ved anleggstransport er ikke endelig avklart.
Det er usikkerhet knyttet til pavirkning pa eldre bygninger ved naerfering av dobbeltsporet.
Det er usikkerhet knyttet til lengden pa anleggsperioden, bl. a. som fglger av mulige

kulturfunn.

Det er ikke endelig avklart hvordan drift av jernbanen skal lgses i anleggsfasen. Midlertidig

spor ved siden av dagens trase er mulig Igsning i enkelte strekninger. Pavirkningen pa

verdier knyttet til naermiljg og friluftsliv er usikker.

Det er noe usikkert hvor mange bygg som ma innlgses og som ma rives som fglger av

anleggsperioden og tiltaket.
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6.2 Avbgtende og kompenserende tiltak

Det forutsettes at alle alternativer og varianter til dobbeltspor stgyskjermes etter gjeldene
forskrifter, slik at bygninger og utearealer med stgyfalsomt formal blir liggende utenfor gul og rgd
stogysone. Naermiljganlegg og -omrader som er intensivt brukt av barn og unge og som gar tapt
som fglger at byggetiltak, skal i folge Rikspolitiske retningslinjer gis fullverdig erstatning i samme
naeromrade (Regjeringen 2008, Hamar kommune 2011), og er derfor ikke vurdert som avbgtende
og heller ikke kompenserende tiltak. Reetablering av naermiljganlegget pa Koigen i Hamar inngar
som del av tiltaket bade ved valg av alternativ K1-2 og alternativ K1-3b med variant. Det
forutsettes at tilnsermet naturlig og naturlig strandsone som grenser til Akersvika naturreservat
som bergres av anleggsbeltet, men som ligger utenfor selve tiltaket, tilbakefares til tilnaermet
naturtilstand etter endt anleggsperiode. Strandsone som ligger innenfor verneomradet og som
evt. bergres av anleggsbeltet og evt. av tiltaket, behandles av fagmyndighet etter
vernebestemmelsene og RAMSAR konvensjonen.

6.2.1 Forslag til avbgtende tiltak

| dette kapitlet er forslag til avbatende tiltak beskrevet. Slike tiltak er justeringer som vil kunne
redusere negative virkninger av selve tiltaket og som dermed vil kunne gi endret konsekvensgrad.

Stange kommune (Sgrli - Bekkelaget)

Alternativ 2a og variant 56-1a

o Det etableres krysningsmulighet av dobbeltsporet mellom gardene Hol og Asen nord for
Sorli, samt ved Huse mot Valetjenn.

o Det etableres kulvert ved Kausvol gardsbarnehage, slik at forbindelse mellom barnehagen/
gardstun og Gildehallen pa holme i kulturlandskapet, som er turmal til barnehagen og
mye brukt, blir opprettholdt.

0 Det etableres stattemur eller miljglokk ved Dangelbu

o Det etableres krysningspunkt for gdende ved Dangelbu, slik at tursti som er knyttet til
Ottestadstien kan opprettholdes.

o0 Ottestadstien og stier tilknyttet denne legges om, slik at turrunder opprettholdes, og det
etableres krysningsmulighet av dobbeltsporet i omradet ved Jemli.

o Det anlegges lokk/ kulvert over dobbeltspor pa hele strekningen mellom Nordstad og frem
til forbi Steinerskolen.

0 Det etableres krysningsmulighet ved Steinerskolen, slik at kulturlandskap fortsatt kan
brukes seinhgstes og vinterstid.

o Det etableres krysningsmuligheter dimensjonert for laypemaskin, slik at omfang av
skilgyper kan opprettholdes.

o Det etableres kulvert under dobbeltsporet i strandsonen langs Akersvika, for
gangforbindelse.

Alternativ 2a

0 Det etableres kjgrbar bru over dobbeltspor som forlengelse av gardsveg pa Nordstad til
Stangevegen slik at dagens turmulighet langs gardsvegen opprettholdes.
— Konsekvensgraden blir noe forbedret, men er fremdeles vurdert til liten positiv konsekvens.
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Variant 56-1a

o Det anlegges miljgkulvert over dobbeltspor, som et minimum fra og med noe sgr for
Ottestadhallen, til og med boligomrade ved Skolevegen/ Emil Nordbys veg.
— Konsekvensgrad justeres fra middels negativ til liten negativ konsekvens.

Hamar kommune

Alternativ K1-2

0 Ved & forlenge bruspennet over Hamarbukta, vil sammenhengen mellom den indre del av
bukta og Mjgsa forringes i mindre grad.

o Det fylles ut i Mjgsa for & kompensere for tapt friareal. Det etableres natur-lik strandlinje
med turveg og naermiljgkvaliteter.

0 Det etableres ekstra krysningspunkt for myke trafikanter mellom Skappels gate i
Kvadraturen og Koigen.

— Konsekvensgrad justeres fra middels negativ til liten negativ konsekvens.

Alternativ K1-3b med variant til alternativ K1-3b maks kulvert

o Kulverttak og tilliggende oppfylt areal opparbeides. Arealbruk avklares i planprosess.
Omradet tilrettelegges for et bredt spekter av aktiviteter og for et bredt spekter av brukere.

o0 Det etableres bred og natur-lik strandlinje pa utsiden av dobbeltsporet, med neermiljg-
kvaliteter.

o0 Trasé justeres slik at hele den gamle Nestléfabrikken kan beholdes.

— Konsekvensgrad justeres fra middels negativ til liten negativ konsekvens.

Alternativ K2-1a og variant til alternativ K2-1a mellom lokk

o0 Det etableres byggbart lokk over banen fra Stangevegen til plattformomradet. Arealbruk pa
lokket avklares i planprosess.
— Konsekvensgrad justeres fra stort negativ til middels negativ konsekvens.

Alternativ K3-3 med variant til alternativ K3-3 vest

o0 Stangebrua/ Disenstranda: Jernbanebro nord for Stangebrua og sgndre del av landareal
pa Disenstranda mot Espern forlenges, for a gi direkte tilgang til strandlinja.

o Jernbanebro over Vangsvegen/ Disen forlenges, for & gi direkte tilgang til Akersvika/
Flagstadelva for beboere i vestre del av Disen.

o Det etableres kulvert under jernbanen ved Barstad gard og ny turveg langs vestsiden av
jernbanen forbi Bgrstad gard, evt. pa gstsiden.

0 Det etableres kulvert eller bru som taler lgypemaskin for a sikre skilgyper mot Vang.

— Konsekvensgraden blir noe forbedret, men er fremdeles vurdert til liten positiv konsekvens.
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Ringsaker kommune (Jessnes - Brumunddal)

Alternativ 58

o Det bygges lokk over dobbeltsporet fra tunnel og til forbi det @vre boligfeltet pa Jessnes.
0 Gangbro over dobbeltsporet i skogsomrade pa Jessnes for a sikre forbindelse mellom

bebyggelsen og Jessnesrunden.
0 Gangbroer som sikrer fortsatt turmuligheter i Stor-llehagan.

o Dagens kulvert under jernbanen forlenges, slik at promenaden langs Brumunda og

forbindelse til Mjgsa opprettholdes.

— Konsekvensgrad justeres fra middels negativ til liten negativ konsekvens.

Konsekvensgrad etter avbgtende tiltak

Narmiljs og friluftsliv Serli-Bekkelaget Hamar

Jessnes-
Brumunddal

2a 56-1a Ki-2 K1-3b K1-3b maks |K2-1a

K2-1a mellon|

K3-3

K3-3 vest

58

Samlet konsekvens etter avbgtende
tiltak - - - - - -

i

T

Rangering etter avbgtende tiltak 1 2 2 3 2 4

4

1

1

Tabell 6-10 Konsekvenser for ulike alternativene og variantene til dobbeltspor, og rangering, dersom avbgtende til tak

gjennomfgres.

Rangering av alternativene i Stange kommune pa strekningen Sorli - Bekkelaget etter avbgtende

tiltak blir som felger:
1) Alternativ 2a og variant 56-1a.

Rangeringer av alternativene i Hamar kommune etter avbgtende tiltak blir som falger:

1) Alternativ K3-3 og variant til alternativ K3-3 vest

2) Alternativ K1-2 og variant til alternativ K1-3b maks lokk
3) Variant K1-3b

4) Variant til alternativ K2-1a og alternativ K2-1a

Pa strekningen Jessnes — Brumunddal, i Ringsaker kommune, er det kun ett alternativ.
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6.2.2 Forslag til kompenserende tiltak

| dette kapitlet er forslag til kompenserende tiltak beskrevet. Dette er tiltak som foreslas for &
kompensere for de negative konsekvensene ved tiltaket. Med kompensasjon menes fysisk
erstatning for viktige funksjoner knyttet til naermiljg og friluftsliv som gar tapt ved bygging av
tiltaket.

Falgende kompenserende tiltak foreslas.

0 Bygg med funksjoner knyttet til et neermilja, som blir revet som fglger av tiltaket, erstattes i

samme neaermiljg.

0 Det etableres byggbare lokk over korridor 2 i Hamar.

o Gregnnstruktur og felles utearealer som gar tapt kompenseres ved etablering av ny
grennstruktur og nye felles utearealer i naerliggende arealer med tilsvarende starrelse og
kvalitet. Omrader som er brukt av barn og unge og som gar tapt som felger at tiltaket, gis
fullverdig erstatning i samme naeromrade.

| alternativ K1-3b etableres det vannspeil pa innsiden av kulvert inn mot Strandgateparken
for a gjenopprette/ heve opplevelseskvaliteter.

Turveger og stier som blir avskaret av tiltaket, legges om slik at dagens tilbud
opprettholdes.

Vassdrag som blir pavirket reetableres med god kantvegetasjon og naturlig utseende
bekkelap.

Gardsveger erstattes og evt. tapte trerekker langs veg erstattes.

0 Bathavner, bryggeanlegg og batanlgp som blir revet som falger av dobbeltsporet flyttes til
naerliggende omréder.

Tapt strandsone erstattes med strandsone i naerliggende omrade. Det etableres
strandsone med naturlig preg som friomrade pa utsiden av fyllinger i strandsonen som
falger av ny jernbanetrase.

o

@]

o

o

(@]
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7.3 Websider

Fglgende kunnskapsgrunnlag er benyttet:

Deltema @ Kilde Relevans
=X =
e £
e >
g8 =
Z I

http://www. Hamar. Kommune. No/
X X http://www. Stange. Kommune. No/ Offentlige planer, med kart, bestemmelse,

retningslinjer og evt temakart og utredninger.

http://webhotel3. Gisline.
No/Weblnnsyn Hedmarken/Klient/Vis/Web

Informasjon om skoler, barnehager,

idrettsanlegg, stier/ loyper, sykkelkart og
Innsyn Hedmarken

attraksjoner.
http://kilden. Skogoglandskap. No/
X X Norsk Institutt for Skog og Landskap sin
karttjeneste.
http://kart. Naturbase. No/
X X Miljg Direktoratets karttjeneste. Statlig sikra

friluftsomrader, Pilegrimsleden, kartlagte

friluftsomrader , mm.

Viktige friluftsomrader og turstier

http://kart. Ssb. No/
X X Bolig- og befolkningstetthet. Demografi.

https://www. Ssb. No/

Diverse statistikk og definisjoner.

http://www. Ut. No/kart/
X X Stier og lgyper.

http://www. Sykkelveg.
X X No/latest/hedmarken Sykkelruter

https://www.vegvesen.no/vegkart/vegkart

X Arsdggntrafikk, trafikksikkerhet, mm
http://skisporet. No/hedmark
X X Skilayper
http://stangevestbygd. No/tur/turstier/
X X Turstier og skilgyper Stange vestbygd og
Stange sor.

https://no.wikipedia.
X Org/wiki/Portal:Forside Lokalhistorie og jernbanehistorie

http://www. Kulturminnesok. No/
X Riksantikvarens kulturminnesgk. Informasjon

om nasjonale kulturhistoriske bymiljger og
kulturminner.

https://lovdata.
X X No/dokument/MV/forskrift/1984-02-10- Forskrift om fredning av Akersvika, 1976
273
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http://www.hamar.kommune.no/
http://www.stange.kommune.no/
http://webhotel3.gisline.no/WebInnsyn_Hedmarken/Klient/Vis/WebInnsyn_Hedmarken
http://webhotel3.gisline.no/WebInnsyn_Hedmarken/Klient/Vis/WebInnsyn_Hedmarken
http://webhotel3.gisline.no/WebInnsyn_Hedmarken/Klient/Vis/WebInnsyn_Hedmarken
http://kilden.skogoglandskap.no/
http://kart.naturbase.no/
http://kart.ssb.no/
https://www.ssb.no/
http://www.ut.no/kart/
http://www.sykkelveg.no/latest/hedmarken
http://www.sykkelveg.no/latest/hedmarken
https://www.vegvesen.no/vegkart/vegkart
http://skisporet.no/hedmark
http://stangevestbygd.no/tur/turstier/
https://no.wikipedia.org/wiki/Portal:Forside
https://no.wikipedia.org/wiki/Portal:Forside
http://www.kulturminnesok.no/
https://lovdata.no/dokument/MV/forskrift/1984-02-10-273
https://lovdata.no/dokument/MV/forskrift/1984-02-10-273
https://lovdata.no/dokument/MV/forskrift/1984-02-10-273

http://pilegrimsleden. No/no/map/
X Pilegrimsleden

http://www. Idrett. No/anleggkart/
X Idrettsanlegg

https://www. Regjeringen.
X X No/no/tema/kultur-idrett-og- Idrettsanlegg og tilrettelagt friluftsliv

frivillighet/idrettsanlegg/idrettsanleggsregis

teret/id487438/

7.4 Befaringer

Foelgende befaringer er utfort:

2016.01.20 Stange, Hamar, Ringsaker

2015.11.05 Stange, Hamar og Ringsaker

2015.05.18 Hamar

2015 Gardsregistreringer i Stange og Ringsaker utfart.
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http://pilegrimsleden.no/no/map/
http://www.idrett.no/anleggkart/
https://www.regjeringen.no/no/tema/kultur-idrett-og-frivillighet/idrettsanlegg/idrettsanleggsregisteret/id487438/
https://www.regjeringen.no/no/tema/kultur-idrett-og-frivillighet/idrettsanlegg/idrettsanleggsregisteret/id487438/
https://www.regjeringen.no/no/tema/kultur-idrett-og-frivillighet/idrettsanlegg/idrettsanleggsregisteret/id487438/
https://www.regjeringen.no/no/tema/kultur-idrett-og-frivillighet/idrettsanlegg/idrettsanleggsregisteret/id487438/

8 Vedlegg

8.1 Vedlegg 1: Kartmateriale

Antall sider: 20

8.2 Vedlegg 2: Matriser som viser vurdering av konsekvenser for hvert

delomrdde

Antall sider: 6
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Vedlegg 1 Kartmateriale som er del av denne fagrapporten.

Fagtema Naermiljg og friluftsliv format malestokk kilde

Oversiktskart

Oversiktskart med delomrader Stange A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Oversiktskart med delomrader Hamar A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Oversiktskart med delomrader Ringsaker A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Registreringskart

Registreringskart. NF. Stange A3 1:25 000 Se kap 8 referanser
Registreringskart. NF. Hamar A3 1:25 000 Se kap 8 referanser
Registreringskart. NF. Ringsaker A3 1:25 000 Se kap 8 referanser
Verdivurdering

Verdivurdering naermiljg Stange A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Verdivurdering friluftsliv Stange A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Verdivurdering naermiljg Hamar A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Verdivurdering friluftsliv Hamar A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Verdivurdering naermiljg Ringsaker A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Verdivurdering friluftsliv Ringsaker A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Konsekvens for delomrader

Konsekvens for delomrader alt 2a Stange A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Konsekvens for delomrader var 56-1a Stange | A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Konsekvens for delomrader alt K1-2 Hamar A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Konsekvens for delomrader var K1-3b Hamar | A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Konsekvens for delomrader alt K2-1a Hamar | A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Konsekvens for delomrader alt K3-3 Hamar A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco
Konsekvens for delomrader alt 58 Ringsaker | A3 1:25 000 Fagutreder Rambgll Sweco

Oversiktskart og registreringskart er lagt inn i rapporten under kapittel 5 Verdi og

omfangsvurdering. Kart som synliggjer verdivurderingene og vurdert konsekvens for delomrader
ligger pafalgende under dette kapitlet. Alle kart er i tillegg vedlagt rapporten i riktig format og
malestokk.
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Vedlegg 2 Matriser som viser vurdering av konsekvenser for

hvert delomrade

Pafplgende matriser viser konsekvens for naarmilje og konsekvens for friluftsliv, samt samlet

konsekvens for de ulike delomradene i Stange, Hamar og Ringsaker. Matrisene synliggjgr hvilket

deltema som er mest vektlagt ved vurdering av den samlede konsekvensen.

NFO1 Stange sor

2a

56-1a

Naermiljs

NF02 vile

2a

56-1a

Verdi

L/W

LM

Narmiljg

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

Friluftsliv

Konsekvens

Verdi

Friluftsliv

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

7

)

Konsekvens

Samlet konsekvens

Samlet konsekvens

NF03 Stangebyen

2a

56-1a

MNa=rmilje

NF04 Stange
vestbygd

2a

56-1a

Verdi

| Nl

Narmilje

Omfang

w5

Verdi

Konsekvens

Omfang

Friluftsliv

Konsekvens

Verdi

Friluftsliv

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

Konsekvens

Samlet konsekvens

Samlet konsekvens

MFO05 Ottestad
stasjonssted

56-1a

Nzrmiljs

Verdi

Omfang

Konsekvens

Friluftsliv

Verdi

LM

Omfang

Konsekvens

Samlet konsekvens

NF06 Gubberud 2a 56-1a
Naermiljs

Verdi L/ LM
Omfang ++ ++
Konsekvens ++ ++
Friluftsliv

Verdi L L
Omfang 0 0
Konsekvens 0 0
Samlet konsekvens ++ -+




MF07 Sandvika 2a 56-1a NF08 Arstad skole 2a 56-1a
Narmiljg Naermiljg

Verdi Verdi |
omfang ++ ++ Omfang - -/
Konsekvens ¥ ++ Konsekvens - -
Friluftsliv Friluftsliv

Verdi M M verdi L/ LM
Omfang + + Omfang - -
Konsekvens ++ ++ Konsekvens - -
samlet konsekvens | ++ ++ Samlet konsekvens - -
NF09 Tokstad-gutua 2a 56-1a NF10 Steiner-skolen 2a 56-1a
Narmiljg Narmiljg

Verdi LM LM Verdi

Omfang -- -- Omfang

Konsekvens - - Konsekvens

Friluftsliv Friluftsliv

Verdi M M Verdi L L
Omfang - - Omfang - -
Konsekvens - - Konsekvens - -
Samlet konsekvens - - Samlet konsekvens _
MF11 Bekkelaget 2a 56-1a

Akershagen

Maermiljg

Verdi

Omfang - -

Konsekvens - -

Friluftsliv

verdi L/ LM

Omfang - -

Konsekvens - -

Samlet konsekvens




NF12 Akersvika K1-2 K1-3b K2-1a K3-3 NF13 Jernbane- Ki-2 K1-3b K2-1a K3-3
tomta Espern

Narmiljo Narmiljo

Verdi

Omfang - - - - Omfang +H

Konsekvens - - - - Konsekvens 5 e

Friluftsliv Friluftsliv

verdi Verdi m m o M

Omfang - - - -f-- Omfang + + + o+

Konsekvens - - - I - Konsekvens + bk Tk

Samlet konsekvens - - - I - Samlet konsekvens 5 + +

NF14 Koigen Brygga K1-2 K1-3b K2-1a K3-3 NF15 Kvadraturen K1-2 K1-3b K2-1a K3-3

Tjuvholmen

Narmiljo Narmiljo

Omfang + Omfang - - - +
Konsekvens —_ —_ e Konsekvens - - - +
Friluftsliv Friluftsliv

Verdi I L L
Omfang - - + + Omfang - - + +H+
Konsekvens - - =T ST Konsekvens - - +
Samlet konsekvens - — ++ Samlet konsekvens - - - | ++
NF16 @stbyen K1-2 K1-3b K2-1a K3-3 MNF17 Holset K1-2 K1-3b K2-1a K3-3

Vangsvegen
Nzrmiljo Narmiljo

Verdi ™ M ™
Omfang Omfang 0 0 - +
Konsekvens - - Konsekvens 0 0 _:
Friluftsliv Friluftsliv
Verdi L L L L Verdi L- L- L- L-
Omfang 0 0 0 0 Omfang 0 ] ] ]
Konsekvens 0 0 0 0 Konsekvens 0 0 0 0
NF18 Briskebyen K1-2 K1-3b K2-1a K3-3 NF19 Disenstranda K1-2 K1-3b K2-1a K3-3

Midtstranda
Naermiljo Neermiljs

Verdi L L L L
Omfang Omfang 1] 0 - -
Konsekvens - - i Konsekvens 1] ] - -
Friluftsliv Friluftsliv
Verdi L- L- L- L- Verdi L L L L
Omfang 1] 1] 1] 1] Omfang - - - -f--
Konsekvens 0 0 0 0 Konsekvens - - - -

Samlet konsekvens

Samlet konsekvens




Omfang Omfang
Konsekvens 0 0 0 Konsekvens
Friluftsliv Friluftsliv
Verdi Verdi
Omfang Omfang
Konsekvens Konsekvens

Samlet konsekvens

0

NF20 Disen K1-2 K1-3b K2-1a K3-3 NF21 Domkirke- Ki-2 K1-3b K2-1a K3-3
odden Storhamar

Narmiljo Narmiljp
Verdi

NF22 Bondesvea
Bispehaugen

K1-2

K1-3b

K2-1a

K3-3

MNF23 Rollslgkka

K1-2

K1-3b

K3-3

Nazrmiljg Narmiljp

Verdi

Omfang
Konsekvens H +H Konsekvens 0 0 - 0
Friluftsliv Friluftsliv
Verdi IL, IL, IL, IL Verdi L It I I
Omfang + + + + Omfang 0 0 0 -/
Konsekvens + + + i Konsekvens 0 0 0 E
Samlet konsekvens et I N Samlet konsekvens 0 0 - -
NF24 Ankerskogen Ki-2 Ki-3b K2-1a K3-3 NF25 Bgrstad K1-2 K1-3b K2-1a K3-3

ungdomsskole
Narmiljs Narmiljg
Verdi Verdi
Omfang 0 0 0 1] Omfang 0
Konsekvens 0 0 0 0 Konsekvens 0
Friluftsliv Friluftsliv
Verdi Verdi i 'ﬁ y ﬁ - ﬁ 3 M
Omfang 0 0 0 1] Omfang 0 0 0 -/--
Konsekvens 0 0 0 ] Konsekvens 0 0 0 -
Samlet konsekvens 0 0 0 0 Samlet konsekvens 0 0 0 -
NF26 Berstad Ki-2 Ki-3b K2-1a K3-3 NF27 Solvang K1-2 Ki-3b K2-1a K3-3
Narmiljg Narmiljg

1/ Verdi

Omfang 0 0 0 Omfang
Konsekvens 1] 0 0 - Konsekvens 5] 4] 0 -
Friluftsliv Friluftsliv

Verdi L 1y 1 1y
Omfang Omfang 1] 1] 0 -
Konsekvens 0 0 0 Konsekvens 0 0 0 -
Samlet konsekvens 0 0 0 Samlet konsekvens 0 0 0 -




Konsekvens

Samlet konsekvens

NF28 Klukhagan K1-2 K1-3b K2-1a K3-3 NF29 Prestrud K1-2 K1-3b K2-1a K3-3
Martodden

Naermiljs Naermiljs

Verdi

Omfang 0 0 0 0 Omfang

Konsekvens 0 0 0 0 Konsekvens

Friluftsliv Friluftsliv

Verdi Verdi

Omfang 0 0 0 0 Omfang

Konsekvens 1] 1] 1] 1] Konsekvens

Samlet konsekvens ] ] ] ] Samlet konsekvens

NF30 Furuberget K1-2 K1-3b K2-1a K3-3 NF31 Strandvegen K1-2 K1-3b K2-1a K3-3

Nzrmiljp Narmiljs

Verdi

Omfang

Konsekvens F + + F Konsekvens

Friluftsliv Friluftsliv

Omfang + + + +

Konsekvens + + + + Konsekvens

Samlet konsekvens + + + + Samlet konsekvens |

NF32 Mjgsa Hamar K1-2 K1-3b K2-1a K3-3

Naermiljg

Konsekvens

Friluftsliv



NF33 Jessnes

Marmiljs

NF34 Jessnes nord

Verdi

Narmilje

Omfang

+ =

Verdi

Konsekvens

Omfang

Friluftsliv

Konsekvens

Verdi

Friluftsliv

Omfang

+ [=

Verdi

Konsekvens

Omfang

Konsekvens

Samlet konsekvens

samlet konsekvens

NF35lle

Marmiljs

NF36 Brumunddal sgr

Verdi

Narmiljo

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

Friluftsliv

Konsekvens

Verdi

Friluftsliv

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

Konsekvens

samlet konsekvens

samlet konsekvens

MF37 Brumunddal
sentrum

MNarmilje

NF38 Brumunddal nord

Verdi

Narmiljo

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

o=

Friluftsliv

Konsekvens

Verdi

Friluftsliv

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

Konsekvens

Samlet konsekvens

samlet konsekvens

MF39 Brumunddal
strandsone

Marmiljg

NF40 Mjosa i Ringsaker

Verdi

Narmiljo

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

+ |=

Friluftsliv

Konsekvens

Verdi

Friluftsliv

Omfang

Verdi

Konsekvens

Omfang

Konsekvens

samlet konsekvens

samlet konsekvens
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