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Innst. 13 S

(2015-2016)

Prop. 1 S (2015-2016), Prop. 1 S Tillegg 1 (2015-2016) og Prop. 1 S Tillegg 2 (2015-2016)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om bevilgninger pa statsbudsjettet for
2016, kapitler under Samferdselsdepartementet,
Justis- og beredskapsdepartementet og Kommu-
nal- og moderniseringsdepartementet (ramme-
omrade 17)

Til Stortinget

1. Sammendrag
1.1 Oversikt over budsjettforslaget

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Are Helseth, Kjell-Idar
Juvik, Magne Rommetveit, Eirik
Sivertsen og Karianne O. Tung, fra
Hoyre, Torill Eidsheim, lederen Linda
C. Hofstad Helleland, Nils Aage

Jegstad og Helge Orten, fra Frem-
skrittspartiet, Tor André Johnsen, Ase
Michaelsen og Morten Stordalen, fra
Kristelig Folkeparti, Hans Fredrik
Grevan, fra Senterpartiet, Janne Sjelmo
Nordéds, og fra Venstre, Abid Q. Raja,
viser til at rammeomrade 17 pa statsbudsjettet for
2016 omfatter inntekts- og utgiftskapitler under
Samferdselsdepartementet, Justis- og beredskaps-
departementet og Kommunal- og moderniserings-
departementet.

Videre viser komiteen til Tillegg 1 (2015
2016) og Tillegg 2 (2015-2016). Endringene fore-
slatt i Tillegg 1 og Tillegg 2 er innarbeidet i det etter-
folgende.

Tabellen nedenfor viser budsjettforslaget Prop.
1 S (2015-2016) og Tillegg 1 (2015-2016) og Til-
legg 2 (2015-2016) fra regjeringen Solberg for
rammeomrade 17.

Oversikt over budsjettkapitler og poster i rammeomrade 17

Prop. 1 S med
Kap. Post Formal Tillegg 1-2 (2015-2016)
Utgifter
Justis- og beredskapsdepartementet
456 Direktoratet for nedkommunikasjon

1 Driftsutgifter ........coccoeveevvenienieieeieeies
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores ...................

Kommunal- og moderniseringsdepartementet
541 IKT-politikk

566 991 000
549 588 000

22 Samordning av IKT-politikken, kan overfores, kan nyttes under

kap. 541 post 70 ......ueeeeeeeeeeeeeeeeieeeene

7 084 000

70 Tilskudd til samordning av IKT-politikken, kan nyttes under

kap. 541 post 22 .......oeeeveeeeieieeieeieens

5896 000
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Prop. 1 S med
Kap. Post Formal Tillegg 1-2 (2015-2016)
542 Internasjonalt IKT-samarbeid og utviklingsprogram
1 DIiftSULZITIET .oieviieiiieieceeeeeece et e 5641 000
70 Tilskudd til internasjonale program, kan overfores ...........cccccecueuee. 36 900 000
Samferdselsdepartementet
1300 Samferdselsdepartementet
1 DIftSULZITIET ovvveiiiiieiiciicece et 173 527 000
21 Spesielle driftsutgifter - utredninger, modernisering av
tranSPOTtSEKEOTEN L.ouviiiiiiiiieciiccie ettt eve e b 24 288 000
30 Miljo-/oljevernbase i Lofoten/Vesteralen ...........ccocevveevincncncnnennene 21 100 000
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner ..........c..ccoceevveevveevreeveennennns 42 800 000
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. ...........ccccooceiiiiniiniininnnne 49 100 000
72 Tilskudd til samferdselsberedskap .........cccceveeveinienieiiiirieieee 3 000 000
74 Tilskudd til Redningsselskapet ..........cccevvevrieviiinienieieeiecee e 83 500 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrerende miljg, trafikksikkerhet mv. ..........c.ccoceeeeni. 20 680 000
50 Samferdselsforskning, kan overfores ...........cccoocevoeeoeeeecencenencenne. 140 163 000
1310 Flytransport
70 Kjop av innenlandske flyruter, kan overfores, kan nyttes under
KAP. 1311 POSE 71 oottt 766 400 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan overfores, kan nyttes
under kap. 1310 POSt 70 ....c..uueeeueeecieeieeeeie et 28 500 000
1313 Luftfartstilsynet
1 DIftSULZITIET oouvviviiiiiciieiiceee et 194 306 000
1314 Statens havarikommisjon for transport
1 DIriftSULGITIET ..veeviiiieiieiiee et 63 437 000
1320 Statens vegvesen
23 Drift og vedlikehold av riksveger, trafikant- og kjeretoytilsyn m.m.,
kan overfores, kan nyttes under post 29, post 30, post 31 og post 72 10 952 515 000
26 VEGHUSYN ..ottt ettt ettt st 16 784 000
29 Vederlag til OPS-prosjekter, kan overfores, kan nyttes under post 23
OZ POSE 30 .eeeeeeeee ettt st enaa e e aeeenres 458 100 000
30 Riksveginvesteringer, kan overfores, kan nyttes under post 23,
DOSt 29, pOSTt 31 0G POSE 72 ettt 14 739 000 000
31 Skredsikring riksveger, kan overfores, kan nyttes under post 30 ....... 662 700 000
34 Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift, kan overfores ................... 339900 000
35 Vegutbygging i Bjorvika, kan overfores ...........ccoccvvevceioeieencnnenn, 25700 000
36 E16 over Filefjell, kan overfores ..........ccveevevienieenivenieseeieeiens 540 000 000
37 E6 vest for Alta, kan overfores .........covvevvevieseesieeseeseeeeveenieens 357 600 000
61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene ..........ccccceveeveennnnnns 192 500 000
62 Skredsikring fylkesveger, kan overfores ...........ocovccvvvvevencvenceennnn 596 000 000
63 Tilskudd til gang- og sykkelveger, kan overfores .........c.cocoevveeuvannnnne. 87 500 000
72 Kjep av riksvegferjetjenester, kan overfores, kan nyttes under
DOSE 23 0Z POSE 30 .ottt 983 600 000
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Prop. 1 S med
Kap. Post Formal Tillegg 1-2 (2015-2016)
1321 Utbyggingsselskap for veg
70 Tilskudd til utbyggingsselskap for veg .......cccevevveviieniiieiiieceeeeee, 675 000 000
71 Netto utgifter - overforing av eiendeler og forpliktelser fra
StaAtENS VEZVESEI ...eeeuviiiiiiiiiieiieeiie et ettt et ettt e s esbee e 25 000 000
75 Tilskudd til egenkapital ........c.cccoeveeeviirienieniereese e 600 000 000
1330 Seerskilte transporttiltak
60 Seerskilt tilskudd til kollektivtransport, kan overfores ....................... 32200 000
61 Belonningsordningen for bedre kollektivtransport mv. i byomréadene,
KQI OVEFOFES ...ooceveeevevivieie ettt re e sve e be b sbessvassne e 1 105 000 000
63 Saerskilt tilskudd til Fornebubanen ...........ccccoooeieniiniininniienienceen, 100 000 000
70 Kjop av sjetransporttjenester pa strekningen Bergen-Kirkenes ......... 731 500 000
75 Rentekompensasjon for bompengelan ...........cccccoeveverieenienienienieennens 400 000 000
1350 Jernbaneverket
23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes under post 30 ........... 7 949 847 000
25 Drift og vedlikehold av Gardermobanen, kan overfores .................... 140 175 000
30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan nyttes under post 23 .......... 5549 600 000
31 Nytt dobbeltspor Oslo-Ski, kan overfores .........ccccovcvcenvenccncncnnen. 4113 300 000
34 Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift, kan overfores ................... 31 000 000
1351 Persontransport med tog
70 Kjop av persontransport med tog, kan overfores ........c.cccecveveene. 3208 500 000
1354 Statens jernbanetilsyn
1 DIIftSULZITIET .oioviieiiieiiccieeeeeee et 62 038 000
21 Spesielle driftsutgifter - tilsyn med tau- og kabelbaner og tivoli og
TOrN@YelSESPArKEr ....ocveeuiieeiieieeiee e 16 483 000
1360 Kystverket
1 Driftsutgifter, kan nyttes under post 45 ........cocoeeveveeeecviecieieirieeieene, 1719 115 000
21 Spesielle driftsutgifter, kan overfores ..........ccccovvvnvnvincnencencne. 61 868 000
30  Nyanlegg og storre vedlikehold, kan overfores ..........cccccveevvevvennnnnen. 553 200 000
34 Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift, kan overfores ................... 49 300 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores,
kan nyttes under POSt 1 .........ccooeeveeiiiivieiieeiesteseese ettt 197 300 000
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overfores ...........cocoevevvvecveannene. 20 500 000
71 Tilskudd til havnesamarbeid ..........cccccoooeeiieiiiiiiniic 10 300 000
1361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C
1 DIftSULZITIET ouvveiieiieiicicece et 61 754 000
1370 Posttjenester
70 Kjop av post- 0g banktjenester ..........cccecvvereeriierieecieeieniesieseennesenens 403 000 000
1380 Nasjonal kommunikasjonsmyndighet
1 DIftSULZITIET .oioviieiieeii et et 168 738 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores ................... 10 700 000
70 Tilskudd til telesikkerhet og -beredskap, kan overfores ..................... 78 000 000
71 Tilskudd til bredbandsutbygging, kan overfores ..........ccccocceveueeunnne. 51500 000
Sum utgifter rammeomrade 17 60 859 718 000
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Kap. Post

Formal

Prop. 1 S med
Tillegg 1-2 (2015-2016)

Inntekter

Inntekter under departementene

3456
1
2
3
4300

4313

4320

4331
85
4350

~N N W N =

4354

4360

4361

4380

Direktoratet for nedkommunikasjon

Brukerbetaling ..........cccoccveviiiierienieniecereereere e
Variable refUSJONET ........cccoveeviiieiiieiiiecie et
Faste refuSjoner ........cocvevieiieiiereereeeeceeee et

Samferdselsdepartementet

Refusjon fra Utenriksdepartementet ............ccccceeeveeeveeecieeennenns

Luftfartstilsynet

(€110} 511111 15] <) SO PTURSRUSRO

Statens vegvesen

Salgsinntekter M.m. .......ccccoevveiiriiiniiiiieeeee e
DIVETSE ZEDYIET ...vieviiiiiiiiiie ettt s sene
Refusjoner fra forsikringsselskaper ..........cccoceevvvevcieenveenneens

Infrastrukturfond

Avkastning infrastrukturfond ............ccceeeveviiniieniinienee e,

Jernbaneverket

Kjorevegsavgift ........oceeviiriniiiiieneneeee e
Salg av utstyr 0g tjenesSter MV. .....ccccvveereecrieireeiresresvernesereneeens
Betaling for bruk av godsterminaler ..............ccceeeeeeveeenieennnens
Videresalg av elektrisitet til togdrift ...........cooovevvriiniiniinne
Betaling for bruk av Gardermobanen .............cccceevvevieenieennennne.

Statens jernbanetilsyn
Gebyrer for tilsyn med tau- og kabelbaner og tivoli og

forneyelsesparker ........cooeeievinininieiin

Kystverket

ANAIE INNEEKLET .eveeeeeeeeeeee et ee s

Samfunnet Jan Mayen og Loran-C

Refusjoner og andre innteKLer ........c..ccevverrerrerirervenee e

Nasjonal kommunikasjonsmyndighet

DIVErse ZEDYTET ....oouvieiiiiiiieeiieceeeeeee e

Renter og utbytte mv.

5619

80
5624

80

Renter av lan til Oslo Lufthavn AS

RENTET i

Renter av Svinesundsforbindelsen AS

RENIET oo

Sum inntekter rammeomrade 17
Netto rammeomrade 17

311 951 000
11 562 000
29936 000

2597 000

129 573 000

183 300 000

357 650 000

102 800 000

1 579 000 000
44 000 000

271 900 000

11 100 000

233200 000
140 175 000

13 687 000

11 389 000

5495 000

178 038 000

74 000 000

28 000 000

3719 353 000

57 140 365 000
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2. Komiteens hovedprioriteringer for
rammeomrade 17

2.1 Stortingets vedtak for rammeomrade 17 og
oppsummering av forslag

Komiteen har merket seg at ved vedtak i Stor-
tinget 3. desember 2015 er netto rammebelop for
rammeomrade 17 fastsatt til kroner 57 216 735 000,
jf. Innst. 2 S (2015-2016).

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til budsjettavta-
len mellom Heyre, Fremskrittspartiet, Kristelig Fol-
keparti og Venstre, og til forslag innenfor tildelt ram-
me under rammeomréade 17.

Etterfolgende tabell gir en oversikt over budsjett-
forslaget fra Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig Fol-
keparti og Venstre innenfor vedtatt ramme. Videre
framgér primerforslagene fra henholdsvis Arbeider-
partiet og Senterpartiet. Endringer i tabellen er i for-
hold til Prop. 1 S med Tillegg 1-2 (2015-2016) og
viser kapittel og poster der det er endringer sammen-
liknet med Prop. 1 S (2015-2016).

Prop. 1 S med H, FrP,
Kap. Post Formal Tillegg 1-2 KrF, V A Sp v
Utgifter rammeomrade 17 (i tusen kroner)
456 Direktoratet for nedkommunikasjon
1 Driftsutgifter 566 991 566 311 566 991 566 991 572 091
(-680) (0) 0) (+5 100)
541 IKT-politikk
22 Samordning av 7 084 7075 7 084 7084 7 084
IKT-politikken -9) 0) 0) 0)
542 Internasjonalt IKT-samarbeid
og utviklingsprogram
1 Driftsutgifter 5641 5636 5 641 5641 5 641
(-5) (©0) 0 (0)
1300 Samferdselsdepartementet
1 Driftsutgifter 173 527 173 354 173 527 163 527 173 527
(-173) (0) (-10 000) (0)
21 Spesielle driftsutgifter - 24 288 24 276 0 24 288 24 288
utredninger, modernisering (-12) (-24 288) 0 0)
av transportsektoren
71 Tilskudd til trafikksikker- 49 100 54100 57 600 56 100 49 100
hetsformél mv. (+5 000) (+8 500) (+7 000) 0)
73 Ny tilskuddsordning fri- 0 0 0 4000 0
villige org/ideelle stiftelser 0) (0) (+4 000) (0)
74 Tilskudd til Rednings- 83 500 83 500 93 500 93 500 83 500
selskapet (0)  (+10000) (+10000) (0)
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrerende 20 680 20 660 20 680 20 680 20 680
miljg, trafikksikkerhet mv. (-20) 0) 0) 0)
50 Samferdselsforskning 140 163 140 026 140 163 140 163 190 163
(-137) (0) (0)  (+50000)
1310 Flytransport
70  Kjep av innenlandske 766 400 811 400 766 400 766 400 756 400
flyruter (+45 000) (0) 0) (-10 000)
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
71 Tilskudd til ikke-statlige 28 500 28 500 36 200 28 500 28 500

flyplasser

©0) (7700 ) (©)
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Prop. 1 S med H, FrP,
Kap. Post Formal Tillegg 1-2 KrF, V A Sp A%
1313 Luftfartstilsynet
1 Driftsutgifter 194 306 194 112 194 306 194 306 194 306
(-194) (0) 0) (0)
1314 Statens havarikommisjon for transport
1 Driftsutgifter 63 437 63 374 63 437 63 437 63 437
(-63) (0) 0) (0)
1320 Statens vegvesen
23 Drift og vedlikehold av 10952515 10502030 10704515 10732515 11063 000
riksveger, trafikant- (-450 485)  (-248 000)  (-220 000) (+110 485)
og kjeretoytilsyn m.m.
26 Vegtilsyn 16 784 16 768 16 784 16 784 16 784
(-16) (0) 0) (0)
30 Riksveginvesteringer 14739000 14514000 16305500 15249000 14048 000
(-225 000) (+1 566 500) (+510 000) (-691 000)
31 Skredsikring riksveger 662 700 662 700 826 200 862 700 662 700
(0) (+163 500) (+200 000) (0)
61 Rentekompensasjon for 192 500 192 500 0 192 500 192 500
transporttiltak i fylkene (0) (-192 500) 0) (0)
62  Skredsikring fylkesveger 596 000 671 000 671 000 796 000 696 000
(+75000)  (+75000) (+200 000) (+100 000)
63 Tilskudd til gang- og 87 500 162 500 87 500 87 500 487 500
sykkelveger (+75 000) (0) (0) (+400 000)
71  Tilskudd til utviklings- 0 0 0 0 12 000
kontrakter, miljeferger 0) (0) (0)  (+12000)
72 Kjop av riksvegferje- 983 600 984 300 983 600 983 600 970 100
tjenester (+700) 0) 0) (-13 500)
1321 Utbyggingsselskap for veg
70 Tilskudd til utbyggings- 675 000 675 000 0 675 000 425 000
selskap for veg (0) (-675000) (0)  (-250000)
71 Netto utgifter — overfering 0 0 0 0 25 000
av eiendeler og forpliktelser ) 0) )  (+25000)
fra Statens vegvesen
71 Netto utgifter - overforing av 25 000 25 000 0 25 000 0
eiendeler og forpliktelser fra 0) (-25 000) 0) (-25 000)
Statens vegvesen
75 Tilskudd til egenkapital 600 000 600 000 0 450 000 600 000
(0) (-600 000) (-150 000) 0)
1324 Bompengereduksjon for tunge kjoretey
70 Tilskudd til reduksjon av 0 0 0 500 000 0
bompengesatser 0) (0) (+500 000) (0)
1330 Serskilte transporttiltak
60 Seerskilt tilskudd til 32200 54200 52200 107 200 48 200
kollektivtransport (+22 000)  (+20000)  (+75000) (+16 000)
61 Belenningsordningen for 1105000 1380000 1105000 1155000 1605000
bedre kollektivtransport mv. (+275 000) (0) (50 000) (+500 000)
1 byomradene
63  Serskilt tilskudd til Fornebu- 0 0 0 0 110 000
banen og Ahus-banen 0) (0) (0) (+110000)



Innst. 13 S —-2015-2016 11
Prop. 1 S med H, FrP,
Kap. Post Formal Tillegg 1-2 KrF, V A Sp A%
63  Serskilt tilskudd til Fornebu- 100 000 100 000 100 000 100 000 0
banen 0) 0) (0)  (-100 000)
75 Rentekompensasjon for 400 000 100 000 0 0 0
bompengelén (-300 000)  (-400 000)  (-400 000)  (-400 000)
1350 Jernbaneverket
23 Dirift og vedlikehold 7949847 8093094 8149847 7799847 8243100
(+143 247) (+200 000)  (-150 000) (+293 253)
25 Dirift og vedlikehold av 140 175 140 050 140 175 140 175 140 175
Gardermobanen (-125) (0) ©) 0)
30 Investeringer i linjen 5549600 5824600 5849600 5799600 6064 600
(+275 000)  (+300 000) (+250 000) (+515 000)
1351 Persontransport med tog
70 Kjepavpersontransportmed 3208 500 3249900 3249900 3208500 3230400
tog (+41 400)  (+41 400) (0)  (+21900)
1354 Statens jernbanetilsyn
1 Driftsutgifter 62 038 61976 62 038 62 038 62 038
(-62) (0) 0) (0)
21 Spesielle driftsutgifter - 16 483 16 466 16 483 16 483 16 483
tilsyn med tau- og kabel- (-17) (0) ) 0)
baner og tivoli og
fornayelsesparker
1360 Kystverket
1 Driftsutgifter 1719115 1709430 1711115 1719115 1721115
(-9 685) (-8 000) 0) (+2 000)
21 Spesielle driftsutgifter 61 868 51736 61 868 61 868 61 868
(-10 132) (0) 0) (0)
30 Nyanlegg og sterre 553 200 553200 653200 653 200 553 200
vedlikehold (0) (+100 000) (+100 000) (0)
60 Tilskudd til fiskerihavne- 20 500 60 500 64 000 90 500 20 500
anlegg (+40 000)  (+43 500)  (+70 000) 0)
61 Incentivordning for & fa mer 0 0 0 50 000 0
gods over pé sjg NY 0) (0)  (+50000) 0)
70 Tilskudd til godsoverfering 0 0 0 0 50 000
0) (0) (0)  (+50000)
1361 Samfunnet Jan Mayen og
Loran-C
1 Driftsutgifter 61 754 61708 61 754 61 754 61 754
(-46) (0) 0) (0)
1370 Posttjenester
70 Kjep av post- og bank- 403 000 403 000 403 000 403 000 218 000
tjenester 0) (0) (0) (-185000)
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Prop. 1 S med H, FrP,
Kap. Post Formal Tillegg 1-2 KrF, V A Sp A%
1380 Nasjonal kommunikasjons-
myndighet
1 Driftsutgifter 168 738 168 576 168 738 158 738 168 738
(-162) (0) (-10 000) (0)
71 Tilskudd til bredbands- 51500 126 500 151 500 261 500 191 500
utbygging (+75 000) (+100 000) (+210 000) (+140 000)
72 Mobildekning langs viktige 0 0 0 150 000 0
transportarer NY 0) (0) (+150 000) (0)
Sum utgifter 60 859 718 60935042 61323030 62305718 61535956
rammeomrade 17 (+75 324) (+463 312) (+1 446 000) (+676 238)
Inntekter rammeomréade 17 (i tusen kroner)
3456 Direktoratet for ned-
kommunikasjon
1  Brukerbetaling 311951 311701 311951 311951 311951
(-250) (0) 0) (0)
4300 Samferdselsdepartementet
1 Refusjon fra Utenriksdepar- 2597 2 594 2597 2597 2597
tementet (-3) (0) ) (0)
4313 Luftfartstilsynet
1 Gebyrinntekter 129 573 129 446 129 573 129 573 129 573
(-127) (0) 0) (0)
4320 Statens vegvesen
2 Diverse gebyrer 357 650 357 300 357 650 357 650 357 650
(-350) (0) 0) (0)
4350 Jernbaneverket
7  Betaling for bruk av Garder- 140 175 140 050 140 175 140 175 140 175
mobanen (-125) (0) 0) (0)
4354 Statens jernbanetilsyn
1 Gebyrer for tilsyn med tau- 13 687 13 674 13 687 13 687 13 687
og kabelbaner og tivoli og (-13) (0) 0) (0)
fornayelsesparker
4360 Kystverket
2 Andre inntekter 11389 11378 11389 11389 11389
(-11) (0) 0) (0)
4361 Samfunnet Jan Mayen og
Loran-C
7  Refusjoner og andre inntek- 5495 5490 5495 5495 5495
ter (-5) (0) 0) (0)
4380 Nasjonal kommunikasjons-
myndighet
1  Diverse gebyrer 178 038 177 876 178 038 178 038 178 038
(-162) (0) (0) (0)
Sum inntekter 3719353 3718307 3719353 3719353 3719353
rammeomrade 17 (-1 046) 0) 0) 0)
Sum netto 57140365 57216735 57603677 58586365 57816603
rammeomrade 17 (+76 370) (+463 312) (+1 446 000) (+676 238)
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2.2 Generelle merknader fra samarbeidspartiene

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til budsjettavta-
len mellom samarbeidspartiene inngatt 23. novem-
ber 2015, der det for rammeomréde 17 inngér eknin-
ger pé til sammen 1 114,1 mill. kroner og reduksjo-
ner pad 1 037,7 mill. kroner. Flertallet viser til at
dette til sammen utgjer en rammegkning for trans-
port- og kommunikasjonsfeltet pa 76,4 mill. kroner.

Flertallet viser til at budsjettforliket mellom
samarbeidspartiene endret prosentsatsen i avbyrakra-
tiseringsreformen fra 0,6 pst. til 0,7 pst, og at dette
forer til mindre endringer p4 mange av postene under
rammeomrade 17 som utgjer 20,1 mill. kroner for
transport- og kommunikasjonsfeltet. Flertallet
viser i denne sammenheng til finansinnstillingen, jf.
Innst. 2 S (2015-2016).

Flertallet vil vise til at enigheten om budsjett
12014 bremset veksten i forfall pé vei og bane, og at
budsjettet for 2015 begynte arbeidet med & fjerne for-
fallet som hadde bygget seg opp over tiar. Flertal-
let er derfor tilfreds med at budsjettavtalen for 2016
innebeaerer at forfallet reduseres totalt med om lag 2
mrd. kroner.

Flertallet vil fremheve at statsbudsjettet for
2016 med den pafelgende avtalen bidrar til et gront
skifte i transportsektoren og skaper arbeid, aktivitet
og omstilling i en tid med gkende ledighet som folge
av halvert oljepris.

2.3 Generelle merknader fra komiteen

2.3.1  Generelle merknader fra Hoyre og

Fremskrittspartiet

Komiteens medlemmer fra Haoyre og
Fremskrittspartiet mener at effektive kommu-
nikasjoner er en forutsetning for a kunne ta hele lan-
det i bruk til naeringsvirksomhet og skape gode bo-
omrader ogsa utenfor de store byomradene. Siden
regjeringsskiftet har utbygging og vedlikehold av in-
frastruktur veert blant regjeringens hovedsatsingsom-
rader. Det har veert en formidabel aktivitetsgkning
for utbygging av bade vei og jernbane, og nar det
gjelder vedlikehold er det et taktskifte. Disse
medlemmer vil fremholde at dette fortsetter med
budsjettforslaget for 2016. Disse medlemmer
mener at hovedutfordringen med norsk infrastruktur
i dag er svakt utbygde hovedferdselsarer. Disse
medlemmer mener at dette kan lgses gjennom
okte bevilgninger samt strukturelle endringer av
plan- og utbyggingsarbeidet.

Disse medlemmer viser til at regjeringens
satsing pé infrastruktur er serlig viktig i en tid med
okende ledighet, bade gjennom at flere kommer di-
rekte i jobb pa prosjektene, og gjennom at arbeids-
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plassene i hele landet blir tryggere nar bedriftenes
transportkostnader reduseres. Videre viser disse
medlemmer til at gkt satsing pa vedlikehold er et
av de mest malrettede tilt72

akene mot gkende ledighet, da det er arbeid som
krever relativt lite planlegging, og kan iverksettes
raskt.

Disse medlemmer registrerer at statens
vegvesen (SVV) arbeider med fjordkrysningsalter-
nativer som er teknologisk grensesprengende. Dis-
se medlemmer er opptatt av at regjeringen sikrer
en god tilnaerming til raskest mulig realisering av til-
trengte vegprosjekter der det etterstrebes & unnga
ungdvendig kompliserte teknologiske lgsninger med
uoversiktlige kostnader. Samtidig ser disse med-
lemmer stor verdi i at ulike teknologiske miljeer
og aktarer blir involvert i tidlig fase for & bidra til et
best mulig resultat.

TRAFIKKSIKKERHETEN STYRKES

Disse medlemmer vil vise til at arbeidet for
a né nullvisjonen for hardt skadde og drepte i trafik-
ken stér sentralt i regjeringens arbeid, og at man ar-
beider for & na malet i Nasjonal tiltaksplan for tra-
fikksikkerhet om maksimalt 680 hardt skadde og
drepte innen 2018. Disse medlemmer er glade
for & se at ulykkestallene for 2014 og hittil i 2015 er
blant de laveste vi har siden 1950-tallet, og vil vise til
at regjeringens strategi for tryggere veier, okte kon-
troller av tunge kjeretoy, sammen med det langsikti-
ge holdningsskapende arbeidet, er viktige bidrag for
at denne utviklingen skal fortsette ogsa i arene frem-
over.

Disse medlemmer vil vise til at mélet skal
nas gjennom en kombinasjon av trafikant-, kjeretoy-
og veitiltak. Disse medlemmer mener at & byg-
ge ut veinettet med mer metefri vei, serge for vedli-
kehold av veinettet samt legge til rette for en moder-
nisering av bilparken, er viktige trafikksikkerhetstil-
tak som gir betydelig effekt. Regjeringens budsjett-
forslag gir solide bidrag i en slik retning.

Disse medlemmer vil bemerke at regjerin-
gens strategi for bedre trafikksikkerhet handler om
bedre veistandard og midtdelere, godt vedlikehold og
okt bruk av forsterket midtoppmerking, sammen med
tiltak rettet mot trafikanter og kjeretey. Innen trafi-
kant- og kjeretoyomradet prioriteres kontroll av tun-
ge kjoretoy, sarlig vinterutrustning og bremser.
Disse medlemmer mener det er viktig a priori-
tere trafikksikkerhetsmidler pa malrettede tiltak med
dokumentert effekt.

Disse medlemmer mener det er viktig a
prioritere infrastruktur som bedrer sikkerheten for
barn og unge i trafikken, og vil i den sammenheng
peke pa at utbygging av gang- og sykkelveier er et
sveert viktig tiltak.
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TRANSPORTSEKTOREN REFORMERES

Disse medlemmer mener at like viktig som
gode gkonomiske rammer, er maten vi organiserer
utbyggingsarbeidet pd. Utbygging av bade vei og
bane har i flere tidr vart preget av en stykkevis og
delt tilnerming. P4 tross av noe gkte rammer under
forrige regjering, ble fa grep tatt for a lese dette
grunnleggende problemet, samtidig som store deler
av de gkte rammene kom fra en ukritisk bruk av bom-
penger. Disse medlemmer vil vise til at veire-
formen «Pa rett vei» ble vedtatt av Stortinget i juni
2015, og at denne vil erstatte stykkevis og delt utbyg-
ging med sammenhengende utbygging og finansi-
ering. Disse medlemmer vil vise til at vei-
selskapet Nye Veier AS né er etablert og vil starte sitt
arbeid med utvalgte strekninger pa E6, E18 og E39.
Disse medlemmer er tilfreds med at selskapet
tilfores nadvendige midler i 2016 for raskt & kunne
starte sitt viktige utbyggingsarbeid.

Disse medlemmer mener bompengeande-
len i nye veiprosjekter skal reduseres. Regjeringens
bompengereform gjor at antallet bomselskaper redu-
seres fra et femtitalls til 5. Lavere administrasjons-
og finansieringskostnader vil gi effekter som skal
komme alle landets bilister til gode gjennom lavere
bomtakster eller kortere nedbetalingstid.

Disse medlemmer viser til at jernbanerefor-
men «P& rett spor» ble vedtatt av Stortinget i juni
2015, og at denne vil styrke jernbanens konkurranse-
kraft gjennom klarere ansvarsforhold, en sterkere
kundeorientering og en mer hensiktsmessig organi-
sering. Videre vil en mer langsiktig finansiering bi-
dra til at jernbane bygges ut mer effektivt og vedlike-
holdes mer forutsigbart.

FORFALLET PA VEI OG BANE REDUSERES

Disse medlemmer vil bemerke at det har
bygd seg opp et betydelig vedlikeholdsetterslep pa
den norske infrastrukturen; forfallet har pagatt over
tiar. Disse medlemmer mener det er like viktig
a ta godt vare pa den infrastrukturen vi har som a
bygge nytt. Disse medlemmer viser til at regje-
ringen i 2014 stanset veksten i forfall pa vei og bane,
og ati2015 og i forslaget for 2016 reduseres forfallet
pa vei og bane med flere milliarder kroner.

Disse medlemmer vil fremheve at redusert
forfall og heyere standard pé jernbanens infrastruk-
tur gir bedre driftsstabilitet og punktligere tog, mens
bedre veivedlikehold og nytt veidekke er av sentral
betydning for trafikksikkerhet og fremkommelighet.

TRANSPORTSEKTOREN BIDRAR I DET GRONNE
SKIFTET

Disse medlemmer vil vise til at Norge har
forpliktet seg til & kutte klimautslippene med minst
40 pst. innen 2030, sammenlignet med 1990, og at
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transportsektoren er ett av fem szrlige innsatsomra-
der for dette, jf. Meld. St. 13 (2014-2015).

Disse medlemmer vil i denne sammenheng
vise til at budsjettet til Jernbaneverket har ekt med
over 50 pst. siden regjeringsskiftet, og at regjerin-
gens forslag til kollektiv i storbyomradene for 2016
innebarer at bevilgningene til dette formélet over-
oppfylles for tredje ar pa rad, i forhold til Nasjonal
transportplan 2014-2023. Disse medlemmer
viser til at en stor satsing pé kollektiv er nedvendig
for & lase transportutfordringene i storbyene, og kli-
mautfordringene globalt. Disse medlemmer vil
prioritere hverdagsreisene som gjores 200 ganger i
aret, foran de reisene som gjores 2—3 ganger i aret.

Disse medlemmer vil vise til at et hyppige-
re persontogtilbud rundt byomridene gjor at flere
kan velge toget som transportmiddel, og i den sam-
menheng peke pa at det nd gér rundt 100 flere tog
gjennom Oslo enn det gjorde for og at jernbanen har
hatt en kraftig passasjervekst de senere arene. Videre
vises det til at Enova i september (2015) la frem of-
fensive program for & bidra til en mer miljovennlig
transportsektor, og at Enova, gjennom klimateknolo-
gifondet, er styrket med mange milliarder siden
regjeringsskiftet.

Disse medlemmer vil legge til rette for at
mer av veksten i godstransporten kan tas av jernba-
nen eller sjgveien. Bygging av ny infrastruktur og re-
dusert vedlikeholdsetterslep styrker konkurranseev-
nen til jernbanen. Disse medlemmer viser til at
vi nd kan se positive tegn ved at godstrafikken pa
jernbanen oker.

For a4 bedre sarlig nerskipsfartens rammebe-
tingelser mener disse medlemmer at avgiftsbe-
lastningen mé reduseres, og vil trekke frem at losbe-
redskapsavgiften reduseres, mens konkurranseutset-
ting av tilbringertjenesten, dvs. transport av los til og
fra lospliktige skip, gir ytterligere reduksjoner i kost-
nadene for nerskipsfarten.

LUFTFARTEN EFFEKTIVISERES OG EKOMNETTENE
STYRKES

Disse medlemmer viser til at luftfarten er
en sentral del av landets infrastruktur og mener det er
viktig a legge til rette for en mer effektiv luftfart og
prioritere forenklingsarbeid. Det ma utvikles effekti-
ve lufthavner med tilstrekkelig kapasitet, og disse
medlemmer vil fremheve at det gjennomfores
store byggeprosjekt pa flere av lufthavnene for tiden.
Disse medlemmer merker seg at regjeringens
utbyttepolitikk for Avinor AS har gitt selskapet for-
utsigbare rammer for & gjennomfere disse. Disse
medlemmer vil ogsd fremheve innferingen av
ordningen Connecting Norway som forenkler over-
gangen for utenrikspassasjerer som mellomlander pa
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Oslo lufthavn pa vei til andre destinasjoner, ved at de
kan sende bagasjen direkte til sluttdestinasjonen.

Disse medlemmer viser til at arbeidet med
a styrke ekomnettene fortsetter. Bade folk og nee-
ringsliv er avhengig av stabile ekomnett, og staten bi-
drar ekstra i tillegg til alt arbeidet som tilbyderne gjor
i sektoren. Disse medlemmer viser til at den
gode veksten i bredbandsdekningen fortsetter og at
det videre skal tilrettelegges for mest mulig kost-
nadseffektiv kommersiell utbygging av heyhastig-
hetsbredband.

2.3.2  Generelle merknader fra Arbeiderpartiet

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet vil utvikle et moderne og framtidsrettet
transportsystem som gjor trafikkavviklingen enklere,
raskere og tryggere. Det skal vaere gode kommunika-
sjoner og transportmuligheter over hele landet. Dis-
se medlemmer viser til at veger, jernbane, hav-
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kunne bo i hele landet. Bade distriktenes og byenes
behov mé derfor ivaretas. Disse medlemmer vi-
ser til at en robust infrastruktur med god standard
ogsé vil bedre trafikksikkerheten og gjore at trans-
portsystemet i storst mulig grad kan benyttes av alle.
Disse medlemmer viser til at gkt fremkomme-
lighet, bedre sikkerhet og miljghensyn ligger til
grunn for Arbeiderpartiets samferdselspolitikk.

Disse medlemmer viser til at Arbeider-
partiet i sitt forslag til statsbudsjett for 2016 foreslér
at ramme 17 settes til 57 603 677 000 kroner, som er
en ekning i forhold til regjeringens forslag pa
463 312 000 kroner.

Disse medlemmer viser til at Arbeider-
partiets forslag til statsbudsjett for 2016 tar utgangs-
punkt i budsjettforslaget fra regjeringen Solberg, jf.
Prop. 1 S (2015-2016), samt tilleggsproposisjoner
1-2. Konkrete endringer pa rammeomréade 17 i for-
hold til regjeringens forslag omtales i det kommende.

ner og lufthavner bidrar til & binde landet sammen og Disse medlemmer foreslar folgende
er avgjerende for naeringsutvikling og for at folk skal endringer til regjeringens forslag:

Kap. Post Tekst Mill. kr.
1300 21  Spesielle driftsutgifter - utredninger, modernisering -24 288

av transportsektoren
1300 71  Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. Trygg trafikk 6 500
1300 71  Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. Elbil-foreningen 1 500
1300 71  Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. Pendleralliansen 500
1300 74  Tilskudd til redningsselskapet 10 000
1311 71  Tilskudd til ikke-statlige flyplasser 7 700
1320 23 Drift og vedlikehold av riksveger, trafikant- og -248 000
kjeretoytilsyn m.m.

1320 30 Riksveginvesteringer -163 500
1320 30 Riksveginvesteringer 1 000 000
1320 30 Riksveginvesteringer Hélogolandsbrua 30 000
1320 30 Riksveginvesteringer kollektivsatsing 700 000
1320 31  Skredsikring riksveger 163 500
1320 61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene -192 500
1320 62  Skredsikring fylkesveger 75 000
1321 Utbyggingsselskap for veg -1300 000
1330 60  Serskilt tilskudd til kollektivtransport TT-ordningen 20 000
1330 75 Rentekompensasjon for bompengelan -400 000
1350 23 Dirift og vedlikehold 200 000
1350 30 Investeringer i linjen 300 000
1351 70  Kjep av persontransport med tog 41 400
1360 1 Driftsutgifter Borg havn 10 000
1360 1 Driftsutgifter Slepebatberedsskap -18 000
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Kap. Post Tekst Mill. kr.

1360 60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg 43 500

1360 30 Nyanlegg og sterre vedlikehold Longyearbyen havn 100 000

1380 71  Tilskudd til bredbandsutbygging Bredbéndsutbyg- 100 000
gmg

Sum endringer utgifter 463 312

KLIMA

Disse medlemmer viser til at klima-
endringene er en av vér tids aller storste utfordringer.
Transportsektoren star for om lag 1/3 av de samlede
norske klimautslippene, og tiltak innen sektoren vil
ha stor betydning for reduksjon av utslippene. Dis-
se medlemmer vil derfor understreke viktigheten
av & utvikle transportsystemet slik at de miljoskade-
lige virkningene blir begrenset.

Disse medlemmer vil legge vekt péd tekno-
logiutvikling, kollektivtransport og utvikling av mil-
jovennlige transportmidler.

Disse medlemmer viser til at flere deltakere
pa Stortingets hering om Prop. 1 S (2015-2016) me-
ner at forslaget til statsbudsjett er for lite offensivt for
a né kravene til innenlands kutt i utslipp.

Disse medlemmer viser til at Transnova var
en del av Statens vegvesen, men ble nedlagt fra 1. ja-
nuar 2015 og overfort til Enova. Hovedmalet med
Transnova har vert & bidra til reduserte klimautslipp
fra transportsektoren gjennom tilskudd til prosjekter.
Disse medlemmer har merket seg at flere delta-
kere pa Stortingets hering om Prop. 1 S (2015-2016)
er bekymret for at transportsektoren far for lite opp-
merksomhet i Enova.

Disse medlemmer viser til Norsk trafikkba-
rometer for 2015 hvor 70 pst. oppgir at bilen er det
foretrukne transportmiddelet. Disse medlem-
mer mener det er viktig med tiltak som stetter opp
under formalet som bidrar til lavslippsamfunnets mal
om mindre utslipp fra persontrafikken. Flere steder i
landet er det etablert bilpooler for de som ensker a
dele bruken av bil med andre. Disse medlem-
mer viser 0g til vellykkede forsek i Bergen med & fa
arbeidspendlere til & kjore sammen. Ved bruk av ap-
pen Carma har over 2 600 brukere gjort over 20 000
samkjoringer i arets forste fire méineder. Disse
medlemmer mener at det er positivt at flere gar
sammen om & bruke kapasiteten som ligger i hver bil.
Disse medlemmer mener det ligger et stort po-
tensial 1 & endre folks reisevaner slik at de totale kli-
mautslippene garned. Disse medlemmer mener
erfaringene med slike delingsordninger er spennen-
de, og vil felge disse utviklingstrekkene neye fram-
over.

NTP — NASJONAL TRANSPORTPLAN

Disse medlemmer viser til at Arbeider-
partiet i regjering startet tidenes samferdselsloft. De
vedtatte nasjonale transportplaner for perioden
2005-2013 ga et viktig loft til samferdselssektoren.
Planene ble ogsé fulgt opp med érlige bevilgninger
over statsbudsjettene.

Disse medlemmer viser til at nivaet pa Na-
sjonal transportplan 2014-2023 (Meld. St. 26 (2012—
2013)) er historisk heyt med totalt 508 mrd. kroner til
drift, vedlikehold og investeringer i perioden. Dis-
se medlemmer viser til at forutsetningen er at det
folges opp med arlige bevilgninger over statsbudsjet-
tet.

Disse medlemmer har merket seg at regje-
ringen pa overordnet niva falger opp Nasjonal trans-
portplan 2014-2023 (Meld. St. 26 (2012-2013)) som
regjeringen Stoltenberg Il la frem, jf. Innst. 450 S
(2012-2013). Disse medlemmer er tilfreds med
dette.

Disse medlemmer tar til etterretning at re-
gjeringen né er tilfreds med & oppfylle planen og ikke
vil innfti sine egne partiers lofter fra behandlingen av
Nasjonal transportplan 2014-2023 (Meld. St. 26
(2012-2013)). Disse medlemmer viser til at
regjeringspartiet Hoyre lovte 2 mrd. kroner mer arlig
i sin alternative nasjonale transportplan og at regje-
ringspartiet Fremskrittspartiet lovte hele 45,5 mrd.
kroner mer arlig til samferdsel i sin alternative nasjo-
nale transportplan. Disse medlemmer konstate-
rer derfor at regjeringspartiene ikke folger opp sine
egne lofter og ambisjoner i samferdselssektoren.

Disse medlemmer merker seg at regjerin-
gen gnsker a:

— Kutte midlene til skredsikring riksveger med
266,3 mill. kroner

— Redusere sarskilte tilskudd til kollektivtranspor-
ten med 14 mill. kroner

— Redusere investeringer i jernbane med 1 511,8
mill. kroner

— Redusere rammen til Kystverket med 96 mill.
kroner

— Redusere kjop av posttjenester med 15 mill. kro-
ner

— Redusere tilskuddet til bredbandsutbygging med
58,5 mill. kroner.
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Arbeiderpartiet vil viderefore den storsatsingen
pa veg, jernbane, luftfart og havner vi startet i regje-
ringen og felger derfor opp med nedvendige bevilg-
ninger i vart alternative statsbudsjett.

FRAMDRIFT OG OPPFYLLELSE

Disse medlemmer viser til at Nasjonal
transportplan i periodene 2005-2009 og 2009-2013
ble overoppfylt. For a sikre fortsatt legitimitet og til-
lit til planen som prioriteringsverktey for samferdsel,
menerdisse medlemmer at det er viktig at ram-
mene for planen innftis for firedrsperioden. Disse
medlemmer viser til at regjeringen ligger etter pa
bevilgninger for veg og Kystverket i forhold til et
flatt gjennomsnitt for perioden. Disse medlem-
mer forutsetter at regjeringen vil folge opp med
nedvendige midler til & nd rammene for Nasjonal
transportplan gjennom sitt forslag til statsbudsjett for
2017.

PLANLEGGING — HALVERING AV
PLANLEGGINGSTIDEN, EFFEKTIVISERING AV
INNSIGELSESORDNINGEN OG BRUK AV TIDSFRISTER

Disse medlemmer viser til at det i Nasjonal
transportplan 2014-2023 (Meld. St. 26 (2012-2013))
er en malsetting om & halvere den totale planleg-
gingstiden for store samferdselsprosjekt. I NTP er
det angitt en rekke forslag til tiltak pé kort sikt. Ifelge
svar pa budsjettspersmal nr. 551 har ikke regjeringen
Solberg utfert noen systematisk kartlegging av tids-
bruken i samferdselsprosjekter. Disse medlem-
mer viser til regjeringen har gatt hayt pa banen med
retorikk om at alt skal gjeres mye raskere enn for.
Disse medlemmer synes det er passivt, og etter-
sper en raskere oppfolging av forslagene i NTP.

KOLLEKTIVTRANSPORT

Disse medlemmer vil folge opp mélsettin-
gene i NTP og klimaforliket om ekt kollektivsatsing
for & oppnd mer klimavennlig og effektiv person-
transport over hele landet. Disse medlemmer
vil presisere at behovet for kollektivtransport ma fin-
ne sin lgsning i hele landet, selv om behovene épen-
bart er storst og lettest a organisere i de mest befolk-
ningstette omradene.

Disse medlemmer viser til behandlingen av
Meld. St. 27 (2014-2015) Pa rett spor — reform av
jernbanesektoren, jf. Innst. 386 S (2014-2015), og
sine merknader i den forbindelse. Disse med-
lemmer registrerer at den sakalte jernbanerefor-
men vil kreve store administrative ressurser, og ser
med stor skepsis pa det store administrative apparatet
som vil bli etablert. Disse medlemmer er ikke
enig i det stortingsflertallet har vedtatt, og ville i ste-
det for full konkurranseutsetting og privatisering ha
brukt ressurser pa & bedre jernbanens infrastruktur
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for 4 bygge en mer moderne jernbane rustet for fram-
tida.

Disse medlemmer onsker et nasjonalt loft
for kollektivtransporten i de sterste byomrédene.
Disse medlemmer viser til at veksten i person-
trafikken 1 de sterste byomradene skal tas med kol-
lektivtransport, sykkel og gange som avtalt i klima-
forliket, jf. Meld. St. 21 (2011-2012) og Innst. 390 S
(2011-2012).

Disse medlemmer mener at staten ma ta et
serlig ansvar for utbygging og drift av bybaner og
busslinjer med egne traseer, som er avgjerende for
gode transportlesninger i storbyene. Disse med-
lemmer mener at staten etter forhandlinger med
kommunene ber péta seg inntil 70 pst. av investe-
ringsutgiftene for slike prosjekter. Disse med-
lemmer mener et klart krav til kommunene for a fa
denne statlige medvirkningen ma vare at de forplik-
ter seg til omfattende utbygging av boliger knyttet til
traseene.

Disse medlemmer mener at drosjene har en
plass som en del av et helhetlig system for kollektiv-
transport. Seerlig gjelder dette i distriktene.

Disse medlemmer viser til at gkning i mer-
verdiavgiften og fjerning av sektorunntaket for diffe-
rensiert arbeidsgiveravgift begge trekker i feil ret-
ning for transportneringen. Disse medlemmer
er bekymret for at det kan fore til en svekkelse av til-
budet om kollektivtransport i strak med lav befolk-
ningstetthet.

Disse medlemmer viser til at de som kjorer
turkjering fra utlandet er fritatt for merverdiavgift.
Disse medlemmer har merket seg at gkningen i
merverdiavgift for transportsektoren svekker kon-
kurransekraften til norske turbiloperatorer.

TT-ORDNINGEN

Disse medlemmer viser til at transporttje-
nesten (TT-ordningen) er ment for dem som ikke kan
benytte ordiner kollektivtransport, som alternativ til
kollektivreiser og egen bil. For synshemmede og an-
dre funksjonshemmede er TT-ordningen viktig for &
kunne leve et normalt aktivt hverdagsliv. Disse
medlemmer har merket seg at det er store varia-
sjoner fylkene imellom, og mange opplever ordnin-
gen mangelfull. Disse medlemmer mener re-
gjeringen bruker for langt tid med & finne en god, va-
rig lesning og mener tiden er overmoden for at for-
soksordningen utvides til flere fylker og pé sikt inn-
fores som en nasjonal ordning for brukere med
serlige behov.

Disse medlemmer viser til at flere under
Stortingets hering om Prop. 1 S (2015-2016) gav ut-
trykk for bekymring i framdriften med &4 né malet om
et universelt utformet transportsystem i 2025. Dis-
se medlemmer viser til at et av hovedmalene i
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Nasjonal transportplan 2014-2023 (Meld. St. 26
(2012-2013)) er at transportsystemet skal bli univer-
selt utformet. Disse medlemmer mener regje-
ringen ma prioritere arbeidet med et universelt utfor-
met transportsystem hoyere, slik at vi nr mélsettin-
gen.

TRAFIKKSIKKERHET

Disse medlemmer viser til at det er en vi-
sjon i Nasjonal transportplan 2014-2023 (Meld. St.
26 (2012-2013)) at det ikke skal forekomme ulykker
med drepte eller hardt skadde i transportsektoren.
Disse medlemmer mener at til tross for en bety-
delig reduksjon i antall alvorlige trafikkulykker de
siste drene utgjer antall drepte og hardt skadde i
vegtrafikken fortsatt et alvorlig samfunnsproblem.
Disse medlemmer viser til at trafikksystemet er
et samspill mellom trafikant, kjeretoy og infrastruk-
tur. Det er derfor nedvendig & arbeide malrettet pa
alle tre omradene. Disse medlemmer er kritiske
til at regjeringen i for stor grad bare vektlegger tra-
fikksikkerhet gjennom forbedringer i infrastruktur.
Disse medlemmer mener trafikksikkerhetsar-
beid rettet mot trafikanter og kjeretoy ogsé vil utgjo-
re avgjerende bidrag til & nd visjonen om null hardt
skadde og drepte i trafikken.

LADING AV ELBILER

Disse medlemmer er gjort kjent med at ef-
fektkravet fra Enova i forbindelse med utbygging av
ladestasjoner er satt til 50 kW. Hurtiglading er viktig
for at elektriske kjoretoy kan konkurrere effektivt
mot biler med forbrenningsmotor. Vi vet at batteri-
teknologien utvikles raskt og at batteriene blir sterre.
Med en slik utvikling er det av stor betydning at
effektkapasiteten og effektkravene ved utbygging av
ladestasjoner tar opp i seg denne utviklingen. Ved okt
effektkrav i forbindelse med utbygging av ladestasjo-
ner vil ladetiden reduseres og slik sett ke mulighe-
tene for elektrisk transport. Disse medlemmer
mener det ber stilles krav om at effektkravet gkes til
120 kW og at elektrisitetsnettet i tilknytning til ut-
bygging av ladestasjoner har tilstrekkelig med kapa-
sitet for & oppgraderes til ladere med hoyere effekt
etter hvert som teknologien utvikles.

SKILTING AV TURSTIER

Disse medlemmer viser til at gange er en
del av lgsningen for & nd malene om utslippsreduk-
sjon i klimaforliket, jf. Meld. St. 21 (2011-2012) og
Innst. 390 S (2011-2012). Disse medlemmer
mener byer og tettsteder ber bli mer tilrettelagt for
gange gjennom en langsiktig utvikling av mer kon-
sentrert by- og tettstedsstruktur. Disse medlem-
mer viser til «Nasjonal gastrategi» utarbeidet av
Statens vegvesen, og mener tiltak som bedre skilting,

Innst. 13 S -2015-2016

fokus pa samspill i trafikken, okt vedlikehold mv. vil
bidra til at flere vil velge gange som transportform.

FoU — BEHOV FOR STYRKING — FORSKNINGSRADETS
PROGRAM — BIODRIVSTOFF

Disse medlemmer viser til Forsknings-
radets rapport «Ingen vei utenom» som viser at det er
et loft i transportrelatert FoU, naringslivets og det
offentliges innovasjonsevne. Disse medlemmer
slutter seg til behovet for a styrke disse omradene.

BREDBAND

Disse medlemmer er svert kritiske til kuttet
pa bredbandsutbygging, og vil understreke at tilgang
til digital infrastruktur for alle er viktig for god kom-
munikasjon og vekst i hele landet. Disse med-
lemmer har merket seg at regjeringen har valgt &
ikke innfri regjeringserklaringens lofte om & tilgode-
se IKT-infrastruktur og bredband med avkastning fra
infrastrukturfondet.

2.3.3  Generelle merknader fra Kristelig
Folkeparti
Komiteens medlem fra Kristelig

Folkeparti viser til at Kristelig Folkepartis alter-
native statsbudsjett for 2016 tar utgangspunkt i bud-
sjettforslaget fra regjeringen Solberg, jf. Prop. 1 S
(2015-2016), Prop. 1 S Tillegg 1 (2015-2016) og
Prop. 1 S Tillegg 2 (2015-2016). Dette medlem
viser til at Kristelig Folkepartis alternative statsbud-
sjett fremgar av finansinnstillingen, jf. Innst. 2 S
(2015-2016), samt Innst. 13 S (2015-2016), denne
innstillingen, i form av primarstandpunkter i gene-
rell merknad og merknader under de enkelte kapitler.
Dette medlem viser videre til at det er inngatt en
budsjettavtale mellom Heayre, Fremskrittspartiet,
Kristelig Folkeparti og Venstre og at dette med-
lem som folge av dette slutter seg til de endringer
som folger av avtalen.

HELHETLIG TRANSPORTPOLITIKK

Trygge og effektive veier er viktig for folk og
naringsliv i hele landet. Dette medlem mener
sikkerheten pa vei mé styrkes og rasfare reduseres.
Jernbanen skal forbedres gjennom reformer, fornyel-
se og okte bevilgninger. I Kristelig Folkepartis alter-
native statsbudsjett styrkes sikkerheten péd vei, det
foreslas a opprette en ny nasjonal TT-ordning og det
satses pa bredband og fiskerihavner for & styrke nee-
ringsgrunnlaget i distriktene.

FORNYELSE AV VEI OG BANE

Dette medlem mener transportsektoren tren-
ger fornyelse, og dette medlem er derfor positiv
til at det nye politiske flertallet né tar viktige grep.
Det trengs store reformer bade pé vei og bane. Reise-
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hverdagen skal bli sikrere, mer effektiv og mer mil-
jovennlig. Dette medlem er svert tilfreds med at
det politiske flertallet bestdende av Kristelig Folke-
parti, Fremskrittspartiet, Hoyre og Venstre har serget
for & vedta nedvendige reformer bade pa vei og bane.
Strukturelle endringer for hvordan vi finansierer,
planlegger og bygger vei og bane i Norge, har vert
etterlyst lenge, og dette medlem mener det var
pa hoy tid & fa pa plass de nedvendige vedtak som
muliggjer en fornyelse av samferdselssektoren slik
Kiristelig Folkeparti har programfestet og etterlyst.
Dette medlem er derfor glad for, og stetter opp
om, de hovedgrep som tas av Solberg-regjeringen pa
samferdselsomradet.

Dette medlem viser til at samferdsel er et
viktig satsingsomrade for Kristelig Folkeparti, der
framkommelighet, tilgjengelighet, trafikksikkerhet
og miljehensyn vektlegges.

Dette medlem peker pa at framkommelighet
er et grunnleggende behov i distriktene og i byomra-
dene, for neringslivet og for enkeltpersoner i hverda-
gen, inkludert funksjonshemmede. Satsing pa infra-
struktur er investering i framtidig livskvalitet, utvik-
ling og verdiskaping. Dette medlem mener sam-
ferdselssektoren lenge har lidd under manglende res-
surser og uforutsigbare rammevilkér, med darlige
veier og sviktende kollektivtilbud som resultat.

Dette medlem mener det trengs starre forut-
sigbarhet for prosjekt som gar over tid. Avbrudd i ut-
bygginger som folge av omprioriteringer pé de arlige
statsbudsjettene, er lite effektivt og irriterende for
folk som rammes. Dette medlem har lenge etter-
lyst finansieringssystemer hvor planlagte og pabe-
gynte prosjekter i storre grad kan gjennomferes i
sammenheng, og dette medlem er glad for at re-
gjeringens reformarbeid pa samferdselsfeltet nettopp
har dette som siktemdl. Dette medlem mener det
ma legges til rette for nye finansieringsmuligheter og
alternative organiseringsformer, slik at investerings-
takten bade pa vei, bane og kollektiv kan gkes. Sam-
tidig mener dette medlem det er stort behov for
en ny insentivstruktur i norsk jernbanesektor, og
dette medlem vil understreke at Kristelig Folke-
parti vil ha en ny dynamikk med ekt konkurranse inn
i norsk jernbanesektor til det beste for kundene.
Dette medlem vil styrke toget som attraktivt
transportmiddel. Da kreves et palitelig togtilbud, til-
strekkelig kapasitet, god komfort og hey sikkerhet.
Driftsstabil og kapasitetssterk infrastruktur og tog-
materiell som handterer store transportstremmer, er
negdvendig for & bedre togtilbudet. Dette medlem
mener derfor det er riktig med en solid satsing pa
vedlikehold av jernbanens infrastruktur. En mer vel-
fungerende jernbane vil ogséa vaere et godt virkemid-
deliarbeidet med a lette boligpresset i storbyene. Be-

19

folkningsveksten er sterk i og rundt de store byene.
Dette medlem mener det er viktig at kollektiv-
nettet i byene bygges ut for & gi de som ensker det et
alternativ til bil der det er mulig og hensiktsmessig,
og dette medlem viser til Kristelig Folkepartis
alternative statsbudsjett der kollektivsatsingen i bye-
ne styrkes med 100 mill. kroner.

RASSIKRING

Dette medlem er bekymret for at mange bi-
lister i dag mé leve med sveaert rasutsatte veier. Det er
en belastning for den enkelte og forer til mye utrygg-
het i hverdagen. Dette medlem vil styrke satsin-
gen pé rassikring og viser til Kristelig Folkepartis al-
ternative budsjett hvor det foreslas & gke bevilgingen
til rassikring av fylkesveier med 150 mill. kroner.

NASJONAL TT-ORDNING (TILRETTELAGT
TRANSPORT)

Dette medlem viser til at Transporttjenesten
(TT) er ment for dem som ikke kan benytte ordiner
kollektivtransport som alternativ til kollektivreiser
og egen bil. For synshemmede og andre med sanse-
nedsettelse er TT-ordningen viktig for & kunne leve et
normalt aktivt hverdagsliv. Dette medlem har
merket seg at det er store variasjoner fylkene imel-
lom, og mange opplever ordningen mangelfull.
Dette medlem viser til at Kristelig Folkeparti vil
opprette en nasjonal TT-ordning for brukere med
serlige behov, og viser i den forbindelse til Kristelig
Folkepartis alternative budsjett der det foreslés a be-
vilge midler til en fullskala nasjonal TT-ordning for
brukere med sarlige behov.

ELBIL

Dette medlem vil legge til rette for at flere
kan bruke elbil bade i bysentra og over lengre avstan-
der, og sammenhengende utbygging av ladeinfra-
struktur er derfor viktig. Mye ligger til rette for okt
bruk av elbil de neste arene, og dette medlem
mener utviklingen ma folges opp av gkt utbygging av
ladeinfrastruktur. Dette medlem er opptatt av at
Transnovas oppgaveportefolje ivaretas og styrkes
innenfor rammen av Enova.

Dette medlem vil stette opp om Norsk elbil-
forenings virksomhet. Dette medlem viser til at
Norsk elbilforening blant annet driver arbeid overfor
fylker, kommuner, borettslag, bransje og entrepreng-
rer, itillegg til at foreningen representerer Norge som
foregangsland pé elbil i verden. Dette medlem
mener fortellingen om det norske elbileventyret er
svert god reklame for Norge, og viser til Kristelig
Folkepartis alternative budsjett der det foreslas & lof-
te Norsk elbilforening inn pa statsbudsjettet med en
bevilging pé 2,5 mill. kroner.
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GANG- OG SYKKELVEIER

Dette medlem mener det mé satses mer pa
bedre tilrettelegging for syklister, flere og bedre syk-
kelveier. Dette medlem peker pad at kommuner
og fylkeskommuner har et betydelig ansvar for & leg-
ge til rette for trafikksikre lgsninger for gaende og
syklende. Dette medlem er derfor tilfreds med at
Kristelig Folkeparti gjennom forhandlinger med
regjeringspartiene og Venstre fikk pé plass en belon-
ningsordning for gang- og sykkelveier. Dette
medlem viser til at ordningen har som formal & be-
lenne kommuner som satser pa bygging av gang- og
sykkelvei. Dette medlem vil gke den statlige be-
vilgningen til ordningen, og viser til at Kristelig Fol-
keparti i sitt alternative statsbudsjett for 2016 foreslar
a bevilge 50 mill. kroner til belenningsordningen for
gang- og sykkelvei utover regjeringens forslag.

TRAFIKANTRETTET ARBEID

Dette medlem mener det er behov for et be-
tydelig loft innen det trafikantrettede trafikksikker-
hetsarbeidet. Det mé& motiveres til mer ettersporsel
etter trafikksikkerhet i befolkningen og det trengs
starre fokus pa det lokale trafikksikkerhetsarbeidet i
kommuner og fylker. Dette medlem viser til at
Trygg Trafikk fyller en viktig rolle i trafikksikker-
hetsarbeidet, og gjer en viktig jobb for trafikksikker-
heten blant barn og unge. Dette medlem mener
det er sveert viktig & leere barn og unge trygg trafikk-
atferd. Dette behovet forsterker seg ytterligere ved at
det i de kommende &rene ogsé ligger an til en kraftig
vekst 1 trafikken. Dette medlem viser til at opp-
leering i trafikkforstaelse, og det & kunne ferdes i tra-
fikken, vil bli stadig viktigere i fremtiden. Dette
medlem peker pd at holdningsskapende og fore-
byggende trafikksikkerhetsarbeid er et langsiktig og
krevende arbeid, som krever innsats over tid.

Dette medlem mener det er viktig at staten
bidrar til & styrke Trygg Trafikks aktivitet, og viser til
Kristelig Folkepartis alternative statsbudsjett hvor
det foreslas a ke bevilgningen til Trygg Trafikk med
6,5 mill. kroner, utover regjeringens forslag.

KOMMUNALE FISKERIHAVNER

Dette medlem vil stette opp om bosettingen
og fiskerinzringen langs kysten. Havressursene skal
kunne utnyttes pd en god og trygg mate. Tilskudds-
ordningen til kommunale fiskerihavner er et viktig
tiltak for & sikre fiskerineringens infrastruktur og for
aredde liv. Dette medlem viser til at det i Kris-
telig Folkepartis alternative statsbudsjett foreslds &
styrke denne tilskuddsordningen med 40 mill. kro-
ner.
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BREDBAND

Dette medlem viser til at bredband og effek-
tive IKT-systemer er viktig og helt sentralt for inn-
byggere og naringsliv i hele landet. Dette med-
lem er skuffet over at regjeringen kutter i bevilgnin-
gene til bredband, ogdette medlem viser til Kris-
telig Folkepartis alternative statsbudsjett der det
foreslds a eke bevilgingen til bredband for & styrke
naeringsgrunnlaget i distriktene.

2.3.4

Komiteens medlem fra Senterpartiet
viser til at en sterk infrastruktur- og transportpolitikk
er en ngdvendig forutsetning for visjonen om & ta
hele Norge i bruk. Dette medlem vil utvikle et
moderne og framtidsrettet transportsystem som gjor
trafikkavviklingen enklere, raskere og tryggere. Det-
te vil styrke konkurransekraften til neringslivet i
hele landet, gi et bedre bymiljg og en sterkere nasjo-
nal klimainnsats, og styrke regional og lokal utvik-
ling. Det viktigste samferdselspolitiske grepet i Sen-
terpartiets alternative statsbudsjett for 2016 er a folge
opp Nasjonal transportplan for 2014-2023. Dette
medlem vil understreke at det er denne transport-
planen, som ble lagt fram av en samferdselsminister
fra Senterpartiet, som regjeringen né er i ferd med a
iverksette. Dette medlem er glad for dette, men
mener at regjeringen pd egen kjol har introdusert
noen uheldige feilprioriteringer som burde veert kor-
rigert.

Dette medlem vil serlig peke pa nedpriorite-
ringen av samferdselstiltak i distriktene og nevner
ogsa regjeringens kraftige forverring av pendlernes
skattevilkar. Dette medlem mener det ma satses
kraftig pa rassikring, fjerning av flaskehalser pé vei-
nettet, krysningsspor pé jernbanen, sterk satsing pa
havner og farleder, og utbygging av bredbandsdek-
ningen i distriktene og mobilnettet langs transporta-
rene.

Generelle merknader fra Senterpartiet

LOFT FOR FYLKESKOMMUNER OG KOMMUNER

Dette medlem legger vekt pé at regjeringen
pa flere mater har forverret den skonomiske situasjo-
nen i fylker med et krevende ansvarsomrade pa trans-
portfeltet. Dette medlem vil understreke at roms-
ligere statlige overferinger til kommunesektoren som
Senterpartiet foreslar, pa en kraftfull méte vil styrke
fylkeskommuners og primaerkommuners muligheter
til & prioritere infrastruktur pa egne budsjetter.

Dette medlem er svaert opptatt av & unngé et
klasseskille pa vegene, hvor fylkesvegene forfaller
mens riksvegene settes i stand. Dette medlem vi-
ser i den forbindelse til et forslag om kraftig ekning
av de statlige midlene til fylkeskommunene i Senter-
partiets alternative budsjett, aremerket til vedlike-
hold av fylkesveger. Dette medlem vil understre-
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ke at det viktigste for trafikantene er et sammen-
hengende, godt vegnett, uavhengig av hvilket for-
valtningsnivé som eier vegen de kjorer pd, ogdette
medlem vil gi honner til fylkeskommunenes inn-
sats for & ivareta sine forpliktelser pa samferdselsom-
radet innenfor utilstrekkelige rammer.

Dette medlem viser til at omleggingen av
inntektssystemet for fylkeskommunene, de sikalte
fylkesngklene, var ett av de store sparsmaél i debatten
om statsbudsjett hesten 2014. Senterpartiet stottet
ikke regjeringens forslag til ny inntektsmodell fordi
kriteriene var darlig utredet og ga store utslag. Det-
te medlem minner om at noen fylker kom sarlig
dérlig ut, forst og fremst de som hadde en stor andel
bat- og ferjedrift og spredt bosetting: Nordland,
Troms, Finnmark og Sogn og Fjordane.

Dette medlem viser ogsé til at et samlet stor-
ting har erkjent disse problemene og innfert en taps-
kompensasjonsordning for fylkene som kommer dar-
ligst ut. Men denne gir ikke tilstrekkelig kompensa-
sjon for de berorte fylkene, og dette medlem vi-
ser til at Senterpartiet i sitt alternative statsbudsjett
for 2016 fremmer forslag om 4 styrke fylkeskommu-
nenes rammer for & gke bevilgningene til bat- og fer-
jedrift og styrke tapskompensasjonsordning.

NARINGSRETTET TRANSPORTPOLITIKK

Dette medlem vil bemerke at mange bedrif-
ter sliter med & opprettholde lennsomheten i forlen-
gelse av den svake utviklingen i norsk oljenzring,
serlig pa Ser- og Vestlandet. Dette medlem me-
ner det er helt nedvendig & stimulere norsk naerings-
liv i en periode med svak utvikling, og minner derfor
om at Senterpartiet har fremmet forslag i sitt alterna-
tive statsbudsjett om halvering av bompengesatsene
for tunge kjoretay fra 1. februar 2016. Dette med-
lem understreker at forslaget ikke er ment a fore til
hgyere bompengetakster for andre kjeretoy, og at
Senterpartiet foreslar at staten skal dekke inntektsta-
pet for bompengeselskapene.

Dette medlem minner videre om at den om-
fattende godstrafikken pé veinettet innebarer en be-
tydelig utfordring som sikkerhetsproblem, slitasje-
problem for vegene og klimaproblem. Dette
medlem mener derfor at det ber satses kraftig for &
vri godstrafikken over fra veg til jernbane og sjo.
Hvis man stimulerer til dette, vil antall ulykker gé
ned og Norge vil vare bedre i stand til & na sine mél
for utslippsreduksjoner fra godstransportsektoren.
Dette er en strategisk viktig satsing i en fase hvor
godstransporten forventes 4 eke betydelig.

Dette medlem vil videre peke pa det er helt
ngdvendig a styrke regulariteten for godstransport pa
jernbane — sarlig pa de lange transportstrekningene
mellom landsdelene. Dette medlem mener der-
for det er strategisk viktig at det legges opp til en stor
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satsing pa bygging av krysningsspor pa jernbanen,
og viser til at Senterpartiet i sitt alternative statsbud-
sjett for 2016 har foreslatt & oke jernbaneinvesterin-
gene med 235 mill. kroner for a takle utfordringene
pa dette feltet.

Dette medlem viser ogsé til at det er nadven-
dig & styrke utbyggingen av havner og farleder for a
kunne fa mer gods pa sjegdende transport. Dette
medlem viser i den sammenheng til at Senterpartiet
1 sitt alternative statsbudsjett for 2016 folger opp
narskipsfartsstrategien med & etablere en egen insi-
tamentsordning for godstransport pé bat, kostnadsbe-
regnet til 50 mill. kroner. Det er dette medlems
oppfatning at ordningen ma viderefores i et langsik-
tig perspektiv, trolig i hele innevaerende NTP-periode
(fram til 2023). Dette medlem presiserer at ord-
ningen innrettes slik at man gir en «gkobonusy til
transportkjopere som bruker sjotransport i gitte
transportkorridorer. Videre ber ordningen gjelde
bade for innen- og utenlands gods, og transportkje-
per kan fritt velge sjotransportleverander.

Videre menerdette medlem at Norge trenger
en plan for bedre «intermodalitety. Det er stort behov
for & koble sjosiden bedre sammen med landsiden,
spesielt nar det gjelder ankomst til havn for gods-
transport som kommer per veg eller jernbane. Dette
medlem viser til at Senterpartiet i sitt alternative
statsbudsjett for 2016 foreslar en bevilgning pa 50
mill. kroner til en slik plan. Dette medlem viser
videre til at Senterpartiet i sitt alternative statsbud-
sjett for 2016 foreslar & bevilge 50 mill. kroner til
Borg havn i Ostfold, som mé& mudres og utbedres.
Tiltakene er viktige, bdde for & ivareta naringslivet
og arbeidsplassene i regionen rundt nedre Glomma —
ogdeterdette medlems klare oppfatning at den-
ne havnen ma fungere, hvis malsettingen om nasjo-
nal satsing pé godstrafikk pa skip skal nas.

Dette medlem viser ogsé til at regjeringen
gar inn for a endre politikk nér det gjelder fiskerihav-
nene, og at det fra og med 2016 blir foreslatt & av-
vikle tilskuddsordningen rettet mot kommunale
fiskerihavner. Dette medlem viser til at Senter-
partiet vil gd motsatt vei, og foreslar & styrke den stat-
lige tilskuddsordningen til fiskerihavnanlegg med 70
mill. kroner. Dette medlem understreker at dette
er ett av mange forslag i Senterpartiets alternative
budsjett som vil bidra til & styrke bosettingen og fisk-
erineringen langs kysten, noe som vil gi nasjonale s
vel som lokale og regionale gevinster.

Dette medlem minner ogsad om at det navae-
rende, offentlige vegnettet gir store konkurran-
seulemper for norsk skogindustri. Det er viktig for
effektiviseringen av temmertransporten at man fjer-
ner «flaskehalser» som hindrer innfering av 60 tonn
totalvekt og 24 meter lange vogntog pd vegnettet.
Senterpartiet har i sitt alternative statsbudsjett for
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2016 prioritert en egen satsing pa & fjerne «flaskehal-
ser» pa riksveier, fylkesveier og kommuneveier, og
har satt av 390 mill. kroner til slike tiltak i lopet av
aret.

PENDLERNES SITUASJON

Dette medlem har med uro merket seg at for-
slaget til 2016-budsjett forverrer pendlernes Kkar,
tredje aret pa rad. Regjeringen kutter igjen i pendler-
nes skattefradrag, og denne gangen kraftig. Dette
medlem viser til Senterpartiets alternative stats-
budsjett for 2016, hvor det foreslas skattelette for
pendlere. Dette medlem understreker videre at
mange pendlere sliter i dag med overbelastet infra-
struktur i de sterste byregionene. Det er mangel pé
gode overganger mellom bil og kollektivtransport.
Dette medlem viser derfor til Senterpartiet alter-
native statsbudsjett for 2016, hvor det foreslas en na-
sjonal plan for & styrke kapasiteten for parkering ved
«strategisk viktige» kollektivknutepunkt i storby-
regionene Oslo, Bergen, Trondheim og Stavanger.
Deterdette medlems oppfatning at en slik plan
ber ha som malsetting a tilfore de sentrale stoppe-
stedene rundt de sterste byene 8 000 nye parkerings-
plasser.

KORTBANENETTET

Flytransport stér for en viktig del av persontrans-
porten i store deler av landet. Dette medlem min-
ner om at fly er det eneste reelle alternativ for lange
reiser i flere regioner. Dette medlem minner vi-
dere om Senterpartiets prinsipielle holdning til disse,
nemlig at ingen flyplasser pa kortbanenettet skal leg-
ges ned med mindre det ikke er lokal tilslutning til
dette. Dette medlem viser til at Senterpartiet i sitt
alternative budsjett for 2016 foreslar & styrke kort-
banenettets stilling gjennom forbedret rammevilkar.

Dette medlem minner videre om at Avinor i
dag driver 46 flyplasser, og videre at kun et fatall av
disse gar med overskudd. Kryssubsidiering mellom
«lennsomme» og «ulennsomme» flyplasser forer til
at alle kan opprettholdes. Dette medlem viser til
at regjeringen har varslet at Avinor skal kutte 1,5
mrd. kroner pé tre ar (2015-2018), noe som serlig
kan true flyplasser pa Helgeland og i Lofoten.

KLIMAMAL I TRANSPORTSEKTOREN — ENOVA

Dette medlem understreker at Norges klima-
mal krever store utslippskutt i transportsektoren, og
viser til en rekke forslag i Senterpartiets alternative
budsjett som har dette siktemalet.

Dette medlem viser til at Transnovas opp-
gaver 1. januar 2015 ble integrert i Enovas virkefelt,
men at sentrale akterer mener Enova har brukt lang
tid pé & finne innretning pa de steotteordningene som
skal bidra til omlegginger i transportsektoren. Det-
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te medlem understreker at de tiltak som til né er
lansert, ikke er tilstrekkelige, og det haster med & fa
pa plass nye og forsterkede virkemidler som kan sti-
mulere nullutslippslesninger i transportsektoren.
Dette medlem vil ogsd minne om at det er et
presserende behov for & stimulere overgangen til en
ny og mer miljevennlig bilpark hvor ladbare biler,
hydrogen og biodrivstoff spiller en sentral rolle. Det-
te krever store investeringer i lade- og pafyllings-
infrastruktur i hele landet.

HOLDNINGSSKAPENDE ARBEID/TRAFIKKSIKKERHET

Dette medlem vil peke pa det sarlig fortje-
nestefulle arbeidet Trygg Trafikk utforer til beste for
samfunnet. Organisasjonen har bedt staten om stotte
til & gjennomfere fire nasjonale tiltak, og dette
medlem vil nevne disse: 1) Kampanje for mer
refleksbruk, 2) Kampanje for mer bruk av sykkel-
hjelm, 3) Kursvirksomhet unge bilferere, 4) God-
kjenningsordningen «Trafikksikker kommune.

Dette medlem viser til Senterpartiets alterna-
tive budsjett hvor det er foreslatt 7 mill. kroner til dis-
se hoyst ngdvendige tiltakene.

RASSIKRING

Dette medlem minner om at faren for ras er
en uhyggelig realitet for veifarende i mange deler av
landet. Etter dette medlems mening er en av de
storste svakhetene ved regjeringens samferdselspoli-
tikk at den ikke prioriterer innsatsen for a sikre vei-
nettet mot ras hayt nok. Dette medlem viser til
Senterpartiets alternative statsbudsjett for 2016, hvor
det foreslas a ke bevilgningene til rassikring pa riks-
veger med 200 mill. kroner og pé fylkesveger med
200 mill. kroner, noe som til sammen utgjer en sat-
sing pa rassikring pa 400 mill. kroner. Dette med-
lem minner om at klimaendringer gjor at det raser
oftere og pé flere steder enn for, derfor er det behov
for en sterkere innsats.

EKOM-SATSING — OGSA I DISTRIKTENE

Dette medlem har med stor undring regi-
strert at regjeringen i forslaget til statsbudsjett for
2016 foreslér & kutte bevilgningen som bidrar til bed-
re bredbandsdekning i omrader hvor det kommersiel-
le potensialet vurderes & vere for svakt, fra 110 mill.
kroner til 51,5 mill. kroner. Dette medlem viser
til Senterpartiets alternative budsjett for 2016 hvor
det foreslas a styrke bevilgningen med 210 mill. kro-
ner.

Det er dette medlems klare oppfatning at
alle ma kunne ta del i den nye, digitale virkeligheten
— og Norge er inne i en investeringsfase hvor grunn-
laget for dette skal legges. Tilgang til moderne ekom-
tjenester som mobil og bredband er blitt en nedven-
dighet, bade for privatpersoner og bedrifter. Ekom-
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tjenestene reduserer avstandsulemper og bidrar til &
opprettholde bosetting i distriktene, og blir viktigere
og viktigere for reiselivsn@ringene. De som rammes
av darlig mobildekning eller ikke har bredband, har
vanskelig for & gjore seg nytte av tjenester det private
og offentlige tilbyr, og som det i gkende grad forut-
settes skal skje digitalt.

Dette medlem minner ogsd om at det er store
utfordringer knyttet til mobildekningen langs hoved-
ferdselsarene, blant annet langs toglinjene. Mobil-
dekning langs toglinjene, i tunneler og pa viktige fer-
jeruter er viktig for & gjere arbeid under reise mulig,
samtidig som det vil gjore det mer attraktivt a velge
toget som reisemiddel over lengre strekk. Dette
medlem viser til at Senterpartiet i sitt alternative
statsbudsjett for 2016 foreslar & sette av 150 mill.
kroner til & bedre mobildekningen langs hovedferd-
selsérene.

Dette medlem ber ogsd om at regjeringen
kommer tilbake til Stortinget med et forslag om & eta-
blere en stetteordning til investeringer for a legge fi-
berkabler til utlandet nér kraftkabler likevel skal byg-
ges.

FORBEDRET TT-TILBUD TIL BRUKERE MED SARLIGE
BEHOV

Dette medlem minner om at den forelapige
evalueringen av forseksprosjektet «Forbedret TT-til-
bud til brukere med sarlige behov» tyder pé at forse-
kene har vert en suksess i Nord-Trendelag og i Mare
og Romsdal, og at de har bedret livskvaliteten til mal-
gruppa pa en skjellsettende mate. Dette medlem
mener det er uheldig at regjeringen avvikler forseke-
ne og viser til at Senterpartiet i sitt alternative stats-
budsjett for 2016 har foreslatt & opprettholde og utvi-
de forseksordningen, slik at flere brukere i flere fyl-
ker kan nyte godt av den. Senterpartiets bevilgnings-
forslag i 2016 er et ledd i en foreslitt opptrapping
over fem é&r for 4 gjore ordningen landsdekkende for
brukere med spesielt sterkt behov.

2.3.5

Komiteens medlem fra Venstre viser
til at Venstre 1 sitt forslag til statsbudsjett for 2016
foreslar at ramme 17 settes til 57 816 603 000 kro-
ner, som er en gkning i forhold til regjeringens for-
slag pa 676 238 000 kroner.

Dette medlem viser til at Venstres helhetlige
forslag til statsbudsjett for 2016 tar utgangspunkt i
budsjettforslaget fra regjeringen Solberg, jf. Prop. 1
S (2015-2016), samt tilleggsproposisjoner 1-2. Kon-
krete endringer pad rammeomrade 17 i forhold til re-
gjeringens forslag folger av omtale og tabeller under.

Dette medlem vil peke pa at samferdselssek-
toren ma ta sin del av ansvaret for & redusere de na-
sjonale klimagassutslippene. Venstres hovedprioritet

Generelle merknader fra Venstre
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i samferdselspolitikken er derfor & intensivere utbyg-
gingen av en konkurransedyktig infrastruktur for
miljevennlig og ressurssparende gods- og persontra-
fikk. Dette er sammen med 4 sikre et sikkert trans-
portsystem for alle en av de viktigste nasjonale opp-
gavene i de kommende arene.

Dette medlem vil peke pd at gode veier er
viktig for god fremkommelighet mellom regionene
for ekt verdiskaping, utvikling av levedyktige di-
strikter og for & dekke naringslivets transportbehov.
Dette medlem mener bade fylkesveinettet og
stamveinettet m4 fa hoyere standard. For 4 fi ned tal-
let pa drepte og skadde i trafikken, er det nedvendig
a innrette transportsystemet slik at det fremmer tra-
fikksikker atferd og samtidig beskytter mot fatale
konsekvenser av farlig kjering.

Dette medlem mener klimaforliket pa Stor-
tinget ma oppfylles. Derfor prioriterer dette med-
lem tiltakene som gar til & oppfylle disse malene i
Nasjonal transportplan. Dette medlem mener at
vegprosjektene skal gjennomferes, men viser til at
Venstre foreslar mer samlet péd riksveginvesteringer
enn det som ble budsjettert fori2015. Dette med-
lem viser til at Venstre prioriterer & bygge prosjekter
innenfor miljg, kollektivtrafikk, sykkel/gange og
jernbane forst. Dette medlem peker pa at Venstre
vil omprioriterer 2 mrd. kroner av riksveginvesterin-
gene, hvorav 400 mill. kroner til rentekompensasjon
for bompengelan som Stortinget stemte ned sa sent
som i juni (2015), fra sterre veiinvesteringer til andre
riksveginvesteringer og kollektivtrafikk, sykkel og
gange.

Dette medlem mener all transportvekst i og
mellom de storste byene i Ser-Norge i fremtiden ber
skje med jernbane og kollektivtrafikk. Dette
medlem viser til at dagens jernbane er svingete og
gammel, preget av ustabilitet, tekniske feil og klima-
tiske pakjenninger. Dette medlem peker derfor
pa at Venstre vil ruste opp dagens baner og bygge nye
og mer konkurransedyktige traseer. Dette med-
lem vil at jernbanen skal vaere ryggraden i transport-
systemet, bade for nertrafikk, fjerntrafikk og gods-
trafikk. Dette medlem mener dobbeltspor fra
Oslo til Halden, Skien og Lillehammer og banebyg-
ging rundt de sterste byene er forste etappe i et mo-
derne jernbanenett mellom landsdelene i Norge, bade
for person- og godstransport. Et moderne dobbelt-
spor pa Ostfoldbanen er forste etappe av hoyhastig-
hetsbane til Europa. Dette medlem vil ha som
mal a ferdigstille InterCity-strekningene innen 2025.

Dette medlem peker pa at for & realisere sto-
re infrastrukturprosjekter er det behov for nye mater
a planlegge, finansiere og gjennomfere utbygging
pd. Dette medlem mener det er behov for okte
bevilgninger, mer forutsigbar finansiering og utbyg-
ging av lengre strekninger av gangen, ikke oppdeling
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i sma delstrekninger. Ved & organisere utbyggingen
riktig mener dette medlem at det er mulig & fa
mer ut per investerte krone. Det gir gkonomiske be-
sparelser, bedre fremdrift og sterre sannsynlighet for
fullfering innen tidsrammen.

Dette medlem vil dpne for sterre konkurranse
om oppdragene for & tiltrekke utenlandske entrepre-
nerer, for & avlaste norsk anleggsbransje og hindre
kostnadsvekst. 1 perioder med innstramminger i
statsfinansene ellers i Europa gjer ogsa store prosjek-
ter det mulig for Norge & bidra til sysselsetting av
ledige anleggsarbeidere og bruke utstyr fra andre
europeiske land.

Dette medlem er bekymret for vedlikeholdet
av jernbanen, og de forsinkelsene som dette vil med-
fore pa togtrafikken. Ifelge Jernbaneverket vil regje-
ringens forslag til statsbudsjett fore til storre vedlike-
holdsetterslep pa jernbanen. Dette medlem vil
legge Jernbaneverkets innspill til Nasjonal transport-
plan (NTP) 2014-2023 for vedlikehold og opprust-
ning av jernbanen til grunn for sin politikk, og vil
derfor gke vedlikeholdet pa jernbanen med 100 mill.
kroner.

Dette medlem viser videre til at regjeringen
i forbindelse med Prop. 1 S Tillegg 1 (2015-2016)
foreslar & redusere de samlede bevilgningene til jern-
banevedlikehold med 193,3 mill. kroner. Dette
medlem stotter ikke dette forslaget og vil derfor re-
versere det foreslatte innsparingstiltaket.

Dette medlem viser til at det er mulig & in-
vestere mer i jernbanen i 2016. Dette medlem
setter av midler til blant annet Serumsand stasjon, til-
tak for nye tog p& Vossebanen, okt tilgjengelighet pd
Skeyen stasjon, sykkel og innfartsparkering, kapasi-
tetsokende tiltak i Oslo-omradet, Heggestad contai-
ner-terminal og planleggingsmidler til blant annet
krysningsspor Reinsvoll/Gjevikbanen, dobbeltspor
pa Ofotbanen, sammenkobling av Vestfoldbanen og
Serlandsbanen og vendespor pé Asker stasjon.

Dette medlem mener bdde Solerbanen og
Rerosbanen er viktige for gods- og temmertranspor-
ten for sentrale deler av landet. Dette medlem
ber derfor regjeringen planlegge for elektrifisering
av Solerbanen og Rerosbanen.

Dette medlem mener den lille, gjenstaende
strekningen pé Bratsbergbanen ber elektrifiseres, og
ber regjeringen planlegge for elektrifisering av
Bratsbergbanen.

Pé bakgrunn av dette vil dette medlem oke
investeringene til jernbane med 515 mill. kroner.

Dette medlem viser til at kollektivtilbudet
ma vere konkurransedyktig med alternativene ogsa
pa pris. Dette medlem vil prioritere pendlerne,
og vil redusere prisen pa méanedskort og arskort med
20 pst., samtidig som studentrabatten blir ekt fra 25
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pst. til 40 pst. Samlet vildette medlem foresld &
bevilge 64,4 mill. kroner til dette formalet.

Dette medlem viser til at stadig mer gods
kjeres pa vei, og ikke pé sjo og bane. Dette med-
le m mener det er et stort behov og potensial for a fa
mer gods over fra vei til sjg, og vil foresla a bevilge
50 mill. kroner for 4 fa fortgang i dette arbeidet.

Dette medlem er bekymret for regjeringens
arbeid med evrig kollektivtrafikk. Dette medlem
vil peke pa at det er nedvendig & trappe opp innsatsen
innen kollektivtrafikken, og det er viktig at staten tar
mer ansvar pa dette omrddet. Dette medlem pe-
ker pa at dagens overferinger gjennom belgnnings-
ordningen ikke er tilstrekkelig for & realisere klima-
meldingens mal om at trafikkveksten i og rundt de
store byene skal tas med kollektivtrafikk. Dette
medlem foreslér derfor & eke tilskuddet til belon-
ningsmidlene med 500 mill. kroner.

Dette medlem peker pa at bybanesatsinger i
de store byene skal ha en statlig finansiering pa 50
pst. Det er avgjerende at staten bidrar gkonomisk til
a lofte store prosjekter i norske byer, slik at byene
settes 1 stand til & lese trafikkutfordringen pa en
miljevennlig mate. Dette gir rom for at storbyer kan
oke satsingen pé kollektivtrafikk. Dette medlem
vil derfor gke overferingene til dette formélet med
415 mill. kroner, og vil inkludere planleggingsmidler
ogsa til T-bane til Ahus og T-baneutvidelse i Barum.

Dette medlem onsker gkt overforing til syk-
ling og gange velkommen, og foreslar en belennings-
ordning hvor staten bidrar med 25 pst. eller tilsvaren-
de 500 000 kroner per million kommunene bruker pa
nye gang- og sykkelveier, og eker derfor overforin-
gene til belenningsordningen for sykkel med 400
mill. kroner. Dette medlem viser videre til at re-
gjeringen ikke folger opp NTP sine ambisjoner for
gang- og sykkelvei, kollektivtransport og holdeplas-
ser og miljg- og servicetiltak. Dette medlem vil
derfor styrke dette arbeidet med 255 mill. kroner, in-
kludert 25 mill. kroner til nasjonale sykkelturistveier.

Dette medlem vil ogsa peke pa behovet for
at det utvikles og legges til rette for en mer miljo-
vennlig vegtrafikk. Det er seerlig viktig & ta 1 bruk ny
og miljevennlig teknologi og miljevennlige driv-
stoff. Dette medlem viser til at Forskningsradets
program Maroff, Energiex og Transport2025 er un-
derfinansiert, og vil styrke denne forskningen med
50 mill. kroner. Dette medlem mener det finnes
store muligheter for a erstatte fossile ferger og béter
med hydrogendrift. Dette medlem mener staten
ma dekke en stor del av utviklingskostnadene for et
slikt prosjekt, og foreslar derfor 12 mill. kroner til et
slikt utviklingsprosjekt. Dette medlem mener
det er helt nedvendig med en miljemessig fornyelse
av fergeflaten og at det mé stilles krav til nullut-
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slippsteknologi i alle nye fergeanbud og kjep av riks-
vegfergetjenester fra 1. januar 2016.

Dette medlem fremmer derfor folgende for-
slag:

«Stortinget ber regjeringen sikre at det settes
krav om nullutslippsteknologi ved alle nye fergean-
bud og kjep av riksvegfergetjenester fra 1. januar
2016.»

Dette medlem viser til at jordskred forérsa-
ker store forsinkelser og problemer for transporten
og neringslivet over hele landet. Dette medlem
vil derfor eke bevilgningene til skredsikring langs
fylkesveiene med 100 mill. kroner.

Dette medlem er opptatt av a sikre et hoyt
tempo i opprustningen av kyststamveien E39 gjen-
nom Sogn og Fjordane. Dette medlem vil frem-
skynde byggestart for strekningen E39 Sandane-
Byrkjelo. Dette medlem vil pad denne bakgrunn
foresla 5 mill. kroner til planleggingsmidler til dette
prosjektet.

Dette medlem viser til at tilskuddsordning
for bredbandsutbygging skal sikre alle husstander i
Norge et bredbandstilbud av grunnleggende god kva-
litet. Dette medlem mener at malet ma vere at
100 pst. av landets husstander de narmeste arene
skal fa et godt bredbéndstilbud. Dette medlem
mener at tilskuddsordningen skal brukes til & gke
bredbandskapasiteten og mobildekningen i omrader
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der markedet ikke fungerer godt nok, og vil gke den-
ne satsingen med 140 mill. kroner.

Dette medlem vil viderefore den nasjonale
forsgksordningen med TT-reiser ogsd i 2016, og
foreslér & bevilge 11 mill. kroner til dette formalet.

Dette medlem viser til at Stortinget har ved-
tatt & avvikle stetten til ombaering av lerdagspost fra
1. januar 2016. Denne avviklingen vil regjeringen né
utsette til 1. juli 2016 fordi staten trolig ikke rekker &
innga avtaler eller utpeke en leveringspliktig tilbyder
tidlig nok. Dette medlem vil ikke akseptere den-
ne sendrektigheten som koster 185 mill. kroner, og
foreslér derfor & kutte bevilgningene med tilsvarende
belep.

Dette medlem stotter heller ikke regjerin-
gens forslag om & gke satsen fra 8 til 10 pst. i lav
moms. Det vil séledes ikke vaere behov for & kom-
pensere for kjop av transporttjenester med 67 mill.
kroner knyttet til dette forslaget.

Dette medlem viser videre til at regjeringen
i forbindelse med Prop. 1 S Tillegg 1 (2015-2016)
foreslar & redusere de samlede bevilgningene til ved-
likehold pa riksveiene med 110,5 mill. kroner, be-
vilgningene til Direktoratet for nedkommunikasjon
med 5,1 mill. kroner og til Kystverket med 2 mill.
kroner. Dette medlem stetter ikke disse forslage-
ne og vil derfor reversere de foreslétte innsparingstil-
takene.

Samlet foreslar dette medlem folgende
konkrete endringer under rammeomrade 17, Trans-
port og kommunikasjon:

Bokfort (mill. kroner)

Direktoratet for nedkommunikasjon 5,1
Maroff, Energiex og Transport2025 50,0
Drift og vedlikehold, riksveier (reversering av kutt, tillegg 1) 110,5
Planmidler, E39 Sandane—Byrkjelo 5,0
Gang- og sykkelvei 100,0
Kollektivfelt og holdeplasser 100,0
Milje- og servicetiltak 40,0
Nasjonale sykkelturistveier 25,0
Bymiljgavtaler 400,0
Rassikring, fylkesveger 100,0
Tilskudd til gang- og sykkelveier 400,0
Utviklingskontrakt for hydrogenferge 12,0
Sette krav om nullutslippsteknologi ved alle nye fergeanbud/kjep av riksvegferge-

tjenester fra 1.1.2016 0,0
Planleggings- og prosjekteringsmidler for t-baneutvidelse i Berum 5,0
TT-tilbud til brukere med sarlige behov 11,0
Belenningsordning for bedre kollektivtransport 500,0
Planleggingsmidler Ahus-banen 10,0
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Bokfert (mill. kroner)

Jernbane, drift og vedlikehold 100,0
Jernbane, drift og vedlikehold (reversering av kutt, tillegg 1) 193,3
Elektrifisering, Rerosbanen og Solerbanen 15,0
Investeringer, jernbane 500,0
Redusert pris pa manedskort og arskort p& NSB med 20 pst. 41,4
Kkt studentrabatt, NSB 24.0
Kystverket (reversering av kutt, tillegg 1) 2,0
Tiltak for godsoverforing 50,0
Tilskudd til bredbédndsutbygging 140,0
Okte kostnader som folge av gkt lav moms til hhv. kjep av innenlandske flyruter,

kjop av riksvegferjetjenester og kjop av persontransport med tog. -67,0
Riksveginvesteringer -1361,0
Utbyggingselskapet for veg -250,0
Rentekompensasjon for bompengelan -400,0
Kjop av «ulennsomme» posttjenester -185,0
Sum ramme 17: Transport og kommunikasjon 676,3

3. Samferdselsdepartementet —
budsjettkapitler og komiteens
merknader til disse

Regjeringen foreslar & bevilge 60,9 mrd. kroner
under rammeomrade 17, ekskl. 1anetransaksjoner.

Komiteen viser til at utbytteposter og avdrags-
poster blir behandlet av finanskomiteen under ram-
meomrade 23, jf. Innst. 3 S (2014-2015), og videre
at kap. 5577 Sektoravgifter, post 74 Sektoravgifter
Kystverket, behandles av finanskomiteen under ram-
meomrade 22 (Skatter, avgifter og toll).

For kapitler og poster under rammeomrade 17
som ikke er tatt opp i det etterfolgende, har komi-
teen ingen merknader og slutter seg til budsjettfor-
slaget.

3.1 Kap. 1300 og kap. 4300 Samferdselsdeparte-
mentet

Det foreslas bevilget 397,3 mill. kroner pa kap.
1300. Det er budsjettert med inntekter pa 2,6 mill.
kroner pa kap. 4300.

Bevilgningen under kap. 1300 dekker Samferd-
selsdepartementets driftsutgifter, utgifter til utred-
ninger i forbindelse med modernisering av sektoren,
milje/oljevernbase i Lofoten/Vesteralen, tilskudd til
trafikksikkerhetsformél, samferdselsberedskap og
Redningsselskapet.

Komiteens merknader

Komiteen viser til at det settes av midler til det
videre arbeidet med de omfattende transportreforme-
ne i samferdselssektoren. Komiteen har merket
seg at det legges til rette for et godt faglig grunnlag
for reformarbeidet og at det for arbeidet med jern-
banereformen er etablert et eget prosjekt i departe-
mentet.

Komiteen har videre merket seg arbeidet med
a etablere et oljevern- og miljesenter i Lofoten/
Vesteralen og at det i 2015 etableres et midlertidig
sekretariat for senteret. Viktige oppgaver for sekreta-
riatet vil veere & utarbeide forslag til oppgaver, finan-
siering og lokalisering for senteret. Det skal leveres
en endelig rapport innen 1. januar 2017.

Komiteen har ogsd merket seg det viktige tra-
fikksikkerhetsarbeidet der flere organisasjoner bi-
drar. Komiteen vil i denne sammenheng fremheve
det lokale trafikksikkerhetsarbeidet der flere kom-
muner gir viktige bidrag.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til budsjettavta-
len mellom samarbeidspartiene som foreslar en gkt
bevilgning til denne posten pa 5 mill. kroner i 2016,
fordelt pa Norsk elbilforening med 1,5 mill. kroner
og Trygg Trafikk med 3,5 mill. kroner.
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NORSK ELBILFORENING

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, vil legge til rette for at
flere som gnsker det kan bruke elbil bade i bysentra
og over lengre avstander. Flertallet vil vise til ar-
beidet som gjares av Norsk elbilforening. Flertal-
let viser til at Norsk elbilforening driver arbeid bade
nasjonalt og internasjonalt for & fremme bruk av el-
bil. Foreningen representerer Norge som foregangs-
land pa elbil i verden, og flertallet mener fortel-
lingen om det norske elbileventyret er god reklame
for Norge. Flertallet viser til at Norsk elbil-
forening som folge av budsjettavtalen gis et tilskudd
pa 1,5 mill. kroner i 2016.

TRYGG TRAFIKK

Komiteen mener det er behov for et loft innen
det trafikantrettede trafikksikkerhetsarbeidet. Det mé
motiveres til mer ettersporsel etter trafikksikkerhet i
befolkningen og det trengs storre fokus pé det lokale
trafikksikkerhetsarbeidet 1 kommuner og fylker.
Komiteen viser til at Trygg Trafikk fyller en viktig
rolle i trafikksikkerhetsarbeidet, og gjor en viktig
jobb for trafikksikkerheten blant barn og unge. K o -
miteen mener det er viktig & laere barn og unge
trygg trafikkatferd. Dette behovet forsterker seg yt-
terligere ved at det i de kommende arene ogsa ligger
an til en kraftig vekst i trafikken. Komiteen viser
til at oppleering i trafikkforstéelse, og det & kunne fer-
des 1 trafikken, vil bli stadig viktigere i fremtiden.
Komiteen peker pa at holdningsskapende og fore-
byggende trafikksikkerhetsarbeid er et langsiktig ar-
beid, som krever innsats over tid. Komiteen viser
til at Trygg Trafikk gjer en viktig jobb for trafikksik-
kerheten til barn og unge, blant annet gjennom tra-
fikkoppleering i barnehager og skoler. Videre har
Trygg Trafikk et nasjonalt ansvar for informasjons-
og holdningsarbeid, med sarlig vekt pa bruk av liv-
reddende sikkerhetsutstyr, herunder sikring av barn i
bil, refleks og sykkelhjelm. Komiteen viser til at
organisasjonen har en sentral rolle i det fylkeskom-
munale og kommunale trafikksikkerhetsarbeidet.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til budsjettforli-
ket hvor bevilgningen til Trygg Trafikk ekes med 3,5
mill. kroner utover regjeringens forslag.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet viser til at det var forventet en etable-
ring av en milje-/oljevernbase i Lofoten/Vesteralen i
lopet av 2015 jf. Prop. 1 S (2014-2015), i trdd med
regjeringserkleringen fra 2013. Disse medlem-
mer tar til etterretning at dette heller ikke vil bli
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realisert i lopet av 2016. Disse medlemmer har
stor forstéelse for at innbyggere og naeringsliv i re-
gionen er skuffet. Disse medlemmer ber regje-
ringen snarest avklare hva innholdet i en eventuell
milje-/oljevernbase 1 Lofoten/Vesterdlen skal vare
og hvor den eventuelt skal ligge.

Disse medlemmer viser til at Norsk elbil-
forening blant annet driver arbeid overfor fylker,
kommuner, borettslag, bransje og entreprenerer, i til-
legg til at foreningen representerer Norge som fore-
gangsland pa elbil i verden. Disse medlemmer
mener dette er et viktig bidrag til & styrke elbilens po-
sisjon. Disse medlemmer viser til Arbeiderpar-
tiets alternative budsjett hvor Norsk elbilforening far
en stotte pa 1,5 mill. kroner.

Disse medlemmer viser til at Norsk pendler-
allianse ble stiftet i &r. Disse medlemmer viser
til at det er om lag en million pendlere i Norge og at
foreningen ensker til & bidra til samarbeid og dialog
om viktige spersmal for denne gruppen. Disse
medlemmer viser til Arbeiderpartiets alternative
budsjett hvor Norsk pendlerallianse far en stotte pa
0,5 mill. kroner.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, mener det er viktig &
ta vare pd bade kjoretoy og veghistorien pé en god
mate og ser positivt pa initiativet for & samle kjoretoy
og veghistorien i en enhet.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til de man-
ge interessenter som over en periode pad 15 ar har
vert involvert i arbeidet med konsolidering av Norsk
Kjeretayhistorisk Museum og Norsk Vegmuseum.
Disse medlemmer viser til at det nd er bred
enighet mellom Statens vegvesen, Lillehammer
kommune og Oppland fylkeskommune om at et na-
sjonalt senter for kjeretoyvern pa Norsk vegmuseum,
er en god lesning. Alle avtaler mellom partene er pa
plass og ekonomisk bidrag til drift fra Oppland fyl-
keskommune sikret. Samtidig har de ledende kjore-
toyorganisasjonene KNA, NAF og Amcar stattet
konsolideringen. Disse medlemmer mener re-
gjeringen svikter bevaringsinteressene og mulighe-
ten for & ta vare pa en del av norsk kulturarv. Disse
medlemmer ber regjeringen sikre kjoretayvernet
og Norsk vegmuseum og fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen komme tilbake til
Stortinget med et forslag om & bidra til en etablering
av en felles losning for Norsk Kjeretoyhistorisk Mu-
seum og Norsk vegmuseum.»
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Disse medlemmer er opptatt av a styrke tra-
fikksikkerhetsarbeidet. Trygg Trafikk har bedt staten
om stette til & gjennomfoere fire nasjonale tiltak, 1)
Kampanje for mer refleksbruk, 2) Kampanje for mer
bruk av sykkelhjelm, 3) Kursvirksomhet unge bil-
forere, 4) Godkjenningsordningen «Trafikksikker
kommune».

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet viser til Arbeiderpartiets alternative
budsjett hvor det bevilges 6,5 mill. kroner til Trygg
Trafikk.

Komiteens medlem fra Kristelig
Folkeparti visertil Kristelig Folkepartis alternati-
ve statsbudsjett og primeerforslaget hvor det ble fore-
slatt & bevilge 6,5 mill. kroner til Trygg Trafikk og
2,5 mill. kroner til Norsk elbilforening.

Komiteens medlem fra Senterpartiet
viser til Senterpartiets alternative budsjett der en
styrker det holdningsskapende arbeidet gjennom
Trygg Trafikk med 7 mill. kroner.

Dette medlem viser ogsa til at flere organisa-
sjoner og ideelle stiftelser av typen Pendleralliansen
og Norsk elbilforening gjer en stor jobb pa samferd-
selsfeltet. Dette medlem viser til Senterpartiets
alternative budsjett der det foreslas bevilget 4 mill.
kroner til en ny post for 4 statte slike organisasjoners/
stiftelsers arbeid.

POST 74 TILSKUDD TIL REDNINGSSELSKAPET

Komiteen viser til at Redningsselskapet
(NSSR) utferer viktig sjosikkerhetsarbeid og er en
avgjerende ressurs i sjeredningsarbeid langs norske-
kysten. Komiteen stotter at det gis statlig tilskudd
til NSSR. Komiteen viser til at redningstjenesten i
Norge er organisert som et samvirke mellom offent-
lige etater, private og frivillige organisasjoner, og at
NSSR som en landsdekkende humaniter frivillig or-
ganisasjon motiverer frivillige til & gjere en uunn-
verlig innsats for sikkerheten til sjos.

Komiteen mener det er stort behov for den be-
redskapen Redningsselskapet yter. Bade hovedred-
ningssentralene og de som pa forskjellig vis repre-
senterer sjolivet i nering eller i fritid, mister en viktig
ressurs dersom Redningsselskapet ma redusere sin
aktivitet.

Komiteen registrerer at EFTA-domstolen ved
dom 23. september 2015 opphevet deler av EFTAs
overvakningsorgan ESAs vedtak 18. juni 2014 om &
godkjenne ordningen med differensiert arbeidsgiver-
avgift for perioden 1.juli 2014 til 31. desember
2020. Opphevelsen gjelder en szrregel om arbeids-
giveravgiftssats for ambulerende virksomheter. K o -
miteen er gjort kjent med at denne endringen vil
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fore til okte kostnader for Redningsselskapet, noe
som verken var tilsiktet eller hensyntatt nar til-
skuddsbelgpet til Redningsselskapet ble fastsatt.
Komiteen vil be om at regjeringen inviterer Red-
ningsselskapet til en gjennomgang av konsekvensene
av endringen i ordningen for differensiert arbeidsgi-
veravgift, og at behov for gkte bevilgninger blir vur-
dert i revidert nasjonalbudsjett 2016. Komiteen
fremmer pa denne bakgrunn felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen vurdere behovet for
okte bevilgninger til Redningsselskapet i revidert na-
sjonalbudsjett 2016.»

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, merker seg at regje-
ringen foreslar en bevilgning pa 83,5 mill. kroner til
Redningsselskapet for 2016, noe som er en reell vi-
dereforing av tilskuddsnivéet fra 2015. Flertallet
viser til at bevilgningen til Redningsselskapet ble okt
med 20 mill. kroner i 2014, og flertallet mener
det er viktig at den offentlige stetten til selskapet er
pa et nivd som gir rom for viktig sjosikkerhetsarbeid.
Flertallet er ellers oppmerksom pé at finansierin-
gen av Redningsselskapet er sarbar med hensyn til
svingninger i overskuddet fra Norsk Tipping.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet har spesielt merket seg at Redningssel-
skapet i senere tid har gkt aktiviteten og virkeomra-
det ved oppstart av flere frivillige sjeredningskorps.

Disse medlemmer mener det er stort behov
for den beredskapen Redningsselskapet yter. Bade
hovedredningssentralene og de som pé forskjellig vis
representerer sjolivet i naering eller i fritid, mister en
viktig ressurs dersom Redningsselskapet ikke opp-
rettholder og videreutvikler sin aktivitet. Disse
medlemmer viser til sitt alternative budsjett hvor
Redningsselskapet styrkes med 10 mill. kroner.

Komiteens medlem fra Senterpartiet
viser til alternativt budsjett for Senterpartiet der Red-
ningsselskapets (NSSR) budsjett styrkes med 10
mill. kroner blant annet for & kompensere for gkte
kostnader pa grunn av endringer i differensiert ar-
beidsgiveravgift for ambulerende virksombhet.

3.2 Kap. 1301 Forskning og utvikling mv.

Det foreslas bevilget 160,8 mill. kroner til kap.
1301. Kapitlet omfatter utredninger vedrerende mil-
jo, trafikksikkerhet mv., samt bevilgning til samferd-
selsforskning. Transnova, som var en del av Statens
vegvesen, ble finansiert over posten. Transnova ble
fra 1. januar 2015 overfort til Enova.
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Komiteens merknader

Komiteen viser til klimaforliket pa Stortinget
i forrige periode og til regjeringserkleringen der det
er understreket at klimaforliket skal forsterkes og at
det skal vere en satsing pa miljo- og klimavennlig
transport.

POST 21 UTREDNINGER, MILI@, TRAFIKKSIKKERHET
OSV.

Komiteen viser til det viktige arbeidet med et
utredningsprosjekt som sammenligner prognoser for
gods- og persontransport med faktisk utvikling, samt
utredning av nye og mer effektive metoder for & gjen-
nomfere den nasjonale reisevaneundersokelsen.
Komiteen understreker betydningen av denne om-
fattende statistikken som grunnlag for a lage trans-
portmodeller.

INSENTIVORDNING FOR ANDRE TRANSPORTFORMER
FOR A REDUSERE UTSLIPP

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til det vel-
lykkede resultatet som er oppnadd gjennom arbeidet
med Neringslivets NO,-fond. Disse medlem-
mer viser til at arbeidet gjennom NO_-fondet har re-
dusert Norges NO,-utslipp med 28 000 tonn. Ut-
slippsreduksjonene som folger av avtalene gjelder
for skipstrafikken og fiskeflaten, men ogsa for fast-
landsindustrien og petroleumsvirksomheten offsho-
re. Disse medlemmer mener det er potensial for
a utvikle lignende ordninger for andre transport-
former basert pad NO,-fondet.

Disse medlemmer fremmer folgende for-
slag:

«Stortinget ber regjeringen utrede en insentivlgs-
ning for andre transportformer etter inspirasjon fra
NO, -fondet for & redusere utslipp.»

PoST 50 SAMFERDSELSFORSKNING

Komiteen viser til at bevilgningen i sin helhet
vil ga til Norges forskningsrad og at regjeringen har
fastsatt nye méal for Norges forskningsrad.

Komiteen viser viktigheten av forskningspro-
grammene MAROFF og SMARTTRANS som bidrar
med kunnskap til hvordan en kan oppné vekst i lange
godstransporter pa jernbane og/eller sja.

Komiteens medlem fra Venstre vil
ogsa peke pa behovet for at det utvikles og legges til
rette for en mer miljgvennlig vegtrafikk. Det er ser-
lig viktig 4 ta i bruk ny og miljevennlig teknologi og
miljovennlige drivstoff. Dette medlem viser til
at Forskningsradets program Maroff, Energiex og
Transport2025 er underfinansiert, og viser til
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Venstres alternative budsjett hvor det foreslés & styrke
denne forskningen med 50 mill. kroner.

POST 72 TILSKUDD TIL MILJ@VENNLIG TRANSPORT,
TRANSNOVA-PROSJEKTET

Komiteen peker pé at Transnova, hvis formal
har veert 4 bidra til reduserte klimautslipp fra trans-
portsektoren, fra 1. januar 2015 er blitt overfort fra
Statens vegvesen til Enova.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til at
Transnovas oppgaver 1. januar 2015 ble integrert i
Enovas virkefelt, men at sentrale aktarer mener Eno-
va har brukt lang tid pé & finne innretning pé de stot-
teordningene som skal bidra til omlegginger i trans-
portsektoren. Disse medlemmer understreker at
de tiltak som til né er lansert, ikke er tilstrekkelige, og
det haster med 4 fa pa plass nye og forsterkede virke-
midler som kan stimulere nullutslippslesninger i
transportsektoren. Disse medlemmer vil ogsé
minne om at det er et presserende behov for & stimu-
lere overgangen til en ny og mer miljevennlig bilpark
hvor ladbare biler, hydrogen og biodrivstoff spiller
en sentral rolle. Dette krever store investeringer i la-
de- og pafyllingsinfrastruktur i hele landet.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet viser til at Transnova var en del av Sta-
tens vegvesen, men ble nedlagt fra 1. januar 2015 og
overfort til Enova. Hovedmalet med Transnova har
vert 4 bidra til reduserte klimautslipp fra transport-
sektoren gjennom tilskudd til prosjekter. Disse
medlemmer har merket seg at flere deltakere pé
Stortingets hering om Prop. 1 S (2015-2016) er be-
kymret for at transportsektoren fér for lite oppmerk-
somhet i Enova.

3.3 Kap. 1310 Flytransport

Det foreslés bevilget 1 052,9 mill. kroner pa kap.
1310. Bevilgningen gér til 4 finansiere drift av regio-
nale flyruter innenlands, jf. post 70. Det er budsjettert
med et utbytte fra Avinor AS pa 500 mill. kroner over
kap. 5622.

Komiteens merknader

KAP. 1310 POST 70 KJGP AV INNENLANDSKE
FLYRUTER

Det foreslas bevilget 766,4 mill. kroner pa kap.
1310 post 70.

Komiteen viser til arbeidet for & gi flyselska-
pene rammevilkar som sikrer at det meste av flyrute-
tilbudet innenlands kan drives pa kommersielle vil-
kar. Komiteen merker seg at det i 2016 arbeides
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videre med problemstillinger rundt globalisering av
luftfarten og at det er av sentral betydning & sikre
rammebetingelser for norske flyselskaper som er pa
linje med andre europeiske flyselskap pé det interna-
sjonale markedet.

Komiteen merker seg at kontrakter for drift av
regionale flyruter innenlands tildeles etter anbuds-
konkurranse, og komiteen stotter bevilgningsfor-
slaget.

Komiteen har videre merket seg at Samferd-
selsdepartementet hesten 2015 vil inngd nye kon-
trakter for flere ruter i Ser-Norge samt at varen 2016
skal nye kontrakter for ruteflygning i Nord-Norge og
Nord-Trondelag lyses ut pa anbud.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til budsjettavta-
len, hvor det innferes en klimaavgift pa flyreiser som
ikke skal omfatte flyreiser innenfor statens kjep.
Flertallet viser til at post 70 gkes med 45 mill.
kroner for & kompensere for dette.

Flertallet viser til at Luftfartstilsynet innforer
krav om trykkabin pd kommersielle flyruter samt
FOT-ruter, i lopet av kort tid. Videre papeker fler-
tallet at krav til seteproduksjon ivaretas ved at det
er satt krav til antall seter per ar. Det betyr at om en
aktar stiller med mindre fly enn i dag, sa vil antall se-
ter som tilbys vere det samme ved at man dermed ma
opprette flere avganger for & oppnd samme setekapa-
sitet. Dette er en losning som gir mer fornuftig bruk
av ressursene, til beste for passasjerene.

Flertallet viser til at bruk av fly er en viktig
del av landets kollektivtransport, som knytter lands-
deler sammen. Kortbanenettet er et effektivt og vik-
tig rutenett som ivaretar behovet i distrikter som har
darlige veiforbindelser, pa en god mate.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet forutsetter at
man ved nye anbud for Nord-Norge og Nord-Tren-
delag legger inn krav til trykkabin og tilstrekkelig an-
tall seter for & kunne gi et tilfredsstillende tilbud for
de reisende. Disse medlemmer ber ogsd om at
man tar inn nye krav som ivaretar transport av handi-
kappede pa en bedre méte enn i dag.

Komiteens medlem fra Senterpartiet
vil peke pa at flytransporten star for en viktig del av
persontransporten i dette langstrakte landet. I noen
regioner og landsdeler er fly eneste reelle alternativ
for lange reiser. Dette medlem viser til at Senter-
partiet ikke stotter endringer i lufthavnstrukturen,
hvis ikke lokale myndigheter gir sin tilslutning til
dette. Dette medlem viser videre til at Senterpar-
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tiet 1 sitt alternative budsjett styrker kortbanenettets
stilling gjennom forbedrete rammevilkar.

Dette medlem har med undring registrert at
Hoyre, Fremskrittspartiet, Venstre og Kristelig
Folkeparti i budsjettforhandlingene har forhandlet
fram en ny avgift pa flyreiser fra 1. april 2016. Det-
te medlem mener denne nye avgiften er sveert
uklok, og er dypt bekymret for at den truer sentrale,
nasjonale hensyn, nemlig flytilbudet for neringsliv
og privatpersoner i mange distriktsfylker, og dess-
uten de arbeidsplasser som er knyttet til dagens luft-
fart. Dette medlem har merket seg at denne av-
giften gar inn som et klimatiltak, men at den &penbart
primeert har en fiskal begrunnelse. Sa sent som i star-
ten av oktober (Meld. St. 1 (2015-2016) Nasjonal-
budsjettet 2016) hadde regjeringen felgende virke-
lighetsforstéelse:

«Ekstratiltak 1 Norge for kvotepliktig luftfart vil
ikke bidra til & redusere de samlede utslippene fra
luftfart i EQS-omradet.»

Dette medlem konstaterer at regjeringen na
legger opp til en politikk som er i strid med dette.

Dette medlem vil vise til stortingsbehandlin-
gen av Innst. 2 S (2015-2016) 3. desember 2015,
hvor Arbeiderpartiet og Senterpartiet stemte for for-
slag om 25 pst. reduksjon i flyplassavgifter for fly
som bruker biodrivstoff.

Planlegging og utredning av lufthavner

Komiteen har merket seg at regjeringen folger
opp Meld. St. 38 (2012-2013), jf. Innst. 492 S
(2012-2013) «Verksemda til Avinor AS», der det ble
lagt opp til at staten skal tilfore Avinor midler for &
kunne gjennomfere investeringer i nye lufthavner.

Komiteen ser positivt pa at Samferdselsdepar-
tementet vil vurdere pa hvilken mate staten kan til-
fore Avinor investeringsmidler og komme tilbake til
Stortinget nar prosjektene er tilstrekkelig planlagt og
kvalitetssikret.

Komiteen viser til at Avinor er i sluttfasen i
oppdraget med planlegging og utforming av en sek-
nad om konsesjon for en ny flyplass pa Helgeland
ved Mo i Rana. Neste fase vil vare kvalitetssikring
av prosjektet (KS2) og behandling av segknaden.
Komiteen ber regjeringen serge for god framdrift
i sluttferende planlegging, konsesjonsbehandling og
kvalitetssikring av prosjektet.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, mener det er svert po-
sitivt at regjeringen har bedt Avinor utrede mulighe-
tene for & flytte flyplassen i Bodg, slik at deler av de
store og sentrumsnare arealene som omgir dagens
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flyplass, kan benyttes til & utvide Bode by med nee-
rings- og boligarealer.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener det er
viktig at man ogsa i fremtiden har et godt lufthavn-
nett og at man videreforer Avinormodellen.

Disse medlemmer mener at lufthavner, tarn
og navigasjonsutstyr er grunnleggende infrastruktur
pa linje med vei og bane. Disse medlemmer
mener det er viktig at Avinor sikres en gkonomi som
gir muligheten for nye store investeringer og for &
kunne legge til rette for en sikker, miljovennlig og ef-
fektiv luftfart i alle deler av landet. Disse med-
lemmer vil derfor &pne for at man kan gke egenka-
pitalen til Avinor for & kunne lgse fremtidige investe-
ringer.

Disse medlemmer er tilfreds med at Avinor
snart er klar med utredningen av en ny lufthavn pa
Helgeland i Mo i Rana, som ogsé omfatter konse-
kvensen for den samlede lufthavnstrukturen pa Hel-
geland. Disse medlemmer ser frem til at Stor-
tinget snarest far saken til behandling, slik at man kan
komme videre i prosessen med en ny stor flyplass pa
Helgeland.

Disse medlemmer ser ogsa frem til en slutt-
foring av utredningen for Hammerfest og Lofoten.

Disse medlemmer viser til arbeidet med a
fé til en god og langsiktig lesning for sivil luftfart i
Bodg nar flyplassen overfores til Avinor. For & sikre
forutsigbarhet for bdde personellet og Bode-regionen
er det viktig at man far en god prosess og holder pa
tidsplan for overtakelse som ersatt til 1. august2016.

Disse medlemmer viser til at kommunen
aktivt planlegger for & benytte frigjorte arealer etter
nedleggelsen av kampflybasen til & utforme en ark-
tisk miljeby.

Disse medlemmer mener det er viktig at
man far til en snarlig og god lgsning som gir mulig-
heter for videreutvikling av flyplassen i Bode til det
beste for lokalbefolkningen og for god kommunika-
sjon mellom landsdelene, og at prosessen ikke méa
medfere okte utgifter som vil fore til hoyere billett-
priser for de reisende.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, folger utviklingen ved
Florg lufthavn neye, og vil minne om at det overord-
nede malet er & sikre et tilbud av god kvalitet til en
fornuftig pris.

Floro Lufthamn

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til at Florg
lufthavn er tatt ut av FOT-ruteordningen nér ny an-
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budsperiode starter neste ar. Samferdselsdeparte-
mentet ga Transportekonomisk Institutt (TOI) og
Maoreforskning Molde AS i oppdrag & utrede et nytt
anbudsopplegg pa regionale ruteflygninger i Ser-
Norge fra 1. april 2016. Med bakgrunn i denne anbe-
falingen har regjeringen gjort rutene til/fra Flore
kommersielle nar nye anbud starter i 2016. Anbefa-
lingen er gjort basert pé passasjertall frem til 2013.

Disse medlemmer viser til at etter at Flore
ble foreslatt tatt ut av FOT-ruten sa har trafikken gatt
betydelig ned. Dette skyldes i hovedsak nedgangen i
den oljerelaterte aktiviteten. Den Oljerelaterte aktivi-
teten sto for 58 pst. av passasjerene til Bergen og
43 pst. til Oslo12013.

Disse medlemmer er gjort kjent med at nye
tall fra Floreg Lufthamn viser en nedgang pa over 11
pst. hittil i ar, og at helikoptertrafikken har gatt ned
med nesten 20 pst. Denne nedgangen vil gjere det
mindre lennsomt for kommersielle flyvninger og
fore til et dérligere flytilbud til/fra Flore Lufthamn.

Disse medlemmer ber derfor regjeringen
gjore en ny vurdering pd om noen av rutene igjen ber
inn pa FOT-ruteordningen.

Disse medlemmer stotter ikke forslaget om
a innfore ny avgift pa flyreiser fra 1. april 2016 og vi-
ser til finansinnstillingen. Disse medlemmer
mener dette vil ramme distriktene ekstra hardt som
fra for har heye priser pé sine flyruter. Disse med-
lemmer mener dette vil fore til ekte kostnader og
true opprettholdelse av tilbudet for de minst lenn-
somme flyrutene. Disse medlemmer forventer
at man kompenserer fullt ut for denne kostnads-
okningen for de rutene som inngér i kjep av innen-
landske flyruter.

Disse medlemmer ber regjeringen vurdere
a viderefore FOT-rute tilbudet fra Narvik til Bode nér
flyplassen legges ned ved a flytte FOT-rutetilbudet til
Harstad/Narvik Lufthavn Evenes.

Stokmarknes Lufthavn, Skagen

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener at Stok-
marknes Lufthavn, Skagen mé vurderes inn i FOT-
ruteordningen nér nye kontrakter skal lyses ut pa an-
bud varen 2016, da denne flyplassen har hatt sterkt
fallende passasjerantall og urimelig heye priser.
Transportgkonomisk institutt (TAI) og Mereforsk-
ning Molde AS har i sin rapport pa oppdrag for Sam-
ferdselsdepartementet ikke anbefalt at Stokmarknes
Lufthavn, Skagen skal videreferes som kommersiell
lufthavn nar ny anbudsperiode starter i 2017.

Fagernes lufthamn Leirin

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til Prop. 19 S
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(2015-2016) Endringar i statsbudsjettet 2015, der re-
gjeringen har foreslatt modell for videre drift av Fa-
gernes lufthavn. Regjeringen foreslar at Avinor far
driftsansvaret for lufthavnen de kommende tre arene,
frem til 1. januar 2019, der driften skal konsentreres
om chartertrafikk. Det forutsettes at lokale akterer
gradvis bidrar med & finansiere inntil 50 pst. av
driftsutgiftene i lopet av 2017 og 2018. Flertallet
registrerer ogsd at Arbeiderpartiet og Senterpartiet
ved 4 stotte regjeringens ekonomiske ramme for kjop
av flyruter, ikke har disponible ressurser til & kjope
flyruter til Fagernes lufthavn, uten a redusere tilbudet
ved andre lufthavner.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til behand-
lingen av statsbudsjettet for 2015, jf. Innst S. 13 S
(2014-2015), der Arbeiderpartiet og Senterpartiet
fremmet forslag om & viderefore flyruta Fagernes-
Oslo og om at Fagernes lufthamn Leirin skulle vide-
refores som statlig eid flyplass med driftsansvar til-
lagt Avinor. Dessverre ble begge forslagene ned-
stemt av stortingsflertallet.

Disse medlemmer viser til at stortingsfler-
tallet har gitt sin tilslutning til at rutetrafikken pa Fa-
gernes lufthamn Leirin skal opphere 31. mars 2016.
Disse medlemmer registrerer at en ikke er kom-
met fram til noen ny driftsform for flyplassen. For
reiselivsnaringa 1 Valdres og Hallingdal med tilhe-
rende chartertrafikk er det svert viktig & viderefore
driften ved Fagernes lufthamn Leirin.

Disse medlemmer registrerer at regjeringen
ikke ensker at Avinor skal drive Fagernes lufthamn
Leirin etter 1. januar 2019 og at en dermed har skapt
usikkerhet for flyplassens framtid, slik disse
medlemmer advarte mot ved behandlingen av
statsbudsjettet for 2015.

Disse medlemmer viser til sine merknader
og forslag i saken i Innst. 132 S (2015-2016), jf.
Prop. 19 S (2015-2016).

Oslo Lufthavn
Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig

Folkeparti og Venstre, viser til at forholdene
rundt 3. rullebane pa Oslo Lufthavn faller naturlig
inn under arbeidet med rulleringen av Nasjonal trans-
portplan. Endelig lokaliseringsvedtak vil derfor tas
pa bakgrunn av Avinors innspill til NTP som skal
legges frem i slutten av februar 2016.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet viser til behandlingen av statsbudsjet-
tet for 2015, jf. Innst. 13 S (2014-2015), der komité-
flertallet uttalte folgende:
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«Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig Folke-
parti og Venstre, vil papeke at det haster med a avkla-
fle nedvendig areal for tredje rullebane ved Oslo Luft-

avn.

Disse medlemmer viser til at nok et r na er
gatt og henstiller til regjeringen om & avklare ned-
vendige arealer for en eventuelt tredje rullebane ved
Oslo Lufthavn.

Alta lufthavn

Komiteen erkjent med at Alta kommune, med
stotte fra Finnmark fylkeskommune, har fatt god-
kjenning for & bruke steinmasser fra utbyggingen av
E6 vest for Alta til utfylling i sjo slik at flystripen og
sikkerhetssonen kan forlenges. Komiteen viser til
at kommunen har valgt & forskuttere dette arbeidet
slik at massene kan benyttes fremfor & dumpe i sja.
Komiteen vil anmode departementet om a bidra til
a fa i stand en dialog med kommunen.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet er kjent med at
det er et behov for & utvide Alta lufthavn for & bedre
flysikkerheten ved lufthavnen fordi det ved visse
verforhold innferes restriksjoner for hvor stor vekt
de sterste flyene kan ta av med.

Videre er disse medlemmer kjent med at
Alta kommune har tatt initiativ overfor Statens veg-
vesen til at disse massene na blir brukt til & utvide fly-
plassen med vel 200 meter i vestlig retning, samtidig
som masseuttakene pad E6 gjores. Gjenbruk av mas-
ser slik det gjores i Alta, er etter disse medlem-
mers syn svart god samfunnsgkonomi.

Disse medlemmer viser til behandlingen av
Nasjonal transportplan (2014-2023) der en samlet
komité¢ uttalte folgende:

«Komiteen viser til planene for utbyggingen av

E6 Vest for Alta. Dette vil frigi mye masse som na

{zlanlegges a dumpe i sjo. Komiteen mener at der ras-

est mulig ma utredes om massene i stedet kan be-

nyttes til nedvendig utvidelse av rullebanen pa Alta
lufthavn.»

Sa langt har Alta kommune forskuttert dette ar-
beidet med laneopptak, og disse medlemmer
ber derfor regjeringen vurdere en statlig finansiering
via Avinor, eller pa andre méter, for & finne en los-
ning pé saken.

3.4 Kap. 1311 Tilskudd til regionale flyplasser

Det foreslas bevilget 28,5 mill. kroner. Fra 1. ja-
nuar 2016 blir det innfer en ny tilskuddsordning til
ikke-statlige flyplasser. Lufthavnene Orland, Stord
og Notodden er omfattet av ordningen.
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Komiteens merknader

Komiteen viser til at det fra 1. januar 2016
innferes en ny tilskuddsordning for ikke-statlige fly-
plasser, og stetter dette. Komiteen merker seg at
det vil bli inngatt femarige avtaler med den hensikt &
gi lufthavnene bedre forutsigbarhet og et godt grunn-
lag for utviklingsarbeid.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet viser til at bevilgningen pé kap. 1311
post 71 er redusert fra 36,1 mill. kroner i saldert bud-
sjett 2015 til 28,5 mill. kroner 2016. Disse med-
lemmer mener statten ma opprettholdes pd samme
niva i 2016 og viser til at Arbeiderpartiet i sitt alter-
nativ budsjett gker bevilgningen til tilskudd til regio-
nale flyplasser med 7,7 mill. kroner for 2016 slik at
den samlede bevilgningen blir pé 36,2 mill. kroner

Disse medlemmer forutsetter at lufthavne-
ne Stord og Orlandet sikres drift som omtalt i gjel-
dende NTP nar den nye tilskuddsordningen for ikke-
statlige flyplasser innferes fra 1. januar 2016. Dis-
se medlemmer vil ogsé peke pé at i tilknytning
til post 71 Tilskudd til ikke statlige flyplasser, kan
ogsé deler av tilskuddet brukes til kjop av flytjenes-
ter.

3.5 Kap. 1313 Luftfartstilsynet

Det foreslas bevilget 194,4 mill. kroner. Det er
budsjettert med inntekter pa kap. 4313 pé 129,6 mill.
kroner. Gebyrene skal dekke Luftfartstilsynets kost-
nader med tilsyn. Direktoratsoppgaver ellers finan-
sieres over statsbudsjettet.

Komiteens merknader

Komiteen viser til at Luftfartstilsynet har ho-
vedansvaret for tilsynet med norsk sivil luftfart for &
sikre luftfarten, og at tilsynet skal vere en aktiv pa-
driver for sikker og samfunnsnyttig luftfart i trdd med
de overordnede transportpolitiske malsettinger.

Komiteen har merket seg at det for 2016 fore-
slas bevilget 194,4 mill. kroner til Luftfartstilsynet,
mens saldert budsjett for 2015 var pa 193,7 mill. kro-
ner. Komiteen slutter seg til bevilgningen.

3.6 Kap. 4313 Luftfartstilsynet (Inntekter)

Komiteen viser til at Luftfartstilsynets inntek-
ter i all hovedsak kommer fra gebyrer for adgangs-
kontroll og tilsyn med luftfartey, luftfartsselskaper,
verksteder, lufthavner mv.

Komiteen har merket seg at for 2016 budsjet-
teres det med 129,6 mill. kroner i gebyrinntekter,
mens saldert budsjett for 2015 var pa 126,6 mill. kro-
ner.
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3.7 Kap. 1314 Statens havarikommisjon for
transport

Det foreslds bevilget 63,4 mill. kroner. Statens
havarikommisjon for transport skal gjennom uavhen-
gige undersokelser av ulykker og alvorlige hendelser
1 luftfarts-, jernbane- og vegsektoren bidra til & oke
sikkerheten i disse sektorene. Videre skal havarikom-
misjonen gjennom uavhengige undersgkelser av sjo-
ulykker og arbeidsulykker om bord pa skip bidra til &
oke sikkerheten i sjofarten.

Komiteens merknader

Komiteen viser til at Statens havarikommi-
sjon for transport gjennomferer viktige, uavhengige
undersegkelser av ulykker og alvorlige hendelser
innen luftfarts-, jernbane-, veg- og sjefartssektoren,
og merker seg at det er satt av 63,5 mill. kroner til
kommisjonen i 2016. Komiteen viser til at den
kunnskap og jevnlige evaluering som Statens havari-
kommisjon bidrar med, har stor betydning i arbeidet
med forebyggelse av transportulykker og skal vare
en forutsetning for gode beslutninger knyttet til a for-
hindre eller begrense omfanget av fremtidige ulykker
ogalvorlige hendelser. K omiteen stotter forslaget.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener at ulyk-
kes- og dedstallene i fritidsbatflaten er altfor heye,
med et arlig gjennomsnitt pa 33 dede de siste ti arene,
og vil papeke at Statens havarikommisjon for trans-
port ma gis sterre muligheter til & styrke arbeidet med
sjosikkerhet for fritidsbater.

Disse medlemmer viser til kunnskap som
har kommet fram om sjesikkerhet for fritidsbétflaten,
der det fra flere fritidsbatorganisasjoner og myndig-
hetsorganer tydelig har blitt etterlyst bedre fakta-
grunnlag om ulykker og dedsfall knyttet til fritidsbét,
og der det har blitt pekt pa at en egen «ulykkesgrup-
pe», gjerne i samarbeid med Sjefartsdirektoratet,
kunne vare et riktig grep for a styrke sikk