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Vestfoldbanen ble &pnet som smalsporet jernbane mellom Drammen og Larvik i 1881. Aret etter var
strekningen mellom Larvik og Skien ferdig. | 1949 ble banen bygget om til dagens sporvidde og i 1957
ble banen elektrifisert. Banen baerer preg av den tiden banen ble bygget i, med en kurvatur som ble
tilpasset det forrige arhundrets byggeteknikk og krav til hastighet.

Kapasitetsproblemer

Jevn trafikkgkning har fart til at banen ikke har
kapasitet til a ta flere tog uten at reisetiden gkes.
Reisetiden fra Tensberg til Oslo er lengre i dag
enn det den var i 1973.

Det planlagte dobbeltsporet gjennom Vestfold vil
gi en rekke positive virkninger for de reisende og
for samfunnet som helhet. Nar hele Vestfoldbanen
er modernisert vil reisetiden mellom T@nsberg og
Oslo vaere om lag en time. Mellom Skien og Oslo vil
reisetiden ta om lag en time og tre kvarter.

Dkt kapasitet

En dobbeltsporet bane gir mulighet til langt flere
togavganger pa Vestfoldbanen i fremtiden. @kt
kapasitet gir smidigere trafikkavvikling og dermed
mer punktlige tog.

All erfaring viser at nar antall avganger gkes og rei-
setiden reduseres, gir dette gkt trafikk pa jernbanen.
Dermed vil feerre bruke bil, noe som vil lette presset
pa veinettet og redusere antall trafikkulykker. Det vil
samfunnet tiene pa i form av lavere kostnader og
bedre milja.

Samfunnsgevinst

En moderne jernbane gjennom Vestfold vil ikke
bare styrke toget som transportlgsning til og fra
Oslo, men ogsa mellom Vestfoldbyene og for a
knytte sammen bo- og arbeidsmarkedsregionene
i Vestfold og Grenland.

Med stopp ved Sandefjord Lufthavn Torp vil toget
kunne vaere en viktig tilbringertjeneste til flyplassen
for regionene og Oslo-omradet.

Strekningsvis utbygging

Arbeidet med a fa en ny og raskere Vestfoldbane
fra Drammen til Porsgrunn har pagatt siden tidlig
pa 90-tallet. | dag er 17.5 km dobbeltspor ferdig
fra Kobbervikdalen til Holm segr for Sande.

Moderniseringen skjer strekningsvis og rekkefglgen
bestemmes av hvor stor effekt den enkelte delstrek-
ningen far for dagens togtrafikk. ~Strekninger som
gir kryssingsmuligheter for togene blir derfor hgyt
prioritert fordi dette gir gkt kapasitet.



Effekter av nytt dobbeltspor:

* Redusert reisetid - gkt komfort.

* Flere tog — bedre tilbud for de reisende.
+ Bedre punktlighet - gkt sikkerhet.

« Feerre trafikkulykker - Bedre milj@.

 Tilbringertjeneste til Sandefjord
Lufthavn Torp for hele regionen.

» Vestfold og Grenland knyttes
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Barkaker-Tonsberg i korte drag

* Lengde 7,8 km hvorav 5,8 km dobbeltsporet
jernbane dimensjonert for 200 km/t.

* Tunnel for to spor gjennom Frodeasen
(lengde 1 750 meter).

* 12 planoverganger legges ned (bl.a. Tomsbakken).
» 2 veibruer samt 1 gang/sykkelbru.
* 2 landbrukskryssinger.

* Omlegging av spor ved Tensberg stasjon.

Byggingen av nytt dobbeltspor mellom Barkaker
og Tensberg ble pabegynt i april 2009.
Byggestarten markerte innledningen pa en ny eera
i arbeidet med a modernisere Vestfoldbanen.
Anlegget skal sta ferdig i oktober 2011, og vil
koste om lag 1,4 milliarder.
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Barkaker-Te

Prosjekt Barkaker-Tensberg strekker seg fra Skotte nord for Barkaker til Tensberg stasjon. Prosjektet
prioriteres fordi det ivaretar behovet for gkt sporkapasitet pa kort sikt. Prosjektet er ogsa nedvendig
for a sikre full utnyttelse av anleggene som allerede er ferdigstilt lenger nord i fylket.
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Den nye dobbeltsporet vil bidra til & redusere reisetiden mellom Tensberg og Oslo med 3-4 minutter,
og vil gjere det mulig a kjere flere tog. @kt kapasitet vil gi bedre regularitet og punktlighet til glede for
ale som reiser pa Vestfoldbanen.

| alt skal det bygges 7,8 km ny jernbane, hvorav 5,8 kilometer blir dobbeltspor.
Gjennom Frodeasen skal det bygges tunnel for to spor. Tunnelen blir 1750 meter lang. Prosjektet er
beregnet a koste 1,4 milliarder og skal etter planen sta ferdig hesten 2011.

Grunnarbeider i tre etapper
Grunnarbeidene pa prosjektet er delt inn i tre hovedentrepriser som har oppstart pa ulike tidspunkter.

« UBTO1 Jarlsbergentreprisen mars 2009 — mai 2011
« UBTO02 Barkakerentreprisen september 2009 - august 2011
« UBTO03 Kjelleliaentreprise mars 2011— oktober 2011

De jernbanetekniske arbeidene er ogsa inndelt i separate entrepriser. Arbeidene pabegynnes varen
2010 og bestar av:

« Baneteknikk (sporarbeider)
» Elektroteknikk (kjgreledning)
« Signalteknikk

UBT 01 Jarisbergentreprisen (mars 2009 - mai 2011)

| forbindelse med innfgringen til Tensberg stasjon
skal det bygges en 1,75 km lang tunnel gjennom
Frodeasen. Tunnelarbeidet starter opp i mars 2009
og vil paga til ca. april 2011

Det etableres et tverrslag i Kjellelia nord for gamle
Kjelle U-skole og tunnelen drives fra tverrslaget mot
Tomsbakken og Tensberg samtidig. Nar tunnelen
settes i drift il tverrslaget fungere som remningsvei
iht nye EU-krav.

Transport av masser vil hovedsakelig ga fra tverr-
slaget opp Kjellengveien videre langs RV 19, ned
Tomsbakken og videre innenfor anleggsomradet
langs ny trasé mot Barkaker. Overskuddsmassene
fra tunnelen skal brukes til fylling i linjen.

| tillegg til tunnelen skal det ogsa bygges omlag 2,6 km
dobbeltspor i dagen, fram til Barkaker neeringsomrade.




| sin helhet

UBT 02 Barkakerentreprisen (september 2009 - august 2011)
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Entreprisen begynner pa Barkaker syd og gar igiennom Barkaker sentrum til Skotte nord for Barkaker.

Traseen er snaut 2 km lang og inkluderer et 350 meter langt nedsenket betongtrau gjennom sentrum.
Betongtrauet vil ligge ca. 3,5 m under bakkeniva. Lesningen er valgt for a redusere barrierevirkningen
av jernbanen gjennom sentrum. Arbeidet med trauet vil medfare at Vestfoldbanen stenges i ca. fire uker
hgsten 2011.

Andre arbeider som skal utfgres i Barkaker er ombygging og omlegging av Fylkesveg 540, som blir
miljggate med ny utkjersel ved Barkaker neeringsomrade seor for sentrum. | tillegg etableres en ny
gangbru over jernbanen i sentrum.

UBT 03 Kjelleliaentreprisen (mars 2011 - oktober 2011)

Siste del av prosjektet gar ut pa a snu kjare-
retningen i eksisterende slgyfe gjennom byen.
Det bygges et nytt tilknytningsspor mot ser ved
Kjellelia og her kobles sporet ut av Tensberg
sammen med eksisterende spor mot Sandefjord.

Nar prosjektet er ferdigstilt vil togene fra Oslo
kjgre rett inn pa Tensberg stasjon via Frode-
asen tunnel. Deretter kjgrer togene gjennom
slpyfa for de setter kursen sgrover i retning
Sandefjord/Larvik/Skien.
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Jernbaneverket legger stor vekt pa a ivareta miljget. Malet er a redusere de negative miljgpavirkningene
sa mye som mulig bade i anleggsfasen og etter utbygging. Derfor lages det et miljgoppfalgingsprogram for
hvert enkelt byggeprosjekt. Programmet beskriver mal, paviser hvilke deler av miljget som byggeprosjektet
virker inn pa og redegjer for tiltak som iverksettes for a redusere de negative konsekvensene.

Miljgoppfalgingsprogrammet blir utarbeidet i god tid fer anleggsarbeidene starter. Hensikten med dette
er a belyse forholdene og saledes bake miljgkravene inn i anbudsdokumentene. Far arbeidene i marken
starter, skal entreprenaren levere en plan som viser hvordan han har tenkt a etterleve kravene i miljgopp-
folgingsprogrammet.

| Miljgoppfalgingsprogrammet fokuseres det blant annet pa felgende miljgfaktorer:

» Sikkerhet i anleggsperioden

« Trafikale forhold — anleggsveger/riggomrader
» Tiltak mot setningsskader

+ Stoy, vibrasjoner

« Stev fra anleggsdriften

» Utslipp til luft, vann og grunn
« Avfall
» Visuelle hensyn

*  Kulturmilje ; .
» Massedeponier Aapd 6, 2 L %
« Informasjon : R :

Miljgoppfelgingsprogrammet er utarbeidet og gjennomferes i samrad med Tensberg kommune og
Fylkesmannens miljgvernavdeling.

Pa et dobbeltspor kan det
kjores tre ganger sa mange
tog som pa et enkeltspor.
Kapasiteten tilsvarer to fire-
felts motorveger ved siden
av hveranare.




Ulemper i anleggsperioden

Selvom Jernbaneverket bestreber seg pa
a gjennomfare utbyggingsprosjektet pa
en mest mulig hensiktsmessig og smidig
mate, er det ikke til & unnga at anleggs-
arbeidene i perioder vil medfere ulemper
for de reisende pa Vestfoldbanen.

Ikke minst gjelder dette sensommeren
2011 hvor det i forbindelse med omlegging
av trafikken til nytt dobbeltspor, er ngdven-
dig med en lengre togfri periode.

Anleggsarbeidene vil ogsa pavirke den
ordineere trafikkavviklingen i andre faser
av prosjektet. Jernbaneverket og NSB
vil i fellesskap serge for a informere i
god tid pa forhand om omfang og varig-
het av arbeider som innebaerer konse-
kvenser for de reisende.
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Jernbaneverket er byggherre og har ansvar for
utbyggingen og all informasjon om prosjektet.

For mer informasjon om prosjektet, besgk var
hjemmeside: www.jernbaneverket.no/vestfoldbanen

Informasjonen pa hjemmesiden blir oppdatert under
byggeperioden.

Byggherre

Jernbaneverket Utbygging

PB 217, Sentrum, 0103 OSLO
Sentralbord 02580
www.jernbaneverket.no/vestfoldbanen
e-post: ubt@jbv.no

Besgksadresse:
Prosjektkontor Vestfoldbanen
Eckersbergsgate 4
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