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Byggeperiode:
2006 ~ 2009
Strekning:
14,5 km
Kostnad:

1,5 milliarder NOK

Dobbeltsporet skal bedre
tilbudet i kollektivtrafikken

pa Nord — Jeeren. Regionen

opplever en meget sterk

befolkningsvekst, noe som
stiller store krav til et godt

transporttilbud.




Det er en politisk malsetting at dobbeltsporet mellom
Sandnes og Stavanger skal gi ekt kollektivtrafikk og

gi mulighet til a2 overfare trafikk fra vei til bane.

Transportplanen for Nord — Jaeren fokuserer pa a
utvikle et miljevennlig transportsystem som bidrar
til a redusere neeringslivets transportkostnader og
dermed styrke konkurranseevnen, redusere trafikk-
ulykker og stey samt legge til rette for by — og

naeringsutvikling.

Det planlegges flere naeringsbygg og boligprosjekter
i sonen langs jernbanen. Dette forutsetter at jern-
banen brukes til persontransport. Satsingen pa
lokaltog og bybane er en baerebjelke i transport-
planen, og det forventes at jernbanen skal bidra til a

dekke veksten i transportbehovet pa Nord-Jaeren.

Kapasiteten pa jernbanen mellom
Sandnes og Stavanger er sprengt

Jaerbanen bestar av ett spor med mange
krysningsspor. Skinner og elektrisk anlegg pa
strekningen er over 40 ar gamle og modne for
utskifting. Trafikken er stor med flere daglige
togavganger i hver retning mellom Stavanger og
Oslo. Lokaltogene gar med halvtimesfrekvens fra
Nzerbe til Stavanger og timefrekvens fra Egersund
til Stavanger. | tillegg benyttes banen til godstrafikk.

Kapasiteten pa jernbanen mellom Sandnes og
Stavanger er sprengt. Det er sma eller ingen
muligheter for a eke antall avganger eller antall
stopp pa dagens bane. | 2005 var antall reisende
2 500 000, noe som er en ekning pa 278 prosent
siden 1991.

Sammenlignet med trafikken pa Rv44 og E39 har
jernbanen en markedsandel pa sju prosent. Malet
er a doble markedsandelen for banetrafikk i lepet
av ti ar. For a na dette malet er det behov for mer
kapasitet og nye holdeplasser mellom Sandnes og
Stavanger. Uten et dobbeltspor vil ikke jernbanen
kunne bidra til & dekke forventet transportbehov i
arene framover.

@ker kapasiteten

Ett nytt spor og tre nye holdeplasser legger grunn-
laget for et forbedret tilbud i lokaltrafikken. Godstog-
ene vil i framtiden losse og laste pa Ganddal
godsterminal, noe som ogsa er med pa a frigjere
kapasitet. Til sammen vil dette femdoble kapasite-
ten pa strekningen mellom Sandnes og Stavanger
og gir mulighet til a doble antall avganger til hvert
15. minutt mot dagens halvtime.

Dobbeltsporet er en forutseting for a realisere en
fremtidig bybane, som delvis vil benytte dobbelt-
sporet og delvis ga langs egne traseer. A utnytte
dobbeltsporet pa denne maten vil styrke passasjer-
grunniaget for en bybane.



Utbyggingen vil prege
strekningen mellom
Sandnes og Stavanger
fram til anlegget er
ferdig i 2009.

Prosjektet innebzerer
total oppgradering av
jernbaneanlegget pa
strekningen. Et nytt spor
skal plasseres ved siden
av dagens spor og det
skal bygges tre nye
holdeplasser. Dagens
spor rustes opp og det
tekniske anlegget opp-
graderes.

Det nye sporet legges
ost for eksisterende spor,
med unntak av streknin-
gen Luravika — Jatta-
vagen, hvor det legges
pa vestsiden av eksiste-

rende spor.

De nye holdeplassene
tilpasses bevegelse-
hemmede. Det tilrette-
legges med publikums-
informasjon pa alle
holdeplasser.

Utbyggingen legger til
rette for avgreninger for
en eventuell bybane pa
Lura, Gausel, Hinna,
Paradis og i Stavanger.

Prosjektet kan deles i fire parseller:

PROSJEKTET I SIN HELHET

Hinna — Stavanger Jattavagen

HINNA - STAVANGER

Anleggstart: April 2008
Start forberedende arbeider: Januar 2007

Paradis

Parsellen innebzerer bygging av dobbeltspor inn
til Kvaleberg. Fra Kvaleberg til Stavanger er det
to spor | dag. Disse oppgraderes.

Nye Paradis holdeplass plasseres like nord for
Stremsbrua i Stavanger, og utformes med en
atkomst fra Stremsbrua og en fra Rv44. Trappe-
hus og ramper ferer ned til en plattform mellom
sporene. Holdeplassen blir, i likhet med Gausel
holdeplass, planlagt som et kombinert stoppe-
sted for tog og eventuelt en framtidig bybane.

Mariero holdeplass flyttes litt mot syd. Hillevag
holdeplass legges ned.

MARIERO

PARADIS

STAVANGER

JATTAVAGEN

Anleggsstart: Oktober 2006
Start forberedende arbeider: August 2006
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Jattavagen holdeplass

Denne parsellen gar over en forholdsvis liten
strekning, men innebzerer bygging av ny holdeplass
og flere sterre brukonstruksjoner. Jattavagen
holdeplass plasseres mellom Viking stadion og nye
Jatta videregaende skole. Holdeplassen blir bygget
med god atkomst og sykkelparkering. Ei ny bru vil
erstatte jernbanebrua som i dag gar over hoved-
atkomsten til Jattavagen. | tillegg bygges gang— og
sykkelbruer pa hver side langs jernbanen. Atkomst-
veien til Viking stadion og Jattavagen utvides til fire
kjerefelt. Her bygges ogsa gang- og sykkelvei for a
legge til rette for myke trafikkanter. Brua som krysser
jernbanen ved Gauselvagen, like ser for Viking
stadion, skal erstattes med ei ny bru.




Lurahammaren — Jattavagen Sandnes - Lurahammaren

LURAHAMMAREN - JATTAVAGEN

Anleggstart: Februar 2007
Start forberedende arbeider: Januar 2007

Parsellen innebaerer bygging

av Gausel holdeplass. Holde-

- plassen er planlagt som et

; kombinert stoppested for tog
=1 og bybane. Plattformen far

atkomst i form av trapper og

ramper fra eksisterende

~ undergang ved Rv44 og

¥, AR, Gauselvagen.

ey —

Gausel holdeplass

GAUSEL
SANDNES

TAVAGEN

SANDNES -
LURAHAMMAREN
Anleggstart:

September 2007

Start forberedende
arbeider: Januar 2007

Traseen nord for Sandnes

sentrum er svaert smal og har bebyggelse tett inntil

sporet. | tillegg til & etablere nytt spor skal det bygges

flere bruer. Lurahammaren tunnel skal oppgraderes.

Jernbanebrua ved krysset Langgaten — Strandgaten

rives og erstattes med ei ny bru. Det gjer ogsa brua

_ hvor Rv44 krysser jernbanen pa Lura. Togstasjonen i
e Sandnes sentrum vil sta som den star i dag, men far nytt

SR jernbaneteknisk anlegg. Jernbanesporet som ferer til

Jattavagen holdeplass Sandnes havn blir fiernet.




Jernbanen har klare
fortrinn med hensyn til
milje og sikkerhet.
Velger flere toget vil det
avlaste veisystemet og
oke framkommeligheten
for nyttetransport samt
bedre trafikksikkerheten

pa veiene.
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For a skjerme mot stey fra togene nar anlegget star ferdig bygger vi ulike

former for skjerming. Steyskjermer og fasadetiltak pa enkelte eiendommer
langs strekningen vil bringe steynivaet fra togtrafikken under vedtatt grense for
jernbanestay.

Dobbeltsporutbyggingen mellom Stavanger og Sandnes skjer i et tett befolket
omrade med mye bebyggelse neer jernbanen. Togtrafikken skal ga mens
utbyggingsarbeidene foregar. Dette stiller strenge krav til Jernbaneverket som
utbygger. Vi vil bestrebe oss pa apen og god kommunikasjon med alle parter

som pa en eller annen mate bergres av utbyggingen.



Det er sveert trangt flere steder langs traseen. For a
minske inngrep pa eiendommer langs traseen bygger vi flere

stettekonstruksjoner i form av murer i naturstein og betong.

Dobbeltsporet farer med seg en rekke nye bruer og underganger.

De nyeste bruene er forberedt pa dobbeltspor, mens de eldre ma
utbedres. Det skal gjennomfares tiltak pa 23 underganger langs

strekningen.

FRAMDRIFT
SANDNES STAVANGER 2004 - 2010

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Byggeperiode
Jattavagen
Lurahammaren - Jattavagen

Sandnes - Lurahammaren

Hinna - Stavanger
Jernbaneteknikk

Stengeperiode

For a holde framdriften er prosjektet
avhengig av arlige bevilgninger fra Stortinget
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TURVEI

| forbindelse med prosjektet anlegges en seks
kilometer lang turvei pa strekningen mellom Lura og
Kvaleberg. Turveien er samarbeidsprosjekt og et ledd
av et turveinett der Sandnes kommune og Stavanger
kommune er tiltakshavere. Turveien sikrer god tilgang
til strandsonen langs Gandsfjorden.

FRA 1878 TIL 1992

1878
Jeerbanen apnet som smalsporet bane

1944

Serlandsbanen Oslo — Stavanger ble fullfert og

Jeaerbanen ble oppgradert fra smalsporet til normal
sporbredde

1951

Lurahammaren tunnel ble bygd med tanke pa

dobbeltspor etter datidens standard
1956
Jaerbanen ble elektrifisert
1992
Nytt lokaltilbud ble introdusert




Dobbeltspor Sandnes - Stavanger

Postadresse:
Jernbaneverket Utbygging,
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