











0. SAMMENDRAG
Det er ogsa utarbeidet en kortversjon av konsekvensutrednin-

gen, som i omfang ligger mellom dette sammendraget og
selve utredningen.

0.1 INNLEDI NG

HISTORIKK

Drammenbanen ble &pnet 7/10-1872. Banen var ferdig
ombygd til normalspor og elektrifisert i 1922 samtidig som
dobbeltspor fram til Sandvika var ferdig. Dobbeltspor fram til
Asker var ferdig i 1958.

Jernbaneverket har i flere ar arbeidet med a finne lgsninger
som kan bedre kapasiteten og redusere driftsproblemene
mellom Skgyen og Asker. Konklusjonen ble a satse pd et nytt
dobbeltspor pa strekningen.

DAGENS SITUASJON

Strekningen er 19,5 km lang og har 12 stasjoner og holde-
plasser. Banen trafikkeres i dag av mange ulike typer tog med
ulike krav til stoppmgnster og framfgringshastighet:

Det gar omtrent 160 tog i hver retning en vanlig hverdag
mellom Skgyen og Asker og strekningen er en av Norges mest
trafikkerte.

BEGRUNNELSE FOR TILTAKET, MAL

Allerede i dag har man i rushtiden pa strekningen fra Skeyen
til Asker kapasitetsproblemer som gar ut over punktlighet og
framfgringshastighet. | 1998 vil strekningen i tillegg bli trafik-
kert av de nye flyplasstogene.

Det er derfor fgrst og fremst ngdvendig & oke kapasiteten pa
strekningen for & kunne tilfredsstille krav til kapasitet, punktlig-
het og framfaringshastighet.

Planleggingen skal ivareta mal gitt gjennom politiske retnings-
linjer og overordnede planer.

Overordnede mal er:
Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transport-
planlegging inneholder de vesentligste mi settingene.

Et sentralt mal er ogsa & velge det alternativet som gir den
beste samfunnsmes: je lgnnsomhet i vid forstand.

Plan- og bygningsloven fastslar kravene til planprosessen.
Sentralt i denne sammenhengen er kap. VI om kommuneplan-
legging og kap.Vil-a om konsekvensutredning i plan- og
bygningsloven (PBL).

Hovedutfordringer for veg- og kollektivsystemet i
Vestkorridoren

Utfarte trafikkberegninger viser at trafikken i Vestomradet
forventes & gke med 30-40 % fram til 2010, bl.a. pga kraftig
vekst i antall boliger og arbeidsplass er i regionen. Dersom
vegnettet alene skal ta imot denne trafikkveksten vil det
medfare omfattende ko- og framkommelighetsproblemer pa
vegsystemet. Dette gjelder selv med en moderat utbygging av
E18.

Seerlig er det problematisk dersom Oslo ma ta imot denne
vegtrafikken, Oslos gatenett har ganske enkelt ikke kapasitet
til & ta imot en slik trafikkvekst.

Ut fra dette er det behov for en omfattende satsing pa kollek-
tivsystemet for at deler av trafikkveksten kan tas pa kollektive
reisemidler. Det bgr da satses bade pa buss og bane som
viktige beaerebjelker i systemet (en satsing pa banebasert
kollektivtrafikk som ryggrad i kollektivsystemet kombinert med
supplerende bussnett gir den hgyeste kollektivandelen og
hgyere enn en ensidig satsing pa enten bane eller buss).

For a fa til en slik satsing som innebaerer bedret tilbud for
lokaltrafikken i Oslo-omradet og at jernbanen fortsatt skal
kunne veere ryggraden i kollektivsystemet i regionen, samtidig
som at ogsa andre tog skal betjenes pa en god mate, er det
en forutsetning at nytt dobbeltspor Skayen - Asker er pa plass.
Dette gjelder seerlig strekningen Skeyen - Sandvika hvor
togtettheten er storst og hvor det er starst behov for avlastning
av vegnettet gjennom et bedret kollektivtilbud. Det er farst og
fremst i omradene inn mot Oslo at ka- og framkommelighets-
problemene er store og hvor en fortsatt biltrafikkvekst skaper
problemer.

For & motivere til gkt bruk av kollektive reisemidler er det viktig
at det nye dobbeltsporet er pa plass sa tidlig som mulig og for
videre utbygging av vegsystemet.

Mal for utbyggingstiltaket
Malene for planlegging av nytt dobbeltspor mellom Skayen og
Asker er a:

e velge en lgsning som kan legge til rette for overfgring av
trafikk til jernbane lokalt, regionalt og nasjonait.

e eliminere dagens kapasitets- og punktlighetsproblemer pa
jernbanen ved & gke kapasiteten og separere tog med ulik
hastighet og stoppmeanster.

e gi mulighet for utvidelse av togtilbudet.
o redusere reisetiden for de hurtiggdende togene.
» velge en samfunnsgkonomisk best mulig lasning.

e velge en lgsning som kan bygges ut i etapper, slik at man
kan fa nytte av investeringene etterhvert.

ekvensutredningfase 2.

¢ velge en lgsning som gir trafikkselskapene best mulig drifts-
markeds- og konkurranseforhold.

¢ velge en teknisk best mulig trasé nar det gjelder anlegg og
drift.

e velge en lgsning som gjor det mulig & opprettholde togtil-
budet i anleggsfasen.

e velge en iligmessig best mulig lgsning for de omrader
som bergres av traséen bade i anleggs- og driftsfasen,
spesielt nar det gjelder stoy.

PLANPROSESSEN

Konsekvensutredning (KU)

Formalet med KU er & klargjgre virkninger av tiltak som kan ha
vesentlige konsekvenser for miljg, naturressurser og samfunn.
| KUen skal det gjores naermere rede for aktuelle alternativer
og for tiltak som kan avbgte skader og ulemper.

Planhistorikk

| 1994 ble det utarbeidet en felles KU fase 1 for NSB og
Statens vegvesen i Oslo og Akershus som omhandiler konse-
kvensene for utbygging av E18 mellom Framnes og Asker og
nytt dobbeltspor mellom Skayen og Asker foruten en trafikka-
nalyse for kollektivtrafikken i Vestkorridoren.

15.03.96 fastsatte NSB Banedirektgren og Vegdirektoratet i
samrad med Miljgverndepartementet utredningsprogrammer
for KU fase 2, ett for nytt dobbeltspor og ett for vegutbygging.

KU fase 2 og kommunedelplan
| KU fase 2 er et utvalgt knippe traséalternativer bearbeidet og
utredet i henhold til det fastsatte programmet.

Parallelt arbeidet med KU fase 2 er det utarbeidet en hoved-
plan for nytt dobbeltspor. Dette er en intern plan for Jernbane-
verkets vurderinger.

Kommunene utarbeider kommunedelplaner. Intensjonen er at
KU og kommunedelplanene skal ha samme hgringsfrist. Det
er i utgangspunktet giennom kommunenes vedtak av kommu-
nedelplaner at traséen for det nye dobbeltsporet blir valgt.

Det er Jernbaneverket Hovedkontoret som etter hgringen
godkjenner KU fase 2 og beslutter om utredningsplikten er
oppfylt. Denne godkjenningen ma foreligge for kommunesty-
rene kan gjore vedtak om trasé i sine kommunedelplaner.

KU FASE 1
Behandlingen av KU fase 1 har gitt som resultat:
e Det er fastlagt hvilke alternative lgsninger for nytt dobbelt-

spor og for nytt vegsystem som det skal arbeides videre
med.

. Mal 1997 |
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— Bestum snustasjon i alt. H1OT og J5

— Ved Vollsveien / Marstranderveien i alt. H1B og H2B
— Ved Marstranderveien bru i alt. H2B

— @st for Sandvika i alle alternativer

— Bru over Sandvikselva i alle alternativer

— Innfgringen mot Asker i alle alternativer

Arbeidene med ny bru over Sandvikselva vil medfgre enkelt-
spordrift pa en kort strekning en viss tid. | alternativ H1OT og
spesielt alternativ J5 vil det veere problematisk a fa tilstrekkelig
sporkapasitet pa Bestum snustasjon i anleggsfasen.

0.8 OMRADEVIS BESKRIVELSE

For i alt 11 omrader med dagstrekninger er det gjennomfart en
beskrivelse av konsekvenser for ulike alternativer.

0.9 SAMMENSTILLENDE ANALYSER
SAMFUNNSQKONOMI

Nytte-/kostnadsanalysen tar sikte pa & beskrive de totale
samfunnsgkonomiske konsekvensene av & bygge nytt
dobbeltspor fra Skayen til Asker. Som et mal p4 den sam-
funnsgkonomiske nytten brukes forholdet mellom nytten og
kostnadene (N/K-tallet). Analysen omhandler kvantifiserbare
forskjeller mellom referansealternativet og et utvalg utbyg-
gingsalternativ. Er N/K-tallet over 1,0 betyr det at tiltaket er
lannsomt for samfunnet. Flere forhold er ikke kvantifiserbare

og teller derfor ikke med i den samfunnsgkonomiske analysen.

Resultat

Samfunnsgkonomisk vil de ulike kombinasjoner av alternativ
pa de tre delstrekningene gi nytte-kostnadstall fra 0,8 til 1,1.
Anbefi utbyggingsalternativ har 1,1. J-alternativene vil ligge
pa 0,8.

Folsomhet

Det er utfart folsomhetsanalyser i forhold til en del viktige
inngangsparametre, ved & endre inngangsparametrene med
+20 % sett i forhold til utgangspunktet i anbefalt utbyggingsal-
ternativ.

Det er kalkulasjonsrenten og anleggskostnadene som gir
sterst utslag. Endringer i trafikkmengder og endring av reisetid
og punktlighet har ikke sa stor betydning.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSER

Alle utredningstemaene er sammenstilt i tabell 9.2-1. En del av
temaene har kun en verbal sammenligning med referanseal-
ternativet. For naermere vurderinger henvises det til det
enkelte kapittel.

HOVEDTREKK VED ALTERNATIVENE

Skayen - Lysaker

H10

Alternativet folger dagens spor i dagen. Selv om togtrafikken
oker, vil stgyforholdene bii forbedret fra dagens situasjon pga
titak mot stoy, som bl.a. steyskjerming. Barrieren mot sjgen
og E18 blir noe forsterket fordi det blir 4 spor mot dagens 2
spor. Reiseopplevelsen vil veere stor der ikke stgyskjermen
sperrer utsikten. Under 20 hus ma innlgses og i underkant av
10 vurderes innlgst. Dette alternativet er rimeligst.

H10T

Alternativet er mye likt H1O, men dette alternativet har tunnel
pa midtre parti for vestgaende spor. Det vil vaere noen feerre
stoyutsatte boliger. Reiseopplevelsen vil veere begrenset for
vestgaende tog. | underkant av 10 hus ma innlgses og ca 10
hus vurderes innlgst.

H20

Alternativet har feerre stoyutsatte boliger enn H1OT. Reiseopp-
levelsen for vestgaende tog vil veere liten pga tunnel. Daglin-
jen fram til pahugg pa Skeyen vil bergre et kulturmiljo i
Harbitzalléen. Drgye 15 hus ma rives og ca 10 hus vurderes
innlgst. H20 er det dyreste alternativet som benytter Lysaker
stasjon i dagen. Alternativet synes ikke lenger realistisk pga
pagaende utbygging pa Olsens Enke-tomta.

Lysaker - Sandvika

H1B

Dette dagaltenativet vil skape ytterligere barriere fra Lysaker til
Stabekk for herfra & ga videre i tunnel. Stoyutsatte boliger vil
veere omtrent likt med dagens situasjon. Droyt 25 hus ma rives
deriblant to barnehager og ca 10 hus vurderes innlgst.

H2B

Dette tunnelalternativet vil ha feerre stoyutsatte boliger enn
H1B. Ca 5 hus ma rives inkludert en barnehage og 10 hus
vurderes innlgst. Dette alternativet er noe rimeligere enn H1B.

Skoyen - Sandvika

J4/J5
J4 vil som alt. H20 bergre et kulturmilijg i Harbitzalléen for
linjen gar inn i tunnel under Sigurd Iversens vei. J4 synes ikke
lenger realistisk pga pagaende utbygging pa Olsens Enke-
tomta.

J5 falger dagens bane for sa a ga inn i tunnel ved Bestum
stasjon. J4 og J5 gar sa i felles trase videre.

Lysaker stasjon vil ligge under bakken, noe som vurderes som
en darlig lgsning. Det er undersgk 3 ulike nivaer for stasjonen.
Teknisk sett er den dypeste varianten best, men er minst
tilgjengelig for de reisende. De to grunnere variantene er
betraktelig dyrere og byr @& store tekniske utfordringer.
Lokaltogsporet via Fornebu torarsaker at Stabekk stasjon ma
flyttes ca 300 m vestover. Stoyforholdene vil ikke forbedres séa

mye i forhold til dagens situasjon fordi det fortsatt vil kjore
noen godstog langs dagens spor. For J4 vil det matte rives i
underkant av 20 hus og ca 5 vurderes innlgst. For alternativ J5
ma 5 hus innlgses og ca 5 vurderes innlgst. Begge alternati-
vene har svaert store masseoverskudd som skal plasseres.

For alternativ J4 og J5 er det ikke mulig med etappevis
utbygging fra Skeyen til Sandvika. Alternativene J4 og J5 er
de dyreste for strekningen Skeyen - Sandvika.

Sandvika - Asker

Alle tre alternativene vil bergre Jongsasveien naturminne like
vest for Sandvika. Alle alternativene vil forbedre stoyforholde-
ne betraktelig fra dagens situasjon. Det er hgy tunnelandel slik
at reiseopplevelsen er liten, Ytre linje er i s& mate noe bedre
enn de andre. / 2 alternativene har felles trase inn mot Asker
stasjon. Ved Trollhaugen vil 7 hus matte rives og 2 hus
vurderes a rives. Naermere stasjonen ma det rives 2 hus som
er en del av et verneverdig bygningsmiljo og 2 hus vurderes &
rives. Inngrepet vest for Sandvika, dvs. i Jongomradet, vil
veere stort i anleggsperioden, bl.a. med lange miljgkulverter.

Ytre linje
Hvis Ytre eller Indre linje blir valgt, vil en nar Ringeriksbanen
blir en realitet, fa en ny og omfattende anleggsperiode med
bl.a. lange miljgkulverter for avgreningen av Ringeriksbanen
pa Jong.

| Astadomradet vil Ytre linje ha store negative konsekvenser
for landskap, naturmiljg og kulturmiljo. Linjen vil ogsa skape
en ny barriere i dette omradet. Dette alternativet er det dyreste
for strekningen nar man ser det i sammenheng med mulige
innsparinger for Ringeriksbanen. | underkant av 25 hus ma
rives og ca 15 hus vurderes innigst. For Ringeriksbanens
avgrening kommer 10 + 3 hus i tillegg.

Indre linje
| Jongomradet vil konsekvensene vaere som for Ytre linje. |

Astadomradet vil konsekvensene veere forholdsvis sma, da
nytt dobbeltspor vil ligge pa nordsiden neer dagens spor.
Under 20 hus ma rives og ca 10 hus vurderes innlgst. For
Ringeriksbanens avgrening kommer 10 + 3 hus i tillegg.

Reeverudlinja
Nar Ringeriksbanen blir en realitet, vil Raeverudlinja vaere det

beste alternativet igjennom Jong-omradet fordi nytt dobbelt-
spor og Ringeriksbanen vil ga pa samme spor. Ringeriksba-
nen vil da grene av fra dobbeltsporet inne i fjellet lenger vest.
Isolert sett vil dette alternativet vaere det dyreste, men sett
sammen med Ringeriksbanen vil det vaere det rimeligste.

| Astadomradet og videre vestover har dette alternativet
sammenfallende trase med Indre linje.

Dette alternativet kommer best ut m.h.p. stgy. | underkant av
25 hus ma rives og ca 15 hus vurderes innlgst. For Ringeriks-
banens avgrening trengs det ikke a in1  sses flere hus.
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1. INNLEDNING

1.1 HISTORIKK

Stortinget fattet i mai 1869 vedtak om & bygge jernbane
mellom Christiania (Oslo Vestbanestasjon) og Drammen.
Drammenbanen mellom Oslo V og Drammen ble apnet
allerede 7.10.1872 som en smalsporet bane med 1067 mm
sporvidde.

Mellom 1917 og 1922 ble banen bygget om til normalspor med
1435 mm sporvidde. Allerede i 1922 ble det bygget dobbelt-
spor mellom Oslo V og Sandvika, mens resten av strekningen
fram til Asker ble bygget om mellom 1953 og 1958. Dobbelt-
spor videre fram til Brakergya sto ferdig samtidig med Liera-
sen tunnel i 1973, mens dobbeltspor pa resten av strekningen
mellom Brakergya og Drammen ble apnet i 1996.

Strekningen Oslo V - Brakergya var ferdig elektrifisert i 1922.

Etter Stortingsvedtak i 1962 ble Oslotunnelen (Oslo S -
Skayen) apnet i mai 1980 og trafikken ble gradvis overfort fra
Oslo V til Oslo S.

| alt har det veert 17 stasjoner og holdeplasser pa strekningen
fra Skoyen til Asker. Bestum stasjon ble nedlagt i 1973. |
perioden fra 1931 til 1973 var det holdeplasser pa Myra,
Strand og Ramstad. Holdeplassen pa Jong ble nedlagt
samtidig som Slependen ble flyttet i 1994. Bestum snustasjon
(skifteomradet ved Skayen) ble etablert i 1980 samtidig som
Oslotunnelen ble apnet.

Jernbaneverket har i flere ar arbeidet med a finne losninger
som kan bedre kapasiteten og redusere driftsproblemene péa
strekningen mellom Skeyen og Asker. Losninger med ett
tredje-spor og to nye spor har veert vurdert, og i forbindelse
med planlegging av ny hovedflyplass pa Hurum, sa man ogsa
pa mulighetene for jernbanebetjening av flyplassen. Da
Hurumplanene stoppet opp i 1989, ble ogsa NSB sine planer
lagt til side, men med den konklusjon at det burde satses pa et
nytt dobbeltspor mellom Skoyen og Asker fordi et nytt tredje-
spor bare ville gke kapasiteten med 25-30 prosent.

1.2 DAGENS SITUASJON

Strekningen fra Skeyen til Asker er 19,5 km lang og har i dag
dobbeltspor og falgende stasjoner og holdeplasser:

- Skayen

- Lysaker/Fornebu
- Stabekk

- Havik

- Blommenholm
- Sandvika

- Slependen

- Billingstad

- Hvalstad

- Vakas

- Hon

- Asker

Banen trafikkeres i dag av ulike typer tog med ulike krav til
stoppmeanster og framfgringshastighet.

Det gar omtrent 160 tog i hver retning en vanlig hverdag og
strekningen fra Skoyen til Asker er saledes en av Norges mest
trafikkerte. Praktisk kapasitet for eksisterende dobbeltspor er

Antall tog/t

Stoppmonster i 1996

16 tog/time/retning, og det er Skeyen og Lysaker stasjoner
som i dag er de storste flaskehalsene. | rushtiden er eksiste-
rende banes praktiske kapasitet bortimot fullt utnyttet.

Desto storre del av kapasiteten som blir utnyttet, desto storre
risiko er det for forsinkelser, og desto saktere vil direktetogene
matte kjgre pa strekningen. De mest langsomtgaende tog vil
etterhvert bli dimensjonerende for hastigheten til alle tog.

Etterhvert som trafikken har gkt har dette fort til stadig storre
driftsproblemer som har gatt ut over punktlighet og framfa-
ringshastighet. Mange tog bruker i dag lenger tid fra Oslo il
Drammen enn de gjorde for 20 ar siden. Nar kapasitetsutnyt-
telsen er hgy vil dessuten sma uregelmessigheter i toggangen
fort fore til forsinkelser som er vanskelig & ta inn igjen.

Dagens bane har minste kurveradius pa 300 meter, storste
stigning pa 14,4 promr e (mellom Sandvika og Billingstad), og
hoyeste tillatte hastighet varierer mellom 70 og 110 kmi/t.
Dagens trasé er i stor utstrekning den samme som i 1872.

Lillestrgm
yerg-Drammen-Eidsvoll
stad-Moss

‘ka-Ski

Oslo S

1-0slo S
ger-Kristiansand-0slo S
g

(stopper ved stasjon) Lokaltog IC tog

(stopper ikke ved stasjon) Fjerntog Godstog

Figur 1.2-1 Stoppmenster i henhold til ruteplan 1996.
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4 PLANPROSESSEN

KONSEKVENSUTREDNING (KU), INNHOLD OG
HENSIKT

«Formalet med en KU er & klargjore virkninger av tiltak som
kan ha vesentlige konsekvenser for miljg, naturressurser og
samfunn. KUer skal sikre at disse virkningene blir tatt |
betraktning under planlegging av tiltaket og nar det tas stilling
til om, og eventuelt pa hvilke vilkér, tiltaket kan gjennomfg-
res.» (PBL § 33-1)

| KUen skal det gjogres naermere rede for aktuelle alternativer
og for tiltak som kan avbgte skader og ulemper. Konsekvens-
utredningen skal ha en form som gjer den egnet til offentlig
behandling og skal legges ut til offentlig ettersyn i minst 8
uker. Det er anbefalt at KU og kommunedelplan legges ut til
offentlig ettersyn samtidig.

Konsekvensutredningen i seg selv skal ikke foreta valg mellom
alternativer, men skal gi grunnlag for anbefalinger og beslut-
ninger. | dette tilfellet vil det si at KUen méa veaere godkjent for
kommunedelplanene for nytt dobbeltspor blir vedtatt i hver av
de tre bergrte kommunene.

KU er hjemlet i PBL kap.Vll-a, som setter krav om melding og
eventuelt konsekvensutredning for jernbanetiltak pa over 200
mill.kr.

Typisk for prosessen knyttet til konsekvensutredning er at
sentrale myndigheter er viktige deltagere i saksbehandling og
beslutninger.

Samferdselsdepartementets ansvar for handhevelse av
bestemmelsene om KU for jernbaneanlegg er delegert til
Jernbaneverket Hovedkontoret i samrad med Miljgvernd: ar-
tementet, pa lik linje med at ansvaret for veganlegg er delegert
til Vegdirektoratet. Det er saledes Jernbaneverket Hovedkon-
toret som etter haringen godkjenner KU fase 2 og beslutter
om utredningsplikten er oppfylt. Denne godkjenningen ma
foreligge for kommunestyrene kan gjore vedtak om trasé i sine
kommunedelplaner.

Dersom kommunene ikke blir enige om trasé som henger
sammen over kommunegrensene, eller et statlig organ
(deriblant Jernbaneverket) har innsigelse til vedtakene i
kommunedelplanene, gar saken til megling gjennom Fylkes-
mannen og eventuelt til endelig vedtak i Miljgverndepartemen-
tet.

PLANHISTORIKK

Statens vegvesen sendte i 1991 ut melding for ny E18 pa
strekningen Framnes - Asker. Gjennom den péfelgende

o

heringsprosessen kom det fram sterke gnsker om & se alle
investeringer i trafikksystemet i Vestkorridoren under ett.

| samsvar med kap.Vil-a i PBL la NSB som tiltakshaver varen
1993 melding om nytt dobbeltspor ut til offentlig ettersyn og
sendte den til uttalelse til berarte myndigheter og interesseor-
ganisasjoner. Foruten en orientering om tiltaket og ulike
alternativer, inneholdt meldingen forslag til utredningsprogram
i to faser. Pa grunnlag av innkomne merknader til meldingen
fastsatte NSB Banedirektoren 26.1.94 et utredningsprogram
for KU fase 1 som var omtrent identisk med det programmet
som Statens vegvesen hadde fatt fastsatt.

Grunnlaget var da lagt for KU i to faser, og med en felles KU
fase 1 for NSB og Statens vegvesen i Oslo og Akershus. KU
fase 1 omhandler konsekvenser for utbygging av ny E18
mellom ‘ramnes og Asker og nytt dobbeltspor meliom Skayen
og Asker foruten en ftrafikkanalyse som ogsé tar for seg
kollektivirafikken generelt i Vestkorridoren. Vestkorridorutred-
ningen l& ute til offentlig ettersyn sommeren 1994. Bredere
omtale av KU fase 1 finnes i kap.1.5.

KU fase 1 inneholdt ogsa forslag til to utredningsprogram for
KU fase 2, et for nytt dobbeltspor og et for vegutbyggingen.
P& bakgrunn av innkomne merknader til KU fase 1, fastsatte
NSB Banedirektoren og Vegdirektoratet i samrad med
Miljgverndepartementet disse to utredningsprogrammene
15.3.96.

KU FASE 2 OG KOMMUNEDELPLAN

Utredningsprogrammet for KU fase 2 for nytt dobbeltspor er
giengitt i sin helhet i bilag 1. Dette programmet gir opplysnin-
ger om hvilke konsekvenser som skal utredes og hvilke
alternativer som skal vurderes i denne KUen.

| KU fase 2 er et utvalgt knippe traséalternativer bearbeidet og
konsekvensvurdert i henh 1 til det oppsatte program. Traséal-
ternativene er blant annet bestemt ut fra det valgte stasjons-
monsteret fra KU fase 1 som forutsetter at nytt dobbeltspor
mellom Skeyen og Asker skal betjene stasjonene Skoyen,
Lysaker, Sandvika og Asker.

Parallelt arbeidet med KU fase 2 er det utarbeidet en hoved-
plan for nytt dobbeltspor. Dette er en intern plan for Jernbane-
verket som skal danne grunnlag for Jernbaneverket sine
beslutninger, og inneholder foruten det som star i KU fase 2,
en del teknisk og jernbanefaglig stoff som man ikke ser behov
for & sende ut til hgring/offentlig ettersyn.

Med bakgrunn i hovedplanen har Jernbaneverket kommet
med en forelgpig anbefaling overfor kommunene og deres
kommunedelplaner, og som en veiledning for hgringsinstan-
sene nar na KU fase 2 og kommunedelplanene sendes pa
horing og legges ut til offentlig ettersyn (se kap.10.2). Det er
intensjonen at KU og kommunedelplaner skal ha samme

heringsfrist. Heringsperioden for KU er minst 8 uker og
kunngjores i avisene.

Nar hgringsfristen har gatt ut vil Jernbaneverket Region Sar
behandle innkomne merknader til KU og kommentere disse.
Merknader med kommentarer vil bli oversendt Jernbaneverket
Hovedkontoret for godkjenning av KU fase 2. Jernbaneverkets
endelige anbefaling av trasé vil deretter bli sendt til kommune-
ne for videre behandling av kommunedelplanene. Godkjen-
ningen av KU ma foreligge for kommunene kan vedta trasé i
sine kommunedelplaner.

Innsigelse

I utgangspunktet er det altsd kommunene som gjennom sine
kommunedelplaner skal vedta trasé. Men det vil veere Miljo-
verndepartementet som avgjor saken til slutt dersom fylkes-
kommunen, nabokommune eller en statlig fagmyndighet,
deriblant Jernbaneverket, har innsigelse til planen og partene
ikke kommer til enighet. Disse organene skal komme med
«sine innspill og standpunkter s& tidlig i prosessen at kommu-
nen kan ta hensyn til innspillene ved utforming og behandling
av planforslaget, advs. for behandling i politiske utvalg med
sikte pa utleggelse av saken til offentlig ettersyn. Saksforbere-
delsene legges da opp slik at kommunen er kjent med
eventuelle grunnlag for innsigelser nar saken er klar til offentlig
ettersyn.» (ref.1.9)
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e Reparasjon av kulturmiliger som er skadet av tidligere

vegutbygging (Riksantikvaren)

Virkningene av gkt trafikk for Oslo (SFT, Fylkesmannen)

e Nytte-/kostnadsanalyser der en tar med miljgbelastning fra
vegtrafikk (SFT)

e Mulighetene for bedre tilrettelegging for gang- og sykkeltra-
fikk (SFT, Fylkesmannen)

Blant hgringspartene har det dessuten kommet fram syns-
punkter om at KU fase 1 i stgrre utstrekning bl.a. burde ha:

e Fulgt opp de overordnete politiske malsetninger for vern av
miljo (Riksantikvaren)

e Vurdert virkemidlene for & oppnéd gode ressurseffektive
helhetslgsninger som bidrar til en sterre andel kollektivtra-
fikk (SFT, Direktoratet for naturforvaltning, Fylkesmannen)

+ Fulgt opp RPR for samordnet areal og transportplaniegging
med ogsé & soke andre alternativer enn okt vegkapasitet
(SFT)

e Belyst mulighetene for samordning av transport og areal-
bruk (SFT, Oslo Sporveier)

e Vurdert konsekvenser av gkt biltrafikk for Oslo (Oslo plan-
og bygningsetaten)

e Samordning veg/jernbane/resten av transportsystemet
(Oslo plan- og bygningsetaten, Oslo Sporveier, Oslo og
Omland Friluftsrad)

e Andre forutsetninger ved beregning av Kollektivprosjekter
(Oslo Sporveier)

e Gjenspeilt den gnskede utvikling i stedet for & demme opp
om en trendutvikling (Oslo Sporveier)

e Beskrevet kryssing av vassdragene mer detaljert
(Brukerradet for fiskeforvaltningen i Baerum)

e Brukt en lengere planhorisont enn 2010 ved kapasitetsbe-
regninger (Asker kommune)

e Brukt bedre ajourfarte kart (to velforeninger)

Resultater
Behandlingen av KU fase 1 har gitt som resultat:

¢ Det er fastlagt hvilke alternative lgsninger for nytt dobbelt-
spor og for nytt vegsystem som det skal arbeides videre
med.

e Det er fastlagt stasjonsmgnster for strekningen Skeyen -
Asker.

o Det er fastlagt program for KU fase 2.

e Statens vegvesen har ansvaret for KU fase 2 for vegsyste-
met, med bl.a. en kollektivutredning som bl.a. skal utrede
mulighetene for a overfere mer trafikk til kollektive trans-
portmidler og arbeide videre med rollefordelingen mellom
veg- og jernbane.

¢ Det kan arbeides videre med KU fase 2 for nytt dobbeltspor
uavhengig av framdriften for KU fase 2 for vegsystemet.

KU fase 1 og program for KU fase 2 for veg og jernbane er
godkjent av Vegdirektoratet og NSB Banedirektoren i brev
datert 15.3.96.

1.6 ANDRE PLANER

AKERSHUS FYLKESPLAN 1996-1999

Fylkesplan for Akershus ble godkjent varen 1996. Planen gir
sammen med Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal-
og transportplanlegging viktige premisser for videre utredning
og planlegging.

Fylkesplanen uttrykker malsettingen for transport: «Det totale
transportvolumet skal reduseres. Kollektivirafikkens andel av
persontrafikken skal okes.»

Videre sier strategiene for 1996-99 bl.a.:

e En videre utbygging av kollektivnett prioriteres, hvor
jernbane/forstadsbane utgjer grunnstammen bade i trafik-
ken til og fra Oslo og mellom ulike deler av Akershus. Tog-
og busstilbudet samordnes best mulig.

e Persontransporten med kollektivnettet mé effektiviseres ved
bedre transporttilbud, «tverrgdende» forbindelser, reduk-
sjon av rushtidstoppene og en bedre organisering av naer-
trafikken i Oslo - Akershus.

e Tiltak for et bedre kollektivtilbud ma suppleres med virke-
midler som begrenser privat bilbruk, spesielt i rushtidene.
Staten méa klargjore sin politikk for bruk av virkemidler,
f.eks. vegprising, parkeringspolitikk, bomavgifter m.v.

e Det utarbeides en felles fylkesdelplan for kollektivtrafikken i
Oslo og Akershus basert pa regionale kollektivplaner for
Vestomradet, Romerike og Follo. Fylkesdelplanen bor
klarlegge hovedstadsomréadets transportbehov og hvordan
det kan dekkes ved fordelingen av kapasitet mellom veg og
jermbane/forstadsbane, og sjoveis transport, samt hvordan
samferdselstienestene best kan organiseres for & bli effek-
tive og rimelige.

For Vestomradet trekkes det opp egne strategier for 1996-99,
bl.a.:

o Avklare hva som ma til for 4 fa okt andelen som reiser
kollektivt.

s Avklare nedvendige initiativ som ma tas og tiltak som ma
gjores for a fa til kortest mulig reisetid fra Vestomradet til
den nye Gardermoen hovedflyplass, herunder snarest
mulig realisering av nytt dobbeltspor pa hele strekningen
Asker - Oslo S, inklusiv okt kapasitet i Oslotunnelen.

BARUM KOMMUNEPLAN

Baerum kommunc lan sin arealdel for 1995-2015 har ikke
inntegnet nye traseer for jernbane, hverken Ringeriksbanen
eller nytt dobbeltspor Skayen - Asker. Men alternative forslag

til prinsipplesninger for nytt dobbeltspor, ny E18 og ny Ringe-
riksbane foreligger i vedlegg.

Under mal og retningslinjer for utbygging og vern heter det
bl.a.:

e Boligfortetting skal forst og fremst skje neer sentre og ved
kollektivknutepunkt. Neeringsutvikling skal primaert skje i
sentrene, langs E18, ved fortetting innenfor eksisterende
neeringsareal og pa Fornebu.

e Del satses pa at Fornebu klargjores for utbygging fra
drhundreskiftet og utbyggingsretning vest (langs E16 mot
Sollihogda) ved fornyet statlig behandling ma bli akseptert
som velbegrunnet og nodvendig.

Under mal og retningslinjer for samferdsel heter det bl.a.:

e FEtablering av transportkorridorer giennom Baerum skal oke
kapasiteten for gjennomgangstrafikk og minimalisere uon-
sket trafikk pa lokalveger og i boligomrader. Det samlede
kollektivtilbud inklusiv tilrettelegging for buss, skal forbed-
res.

o Ved etablering av nye anlegg skal det tas utstrakt hensyn til
miljoet, herunder stoy, forurensing, barrierevirkning og
estetikk.

e Nye transportanlegg skal styrke eksisterende senterdan-
nelser gjennom stasjoner og terminaler med funksjon som
kollektivknutepunkt.

o Det skal legges til rette for en gunstig betjening av Fornebu
som utbyggingsomrade. Det skal legges vekt pa gode los-
ninger med kollektive transportmidler for a fa en hey andel
kollektivt reisende. Buss-, trikk-, bat- og togforbindelse bor
utredes. Det forutsettes at en togforbindelse ikke reduserer
fogtilbudet ved Stabekk.

Kommuneplanen skal rulleres i 1997.

ASKER KOMMUNEPLAN

Pa arealplankartet for Asker kommuneplan 1995-2010 er
jernbanealternativene Ytre linje og Indre linje tegnet opp og
med bandlagt korridor de stedene alternativene vil g i dagen
eller hvor det kan veere aktuelt med apen byggegrop i an-
leggsperioden. Alternativet Reaeverudlinja kom til etter at
kommuneplanen var utarbeidet, og er derfor ikke inntegnet
eller bandlagt. Bandieggingen vil veere gyldig fram til kommu-
nedelplan for nytt dobbeltspor er endelig vedtatt, eller maksi-
malti 4 ar.

Kommuneplanen sier ellers bl.a.:

e Kommunen skal intensivere arbeidet med & legge forholde-
ne til rette for okt kollektivandel og i saerlig grad bruk av
jernbane | trafikkavviklingen.

Jernbaneverket Region Sar: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 1. Innledning

Side 21

e Prioriteringer og rollefordeling mellom de ulike transportsy-
stemer

e Malsettinger for arealutviklingen som konsekvens av tran-
ortpolitiske mélsettinger

¢ Valg av kollektivtrafikksystem
- Fordeling av kollektivtrafikken pa buss, jernbane og
forstadsbane
- Investeringsbehov
- Driftsopplegg og driftsgkonomi

Planarbeidet skjer i neert samarbeid med kommunene Asker
og Baerum, Statens vegvesen og Jernbaneverket.

| forslaget til fylkesdelplan, som foreligger i disse dager er
falgende visjon/hovedm: lagt til grunn for videre arbeid:
“Utviklingen av transportsystemet i Vestkorridoren skal gjore
det mulig at kollektivtrafikken kan ta det vesentligste av
framtidig trafikkvekst pa viktige reiserelasjoner. Vegsystemet
ma forbedres og differensieres for a redusere miljoulemper og
trafikkulykker samt gi bedre avvikling for neeringslivets trans-
porter. Kollektivtrafikk skal ikke forsinkes av bilkeoer.”

De heoyest prioriterte prosjektene for & fa til dette er nytt
dobbeltspor Skeyen - Sandvika og Sandvika - Asker og
bybane/kombibane til Fornebu. I tillegg papekes det som viktig
a utvikle Lysaker terminal til et sentralt knutepunkt med god
tilgjengelighet og korte avstander mellom ulike reisemidler.

Malsettingen om at kollektivirafikken skal ta det vesentligste
av veksten, innebaerer at antall reisende med kollektive
transportmidier vil fordobles fram til 2010 i forhold til i dag pa
bygrensesnittet mellom O > og Akershus. Jernbanens rolle vil
farst og fremst veere knyttet til korridoren langs E18, hvor
starstedelen av trafikken gar. Her vil jernbanens andel av den
totale kollektivirafikken ventelig gke i &rene framover i forhold
til i dag.

FORSERT KOI .EKTIVUTBYGGING | OSLO/
AKERSHUS-REGIONEN

Oslo kommune og Akershus fylkeskommune tok i brev datert
30.09.96 til Stortingets samferdselskomité et initiativ for a
sette en forsert kollektivutbygging i Oslo og Akershus pa
dagsorden. Ved behandling av St.meld. 32 (1995-96) Om
grunnlaget for samferdselspolitikken, fattet Stortinget falgende

vedtak:

“Stortinget vil be Regjeringa i samrad med lokale styresmakter
om ein samla plan for forsert kollektivutbygging i Oslo- og
Akershus-regionen. Dette slik at malet om auka kollektivandel
0g berekraftig transport kan bli nadd. Planen ma bade omfatte
infrastruktur og materiellsatsing for ulike kollektive transport-
former’.

Med utgangspunkt i dette har lokale myndigheter i samarbeid
med Jernbaneverket, NSB og Statens vegvesen satt igang et
prosjektsamarbeid om en forsert kollektivutbygging. Grunntan-
ken er at det er ngdvendig med sveaert store investeringsmidler
for & etablere et kollektivsystem som kan fremsta konkurran-
sedyktig og kapasitetssterkt for & mate framtidig trafikkvekst.

Arbeidet med & forsere kollektivutbyggingen legger opp til en
ekstraordinaer finansiering utover midler fra statsbudsjettet.
Trafikantbetaling fra bompassering og paslag pa billetten for
kollektivreiser er aktuelle forslag. Dette forutsetter at staten
bidrar med en reell satsing slik at trafikantbetalingen skjer som
et ekstra tillegg for & redusere utbyggingstiden og fa nytten av
investeringene raskest mulig.

Det legges opp til at planen ski sluttfgres og oversendes
Samferdselsdi artementet i lgpet av hasten 1997. Deretter vil
departementet ventelig legge fram en stortingsmelding om
saken som kan behandles i Stortinget varen 1998.

UTREDNINGER OM KOMBIBANE

A/S Oslo Sporveier, NSB BA og Jernbaneverket har satt i
gang et strategisk samarbeid for & undersgke hva som kan
oppnas ved & se investeringer og drift i de ulike skinnegaende
transportsystemene mer i sammenheng enn det som hittil har
veert tilfelle. Dette samarbeidet har resultert i en forstudie for &
undersgke om et kombibanesystem (tog/trikk - tog/T-bane)
kan veere noe & satse pa i Oslo-omradet. Forstudien konklude-
rer med at kombitrikk har det storste potensialet, og kan:

e Kombinere jernbanens gode framkommelighet i inn-
fartskorridorene med trikkens tilgjengelighet og synlighet
bade i boligomradene i forstedene og i bygatene.

¢ Redusere kostnadene ved & bygge nye banestrekninger
fordi banen kan ha myk kurvatur og kryss i plan, samtidig
som transportstrekninger inn mot byen gar pa separate
spor.

Forstudien peker videre pa strekningen Lillestram - Oslo S -
Skegyen - Lysaker - Fornebu som en mulig forste strekning for
et konkret prosjekt med bakgrunn i:

e Nar Gardermobanen &pner i oktober 1998 frigjores kapasi-
tet pa eksisterende dobbeltspor Oslo - Lillestram.

e De krav som foreligger fra diverse myndigheter om bane-
betjening av Fornebu.

| denne sammenheng har Jernbaneverket arbeidet med &
avklare om det er kapasitet pa jernbanesporene og hvordan
en avgrening fra Lysaker mot Fornebu kan skje. Kapasitets-
vurderingene viser at det med nytt dobbeltspor pa strekningen
Skayen - Lysaker - Sandvika og Lysaker stasjon utbygd med 4
spor til plattform, vil vaere plass tilt maksimalt 6-8 tog pr. time i
tillegg til ordineere lokaltog/ NSB-tog. Disse ledige “lukene” kan

f.eks. benyttes av en kombibane til Fornebu. Avgrening av
kombibanen fra jernbanesporene ved Skoyen og detaljer
omkring framfgring og framkommelighet mv. gjennom Oslos
gater er imidlertid ogsa sentrale momenter som ma avklares
naermere for en tar endelig stilling til hvilket konsept for
bybane eller kombibane som skal velges til Fornebu. Jernba-
neverket er forberedt pa & ta ansvaret som tiltakshaver for
kombibaneprosjektet.

FORNEBU KOMMUNEDELPLAN

Nar Oslo hovedflyplass pa Gardermoen apnes i 1998 vil
Fornebu bli nedlagt. Dermed frigjores dette omradet for
boligbygging og néeeringslivsutvikling. Omradets sterrelse og
beliggenhet i forhc 1| til hovedstaden gjer det unikt som et
sentralt utbyggingsomrade.

Rikspolitiske retningslinjer for planlegging i forbindelse med
hovedflyplass pd Gardermoen sier bl.a.: «Det bor i hovedsak
legges til rette for boligbebyggelse med god arealutnyttelse.
Neaeringsutbygging bor i hovedsak begrenses lil de eksisteren-
de arealer hvor det i dag er bygninger. »

Baerum kommune har lagt opp til en planprosess med kom-
munedelplan i to trinn, der ferste trinn legger rammer for
utnyttingen av omradet, mens Statsbygg og Oslo kommune
som grunneiere har hatt ansvar for KU som grunnlag for
beslutningene i planen.

Sa & si alle hgringsinstansene som uttalte seg om kollektivtra-
fikk i kommunedelplanen anbefaite at det skal legges til rette
for utbygging av bybane/kombibane til Fornebu. Flere av
heringspartene fraradet en jernbanelgsning.

Kommunen vediok hegsten 1996 kommunedelplan 1 for
Fornebu-omréadet. | vedtaket heter det mellom annet:

«Det videre planarbeidet bor baseres pa at de fremtidige
utbyggingsomrdder skal kunne betjenes av skinnegaende
transport | form av bybane/kombibane. Det ma tilrettelegges
for midlertidige losninger med bussbetjening.

Dersom samferdselsmyndigheter og grunneiere finner frem til
finansieringslosninger for utbygging av en bybane/kombibane
til Fornebu, sa vil kommunen pa sin side tilrettelegge for en
utbygging som kan gi det samfunnsokonomiske grunnlag for
realisering av banen som er presisert i saken. »

Det har veert en viss uenighet om hvor tett omradet bor
utbygges. Vedtaket tar ikke standpunkt til framtidig boligtall,
men det foreslas en utbygging som vil gi tilstrekkelig grunnlag
for betjening med bybane/kombibane.

Etter innspill fra statlig myndighet har kommunestyret i Baerum
ve 1tt at det i kommunedelplan 2 og i reguleringsplaner for
Fornebu skal etableres rekkefalgebestemmelser som sikrer
banebetjening pa Fornebu. Det forutsettes at dette skal gjelde

Jernbaneverket Region Sgr: Nyit dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 1. Innledning

Side 23

prosjekt som kan bygges ut samtidig eller etter at nytt dobbelt-
spor er bygget pa strekningen. Hvor og hvordan en slik bane
eventuelt bor legges ute p& Fornebu-landet, vil bl.a. vaere
avhengig av hvordan omradet bygges ut, og bar derfor lgses
sammen med dette. Kostnadene med en slik bane er derfor
ogsé usikre. Tegning B90 i bilag 2 viser hvordan en slik
Fornbuslgyfe kan se ut.

Utredningene omkring kommunedelplan 1 for Fornebu viser at
en bybane/kombibane-betjening er den beste Igsningen, og
vedtaket av kommunedelplanen fastlegger at videre planleg-
ging bgr baseres pa dette. Se ovenfor om Fornebu og
kombibane.

Asker stasjon

Omradet omkring stasjonen er rustet opp med bl.a. nye
parkeringsarealer, ny 70 m lang overgangsbru over sporomra-
det og ny felles platiform med plattformtak for buss og
lokaltog. Dette var et samarbeidsprosjekt mellom Akershus
fylkeskommune, Asker kommune, Statens vegvesen Akers-
hus, SL og NSB, og sto ferdig i 1996.

Videre vil det bli store endringer med stasjonsbygningen og
bygget en kortere gangbru over sporomradet like ved for
flyplasstogene settes i drift i 1998.

Ringeriksbanen

For Ringeriksbanen som er et ledd i Bergensbanens forkortel-
se, har jernbaneutredning og KU fase 1 veert ute pé& hegring.
Det har veert flere alternativer med avgreninger fra nytt
dobbeltspor Skayen - Asker, enten fra vest for Sandvika,
Lysaker € 32r Skeyen. Korridorvalget ble behandlet av Stortin-
get 4.11.96, og vedtaket lyder:

«Den videre planleggingen av Ringeriksbanen tar utgangs-
punkt i alternativ 2 med avgrening fra Drammenbanen i
Sanadvika og med traséforing videre mot Honefoss over
Kroksund i Hole kommune, og alternativ 2/6 med avgrening fra
Drammenbanen i Sandvika og med traséforing videre mot
Honefoss via Asa, slik som dette er gjort greie for i proposisjo-
nen.»

Avgreningspunktet er dermed fastlagt til Sandvika. For
naermere omtale av avgreningspunktet for Ringeriksbanen se
kap.2.7.

Arbeidet med hovedplan og KU fase 2 for Ringeriksbanen har
startet opp. Byggestart er tidligere anslatt til tidligst ar 2001
med fullfering i 2005 til en kostnad pa 2400 mill.kr. Det
forventes okt trafikk pa Ringeriksbanen/Bergensbanen pa
grunn av en betvdelig innkorting av reisetiden. Trafikkgknin-
gen forutsetter ai anen videre inn mot Oslo far gkt kapasitet.

Drammensbruene

Arbeidet med dobbeltspor mellom Brakergya og Drammen
med nye bruer over Drammenselva ble fullfert i 1996. Dermed
er det dobbeltspor pa hele strekningen Oslo - Drammen.

Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen

Oppgraderingen av Vestfoldbanen fra Drammen til Skien med
dobbeltspor til Larvik er i gang. Den forste parsellen er
allerede apnet, den neste er under arbeid, og flere er pa ulike
stadier i planarbeidet. Det er videre planer om pa sikt & knytte
denne banen sammen med Sgrlandsbanen og ruste opp
denne. Framdriften pa utbygging av Vestfoldbanen \ bl
fastlagt gjennom Stortingets behandling av NJP varen 1997.

Det er ventet en betydelig trafikkvekst over Vestfoldbanen
som folge av oppgraderingen, og dette vil ogsa bidra til gkt
trafikk pa strekningen Skeoyen - Asker. For & kunne ta i mot
denne trafikken er det en forutsetning at strekningen Skoyen -
Asker far gkt kapasitet med et nytt dobbeltspor.

1.7 METODE

KU fase 2 skal tilfredsstille de kravene som er gitt i utred-
ningsprogrammet for denne fasen, godkjent av NSB Banedi-
rektgren 15.3.96. Dette programmet har vaert pa hgring, og er
i sin helhet gjengitt i bilag 1. Formalet med KUen er nsermere
omtalt i kap.1.4 om planprosessen.

For at leseren enkelt skal kunne gjere seg opp en mening om
kravene som er stilt i utredningsprogrammet er oppfylt, vil
utdrag av programmet siteres i innledningen av de kapitlene
hvor det er stilt spesielle krav.

For hvert enkelt utredningstema har man beskrevet konse-
kvensene i influensomradet bygget pa faglig anerkjente
metoder. Videre har man p& mer skjgnnsmessig faglig
grunniag vurdert konsekvensene og prgvd & sette dem inn i
en etterprgvbar malestokk. Konsekvensene er i stor utstrek-
ning vurdert opp mot referansealiernativet, slik dette er
beskrevet i kap. 2.4. For hvert tema er det vurdert hvilke
avbgtende tiltak som kan settes i verk. Det er i stor utstrekning
brukt ekstern ekspertise/konsulenter til dette arbeidet.

| kapittel 4 - 7 omtales de ulike konsekvensene av utbyg-
gingstiltaket. Her star generelt stoff og en oppsummering av
konsekvensene parsellvis.

| kapittel 8 «Omradevis beskrivelse» har vi delt inn dagstrek-
ningene i utbyggingsalternativene i 11 omrader, og her sett
samlet pa de vesentligste konsekvensene for omgivelsene.
Dette er den mest detaljerte beskrivelsen av konsekvensene.

Til slutt er det laget en sammenstilling av de alternativ som er
utredet med en oversikt over de virkninger/konsekvenser som
er klarlagt for miljg, naturressurser og samfunn og hvordan
ulempene kan minimaliseres bade i anleggs- og driftsfasen.
Fordeler og ulemper er veiet mot hverandre fgr Jernbanever-
ket kommer med sin forelgpige anbefaling i kap.10.

Kunnskapen som er kommet fram i KUen er innarbeidet i
lgsningene slik at disse er optimalisert bade i forhold til
hurtigtog og okt andel persontransport pa det kollektive
neertrafikktilbudet, og at negative virkninger pa miljg, naturres-
surser og samfunn i drifts- og anleggsfasen er sgkt minimali-
sert, eventuelt giennom avbgtende tiltak.

rnbaneverket Region Sor: Nyit dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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2.2 TEKNISKE FORUTSETNINGER

Funksjonskrav

Det nye dobbeltsporet mellom Skeoyen og Asker skal gjore
trafikkselskapene i stand til &4 gi et bedre tilbud enn i dag for
transport av passasjerer og gods pa jernbane bade nar det
gjelder frekvens, kapasitet, reisetid og punktlighet og som
samtidig ivaretar sikkerheten.

Alle typer tog; lokaltog, lokaltog ekspress/regiontog, flyplas-
stog, intercitytog, fijerntog og godstog skal gjennom et optimalt
driftsopplegg for nytt og eksisterende dobbeltspor dra nyite av
at det blir bygget et nytt dobbeltspor.

Det nye dobbeltsporet skal ha et stasjonsmgnster som
forutsetter stopp ved Skeyen, Lysaker, Sandvika og Asker.
Lokaltogsporene, som i de fleste tilfeller samsvarer med
eksisterende dobbeltspor, skal ha et stasjonsmgnster som
forutsetter stopp ved alle eksisterende stasjoner som i dag,
inklusiv Stabekk.

| tillegg skal det legges til rette for at Fornebu eventuelt kan
betjenes med lokaltog dersom markedet ligger til rette for
dette.

Som et minstekrav er det forutsatt at banenettet skal kunne
betjene et tenkt rutetilbud for passasjer- og godstrafikk i 2010
pa en tilfredsstillende mate. Dette rutetilbudet forutsetter at det
vil g& 17 tog/time pa nytt dobbeltspor og 9 tog/time pa eksiste-
rende dobbeltspor, og er presentert i kap.5.1 om rutetilbud.

Toget skal fortsatt vaere det sikreste kollektive transportmidde-
let. Med okt hastighet vil sikringskravene gke tilsvarende. For
a tilfredsstille dette, vil strekningen f& de mest moderne signal-
og sikringsanlegg. Det vil ikke bli tillatt med krysninger i plan.

Bedre punktlighet vil prioriteres pa lik linje med kortere reisetid.

Nytt dobbeltspor skal dimensjoneres for opptil 200 km/h og
130 km/h gjennom stasjonene.

Stasjonsutforming

For stasjonene Skayen, Lysaker og Sandvika som blir betjent
bade av hurtigtog og lokaltog vil det bli 4 spor til plattform med
retningsdrift. Det vil si at hurtigtog og lokaltog med samme
kigreretning stopper pa hver sin side av samme plattform. Pa
disse stasjonene vil lokaltogsporene ligge i midten og hurtig-
togsporene ytterst. Retningsdrift gjor det enkelt for passasjerer
a stige om mellom tog i samme retning via felles plattform.

Asker stasjon har behov for flere spor. Denne stasjonen er
endestasjon for lokaltog mellom Asker og Lillestram og
flyplasstog, foruten at Spikkestadlinja grener av fra Asker.

For fijerntog skal lengden péa plattformene vaere 350 m og for
lokaltog, intercitytog og flyplasstog 250 m. Det er ikke forutsatt
at lange nattog skal stoppe pa Lysaker. Det ma i videre
planarbeid vurderes om framtidas togproduksjon kan medfare
redusert behov for lange plattformer.

Plattformer skal ha hgyde 0,57 m fra skinnetopp. Inklusiv
rampe vil en mellomplattform f& full bredde pa minst 9,2 m. Se
normalprofiler, bilag 4.

Sporgeometri
For a tilfredsstille hastigheter pa 200 og 130 km/t ber kurve-
radius veere henholdsvis minst 2.400 m og minst 800 m.

Bestemmende stigning er gjennomsnittsstigning over 1,0 km,
og bor for nye baner ikke overstige 12,5 %.. Sett i forhold til
stigningsforholdene pé de tilstotende strekningene, vil imidler-
tid 15 % veere akseptabelt.

Det legges til grunn en sporavstand pa 4,5 m mellom hurtig-
togspor pa fri linje, rettlinje. Mellom hurtigtogspor og eventuel-
le eksisterende spor brukes en sporavstand pa 6,5 m.

2.3 GEOTEKNIKK OG
INGENIORGEOLOGI

KARTLEGGING AV GRUNNFORHOLD
GRUNNUNDERSQOKELSER

Alle undersgkte alternativ har en stor andel tunnel. Det har
derfor veert viktig & kartlegge og undersgke de forhold som har
betydning for tunneldriving og de tilhgrende kostnader.

Linjesgking er utfart pa kart som viser lgsmasseomrader og
omrader med mindre enn 3 m lgsmasse. Disse kartene er
basert pa flyfotostudier, topografiske kart og geologiske data
fra VEAS-prosjektet. Se oversiktskartet.

Da linjeferingen for de ulike alternativ i hovedsak var fastlagt
ble det i 1994/95 foretatt grunnboringer (Noteby) og seismiske
undersokelser (Geomap) for & kartlegge lgsmassetykkelsen
over fjell i omrader hvor det var planlagt tunnelpahugg og i
omrader hvor det ut fra geologiske forhold (forkastningssoner)
eller topografiske forhold var sannsynlig at det kunne veere
liten eller manglende fjelloverdekning over tunnelene.

2.3.1 GEOLOGI

Generelt

P& strekningen bestar berggrunnen vesentlig av kambrosi-
lurske sedimentbergarter. Dette er lag av leirskifer, kalkstein
og sandstein som er foldet omkring en akse med retning
ON@-VSV. Lagene er heller oftest i nordlig retning.

Sedimentbergartene er gjennomsatt av et stort antall eruptiv-
ganger som enten fglger lagdelingen eller gar N-S. Gangene
har vanligvis en tykkelse fra noen desimeter til noen fa meter.
De fleste gangene finnes pa strekningen Skgyen - Sandvika.

Bergoverflaten er generelt kupert med oppstikkende asrygger
og mellomliggende dyprenner med opptil flere titalls meter
med leire.

Bergartsbeskrivelse

Jernbanelinjen vil g4 gjennom den midire delen av den
kambrosilurske lagrekken. Tykkelsen pa de enkelte bergarts-
lagene varierer, men siden linjen pa lange strekninger vil ga
neer parallelt med lagdelingen, vil det kunne bli lan~~ ~~m-
menhengende strekninger i samme bergart.

Leirskiferen inneholder vesentlig leirmineraler, mens kalkstei-
nen bestar av kalkspat. Mye av kalksteinen er utviklet som
knollekalk som egentlig er en blanding av kalk og skifermate-
riale. Sandsteinen kan vaere rik pa kvarts.
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Eruptivgangene kan veaere sveert forskjellige bédde angéende
sammensetning, tykkelse, retning og oppsprekking.

Oppsprekking

| de sedimenteere bergartene er det sprekker langs lagdelin-
gen og vanligvis et tversgaende sprekkesett med strokretning
N-S eller mer NV-S@ og steilt fall. Et tredje sprekkesett kan
ogsa forekomme. Lagdelingssprekkene kan ha en avstand pa
en desimeter, mens de tversgaende sprekkene ofte har en
avstand pa 0,5-2 m. Leirskiferen er vanligvis mer oppsprukket
enn kalksteinen.

Eruptivgangene ar som regel et annet sprekkemgnster enn
de sedimenteere bergartene. Enkelte eruptivganger kan veere
sterkt oppsprukket og dels ogsa omvandlet til leire.

Kalkspat og til dels kloritt og epidot forekommer oftest som
sprekkefylling. Leirfylte sprekker forekommer seerlig i forbin-
delse med eruptivganger og forkastninger.

Forkastninger

De to hovedtypene av forkastninger har retning N-S og langs
lagdelingen ONQJ-VSV. De storste representerer markerte
knusningssoner i berggrunnen og kan ha en bredde pa omlag
10 m.

2.3.2 INGENIQRGEOLOGI

Stabilitet

Erfaringer fra andre tunneler i omradet viser at det generelt
ikke er sa stor forskjell rent stabilitetsmessig mellom de
enkelte bergartene. Tunnelretningen kan imidlertid ha mye & si
for stabiliteten. En tunnelretning naer parallelt med lagdelin-
gen, dvs. INJ-VSV vil vaere ugunstig. De starste forkastnin-
gene har retning N-S noe som vil vaere gunstig i forhold til den
aktuelle tunnelretningen.

Eruptivgangene har erfaringsmessig stor betydning for
stabiliteten. De mest problematiske eruptivgangene har som
regel retning N-S, noe som vil veere gunstig i forhold til
tunnelene.

Generelt vil det bli systematisk sikring med bolter og sprayte-
betong. Ved krysning av sterre forkastningssoner og eruptiv-
ganger, eventuelt kombinert med liten fjelloverdekning, ma
man regne med full utsteping. | tillegg kan det bli aktuelt med
spesielle tiltak som frysing, forbolting og driving med redusert
salvelengde og/eller redusert tverrsnitt.

Vannlekkasjer og vannsikring

| tettbygde strok med leire vil en grunnvannssenkning kunne
medfere setningsskader pa bygninger fundamentert pa
lesmasser. Grunnvannsenkning kan oppsta ved at vann lekker
inn i tunneler, og dette betyr at tunnelene ma tilfredsstille gitte

tetthetskrav. Man ma derfor regne med omfattende injek-
sjonsarbeider og noen steder vanntett step. Enkelte steder
kan det bli aktuelt med vanninnfiltrasjon for & opprettholde
grunnvannstanden i byggefasen.

2

For & overvake variasjoner i grunnvannstanden ma det
omkring tunnelen etableres et nett med poretrykksmalere.
Malingene ma starte i god tid for anleggsarbeidet settes i
gang. Besiktigelse av hus og montering av mélebolter for &
registrere eventuelle setninger ma ogsa utfores.

Tunnelmassenes kvalitet

Sprengstein og borkaks fra eventuelle fullprofilmaskiner fra de
sedimenteere bergartene vil generelt veere av mindre bra
kvalitet og ikke tilfredsstille krav til f.eks. beerelag i veger og
asfalt- og betongtilslag. Materialet vil imidlertid kunne brukes
som vanlige fyllmasser. Om | issering av masseoverskudd,
se kap. 6.

2.4 REFERANSEALTERNATIVET

Fra utredningsprogrammet:

Som referansealternativ (O-alternativet) benyttes dagens bane med utbygd 4
spor til plattform pa Skgyen og Nationaltheatret stasjoner, dobbeltspor helt
til Drammen stasjon og med det driftsmgnster som Ruteplan '94 legger opp
til med tillegg av tog til Gardermoen flyplass og ekstra tog pa Vestfoldba-
nen.

For at alle alternativene som blir vurdert skal ha et felles
sammenligningsgrunniag er det definert et referansealternativ
(O-alternativ). Dette er i prinsippet situasjonen dersom man
ikke bygger et nytt dobbeltspor fra Skayen til Asker. Referan-
sealternativet forutsetter dagens situasjon, men med folgende

tillegg:

o Skoyen stasjon utbygd til 4 spor til plattform (forventes
ferdig i 1998).

o Nationaltheatret stasjon utbygd til 4 spor til plattform
(forventes ferdig i 1999).

¢ Dobbeltspor helt tii Drammen med nye bruer over Dram-
menselva (ferdig i 1996).

¢ Nye flyplasstog med 3 tog pr. time og retning mellom Asker
og Gardermoen (settes i drift i 1998).

o Vestfoldbanen styrkes med ett ekstra innsatstog i rushtime-
ne.

e E18 med tverrforbindelser bygges ut i Vestkorridoren etter
alternativ B1 Fornebulinja eller alternativ K Kombinasjonsal-
ternativet (pabegynnes trolig 2002).

For de fleste forhold, utenom vegutbyggingen, er dette en
situasjon som kan forventes i 1999, nar utbyggingen av
Skeyen - Asker starter.

| rushtiden vil da kapasiteten pa dagens spor veere oppbrukt
slik at det ikke kan regnes med & kjore flere tog pr. time uten
at kapasiteten gkes ved utbygging av flere spor.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997



















Kap. 2. Beskrivelse av tiltaket

H

Side 35

Under Lysakerelva ligger togtunnelene i hovedalternativet med
salen pa ca. kote -22 og hengen pa ca. kote -14. | dette
omradet er det ved grunnboringene pavist at fijelloverflaten
kan ligge ned til ca. kote -12. Det er saledes minimal over-
dekning over tunnelen. Det regnes med at det over en
strekning pa ca. 130 m ma foretas tung sikring og eventuell
frysing av grunnen i anleggsperioden.

Hovedalternativet er lagt sédpass dypt og med stasjonsomradet
sarvest for Lysakerelva for & holde kostnadene nede. Se
neste side for andre varianter.

Etter kryssing av Lysakerelva utvides tunnelprofilene for a gi
plass for plattformer for Lysaker stasjon, sporavstand ca. 13 m
og plattformbredde ca. 9,2 m. Stasjonsomradet ligger pé ca.
kote -23. Haydeforskjellen opp til terreng i gstre ende under
E18 er ca. 30 m og i vestre ende ca. 60 m.

Vest for stasjonsomradet samles lokalsporene i en tospors
tunnel og stiger med meget stor stigning opp til lokaltogstasjon
i dagen pa Fornebu. Stasjonen vil bli liggende i en krapp kurve
for at det skal veere mulig & viderefore Hkaltogsporene til
Stabekk stasjon. Stabekk stasjon ma flyttes noe vestover bl.a.
for & fa lengde nok til & stige opp til eksisterende terrengniva
fra tunnelmunningen ved vegbru for Gamle Drammensvei over
eksisterende bane.

Fra stasjonen under Lysaker fortsetter hurtigtogsporene mot
vest i hver sin ettspors tunnel fgr de samles til en tospors
tunnel ved ca. profil 4300.

Videre vestover ligger tunnelen for hurtigtogsporene relativt
dypt for & unnga lokale partier der dybden ned til fiell er stor.
Det er ved boringer pavist partier der fjellet ligger nede pa ca.
kote 1.

Ved ca. profil 7000 krysser fjerntogsporet under E18. Ved ca.
profil 8500 gar alternativ J4 inn p4 samme trasé som alternativ
H1B og er videre inn mot Sandvika identisk med dette alterna-
tivet.

Den store stigningen pa ca. 35 %. for lokaltogsporet fra
Lysaker via Fornebu og opp mot Stabekk gjor at traséen ikke
er egnet for godstog. Blant annet av denne grunn ma eksiste-
rende spor mellom Skeoyen og Stabekk opprettholdes i dette
alternativet. Det er ogsa gnskelig at Bestum snustasjon skal
ha forbindelse vestover.

Et alternativ til ovenstaende lgsning ville vaert & knytte lokal-
togtraséen fra Fornebu til eksisterende dobbeltspor lenger
vest for Stabekk stasjon. Det ville da vaert mulig & f& mindre
stigning fra Fornebu og ogsa slakere kurve gjennom Fornebu
lokaltogstasjon. | dette tilfelle ville Stabekk stasjon blitt uten
togbetjening.

ALTERNATIV J5
(Tegning B50 - B51, B42 - B44 og B15, bilag 2)

RING 3w
Gaustad

Barums Verk

[

i

Ulleval
hageby

\\\zﬂzm 2.

Bsterds
Smestad

Tar

Alternativ J5 er samme prinsipielle lgsning som alternativ J4,
men atskiller seg ved at tunnelene starter ved Bestum i stedet
for ved Skgyen.

Linjebeskrivelse

Ut fra Skayen stasjon falges eksisterende spor. Vestgdende
spor for hurtigtog og lokaltog har tilnaermet linjefgring som
vestgaende spor i alternativ H1OT og gar med kulvert under
undergangen for Bestumveien og under Meerradalsbekken.
Ved kryssing av Bestumveien ligger fjelloverflaten dypt, men
ca. 100 m vest for undergangen pa nordsiden av eksisterende
spor ligger fjellet tilneermet i dagen. For vestgdende spor
bygges kulvert i ca. 380 meters lengde og for gstgaende spor
regnes det med at kulverten vil bli omlag 480 m. Ostgdende
hurtigtogspor og lokaltogspor gar parallelt med vestgdende
Spor.

VEAS-tunnelen Majorstua - Frantzebraten krysses ved ca.
profil 1700 og 2000 uten konflikt.

Ved ca. profil 2700 gar alternativ J5 sammen med alternativ J4
og er videre vestover identisk med dette i ernativet.

VARIANTER AV ALTERNATIV J4/J5 VED .YSAKER
(Tegning B46 - B47, bilag 2)

Hovedalternativet for J4/J5 under Lysakerelva ligger dypt pa
ca. - kote 22. Dette gir en sterk absolutt stigning ca. 35 %. for
lokaltogsporene opp mot stasjon i dagen pa Fornebu. Videre
mot Stabekk stasjon vil lokaltogsporene ogsa fa en absolutt
stigning pa ca. 35 %.. Hoydeforskjellen fra en dyp stasjon
under Lysaker opp til publikumsadkomster p& Lysaker vil veere
ca. 30 m.

Disse forhold taler for & heve linjen under Lysakerelva, men
med gkte kostnader.

Det er vurdert 2 varianter:

e Variant J4/J5 A hvor sporet ligger pa ca. kote - 16 og som
forutsetter at det drives tunnel i lasmasser. Det er forutsatt
frysing for & kunne drive en slik tunnel.

e Variant J4/J5 B hvor sporet er lgftet opp til ca. kote -12.
Taket i tunnelen vil da ligge like under elvebunnen i Lysa-
kerelva. Det forutsettes da bygget en kulvert i daganlegg og
at Lysakerelvas lgp delvis ma innsnevres i anleggsperio-
den.

Begge alternativene vil anleggsteknisk veaere sveert krevende.
Variantene forutsetter ikke endring i horisontal linjefaring.

Variant J4/J5B vil fagre til vesentlige forstyrrelser av Lysakerel-
va i anleggsperioden. Anleggsdrift i daganlegg vil ogsa bety
store forstyrrelser nar det gjelder trafikkavvikling med inngrep i
eksisterende vegtrafikksystem og jernbane. Nybygg ser for
E18 ma refundamenteres.

Det er ogséa vurdert varianter av J4/J5, J4/J5A og J4/J5B hvor
stasjonsomradet pa Lysaker er plassert mere sentralt pa
Lysaker. Stasjonen vil da ligge under Lysakerelva med bedre
muligheter for oppganger pa begge sider av elva. Denne
lzsningen vil gke kostnadene betraktelig, se kap. 2.9.3.

ALTERNATIV J4/J5 FORNEBU ST.

Fra utredningsprogrammet:

For alternativ J4/]5 skal tiltakshaver vurdere en variant med stasjon for
alle 4 sporene nord pd Fornebulandet og heving av linjen slik at tilgjenge-
ligheten til Lysaker stasjon og en eventuell stasjon pd Fornebu optimalise-
res. Plassering, kostnader og driftstekniske forhold skal vurderes.

(Tegning B55 - B56, bilag 2)

Under Lysakerelva er det i dette alternativet forutsatt at
sporene skal ligge pa ca. kote -12 som i variant J4/J5 B.
Lysaker stasjon vil ligge pa dette nivaet mellom profil 2950 og
3300, eventuelt lenger gst, for & fa noe avstand fra Fornebu
stasjon. Fornebu stasjon bgr ligge neermest mulig terrengniva.
Av hensyn til planskilt kryssing mellom hurtigtogspor videre
mot Sandvika og lokaltogspor mot Stabekk kan en ny Fornebu
stasjon vanskelig ligge hgyere enn ca. kote -2. Av samme
grunn ma stasjonen ligge mellom profil 3950 og 4300. Avstand
mellom stasjonsendene (plattformene) vil kun bli ca. 650 m.
Fornebu stasjon vil ligge i kurve med R = 500 m.

Viderefgringen av lokaltogspor mot Stabekk vil fa stigningsfor-
hold tilsvarende J4/J5 I al.

Se ogsa under kap.2.9.4 om kostnader og 10.1 om vurderin-
ger.
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@stgaende spor vil ogsé ga under Kampebraten Naturminne,
men trolig uten & komme i konflikt med dette. Linjen gar inn i
tunnel ved profil 735 og krysser under eksisterende spor ved
profil 1450 ved Slependen stasjon. Her er det en kloft i fjellet
hvor det over en strekning pa ca. 30 m er minimal fjellover-
dekning over tunnelhengen. Rett under den gamle kalksteins-
ovnen ved Slependen er fijelloverdekningen over tunnelhen-
genca. 6 m.

Pa strekningen langs Astadveien vest for Billingstad stasjon,
profil 3300 - 3540 for de nye hurtigtogsporene, er det minimal
fielloverdekning og det er fare for at det ma bygges miljgkul-
vert i apent daganlegg.

Mellom profil 4130 og 5000 vil Ytre linje ga i dagen og krysse i
bru 25 m over Neselva. Det forutsettes bygget en ca. 210 m
lang bru. Vest for Neselva krysser det nye dobbeltsporet over
en 10-20 m dyp dal. Pa denne strekningen er det aktuelt &
bygge linjen péa fylling og samtidig fylle opp store deler av
dalen. Det vil vaere mulig & plassere ca. 370.000 m3 masse i
denne dalen. Av hensyn til mulig bruk av dette omradet som i
kommuneplan for Asker er forutsatt benyttet til boligformal,
kan en slik oppfylling synes gunstig.

Etter at linjen har krysset under eksisterende bane ved
Solstadveien, forutsettes at det nye dobbeltsporet bygges i
kulvert 150 m fram til fjellpahugg.

Under Skaugum vil traséen ga i en 2,9 km lang tunnel med
opptil 90 m fjelloverdekning.

| omradet mellom Asker Terrasse og Trollhaugen vil linjen
krysse under eksisterende spor i kulvert med lengde ca. 100
m.

Ved profil 8050 vil vestgdende hurtigtogspor ga inn i enkelt-
sporet kulvert og tunnel. Denne tunnelen vil knytte seg il
tunnel for eksisterende dobbelispor. | den eksisterende tunnel
vil hgyre spor benyttes av lokaltog. Etter sammenkobling med
ny ettspors tunnel vil vestgaende fjerntogspor benytte venstre
spor i eksisterende tunn

@stgdende hurtigtogspor med trafikk fra Asker og et nyit
lokalspor med trafikk fra Asker vil g i ny tospors kulvert og
tunnel fra profil 8050 til Asker stasjon. Dette vil bergre minst 6
boligeiendommer i Trollhaugen.

Fjelloverdekning pa denne strekningen er sveert liten og til dels
manglende. For bade gst- og vestgdende spor ma det bygges
en del kulvert, vesentlig naermest Asker stasjon.

INDRE LINJE
(Tegning B70 - B74, bilag 2)

Vestmarka

Indre Linje er lik Ytre linje fram til ca. profil 2000 under Vage-
bytoppen. Videre gar den noe lenger nord og krysser i
dagstrekning ved Astaddammen like pa& nordsiden av eksiste-
rende spor. Fra profil 7000 under Kirkeveien i Asker er Indre
linje igjen sammenfallende med Ytre linje fram til Asker.

Linjebeskrivelse
Fra Sandvika og gjennom Jong-omrédet er alternativet
sammenfallende med Yire linje.

Ved kryssing av Bekkeveien ved profil 3100 krysser linja en
svakhetssone i fjellet og her er det sannsynligvis manglende
fielloverdekning pa en kort strekning.

Ved kryssing av Billingstadveien og Husarveien regner man
med at anleggsarbeidet med spesielle sikringstiltak kan
giennomfgres uten apen byggegrop til tross for liten fijellover-
dekning. Vest for Billingstad skole regner man med apen
byggegrop i landbruksomradet.

Linja krysser ser for Astaddammen i omradet ved profil 4450. |
en utvidelse av dagens fylling over Neselva vil det ga med ca.
50.000 m3.

Bebyggelsen pa nordsiden av nytt dobbeltspor og naturvern-
omradet skaffes adkomst under fyllinga ved Astaddammen.

Linja gar inn i tunnel ved ca. profil 4950 ved enden av Sol-
stadveien og videre fram til Asker. Fra profil 7000 og inn til
Asker er Indre linje sammenfallende med Ytre linje.

RAVERUDLINJA
(Tegning B8O - B83 og B73 - B74, bilag 2)

Vest

e

Reeverudlinja gar lenger nord enn Indre linje mellom Jong og
Astaddammen. Videre vestover til Asker er alternativet identisk
med Indre linje. Denne linja vil f4 en bedre horisontalkurvatur
pa de forste 1,5 km vest for Sandvika enn Ytre og Indre linje.

Ringeriksbanen vil grene av fra Reeverudlinja under bakken
ved ca. profil 1900 vest for jordene pa Jong.

Linjebeskrivelse

Linjen er sammenfallende med Ytre og Indre linje fra Sandvika
stasjon til etter kryssingen av E16. Vestgaende spor gar inn i
tunnel i kollen like @st for Jongsbruveiens kryssing over
dagens spor. Vest for denne kollen gar sporet i kulvert under
terreng over dyrket mark pa nordsiden av Bjgrnegard skole og
gar inn i fjelltunnel ved ca. profil 1800 ved Lars Jongs vei.
Dybden til fiell varierer i dette omradet mellom ca. 3 og 12 m.
Taket pa kulverten vil ligge under terreng.

@stgaende spor vil fa tilsvarende kulvert under jordene pa
Jong og krysse under eksisterende spor ca. 100 m vest for
Jongsbruveiens kryssing over dagens spor. Videre til tunnel-
munningen ved Jongsasveien gar gstgaende spor i fjelltunnel,
bortsett fra en ca. 130 m lang strekning som ma bygges i apen
byggegrop.

Tunnelmunningen ved Jongsasveien blir den samme som for
Ytre og Indre linje, men Raeverudlinja har bare ett spor.

Kulvertene under jordene pa Jong vil for vestgaende spor bli
ca. 600 m lang, og for gstgdende spor ca. 550 m lang. Etter
ferdig anlegg skal jordene kunne dyrkes igjen. | detaljplanfa-
sen vil man vurdere om kulvertene kan legges noe hgyere enn
det som er tegnet inn pa planene, for & redusere gravearbei-
dene i omradet og for eventuelt & bruke noe av overskudds-
massene til & lofte terrenget rundt kulvertene.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 2. Beskrivelse av tiltaket

Side 39

STABEKK STASJON (LOKAL)

Dersom slgyfe om Fornebu i tilknytning til H1B eller H2B, eller
alt. J4/J5 bygges, ma plattformen pa Stabekk stasjon flyttes
omtrent 300 m vestover. Dette innebeerer at eksisterende
parkeringsareal sgr for stasjonen krysses av spor fra Fornebu
og det ma etableres ny parkeringsplass. Aktuell lokalisering av
ny parkeringsplass er omradet mellom nye spor og Kveldsro-
veien litt lenger vest der allikevel flere hus ma innlgses.

For alternativ H1B og H2B uten Fornebusloyfa kan plattfor-
mene ligge i samme omrade som i dag.

SANDVIKA STASJON

Stasjonen er allerede bygd ut til 4 spor til plattform. Busster-
minal og parkeringsarealer ligger tett inntil.

JONG SNUSTASJON

Pa grunn av kapasitetsproblemer pa Sandvika stasjon er det
aktuelt & bygge en snustasjon ved gamle Jong stasjon for a
vende lokaltogene der.

ASKER STASJON

Asker stasjon er endestasjon for lokaltog og flyplasstog og
Spikkestadlinja gar ut fra Asker. Disse forhold bidrar til & gjere
stasjonslgsningen vanskelig. Det foreligger 3 alternativer for
framtidig stasjonslgsning nar nytt dobbeltspor blir bygget.

Det vil bli giennomfert en egen prosess for a ta endelig stilling
til valg av alternativ

2.7 AVGRENINGER

Fra utredningsprogrammet:
Videre skal det for alternativ HIB og H2B vises muligheter for og
konsekvensene av en dobbeltsporet lokaltogslgyfe ut mot Fornebu-omradet.

For alle alternativ skal konsekvensene av aktuelle avgreninger for
Ringeriksbanen vurderes. Dersom Stortinget fastsetter korridor for
Ringeriksbanen fpr konsekvensutredning fase 2 avsluttes, er det tilstrekke-
lig at det valgte avgreningspunktet utredes.

De ulike avgreningene er skissemessig vist pa oversikiskartet.

RINGERIKSBANEN

Stortinget vedtok hgsten 1996 at Ringeriksbanen skal grene
av fra Drammensbanen vest for Sandvika. De tidligere
vurderte lgsningene ved Skeyen og Lysaker er saledes ikke
aktuelle lenger og vises derfor ikke her.

De lgsningene vest for Sandvika som har veert presentert i
utredningene for Ringeriksbanen har veert bearbeidet videre
og tilpasset de aktuelle lgsningene for nytt dobbeltspor.

Pa tegning B60 og B70 er vist avgrening fra Ytre og Indre linje
som er like. Tegning B80/B81 viser Ringeriksbanens avgre-
ning fra Reeverudlinja.

Begge lgsningene forutsetter at Ringeriksbanens spor mot
Sandvika krysser planskilt under dobbeltsporets vestgaende
spor mot Asker og eksisterende dobbeltspor. Lengdeprofiler
for Ringeriksbanens gstgaende spor er vist pa B65 og B83.

For Ytre og Indre nje er vist en parallell faring av Ringeriks-
banens spor mot Sandvika og gstgaende fjerntogspor. Dette
innebaerer tospors tunnelmunning ved Jongsasveien og bru
for to spor over E16 og at spor fra Ringeriksbanen knyttes til
gstgaende lokaltogspor over Sandvikselva.

For Reeverudlinja er Ringeriksbanens spor mot Sandvika og
gstgaende fjerntogspor fra Asker fort sammen til ett spor
allerede vest for Bjornegard skole. Disse to lgsningene
representerer to prinsipper for koblingen mellom nytt dobbelt-
spor Skgyen - Asker og Ringeriksbanen.

Den tidligere presenterte lgsningen for Ringeriksbanen like
under gstre side av Stovivannet kan veere problematisk p.g.a.
lgsmasser. Vestsiden av vannet har fjell og synes derfor bedre
egnet. Retningen pa avgreningene fra dobbeltsporet vil for de
to alternativene veere noe ulik, men begge kan tilpasses
dobbeltsporets alternativer. For Raeverudlinja ligger det best il
rette for en trasé vest for Stovivannet. Dette ma vurderes
videre i hovedplan for Ringeriksbanen.

P——— Gausta

Bazrums Verk e,
&, e \\\\\: 1;:. it
FERN - -~ -

Fig.2.7-1 Mulige framtidige avgreninger:
- omlegging av Spikkestadlinja
- to alternativer for Ringeriksbanen
- et eksempel pd mulig Fornebusloyfe (lokaltog)
- et eksempel pé mulig Nordtangent (godslinje)

FORNEBUSLOQYFE
(Se tegn. BA0)

Avgrening av lokalspor til Fornebu er aktuelt for alternativ H1B
og H2B. Avgreningen kan skje fra lokalsporene vest for
Lysaker der de gar i tunnel, og er lik for de to alternativene.
Avgreningssporet vil fa en minste horisontalradius pa 300 m.

Der avgreningssporet krysser under omradet ved eksisterende
dobbeltspor er det ikke store lasmasselag over fjell og sporet
vil her og videre til Lysakermyra ga i fjelltunnel. Over Lysaker-
myra er det dypt til fjell og det ma paregnes a legge linjen i
lgsmassekulvert. Etter at linjen har krysset E18 vil den ga i
fieltunnel ut mot Fornebu.

Tilknytningen til lokaltogsporene ved Stabekk vil ogsa skje i
plan. Denne tilknytningen er i prinsipp den samme som for
tilknytningen for J4/J5-lokal ved Stabekk og folger samme
trasé mellom Forni u og Stabekk (tegning B42-2). Piattfor-
men pa Stabekk ma flyttes ca. 300 m vestover for at Forne-
busloyfa skal komme opp i riktig hgyde.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997
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Kap. 2. Beskrivelse av tiltaket

Side 47

Mulighetsstudie 3. Forkastet i KU fase 1. Kart: «Mulighets-
studie 3», (ref.7.9).

IC3, H6

Som G2, men med kobling mellom nytt dobbeltspor og
eksisterende spor like vest for Lysaker for & kunne betjene
denne stasjonen. Kapasitetsproblemer Skeyen - Lysaker pa
eksisterende spor. Nytt spor Skoyen - Lysaker lite i bruk. Fra
Mulighetsstudie 3. Forkastet i KU fase 1. Kart: «Mulighets-
studie 3», (ref.7.9).

Tog i E18-traséen

Ny E18 legges i tunnel og dagens vegtrasé brukes til nytt
dobbeltspor. Forutsetter omfattende vegbygging for Jernba-
neverket kan begynne anlegg. Store deler av vegtraséen lite
egnet som jernbanetrasé. Fra kommuneoverlegen i Beerum
under hgringen av meldingen. Forkastet ved oppsummeringen
av meldingen. lkke presentert pa kart.

Fornebu-lokal avgrening vest for Stabekk
Avgreningspunkt lenger vest enn i J4 og J5. To varianter:
Avgrening ved Strand og mellom Strand og Stabekk. Avgren-
ingspunktet medfarte riving av flere hus, og Stabekk stasjon
ma& legges ned. Avgreningen er na flyttet til Stabekk, slik at
denne stasjonen kan opprettholdes. Kart: «Mulighetsstudie 3»,
(ref.7.9).

Alt.2-3, H1, Daglinje H

Som H10 og H1B fra Skayen til Sandvika, men langs dagens
spor forbi Haovik og Ramstad. Daglgsningen forbi Ramstad
forkastet i KU fase 1 for & unngéd inngrep pa4 Ramstad og i
verneverdig miljg ved Hovik. Ved seinere bearbeiding av H1B i
KU fase 2 ble tunnelen flyttet lenger nordover for & unnga
store inngrep mellom Hovik og Strand. Fra idéseminaret. Kart:
«Mulighetsstudie 3», (ref.7.9).

Alt.1-1, G3, Tunnellinje Ramstad.

Som G1, men med tunnel i stedet for daglinje forbi Ramstad.
Alternativet forkastet pa lik linje med G1 fordi alternativet ikke
betjener Lysaker stasjon. Men tunnelen forbi Ramstad ble i KU
fase 1 foretrukket framfor daglinjen og brukt i alternativ H1.
Ved seinere bearbeiding av H1B i KU fase 2 ble tunnelen
flyttet lenger nordover for & unngé store inngrep mellom Hovik
og Strand. Fra idéseminaret. Kart: «Mulighetsstudie 2»,
(ref.7.6).

Alt.4, Ballerud

Som alt.3 Skgyen - Sandvika, men med dagstrekning over
jordene pa Ballerud. Ekstra kostnader og miljgulemper som gir
stgrre stigninger og fall enn andre alternativer. Fra idésemina-
ret. Forkastet ved oppsummeringen av meldingen. Kart:
«Mulighetsstudie 2», (ref.7.6).

Alt.1-2, 2-5, 3-1, 4-1, Splitt inn mot Sandvika

Som de andre alternativene gstfra inn mot Sandvika, men
med vestgaende nytt spor i dagen fra Halvorsens vei og
vestover. Inngrep i bebyggelsen pa Blommenholm. Splitten
kan ogsa anlegges i fiell i Sandviksasen, - en lgsning som er
valgt for alle alternativ i KU fase 2. Fra Mulighetsstudie 2.
Forkastet ved oppsummeringen av meldingen og mulighets-
studie 3. Kart: «Mulighetsstudie 2», (ref.7.6).

Under Sandvika

Stasjon under bakken i Sandvika. Ma enten ligge sveert dypt i
fjell eller graves i lgsmasser med problemer & finne trasé fri for
pelefundamenter for bygninger/konstruksjoner. Sveert uheldig
stasjonslgsning pa to plan med store hoydeforskjeller pa
Sandvika og med stasjon under bakken. Den nye kollektiv-
terminalen i Sandvika gjor det lite aktuelt med noen supple-
rende terminal i Sandvika Vest. Stor stigning i retning mot
Asker. Fra tidligere vurderinger (Fjerde spor), hgring av
meldingen og senere innspill fra Selskabet til Sandvikens Vel.
Forkastet i Mulighetsstudie 1. Kart: «Notat fra Elliot Stromme
as», (ref.6.4).

Alternative avgreninger for Ringeriksbanen pa Jong
Som Indre og Ytre linje, men avgreningen for Ringeriksbanen
legges etter at dobbeltsporet har kommet inn i fjelltunnel igjen.
Flytter ikke pa dobbeltsporet, men gjor at vestgaende spor kan
legges lavere i terrenget ved Jong. Ved det nye avgrenings-
punktet har retningen pa dobbeltsporet endret seg sapass
mye at Ringeriksbanen vil bli betydelig lengere og traséen vil
fa lesmassekulvert gijennom boligomrader i nordre del av
Billingstad dersom kurveradien ikke skal gjores for krapp. Fra
Tanum vel i brev febr.95. Forkastet i KU fase 2.

Som Reeverudlinja for vestgdende trafikk, mens gstgaende
spor legges omtrent som for Indre linje med avgrening for
Ringeriksbanen sgr for Bjornegard skole. De to sporene pa
Ringeriksbanen vil ligge lengere fra hverandre slik at det blir
en lengre strekning med to enkeltsporete tunneler for sporene
kan kobles sammen til ett spor, og gstgdende spor vil bli
omlag 500 meter lengere & bygge. De to sporene mot Asker
vil farst kunne samles og ha mulighet for overkjgringssloyfer
ved Astaddammen. To enk( sporete tunneler er en del dyrere
enn en dobbeltsporet, og luftmotstanden gker. Fra Tanum vel i
brev juli.-95. Forkastet i KU fase 2.

Staverlinja

Som alternativ Raeverudlinja, men noe lenger nord og uten at
sporene kommer fram i dagen ved Astaddammen. Veldig lang
sammenhengende tunnel. Alternativet mister muligheten for
sammenknytning av eksisterende og nytt dobbeltspor ved
Astaddammen, bade med tanke p& etappevis utbygging og
framtidig vedlikehold osv. Fra Billingstad vel under hgringen
av KU fase 1. Forkastet ved oppsummeringen av KU fase 1,

men mye av idéen tatt med videre i Raeverudlinja. Kart:
«Innkomne hgringsuttalelser til KU fase 1», (ref.5.2).

Alt.5-1, Daglinje Billingstad

Som Indre linje, men med daglinje forbi Billingstad stasjon.
Inngrep ved Billingstad stasjon. Darligere sporgeometri og
storre inngrep enn andre alternativer. Fra idéseminaret.
Forkastet i KU fase 1. Kart: «Mulighetsstudie 2», (ref.7.6).

Alt.6

Tunnel Sandvika - Asker med dagstrekning Neselva - Berger
og ved Hgn. For stor stigning opp mot Asker. Fra idésemina-
ret. Forkastet i mulighetsstudie 1. Kart: «Mulighetsstudie 1»,
(ref.7.5).

Alt.7

Tunnel Sandvika - Asker med dagstrekning langs Billingstads-
letta og ved Holmen. For stor stigning opp mot Asker. Fra
idéseminaret. Forkastet i mulighetsstudie 1. Kart:
«Mulighetsstudie 1», (ref.7.5).

Alt.5-3, Inn mot Asker

To nye spor lagt i ny tunnel pa nordvestsida av eksisterende
Askertunnel eller ett spor pa hver side, i stedet for pa serost-
siden som i de utrede alternativene i KU fase 2. Innfgringen
mot Asker stasjon vil gripe inn i torget i Asker sentrum og
bebyggelsen rundt det. Problemstillingen ble tatt opp i forbin-
delse med reguleringsplanen for Asker sentrum i 1993. Slik
denne planen ble vedtatt og senere utbygging av kollektivter-
minal legger opp til, skal nye spor komme pa sgrostsiden.

Spikkestadlinja med planfri kryssing

Avhengig av sporlgsning pa Asker stasjon kan det veere mer
eller mindre interessant at tog fra Asker til Spikkestad kan
krysse sporene mot Drammen planfritt for a fa faerre kryssen-
de togveger. Pa grunn av topografien ma denne kryssingen
forega i fjell over Lierasen tunnel. Kostbar Igsning, anslagsvis
100 mill.kr. Relativt liten trafikk til Spikkestad gjor at de
kryssende togvegene ikke tar sd mye av kapasiteten. Forkas-
tet under arbeidet med KU fase 2.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 3. Konsekvenser for milje

Side 51

Tabell 3.2-8 Antall personer i omrader berort av stay over 55
dBA ekvivalentniva.

Maksimalstoy

En vurdering av antall personer bergrt av maksimalstay blir
annerledes enn for ekvivalentstoy. Maksimalstoyniva er
hoyeste lydtrykknivd som kan registreres i et mottakerpunkt.
Det er altsa ikke stey over tid (degn) som ved ekvivalentniva.
Den mest interessante situasjonen er om natten, inne pa
soverom. Da kan selv et enkelt tog fa konsekvenser
(sevnforstyrrelser).

Som natt regnes tiden fra ki.22:00 til 06:00. Dimensjonerende
tog (heyeste lydtrykknivd) er godstog. Om natten vil disse
normalt ga pa det nye dobbeltsporet. | folge ruteplan 2010 vil
antallet kunne komme opp i over 20. Det er denne situasjo-
nen, etter skjerming langs ny bane som her blir beskrevet.

Siden maksimalniva er beregnet utenders ved fasade er det
behov for & bearbeide taliene slik at de beskriver situasjonen
inne pa soverom (vindu lukket, men eventuelle l|ufteventiler
apne). En ma ogsa vite antall soverom som ligger mot jernba-
nen, soverommets beliggenhet i huset, fasadedemping osv.
Med dette som utgangspunkt ma fasadetiltak vurderes. Slike
registreringer er ikke gjort i dette prosjektet. For & kunne gjore
nedvendige vurderinger er det brukt erfaringstall fra Garder-
mobaneprosjektet. Tallene fra Gardermobaneprosjektet viser
at i de boligene som utgjer tallgrunnlaget er det:

e 50% av soverommene som hadde akseptable forhold uten
fasadetiltak

e 42% av soverommene som hadde akseptable forhold med
fasadetiltak

e 8% av soverommene som ikke kunne fa akseptable forhold
med vanlige fasadetiltak

Referanse Sum nytt dobbeltspor med

alternativ tiltak og eksisterende spor
Alternativ uten tiltak :
Skoyen - Lysaker 460
H10 360 :
H10T 310
H20 190
J4 (i Oslo) 190 :
J5 (i Oslo) 200
Lysaker-Sandvika 840 ;
H1B 890
H2B 625
J4 (1 Baerum) 625
J5 (i Baerum) 625 :
Sandvika - Asker 1120
Ytre linje 650 |
Indre linje 625
Reeverudlinja | 600

Med akseptable forhold menes her maksimalniva innendogrs
pa 45 dBA eller lavere med apne friskluftventiler. Til sammen-
ligning er Miljoverndept. sine veiledende steygrenser 45-55
dBA (rundskriv T-8/79).

For de boligene som ikke oppnar akseptable forhold med
vanlige fasadetiltak ma vurderes ytterligere tiltak som meka-
nisk ventilasjon, mer omfattende fasadeisolering og flytting av
soverom til del av bolig som vender bort fra jernbanelinja.
Slike tiltak ma vurderes kostnadsmessig opp mot innlgsing.

Utfra de beregninger og vurderinger som er gjort vil det ikke
vaere noen personer som vil veere bergrt av maksimalstay
langs det nye dobbeltsporet etter at alle tiltak er gjennomfart.

AVBOTENDE TILTAK

Det er tilstrebet & skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent
stoynivd over 55 dBA pa utenders oppholdsareal, med
stayskjerm langs jernbanelinja.

Omfanget av stoyskjerming langs jernbanelinja for de ulike
alternativene er vist i tabell 3.2-9. Stgyskjermene (nye og
eksisterende) er ogsa tegnet inn pa stoykotekartene i bilag 5.

Alternativ H10 H10T |H20 | H1B | H2B | J4 J5 Ytre |Indre Reeve
linje |linje  rud}.

Stoyskjerm 7

m? 8400 | 3900 | 3000/ 8100 | 3000 | 4800 | 5200 | 6000 | 5400 | 510

Tabell 3.2-9 Antall m? stoyskjerm for de ulike alternativene

Alternativ H10, H1B og Yire linje vil kreve flest m? stoyskjerm.
Alternativ H20, H2B og Reeverudlinja vil kreve minst. Pa
strekningen Skgyen - Sandvika er J4 det alternativet som
krever minst stoyskjermingstiltak.

En del boliger vil selv etter stayskjerming langs jernbanelinja
ikke fa tilfredsstillende utendgrs oppholdsarealer. Lokal skjerm
ved boliger og pa utenders oppholdsomrader vil kunne gi
tilfredsstillende utenders oppholdsomrade for en stor del av
disse boligene. For enkelte boliger vil det i praksis ikke veere
mulig & redusere utendgrs lydniva til anbefalte grenseverdier.
Innenders lydniva ma da vurderes. Det kan veere aktuelt med
fasadetiltak for & oppna tilfredsstillende innendgrs lydforhold.
Omfanget av fasadetiltak avhenger av utendgrs lydniva og
bygningens fasadekonstuksjon og standard, dvs alder og
vedlikehold. Fasadetiltak kan bestad i flytting/utskifting av
ytterveggsventiler, utskifting av vinduer og evt. tilleggsisolering
av yttervegger/tak. En normal fasadekonstruksjon vil kunne
redusere lydnivéet inne i boligen med ca 30 dBA i forhold til
lydniva utenfor fasade. Erfaringsmessig vil det vaere ca 20-
30% av alle hus som har stgyniva over 55 dBA som vil ha et
reelt behov for lokal skjerming eller fasadeisolering.

Lokalt ved tunnelmunningene kan det oppsta et noe hoyere
stayniva enn fra tog p& dagstrekninger. Avbgtende tiltak kan

)

veere a legge inn lydabsorbenter i tunnelmunningen for a

dempe stgyen. Utforming av tunnelapningen kan ogsa ha
betydning. Behovet for dette vurderes i senere planfaser.

Mer detaljerte beregninger av enkelteiendommer for utendgrs
oppholdsomrader og innendgrs oppholdsrom vil bli gjort i
forbindelse med detalj- og reguleringsplan for det alternativet
som blir valgt.

Langs gjenveerende del av eksisterende bane vil det ikke bli
gjennomfart noen form for utbyggingstiltak, derfor vil det heller
ikke bli utfart stoyskjermingstiltak her. Trafikkmengden pé
eksisterende bane vil ga ned nar nytt dobbeltspor blir bygd,
slik at stgyforholdene langs eksisterende bane vil likevel bli
betraktelig forbedret i forhold til i referansealternativet.

OPPSUMMERING

| alle alternativ for nytt dobbeltspor er det behov for betydelige
avbgtende tiltak.

For utenders degnekvivalentniva over 55 dBA vil alle alternativ
utenom H1B, etter at tiltak langs linja er gjennomfant, fa feerre
boliger i steyutsatte omrader enn i referansealternativet. Hvis
en ser nytt dobbeltspor og gjenveerende eksisterende bane
under ett, vil alternativ H20 veere best og H10 darligst for
strekningen Skeyen - Lysaker. Pa strekningen Lysaker -
Sandvika vil H2B veere best og H1B darligst og pa strekningen
Sandvika - Asker er Reaeverudlinja best og Ytre linje darligst.

Langs gjenvaerende eksisterende bane vil det ikke bli utfgrt
noen stoytiltak, men steyforholdene vil bli bedret i forhold til
referansealternativet pga mindre trafikk.

3.2.3 STRUKTURLYD

Jernbane i tunnel kan i enkelte tilfeller medfgre strukturlyd-
problemer i boliger som ligger over tunnelen. Ogsa fra togtra-
fikk pa dagstrekninger kan strukturlydoverfgring gi overskridel-
ser av grenseverdier i b ger som ligger nzer banen. Dette
gjelder farst og fremst for rom som vender vekk fra banen,
bade for hus pa fjell og pa leire.

Alle alternativer for ny jernbane Skeyen - Asker ligger i
hovedsak i omrader som har betydelig steybelastning fra bl.a.
eksisterende jernbane, E18 og en rekke andre veger med stor
trafikk. Lydnivaet fra strukturlyd er normalt sveert lavt i forhold
til luftlyd fra veg og jernbane, og lydbidraget vil i slike omrader
sjelden vaere hgrbart. Strukturlyd kan allikevel veere et pro-
blem for enkelte boliger med god luftlydisolasjon og i rom som
vender bort fra lydkilden, dvs. i oppholdsrom med lave
luftlydnivaer.
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kan dras nytte av erfaringer/malinger pa Gardermobanen.
Avbgtende tiltak kan veere & gjogre grunnen under baneopp-
byggingen stivere eller & oke oppbyggingens langsgaende
lastfordelende evne. Det mest aktuelle tiltaket er kalk-
/sementpeler under banen eller dyp/tykk masseutskiftning med

hoykvalitets steinfylling.

Det er ikke tatt spesielt hensyn til eventuelle bedrifter langs
banen som er fglsomme for vibrasjoner i grunnen og har
strengere vibrasjonskrav enn boliger. Slike forhold ma avkla-
res i senere planfaser.

Vibrasjonsdempende tiltak er tatt med i kostnadsoverslaget.
Sannsynligvis vil svaert fa boliger bli utsatt for vibrasjoner over
angitt grenseverdi nar tiltak er gjennomfort.

OPPSUMMERING

| utgangspunktet er det dagalternativene som fgrer til de
storste vibrasjonsproblemene, dvs alt. H10, H10T i Oslo og
H1B i Baerum. Tunnelalternativene gir minst vibrasjonspro-
blem, dvs. H20 i Oslo, H2B i Baerum og J4 og J5 i Oslo og
Baerum. Pa strekningen Sandvika - Asker er det liten forskjell
mellom alternativene. Etter gjennomfgring av tiltak, forventes
at ingen av alternativene ha noe vesentlig vibrasjonsproblem.

3.4 LANDSKAPSBILDE

Fra utredningsprogrammet:

Det skal gjennomfpres landskapsanalyser hvor terrenginngrepene av de
ulike alternativene blir vurdert i forhold til bl.a. natur, kulturlandskap og
bebyggelse.

Vurdering av aktuelle avbgtende tiltak herunder omdisponering av arealer
for d minske de negative konsekvensene vil bii utfpri.

Det nye dobbeltsporet vil ga gjennom de sterste sammen-
hengende bebygde omrader i landet. Omradene har en relativt
hay utnyttelse, og traséene passerer 4 lokalsentra/trafik-
knutepunkter: Skeyen, Lysaker, Sandvika og Asker. | tillegg
kommer evt. Stabekk og/eller et mulig framtidig knutepunkt pa
Fornebu. Det er i dag bare Solstad/ Astadomradet i Asker som
gjenstar som ubebygd omrade med fortsatt preg av gammelt
natur- og kulturlandskap.

Det skjer en kontinuerlig utbygging og fortetting innenfor dette
omrédet, noe som i seg selv innvirker pa omgivelsene. De
mest sentrale arealene gjennomgar en omformingsprosess fra
villastrok med frodig vegetasjon til urbane sentrumsomrader.
Jernbaneutbygging med raskere og bedre kollektivtilbud bidrar
til & forsterke utbyggingspresset.

Dagstrekningene vil medfore inngrep i eksisterende bebyggel-
se og anlegg. Generelt vil det selvfglgelig veere gunstigst for
naboene og omgivelsene at mest mulig av strekningene
legges i tunnel. Alternativene innebeerer ulike grader av
tunneistrekninger, fra ca. 60% til 85%. Dette vil totalt sett
medfere beskjedne inngrep i landskapet i forhold til hva en
giennomgéende ny daglinje ville ha gitt. Detaljert beskrivelse
av inngrepene og konsekvensene falger i kap. 8 omradevis
beskrivelse.

LOKALSENTRENE

Sentrumsomréadene er preget av bymessige kvartaler med tett
bebyggelse, ulike typer naeringsarealer samt sterkt trafikkerte
gater. Alle sentrene er under relativt sterk forandring med
utbygging av nye store bygningskomplekser. Gjennom
sentrumsomradene samles alle sporalternativer i én felles
trasé langs eksisterende spor. Selv om nytt dobbeltspor
innebeerer en betydelig breddeutvidelse i forhold til det
eksisterende, vil det likevel ikke medfgre radikale endringer av
sentrumsomréadene.

FORTETTINGSOMRADER LANGS
TRANSPORTKORRIDOREN JERNBANE/E18
Dagsonene for de aktuelle utbyggingsalternativene falger stort

selt eksisterende jernbane og gar stort sett parallelt med E18
pa strekningen gjennom Oslo og Beerum. Arealene langs

denne transportkorridoren er attraktive fordi de har god
tilgiengelighet, og de preges stadig mer av utbygging av store
kontorbygg samt i en viss grad av utvidelse av lokalsentrene. |
forhold til en slik utvikling vil nytt dobbeltspor ikke medfare
store landskapsmessige konsekvenser. Denne utviklingen
skjer pa bekostning av tidligere boligomrader som blir s&
belastet av stay og trafikk, at de blir mer eller mindre uegnet til
dette formalet.

BOLIGOMRADER

Gjennom boligomradene utenfor sentrumsomradene vil ingen
av alternativene bryte radikalt med de lokale landskapsrom-
mene, med unntak av Solstad/Astad i Asker. Nytt dobbeltspor
innebeerer imidlertid at p4 mange strekninger vil ett eller to nye
spor langs de eksisterende spor, forsterke virkningen av en
barriere bade visuelt og steymessig innenfor de lokale
landskapsrommene. Flere steder vil breddeutvidelsen medfore
skjiemmende fyllinger og skjeeringer. Dette vil kreve spesielle
avbgtende tiltak for & dempe virkningen av inngrepet.

BESKRIVELSE AV ALTERNATIVENE

Alternativ i Oslo, Beerum og Asker er beskrevet. Prinsippskis-
ser av de ulike alternativene er skjematisk vist under de ulike
beskrivelsene for alternativene.

STREKNINGEN SKOYEN - LYSAKER

Alternativ H10 - daglosning langs eksisterende spor
Alternativ H10T - daglesning og tunnel forbi Vaekerg
Alternativ H20 - tunnel mellom Skeyen og Sollerud
Dimensjonene i landskapet vil tdle en utvidelse pa terrengniva
langs eksisterende spor (H10). Det nye dobbeltsporet vil bare
medtare lokale konflikter i forhold til terrenget. Utbyggingen vil
imidlertid i seerlig grad forsterke barrierevirkningen mellom
boligomradene og fjorden, mellom Bestum og Lysakerelva,
der de to dobbeltsporene vil ga paralleit med E18 som i seg
selv er en stor barriere. Mellom Skeyen stasjonsomrade og
Bestum er det plass til & utvide sporomradet med minimale
inngrep.

Omformingsprosessen i omradet er i ferd med & danne et
sammenhengende belte av sterre neeringsbygg vestover fra
Skeyen. Dersom seerlig utsatte boligeiendommer ved Vaekerg/
Franzebraten senere omdisponeres til neeringsformal, vil beltet
bli relativc sammenhengende utover til Lysaker. Nedvendige
hensyn til bevaring av lokalt verdifulle landskapstrekk og
vegetasjon bgr i den sammenheng vurderes.

Vest for Bestum vil bade breddeutvidelse og utretting av kurve
kreve inngrep i villahager og fierning av en del bolighus.
Traséen vil skjeere inn i to tverrgdende hgydedrag som er
bevokst med store furutraer. Ved Sollerud vil skjeeringen bl
sveert synlig mot E18. Alternativ H1OT med kort tunnel forbi
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3.5 KULTURMILJG OG KULTURMINNER

Fra utredningsprogrammet:
Konsekvensene for seerskilt verneverdige kulturminner og kulturmiljpet
langs traséene vurderes.

Spesiell oppmerksomhet vies boligmiljpet i Harbitzalléen 2-12, Vekerg
palitistasjon, jernbanebrua over Lysakerelva, Barnengentomta, Stabekk
stasjon og kulturmiljpet omkring Skustadgata. 1 samarbeid med fylkeskon-
servatoren skal det vurderes om det skal foretas feltregistreringer for a fd
kartlagt sannsynligheten for konflikt med fornminner

Utredningene skal gi svar pd om:

o tiltaket vil kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige
kulturminner

o tiltaket vil kreve frigiving av fredete kulturminner

Avbgtende tiltak og effektene av disse skal vurderes. Ogsd for dette
fagfeltet md det holdes god kontakt med berprte fagmyndigheter. Riksantik-
varens rammeprogram kan gi innspill til utredningene.

FORUTSETNINGER | HENHOLD TIL LOVVERKET

Kulturminner er alle spor etter menneskelig virksomhet fra
fortiden. Med kulturmilig menes omrader der kulturminnene
inngar som en del av en sterre helhet eller sammenheng. Det
skilles mellom automatisk fredete kulturminner, kalt forn-
minner, og nyere tids kulturminner.

Fornminner er eldre enn reformasjonen (1537) og er automa-
tisk fredet i henhold til Lov om kulturminner av 09.06.79
(KML). Loven omfatter ogsa kulturminner som ikke er synlige
pa overflaten. Dette kan vaere rester etter forhistoriske
boplasser eller andre virksomheter med faste strukturer, som
eksempelvis gravplasser eller rydningsrayser eller lgsfunn
som verktay, vapen, smykker m.v.

Landskapet har forandret seg dramatisk i lapet av de siste 4-
5000 arene. Landhevingen har medfgrt at strandlinjen fra
steinalderen har blitt liggende langt opp pa land, slik at det her
fortsatt kan finnes rester av tidligere bosetting. | forbindelse
med detaljplanleggingen mé& naermere undersgkelser langs
traséen i villahagene gjennomfaeres. Dette er ikke n@dvendig
der jordsmonnet ikke var dyrkbart med tidligere tiders redska-
per, som bl.a. i tung leirjord.

Dersom utbyggingen kommer i konflikt med automatisk fredete
kulturminner, ma det sgkes om dispensasjon fra KML. Dersom
fornminner frigis, forutsetter loven at tiltakshaver bekoster en
arkeologisk undersgkelse, inklusiv dokumentasjon og konser-
vering av kildematerialet.

Nyere tids kulturminner er minner fra etterreformatorisk tid
(etter 1537). Disse kan formelt vernes péa flere méater: fredes
etter vedtak i henhold til KML, reguleres til bevaring eller sikres
i kommuneplanen i henhold til plan- og bygningsloven.

Fornminner og nyere tids kulturminner utgjer deler av en
kontinuerlig utvikling. Var tids utbygging, inklusive samferd-
selssystemene, bor i storst mulig grad tilpasses til de gamle
kulturmiljgene, slik at de til sammen kan framsta som verdige
bidrag til framtidens kulturmiljoer.

GRUNNLAG FOR VURDERINGENE

Det er tatt utgangspunkt i materiale og registreringer fra KU
fase 1. | tillegg er det i 1995 foretatt nye feltregistreringer
(provestikking og visuell befaring) i de aktuelle omradene av
Norsk institutt for kulturminneforskning (NIKU).

Vurdering av fornminner er basert pa de fa kjente synlige
strukturene man har i omradene samt opplysninger om
gjenstander som er levert inn til Universitets Oldsaksamling.
Dette materialet samt de topografiske forholdene pé stedet
danner grunnlaget for vurdering av mulig potensiale for nye
funn ved utbyggingen. | forbindelse med detaljplanleggingen
ma det foretas sjakting i utvalgte omrader ved neste planfase.
Konfliktgraden med kulturminner og fornminner avhenger av
hvor mye masser som ma fjernes ved utgravningene, szerlig
ved bygging av kulvert.

Vurderingene er tilpasset konsekvensutredningens overord-
nede karakter og ikke endelig fastlagte traséer. Det tas
forbehold om at det kan finnes fornminner i omrader som ikke
er omtalt i denne utredningen. Utfyllende opplysninger,
kartutsnitt og illustrasjonsfoto er samlet i en egen fagrapport
(ref.7.14).

Pafglgende avsnitt inneholder en sammenfattende beskrivelse
av viktige kulturmiljoer og kulturminner samt kjente og mulige
fornminner som vil kunne pavirke valg av traséalternativ.
Neermere beskrivelse av de eksisterende bygninger og anlegg
er lagt til kapittel 8, hvor omradene rundt dagsonene er
gjiennomgatt mer detaljert.

OMRADE 01 OG 02:
SKOYEN - BESTUM - VEKERQ - SOLLERUD

Fornminner
Funn fra omradet tyder pa at det har veert boplasser og
kontinuerlig menneskelig aktivitet her fra 3-4000 ar tilbake.
Ovenfor Skeoyen ligger den eneste kjente gravhaugen.
Nzermere undersgkelser i villahagene langs traséen ma
gjennomfgres.

Kulturminner og kulturmiljoer

Omradet skiftet karakter fra bondebygd til lokker med landste-
der pa 1700-tallet, og videre til forstad med sma-
husbebyggelse fra arhundreskiftet. Falgende anlegg er vurdert
som verneverdige:

- Boligbebyggelsen med hagebypreg mellom Harbitzalléen
og eksisterende jernbanespor.

- Den tidligere stasjonsbygningen pa Bestum i sammenheng
med eksisterende jernbanespor, bru og murer av tilhugget
naturstein samt fragmenter av det gamle vegfaret i Sigurd
Iversens vei med trerekke og allé.

- Veekergstuene og den eldre bebyggelsen, inklusive den
tidligere politistasjonen, nederst i Vennersborgveien.

Konsekvenser og avbgtende tiltak

H10 - H10T - H20

Alternativene forutsetter i stor grad utvidelse langs eksisteren-
de dobbeltspor. Dette kan komme i konflikt med evt. skjulte
fornminner i grunnen. Sjakting méa gjennomfgres i villahager
mellom Bestumveien og Lysakerelva. Traséen bor legges sa
lavt som mulig for & begrense barrierevirkningen. Detaljplaner
ma tilrettelegge for vern av tidligere stasjonsbygning pa
Bestum og minst mulig inngrep ved bebyggelsen ved Ven-
nersborgveien.

H20 - J4

Her blir bebyggelsen ved Harbitzalléen bergrt, og bygningene
ma i stor grad fjernes. Sjakting i villahagene ma gjennomferes.
NIKU (ref.7.14) vurderer Bestum stasjon som viktigere enn
kulturmiljget ved Harbitzalléen, derfor er alternativ J4 a
foretrekke pga lavest konfliktpotensiale ut fra hensyn til
kulturminner og kulturmilje.

J5

Detaljplaner ma tilrettelegge for vern av tidligere stasjonsbyg-
ning pa Bestum.

OMRADE 4: FORNEBU

Fornminner

Nytt dobbelspor vil ikke bergre kjente faste fornminner i
omradet. Pollenanalyser fra det gjenfylte Fornebutjernet viser
at det var korndyrking her i eldre jernalder. Dette kan indikere
at det er muligheter for & finne fornminner under en eventuell
utbygging.

Kulturminner og ki turmiljoer
Helhetlige deler av bebyggelsen i nordre ende av Fornebu
flyplassomrade vurderes som verneverdig. Dette gjelder i
hovedsak hangarer, administrasjonsbygg og liknende bebyg-
gelse oppfert under 2.verdenskrig.

Konsekvenser og avbgtende tiltak

J4/J5
Lokaltogsporet med fokalstasjon i dagen vil komme tett innpa
hangarbygningen men ikke direkte bergre denne.
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3.6 NATURMILJO

Fra utredningsprogrammet:

Naturforhold og naturkvaliteter skal beskrives for det aktuelle omrddet. 1
denne beskrivelsen legges det vekt pa elementer som har betydning i et
stgrre perspektiv (regionalt, nasjonalt og internasjonalt). Videre vil det bli
lagt vekt pd d beskrive scertrekk ved natur og pkologi i omrddet.

I denne fasen skal man vurdere tiltakets konsekvenser for:
omrdder/lokaliteter vernet etter naturvernloven: Jongsdsveien naturminne,
Kampebriten naturreservat, Astad naturreservat.

strandomrdder og vassdrag, med spesiell vekt pa Lysakerelva, Engervan
net, Sandvikselva og Neselva.

Det er ikke pekt pa sjeldne/sarbare arter som det er aktuelt a utrede
newermere. Avbgtende tiltak og effektene av disse skal vurderes. For

Jagomradet er mye av registreringsmaterialet samlet i miljpvernavdelinge-

ne og kommaunene.

GRUNNLAG FOR VURDERINGENE

Norsk Institutt for Naturforskning har utarbeidet rapporten
"Konsekvensundersgokelse for planlagt nytt dobbeltspor
mellom Skeyen og Asker. Naturvern og friluftsliv." (ref.7.18)
Teksten i dette kapitlet er et sammendrag av rapporten.

Det er tatt utgangspunkt i grunnlagsmateriale fra KU fase 1.
P& bakgrunn av dette er det foretatt en flyfotoanalyse av
relativt nye fotos, hvor det er registrert omrader med
"natur'karakter eller neer "natur"karakter. Videre er opplysnin-
ger fra offentlige utredninger og dokumenter samt fra ressurs-
personer benyttet. Standard prosedyrer er fulgt sa langt som
mulig etter Miljoverndepartetmentets anbefalinger.

Undersgkelsen er konsentrert om konkrete lokaliteter fangs
traséene, og omfatter derfor ingen regional analyse. Rappor-
ten omfatter geofag, vegetasjon, ferskvannsbiologi, dyreliv og
naturvernomrader samt friluftsliv. Virkningen av den aktuelle
jernbaneutbyggingen kan generelt enten veere total sdeleg-
gelse av de direkte berarte omradene eller mer langsiktige og
indirekte endringer i et omrade som ikke bergres direkte.
Skader vil kunne skje bade i anleggs- og i driftsfasen. Hvert
enkelt inngrep som kan synes lite og ubetydelig ma ogsa
settes inn i en stgrre sammenheng, slik at helheten kan
vurderes.

GENERELT

Den kalkrike berggrunnen og de gode klimaforholdene har fort
til en rik vegetasjon. Samtidig ligger traséene stort sett i tett
befolkede omrader, der eksisterende inngrep er omfattende.
Gjenveerende naturomrader er derfor vurdert i forhold til en
restproblematikk for hele regionen.

Utbygging av veger og jernbane kan ha en w@deleggende
virkning for dyrelivet, bade ved at de kan danne barrierer og

ved fragmentering. Dette kan medfare en gradvis isolering av
lokale dyrestammer, og i verste fall kan de do ut. Gjentatte
oppdelinger av viktige leveomrader for dyrelivet vil forsterke en
slik utvikling. | tillegg kan direkte kollisjoner mellom dyr og tog
veere et problem.

Vassdragene i omradet er spesielt rike, seerlig de lavere
delene under marine grense, eller i omrader med lgsavsetnin-
ger eller med bergarter som forvitrer lett. Mange av vassdra-
gene er sterkt belastet av inngrep og forurensning, men
vannkvaliteten er blitt betydelig forbedret ved utbygging av
avigpsnettet og renseanlegg. Den storste trusselen mot
vassdragene er likevel ukontrollerte utslipp og uheldige
byggetiltak og hogst. Dette medfarer erosjonsproblemer og
massetransport med oppfylling av hgler pa elvebunnen m.v.
Sammen med oppbygging langs elvebredden endrer dette
livsmiljoet for dyrelivet i vannet.

Det er lagt vekt pa & registrere arealer med "natur"karakter
eller neer "natur'karakter i de bebygde omradene langs
traséene. Virkningene av utbyggingen er ikke vurdert i forhold
tii bebygde omrader eller der private villahager dominerer,
unntatt der det er verneverdige fossiler i tilknytning til stein-
brudd eller fjellskjaeringer. Det har ikke veert avdekket sjeldne
arter som det har veert aktuelt & utrede neermere.

GEOLOGI

Omradet er en del av det sakalte Oslofeltet. Berggrunnen
bestar i hovedsak av kambrosilurske bergarter i form av
leirskifer og kalkstein. Bergartene er sterkt foldet og senere
erodert. Det er videre et omfattende system med permiske
gangbergarter. Mot vest, ved Skaugum-Kolsasplataene,
dominerer permiske [avaer over de eldre, sedimenteere
bergartene. Et nett av forkastninger, ogsa fra permisk tid,
krysser omradet. Marine leirer er avsatt i forkastningene, men
ellers er lgsmassedekket sparsomt.

Pa detaljniva er bergartenes foldemgnster det strukturerende
element som mange steder preger landskapet. Dette forster-
kes ved at leireavsetningene i forsenkningene gjerne er
oppdyrket. Til sammen skaper dette et markert overordnet
landskapsrom med mange sma lokale rom, noe som gir stor
variasjon og et kontrastrikt landskapsbilde.

VEGETASJON

Pa strekningen mi om Skeyen og Asker er det lite naturlig
vegetasjon p.g.a. tekniske anlegg, villahager og bruk av
masser med sveert ulik sammensetning i forhold til naturlig
jordbunn. Pa de partier som er minst pavirket, er det imidlertid
en artsrik vegetasjon og ofte varmekjeer flora. Slike omrader
har heoy verneverdi, og flere er fredet etter naturvernloven.
Ellers har det gjennomkultiverte landskapet en mer generell
verneverdi. Omrader der vegetasjonen har et mer naturlig
preg, er seerlig viktige for kvaliteten til folks naermilja.

DYRELIV

Innenfor omradet finnes et regionalt viktig fasanomrade og en
vinterbiotop for elg og radyr. Ellers kan flere lokalt viktige
biotoper for fugle- og dyreliv bli berart av utbyggingen, bl.a.
vatmarksomrader ved Engervannet og et hekkeomrade nord
for Astaddammen.

VASSDRAG

Vassdragene som bergres er nedre deler av Lysakerelva og
Sandvikselva med Engervannet, gvre del av Neselva med
Astaddammen, samt noen mindre bekkefar. Rundt nedre del
av elvene preges omgivelsene av rikt jordsmonn og vegeta-
sjon, noe som gir neeringsrik vannkvalitet og rikere vannfauna
og -flora enn lenger opp. Her er det generelt ogsa storst
miljgbelastning her av utslipp til vann og luft fra industri, trafikk
og avrenning fra landbruksomrader. Disse omradene er ogsa
sveert erosjonsutsatte, noe som forsterkes ved veger, bruan-
legg og bebyggelse i elvenes naturlige flomland. Lokale
elveforbygninger har ogsa endret elvelgpet og massetranspor-
ten i uheldig retning. Disse tre hovedvassdragene har selvre-
produserende bestander av sjoorret og laks. Det utfores
betydelig arbeid med fiske 2ie. Vassdragene er varig vernet i
1973 i Verneplan 1, med de rammer dette gir i folge rikspoli-
tiske retningslinjer for vernete vassdrag.

OVERSKUDDSMASSER

Deponering av masser bl.a. fra tunnelene kan bli et problem.
Fordi massene ikke egner seg til pukk, singel osv., ma
massene deponeres som fylimasser. Det er ikke avgjort hvor
massene skal plasseres. Mere om dette i kap. 6 om masse-
overskudd.

FREDET NATURRESERVAT OG NATURMINNE

Ved Astaddammen ligger et edellovskogreservat med sjeldne
skogplantesamfunn som er fredet. Dette vil ikke bli direkte
berort av utbyggingen. Jongsasveien naturminne er fredet
p.g.a. sin betydning for forstdelsen av Oslofeltets geologiske
forhold med fossiler. Naturminnets sarligste ende vil bli noe
avskaret av utbyggingen. Om utbyggingen vil berare noe av
Kampebraten naturminne med fossiler like ved, er noe uvisst
og avhengig av fiellkvaliteten. Spgrsmalet om dispensasjon
eller frigivelse av deler av verneomradene er tatt opp med
forvaltningsmyndigheten, som i dette tilfelle er Baerum kom-
mune. Sporsmalet ma veere avklart fer kommunen kan vedta
en kommunedelplan med en trasé gjennom omradet.

SKOYEN - LYSAKER - STAE KK

Jernbanetraséene gar her gjennom tett bebygde strak, hvor
de bergrte naturomradene i hovedsak er sma hagearealer
med begrenset verdi for naturmiljoet. Under forutsetning av at
utbygging av dagalternativer ikke medfarer utfylling eller
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5.2 BANENETTETS KAPASITET

Fra utredningsprogrammet:
Det redegjpres kort for samlet kapasitet for nytt og eksisterende spor.

Strekningskapasiteten (antall tog) som det er praktisk mulig a
| sre pa strekningen, er direkte avledet av gjennomsnittlig
togfolgetid (tidsavstanden mellom togene bestemt utfra bl.a.
hastighet, signalering og stoppmgnster).

Minste togfalgetid vil vaere

pa fri linje 1,5 min.
med 0,5 min. stopp i hovedspor 2,8 min.
- med 1,0 min. stopp i hovedspor 3,3 min.
- med 2,0 min. stopp i hovedspor 4,3 min.

Pa dette grunnlag er det beregnet praktisk kapasitet som er
satt til 75 % av teoretisk kapasitet. De beregnede kapasitets-
tallene vil ha en viss usikkerhet.

Det er forst og fremst stasjonene Skeyen, Lysaker og Sandvi-
ka som vil bli begrensende pa kapasiteten. Disse stasjonene
vil i folge beregninger i tilknytning til KU fase 2 fa en kapasitet
pa omtrent 30 tog/time og retning. Med 17 tog pa nytt dobbelt-
spor vil kapasiteten pa eksisterende dobbeltspor bli omtrent 13
tog/time pga sporbruken pa stasjonene. Det forutsettes da at
noen tog pa det nye dobbeltsporet bruker lokaltogplattformene
pa stasjonene. Med faerre tog pa det nye dobbeltsporet vil
kapasiteten pa eksisterende spor veere stgrre.

Fig.5.2-1 Utnyttet kapasitet og tilgiengelig kapasitet etter
hvert utbyggingstrinn for strekningen Skoyen -
Sandvika og Sandvika - Asker. Antall tog pr. time
og retning.

Av dette folger at utbyggingen vil medfore falgende endringer
i praktisk kapasitet for hver retning, under forutsetning av at
utbyggingen falger denne rekkefglgen:

¢ Utbygging av Lysaker stasjon til 4 spor gker kapasiteten pa
strekningen Skoyen - Sandvika fra dagens 16 til 22 tog pr.
time og retning.

e Utbygging deretter med nytt dobbeltspor Lysaker - Sandvi-
ka gker kapasiteten videre til 26 tog/time for gammel og ny
bane sett under ett.

e Utbygging deretter med nytt dobbeltspor Skeyen - Lysaker
gker kapasiteten ytterligere til 30 tog/time pé strekningen
Skoyen - Sandvika.

¢ Utbygging av nytt dobbeltspor Sandvika - Asker og en
utvidelse av Asker stasjon gker kapasiteten her fra 17 til 35
tog/time og retning.

Jernbanen vil etter utbygging kunne f4 en kapasitet pa
omtrent 15 000 sitteplasser pr. time og retning (lengde pa
togene som vanlig i rush). Den ruteplanen som her er foreslatt
for ar 2010 vil tilby over 12 000 sitteplasser pr. time i rushtiden
mellom Skgyen og Sandvika og 8 000 mellom Sandvika og
Asker. Dagens tilbud mellom Skgyen og Sandvika er under
6000.

Dersom toglengden g@kes utover det normale, kan antall
sitteplasser gkes med opptil 50 %. | tillegg kommer eventuelle
staplasser. Hvor mange passasjerer som kan fraktes pr. dogn
vil veere avhengig av hvor lang rushtiden blir og hvor stor del
av trafikken som kan fraktes utenom rushtiden.

Tallene er stort sett uavhengig av hvilket alternativ som blir
valgt, bortsett fra at med J-alternativ vil man ikke kunne fa den
trinnvise oppbyggingen av kapasiteten pa strekningen mellom
Skoyen og Sandvika.

For & oke kapasiteten ytterligere en gang i framtida, kan disse

tiltakene veere aktuelle:

¢ Reduksjon av togenes oppholdstid pa stasjonene.

¢ Flere gjennomkjgrende og derved feerre stoppende tog pé
stasjonene.

e Bygging av forbikjgringsspor (Grefsen-Bestum-banen kan
veere et eksempel)

e Optimalisering av ruteplanen.

Det er forst og fremst pa strekningen Skeyen - Sandvika hvor
disse tiltakene kan bli aktuelle. Utvidelse av antall jernbane-
spor til plattform pa Skeyen, Lysaker og Sandvika synes
uaktuelt pga arealsituasjonen.

Bybane/kombibane
Som Kkollektiv betjening av Fornebu er etablering av en
bybane/kombibane hoyst aktuell. Om denne banen skal
trafikkere lokaltogsporene i tillegg til NSB sine tog eller om
bybanen ma finne sin egen trasé, er det forelgpig ikke tatt noe
endelig standpunkt til.

Nye kapasitetsberegninger som er gjennomfart i forbindelse
med vurderingene omkring bybane/kombibane, har vist at det
trolig vil bli noe storre kapasitet pa sporene enn det som er
omtalt ovenfor, slik at det vil bli en ledig kapasitet pa maksi-
malt 6-8 tog pr. time i hver retning som kan utnyttes av
kombibane forbi Lysaker.
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TRAFIKKFORDELING MELLOM NYE OG GAMLE
SPOR

Nar tiltaket er ferdig utbygget vil trafikken fordele seg slik:

Eksisterende dobbeltspor vil benyttes av lokaltog til Sandvika
og Asker. Disse vil stoppe pa alle store og sma stasjoner.

Nytt dobbeltspor vil benyttes av all fierntrafikk (her definert
som eksterntrafikk) og lokaltog ekspress (Spikkestad, Hone-
foss, Drammen). Disse har forskjellig stoppmenster, men vil
stoppe pa minst en av stasjonene Skgyen, Lysaker, Sandvika
og Asker.

| tilegg kommer godstog. Disse vil i utgangspunkiet benytte
nytt dobbeltspor om natten og eksisterende dobbeltspor om
dagen.

Om bruk av trafikktallene i de samfunnsgkonomiske beregnin-
gene, se kap. 9.1.

USIKKERHET | BEREGNINGENE

Det vil alltid vaere en stor grad av usikkerhet knyttet til den
type trafikkberegninger som er benyttet i KU fase 1 og som
danner grunnlaget for lokaltrafikken i KU fase 2. Disse tar
utgangspunkt i personturer til/fra et stort antall soner
(geografiske omrader). Disse splittes sa i de 2 komponentene
personbilturer og kollektivtrafikk. Kollektivtrafikken splittes sa
opp i de forskjellige kollektivmidlene hvor ogsa jernbanen
inngar. Under denne regneprosessen gker usikkerheten med
detaljeringsgraden. Tradisjonelle beregningsmodeller kritiseres
ogsa for & veere lite egnet til & beregne kollektivirafikk, bl.a. er
modellene lite falsomme for endringer i kollektivtilb udet.

5.4 TRAFIKKNUTEPUNKT

Fra utredningsprogrammet:
Mulighetene for gode trafikknutepunkt ved stasjonene belyses, med spesiell
vekt pd Lysaker. Konsekvensene for Stabekk stasjon ved tilknytning til
lokaltogspor fra Fornebu skal vurderes.

Stasjonene Skoyen, Lysaker, Sandvika og Asker har allerede i
dag funksjon som knutepunktstasjoner. Med det nye dobbelt-
sporet gnsker man fortsatt & satse pa disse 4 stasjonene ved
at det her gis mulighet for stopp, slik at man stgtter opp om
disse 4 knutepunktene som allerede er etablert. Stabekk
stasjon vil bare bli betjent av lokaltog.

SKQYEN STASJON

Skeyen-omradet skal utvikies i henhold til vedtatt kommune-
delplan for Skgyen. Denne planen innebaerer betydelig vekst
og utvikling av omradet. Forholdet til kollektivbetjening er tillagt
stor vekt. Trikk, buss og bane koordineres ved stasjonen slik
at adkomster og omstigningsforhold blir optimale. Plasserin-
gen av ny kollektivterminal er i prinsippet lgst men det arbei-
des enna med a finne den endelige losningen for terminalen
som skal ligge under sporene. Skayen stasjon er na under
ombygging slik at det vil bli 4 spor til plattform. Det arbeides
med & finne den endelige lgsningen for kollektivterminalen
som skal ligge under sporene. Dette vil bli lost i en egen
planprosess.

LYSAKER STASJON

Pa Lysaker er det planer om videre naeringsutvikling fra
dagens 13.000 arbeidsplasser opp til ca. 25.000. Disse ligger
hovedsakelig i gangavstand fra stasjonsomradet. Stasjonens
standard ma i dag karakteriseres som relativt darlig.

Lysakeromradet er inne i en rask omformingsprosess, hvor
ikke bare neaeringsutviklingen, men ogsa utbyggingsplanene
for trafikkdrene har hatt og vil fa avgjerende betydning for
hvilket preg stedet vil fa i framtiden.

Spesielt fotgjengerne er blitt skadelidende under disse
forholdene. Et savidt konsentrert omrdde bgr ha gode og
beskyttende gangforbindelser til den framtidige nye trafikk-
terminalen. Trafikkterminalen vil veere kjernen og utgangs-
punktet for gangforbindelsen til alle retninger i Lysakeromra-
det.

En viktig utfordring i omradet er & sikre gode og oversikilige
fotgjengerforbindelser pa tvers av de betydelige barrierene
som E18, lokale samleveger og jernbanen med to dobbeltspor

utgjor. Barrierene bestar ogsa i & overvinne nivéforskjellene
mellom de ulike planene og i terrenget.

Ny trafikkterminal ma legges til rette for hensiktsmessige
omstigningsforhold for fotgjengere, samtidig som bil- og
busstrafikken méa kunne avvikles pa en smidig mate.

Ledige arealer hvor terminalfunksjonene méa innpasses er
meget begrenset. | tillegg til jernbanestasjon skal disse
arealene ha plass for:

Bussholdeplasser

Plass til eventuell bybane/kombibane
Taxiholdeplass

Parkering for reisende med tog/buss
Korttidsparkering for avsetting og henting av
tog-/busspassasjerer

Sykkelparkering

Det vises til kap. 8.3 under beskrivelse av Lysaker sentrum for
mere omtale av kollektivterminal pa Lysaker.

STABEKK STASJON

Dersom det bygges lokalsporsigyfe via Fornebu tilknyttet
alternativ H1B eller H2B, eller alternativ J4/J5 med lokalspor-
tilknytning til eksisterende spor ved Stabekk, vil eksisterende
Stabekk stasjons plattform matte flyttes ca. 300 m vestover.
Plattformene kan derfor bli liggende noe usentralt i forhold til
dagens adkomster til stasjonen.

Ved a bygge ny gangkulvert under sporene og legge rampen
opp til plattform helt i gstenden, er det likevel mulig & knytte
den nye stasjonen til Stabekk. Kulverten vil da bli liggende ca.
150 m vest for eksisterende kulvert.

Eksisterende parkeringsareal ser for stasjonen vil bli sterkt
beskaret av eventuelt lokaltogspor fra Fornebu. Det ber
vurderes a anlegge nye parkeringsplasser mellom nytt spor og
Kveldsroveien litt lenger vest. Med ny stasjonslesning vil det
derfor vaere aktuelt med innlgsning av hus.

SANDVIKA STASJON

Stasjonen er i dag godt utbygd med god tilgjengelighet til
sentrum og bussterminal. Ved innfgring av nytt dobbeltspor
synes det ikke aktuelt & endre pa kollektivterminalen, men okt
trafikk kan medfgre behov for endrede adkomstforhold il
terminalen. Bare ytre spor pa stasjonsomradet vil fa en endret
linjefaring.

ASKER STASJON

Asker stasjon er et viktig knutepunkt i Asker sentrum.. Stasjo-
nen er endestasjon for en del lokaltog, Spikkestadlinja grener
av fra Drammenbanen her og stasjonen vil veere endepunkt
for flyplasstogene. Dette gjor stasjonen til en sveert viktig
jernbanestasjon.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 5. Konsekvenser for samfunn

Side 65

NSB BA og Jernbaneverket. Beredskapsplanen skal angi
hvilke hjelpemidler og anlegg som er tilgjengelig, ansvar og
organisering av transport, samband, mm.

| tillegg vurderes andre sikkerhetstiltak konkret for den enkelte
tunnel. Dette gjelder bl.a. skinnegaende transportmiddel for

evakuering og ventilasjon for & styre rgyken i en bestemt
retning.

Risikoen ved togtrafikk pa daglinje er beregnet til 1,1*10°
dode pr. personkilometer. Snittet for transportarbeid med
jernbane for arene 1988-92 var 2.100 millioner personkilome-
ter pr.ar. Forventet antall drepte passasjerer og togbetjening
ved togframfaring pa hele jernbanenettet blir da 2,31 personer
pr. ar.

For tunnel er risikoen avhengig av lengde og dob-
belt/enkeltspor. Risikoen for reisende og personell er lik eller
lavere i korte tunneler enn pa daglinje. Dette kommer av den
lavere sannsynligheten for ulykkeshendelser samt at andre
ulykker enn sammenstat, avsporing og brann er lite trolige i
tunnel. Ved gkende tunnellengde eker risikoen som fgige av
de forverrede konsekvensene ved ulykker i tunneler. | de
tunneler som er lengre enn ca. 3-4 km er risikoen hayere enn
pé &pen linje. Dersom det er tverrslag som er tilrettelagt som
remningsvei regnes tunnellengden i denne sammenheng fra
tverrslagsapningen.

Flere av de tiltakene som er vedtatt i Jernbaneverkets sikker-
hetsregler for utforming av nye jernbanetunneler vil enkeltvis
redusere risikoen med 4-17 %, men den samlede risikofor-
bedringen er ikke beregnet.

Romningsveg/tverrslag

Ved lange tunneler vil det veere behov for remningsveger via
tverrslag. Anleggstekniske hensyn tilsier ogsa at det kan vaere
behov for & etablere tverrslag som angrepspunkter for tun-
neldriving. Disse tverrslagene ma utstyres med ngdvendig
sikkerhetsutstyr for & f&4 status som remningsveg. Alternativet
til & bruke anleggets tverrslag er & drive egne remningsveger
med minimumstverrsnitt 2,5 x 2,5 m.

Tverrslag som skal benyttes i anleggsperioden ma ha best
mulig adkomst til hovedvegnettet slik at uttransport av masser
kan skje med minst mulig ulemper for omgivelsene.

For de ulike alternativene foreslas lagt inn remningsveger via
tverrslag eller egen sjakt slik (se ogsa oversiktskart i kap.7 om
anleggsperioden):

Alt. HIOT  Tunnellengde 1500/1900 m. Ikke behov for
og H20 tverrslag. Det foreslas ikke separat rgmnings-
veg.

Alt. H1B Tunnellengde ca. 3500 m. Det foreslas tverr-
¢ 1g/remningsveg som munner ut ved Ram-
stadsletta (se tegn.B14).

Alt. H2B Tunnellengde ca. 5700 m. Det foreslas tverr-
slag/remningsveg ved ca. pr. 3000 som munner
ut ved Gamle Drammensvei ser for golfbanen
ved Ballerud (se tegn.B33 og B13). Ved ca.
profil 4900 kan det ogsa veere aktuelt med et
tverrslag for remningsveg som munner ut ved
Engerjordet (se tegn.B34).

Alt. J4/J5 Det foreslas ikke anlagt tverrslag/remningsveg
mellom Skeyen og Lysaker. Mellom de parallel-
le tunnelene i dette alternativet beor det veere
tverrslag/remningsveg for hver 500 m. Ny Lysa-
ker stasjon vil fungere som remningsveg. Vest
for Lysaker er tunnellengde for hurtigtogspore-
ne ca. 6100 m, og det ber veere 2 tverr-
slag/remningsveger. En ved ca. profil 5200 med
utmunning ved Holtekilen (se tegn.B42) og en
ved ca. profil 8000 med utmunning ved Ram-
stadsletta (se tegn.B44).

Alt. Ytre linje Tunnellengde mellom Jong og Neselva er ca.

og Indre linje3600 m. Det ber anlegges remningsveg/tverr-
slag ved ca. profil 2800 med utmunning ved Bil-
lingstadsletta. Mellom Neselva og Asker fore-
slas tverrslag/remningsveg ved ca. profil 5700
med utmunning vest for Hvalstad stasjon. (Se
tegn. B61/B71, B63/B73 og oversiktskart i
kap.7)

Alt. Reve- Tunnellengde mellom Jong og Astaddammen

rudlinja er ca. 3800 m. Det foreslas tverrslag/remnings-
veg ved ca. profil 2500 felles for Raeverudlinja
og Ringeriksbanen med utmunning ved Tanum-
veien (se tegn.B81). Inn mot Asker som for Ytre
og Indre linje.

Plasseringen av tverrslag/remningsveger er altsa vurdert ut fra
bade hva som er anleggsteknisk gunstig og hva som vil veere
gunstig for sikkerheten. Antall og plassering vil bli neermere
vurdert og fastlagt i reguleringsplanfasen.

Sikkerhet for omgivelsene

Det vil ikke bli tillatt med noen planoverganger pa det nye
dobbeltsporet. Alle publikumsadkomster pa stasjonene vil
veere i bru eller kulvert ved kryssing av spor.

Langs dagstri ninger vil det bli satt opp gjerde av tilstrekkelig
hoyde slik at mennesker og dyr ikke skal kunne komme inn pa
sporomradet og bli utsatt for ulykker. Heye skjeeringer,
fyllinger, tunnel/kulvertdpninger mm. vil bli spesielt sikret.
Gangforbindelser ma etableres pa naturlige steder slik at det
ikke oppstar snarveier gjennom sikringsgjerder. Slike detaljerte
sikringstiltak vil ikke bli planlagt for i detalj-/reguleringsplan og
byggeplanfasen.

5.7 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

I
Fra utredningsprogrammet:
Konsekvensene for friluftsliv og rekreasjon beskrives med spesiell vekt pd
4 Jorholdene i tettstedsneere friluftsomrdder, idrettsanlegg, sammenhengende
grontstrukturer og turvegnett. Potensielle konflikter, barrierevirkninger og
nulige avbgtende tiltak vurderes. Spesielt skal vurderes tilgjengelighet til
| storre friluftsomrdder og vann, idrettsanlegg/rekreasjonsomrddet gst for
_ Stabekk, idrettsanlegget ved Bjprnegdrd skole, friluftsliv langs Neselva og
‘ fiske i vassdragene.

Vurderingen av konsekvensene for friluftsiivet er hovedsakelig
basert pa allmenne rekreasjonsaktiviteter aret rundt bade péa
land og til vanns. Friluftslivet skjer hovedsakelig i tre typer
omrader: strandsonen langs vann og vassdrag, marka og
landbruksomradene, samt parker og andre typer grantomrader
i byggesonen. En jernbanetrasé kan medfere okte hindringer
for ferdselen pé& tvers av denne og oppsplitting av sammen-
hengende friluftsomrader. Det omradet som inngar i vurderin-
gene (influensomradet) omfatter de arealer som blir direkte
berort av anlegget, indirekte bergrt av stey og omrader som
blir berart ved at viktige innfallsporter blir avskaret.

SITUASJONSBESKRIVELSE

Eksisterende dobbeltspor og E18 utgjer betydelige barrierer
mot de mest brukte friluftsomradene, fjorden og marka.
Kryssing kan bare skje pa bestemte steder der det er bygget
bruer eller underganger. Det er derfor viktig at den nye
utbyggingen ikke vil fare til ytterligere barrierevirkninger. Dette
ivaretas ved at ingen viktige fotgjengerforbindelser brytes. |
tilegg vil det veere mange muligheter til & krysse der hvor
jernbanen gar i kulvert eller tunnel.

Den planlagte utbyggingen vil fa sterst virkning pa de bebygde
omréddene og grentstrukturen her, d.v.s. systemet med
grentomrader og vannforekomster. Dette er ofte sma flekker
med naturlig vegetasjon, restarealer eller strandsoner med
seerlig verdi for det boligneere friluftslivet. Disse er spesielt
viktige for barn og ungdom. Selv sma restarealer mellom
veger, jernbane og bebyggelse kan veere meget viktige som
leke- og oppholdsomrader lokalt. Vannforekomstene har stor
betydning for opplevelsesverdi og friluftsaktiviteter som
turgéing, bading og fiske. Befolkningens muligheter til bruk av
omrader for friluftsliv og rekreasjon vil ha innvirkning pa deres
helse og trivsel.

Det er ikke foretatt noen samlet detaljert undersgkelse av folks
bruk av friluftsomradene, verken langs eksisterende eller nye
jernbanetraséer. | kapittel 8 Omradevis beskrivelse er imidler-
tid viktige omrader registrert pa omradekart og beskrevet i
tekst.

Jernbaneverket Region Sgr: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 5. Konsekvenser for samfunn

Side 67

Alternativ H20
Vil prinsipielt veere som alt. H1OT, men tunnelen er noe
lengere. Tunnelandelen er i gjennomsnitt pa 31 %.

Alternativ H1B

Alternativet folger eksisterende spor mellom Lysaker og litt
vest for Stabekk. Steyskjermer vil hindre utsikt mot naerliggen-
de boligomrader sgr for sporet. Hoyereliggende boligomrader
nord for sporet sees fra sporet. Daglengden er ca. 1,5 km lang
0g passeres pa i underkant av 1 minutt.

Mellom Terrasseveien og Sandvika gar det nye dobbeltsporet i
tunnel, men det er utsikt mot Engervannet pa siste del av
strekningen inn mot Sandvika stasjon. Tunnelandelen er 62
%.

Alternativ H2B

Det nye dobbeltsporet gar i tunnel pa stort sett hele streknin-
gen, men det vil vaere utsikt mot Engervannet inn mot Sandvi-
ka som i alternativ H1B. Tunnelandelen er 84 %.

Alternativ J4/J5
De forste 400-600 m ut fra Skgyen og de siste 500 m inn mot
Sandvika géar i dagen. Det er ca. 9 km tunnel imellom.

Tunnelandelen er 87 og 89%. Spesielt for disse alternativene
er at en betydelig del av lokaltogsporene ogsa blir lagt i tunnel.

Alternativ Ytre Linje

Farste del av strekningen vest for Sandvika stasjon vil gi utsikt
mot Sandvika sentrum og Sandvikselva. Ved kryssing av
Neselva vil en 800 m lang dagstrekning gi fin utsikt mot Askers
jordbrukslandskap. Passeringstid ca. 15 sek. Ellers gér linjen i
tunnel bortsett fra en kort strekning like for Asker. Tunnelande-
len er 75 %.

Alternativ Indre Linje

Alternativet er likt Ytre Linje ut fra Sandvika og inn mot Asker.
Dagstrekningen ved Astaddammen er ca. 500 m lang gjennom
et trangt landskap med begrenset utsikt, men fin natur.
Passeringstid ca. 10 sek. Tunnelandelen er 79 %.

Alternativ Raeverudlinja
Alternativet er i denne sammenheng omtrent likt Indre linje
med en tunnelandel pa 81 %.

5.9 INNGREP | BOLIGOMRADE 3

i

Fra utredningsprogrammet:
| Der det nye dobbeltsporet ngdvendiggjpr stenging eller omlegging av
_ eksisterende veger eller gangveger, skal effektene av dette vurderes. Det
_ samme gjelder der boligomrdder blir delt. Avbgtende tiltak vurderes.

Foruten de husene som vil komme i direkte konflikt med de
framtidige sporene og anleggsarbeidene, vil ogsa hensynet til
stgy og vibrasjoner kunne ha innvirkning pa hvilke hus som vil
bli innlgst.

Planleggingen som na er gjennomfgrt pa hovedplan/kom-
munedelplan-nivd er ikke detaljert nok til sikkert & kunne
fastlegge alle hus som vil bli revet. Det er derfor ogsa oppgitt
en del hus som er i faresonen, og som man forst ved videre
detaljert planlegging vil fa fastlagt om de skal fjernes eller ikke.

Bl.a. en videre vurdering av anleggsfasen vil klarlegge dette.

Antall bergrte hus (fysisk bergrt) som ma innlgses og antall
hus som vurderes innlgst for de enkelte alternativer, er vist i
tabell 5.9-1.

"Hus som méa Hus som
Alternativ innloses vurderes innlost
H10 18 9
H10T 9 9
H20 17 9
H1B 27 12
H2B 5 10
)4 17 4
J5 4 5
Ytre linje 24+10 *2 1543 ~
Indre linje 18+10 ~ 10+3 *
Raeverudlinja 24+ 0 * 14+0 *

Tabell 5.9-1 Innlosing av hus ved utbygging av nytt dobbelt-

spor.
* + hus som mé& innloses (evt. vurderes inn-

lost) pga Ringeriksbanen.

Disse alternativene vil i tillegg gripe sterkt inn

i pagdende utbygging pa Olsens Enkeeien-

dommen.

Dessuten vil Ytre linje delvis odelegge for

planlagt utbygging av boliger pa Hvalstad -

Solstad.

2)

Folgende institusjoner ma innlgses:

— Barnehage v/Nordraaks vei (H1B og H2B)

— Barnepark og speiderhus v/bru for Marstranderveien (H1B
og H2B(bare i anleggsfasen)).

— Barnehage/park v/Stabekk (H1B).

1

cae Can hew e e o v fuv anuie nEveluu-
linje  linje  linja
Hus som ma innlgses . I tillegg hus som ma innlgses/vurderes

- Hus som vurderes innlgst innlast pga Ringeriksbanen

Fig. 5.9-1 Nedvendig innlgsing av hus ved utbygging av nytt
dobbeltspor Skeyen - Asker, samt ved avgrening
for Ringeriksbanen.

De hus som ma innlgses eller vurderes innlgst ligger hoved-
sakelig langs eksisterende bane og langs en ytterkant av
eksisterende boligomrader. Inngrepene vil derfor i liten
utstrekning ha negativ effekt ved a kile seg inn i og dele opp
gjenveerende boligomrader.

Alternativ. H20 og J4 gar gjennom boligomradet mellom
Harbitzalléen og eksisterende jernbane. Det blir fa hus igjen
pa hver side av nye spor og det vurderes ogséa & innlgse hus
som ikke blir direkte bergrt av utbyggingen.

Vest for Stabekk vil alternativ H1B ta en hel husrekke pa
sgrsiden av eksisterende bane.

Ved Jong vil nye spor i anleggsfasen dele boligomradet som
ligger mellom Siependveien og eksisterende bane. Nar
anlegget er ferdig reetableres terrenget og interne forbindel-
seslinjer i omradet gjenopprettes.

Ved omrédet Askertunnelen - Trollhaugen tar linjen en del av
boligomradet som ligger inntil eksisterende bane. Dette er likt
for alle tre alternativene.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skagyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997
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Kap. 5. Konsekvenser for samfunn

Side 69

5.11 FORHOLD TIL ANDRE PLANER

Fra utredningsprogrammet: |
Forholdet til de kommunale og fylkeskommunale planer oppsummeres kort.

Aktuelle planer er beskrevet i kap. 1.6, som ma ses i neer
sammenheng med dette kapittel.

AKERSHUS FYLKESPLAN 1996 - 1999

Skoyen - Asker-prosjektet passer inn som en grunnstamme i
de strategier som er lagt i planen for kollektivnettet i Vestkorri-
doren. For a forsterke/bygge opp om denne grunnstammen
gnsker planen iverksatt andre virkemidler som kan bidra til gkt
koliektivtrafikk. Dette kan veere begrensninger i biltrafikk til
privat bruk, vegprising, parkeringspolitikk og bomavgifter m.v.

BARUM KOMMUNEPLAN

Beerum kommuneplan for 1995-2015 har ikke avsatt arealer til
nye jernbanetraséer. | et sa tett befolket omrade som det nye
dobbeltsporet gar igjennom, vil arealbrukskonflikter kunne
oppsta. En stor andel tunneler vil imidlertid redusere konflikte-
ne. Det er imidlertid ogsa onskelig & bygge opp under eksiste-
rende stasjoner som grunnltag for bosetting og naeringsliv.

Det nye dobbeltsporet vil bidra til at knutepunktene Lysaker og
Sandvika, og for eksisterende spor Stabekk, kan utvikles slik
kommunen gnsker og i samsvar med kommuneplanen. Alle
alternativer vil kunne gi samme togtilbud til Stabekk som i dag.

Det nye dobbeltsporet vil kunne bidra til & redusere antall
boliger i stoyutsatte omrader unntatt i alternativ H1B.

FORNEBU KOMMUNEDELPLAN

Kommunedelplanen legger opp til at Fornebuomradet skal
betjenes med bybane/kombibane. Om denne skal benytte
jernbanens spor pa en kortere eller lengere strekning er enna
ikke avklart. Uansett vil jernbanetilbudet veere viktig for
Fornebu, og Lysaker vil bli et viktig overgangssted mellom
bybane/kombibane og jernbane.

YSAKEROMRADET

Alle alternativer vil bygge opp under Lysaker som et trans-
portmessig knutepunkt for den planlagte neeringslivsutviklin-
gen. En integrert utbygging av stasjon i dagen med ny
busstermini og med mulighet for hgyfrekvent tilbud av alle
togprodukter, vil kunne utvikle seg til en kompakt og effektiv
kollektivterminal. Mere om denne utviklingen i kap. 8.3.

A¢ (ER KOMMUNEPLAN

Ytre og Indre linje med bandlagte korridorer for dagstreknin-
gene ligger allerede i kommuneplanen. Raeverudlinjas dags-
trekninger i Asker er identisk med Indre linje. Nytt dobbeltspor
vil bygge opp under kommunens arbeid med a legge forhol-
dene til rette for okt kollektivtrafikk og spesielt bruk av jernba-
nen.

VEGVESENETS PLANER FOR NY E18

Vegvesenets arbeider med KU fase 2 for utbygging av
hovedvegnettet i Vestkorridoren. Det arbeides med utgangs-
punkt i 3 hovedalternativer og hovedidéen i disse alternativene
er beskrevet i kap. 1.6.

| kapittel 5.10 er det beskrevet mulige konflikter med ulike
vegdlenker i alternativene for vegsystemet i Vestkorridoren. og
med at veglinjene er mer fleksible enn jernbanen nar det
gjelder kurvatur og stigning, ser det ut til at direkte konflikter
kan unngas ved a endre vegienkens kurvatur der veg og
jernbane konkurrerer om det samme rommet.

5.12 HELSEMESSIGE FORHOLD

Fra utredningsprogrammet:

Under vurderingene av de helsemessige konsekvensene skal det tas kontakt
med kommunene for a4 avklare de viktigste virkningene. Ved valg av
alternativ er sty en viktig indikator for helsemessige forhold. I forbindelse

med detaljplanarbeidet avklares forholdet til kommunehelseloven.

I lov om helsetjenesten i kommunene (kommunehelsetjeneste-
loven) innledes kap.4A med denne definisjonen: «Miljorettet
helsevern omfatter de faktorer i miljpet som til enhver tid
direkte eller indirekte kan ha innvirkning pa helsen. Disse
omfatter blant annet biologiske, kjemiske, fysiske og sosiale
miljofaktorer.» | medhold av loven kan det pa visse vilkar bl.a.
kreves at mulige helsemessige forhold ved et tiltak skal
utredes. | utredningsprogrammet for KU fase 2 gar det fram at
forholdet til kommunehelsetjenesteloven ikke skal avklares i
denne planfasen, men tas opp i neste fase i forbindelse med
detaljplan/reguleringsplan.

Kapittelet helsemessige forhold ble tatt inn i utredningspro-
grammet helt til sist i godkjennelsesprosessen. Alle 3 bergrte
kommuner ble derfor kontaktet pany for & avklare hvilke
temaer og vurderinger vedrgrende helse som burde innga i
konsekvensutredningen. Fra Oslo og Baerum kommuner kom
innspill pa at stoy burde utredes naermere spesielt pa person-
niva mhp. maksimalstey om natten. Effekten av reduserte
omrader for friluftsliv og rekreasjon skulle ogsa beskrives
neermere. Det ble papekt at helsemessige effekter av befolk-
ningens usikkerhet mht. valg av trasé (i planfasen) og antall
personer som bor i hus som ma rives (etter at trasévalg er
foretatt) matte beskrives. Forsvarlig sikring av dagstrekninger
spesielt mhp. barn og unge ble ogsa nevnt.

Baerum kommune fattet i tillegg vedtak om at Jernbaneverket
skulle utrede helsemessige konsekvenser i en egen utredning
etter Lov om helsetjenesten i kommunene. Dette er imidlertid
avklaret slik at de temaer som kommunen gnsket utredet
neermere na er tatt inn i foreliggende konsekvensutredning
etter plan- og bygningsloven. Videre utredninger av de mer
detaljerte konsekvensene skal skje etter at alternativ er valgt.

GENERELT OM DE I LSEMESSIGE VIRKNINGER

Transport med jernbane er mer ressurs- og miljgvennlig og
sikrere enn de fleste andre transportformer. En grunnleggende
malsetting bak utbygging av jernbane, sdledes ogsa utbygging
av nytt dobbeltspor mellom Skeyen og Asker, er derfor a gke
transporten med jernbane pa bekostning av andre mere
forurensende og ikke sa sikre transportformer. Det er denne
overfgringen som vil medfgre den steorste endringen i helse-
messige forhold. Mi settingen inneholder saledes et mal om a
bedre de helsemessige forholdene. Eksempler pa jernbanens
fortrinn er:

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 5. Konsekvenser for samfunn

Side 71

bl.a. kreve en sveert detaljert kunnskap om bruken av omrade-
ne. Det synes likevel helt klart at utfra hensynet til naermiljo er
det stort sett alternativ med storst tunnelandel som vil veere a
foretrekke. Av alternativene er det seserlig H1B og til en viss
grad Ytre linje som har negative konsekvenser.

BARN OG UNGE

Det er utarbeidet egne rikspolitiske retningslinjer (RPR) for &
styrke barn og unges interesser i planleggingen. En malsetting
er & «Sikre et oppvekstmiljo som gir barn og unge trygghet
mot fysiske og psykiske skadevirkninger, og som har de
fysiske, sosiale og kulturelle kvaliteter som til enhver tid er i
samsvar med eksisterende kunnskap om barn og unges
behov.» Sveert mange av momentene i punktene ovenfor vil
ha betydning i denne sammenhengen.

Spesielt vil vi trekke fram at noen av alternativene for nytt
dobbeltspor f.eks. vil medfare at en barnehage og et speider-
hus ma rives, at et par barneparker far beskaret sine uteomra-
der sterkt og at idrettsanlegg blir beskaret. Det er i denne
sammenheng viktig & fa etablert nye og tilfredsstillende tilbud
for barna for de eksisterende ma legges ned, enten det er
midlertidig eller pa permanent basis. Dette vil bli grundigere
vurdert i detaljplanfasen.

FORHOLDENE FOR DE REISENDE

For & lykkes med malsettingen om overforing av trafikk til
jernbanen og derved f& redusert forurensningene, er det viktig
at de reisende trives med togreisen. Dette er neermere omtalt i
kapittel 5.8. Eventuelle ubehag ved togreisen eller frykt for a
reise i tunneler vil virke negativt inn pa de helsemessige
forholdene. Spesielt stasjoner under bakken er problematiske i
denne sammenheng. | en vurdering av alternativene er det da
selvfglgelig tunnelalternativene som er uheldige og spesielt
gjelder dette J4 og J5 som i tillegg til lange tunneler ogsé har
stasjon (Lysaker) under bakken.

USIKKERHET UNDER PLANPROSESSEN

Utbyggingstiltak medforer ofte lange planprosesser som kan
bergre store grupper av befolkningen med usikkerhet i hvilken
grad de vil bli bergrt av tiltaket. Dette gjelder bade gjennom
direkte inngrep pa hele eller deler av eiendom og de som blir
indirekte berart av f.eks. stoy. Slik er ogsa tilfelle med det nye
dobbeltsporet. Denne usikkerheten under planprosessen kan
veere en stor belastning. Etter hvert som planleggingen skrider
fram vil imidlertid stadig feerre ersoner ha denne usikkerheten
ved at planene blir mere konkrete. Dette skjer i 3 faser:

1. For alternativ er valgt. Denne fasen bergrer et stort antall
personer.

2. Etter at alternativ er valgt gjennom vedtak i kommunedel-
plan. Antall personer bergrt er vesentlig redusert.

3. Etter reguleringsplan/fgr anleggstart. Etter vedtak av
reguleringsplan kan det ga flere ar for anlegget starter.
Innlgsning av eiendommer skjer ikke for i slutten av denne
perioden. Gjennom informasjon og videre detaljplanlegging
vil usikkerheten reduseres.

Nedenfor er vist en figur som kan illustrerer forholdet mellom
de 3 fasene. Det er tatt utgangspunkt i antall personer i
bolighus som kan vaere aktuelle & innlgse (inkl. hus som
vurderes innlgst). | tillegg kommer personer bergrt av innlgs-
ning av kontor/industribygg og annet som f.eks. barnehage.
Det antas likevel at disse reduseres i samme takt som for
personer i bolighus. Som vedtatt utbyggingsalternativ velges

som eksempel H10+H2B+Reeverudlinja.

Fase 1

Fase 2

Fase 3

Figur 5.12-1 Antall personer i hus som kan vaere aktuelle &
innlose, inklusiv hus som vurderes innlgst.

Sa lenge det er flere alternativer som er aktuelle, vil flere
eiendommer enn de som til slutt mé& innlgses, ha en uformeli
binding som medferer at de er vanskelig omsettlige og at
eierne kan miste interessen for & vedlikeholde eiendommene i
samme grad som tidligere. Noen f& steder er denne bindingen
formalisert med et midlertidig bygge- og deleforbud etter plan-
og bygningsloven § 33.

Alle alternativene medfarer i storre eller mindre grad innlgsing
av eiendom (se nedenfor) men det er naturlig nok tunnelalter-
nativene som har minst konsekvenser i sa mate. Det er
imidlertid ogsa viktig at det sekes mot alternativer som det er
starst mulig enighet om slik at vedtaksprosessen blir kortest
mulig.

INNLOSING AV EIENDOMMER

Utbyggingen av nytt dobbeltspor meliom Skayen og Asker vil
trolig matte fare til innlgsing av mellom 27 og 71 hus avhengig
av hvilket alternativ som blir valgt. | tillegg kommer et antall pa
mellom 15 og 35 hus, avhengig av alternativ, som bgr vurde-
res innlgst, og som vil fa sin avklaring i regt ringsplanfasen.
Se ogsa kap.5.9. Det er helt klart en stor belastning & matte
forlate hus og hjem og bosette seg et nytt sted, selv. om man
far full gkonomisk kompensasjon og et ryddig oppgjer. Hus

som ma rives pa grunn av bygging av miljgkulverter vil i en del
tilfeller kunne oppfgres pa samme sted eller like i neerheten
etter at anleggsarbeidet er utfert. Spesielt i Jong-omradet er
dette en aktuell problemstilling.

OPPSUMMERING

Jernbanetrafikk ansees som miljgvennlig i forhold til de fleste
andre transportformer, og utviklingen av jernbanenettet vil
derfor pavirke folks heise i positiv retning. Dette gjelder ogséa
for det nye dobbeltsporet fra Skayen til Asker. Det forhold at
utbyggingen tilrettelegger for overforing av trafikk fra veg til
bane (redusert forurensning) og at utbyggingen uansett
alternativ medfarer totalt sett feerre stgyutsatte personer enn
for bygging, veier tungt i denne sammenheng. Tiltaket vil ogsa
ha en positiv effekt utenfor Vestkorridoromradet. ’

Det er likevel slik at selv om tiltaket totalt sett er positivt, vil
enkelte omrader og personer fa ulemper av en utbygging. Et
eksempel pa dette er spesielt Stabekkomradet i H1B-
alternativet.

En samlet vurdering av tiltaket blir at vurdert mot referanseal-
ternativet, ansees alle alternativer som positive for folks helse,
og at det er liten forskjell mellom alternativene.

Jeri raneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 6. Masseoverskudd

Side 73

| opplistingen nedenfor av mulige omrader for plassering av
overskuddsmassene har vi basert oss pa disse opplysninge-
ne. Omradenes plassering er vist pa oversiktskart pa neste
side. | tillegg til disse omradene vil det veere mindre oppfyl-
lingsbehov i tilknytning til traséen og i omradet ellers, men som
er for sma til & taes med her.

Omréader i Asker
Asker kommune har utfgrt en vurdering av lokale utfyllingsom-
rader innenfor kommunen. (Internt notat av april 1995).

Det er her lagt vekt pd at massedeponeringen skal ha en
nytteeffekt i form av stoyskjerming og/eller omradenes
egnethet til utbyggingsformal.

Folgende omrader kan veere aktuelle:

1) Brendsrudtoppen ca. 80.000m?
2) Skytterbanen ca. 80.000m°
3) Fusdalsmyra ca. 75.000 m®
4) Nedre Solstad ca. 70.000 m®
5) Hen gard ca. 500.000 m
6) Solgarden ca. 95.000m°

Disse omradene vil kunne ta imot i sterrelsesorden 1,0 mill.m®.
De fleste omradene ligger i kort avstand fra det nye dobbelt-
sporet.

Omrader i Baerum

| Beerum finnes flere mindre omrader. De mest aktuelle
omradene synes a veere (kfr. KU for Ny Nationaltheatret
stasjon):

1. Bjorum ca. 50.000m°
2. Bjerke i Lommedalen (usikkert) 30.000 m®
3. Bratan ?
4. Jor ru ?

| tillegg til disse omradene vil Fornebuomradet veere et aktuelt
omrade for deponering av masser etter at flyplassen blir
nedlagt i 1999. Det kan da veere aktuelt & forme nytt terreng
med tanke pa utbygging av omradet til bolig- og neeringsfor-
mal. Dersom oppfylling i omradet taes med tidlig i planleggin-
gen, bgr det veere mulighet for forbedring av lokalklima i
boligomradene ved & benytte betydelige mengder fylimasser. |
KU fase 1 (ref.5.1) er det antydet opptil 10 mill. m°. Omradet er
godt egnet fordi det ligger i tilknytning til hovedvegnettet, og i
relativt kort avstand til det nye dobbeltsporet

Omrader i Oslo

| forbindelse med utbygging av Oslo havn er det flere aktuelle
utfyllingsomrader. Oppfyllingsbehovet kan utgjgre 3-5 mill.m*
(KU fase 1).

Omrader utenfor Oslo, Baerum og Asker

Bruk av omrader utenfor disse tre kommunene vil medfore
lang transport, og vil derfor normalt ke vaere enskelig, bade
pa grunn av hgye transportkostnader og mulige miljgulemper
ved transporten.

Dersom man ikke finner fornuftig bruk/plassering av massene i
rimelig avstand fra uttaksstedene, bgr man ogsa vurdere
mulighetene for & transportere overskuddsmassene vekk med
lektere for dumping pa dypt vann.

OPPSUMMERING

Det er stor forskjell mellom de ulike alternativkombinasjonene
nar det gjelder mengden av overskuddsmasser (1,5-3,0
mill.m*). Mellom Skeyen og Sandvika har det i s mate stor
betydning om det blir valgt H-alternativ med Lysaker stasjon i
dagen eller J-alternativ.

Det er vist en rekke mulige utfyllingssteder som mer enn
dekker behovet, men flere av disse er usikre bade nar det
gjelder mengde, tidspunkt og gjennomfgring. Dersom man na
kun skulle basere seg pa godkjente utfyllingsomrader, ville det
veere knapphet pa plasseringsmuligheter. Dette kan ha
betydning for valg av utbyggingsalternativ. Dette ma ogséa
sees i lys av at andre aktuelle prosjekter i omradet vil ha stort
masseoverskudd.
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Kap. 7. Anleggsperioden

Side 75

7. ANLEGGSPERIODEN

Fra utredningsprogrammet:

Lokale konsekvenser i anleggsperioden vil veere betvdelige i kortere
tidsrom. Konsekvensene for boliger og nermiljg, landskap, kulturmiljp,
naturvernomrdder, helsemessige forhold, friluftsliv og landbruk vurderes i
lys av:

stgy og vibrasjoner

stgv 0g andre utslipp

bruk av areal til masselagring og transport

Eventuelle langtidseffekter skal vurderes.

Ngdvendige transportveger mellom anleggsomrider og til massedeponi
beskrives og transportvolum beregnes. Negative effekter pa trafikksikkerhe-
| ten langs transportvegene skal vurderes. Det skal vurderes i hvilken
_:a?m»:m:w anleggsarbeidene vil forstyrre trafikkavviklingen pd veg og
‘ jernbane. Avbgtende tiltak vurderes. Her inngdr ogsa vurdering av
; alternative lpsninger for anleggsdrift.

7.1 VIRKNINGER FOR OMGIVELSENE

Utredningsprogrammet legger opp til en forholdsvis detaljert
vurdering av lokale anleggskonsekvenser. Arbeidet med KU
fase 2 har vist at det i denne planfasen er vanskelig & gjere
konkrete og spesifikke vurderinger av dette. Bakgrunn er at en
rekke forhold i tilknytning til anleggsfasen ikke lar seg endelig
bestemme for i senere planfaser. Dette gjelder f.eks. plasse-
ring av masseoverskudd, bruk av tverrslag, og investeringstakt
(som har innvirkning pa bade omfang/intensitet og lengde pa
anleggsperioden).

Anleggsperioden er likevel generelt beskrevet nedenfor. |
tillegg er en rekke forhold som har betydning for anleggsfasen
beskrevet i kapitlene:

Kap. 5.12. Helsemessige forhold

Kap. 5.6. Tverrslag med tilhgrende riggomrader

Kap. 6.0. Masseoverskudd.

Kap. 8.0. Omradebeskrivelser

Kap 11.4 Miljg: pfelgingsprogram (oppfelgende under-
sokeiser)

Riggomrader og tverrslag er ogsa beskrevet pa plantegninger
ilag 2). Disse tegningene viser ogsa de stedene hvor sporet
midlertidig ma omlegges i anleggsperioden.

GENERELL BESKRIVELSE

Nytt dobbeltspor fra Skeyen til Asker er et stort prosjekt. Store
deler av strekningen gar igjennom tett bebygde omrader. Alle
alternativene vil i varierende grad f& miljgkonsekvenser i
anleggsperioden.

Felles for alle alternativer er et stort masseoverskudd som skal
transporteres bort, en stor andel tunnel hvor sprengningsar-
beidene kan fore til rystelser og stor anleggstrafikk i omradene
ved tunnelpadhuggene.

Langs dagsoner og ved riggomrader vil konsekvensene veere
knyttet til sprengningsarbeid og anleggsdrift ved graving,
bygging og massetransport. Konsekvensene vil bestd i
rystelser og stey, spesielt vil viftestay fra tunnelventilasjon
kunne veere problematisk, og nedsmussing fra stev og sgle.

Det skal bygges bruer og miljgkulverter som vil gi anleggsvirk-
somhet med riggomrader og tungt utstyr.

Generelt sett vil dagstrekningene pafore de naere omgivelser
storre miljgulemper enn tunnelstrekningene.

Generelle tiltak for 8 minske miljgulempene i anleggsperioden,
kan veere:

e Massetransport pa hovedveger gir minst mulig trafikkbe-
lastning pa lokalt vegnett og reduserer stoy- og stovplager
lokalt.

o Trafikksikkerhetstiltak rettet spesielt mot barn og unge.

o Stovdempende tiltak og rengjoringsrutiner der dette er
aktuelt.

e Egne anleggsveger med asfaltert dekke mellom anleggs-
sted/riggplass og hovedvegnett.

o Stoyskjermingstiltak ved riggplasser og for tunnelventila-
sjon. Vifter for tunnelventilasjon stayskjermes.

e Krav til sprengningsarbeider for & holde rystelser under
akseptable grenser.

e Tidsbegrensninger pa stoyende anleggsdrift, som bl.a.
sprengning og spunting.

e God informasjon til berorte parter i anleggsfasen er viktig.

¢ | perioder med mulighet for spesielt mye stoy/vibrasjoner
nattetid vil bergrte beboere tilbys overnatting pa hotell eller
fa betalt midlertidig flytting.

e Midlertidige anleggsarealer settes i stand og tilbakefores til
grunneier.

e Avhengig av forurensningsgrad kan settes krav til ren-
sing/magasinering av vann fra tunneldriften.

ALTERNATIV H10

Alternativet gar i dagen og anleggsarbeidene vil matte
medfore at boligomradene langs banen blir utsatt for negative
konsekvenser av ar :ggsarbeidet i form av stey- og stovplage

og rystelser ved sprengningsarbeider. Transportering av
masser fra anlegget antas a skje mot Lilleakerveien og ved
Skeyen, men vil ogsa matte bergre boligomradene langs
anleggstraséen. Men med dette alternativet er det begrensede
mengder som skal transporteres. Mulige riggplasser vil ligge
pa Skeyen, ved ny bru for Tingstuveien, mellom Sigurd
Iversens vei og sporomradet og ved Bestumveiens undergang
under sporene. Byggearbeidene for ny bru for Tingstuveien og
utvidelse av undergang for Bestumveien ma tilpasses hver-
andre slik at omradet mellom jernbanen og E 18 til en hver tid
har tilfredsstillende adkomstforhold.

Anleggsperioden vil ga over ca 1,5 ar.

ALTERNATIV H10T

Bygging av nytt spor mot Asker vil kreve store inngrep i
omradet ved Bestumveiens undergang under jernbanen.
Kulverten for nye spor skal ligge under nivaet for eksisterende
undergang, og det blir omfattende grave og spuntingsarbeider
for & etablere byggegropen. Uttransport av tunnelmasser vil
ogsa skje gjennom denne byggegropen.

Det vil matte etableres anleggsveg langs eksisterende spor
ved Frantzebraten frem til Lilleakerveien for a etablere
adkomst frem til tunnelpdhugget her. Tunnelarbeidene vil
kunne gi rystelser for overliggende bebyggelse mellom
Bestum og Frantzebraten.

Ombygging/utbedring av eksisterende spor vil gi omtrent
samme konsekvenser som for alternativ H10 men noe mindre
i og med at det bare skal bygges to spor.

Aktuelle riggplasser vil veere de samme som for alternativ
H10.

Anleggsperioden vil g& over ca 2 ar og det skal transporteres
ut ca 175.000 m* fjellmasser fra tunnelen.

ALTERNATIV H20
Ombygging av spor mot Oslo vil gi de samme konsekvenser
som for tilsvarende arbeider for alternativ H10T.

Tunnelen mellom Olsens Enke-tomta og Frantzebraten for
vestgdende spor vil ligge dypere enn tunnelen for alternativ
H10T og sannsynligheten for rystelser vil ogsa veere mindre.
Uttransport av masser fra tunnelen vil skje bade mot Skeyen
og mot Lilleakerveien.

Mulige riggomrader vil veere langs Sigurd Iversens vei ved
Olsens Enke-tomta og ved ny bru for Tingstuveien. Det ma
bygges anleggsvei langs eksisterende spor fra Frantzebraten
til Lilleakerveien for uttransport av masser.

Anleggsperioden vil ga over snaut 2,5 ar, og det skal transpor-
teres ut ca 250.000 m? fjellmasser fra tunnelen.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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8. OMRADEVIS BESKRIVELSE

Fra utredningsprogrammet:

Landskap, naturmiljp, kulturmilip og kulturminner

Med bakgrunn i vurderingene som er utfgrt i konsekvensutredning fase 1
skal det utfgres en mer detaljert gjennomgang av traséene med hensyn til
virkningene pd landskap, naturmiljp, kulturmiljg og kulturminner.

Vurderingene vil bli foretatt for aktuelle delstrekninger og for hele
‘raséalternativet samlet. Innenfor de ulike tema vil konsekvensene a
utbyggingen omrddevis bli framstilt samlet for a ivareta et helhetlig syn pa
mulige konflikter og barrierevirkninger. Framstillingen vil bli foretatt
verbalt og visuelt i form av skisser, snitt, perspektiv og fotomontasjer.

Omrédevis beskrivelse for dagsonene i konsekvensutredning
fase 2 er mer detaljerte enn i fase 1.

Na er konsekvensene i forhold til de lokale landskapsromme-
ne vurdert. Generelt vil dagsonene for det nye dobbeltsporet
ligge langs eksisterende spor, med unntak av omrade 4
Fornebu. Ingen av sporene vil bryte med viktige landemerker
eller silhuetter i landskapet. Eksisterende spor gar stort sett
langs dalbunnen eller folger skraningene i assidene og
underordner seg de typiske kalkdsdragene i denne regionen.

Det nye dobbeltsporet vil g& gjennom store, sammenheng-
ende bebygde omrader, som til dels er sterkt pavirket av den
pagaende fortettingsprosessen. Mange av omradene er
preget av en blanding av boliger, naeringsvirksomheter og
veger med stor trafikk- og steybelastning. Forholdene er i
utgangspunktet relativt komplekse, og konsekvensene av
jernbaneutbyggingen forsterker denne situasjonen. Nyit
d beltspor ved siden av det eksisterende vil oppleves som
en forsterket barriere, visuelt i det lokale landskapsrommet og
steymessig overfor omgivelsene.

De lokale landskapsrommene vurderes fra bakkenivd, fra det
nivaet menneskene opplever landskapet. De karakteristiske
kalkdsene som preger den vestre delen av Osloregionen
danner sammen med den til dels tette bebyggelsen og
vegetasjonen en viss grad av et felles preg over mange av de
lokale landskapsrommene.

Utbyggingen vil ha stor innvirkning pa omgivelsene langs
banen. Konsekvensene er imidlertid i liten grad malbare. Det

er derfor tatt sikte pa & eskrive dagens situasjon, samt &
beskrive konsekvensene kvalitativt.

Verdien av landskapet er vurdert som en sum av interesser
knyttet til landskapsbilde, naturmiljg med vegetasjon og
dyreliv, kulturmiljg og kulturminner m.v. Dette omfatter ogsa
forh  1til vernet/fredet miljg eller anlegg.

Malet har veert &:

e beskrive hovedtrekkene i det lokale landskapet - karakter,
sarbarhet og kvaliteter

e f& fram hvordan de ulike alternativene vil forandre omgivel-
sene

e belyse hvordan utbyggingsalternativene vil oppleves fra
omgivelsene og fra togtrafikantene

¢ vurdere mulige avbgtende tiltak ved konfliktfylte lgsninger.

Konsekvensene av utbyggingen er ogsa blitt vurdert i sam-
menheng med framtidig situasjon, som eksempelvis pa
Solstad i Asker, hvor inngrep i naturomradet vurderes som
moderate, sett i lys av at arealene er vedtatt som senere
utbyggingsomrade for boliger.

Sammen med teksten er utbyggingstiltakene resentert visuelt
pa flyfoto, snitt og illustrasjoner for at interesserte skal fa et
best mulig inntrykk av hvordan banen kan bli plassert.

Generelt stoff om de ulike typer konsekvenser og oppsumme-
ring for de ulike alternativene er omtalt i kap. 3 - 7. Sammen-
stillende analyser for de ulike alternativene er gitt i kap. 9.

DISPOSISJON FOR BESKRIVELSEN AV OMRADENE

Tekst og illustrasjoner for hvert enkelt omrade er disponert
med folgende inndeling:

Omradekart

Kartene i malestokk 1:5000 viser de eksisterende forholdene
med landskapsomrader i orange, naturforhold i grent og kultur
i blatt. Inngrep p.g.a. nytt dobbeltspor er vist med rgdt.

Alle alternativ som bergrer omradet er tegnet inn pa samme
kart. Det kan derfor noen steder vaere noe vanskelig utfra
disse kartene & skille mellom virkningene av de ulike alternati-
vene, f.eks. hvilke hus som skal innlgses.

Sammendrag og hovedproblemstilling
Kort innforing i hvilke alternativer som bergrer omradet og de
viktigste konsekvenser det far.

Beskrivelse av omradet

Generell beskrivelse av:

¢ Landskap, bebyggelse, transportanlegg
¢ Naveerende jernbane

Alternative traséer

Kort beskrivelse i sammenheng med visuell framstiling med
flyfoto med markering av traséer:

e Alternative jernbanetraséer gjennom omradet

¢ Ngdvendige konstruksjoner i forbindelse med alternativene
e strasjoner for ny bru, snitt som viser kulvert, mur o.l.

Konsekvenser for omradet
Kvalitativ beskrivelse av miljger/arealer/bygninger/anlegg som
bergres samt mulige avbotende tiltak. Dette er illustrert med
foto, snitt, perspektivskisser o.l.

For alle delomradene er teksten inndelt pA samme mate. Dette

fungerer ogsd som en enkel sjekkliste for beskrivelsen av

hvordan konsekvensene blir p& ulike omrader:

¢ Bygninger

e lLandskap (med avsnitt om arealutnyttelse ifalge kommune-
planene)

¢ Naturmiljg

Kulturmiljg, kulturminner

Jord- og skogbruk

Friluftsliv, rekreasjon

Lokalklima

Stey (Supplert med tabell over stoyutsatte bolighus med og

uten skjermingstiltak)

¢ Omgivelsenes opplevelser

e Trafikantenes opplevelser

¢ Konsekvenser i anleggsperioden

For stoy m& man veere oppmerksom pa at de oppgitte tallene
for antall boliger i stoyutsatte omrader kun er etter stgyreduse-
rende tiltak langs linja. Etter at lokale steyreduserende tiltak
(stayisolering, lokale skjermer osv) er gjennomfgrt ved de reelt
stoyutsatte boligene, vil det vaere langt feerre som har gjenvee-
rende stgyproblemer over de fastsatte grensene.

Sammenstilling av konsekvensene
En stikkordsmessig sammenstilling i tabell.

Naturmiljo

Vurderingene omkring naturmiljg bygger i stor utstrekning pa
rapport fra NINA (Norsk institutt for naturforskning) som har
tatt utgangspunkt i grunnlagsmaterialet til KU fase 1 og relativt
nye flyfoto. Videre er opplysninger fra offentlige utredninger
og dokumenter samt fra ressurspersoner benyttet.

Vurderinger av friluftsomrader og turveger er gjort med sikte

pa & ivareta « sisterende arealer i henhold til kommunale
planer.

Kt turminner, ulturmiljo

Rapport fra NIKU (Norsk institutt for kulturminneforskning) om
ki Jrminner og kulturmilig har ogsé tatt utgangspunkt i
materiale og registreringer til KU fase 1 samt feltregistreringer i
omrédet. Synlige strukturer som gravhauger og rgyser samt
funn hos Oldsaksamlingen danner grunnlaget for vurdering av
mulige funn av fornminner. For nyere tids minner er SEFRAK-
registreringer, kulturminneplaner og registreringer hos kom-
munene benyttet, samt befaringer i omradene.

Jernbaneverket Region Sgr: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutre ing fase 2.
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Landskap

Innenfor de ulike temaene i landskapsvurderingene er ulike
aspekter forsgkt beskrevet i helhetssammenheng, som
eksempelvis trafikknutepunkt med gammelt industrimilje, eldre
boligomrader hvor det foregar en kontinuerlig fortettingspro-
sess osv. Beskrivelsen av enkeltomradene har tatt sikte pa a
vise pa et noe skjematisk niva hvor mye av bebyggelsen langs
traséene som blir bergrt.

STIKKORDSMESSIG OMRADEO\ :RSIKT

Kort oversikt over konflikter jernbaneutbyggingen vil medfare
overfor omgivelsene langs dagsonene:

Omrade 1: Skoyen - Bestum
Omgivelsene er preget av trafikknutepunkt og
senterutvikling, og jernbaneutbyggingen vil for-
sterke sporomradet som barriere. To alternativer
i konflikt med kulturmiljg, et eldre verneverdig
boligomrade.

Omrade 2: Bestum - Lysaker
Veger og jernbane vil forsterke navaerende bar-
riere mellom strandsone og boligomrader. Tre
alternativer vil i varierende grad gripe inn i ter-
reng og boligomrader og medfgre gkt press pa
omradet.

Omrade 3: Lysaker sentrum
Omradet er et av landets mest trafikkerte knu-
tepunkt med sterk utbygging av neeringsvirk-
somhet. Dagalternativene medfarer noe konflikt
med bevarina av gammelt industrimilijg og kul-
turminner ve Lysakerelva.

Omréade 4: Fornebu
Bruk av ledige flyplassarealer er under utred-
ning og planlegging. Ny lokaltogstasjon kommer
tett opp til en verneverdig hangar.

Omrade 5: V¢ sveien - Marstranderveien
Utretting av kurve vil ikke falge trangt daldrag i
et villaomrade. Sporene ma fares i tunnel, og
kulverter i begge ender og utretting av spor
medfarer riving av barnehage og flere bolighus,
men eventuelt frigjort jernbaneareal kan delvis
benyttes som erstatningsomrade.

Omrade 6: Narstranderveien - Stab« k - Strand
Daglesning krever inngrep i tilgrensende arealer
med park- og idrettsanlegg, boliger og nae-
ringsvirksomhet. Verneverdig stasjonsanlegg pa
Stabekk blir beskaret, og konsentrerte boligom-
rader ved lokalsenteret blir utsatt for stoy.

Omrade 7:

Omréade 8:

Omréade 9:

Omréade 10:

Omrade 11:

Eventuelle nye spor fra Fornebu vil ogsa medfo-
re noe inngrep i omradet.

Engervannet
Konflikt med naturomrade langs vannet reduse-
res ved 4 legge de nye sporene dypt i terrenget.

Sandvika - Jong

Ostgaende spor vil medfgre inngrep i fredet
naturminne (fossiler), vestgdende spor i bolig-
og neeringsomrader. Lange kulverter anlegges
under bolig- og landbruksomrader. | to av alter-
nativene vil avgrening for Ringeriksbanen
medfare ytterligere inngrep.

Billingstad
Boligomréade hvor korte kulverter vil kunne
medfgre riving av noen bolighus. Anti  hus og
plassering av kulvertene er forskjellig for de tre
alternativene.

Astad - Solstad

Lite utbygd omrade med saerpreget natur- og
kulturlandskap. Et alternativ endrer det lokale
landskapsrommet og medferer inngrep i framti-
dige boligfelt, mens de andre far begrenset
innvirkning pa lokalmiljget.

Asker Sentrum

Kort dagsone medfarer noe inngrep i villaomra-
de gst for Asker. Kulvert neer Asker stasjon
kommer i konflikt med kulturmiljg med eldre
bygninger i den gamle delen av sentrum og for-
ventede funn av fornminner i grunnen.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Fig. 8.1.4 0g 8.1.5 lllustrasjonene viser i plan og perspektiv hvordan utbygging av alternativene H20 og J4 vil kunne gjennomfo-

res ved fierning av alle bygninger i boligomrddet ved Harbitzalléen. P& de skraverte arealene kan evt. ny neeringsbe-

byggelse fungere som stoyskjerm.

Bestumomradet

Her vil alternativ H10O (daglgsning) medfgre sma inngrep i
landskapet. Boligomradene langs nordvestsiden av eksiste-
rende dobbeltspor ligger relativt apent, med godt innsyn mot
sporene. En utvidelse med ytterligere 2 spor vil medfgre at det
brede beltet med jernbanespor vil bli et enda mer domineren-
de element i stroket. Utvidelse langs sorsiden av dagens linje
vil medfgre nye skjeeringer ved noen mindre koller. Disse
kollene har stedvis fint utviklet vegetasjon og fungerer som

buffer mellom villabebyggelsen i Tingstuveien og jernbanen.
Skjeeringene vil bli sma, men likevel godt synlige fra Sigurd
Iversens vei og Olsens Enke-omradet.

Alternativer gjennom boligomradet ved Harbitzalléen
Alternativene H20 med 2 spor, og J4 med 4 spor for bade
lokal- og hurtigtog, som fgres gjennom dette boligfeltet vil
medfgre drastiske konsekvenser for et savidt lite omrade.
Boligfeltet innehol :ri alt 14 bygninger med 30 - 40 leiligheter.
De nye jernbanetraséene skjeerer diagonalt og gan: e dypt
inn i terrenget gjennom boligomradet.

Alternativ H20 med to nye spor medfgrer at anslagsvis 8
bolighus blir direkte bergrt av de nye sporene og ma fjernes.

Alternativ J4 medforer riving av 13 hus. | tillegg kommer uthus
og garasjer. Skiermingstiltak rundt det nye anlegget og
tunnelportaler v kreve ytterligere areal. Sammenhengen i
boligfeltet v  bli fullstendig gdelagt. Eventuelle gjenveerende
hus pa begge sider vil ligge som sma rester, innekiemt mellom
veger og jernbanelinjer. Sporferingen medfgrer at Gamle
Sigurd Iversens vei ma stenges og evt. ny adkomst ma legges
fra ndveerende Sigurd Iversens vei.

Avbgotende tiltak landskap

Dersom alternativene H20 eller J4 velges og boligomradet
ved Harbitzalléen ma rives eller innlgses, vil det veere naturlig
a vurdere om restarealene ber vurderes i sammenheng med
de tilgrensende neeringsomradene.

Avbgtende tiltak m& da etableres i forhold til de gjenveerende
tilgrensende omrader, som barneparken ved Harbitzalléen og
den nye blokkbebyggelsen langs Sigurd Iversens vei. Utfor-
ming av nytt terreng og planting av ny vegetasjon slik at
virkningene av traséene kan dempes sa effektivt som mulig.
Vegetasjonen vil fungere som visuell skjerming mot den nye
jernbanebrua over de nye sporene som gar ned mot tunnelen.
Det vil ogsa ha stor betydning & oppna en god utforming av
toppen av kulvertene ved tunneldpningene. Apningene bor
legges med tilstrekkelig avstand fra Sigurd Iversens vei til & fa
plass til slike avbgtende tiltak.

Riving av boligbebyggelse, endret utnyttelse til annen virk-
somhet og forming av terrenget vil forandre dette lokalomra-
dets karakter. Stedets kulturhistoriske verdier og en viktig del
av omradets grontstruktur vil ga tapt. Men en kvalitativ
hgyverdig gjennomfgring av terrengforming og tilplanting kan
tilfore omradet - og tilgrensende arealer - nye kvaliteter og
delvis kompensere for tapet. D¢ r av restarealene pa hver
side av traséen kan antagelig utnyttes til andre formal, som
f.eks. utvidelse av hagesenteret og annen neeringsvirksomhet.
Visuell skjerming ved f.eks. etablering av ny vegetasjon
mellom Sigurd Iversens vei og jernbanen vil dempe synsinn-
trykket mot jernbaneomrédet og evt. ny jernbanebru.

Stoyvoller som kan bli delvis redusert av daglgsningene H10,
H10T og J5 ma flere steder erstattes & andre mater, eksem-
pelvis med skjermer.

NATURMILJO

| omradet er det ikke identifisert omrader med "natur"- eller
neer "natur’-karakter. Arealene vest for stasjonen har et gront
preg pa grunn av store hagearealer, delvis eldre hager. Selv
om det dreier seg om Kkultiverte arealer har de en viktig
funksjon for byens grenstruktur og gkologi.

Avbotende tiltak naturmiljo
Ved valg av alternativ H20 eller J4 blir store deler av grent-
strukturen i boligomradet ved Harbitzalléen rasert. Det kan
opprettes nye grenne arealer pa samme sted, som da riktig-
nok vil ha en annen karakter og andre kvaliteter, men vil fa en
\ tig funksjon for hele omradet.

Ved valg av alternativ H10, H1OT eller J5 ma noen fa hus
rives og ytterkanten av hager og randvegetasjon langs
eksisterende trasé blir bergrt. Inngrepene blir relativt sma og
avbgtende tiltak vil vaere voller, skjermer og nyplanting.
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Fig. 8.2.4 Utretting av kurve vil medfore inngrep i den
furubevokste kollen ved Veaekeroveien. Deler av
kollen er regulert til neeringsformal.

Strekningen Vennersborgveien - Vaekergveien - Sgrvangen
Alternativ H10 (daglesning) vil gjore store inngrep i boligeien-
dommene langs denne strekningen. Tilpasning til hoyere
hastigheter med utretting av kurvaturen samt utvidelse fra 2 til
4 spor medforer at sporomradet forskyves opptil 30 m innover
i terrenget pa nordsiden av dagens linje.

Ost for Veekergveien skjerer dagens bane gjennom en as
hvor det vokser haye furutreer som danner markert profil mot
himmelen. Fjellskjaeringene for den nye traséen vil bli opptil 10
m hgye og vil redusere den markante silhuetten, som er godt
synlig fra E18. En del av omradet er regulert til naeringsformal.
Flere av boligeiendommene er imidlertid store og vil tale
inngrepet nar det legges stor vekt pa utformingen av anlegget.
Den nye traséen vil likevel direkte bergre i alt 5 bolighus.

Ved Vakergveien méa det bygges ny bru over de nye jernba-
nesporene. Landskapsmessig vil dette ikke medfore store
konflikter. Ved Servangen medforer traséen at det legges
beslag pa store deler av tomtene, selv om bygningene med ett
unntak ikke blir direkte bergrt. Avstanden til de gvrige husene
blir imidlertid minimal slik at de fleste husene fjernes i alterna-
tiv H10 til fordel for plass til skikkelige staydempingsanlegg. |
alternativ H1OT oq H20 bgr man vurdere nsermere hvor
mange hus som ski innlgses.

Langs Servangen vil traséen medfore skjeeringer som er
synlige fra E18 og Vaekergomri ":t.

Omradet Veekergasen - Lysaker

Boligbebyggelsen pa nordsiden av eksisterende jernbane
bestar av villaer og nyere blokker med store utearealer, som
stedvis har naturtomtpreg. Pa sorsiden grenser jernbanen mot
E18.

OVERBYGG PA

J
STRPYSKIERM ARl

TUNNEL ' ALT. H1 0T 06 H20 -4 —

NIVA EKSISTERENDE DOBBELTSPOR

Fig. 8.2.5 Oppriss mot nord ved Frantzebréten for alternativ H1OT og H20. Skjaeringen blir synlig mot E18. Forslag til
lesning i omradet kan veere & dempe virkningen ved & anlegge en horisontal skjerm utenfor tunnelapningen,
slik at stoyen dempes mot boligene. Skjermen kan ogsa muliggjere tilplanting pa oversiden.

Foruten H10 vil alternativene H10T og H20 ligge i dagen pa
terrengnivd pa denne strekningen. Tunnelinnslagene for
H10T og H20 ved Veekergasen vil ligge i skjaeringen mot E18
og veere godt synlige. Dagsonen inn mot Lysaker vil veere lik i
alle tre alternativene og utvides med 2 spor mot nord. Skjae-
ringene i assiden mot boligomradene ved Sollerudveien vil bli
opptil 6 - 7 m hoye og veere synlige fra E18 og Frantzebraten.

Lilleakerveien krysses av de nye jernbanesporene like
nedenfor Sollerudveien og nedre del av en fin kastanjeallé kan
bli bergrt.

Avbgtende tiltak landskap

Eventuell utbygging av daglgsningen H10 og delvis H10T og
H20 vil farst og fremst pavirke boligomradene langs nordsiden
av linja. Noen eiendommer vil kunne bli s& redusert og
stoybelastet at det kan bli aktuelt & vurdere om de ber om-
disponeres til annet formal. Omradet mellom dagens linje og
Servangen vil f& en spesielt ugunstig situasjon.

Bestumomradet
- Utforme jernbanebrua over Bestumveien slik at den virker
lettest mulig.

Veekergasen - Lysaker

- Ved Vakergveien kan frigitt jernbaneareal ved utretting av
svingen utnyttes til & forme terrenget og etablere ny vege-
tasjon.

- Steydempingstiltak som voller og skjermer dersom bolig-
eiendommer innloses ved Sarvangen.

NATURMILJO

Langs strekningen er det registrert 6 mindre omrader med
"natur"- karakter eller neer "natur"- karakter. Samtlige vurderte
arealer er sma, delvis hagearealer med sveert begrenset lokal,
naturfaglig og friluftsmessig verdi. Vegetasjonen er til dels
sterkt preget av hagekultivering, med et visst unntak for
omrédene ved Veekergveien og Sollerud.

Beskrivelse av enkeltomrader

N 1: Omradet bestar av en storre kolle med furu og lovskog i
tilknytning til et nyere boligfelt. Selve kollen med naturlig
vegetasjon gar i en smal sone fra eksisterende dobbeltspor
mot nord. Arealet naermest inn til stoyskjermen mot jernbane-
sporene er preget av tidligere anleggsarbeider. Dette bestar i
dag ogsa av en liten gressbevokst lgkke, hvor det gar en sti
opp til toppen av kollen. Langs denne er det plantet furu.

Omrédet klassifiseres som kalkfuruskog med et relativt
kompakt undersjikt og busksjikt som har karakter av edellauv-
skog. Antagelig vil dette etterhvert danne en alm-lindeskog da
furua ikke lenger forynger seg naturlig i omradet.

Slike storre omrader kan veere viktig for en del fugler i et ellers
bebygd omrédde, men sannsynligvis er verdien ganske lokal.
Redstrupe, gratrost, svarttrost og bokfink er observert her.

Omradet fungerer imidlertid som et viktig baklandsareal og
lekeomrade for omkringliggende bebyggelse.

Utbygging av H10, H10T eller H20 vil hovedsakelig bergre
tilplanta areal og den lille gressbevokste lokka og dermed forst
og fremst bergre friluftsinteressene. Naturlig vegetasjon vil
bare i liten grad bli bergrt.
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Langs ny Langs ny Gjenvaerende

bane uten bane med eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane
Referansealt - - 13C
H10 170 90 -
H10T 130 30 -
H20 50 30 -
J4 - - 45
J5 - - 45

Avbgtende tiltak stoy

/ tuelle virkemidler for & hindre for hoye stgyverdier er
skiermer, stottemurer samt voller, som her vil ivareta bade
landskapsmessige hensyn og stayforhold. Ved en del boliger
vil man ikke oppna tilfredsstillende stoydemping. Der kan det
bli nedvendig & sette opp lokale skjermer ved uteopphol ia-
realer og stgyisolere utsatte fasader for a fa tilfredsstillende
forhold.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Dagsonene for de ulike alternativene gar enten gjennom eller i
ytterkanten av boligomradene. Der jernbanen er godt synlig,
vil utbygging til 4 spor forsterke jernbanen som element i
landskapet. Med evt. stgyskjermer vil den noen steder kunne
bli relativt dominerende.

Gjennomgangstrafikken pad E18 vil kunne oppleve jernbanen
pa strekningen mellom Lysaker og Veekergveien. Der vil de
store fjellskjaeringene gi et dominerende inntrykk av traséen.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

4 ernativ H10O gar gjennom hele omrédet i dagstrekning.
Togene vil ikke komme opp i noen stor hastighet p.g.a. den
relativt korte avstanden mellom Skeyen og Lysaker. Pa
strekningen mellom Skeyen og Vennersborgveien vil
stoyskjermingsanlegg pa begge sider av sporet veere begren-
sende for reiseopplevelsen. Videre vestover vil de reisende se
landskapet pa sorsiden av traséen.

| alternativ H1OT og H20 vil starsteparten av reisen vestover
giennom omradet skje i tunnel. Dagstrekningen mellom
Lysaker og tunnelpahugget ved Vaekergésen er ca. 450 meter
lang. De fleste tog vil ha opphold ved Lysaker stasjon. Derfor
vil ikke hastigheten p& denne strekningen veere seerlig hay,
slik at de reisende har anledning til & orientere seg i landska-
pet. For gstgaende tog vil utsikten vaere som for alt. H10.

Velges alternativ J4 eller J5 passeres hele omradet i tunnel.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

| Bestumomradet gar jernbanetraséene gjennom tett bebygde
boligomrader. Mellom Veekergveien og Lysaker gar banen
langs E18, men utvidelsen skjer pa nordsida, slik at adkomst-
forholdene vil bli problematiske.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Enkelte mindre ubebygde arealer som kan benyttes under
anleggsperioden finnes langs linjen, men mulighetene er
relativt begrenset.

Anleggstrafikk

Tungtrafikk vil medfgre store ulemper gjennom Bestum-
omradet, hvor villavegene er smale og i begrenset grad har
fortau. Videre vestover vil tilknytning til de store vegkryssene
ved E18 vaere mulig.

Transport av masseoverskudd

Alternativ H10 vil sannsynligvis ikke gi nevneverdig masse-
overskudd. De gvrige alternativene, som forutsetter korte eller
lange tunneler, vil kreve bortkjering av betydelige masser.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

Stoy

Anleggsvirksomheten vil bergre et betydelig antall boliger. En
del hus ligger tett inntil jernbaneomradet.

Stov og tilsoling

Utvidelse av fyllinger, sprengning, o.l. vil bli merkbar for de
neermeste naboene. Anleggstrafikken vil ogsa kunne medfare
problemer.

Avbgtende tiltak

- lverksetting av spesielle tiltak, som f.eks. sikring eller
anlegging av midlertidige gangveger o.l. ved smale bolig-
veger.

- Midlertidige anleggsveger med direkte tilknytning ved de
store vegkryssene ved E18.

- Terrengforming med voller, samt skjerming og tilplanting av
ledige eller frigitte arealer langs sporene.

- Generelle avbgtende tiltak, se kap. 7.1

Alternativ H10 | Alternativ HIOT | Alternativ H20 Alternativ
Type daglesning kort tunnel 2 lang tunnel 2 J4/J5
konsekvens spor spor tunnel 4 spor
Bygninger som
ma rives / vurderes 18 bolighus / 9 bolighus / 9 bolighus / J4: 0/C
innlost 6 bolighus 6 bolighus 7 bolighus J5: 0/
Arealinngrep / Store Middels Middels J4: Ingen/J5:
barrierer Ingen ny | Ingen ny barriere | Ingen ny barriere Sma
barriere Ingen ny barriere
Konsekvenser
landskap Middels Smé Sma Ingen
Konsekvenser
naturmiljo Sma Sma Sma Ingen
Konsekvenser
kulturmiljo, J4: Ingen
kulturminner Middels Sma Ingen J5: Sma
Konsekvenser
friluftsliv Ingen Ingen Ingen Inaen
Stoy over 55 dBA
Antall boliger (langs
ny bane med skjerm
+ gjenveerende
eksisterende bane)
(Referansealt. 130) 90+C 70+0 30+0 0
Avbotende tiltak Stattemurer Stettemurer / Stettemurer /
Skjermer Skjermer / S rmer/
Vegetasjon Vegetasjon Vegetasjon Ingen
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Kap. 8.3 Omrade 3: Lysaker sentrum

Side 99

LYSAKER KOLLEKTIVTERM (AL

DAGENS SITUASJON | LYSAKEROMRADET

| sammenheng med utredningene om det nye dobbeltsporet
mellom Skayen og Asker, er det ogsa igangsatt utrednings/
planileggingsarbeid for omradet rundt Lysaker stasjon. Hensik-
ten er a tilpasse et stasjons- og bussterminalomrade il
eksisterende og framtidig bebyggelse, samt E18. Avhengig av
valg av transportlesning for Fornebu kan det ogsa veere
aktuelt & innpasse kombibane/bybane pa Lysaker. Lysaker er
et viktig trafikknutepunkt pa linje med Asker og Sandvika. De
siste 10-arene er Lysaker blitt et konsentrert naeringsomrade
med over 10.000 arbeidsplasser, og nye neeringsbygg er
stadig under utbygging. Innenfor et begrenset areal omkring
navaerende E18 og jernbanestasjonen skal det planlegges en
terminal som skal fungere for alle typer trafikanter, reisende
med tog, buss, taxi og bil samt fotgjengere og syklister.

Lysakeromradet er i dag sterkt preget av den konsentrerte
utbyggingen. Trafikkarealene dominerer arealene mellom de
gamle industriomradene langs Lysakerelva og de nye kontor-
byggene mot sjgsiden og i retning vestover mot Fornebu.
Vegsystemet med sammenhengen mellom hovedvegen E18
og lokalvegene er relativt lite oversiktlig. Fotgjengerne er i dag
stort sett henvist til & folge fortauene langs lokalvegene, som
er sterkt trafikkert.

Omradet er inne i en rask omformingsprosess, hvor utbyg-
gingsplanene for trafikkarene vil f& avgjerende betydning for
hvilket preg stedet vil fa i framtiden. Det er ngdvendig &
| nlegge ut fra helhetshensyn, dersom man skal unnga at
omradet fortsatt skal domineres av disse trafikkbarrierene.

Spesielt fotgjengerne og syklistene er blitt skadelidende under
disse forholdene. Et savidt konsentrert omrade ber ha gode
og beskyttede gangforbindelser til den framtidige trafikktermi-
nalen. Trafikkterminalen vil vaere kjernen og utgangspunktet
for gangforbind: sene i alle retninger i Lysakeromradet.

En av de viktigste utfordringene i omradet er & sikre gode og
oversiktlige fotgjengerforbindelser pa tvers av de betydelige
barrierene som E18, lokale samieveger og jernbanen med to

dobbeltspor utgjer. Barrierene bestar ogsa i a overvinne
nivaforskjellene mellom de ulike planene og i terrenget.

VIKTIGE FORUTSETNINGER FOR PLANLEGGINGEN

Terminalen skal dekke flere funksjoner og knytte disse
sammen med gode fotgjengerforbindelser. Terminalomradet
ma derfor legge til rette for hensiktsmessige omstigningsfor-
hold for fotgjengere, samtidig som bil- og busstrafikken ma
kunne avvikles pa en smidig mate. Ledige arealer hvor
terminalfunksjonene ma innpasses er meget begrenset.
Eventuelt kan man utnytte en etasje i omrader med andre

funksjoner. Disse arealbehovene er de samme enten jernba-
nestasjonen blir liggende over eller under bakken. Disse
arealene skal romme bl.a.:

- Bussholdeplasset/terminal

- Taxiholdeplass

- Parkering for reisende med tog / buss

- Korttidsparkering for avsetting og henting av tog- / buss-
passasjerer

- Sykkelparkering

En av de stgrste utfordringene ved utforming og plassering av
de ulike terminalfunksjonene vil bli & oppna gode forbindelser
pa tvers av hgydeforskjellene. Funksjonene ligger pa forskjel-
lige hgydenivaer:

- Jernbanestasjon/framtidig daglgsning: kote +12
- Jernbanestasjon i tunnel: kote - 22
- Naveerende bussholdeplasser trafikk vestover kote + 8
- Navaerende bussholdeplasser trafikk gstover  kote + 8

- Naveerende taxiholdeplass kote + 8
- Bilparkering for reisende med tog

- Sykkelparkering

- Naverende hovedveg E18 kote + 8

Terminalfunksjonene ma ha god kontakt med sentrums- og
naeringsomradene:

- Lysaker torg pa lokket over E18 kote +18
- Nedre del av sentrumsomradet kote + 3
- Det gamle industriomradet ved

Lysaker Mglle og Barnengen kote + 9

PRINSIPPFORSLAG

Det er utarbeidet flere skisseforslag til plassering og utforming
av terminalen. Disse tar utgangspunkt i forskjellige hovedprin-
sipper for utforming/plassering. Alle lgsningene er tilpasset ut
fra at et av H-alternativene blir valgt for jernbanen
(daglesning). Blir et av J-alternativene valgt, blir arealbruken
mye lik H-alt., men med noe frigjort areal pa nordsiden av
eksisterende spor. Alle alternativene tar utgangspunkt i at de
skal fungere med E18 som i dag. Med eventuelt nedbygd E18
vil man fa flere muligheter/frinetsgrader.

Den endelige utformingen av terminalomradet vil bli fastsatt i
en egen planprosess. P& de pafglgende sider vises bare noen
alternative forslag.

Fig. 8.3.6 Viktige fotgjengerstrammer

Fig. 8.3./ Snitt som viser haydetorskjellene
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Kap. 8.4 Omrade 4: Fornebu Side 105
Starre fyllingsarbeider forutsetter imidlertid at planleggingen
av Fornebuomradet har klarlagt hvor massene skal utnyttes. SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE
Massene vil eksempelvis kunne brukes til & "gjenskape" eller Alternativ J4/J5
utforme nytt landskap. Type konsekvenser Ny lokaltogstasjon
Bygninger som ma rives /
Stoy vurderes innlgst 4 bolighus hvorav en boligblokk/ ¢
Beboerne ved sendre del av Kilenveien og pa motsatt side av Arealinngrep / ) .
Oksengyveien vil merke mest til sprengnings- og bygge- barrierer Sma / Ingen ny barriere
arbeidene, og vanlige hensyn som bl.a. restriksjoner om Konsekvenser .
g i landskap Minimale
natten ma ivaretas
Konsekvenser
naturmiljo Midd:  lokalt inngrep
Konsekvenser
kulturmilje, kulturminner Ingen hvis hangar beholdes
Konsekvenser friluftsliv i | dag ingen,
dag / framtidig situasjon Reduserer lokal skog som del av
framtidig grennstruktur
Stoy over 55 dBA
Antall boliger (langs ny
bane med skjerm +
gjenvaerende eksisterende
bane)
(Referansealternativ 0) 0+0 :
Avbgtende tiltak
Skjermer/Stattemurer/Vegetasjon ||
Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobb spor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2. Mai 1997













Kap. 8.5 Omrade 5: Vollsveien - Marstranderveien

Side 109

LANDSKAP

Arealutnyttelse ifglge kommuneplanen

Traséene bergrer arealer som er avsatt til boligformal. Arealer
som eventuelt kan bli frigitt fordi eksisterende dobbeltspor
legges om gar ogsé gjennom villabebyggelsen.

Terrengforhold ved Marstranderveien

De nye traséene vil ikke folge terrenget pa samme smidige
mate som dagens jernbanelinje, men skjeere naermest diago-
nalt gjennom daldraget. Daldraget er savidt trangt at de 4
jernbanesporene vil sprenge landskapets dimensjoner.

Sporene krysser dalbunnen der den munner ut i elvedalen
langs Lysakerelva. Dalbunnen er i dag sperret av fylling og
Vollsveien bru. Anlegget vil bli domineren :. Marstranderveien
ma stenges for gjennomkjgring i byggetiden.

Omlegging av Vollsveien og Nordraaks vei

Sporutvidelse medforer at ei ny bru ma bygges for Vollsveien.
Denne vil dreie mer gstover enn dagens bru - for & unnga den
hoye skjaeringen og tilpasses terrenget ved den omlagte delen
av Vollsveien (Se omrade 3). Nordraaks vei ma ogsa legges
om, slik at den mgter Vollsveien ute pa brukonstruksjonen.
Vollsveien vil f& en bedre linjefaring enn i dag, og siktfor-
holdene vil bli bedre i krysset.

Avbotende tiltak landskap

Omdisponering av jernbaneareal

Dagens jernbanespor pa strekningen mellom Vollsveien og
Nyveien gar ut av ordinger drift og dersom arealene ikke skal
brukes til annet jernbaneformal, kan de omdisponeres (gjelder
ikke J4/J5). Dette gir muligheter for & kunne supplere boligom-
radet med « sempelvis ulike funksjoner som det ellers kan
veere vanskelig & finne arealer til. F.eks. barnehagen ved
Nordraaks vei som fjernes og et speiderhus ved Marstrander-
veien/Nyveien vil kunne reetableres her.

Terrengforhold mot Vollsveien

Av hensyn til terrengforholdene, boligbebyggelsen i assiden
og inngrepets omfang vil det veere tilrddelig & gjennomfare
omfattende terrengomforminger. Dette bor den e virkningen
av at jernbanetraséen skjeerer av dalen, samudig som til-
takene ogsa skal ha en skjermende funksjon. Overdekning
over hurtigtogsporene fram til Vollsveien har ogsa veert
vurdert, men er ikke foreslatt. Dette ville gitt merkostnader &
70 mill.kr. Kulvertene ville dessuten ha demmet opp en
kaldluftsjog for bebyggelsen pé flaten langs Nordrai s vei.
Kulvertene ville ha ligget hayt i forhold til dagens terrengniva

og virket svaert dominerende.

Terrengbehandling ved kulvertene mot vest

Terrenget rundt avsiutningen pa kulvertene ved Marstrander-
veien bru bgr bearbeides og eventuelt fylles noe opp, for a fa
en god tilpasning til omgiv 3ene.
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Fig. 8.5.3 Kartutsnitt som viser alternativ H1B med omlegging av eksisterende spor og kulverter for bade hurtigtog- og lokal-
togspor. Alternativ H2B vil i prinsippet vaere lik, men ved Nordraaks vei vil ostgaende hurtigtogspor komme naermere
bebyggelsen. | vestre ende vil det ikke komme hurtigtogspor. Overst: - mot Lysaker med omlegging av krysset Volls-

veien/ Nordraaks vei. Nederst: - mot Stabekk ved Marstranderveien/ Nyveien
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Kap. 8.6 Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand

Side 115

Alternativ J4/J5

Lokaltogsporene medferer riving av 2 hus ved Markallé-
en/Kveldsroveien. P4 samme sted ma 3 hus vurderes innlgst.
Plattformhuset ma ogsa rives.

Alternativ H2B m/Fornebulinje
Samme konsekvenser som J4/J5 lokaltogspor.

LANDSKAP

Arealutnyttelse ifglge kommuneplanen

Arealene som bergres av dagsonen er i kommuneplanen
avsatt til boligomrader inklusiv friomrader samt senteromrader
med bolig/naeringsutvikling ved Stabekk.

Ostre del av dagsonen

Alternativ H2B

Nytt hurtigtogspor gar utenfor omréadet i tunnel. Naveerende
spor endres ikke og benyttes bare av lokaltog og godstog.
Trafikken og dermed stgybelastningen reduseres i forhold til i
dag.

Alternativ H1B

Nytt dobbeltspor feres i dagsonen fra tunnelapningen ved
brua for Marstranderveien langs nordsiden av eksisterende
dobbeltspor og videre parallelt med dette mot Stabekk stasjon.
Det vil gripe sterkt inn i friomradet med tennisbaner,
park/ballokke og to barneparker.

| det relativt trange daldraget vil jernbanen bli en enda mer
dominerende faktor enn i dag. Landskapsrommet rundt
parken, som pa den ene siden bestar av en fin trerekke med
bjerk og pa den andre siden av en frodig og frittvoksende
hekk med innslag av mange traer, vil bli betydelig redusert.
Restarealet mellom banen og Nyveien vil bli smalere, slik at
bruksmuligheten som friareal vil bli begrenset.

Stabekk stasjon

Stasjon er en mindre forstadsstasjon med i alt 7 bygninger
som utgjor et eldre, relativt helhetlig bygningsmiljg. Foruten
den opprinnelige stasjonsbygningen, er det plattformhus, hus
ved fotgjengerundergang, godshus m.m.

Alternativ H1B

Navaerende spor beholdes, slik at stasjonen beh: ies omtrent
som i dag for lokaltog. Nytt dobbeltspor legges parallelt langs
eksisterende spor p& nordsiden, noe som medforer at 3
mindre bygninger ma rives.

Alternativ H2B
Eksisterende spor beholdes som i dag, og stasjonsomradet
endres ikke.

Fig. 8.6.3. Stabekk stasjon med plattformhuset kan beholdes i
H1B og H2B.

Alternativ J4/J5 - lokaltogspor fra Fornebu

Tunneldpningen vil komme ved naveerende bru for Gamle
Drammensvei over jernbanen, gst for stasjonen. De nye
sporene fgres sammen med de eksisterende inne pa sta-
sjonsomradet. Stasjonen med plattformer ma flyttes ca. 300 m
vestover.

Fornebuslgyfa avgrening

Avgrening fra H2B er lik J4/J5 lokaltogspor. Avgrening fra H1B
er ogsa lik ved tunnelapningen. Plattformer ma bygges nye,
men forskyves ikke nevneverdig vestover.

Vestre del av dagsonen
Alternativ H1B

Vest for Stabekk stasjon folger traséen i prinsipp eksisterende \

spor. Som fglge av krav til hastighet rettes den nye traséen ut.
Dette medfarer at de 4 nye sporene skjeerer av nordre side av
et sammenhengende felt med eneboliger mellom Markalléen
og jernbanen. Det er i hovedsak nyere hus som ma fjernes.

Tunnelinnslag for H1B lengst mot vest

Her skilles hurtigtogsporene fra lokaltogsporene, som i alle
alternativer kobles inn pa eksisterende spor pa strekningen
videre mot Sandvika. Hurtigtogsporene fores diagonalt over et
jorde og inn i tunnel, sor for Terrasseveien. Her foreslas en
280 m lang miljskulvert, som vil skjerme omgivelsene og sikre
at forbindelsen beholdes til resten av den flate sletta videre
vestover mot Hovik.

Fig. 8.6.4 Terrenget ma tilpasses en ny kulvert i alternativ
H1B.

Avbgtende tiltak landskap

Alternativ H1B

- Barneparken vil f.eks. kunne flyttes til frigitt jern- baneareal
gst for ndveerende Marstranderveien bru (omrade 5).

- Flytting av beregrte bygninger pa stasjonsomradet bgr
vurderes.

- Gjenveerende del av boligfeltet mellom Markalléen og
jernbanen skjermes med voll, skjerm, vegetasjon m.v.

Alternativ J4/J5
Ny bru for Kveldsroveien utformes som del av tunneladpningen
ved Gamle Drammensvei.

NATURMILJO

Det er ikke registrert omrédder med "natur'- eller naer "natur"-
karakter i omradet.

KULTURMILJO, KULTURMINNER

Stabekk stasjon

Alternativ H1B og J4/J5 vil begge bergre Stabekk stasjon med
to registrerte kulturminner. Stasjonsmiljget er preget av de
eldre, mindre jernbanebygningene fra begynnelsen av ar-
hundreskiftet til 1930-tallet. Stasjonsbygningen ble oppfert i
1904 og er regulert til bevaring. Bade alternativ H1B og
lokalspor i J4/J5 medforer riving av tre mindre hus, mens
stasjonsbygningen vil bli stdende. Avstanden mellom sta-
sjonsbygningen og plattformhuset vil visuelt |  stgrre ved
utbygging fra to til tre spor. Stasjonsanlegget mister noen av
de seerpregede bygningene og vil bli redusert ved gjennomfg-
ringen.

Jernbaneverket Region Sor: Nyit dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8.7 Omrade 7: Engervannet

Side 121

JORD- OG SKOGBRUK

Utbyggingsalternativene bergrer ikke jord- og skogbruksomra-
der. Men i skraningen av Sandviksasen vil den skogen som
inngar i de tilgrensende boligeiendommene bli noe redusert.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Omradet langs Engervannet er i felge kommuneplanen
friluftsomrédde og fungerer som en grenn lunge i et ellers tett
utbygd og trafikkert omrade. Sammen med friluftsomradet
langs Overlandselva utgjor omradet en sammenhengende
grenn forbindelse fra Sandvika sentrum til Marka. Omradet
benyttes til fiske, kanopadling og lettere friluftsliv for gvrig.
Langs Lokkeasen er det planlagt turveg som knytter sentrum
sammen med det eksisterende turvegnettet.

Fra Sandvika sentrum fram til Halvorsens vei er det planlagt
en sti i Sandviksasens nedre del, parallelt med jernbanen.
Selv om stien vil bli smal, ma det ryddes en trasé for den. Om-
raddet er bratt og vegetasjonsbeltet er forholdsvis smalt.
Enhver utvidelse, enten det er jernbane eller en smal sti, vil
veere konfliktfylt. Skal begge deler anlegges, vil konflikten
forsterres. De nye skjaeringene vil virke dominerende og
skiemmende, seerlig i den fgrste tiden etter inngrepet. Det vil
redusere kvaliteten pa naturopplevelsene.

Avbotende tiltak friluftsliv

Baerum kommune har planer om a beplante nordvestsiden av
vannet, der vegen gar, med hassel og annen stedegen
vegetasjon, slik at den blir tilneermet restaurert. Sammen med
andre landskapspleietiltak, som tar sikte pa a dempe virknin-

Langs ny Langs ny bane | Gjenvaerende
bane uten med eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjermin bane
Referansealt - - 80
Alle
alternativer 120 70 -

Avbotende tiltak

Skjerming langs sporene vil veere et viktig tiltak. Skjerming og
evt. fasadeisolering av enkelte boliger langs Lokkeasveien ma
ogsa vurderes.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Traséen vil forst og fremst oppleves fra Engervannsveien og
fra den planlagte turvegen pa nordvestsiden av vannet. Den
nye fiellskjeeringen vil veere bestemmende for opplevelsen av
togtraséen. Dermed blir utforming og overflatebehandling av
denne, avgjorende for opplevelseskvaliteten. Landskaps-
pleietiltakene og den planlagte nyplantingen pd Engervannets
nordvestside vil bidra til & dempe den dominerende virkningen
av skjeeringen.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Dagstrekningen ved Sandvika vil veere en markert del av
reisen for togpassasjerene. Togene vil ha redusert hastighet i
forbindelse med at de stopper ved stasjonen. De reisende vil
fa noe inntrykk av omgivelsene med tettbygd strek, Engervan-
net og sentrumsomradet. Om sommeren vil lgvtrevegetasjo-

Stoy

Sprengningsarbeidene i dagsonen vil bli til sjenanse for
beboerne i omradet. Sprengning i tunnelene vil bli merkbart,
men ikke i samme grad sjenerende. Stoy fra lastebilene som
transporterer massene vil ogsa bli merkbar.

Stov og tilseling

Eventuelt stov fra utsprengning i dagsonen vil kunne drive mot
boligomradet pa oversiden og mot sentrum. Strandsonen ma
ikke brukes til deponering av masser, da det kan medfore
ytterligere forurensning av Engervannet.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

I Alle alternativer
Type konsekvenser H1B / H2B / J4/J5
Bebyggelse som ma rives / ingen /
vurderes innlost 1 bolighus
Arealinngrep / Lite inngrep / _‘
barrierer Ingen ny barriere
Konsekvenser Middels lokal
| tandskap inngrep
" Konsekvenser Middels inngrep,
naturmiljo kan delvis reetableres
I Konsekvenser
kulturmiljg, kulturminner Ingen
Konsekvenser
friluftsliv Ingen direkte inngrep
Stoy over 55 dBA

Antall boliger (langs ny
bane med skjerm + gjen-
veerende eks. bane)

gen av de nye skjeeringene, vil dette gi en miljggevinst i nen delvis hindre utsynet til Engervannet. Amo*m_‘msmmm_.ﬁm_.zm% 80) .No+o
omradet rundt Engervannet. Avbotende tiltak mx_mﬁ::.ml
KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN __ =gelasion
LOKALKLIMA Anleggsarbeidene pa dagsonen og transport over disse
o Ca . . : arealene vil bli merkbare, seerlig for beboerne ovenfor linjen.
De nye skjeeringene i assiden vil neppe medfere endringer i
lokalklimaet. L. ) .
Midlertidige anleggs- og riggomrader
Dagsonen ligger inneklemt mellom Engervannet og bebyggel-
STRY sen. Det kan bli vanskelig a finne tilstrekkelig areal til midlerti-
Stoyproblemene i dette omradet er forbundet med de husene dige riggomrader.
som har fri sikt til jernbanen tvers over Engervannet. Det kan
bli vanskelig & skjerme disse pa en tilfredsstillende mate. En Anleggstrafikk
har problemer med at vannflaten farer til at en ikke far tilstrek- Adkomst til anleggsomradet kan enklest skje fra vegsystemet
kelig markdempning. ovenfor og nedenfor stasjonen, ved bussterminalen. Tungtra-
Antall stgyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og fikken kan derfra ledes inn mot hovedvegnettet.
uten stegyreduserende tiltak:
Transport av masseoverskudd
All overskuddsmasse ma transporteres ut av omradet, da det
ikke er mulig & deponere noe av massen i omradet. Utfylling i
Engervannet er utfra hensyn til naturmiljg, landskapsbilde og
friluftsliv utelukket.
Jernbaneverket Region Sgr: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2. Mai 1997
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Kap. 8.10 Omrade 10: Astad - Solstad

Side 133

Avbgtende tiltak landskap

Ytre linje

Store fyllinger vil i tillegg til framtidig boligutbygging endre det
lokale landskapet i stor grad. Ved utbyggingen av de nye
boligfeltene vil overskuddsmasse fra jernbanetunnelene kunne
benyttes til omforming av terrenget. Gjennom dette kan man
ta ngdvendige hensyn til skjerming i forhold til den nye
traséen.

Over naturomréadet i dalbunnen og Neselva vil en lang bru
over de lavestliggende partiene bidra til & redusere barriere-
virkningen. Brua ber utformes med slankest mulige konstruk-
sjoner.

Indre linje / Raeverudlinja

Utvidelse av eksisterende fylling vil ha som folge at Astad-
dammen eventuelt kan gjenskapes like ovenfor den nye
jernbanefyllingen. Visuelt vil en fylling ikke forverre dagens
situasjon. Blir fyllingen bygd med relativt slake skraninger vil
det veere enkelt & revegetere den.

NATURMILJO

Ytre linje

Landskapet preges forst og fremst av berggrunnsgeologien
med kalkaser samt av sedimentasjon av leire i forsenkninge-
ne. Sma, smale jorder er omkranset av &ser med edellauvskog
som seerlig bestar av granskog eller alm-lindeskog med
innslag av hassel langs akerlappene. Omrédet oppleves som
naturskjent og attraktivt. Elva utgjer et viktig landskapselement
og renner i sma stryk og i meandere. Stedvis er det ogsa inn-
slag av lauvskog med graor, ask og hegg.

Slike uberarte skogsomrader er viktige for dyrelivet. En del
vanlige smafugler er observert. Traséen vil virke negativt pa
forholdene for elg, radyr og grevling. Neselva har fine gyte- og
oppvekstmuligheter i dette omradet med en naturlig reproduk-
sjon av laksefisk.

Indre linje / Raeverudlinja

Astaddammen ligger i en smal dal pa nordsiden av dagens
jernbanelinje. Den tidligere dammen, som var en del av et
gammelt parkanlegg, er odelagt, og er na i ferd med & gro
igien. Dammen er viktig for amfibier, som bl.a. frosker.
Dammen har en rik ferskvannsfauna og flora. Den har verdi
som naturdokument pa linje med andre tilsvarende dammer i
Asker. Kulverten under navaerende jernbanefylling er et hinder

for oppvandring av fisk.

Astad ble « prettet som naturreservat pa grunn av den sveert

sjeldne og variasjonsrike vegetasjonen. Her vokser de fleste

lovtreer som osp, ask, alm, gréor, hegg, snn, lind m.v. Omra-

det er meget rikt pa fugleliv, i alt 80 arter er observert. Nytt
bbeltspor vil ikke bergre reservatet direkte.

—

BRU OVER NESELVA, YTRE LINJE

Ny bru sett fra Skustadgata.

Fig. 8.10.3 Skisse til jernbanebru - Ytre linje.

Avbotende tiltak naturmiljo

Ytre linje

Nye fyllinger mé tilpasses de lokale landskapsformene. Det er
spesielt viktig at brupillarene plasseres i god avstand fra
Neselva.

Indre linje / Raeverudlinja

Fylling kan aksepteres under forutsetning av varsom utbyg-
ging, uten mellomlagring av utsprengte masser pa stedet. Da
kan man unngd sterre skader pa vegetasjonen. Astad-
dammen, som opprinnelig var en kunstig dam, kan reetableres
ovenfor den utvidede jernbanefyllingen. Det er spesielt viktig &
sogrge for at elvelppet pévirkes minst mulig, ved & unnga
innsnevring og oppstuving av vann med fare for erosjon. Dette

kan gjeres ved & serge for rikelig dimensjonering av kulvert
under fyllingen.

Kl .TURMILJG, KULTURMINNER

Dagens kulturlandskap og kulturminner

Astad/Solstad er det omradet hvor landbruket som kulturland-
skap dominerer. Her ligger flere garder, markant plassert pa
hoydedrag i terrenget. Gardsbebyggelsen er fortsatt i stor
grad intakt. Bygningene har hoy verneverdi bade i seg selv og
som en del av kulturlandskapet.

Géarden Astad dominerer omgivelsene med sin plassering hayt
i terrenget. Adkomstvegen opp til gdrden er markert med en
velvoksen bjerkeallé. | tilknytning til garden ble damanlegget
bygget ved Neselva. Omradene omkring har tidligere vzert
parkmessig behandlet.

Skustad-Solstad-Astadomradet er et gammelt kulturlandskap,
hvor de farste gardene ble ryddet i vikingtiden. De starste
gardene ligger pa hoydedragene. Gardsbebyggelsen er stort
sett bygd i sveitserstil. Drammenbanen var ferdig utbygd i
1872 med stasjon pa Hvalstad, og det ble etterhvert bygd flere
villaer og noen landsteder. Anlegget av jernbanen forte til at
en del arbeidere slo seg ned p& plassene. Noen av husene
ble ombygd, men har bevart eldre trekk. Bebyggelsen har hoy
verneverdi, bade i seg selv, og som en del av det helhetlige
kulturmiljoet.

Den eldste kjente ridevegen mellom Tanum kirke og Asker
kirke gikk langs foten av Skaugumésen. Oldtidsvegen er delvis
registrert mellom Astad og Skaugum. Disse vegfarene har hgy
autentisitet, seerlig fordi de har beholdt mye av det gamle
preget med askealléer, steingjerder og stabbesteiner.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbe spor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997
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Kap. 9. Sammenstillende analyser

Side 143

pa by og land enn tidligere antatt og som fglge av dette er
verdiene som brukes i dag for lave for bystrgk. Med disse nye
verdiene for bystrgk vil N/K-tallet oke fra 1,1 til 1,2 dersom 20
% av trafikkgkningen overfgres fra bil.

Kokostnader

Ved overfgring av trafikanter fra veg til bane vil gvrige trafikan-
ter pa veg fa en tidsgevinst. Denne oppgis i kr/kjt.km. Kekost-
nadene varierer med tid p4 dognet og vil etter korreksjon for
antall personer pr. kjoretay bli gjennomsnittlig 0,67 kr/pers.km.
Utgangspunktet for dette tallet er ovennevnte ProSUS-rapport
(ref.1.8). Det m& bemerkes at tallene for kgkostnader er
omdiskutert og at de verdisettingene vi bruker her muligens er
noe for hoye.

I vart regnestykke med kokostnader forutsetter vi at 20 % av
den gkte trafikken p& grunn av prosjektet Skoyen - Asker er
overfgrt fra veg. Den gjennomsnittlige strekningen som disse
reisende befinner seg i kg antas & vaere 20 km (ko defineres
som redusert framkommelighet). Utfra dette vil vi for hele
prosjektet f& en neddiskontert verdi pa kokostnadene som er
lik 172 millLkr. En fordeling av denne summen péa parseller
etter samme fordelingsbrek som ved fordeling av kapasitets-
gkningen i anbefalt utbyggingsalternativ gir et N/K-tall pa 1,2.

EVALUERING AV BEREGNINGSMETODE OG
RESULTATER

For Jernbaneverket har Vista Utredning foretatt en vurdering
og sammenlikning av de samfunnsgkonomiske beregningene i
flere store jernbaneprosjekter. Beregningene for nytt dobbelt-
spor Skoyen - Asker vurderes som tilfredsstillende sett i
forhold til metode. Enkelte nyttekomponenter antas & veere
undervurdert (Gardermobanetrafikk, trafikkvekst lokaltog
ekspress, nytte knyttet til overfort trafikk). Dette er ikke rettet
opp i foreliggende dokument. Overfgrt trafikk er vurdert i

kapittelet om falsomhet.

9.2 SAMMENSTILLING AV
KONSEKVENSER

Fra utredningsprogrammet:

Ved avslutning av utredningsfasen skal det lages en sammenstilling av de
alternativ som er utredet med en oversikt over de virkninger/konsekvenser
som er klarlagt for miljg, naturressurser og samfunn og hvordan ulempene
kan minimaliseres bade i anleggs- og driftsfasen. I forhold til virkningene
pa samfunnet legges det spesiell vekt pd hvordan systemet kan lgse sine
oppgaver I forhold til fjerntrafikk, gkt andel persontransport pd kollektiv-
systemet i Vestkorridoren (jfr. RPR for samordnet areal- og transportplan-
legging pa fylkesplan for Akershus). I sammenstillingen inngdr vurdering
av visualisert ruteopplegg.

[ sammenstillingen trekkes ogsad anleggs- og driftskostnader inn. Kostnade:-
| ne vil bli beregnet med en ngyaktighet pa + 20 %.

_ Sammenstilling av konsekvenser og sammenligning av disse vil ligge ti’
grunn for anbefaling og innstilling pa bestemte traséalternativ innenfoi
hver parsell.

|

Alle utredningstemaene er sammenstilt i tabell 9.2-1. En del av
temaene har kun en verbal sammenligning med referanseal-
ternativet. For naermere vurderinger henvises det til det
enkelte kapittel.

HOVEDTREKK VED ALTERNATIVENE

Generelt

Alle alternativene vil gi vesentlig bedre kapasitet og punktlig-
het. Samfunnsgkonomisk vil de ulike kombinasjoner av
alternativ pa de tre delstrekningene gi nytte-kostnadstall fra
0,7 til 1,1. Anbefalt utbyggingsalternativ har 1,1. For a fa det
nye dobbeltsporet best mulig tilpasset terreng og omgivelser
er det redusert p4 de geometriske kravene, spesielt ved
tilkknytning til stasjonene. Alle alternativene, sett pa hele
strekningen under ett, har en stor andel tunnel, og derav ogsé
store masseoverskudd.

SKOYEN - LYSAKER

H10

Alternativet folger dagens spor i dagen. Selv om togtrafikken
pker, vil stgyforholdene bli forbedret fra dagens situasjon pga.
titak mot stoy, som bl.a. steyskjerming. Barrieren mot sjgen
og E18 blir noe forsterket fordi det blir 4 spor mot dagens 2
spor. Reiseopplevelsen vil veere stor der ikke stgyskjermen
sperrer utsikten. Under 20 hus ma innlgses og i underkant av
10 vurderes innlgst. Dette alternativet er rimeligst.

H10T

Alternativet er mye likt H1O, men dette alternativet har tunnel
pa midtre parti for vestgaende spor. Det vil vaere noen feerre
boliger i stoyutsatte omrader. Reiseopplevelsen vil veere

begrenset for vestgdende tog. | underkant av 10 hus ma
innlgses og ca 10 hus vurderes innlgst.

H20

Alternativet har feerre boliger i stoyutsatte omrader enn H10T.
Reiseopplevelsen for vestgaende tog vil veere liten pga.
tunnel. Daglinjen fram til pdhugg p& Skeyen vil bergre et
kulturmilje i Harbitzalléen. Drgye 15 hus ma rives og ca 10 hus
vurderes innlgst. H20 er det dyreste alternativet som benytter
Lysaker stasjon i dagen. Alternativet synes ikke lenger
realistisk pga. pagaende utbygging pa Olsens Enke-tomta.

LYSAKER - SANDVIKA

H1B

Dette dagaltenativet vil skape ytterligere barriere fra Lysaker til
Stabekk for herfra & ga videre i tunnel. Boliger i stoyutsatte
omréader vil veere omtrent likt med dagens situasjon. Drayt 25
hus ma rives deriblant to barnehager og ca 10 hus vurderes
innlgst.

H2B

Dette tunnelalternativet vil ha faerre boliger i stoyutsatte
omrader enn H1B. Ca 5 hus ma rives inkludert en barnehage
og 10 hus vurderes innlgst. Dette alternativet er noe rimeligere
enn H1B.

SK@YE |- SANDVIKA

J4/J5
J4 vil som alt. H20 bergre et kulturmiljg i Harbitzaliéen for
linjen gar inn i tunnel under Sigurd Iversens vei. J4 synes ikke
lenger realistisk pga. pagdende utbygging pa Olsens Enke-
tomta.

J5 folger dagens bane for sa a ga inn i tunnel ved Bestum
stasjon. J4 og J5 gar sa i felles trase videre.

Lysaker stasjon vil ligge under bakken, noe som vurderes som
en darlig lgsning. Det er undersgk 3 ulike nivaer for stasjonen.
Teknisk sett er den dypeste varianten best, men er minst
tilgjengelig for de reisende. De to grunnere variantene er
betraktelig dyrere og byr pa store tekniske utfordringer.
Lokaltogsporet via Fornebu forarsaker at Stabekk stasjon ma
flyttes ca 300 m vestover. Stoyforholdene vil ikke forbedres sa
mye i forhold til dagens situasjon fordi det fortsatt vil kjore
noen godstog langs dagens spor. For J4 vil det matte rives i
underkant av 20 hus og ca 5 vurderes innlgst. For alternativ J5
ma 5 hus innlgses og ca 5 vurderes innlgst. Begge alternati-
vene har sveert store masseoverskudd som skal plasseres.

For alternativ J4 og J5 er det ikke mulig med etappevis
utbygging fra Skegyen til Sandvika. Alternativene J4 og J5 er
de dyreste for strekningen Skeyen - Sandvika.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997







Kap. 9. Sammenstillende analyser
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SANDVIKA - ASKER

Alle tre alternativene vil bergre Jongséasveien naturminne like
vest for Sandvika. Alle alternativene vil forbedre stgyforholde-
ne betraktelig fra dagens situasjon. Det er hoy tunnelandel slik
at reiseopplevelsen er liten, Yire linje er i s& mate noe bedre
enn de andre. Alle alternativene har felles trase inn mot Asker
stasjon. Ved Trollhaugen vil 7 hus matte rives og 2 hus
vurderes & rives. Neermere stasjonen ma det rives 2 hus som
er en del av et verneverdig bygningsmiljs og 2 hus vurderes a
rives. Inngrepet vest for Sandvika, dvs. i Jongomréadet, vil
veere stort i anleggsperioden, bl.a. med lange miljgkulverter.

Ytre linje

Hvis Ytre eller Indre linje blir valgt, vil en nar Ringeriksbanen
blir en realitet, f& en ny og omfattende anleggsperiode med
bl.a. lange miljgkulverter for avgreningen av Ringeriksbanen
pa Jong.

| Astadomradet vil Ytre linje ha store negative konsekvenser
for landskap, naturmiljg og kulturmiljs. Linjen vil ogsé& skape
en ny barriere i dette omradet. Dette alternativet er det dyreste
for strekningen nar man ser det i sammenheng med mulige
innsparinger for Ringeriksbanen. | underkant av 25 hus ma
rives og ca 15 hus vurderes innlgst. For Ringeriksbanens
avgrening kommer 10 + 3 hus i tillegg.

Indre linje

I Jongomradet vil konsekvensene vaere som for Ytre linje. |
Astadomradet vil konsekvensene veere forholdsvis sma, da
nytt dobbeltspor vil ligge pa nordsiden nezer dagens spor.
Under 20 hus ma rives og ca 10 hus vurderes innlgst. For
Ringeriksbanens avgrening kommer 10 + 3 hus i tillegg.

Raeverudlinja

Nar Ringeriksbanen blir en realitet, vil Reeverudlinja veere det
beste alternativet igjennom Jong-omradet fordi nytt dobbelt-
spor og Ringeriksbanen vil g p4 samme spor. Ringeriksba-
nen vil da grene av fra dobbeltsporet inne i fiellet lenger vest.
Isolert sett vil dette alternativet vaere det dyreste, men sett
sammen med Ringeriksbanen vil det veere det rimeligste.

| Astadomradet og videre vestover har dette alternativet
sammenfallende trase med Indre linje.

Dette alternativet kommer best ut m.h.p. stey. | underkant av
25 hus mé rives og ca 15 hus vurderes innlgst. For Ringeriks-
banens avgrening trengs det ikke & innleses :re hus.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbelispor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 10. Vurdering og anbefaling

Side 147

De visuelle barrierene vil veere starre desto flere spor som
gar i dagen. | s& méate er det H-alternativene, og spesielt
H10 og H1B som vil forarsake de storste visuelle barriere-
ne. Fordi dagens spor ogsa vil bli liggende i alternativ J4
og J5, vil disse alternativene ikke redusere de fysiske bar-
rierene.

12. Arealbehovet for spor og plattformer i dagen i Lysaker
sentrum i forhold til det arealet jernbanen allerede dispone-
rer i omradet er sveert begrenset. Det mest arealkrevende i
omradet vil veere kollektivierminal, parkering osv, og dette
behovet vil vaere like stort om stasjonen ligger over eller
under bakken.

13.Masseoverskuddet i J5 er betydelig stgrre enn for H-
alternativene, 1,8 kontra 0,6-1,2 mill.m°. | alternativ H10 +
H2B er det 0,9 m .m°. Det kan veere vanskelig & finne
tilstrekkelig med utfyllingsmuligheter innen rimelig avstand,
og derved pafalgende ulemper ved & frakte massene over
lengere avstander.

14. Stabekk stasjon vil kunne bli liggende der den ligger i H-
alternativene dersom det ikke bygges en egen slgyfe om
Fornebu i tillegg. For H-alternativ med egen slgyfe om For-
nebu og for alternativ J4/J5 vil Stabekk stasjon matte flyt-
tes 300 meter vestover og det ma ryddes nytt areal for nye
tilkomster og parkeringsplasser.

15.E18 har ogsa et behov for & utvikles i omradet. De mest
aktuelle planene synes & veere a legge ny E18 under bak-
ken forbi Lysaker og bygge ned eksisterende E18 til en
samleveg. | sa fall kan noe areal pa bakkeniva frigjores til
andre formal. Det er plass til & legge E18 under bakken,
enten jernbanen far stasjon under eller over terrengniva.
Det har veert hevdet at Lysaker ikke taler mer enn en stor
barriere i dagen, enten ny E18 eller jernbanen sine 4 spor.
| sa fall vil trolig Lysaker vaere best tjent med a f& E18 un-
der bakken.

16.Alternativ J4 har en lgsning pa Skeyen hvor i e fire
sporene gar rett fram gjennom boligomradet i Harbitzalléen
og under Olsens-Enke-tomta. Dette vil medfgre at det er
darlig forbindelse fra lokaltogsporene som ligger meliom
hurtigtogsporene og til snustasjonen pa Bestum. Dette er
sokt lost ved a bygge ei bru opp mellom sporene ved
Harbitzalléen og la denne ga over de nye gstgaende spo-
rene og ned pa omradet til snustasjonen. Pa grunn av u-
gunstig kurvatur og stigningsforhold vil dette ikke veere
noen god lgsning for jernbanen, og vil neppe ta seg noe
godt ut for omgivelsene heller. Etter at det midlertidige
bygge- og deleforbudet pa4 Skayen er opphevet, og utbyg-
gingen pé siste del av Olsens-Enke-tomta har startet opp,
synes ikke dette alternativet & veere realistisk lenger.

17. Alternativ J5 er det alternativet av alle som i omradet langs
snustasjonen pa Bestum og ved Bestumveien krever klart

starst aktivitet i anleggsperioden med store apne bygge-
groper og starst arealbehov totalt. Jernbaneverket ser og-
s4 mange problemer i anleggsperioden med mange mid-
lertidige omlegginger av sporene og med & holde snusta-
sjonen i drift.

Utfra det overstaende vil Jernbaneverket samlet sett ga i mot
at det velges lgsninger hvor Lysaker stasjon blir lagt under
bakken. Spesielt legger Jernbaneverket vekt pa kostnadene,
mulighetene for etappevis utbygging, sikkerhet i lengre
tunneler og ulempene ved & ha en stasjon under bakken holdt
opp i mot inngrepene og miljgulempene. Med dette som
bakgrunn vil Jernbaneverket antagelig komme med varsel om
innsigelse til eventuelle alternativ i kommunedelplanene som
gar ut pa at alternativ J4, J5 eller lignende skal legges til grunn
for utbyggingen.

Stort sett de samme betraktningene kan gjores i forhold til
andre stasjoner andre steder. Jernbaneverket ville derfor stort
sett hatt de samme innvendingene hvis det var aktuelle gnsker
eller planer om & legge andre stasjoner under bakken. Men
ingen av de alternativene som utredes pa strekningen Skayen
- Asker har slike underjordiske stasjoner, utenom J4 og J5.

J4/J5 SKOYEN - SANDVIKA

Forholdet mellom J4/J5-alternativene og H-alternativene
(daglasninger) er omtalt i avsnittet ovenfor.

Dersom man skal prioritere mellom J4/J5-alternativene, vil J5
veere a foretrekke selv om alternativet vil medfgre en vanske-
lig byggeperiode pa Bestum. Kostnader, stoyforhold osv er i
stor utstrekning likt, men J4 vil ha en uheldig t nytning til
snustasjonen pa Bestum, store inngrep ved Harbitzalléen, og
dessuten synes alternativet ikke realistisk lenger pga utbyg-
gingen pé Olsens Enke-tomta.

Nar det gjelder variantene under Lysaker med ulik haydeplas-
sering (J4/J5 A, B, A* og B¥), vil de alle bli adskillig dyrere enn
hovedalternativene. En tilleggskostnad pa mellom 140 og 440
mill.Lkr pa et allerede kostbart alternativ synes ikke & kunne
forsvare de fordelene som en grunnere lgsning eller plasse-
ring naermere Lysakerelva medferer. Hoydeforskjellene il
bakkeniva vil i alle tilfeller bli store. Men i detaljplanfasen vil
det eventuelt etter grundigere grunnundersgkelser veere
aktuelt & se p& mulighetene for mindre justeringer i hgyde og
plassering som ikke medfgrer store ekstrakostnader.

Alternativ_J4/J5 Fornebu stasjon med 4 spor til plattform vil
veere avhengig av en grunn lgsning pa Lysaker. Med stgrre
kostnader ogsé pa Fornebu, vil dette alternativet bli i alt 390
mill.kr dyrere enn hovedalternativene. Lasningen vil gi togene
pa hurtiatogsporene mulighet til & stoppe bade pa Fornebu og
pa Lysi er. Men stasjonene ligger sapass tett at det ikke er

aktuelt for andre tog enn lokaltogene a stoppe pa begge
stasjonene. Man kan da lett f4 uoversiktlige forhold hvor noen

fierntog/IC-tog osv stopper pa Lysaker og noen p& Fornebu.
For Fornebu sin del, som farst og fremst er et lokaltrafikkmar-
ked, vil stasjonen ligge i utkanten som i alt. J4/J5 og ha liten
flatedekning. De begrensede fordelene med alternativet vil
derfor ikke forsvare merkostnadene, og alternativet kan derfor
ikke anbefales.

SKOYEN - LYSAKER

Dersom man utfra det overstaende ser bort fra alternativ J4 og
J5, sitter man mellom Skoyen og Lysaker igjen med alternati-
vene H10, H10T og H20 som alle har Lysaker stasjon i
dagen, og som ogsa har en del andre likhetstrekk. De siste
500 meterne for Lysaker stasjon er de omtrent like, og i alle
tre alternativene kjorer alle gstgaende tog grovt sett langs
eksisterende trasé. Alle tre alternativene vil med de planlagte
tiltakene langs linja medfgre mindre stgyproblemer enn
referansealternativet.

Alternativ H10 vil fgre til minst reduksjon av stey av de tre
alternativene, men noe lavere enn referansealternativet og
ikke s& mye mere stgy enn H1OT. Alternativet er det klart
rimeligste pa strekningen, omtrent 80 millioner kroner lavere
enn H10T. Slik alternativet er framstilt vil det kreve en del
starre arealinngrep enn de andre to alternativene pa streknin-
gen mellom Vennersborgveien og Servangen. Men pa
strekningen vil det vaere mulig & fa en bedre linjefering (H10-
variant) med mindre inngrep i bebyggelsen langs Sgrvangen,
dersom dagens E18 og Veekergkrysset blir nedbygget som
forutsatt. Fordi tunnelandelen pa de tilstatende strekningene
er/trolig vil veere meget stor, gnsker Jernbaneverket her &
prioritere et daglinjealternativ (H10 eller H10O-variant). Dersom
det blir aktuelt med et nytt stopp pa eksisterende dobbeltspor i
omradet ved Vaekergkrysset som antydet i kollektivutrednin-
gen (ref.8.4), vil dette relativt enkelt kunne lgses i alternativ
H10 i motsetning til de andre alternativene.

Alternativ H10T krever storst bredde av disse tre alternative-
ne langs snustasjonen pa Bestum, men noe mindre bredde
ved Vennersborgveien og videre vestover enn alternativ H10.
Alternativet vil kreve mye storre anleggsvirksomhet langs
snustasjonen og ved Bestumveien enn H10. Jernbaneverket
vurderer alternativ H1OT som det nest beste mellom Skeyen
og Lysaker.

Alternativ H20 kommer i konflikt med boligomradet i Harbitzal-
léen og utbygginga pa Olsens-Enke-tomta. H20 er alternativet
med minst stgyproblemer og sterst kostnad blant H-
alternativene. Bortsett fra kostnadene er alternativet titfredsstil-
lende for Jeri aneverket, men gir heller ingen store fordeler
for jernbanen i forhold til alternativ H10 eller H10T. Etter at
det midlertidige bygge- og deleforbudet pad Skeyen er opphe-
vet, og utbyggingen pa siste del av Olsens-Enke-tomta har
startet opp, synes ikke dette alternativet & vesre realistisk
lenger.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997
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Kap. 10. Vurdering og anbefaling
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10.2 ANBEFAL G

FORELQPIG ANBEFALING FRA JERNBANEVERKET

Utfra en samlet vurdering har Jernbaneverket denne forelgpi-
ge anbefalingen for KU fase 2 og kommunedelplanene legges
ut til offentlig ettersyn:

1. Jernbaneverket vil anbefale at det velges lgsninger der
stasjonene ligger i dagen. Jernbaneverket * derfor ikke
kunne akseptere alternativ J4 eller J5 som innebeerer sta-
sjon under bakken pa Lysaker. Velger kommunene likevel &
legge ut alternativer til offentlig ettersyn som ikke er i sam-
svar med dette, vil Jernbaneverket antagelig komme med
innsigelse til vedtak av disse.

2. Mellom Skeyen og Lysaker vil Jernbaneverket anbefale
alternativ H10 pa grunn av kostnadene, linjefgringen og
fravaeret av tunnel. Fordi tunnelandelen pa strekningen
Oslo - Drammen vil bli meget stor, gnsker Jernbaneverket a
prioritere et daglinje-alternativ. Dersom dagens E18 og
Veekergkrysset blir nedbygget som forutsatt, bar alternati-
vet bygges med bedre linjeforing og mindre inngrep i be-
byggelsen (H1O-variant). Nest beste alternativ er etter
Jernbaneverket sitt syn H10T, som derfor ogsé kan aksep-
teres av Jernbaneverket.

3. Mellom Lysaker og Sandvika bgr nytt dobbeltspor ut i fra
kostnader og miljgmessige hensyn bygges etter alternativ
H2B. Alternativ H1B vil ogsé kunne aksepteres av Jernba-
neverket.

4. Fordi Stortinget har fastlagt at Ringeriksbanen skal grene
av ved Sandvika/Jong, vil Jernbaneverket anbefale at
Reeverudlinja velges som trasé for nytt dobbeltspor. Der-
som grunnforholdene tilsier det, ber alternativet bearbeides
ved at linja forskyves noe mot nordvest ved profil 3000-
3500.

Det ma settes av plass til snustasjon langs dagens spor pa
Jong.

5. Jernbaneverket har anbefalt at Fornebuomradet betjenes
med bybane/kombibane. Dette er i samsvar med Baerum
kommunestyres vedtak om kommunedelplan 1 for Fornebu.
Dersom omradet likevel skal betjenes med jernbane, ma
det bli med en Fornebuslgyfe mellom Lysaker og Stabekk
tilknyttet H1B eller H2B. Plassering ute pa Fornebu-
omradet ma eventuelt tilpasses planleggingen der.

Jernbaneverkets forelopige anbefaling:

Skoyen - Lysaker: H10
Lysaker - Sandvika: H2B
Sandvika - Asker: Raverudlinja

ENDELIG ANBEFALING FRA JERNBANEVERKET

Etter at KU fase 2 og kommunedelplanene har veert ute il
offentlig ettersyn/hgring og oppsummeringen av innkomne
merknader er avsluttet, vil Jernbaneverket Region Sgr vurdere
om innkomne merknader medfgrer behov for endringer i
anbefalingene, og komme med sin endelige anbefaling for
kommunene vedtar sine kommunedelplaner.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997
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11.3 GRL INERVERV

Fordi Jernbaneverket forvalter samfunnets felles midler, er det
et viktig ansvar at samfunnet totalt sett far best mulig effekt av
investeringene. Jernbaneverket har ogsa ansvar for & gjen-
nomfare en forsvarlig planleggingsprosess. | denne sammen-
heng betyr dette f.eks. at konkret oppgjer med erstatning
og/eller innlgsning normalt bare kan gjennomfares dersom a)
det foreligger godkjent reguleringsplan, og b) anleggsbevilg-
ning foreligger eller det bevilges  straordineere midler til
formalet.

Planleggingen av et sa omfattende tiltak er en omstendelig og
grundig prosess. Prosessen har tre hovedstadier, som hver for
seg har forskjellige konsekvenser for de berarte.

Forste planfase - overordnede utredninger:

For et tiltak av denne starrelsesorden ma det utarbeides
konsekvensutredning (KU). KU fase 1 (Vestkorridorutred-
ningen) er tidligere avsluttet og godkjent i 1996. Formalet med
KU er & klargjore virkninger av tiltak som kan ha vesentlige
konsekvenser for miljo, naturressurser og samfunn. Planer pa
utredningsstadiet gir juridisk ingen direkte rettsvirkning. De
forskjellige forslagene til traséer som foreld, har saledes ikke
aktivt veert til hinder for disponeringen av bergrte eiendommer.
Hverken salg, ombygging, pabygging, vedlikehold eller bruk i
forhold til det formal eiendommen er beregnet for, er ulovlig
eller kan hindres av planene.

Annen planfase - trasévalg:

Med grunnlag i forste planfase er de minst aktuelle alternati-
vene sjaltet ut. De gjenvaerende alternativene er utredet
neermere i KU fase 2 som n4 foreligger.

Det ferdige forslaget til KU fase 2 vil danne grunnlaget for &
utarbeide forslag til kommunedelplaner i de bergrte kommu-
nene. En kommunedelplan er en kommunal plantvpe som
vedtas av kommunestyret. En vedtatt kommuned: >lan har
den rettsvirkning at den direkte kan hindre tiltak som kan bli til
vesentlig ulempe for gjennomfaringen av planen. En kommu-
nedelplan kan etter Plan- og bygningslovens § 21 ogsa i visse
tilfeller gi erstatnings-/innlgsningsrett etter bestemte vilkar.

Tredje planfase - regulering:

Normalt foregar de erstatningsmessige oppgjer p& grunnlag
av de mer detaljerte planer som utarbeides i tredje planfase. |
denne sammenheng vil det for jernbaneanlegget bli utarbeidet
forslag til reguleringsplan. Reguleringsplan er en kommunal
plantype som gir relativt sterke rettsvirkninger i forhold til
arealbruk og eiendomsmessige forhold. Nar kommunen har
vedtatt en reguleringsplan \ det i visse tilfeller vaere mulig
med grunnlag i § 32 og 42 i Plan- og bygningsloven for en
grunneier a kreve erstatning/innlgsning av eiendom som ikke

egner seg som byggetomt eller som heller ikke kan nyttes pa
annen regningssvarende mate.

ERSTATNINGER.

P& dette planstadiet kan det naturlig nok ikke diskuteres
erstatninger for den enkelte eiendom. Det kan kun gis generell
orientering om prinsippene som gjelder og om hva erstatnin-
gene er ment & dekke.

Avstaelse av dyrka mark eller skogsareal
Erstatningen skal dekke:

o Tapt framtidig fortjeneste fra arealet som avstas (bruksverdi)
¢ Merutgifter ved drift av resteiendommen (ulempeserstatning).
Dette kan veaere lengre kjaring, darlig arrondering o.l.

Innlgsning av hele « ler deler av ubebygd tomt
Erstatningen skal dekke :

¢ Tapte salgsinntekter p.g.a. at hele eller deler av tomta ikke kan
selges fritt.

e Ved avstdelse av deler av en tomt kan det ogsé vaere aktuelt med
ulempeserstatning hvis resten av tomta blir vanskelig & utnytte og
taper seg i verdi.

Dette gjelder arealer som kunne veert solgt til utbygging av
boliger, forretninger mv.

Avstaelse av del av boligtomt
Erstatningen skal dekke:

e Verdinedgang pa eiendommen p.g.a. avstaelsen.(Arealavstaelse
og ulemper for resten av eiendommen).

e Dersom gjerder, hekker, garasjer mv. er bergrt vil disse normalt
bli tilbudt reetablert.

Alle deler av en eiendom er oftest ikke like verdifull. Hvis den
mest attraktive delen av hagen ma avstas, har dette sterre
betydning for verdien pa eiendommen enn om lite brukte
arealer ma avstas.

Innlgsningavbc g
Erstatningen skal dekke:

¢ Kjop av tilsvarende bolig, dvs. like stor og av samme kvalitet

e Flytteutgifter, vanligvis kr. 10 - 20 000.

» Dekning av offentlige utgifter vec [gp av ny bolig
(dokumentavgift 2.5 % av kjgpesum og tinglysing av pantobliga-
sjoner ca. kr. 1000 pr stk. )

De aller fleste kan erstatte sitt behov for bolig ved & kjgpe en
brukt bolig. Nybygging kan veere aktuelt dersom det er
spesielle behov for tilpasning til f.eks. funksjonshemmede eller
gienoppbygging av bolig eller andre bygninger pa et gards-
bruk.

De som far eiendommen innlgst far selv veige hvordan de vil
benytte erstatningen og hvor de vil flytte. Jernbaneverket
setter vanligvis ingen krav til hvordan erstatningen skal
benyttes.

TEKNISK OG JURIDISK BISTAND

Jernbaneverket vil i mange tilfelle dekke utgifter til teknisk
bistand (f.eks. taksering av boliger) og juridisk bistand i
forbindelse med grunnavstaelser nar dette er aktuelt. Dette
gjelder bade ved frivillige forhandlinger og evt. ved eksprop-
riasjon og skjonn.

De bergrte partene velger selv hvilken advokat de gnsker a
benytte, men Jernbaneverket kan kreve at parter som har
sammentfallende interesser benytter felles juridisk bistand.

Jernbaneverket dekker ikke utgifter til teknisk og juridisk
bistand i forbindelse med planprosessen. Hvis en ikke blir
enige om erstatningen ma skjennsretten fastsette erstatnin-
gen. Avgjarelsen der kan ankes til lagmannsretten og Hoyes-
terett.

TIDSPUNKT FOR INNLQSNING

Jernbaneverket tildeles midler til jernbaneutbygging over
statsbudsjettet og midler til erstatninger tildeles normalt i
forbindelse med anleggsstart.

Dette betyr at Jernbaneverket vanligvis disponerer midler til
erstatninger enten aret for anlegget starter eller samme ar
som anlegget pabegynnes.

Forhandlinger om frivillige avtaler pabegynnes vanligvis 1 - 2
ar for anleggsstart. Forhandlingene kan pabegynnes uten at
reguleringsplanen er formelt vedtatt, hvis det i realiteten er
avklart hvilke arealer som bergres av den nye traseen. (F.eks
etter farste gangs behandling av reguleringsplanen i kommu-
nen).

Jernbaneverket Region Sgr: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Bilag 1: Godkjent utredningsprogram

Skayen og Stabekk legges ogsé lokaltogsporene i tunnel via
stasjon pa Fornebu.

J5 (Oslo/Beerum): Som alternativ J4, men alle 4 sporene
starter med tunnel ved Bestum istedenfor ved Skoyen.

Indre linje (Bzerum/Asker): Tunnel pa mesteparten av
strekningen. Dagstrekninger ut fra Sandvika stasjon, kort
kryssing ved Astaddammen og like far Asker stasjon.

Ytre linje (Baerum/Asker): Som Indre linje, men med lengre
dagstrekning ved kryssing av Neselva istedenfor ved Astad-
dammen.

Raeverudlinja (Baerum/Asker): Som indre linje, men med en
litt annen faring mellom Slependen/Jong og Astaddammen.

For alternativ J4/J5 skal tiltakshaver vurdere en variant med
stasjon for alle 4 sporene nord p& Fornebulandet og heving
av linjen slik at tilgjengeligheten til Lysaker stasjon og en
eventuell stasjon pa Fornebu optimaliseres. Plassering,
kostnader og driftstekniske forhold skal vurderes.

Videre skal det for alternativ H1B og H2B vises muligheter for
og konsekvensene av avgrening av en dobbeltsporet lokal-
togsleyfe ut mot Fornebu-omradet.

For alle alternativ skal konsekvensene av aktuelle avgreninger
for Ringeriksbanen vurderes. Dersom Stortinget fastsetter
korridor for Ringeriksbanen for konsekvensutredning fase 2
avsluttes, er det tilstrekkelig at det valgte avgreningspunktet
utredes.

Traséalternativene skal i hovedsak bearbeides i malestokk
1:2000 for dagstrekningene og 1:5000 for tunnelstrekningene.
Presentasjonen av alternativer og konsekvenser skal skje i
malestokk 1:5000 / 1:10 000 supplert med stgrre malestokk
for viktige detaljer.

Som referansealternativ (0-alternativet) benyttes dagens bane
med utbygd 4 spor til plattform pa Skeyen og Nationaltheatret
stasjoner, dobbeltspor helt tii Drammen stasjon og med det
driftsmenster som Ruteplan '94 legger opp til med tillegg av
tog til Gardermoen flyplass og ekstra tog pa Vestfoldbanen.

Kunnskapen som kommer fram i konsekvensutredningen
forutsettes innarbeidet i lasningene slik at disse optimaliseres
bade i forhold til fijerntrafikk og gkt andel persontransport pa
det kollektive naertrafikktilbudet og at negative virkninger pa
miljg, naturressurser og samfunn i drifts- og anleggsfasen
minimaliseres.

2.0 Tiltakets konsekvenser for miljg

2.1 Klimaendringer

Det skal kartlegges om store skjaeringer eller fyllinger an fgre
til lokalklimatiske endringer, og hvilke omrader som vil bli
berart. Avbgtende tiltak skal vurderes.

2.2 Stey og vibrasjoner

Det vil bli beregnet staykoter for 60 og 55 dBA ekvivalent niva
utenfor fasade med naermere angivelse av antall berorte.
Staysonenes utbredelse vil bli angitt for typiske snitt. Avbg-
tende tiltak og eventuelt omdisponering av arealer vurderes
og effekten av tiltakene angis med hensyn pa bl.a. stoyniva,
barrierevirkning og estetiske forhold.

Mulige problemomrader pa grunn av strukturlyd og vibrasjoner
skal kartlegges og vurderes, avbgtende tiltak vurderes og
effekten av tiltakene angis.

2.3 Landskap, naturmiljg, kulturmilijg og kulturminner

Med bakgrunn i vurderingene som er utfert i konsekvensut-
redning fase 1 skal det utfgres en mere detaljert gjennom-
gang av traséene med hensyn til virkningene péa landskap,
naturmiljg, kulturmiljg og kulturminner.

Vurderingene vil bli foretatt for aktuelle delstrekninger og for
hele traséalternativet samlet. Innenfor de ulike tema vil
konsekvensene av utbyggingen omradevis bli framstilt samiet
for & ivareta et helhetlig syn pa mulige konflikter og barriere-
virkninger. Framstillingen vil bli foretatt verbalt og visuelt i form
av skisser, snitt, perspektiv og fotomontasijer.

2.3.1 Landskap

Det skal gjennomfgres landskapsanalyser hvor terrenginngre-
pene av de ulike alternativene blir vurdert i forhold til bl.a.
natur, kulturlandskap og bebyggelse.

Vurdering av aktuelle avbgtende tiltak herunder omdispone-
ring av arealer for & minske de negative konsekvensene vil bli
utfart.

2.3.2 Naturmiljo

Naturforhold og naturkvaliteter skal beskrives for det aktuelle
omradet. | denne beskrivelsen legges det vekt pa elementer
som har betydning i et storre perspektiv (regionalt, nasjonalt
og internasjonalt). Videre vil det bli lagt vekt pa4 a beskrive
saertrekk ved natur og gkologi i omradet.

| denne fasen skal man vurdere tiltakets konsekvenser for:

e omrader/lokaliteter vernet etter naturvernloven:
Jongsasveien naturminne, Kampebraten naturreservat,
Astad naturreservat.

e strandomrader og vassdrag, med spesiell vekt pa Lysa-
kerelva, Engervannet, Sandvikselva og Neselva.

Det er ikke pekt pa sjeldne/sarbare arter som det er aktuelt &
utrede nsermere. Avbgtende tiltak og effektene av disse skal
vurderes. For fagomradet er mye av registreringsmaterialet
samlet i miljgvernavdelingene og kommunene.

2.3.3 Kulturmiljg og kulturminner

Konsekvensene for seerskilt verneverdige kulturminner og
kulturmiljget langs traséene vurderes. Spesiell oppmerksom-
het vies boligmiljget i Harbitzalléen 2-12, Veekerg politistasjon,
jernbanebrua over Lysakerelva, Barnengentomta, Stabekk
stasjon og kulturmiljget omkring Skustadgata. | samarbeid
med fylkeskonservatoren skal det vurderes om det skal
foretas feltregistreringer for a fa kartlagt sannsynligheten for
konflikt med fornminner.

Utredningene skal gi svar pa om:

e tiltaket vil kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av
verneverdige kulturminner

o tiltaket vil kreve frigiving av fredete kulturminner

Avbgtende tiltak og effektene av disse skal vurderes. Ogsa
for dette fagfeltet ma det holdes god kontakt med berorte
fagmyndigheter. Riksantikvarens rammeprogram kan gi
innspill til utredningene.

3 Tiltakets konsekvenser for naturressursene

3.1 Energiforbruk

Endringene av forbruk av energi vil vesentlig veere en folge av
overfart transportarbeid til jernbanen og regnes a veere
uavhengig av jernbanen sitt trasévalg. Imidlertid er togenes
energiforbruk avhengig av bl.a. stigning og fall langs traséene
og hvor stor del av strekningene som gar i tunnel. De aktuelle
alternativene skal vurderes med hensyn til dette.

3.2 Jord- og skogressurser

Det er relativt sma jord- og skogressurser som vil bli berort.
Bade direkte og indirekte virkninger og eventuelle avbgtende
tiltak skal vurderes.

4 Tiltakets konsekvenser for samfunnet

4.1 Banenettets kapasitet

Det redegjores kort for samlet kapasitet for nytt og eksiste-
rende spor. Mulige ruteopplegg visualiseres.

4.2 Stasjonsutforming

Mulighetene for gode trafikknutepunkt ved stasjonene
belyses, med spesiell vekt pa Lysaker. Konsekvensene for
Stabekk stasjon ved tilknytning til lokaltogspor fra Fornebu
: al vurderes.

4.3 Parsellvis utbygging

Mulighetene for og konsekvensene av parsellvis utbygging
skal utredes. Her inngar vurdering av Lysaker stasjon som et
forste byggetrinn.

4.3 Sikkerhet/ulykker
Behovet for og plassering av nedutganger/redningsveier i
tunneler skal vurderes for de ulike alternativene.

Jernbaneverket Region Sor: Nyit dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997




"@)1|S B[$910) }janjuans Bo Jos|ay
-gslapun apuab|eyddo 10} 19A0Yaq 218PINA JBABYSYBY I Jaq IA
Jas|ayosiapun apuabjeyddo 6

‘usbuiejeque

maR A P YT ey o~ i ]

i~ 3 s :
9SSIp |Be)S 'leasel] a)ejeque alal) J9||@ U8 IsAeySHEYI JeH
aseJ} Ae Buljejaquy 8

I@sied JaAy Jojusuul Aljeula)easel)
ajwelsaq ed Bulnsuul 6o Bunejeque oy uunib m abby 1A
assip Ae Bujubljuswwes 60 Jasuaayasuoy Ae Buljsuswwes

‘BulbbAgIn sinaddejo paA addeye JoAy 10} ||}
-M/N sopiaqiein esbo [eYs 19Q ‘19AieuId)easueIg9jel Jow ddo
HOpPINA AlJeUIB)E }|9)ud HBAY 10} |[BISPBUISOX/-8)1Au aplagieln
B0 Jabulepina 8XSILIOUOYBSUUNJWES SBISI0} 18P [BXS 9I9PIA

%02
F ed joybipjeAou us paw jaubaiaq 1|q |IA BUBPRBUISOY UUl
lopeuisoysyup bo -sbb6ajue esbo soyyall uabulsuswwes |

‘669|ddoany
posiensiA Ae Buuspina Jebuul usbuinsuswwes | “(Snysiayy
Jo} uedsayjA} 6o Buibbsjuejduodsuel; 60 -jeale joupiowes
10} HdY “4l) ualopluioxisap | 1owaisAsanyaloy ed vodsuen
-uosiad |apue Pig Wyyesuwialy | pjoylo} | Jonebddo auis asg|
uey 1owalsAs uepionay ed paa |joisads 19p sebba| 1ouunjwes
ed susbuiuxia |1 ploylo} | ruaseysyup Bo -sbbejue | apeq
salosiewiuiw uey auadwsin uepiony 6o uunjwes 6o las
-Inssalinjeu ‘gljiw 10} 16BEY 18 WOS JOSUBAYBSUON/JaBUIUNIIA
ap JOA0 PISIBNA0 U pall }apalin Ja Wos Aljeulaye ap Ae Buljns
-uswwes ua sabe| 10p [exs uasejsbuiupain Ae Buiunisae pap

lasAjeue spusjnsuswwes YA

‘yupsbBbajue 1o} Jabuluse| anneuld)e
Ae Buuspina esbo Jebuul Uy "S8I8pINA e} 9pUSIBaAY
‘auequial 6o Gaa ed uabuipjinrexyyes) a.1A1sio) |IA auspiaq
-lesbbojue Buiuyasin UdN|IAY | SBISPINA |BYS 18 "S@I8pINA
[exs auabaapodsuesy sbue| usiayiaxyisyiyel) ed Japaye an
-nebapN 'seubaloq wnjoapodsuelsy 6o saauysaq luodepassew
1 Bo Jepeiwosbbajue wojpw JabaAuodsuely abipusApoN

'SalapinA [eys Japjayespibue| ajj@anjuany
‘uodsuel) 6o Bunbelessew |} [eale AB YNIq e
uueA 6o yn| |n ddisin aipue 6o AQIS e
Jauolseiqian Bo Agis e

:AB SA| | Sa1apINA Ynigpue| Bo Alisyni) ‘ployLo)
obissswas|ay  ‘Jopeiwouiaainieu  ‘eluunyny  ‘deyspue

heded g LA bl g A LA L AN Ll b | b )

*1o0dsyeqqop nAu
10} 19A0YaQ uud 81lg)s aleeA Jouep 1gq 6o ‘g3 Ae BulbbAgIn
6o usueqgsyuebuly wos 1apeiwo 1 yeynsbulbbAqin ougs
alpue paw Busyuswwes | S8a8s [B)S wnjoAluodop UBpINA

apouadsBBoiu . 3suar |, .,
-ouadsbBajue | Jassew Ae uodsuel Ae suabuiunip "uAsuay
obissawsdeyspue| ‘e |q BIIN S8I9PINA |BYS Iuodapassew

glenpe B0 salopina [B)S auassew ed loyleqyniqieleny

~Jabujuyansjouuny abue| Ae uunib ed seuddo uey

oI 9sue|egasSewW [ewlou Jap Jabujuxalls el luodep aj|anpe
AB duabuiuia 10y aiglbopal 1a0I6 [BYS uBw usw ‘1B)e}l |
apjalip a1 Jebuul luodepassew syusuewlad Ja|@ abipiuaIpIN
iuodopasse S

"HO) salawwns
-ddo Joue|d sjeunwwoxsaNA} Bo siBUNWWOY |1} 19p|OYI04
Jaue|d aipue i} 19pjoyio4 8V

"SOA

-uysaq Jepeiwo apbAguel wouuslb 1eb i9)e 1odeyspueunyny
Bo -injeu 1abjgy Joje Jojeuun) wouudlb Jseb usueq peib uay|iny
| "} [IA dualalsessed pojwoy 6o y¥yAiuuisuds ayjiay |1} uAsuay
paw ausAlleulale ayin ap Ae BuuspinA us selalo} [exs 18g
Jos[eAs|ddo sausueyjell /v

"UBAO[SS[OYBUNLWIWOY |1} 19P|0YI0} SSIBAR
19piaqueue|dlelep paw as|epuiglo} | ‘ploylo} abissawas|ay 10}
Joreyipul BIpjIA ua Agis 19 AljeuIg)e AR BleA pap ausbuluyiia
9I1SBIP|IA 9P BJePjABR B 10} SUSUNWWOY PaW PBJUOY SE} 19p
[BXS 9UasSuUaA}asuoy abissawas|ay ap Ae auabulapinA Japun

ploylo} ebissawasieH 9O v

‘ouab

-elpssen | sl Bo eajasaN sbue| Alsyn|uy ‘sjoxs piebauwialg
poA 1ob66ajuesialpl ‘Y¥eqels 1o} 1S lepeiwosuolsealyal/bbo)
-uespalpl ‘uuen  Bo  JepeiwosyN|U}  BuEIS 1} 18y
-Biiobualbiy sa1apInA [BXS B1Sadg 'SalapinA eyl apusalegae
abinw B0 JsbuiuqiineiBlIBg  UIBPIJUOY  8||BISUBl0d  Wau
-6amny 6o Jainpinisiuelb spusbusyuswwes ‘BbHajuespyalpl
‘Japelwosyn|u} aleeuspalsial | auapljoylo) ed poAa |jo1sads
pow SaALSaq uolseaiyal BO AlSYNIU) 1O} BUBSUBANISUOY
uolsean@r bOAlSUNIN G ¥

‘auequual Bo Bana apeqg Ae BuibbAqin 1oy} Jey uew Jsjaybiinw
asIsA) o)Ay asiA auabuiupain |e)s ‘auaaleuls)eauequual
AB udlayleeu | Jabby Jabansjwes apualoy|l paw g3 Ae buib
-6Aqin 10} JaAneulaye a10ijuoy 6o ajjenpe Buluyansin uap |

'S9I9PINA YE|l} 9PUSIBAAY 1|ap Jliq
lopelwobijoq Jep Jop|elb swwes 19 "S8I8PINA 8118p AB 8Ud)}

AYUYN NE DUIVUIW) vy

weiboidsbuiupalin jushpon :| bejg




Bilag 2: Plan- og profiltegninger 1:5000

BILAG 2: PLAN- OG PROFILTEGNINGER 1:5000

ALTERNATIV H10
ALTERNATIV H10O Variant A
ALTERNATIV H1B

Lokaltogspor Lysaker - Stabekk
ALTERNATIV H10T
ALTERNATIV H20
ALTERNATIV H2B

Lokaltogspor Lysaker - Stabekk

ALTERNATIV J4
Lokaltogspor Fornebu - Stabekk
Togspor Bestum snustasjon
Alternativ J4a
Alternativ J4b

ALTERNATIV J5

ALT. J4/J5 Fornebu st.
Lokaltogspor Fornebu - Stabekk

YTRE LINJE

INDRE LINJE

RAVERUDLINJA

RINGERIKSBANENS tilknytning til
Indre og Ytre linje

FORNEBUSLQYFE i alternativ H1B

TEGNFORKLARING

32" Borpunkt, dybde til fjell

00e’® Plassering av lyssignal

k Kulvert/ny bru/omiagt veg

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Oslo
Lengdeprofil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Oslo
Lengdeprofil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Asker
Lengdeprofil spor mot Asker
Lengdeprofil spor mot Asker
Lengdeprofil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Oslo
Plan og profil spor mot Asker

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Oslo

Plan og profil spor mot Asker
Plan og profil spor mot Oslo
Lengdeprofil spor mot Oslo

Lengdeprofil spor mot Oslo

Plan

Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.
Tegn.
Tegn.
Tegn.

Tegn.

Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.
Tegn.

Tegn.
Tegn.

B10-1, B11-1
B10-2, B11-2

B12-1, B13-B14, B15-1
B12-2, B15-2
B16

B20-B21
B30-B31

B32-1, B33-B34, (+B15-1)
B32-2, (+B15-2)
(+B16)

B40-B41, B42-1, B43-B44 (+B15)
B42-2

B45

B46a, B47a

B46b, B47b

B50-B51 (+B42-B44, B15)

B55, B56-1
B56-2

B60-B64
(+B70, B74)

B70-B74
(+B60, B64)

B80-B82 (+B73-B74)
(+B64)
B83

B65
B90
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Bilag 3: Vegomlegging

BILAG 3: VEGOMLEGGING

Tegn.B100 Omlegging av Jongsasveien (alle alternativer)
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Bilag 4: Normalprofiler

BILAG 4: NORMALPROFILER

Tegn.F1
Tegn.F2
Tegn.F3
Tegn.F4

Normalprofiler, daglinje
Normalprofiler, tunnel og kulvert
Normalprofil, stasjon/plattform

Normalprofiler, Matierekulverter
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Bilag 5: Steykotekart

Malestokk 1:15 000

Tegn.X1 Stoykotekart Skeyen-Sandvika, - referansealterna-
tiv

Tegn.X2 -H10+H1B
Tegn.X3 - H20+H2B
Tegn.X4 -J4
Tegn.X5 -J5

Tegn.X10Stoykotekart Sandvika-Asker, - referansealternativ

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Tegn.X11 - Ytre linje
Tegn.X12 - Indre linje
Tegn.X13 - Reeverudlinja
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