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Jernbanekommisjonen av 1875 forte pa sin fremlagte jern-
baneplan op et jernbaneanlegg mellem Hell og Namsos, som et
anlegg der matte komme i forste rekke.

Fire av kommisjonens medlemmer fremholdt samtidig onskeli
heten av banens fortsettelse nordover gjennem Nordland, bade
for derved a fa knyttet de nordlige landsdele til de sydlige,
og av hensyn til utviklingen av Nordlands n®ringsveie og
forsvar.

Anlegget Hell - Namsos blev av kommisjonen forutsatt
bygget i tidsrummet 1878 " 1884.

I de fdlgende ar blev dette jernbanesporsmal videre ofte
omhandlet i regjeringsforelegg, innstillinger og komitebetenk-
ninger.

Den store kommunikasjonskommisjon av 1884 nevner saledes
R i sin innstilling i 15686 Nordlandsbanen férst i rekken av de

store sambandslinjer "der kan sees i lyset av de hoiere stats-
hensyn", og hvortil videre henregnes Bergensbanen, Romsdals~-
banen og Vestlandsbanen (nu kaldt Sorlandsbanen).

Imidlertid hadde man bade i Nord-Trondelag og Nordland
fylker ved opnevnelsen av "amtsjernbanekomiteer" organisert
sig for med kraft a kunne opta arbeidet for fremme av jern-
banebygningen i disse landsdele.

Der innlop derfor~efterhvert til statsmyndighetene savel
fra disse komiteer som fra fylkesting og fylkesmenn en rekke
forestillinger, hvori pa det sterkeste blev fremholdt den

lokale og nagjonale betydning som anlegget av en jernbane gjen

I nenr disse fylker vilde ha. .
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Henvendelsene samlet sig i forste rekke i kravet om anleg
av en bane til Namsos, dels under den uttrykkelige forutsetnin
at banen skulde ga over Snasa, dels uten angivelse av linje-
retning, idet man dog i ethvertfall efterhanden gikk over fra
4 anskue banen som et isolert foretagende, og til & betegne de:
som det forste ledd i en stambane til Nordland, og til & hente
en vesentlig del av begrunnelsen for banen i dens betydning
som sadan.

- Stortingets jernbanekomite uttalte da ogsa i sin inn-
stilling i 1690, som ikke tok med banen til Namsos: "Man
vurderer dog fullt utviklingsevnen hos disse distrikter, og
ikke mindre anleggets betydning som pabegynnelse av en stam-
bane gjennem de Nordlandske innlandsdistrikter".

I den utredning som Arbeidsdepartementet avgav angaende
den plan for fremtidig jernbanebygning, som blev fremlagt i
St. prp. nr. 77 for 1891, fremholdt departementet at utvik-
lingen selvfolgelig matte medfore, at stambanen fra Oslo til
Trondheim blev forlenget ytterligere nordover til et punkt
ved sjoen i Nordland fylke.

Departementet forutsatte ogsa parsellen Hell-Grong med
sidelinje til Namsos optatt i forste byggeperiode efterat de
i det ar foreslatte baner var ferdigbygget.

Parsellen skulde da kunne settes i drift 1913 a 1914,

I 1892 bevilget Stortinget efter forestillinger fra
Jernbanekomiteene i Nord-Trondelag og Nordland fylker,
kr. 10.000,- til detaljundersokelser av Nordlandsbanen fra
Hell til Rosvik eller Bodd, og sadanne bevilgninger blev ogsa
gitt de folgende Aar.

I Steprp. nr. 53 for 1893 overveiedes i forbindelse med

sporsmalet om fortsettelse av jernbanebygningen, muligheten
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av da a medta banestrekningen Hell ‘- Sunnan.

Sunnan var valgt som endepunkt fordi det ennu ikke var
bragt pa det rene hvilken linjeretning der burde velges
nordenfor dette sted.

Departementet fant ikke a kunne anbefale at banestrek-
ningen blev besluttet bygget pa det daverende tidspunkt,

Men den forsterkede jernbanekomite innstillet pa, at
Hell - Sunnan skulde medtas, og dette blev vedtatt av Stor-

v tinget 1. mars 1894,
Det fremgar av de forhandlinger som ligger til grunn

for denne beslutning, at det var forutsetningen at denne

bane skulde danne pabegynnelsen av Nordlandsbanen.

Under forhandlingene i Stortinget papekte ogsad stor-
tingsmann S. Nielsen, at den rette tittel for beslutningen
vilde vere. "Til pabegynnelse av en jernbane til Nordlsnd",

Ved bestemmelsen angaende planen for Sunnan stasjon,
blev sporsmalet om Hell-Sunnanbanens fortsettelse, szrlig
retningen for fortsettelsen, gjort til gjenstand for en ner-
mere utredning.

Fra Sunnan kunde nemlig utgrenes 2 alternative linje-
retninger til Namsos, enten som hovedlinje gjennem Beitstad
til Namsos, eller som hovedlinje om Snésa til Grong, hvorfra
der i dette tilfelle matte bygges en sidelinje til Namsos.

Da det var vanskelig a finne en hensiktsmessig belig-
genhet for Sunnan st. nar man skulde sta helt neutral med
hensyn til retningen for linjens videre fortsettelse, blev i
1202 av Stortinget vedtatt et alternativ som var utarbeidet
under forutsetning av en direkte hovedlinje til Nordland om

Snasa og Grong, men det blev preciseret, at det ikke hermed

var truffet nogen avgjorende bestemmelse om den fremtidige

_
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linjeretning for en eventuell Nordlandsbane, og Departementet
uttalte, at en Beitstadlinje ikke var utelukket, “idet man i
tilfelle kunne foreta en rygning av togene pa Sunnan stesjon
p4 samme mite som p& Tonsberg og Roros stasjoner.

Imidlertid blev der i1 de interesserte distrikter ut-
kjempet en bitter strid om hvorvidt Snasalinjen eller Beit-
stadlinjen skulde velges.

Nordland fylke holdt pa Snadsalinjen som den korteste
vei for stambanen, og stottedes heri av et parti i Nord-
Trondelag, mens et annet parti i dette fylke holdt pa at Beit-
stadlinjen burde bygges.

I 1600 vedtok Nord-Trdndelag fylkesting en uttalelse
som anbefalte Snésalinjen forutsatt 2t stetsmyndighetene
samtidig fattet beslutning om a fortsette jernbaneanlesget
fra Sunnan - {osjden, med sidelinje fra Grong til Namsos.

I motsatt fall anbefaltes Beitstadlinjen.

Resultatet v de 1 1092 pébegynte detaljundersdkelser

» av Nordlandsbanen forela i 1901, og viste for Sunnan-Grong
fdlgehde hovedresultat. Lengde 79,17 km., totalkostende
kr. 6.594,400,00.

Banen var stukket og beregnet som 2nen klasses bane
med 25 kg. s skinner og med 20 o/oo maksimalstigning.

For Beitstadlinjen blev i forbindelse med undersokelses=-
arbeidet foretatt en omberegning av de eldre overslag.

I 1908 uttalte s& jernbanekomiteens flertall under er-
beidet med den jernbaneplan den foreslog, at "av kommercielle,
tkonomiske og nasjonale grunne anser man saledes Nordlands-
banen berettiget og som en landssak av stor og reell betyd-
ning, bor den fremmes efterhvert og i den utstrekning som

omstendighetene tillater.,

.,
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Hermed er ogsa komiteens stilling til linjevalget syd
for Grong gitt.
I tilslutning til jernbanestyrelsen og departementet

vil saledes komiteen innstille pa at parsellen Sunnan -

Snasa - Grong av Nordlandsbanen optas til utforelse i kommen-

de byggeperiode."
I méter fra 4. - 10. juli 1908 samtykket Stortinget i at
der bl. a. anlegges for statskassens regning: Av en Nordlands-
™ bane, parsellen Sunnan over Snass til Grong.
Anleggets iverksettelse blev betinget av at vedkommende
distrikter ydet et bidrag pa 15 % av anleggets kostende.
Dessuten blev regjeringen anmodet om & pase at anlegget
ikke blev pabegyndt for bidraget til gjerdehold og grunn-
avstaelse m., v. for banens fortsettelse til Nordland fylkes
firense var bragt i orden.
Da det imidlertid viste sig at det ingen utsikt var til
a fa distriktsbidraget til den besluttede linje Sunnan -
Grong ordnet medmindre der forela beslutning ogsa for en
sidelinje til Namsos, vedtok Stortinget 2. juni 1913 at der
for statskassens regning, dog ikke for utlopet av den inne=-
verende byggeperiode (planen av 1908), skulde anlegges en
sidelinje til Nordlandsbanen fra Grong til Namsos. Der blev
betinget et distriktsbidrag for denne bane av 15 % av anleg-
gets kostende, beregnet efter de planer og overslag som i
sin tid blev vedtatt av statsmyndighetene.
11. juli 1914 avgav derefter fylkesmennen i Nord-Tronde=-
lag efter vedtak i fylkestinget erklaring pa fylkets vegne
om at dette patok sig de av stortinget ved anleggenes beslut-
ning betingede distriktsbidrag for Sunnan - Grong og Grong =

Namsosbanen, og vedtok betingelsene med hensyn til bidrag til

e T a e o]




e

gjerde og grunn for Sunnan - Grongbanens fortsettelse nord-

over til grensen mot Nordland fylke.

"

II. Forarbeider, planer og bevilgningsoverslag.

O T e R L L

A, Forarbeider, planer og bygggméﬁgl

De av jernbaneundersokelsen i 1901 fremlagte planer og
overslag 14 til grunn for Stortingets beslutning i 1908 om
bygning av parsellen Sunnan - Snasa - Grong av Nordlandsbanen.

» Da verdenskrigen brot ut i 1914 var der ennu ikke utar-
beidet og vedtatt endelige planer for Sunnan - Grongbanen, og
der var ikke bestemt nar bygningen av den skulde igangsettes.

Da man ved krigens begynnelse imidlertid fryktet for at
den skulde foranledige arbeidsloshet i landet, henledet
Statens arbeidsledighetskomite regjeringens opmerksomhet pa
Sunnan - Grongbanen som et arbeid der kunne igengsettes.

Efter forhandlinger med Hovedstyret bemyndiget Departe-
mentet ved skrivelse av 5. oktober 1614 dette til & anvende

. ] inntil kr. 8000,- til forarbeider pa Sunnan - Grongbanen,

under‘forutsetning av at undersodokelsesarbeidet i marken straks
blev utfort pa den for vinterarbeid egnede 5 km. lange strek-
ning fra Sunnan og nordover,

Jernbaneundersdkelsen finstakk ogsa denne strekning sam-
me host.

I 1916 bevilget Stortinget ytterligere kr. 72.000,00
til forarbeider, og 15. oktober s. a. igangsattes med an-
leggets personale finstikning av linjen fra km., 5 og blev i
desember samme ar avsluttet ved km. 20, hvorfra fortsattes
fra juni til november 1917 frem til km. 54,

Departementet foreslo i 1917 bevilget kr. 860.000,-

B L R BT IR T
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til arbeidsdrift pa Sunnan - Grongbanen for terminen 1917~
1918.

Forholdene pa arbeidsmarkedet var imidlertid nu blitt
slik at Hovedstyret fandt & matte fremholde st forutsetningen
for det foreslatte beldps anvendelse matte vzre at arbeidet
ved anlegget kunde optas uten fortrengsel for de allerede
igangvzrende anlegg hadde med hensyn til ingenicrer og arbei=-
dere, idet der var mangel pa begge deler,

» Ved skrivelse av 24/7-1918 avgav Hovedstyret plan med
overslag for den ca. 45 km. lange strekning fra Sunnan til
Snasa.

Banedelen var projektert efter klasgsse I med 300 m. mi-
nimums radius 1 kurver og en storste stigning i begge ret-
ninger pa retlinje av 10 o/oo0 med reduksjon i kurver.

Pa foranledning av Hovedstyret blev dette ved Kongelig
resolusjon av 9/8-1918 bemyndiget til & la avholde forsdks-
takster efter den avgitte plan.

Departementet fremholdt imidlertid semtidig at det var
forutsetningen at intet hermed skulde vzre foregrepet m.h.t.
sporsmalet om hvorvidt banen skulde bygges efter klasse I
eller II, idet dette métte bli & avgjore av stortinget.

Forsdkstakstene blev avholdt fra pci O til pel 2463 +
8,6 og Hovedstyret anholdt i tilslutning til anleggets over-
ingenior om bemyndigelse til & fa avsagt fravikelseskjendelse
for de takstnummer hvor intet blev foregrepet m. h. t. linjens
byggemate, idet bemerkedes at traceen blev den semme for
bane av klasse I og av klasse II.

Det wver nemlig nu igjen blitt p&krevet & treffe for-
beredelser til beskjeftigelse av arbeidslose i vinterhalv-

dret. Dovrebanen begyndte a bli ferdig og man gikk ut fra at

R ——
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arbeidsstyrken og personalet derfra skulde overfires til
Sunnan - Grong.

Departementet gav bemyndigelse ved skrivelse av 12/4-
1919 til Hovedstyret idet det samtidig henstillet at et i
august 1919 forlangt overslag for banen efter klasse II blev
avgitt snarest mulig.,

Der var nemlig fra hold innen stortinget sterkt under-
stottet av departementets tekniske konsulent, hevdet at Nord-

2 landsbanen burde bygges efter klasse II.

Ved skrivelse av 1S/11-1919 avgav Hovedstyret videre
plan med overslag for strekningen Snasa - Grong og i for-
bindelse hermed revidert plan med overslag for strekningen
Sunnan - Snasa - alt efter kl. I.

Anleggets overingenior og Hovedstyret hevdet at anlegget
gom ledd i stambanen til hovedlinje matte bygges efter 1 ste
klasse og at der var litet a spare ved & nedsette kravene til
banens byggemate.

Efterat behandlingen i Stortinget var utsatt i 1920,
vesentlig pa grund av den pagaende strid om byggematen blev
planer og overslag efter en lang og hard debatt vedtatt av
stortinget 7. mai 1921, i overensstemmelse med Hovedstyrets
forslag.

Det blev imidlertid under debatten przcisert at forut-
gsetningen var at planer og overslag skulde underkastes wvidere
bearbeidelse for & opna besparelse, sarlig for stasjoners og
over- 0g undergangers vedkommende.,

—
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B. Bevilgningsoverslag,

Det av Stortinget i 1921 vedtatte overslag hitsettes i
tabell I, anleggets bevilgningsoverslag pr. 30/6-1921 for-
delt pa de enkelte konti,

T e b e 1 L I .,

Konto ) Kroner
B. Planering 16.970.000
C. Overbygning 7797 .900
E. Broer og viadukter 2.927.000
G. Stasjoner og vokterboliger 4,470.000
H, Telegraf 259.000
L. Veiomlegning og veikryssning 3.428.500
R, Arbeiderboliger 1.418.000
8. Transportveier og transportmateriel 600.000
X. Forenstaltninger mot sne 160,000

Sum  38.030.400
F. Rullende materiel 107700000

Sum  39.800.400

D, M. og N. m.v. ca. 15 % 5.970.000

Sum 45.770.400
J. Grunderhvervelse 940.000

K. Gjerder 360.000

Totalsum 47.070.400

C. Distriktsbidrag,

Det understkelsesforslag som forela dengang Nord-Tronde-
lag fylke vedtok at der av fylkeskommunens midler skulde
utredes som distriktsbidrag 15% av anleggets kostende 1&6d
p& ca. 9 mill. kroner hvoreftér bidraget blev ca. 14 mill.

kroner, mens distriktsbidraget efter det endelige bygnings-

o

- ca. 47 mill kroner vilde bli vel



7 mill, kroner.

En sadan forhdielse av distriktsbidraget fandt fylkets
vedkommende var urimelig.

For beregningen av distriktsbidraget blev der derfor
av Hovedstyret ved skrivelse av 4, juni 1920 avgitt et over=
slag utregnet med de lavere enhetspriser enn dagens konjunke-
turer tilsa, og som var anvendt for Sorlandsbanen pa strek-
ningen Vierbekken - Neslandsvenn (st. prp. nr. 134 for 1919)

e for derved & stille anlegget pa like fot med de andre i 1908
besluttede anlegg for hvilke der i de siste ar var fastsatt
distriktsbidrag.

Departementet anbefalte at distriktsbidrag blev beregnet
med 15% av dette overslag med et tillegg av 10 % for &
ekvivalere den geografiske beliggenhet m,v..

Med tillegg av 10 % blev overslaget kr. 23.229.800,- og
distriktsbidragets storrelse kr, 3.484.470,-
herfra overslaget for gjerder kr. 360,000,-

og grunderhvervelse " 940.000,~- " 1.300.000,=

Rest kr. 2.184.470,-
eller avrundet kr. 2,184.000,-
hvortil distriktsbidragets kontante del blev fastsatt ved
Stortingets beslutning av 7/5-1921.
Ved Stortingsbeslutning av 9/7-1926 blev den kontante
del av distriktsbidraget pa grund av "sloifning av over-
og underganger" nedsatt med kr. 300.000,-.

D. Bevilgning til senere forfoininger.

Til forfdininger utenom de ved Stortingets vedtak av

7. mai 1921 vedtatte planer og overslag er senere bevilget:

—
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Tabe I 2.

1. Foranstaltninger midlertidig drift Sunnan -

Snasa kr. 60.000,-
2. Underskudd - “ - - © - " 62.800,-
3. Tilskudd til privat sidespor ved Buras-

elven (Myrset) = 5.000, -
4, Utvidelse av Agle og Formofoss st. " 14.700, -
5. Godtgjorelse til anlegget for opfort

1’ h realisasjonsverdi av 3die spor;, lok.stall

og dreieskiver m. v, pa Snasa st., idet

disse anlegg overgikk til driften " 42,000, -
6. Underskudd midlertidig drift Snasa -

BLroNg o+ « o v o % » & § & v w &'« % 8w N ERESIE. L

Sum kr. 239.085, -

A. Traseringsregler,

De bestemmende faktorer vedkommende banens trase er
folgendes
1. Maksimalstigning i retlinje og kurver med R 1000 m.
er 11,2 o/oo.

I kurver med R <: 1000 m. reduseres stigningen efter for-

melen §+OO o/00.

I tunneller av storre lengde er stigningen ytterligere
redusert med 2 o/oo.

2. Mindste kurveradius er 300 m,

3. Mindste effektive retlinje mellem motsatt rettede kurver
er 20 m. regnet mellem overgangskurvenes endepunkter,

4, Mindste kurvelengde, overgangskurver iberegnet 120 m..:

L L T ——————————————
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5. Overhoider og overgangskurver legges efter normalboken av
1914 idet dog for sammensatte kurver benyttes Hovedstyrets
utkast av 1. august 1912 til regler for overgangskurver
ved bredsporte baner av klasse I og II.

6. Korteste horisontal mellem motende stigninger og fall er
100 m..

7. Banen bygges som bredsporet bane av kl, I efter ny normal
nr. 271 med 35 kg’s skinner og pukkballast,

8. Som grundlag for beregning av broer og underganger er
benyttet “belastningstog av 1899%,

"

B. Banens hovedretning,

fig. 2.

Nordlandsbanen S., parcellen Sunnan - Grong, gar ut frg
Sunnan nt. pel 0, cote 29,95, som ligger i Egge herred i
Nord-Trondelag fylke ved sondre ende av det 45 km. lange
Snasavatn,

Idet banen forlater Sunnan st. gar den over Snasavatnets
nedre ende like overfor Byaelvens utlop fra vatnet og folger
sa med vekslende stigning og fall i norddstlig retning stort
sett Snasavatnets sydside frem til Snasa st. pel 4511, cote
70,65.

Banens maksimalstigning pa strekningen Sunnan - Snasa
er 10 o/90. Fra Snasa st. fores linjen ved en 480 m. lang
tunnel over i Leraens dalfore som den folger norddstover,
maksimalstigning 11,2 o/oo, op til Agle st. pel 5420.

Herfra gar linjen fremdeles med maksimalstigning i
nordlig retning i Buraselvens dalfore op til banens hdieste
punkt cote 219,65 pa1 6305 straks nordenfor Lurudal militer-

kryssningsspor.

ey
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Fra hoidepunktet fores linjen ned i Luruelvs dalfdre som den
sa folger med 11,2 o/oo £all i nordvestlig retning langs
elvens vestside til nedenfor Lurus sammenlsp med Sandddla,
krysser her over Sandddla ved Formofoss st. pel 7620 og gar
sa videre rett nordover med 11.2 o/oo fall i Sandddlas dal-
foére ned til banens endepunkt Crong st. pel 83,lo cote 50,95.

Samtlige anfirie hoider angir skinneoverkant.

Banen gar i hele sin lengde gjennem Nord-Trondelag fylke

S og passerer Tolgende herreder regnet sydfra

Egge herrcd ca 0,4 km

Stod i 1] 23’7 H

Snasa ¢ W . 45,8

Grong 1 1 3,5
ca 83,4 km

C. Geologiske forhold.,

(Utarbeidet av jernbanens geolog A. L., Rosenlund.)
3 Fjellet.
lFra pel C (Sunnan st,) til pel 883 bestar det faste
fjell udelukkende av grabla kalksten, Stroket er vanlig vest-
sydvestlig til Ostnordostlig med fall omkring 40° mot nord-
nordvest. Enkelte steder er kalkstenen noe uren, gjennem-
gsatt av tynne glimmerlag.

Pel 883 - 1248 kun jordterreng. Fra pel 1248 til pel
1418 har man kun glimmerskifer mecd noenlunde ost-vestlig
strokretning og fall ca 40° i nordlig retning. Fjellet vide-
re til pel 3205 bestar helt overveiende av en gra til rodlig
presset granitt - gneisgranitt - som er finkornig til mid-

delskornig. De samme trykkrefter, som har pavirket kalkstenen

—
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og glimmerskiferen har ogsa virket pa gneisgranitten, Man
kan derfor for dennes vedkommende tale om et pressplan med
noenlunde samme strdk og fall som hos kalkstenen og glimmer-
skiferen, Fallet er dog gjennemgdende flatere nemlig ca 30°
i nordlig retning. Efter dette pressplan er gneisgranitten
skarpt opdelt i tynnere og tykkere lag, vanligvis fra et par
desimeter optil 4+ m tykke plater, Gneisgranitten er altsg
hvad man kaller benket. Mellem pel 1418 og 3205 forekommer
foruten gneisgranitt ogsa glimmerskifer pa noen fa steder
nemlig mellem pel 1480 og 1484, 1700 - 1721, 1838 - 1895 og
1953 til 1957 + 5.

Pel 3205 - 4341 kun jordterreng., Glimmerskifer mellem
pel 4341 og 4372. I vestre halvdel av Svarva tunnel ligger
glimmerskifer under kalksten., Man har skifer i tunnelens
hoire vegg og nedentil i venstre vegg og fordvrig kalksten
i venstre vegg og i taket. Fra pel 4372 til 4967 blagra
kalksten, Atter glimmerskifer mellem 4967 og 4990 som igjen
avltses av blagra kalksten mellem pel 5020 og 5132,

Videre til pel 5470 kun jordterreng. Fra pel 5470 til
5681 gré til gragron glimmerskifer, lys og glinsende. Savel
kalkstenen som skiferen er for det meste flattliggende, til-
dels nesten horisontalt. Mellem pel 4453 og 4488 bestar
kalkstenen av bruddstykker, som igjen er sammenkittet av ut-
feldt kalk. Altsa kalkstenen har i sin tid vart breccie-
aktig opknust.

Pel 5681 - 5732 kun jordterreng. Videre til pel 8277
optrer folgende bergarter. Gronsten mellem pel 5732 og 5945.
Mellem pel 6024 og 6086 lys, glinsende glimmerskifer, over-
veiende granatglimmerskifer. Fra pel 6086 til 6148 gra og

rod gneisgranitt samt noen mindre partier med diegneis.
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Gabbre mellem pel 6148 og 6165, som avldses av gra til réd-
lig gneisgranitt inntil pel 6586. Gneisgranitten er tildels
sterkt presset og finere til middelskornig. Fra pel 6586 til
6611 amfibolitt og granat-amfibolit, Bandgneis fra pel 6611 -
6634. Dette er en bergart som er sammensatt av stadig skif-
tende lysere og mdorkere lag. Gneisen opdeles lett efter disse
lag som kan verc ccntimeter-tynne. Glimmerskifer av noe
vekslende utseende begynner ved pel 6639 og fortsetter til
6893. Mellem pel 6920 og 7406 forst litt Oicgneis og der-

ﬂ. efter kun gneisgranitt. Videre til ca pel 7600 kun jordter-
reng.

Pa Formofoss st. stikker frem grovere kornig svakt rodlig
gneisgranitt, men forovrig har man kun jordterreng til pel
7911, hvor middelskornig gra gneisgranitt er blottet i et
bekkeleie like til héire for linjen. lMen ellers fremdeles
kun jordterreng til pel 8122. Her begynner grovporfyrisk
gneisgranitt - den sakaldte Ciegneis - som fortsetter nesten
frem til Grong st. nemlig til pel 8277 (bro over Lilleden).

5 - " -

Av de ovenfor omtalte bergarter tilhorer kalkstenen og
skiferen (sedimentbergartene) kambrium - ordovicium (under-
silur). Gronstenen som har stor utbredelse i det dvrige
Trondheimsfelt er en oprindelig lava frembrudt i underordo-
visisk tid. De ovrige bergarter regnes - iallfall forelobig -

& tilhore grunnfjellet.

H

Losavleiringene.

Ved Sunnan er der en liten endemorene foran Snasavatnet.
Jernbanen har hatt grustak pa ostsiden. En lignende mindre

moreneavleiring har man dessuten mellem pel 1060 og 1130.

.




-1 =

Forovrig bestar losmaterialet til ca pel 3200 for det meste
av fin sand og endel lere avbrudt av myrstrekninger. Leren
som gjerne er finsandig er ofte dekket av fin sand.

P& strekningen pel 3200 og frem til Grana bro, pel 4265
er jordartene praktisk talt kun fin sand og myr. Den store
flate ved Jorstadelven bestar saledes av sand. P4 dypet
under sanden er der utvilsomt ler., Pa Ostsiden av Granaelven
har man en grus - sandavleiring ut mot elven, antageligvis

g. rester av cn morene. Videre herfra til henimot pel 5200 er
der overveiende lerholdig fin sand og ler. Mellem pel ca
5200 og 5500 sees omtrent bare myr. Moreneavleiringer optrer
fra pel 5500 og til ca 7300, Disse cr overveiende grove,
stenet og for det meste dekket av tynn myr. Innenfor denne
strekning er avleiret en mektig grus - sandavleiring, ende=
morene mcllem pecl 7215 og 7242. Herfra har jernbanen tatt
grus i1 et stort grustak, umiddelbart tilhoire for linjen.

Fra pel 7300 og til ca pel 7500 saes vesentlig fin sand

c, og sandholdig lere og pa slutten myr. Mektige endemoreneav-
leiringer er avsatt mellem pel 7500 og 7585 (bro over Formo-
foss). Her har ogsa jernbanen hatt et grustak like ved broen,

Grov, stenet grus, delvis med overliggende myr fort-
sctter videre til forbi pel 7700. Pa den siste del av denne
strekning ligger grusen over fin sand. Derefter har man forst
myr og derpa sand, delvis lerholdig, frem til ca pel 7800 og
herfra videre lerc til pel 8300, Grong st. Leren er i over-

flaten ofte dekket av et lag med grus.

t

—




L}
L)













=19-

D, Stigningsforhold.

Sunnan - Grongbanens vertikaltrace vil fremga av over-
giktaprofilet fig, 3.

Som det vil sees er maksimalstigningen fra Sunnan til
Snasa 10 o/00 i begge retninger, mens den fra Snasa til Grong
er 11,2 o/co.

Fra Snasa til Grong kan ogsa maksimalstigningen stort
sett betegnes som bunden stigning for & overvinne hoiden
over Lurupassct, cote 199,48.

Av den grafiske fremstilling av stigning, horisontal og
fall ved Sunnan - Grongbanen fig. 4 vil sees at 22,344 % av
linjen eller 18,6 km er horisontal, mens der i kjoreretning
Sunnan - Grong er stigning over 39,176 % av lengden, eller
32,6 km og fall over 38,48 % eller 32 km.

Sarmmenlagt stigning er i samme retning 262,616 m og
semmenlagt fall 241,616 n.

Av tabell nr. 1, stigningsforhold fra Sunnan, fremgar
bl.a, i hvilken utstrckning det pa de forskjellige strek-
ninger, stasjonsavstandec, har vart nodvendig a anvende

maksimalstigningene.

E. Kurveforhold.

Som tidligere nevnt er linjen tracert med en minste
kurversdius av R-300 m,

Av tabell nr. 2, kurveforhold fremgar i hvilket antall
og i hvilke lengder de forskjellige kurveradier er anvendt,

samt i hvor stor % del av linjens samlede lengde.

Som det vil sces er minimumsradien, 300 m, kun anvendt
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for 7 kurver med en samlet lengde av 2117 m, 2,6 % av linjen:
samlede lengde.

Kurveradier inntil 400 m er anvendt i 9 % av den samlede
lengde.

Rettlinje er anvendt over 37196 m eller 44,7 % av banens
samlede lengde.

1]

.- -

IV. Byggearbeidet.

-

A. Administrasjon og personale,

l, Administrasjonsordning,

Den overste ledelse av anleggets planleggelse og ar-
beidsdrift har veret Hovedstyret for Norges Statsbaner, ved
dettes generaldirektor og fagdirektorer.

Som leder av ekspropriasjonsforretninger, skjon etc.
har fﬁngert jernbaneanleggenes sakforer.

Den dirckte daglige ledelse av anlegget har pahvilt
dettes Overingeniir.

Nar undtas den 5 km lange strekning nsrmest Sunnan hvor
forarbeider som nevnt blev pabegyndt av Jernbaneundersskel-
sens personale i 1914 har forarbeiderne pa hele strekningen
fra den egentlige igangsettelse i 1916 vzret drevet under
ledelse av overingenidren for Dovrebanen, som samtidig med
sitt arbeide ved Dovrebanen ogsa fra 1916 blev beordret til
& lede forarbeiderne og anleggsarbeidet ved Sunnan - Grong,
Namsos - Grong og Nordlandsbanen syd og nord til Mo i Rana,
ialt 590 km inklusive Dovrebanens 159 km med en avstand

fra distriktskontoret i Stdren til kontoret i Steinkjer av

178 Xm.
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Distriktskontoret var pa Stdren helt til varen 1921
da det blev flyttet til Steinkjer, hvor det siden har vzret.

Sunnan - Grongbanen var delt i 4 avdelinger, l., 3. 0g
4., avdeling ca 20 km lange, 2. avdeling ca 23 km.

Avdelingene var underlagt hver sin avdelingsingenidr
som hadde den daglige ledelse av arbeidet i marken samt
hermed folgende lonnings- og regnskapsarbeide ved avdelings-
kontoret, alt under overingeniorens ledelse og kontroll.

Ledelsen av den betydelige sagbruks- og hovleridrift,

° gsom det pa grund av tidsforholdene blev nddvendig & etablere
forst pa Sunnan og senere flere steder langs anlegget, var
underlagt Sunnan - Grongbanens 1l. avdeling.

1. avdeling hadde kontor i Steinkjer i leiet hus, 2, av-
deling i Jorstad stasjonsbygning, 3. avdeling forst i leiet
hus pa Agle i Snasa og senere i Snasa stasjonsbygning og 4.
avdeling forst i den eksproprierte Formofoss skysstasjons
bygning, oz tilslutt 1 en av anlegget bygget utvidet wvokter-
bolig ved Grong.

e Til lettelse for administrasjonen blev der pa drifts-
banens stolperekker oplagt en dobbelttradet telefonlinje
fra kontoret i Steinkjer til Sunnan hvor man hadde eget
centralbord.

Fra Sunnan til Grong blev derefter sa snart forholdene
tillot det den permancnte stolperekke for den fremtidige
driftsbaneteclefon ferdigbygget over alle strekninger hvor
dette ansdes forsvarlig av hensyn til sprengninger e. l..
Imellem blev provisoriske stolper opsatt.

P32 den saledes fremkomne stolperekke blev eftersom det

trengtes, oplagt inntil 2 dobbelttradede telefonlinjer.

R
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Man fikk p& denne mate med rimelige omkostninger for anleg-
get ypperlig forbindelse mellem alle kontorer og funksjonasrer
i anleggstiden.

Efterhvert som anleggsarbeidet skred frem, blev flere avde-
linger slatt sammen under 1 avdelingsingenior og fra 1. januar
1930 blev samtlige avdelinger slatt sammen og direkte underlagt
overingenioren, under benevnelsen Sunnan - Grongbanens efter-
arbeider.

2. Personale,

Anleggets overingenicdr har den hele tid varet Chr. H. Hoel-
feldt Lund.

I tabell 3 hitsettes en fortegnelse over samtlige fast an-
satte anleggsfunksjonzrer som har veret underlagt distrikts-
kontoret i Steinkjer for tjenestegjoring ved Sunnan - Grong,
Namsos - Grong og Nordlandsbanen til Mo - Tveraen i Rana,

Foruten disse fast ansatte funksjonzrer har der ved de nevnte
anlegg veret underlagt distriktskontoret midlertidige ingenidrer.
kontorister, opsynsmenn, stikningsformenn og annen hjelp som
i arrekker har deltatt i arbeidet saledes som pa vedlagte tabell
4 opfort.

Pa grund av tidene er der ikke gitt fast ansettelse til in-
geniorer og opsynsmenn siden 1923 og ikke ansatt kontorister
Siden 1924,

Istedetfor fast ansettelse har tvertimot innskrenkningene i
bevilgningene medfort at de nevnte midlertidige funksjonmrer i
de siste ar litt efter litt er blitt avskjediget eller har
mattet begynde som arbeidere.

Fra den i opgaven anvendte dato 15/9-23 for avgang fra

Smalasen - Mosjoen og Mosjden - Mo - Tveraen regnes parsellenes

R
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overgang til overingeniorkontoret i Mosjoden - Nordlandsbanen N-
I opgaven er anvendt félgende forkortelser.
D : betyr Distriktskontoret

B 3 =Y. Forarbeider

8-G3 ="=- Sunnan - Grong
N-G: ="= Namsos = Grong
G-S: ="- Grong - Smalasen
S-M: -"- Smalasen - Mosjden
9 M-M-T3-"- Mosjden - Mo - Tveraen

g =Y= Fortsetter ved parsellen

Tallene 1, 2, 3, 4, angir vedkommende avdeling.




ell 3. |

Begyndt Sluttet, oYeFi‘lytﬁet eller tjenestgjoringen
Navn og stilling I:gdgggf- Tjenesyegégg%jzggwgg annen mate ophort veé parsellen
nen den |parsell [ell. avd. S-G N-G G-S S=-M M--T
Overingenior.
Lund, Chr. Henrik Hoelfeldt 1) 1/7 -16 S-G D. 30/6 -33
N-G D. ol s
G-S D. i
S-M D. 15/9 -23
M-M-T D. 15/9- 23
Avdelingsingenicrer kl, A.
Bach, Ovidius 22/7 -16 8«0 F. )
; 30/9 -26
2 O
G-S 1.2 af
Drovdal, Gulbrand 25/10-21 N-G ’ 8/1 -26
Paus, Olaf midl. | 1/6 -21 N-G ¥,
z G-8 F.
£ S-M F.
g fast [12/4 -23 S-G D, 30/6 -33
Z N-G D. i
G-S D. . s

lf Dessuten ved Db, til

31/12-25,

4?2&




e S ' Jenestegjort ved bluttet, ovenLyt Let eller tJenes g,]urﬁlugen
Navn og stilling ved Nord- pa annen mate ophdrt ved parseilen |
landsba- Ba s '
nen den |parsell {ell. avd. 5-G N-G G-5 i S-M M-M-T)
Avdelingsingeniorer kl, B, _ !
Apenzs, Carl Thv. | 1/5 -20 | s-6 2. 21/1 -26 |
N-G 1.1 & 2 of 1
Romstad, Kolbj. | 1/12-24 N-G 2 1/7 -31 '
i G-S 2, /e
Hvoslef, Finn midl.’i 1/8 -17 S-G F.)
I 31/12-17 31/12-17
S-M F. ; |
fast | 1/1 -18 5-G 1, 30/4 -20
1/6 -22 S-M I8 15/9 -23
Lund, Einar 1/8 ~22 | MM-T I 15/9 -23
Engen, H. G. 1/3 -24 S-G B Ay 1/2 -30
| G-S = 22/4 =31
Lian, Johs. midl.| 1/8 -21 S-G 4,
fast |{20/1 -23 5-G 4. 27/11-23
Assistentingeniorer.
Havimb, Aksel 1/8 -17 S-G F. 30/8 -17
Hoff, Johan 10/6 -21 s I
N-G 1.1 &2 sl

-8B va-
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Favn og st ;11-ing I%ﬁf— TJendsten) "or;‘ v;ji }.5. ahe;1|m5.e 6;h9-rt ved lj:a.-rsell.eﬁ |
nen den | parsell ! ell. avd.{ 8-G N-G G-S 3-M -u-T

Vik, Bjarne 2)| 28/11-17 | s-¢ F.1.2.3.4i30/6 -33

G-9 A e
Eika, Tor 7/2 -18 S-G j 1/2 -19
Borsting, Kare 19/1 -23 G-8 1. 25/1 -32
Roszg, Ingvar J. i/7 -18 S-G F. 1. 4.} 1/10-26

N-G 2 1/8 -28

G-S Ta il
Rian, Bivind 1/1 -24| ©¥-G 3 20/7 -31
Gjonnes, A, B. midl.| 16/5 -19{ S-G i

fast | 12/6 .191 S-G F. 1. 2.|16/10-26

3k jenneberg, Karl O. 11/7 -21 N-G 2. 1 &2 wls
ifunthe Kaas, H. 1/5 -22 5S-G 4 D 1/4 =32

G-3 T 1P sl s
Borgen, Olaf 11/6 -22 e 4, 15/1 -24
Sandberg, H. midl.| 1/5 -22 S-G )

fast [ 19/1 -23 S-G 4. 31/7 =25

2) Fung. avd.ing. kl. B.
fra 20/11-26 til 1/2-30.
Fung. baneinspektdr Snasa-
Grong fra 1/12-29 til s
3n/9-31. |

-q 2=



en mite ophtrt ved parsellen

Navn og stilling ved lord- | 8 8nn
nen den |parsell |ell. avd. S-G N-G G-8 S-M M-M-T
Moe, Torodd midl.| 1/5 -20 S-G -8
fast |19/1 -23 | 8-6 -8 1/10-24
N-G 2 129 -3%
G-S 2o o s
Tratteberg, Olav midl.|16/7 -21 S-G 3.
fast |19/1 -23 S-G 3e 20/11-26
G-S 1. /e
Jensen, Fritz Poppe midl.| 1/8 -21 sS-G 3.
fast |19/1 -23 S-G 3. 4. 9/3 -28
Digtriktsmaterialforvalter.
Nygard, Ole 1/10-20 8-G D. 30/6 -33.1
N-G D. il s
G-S D. of =
S-M D. 15/9 -23
M-M-T D. 15/9 =23

=0 ¥c-



_|Tjenestegjort ved |

: cstajéringen |
pa annen mate obhort VeQ_E_‘sellen

iﬂﬁvn'og stilling Taridabac T
nen den |parsell |ell. avd. S-G N-G G-5 S-l M-M-T

Distriktskasserer.
Rasch, 0. L. 1/10;20 3-G Ds 30/6 =33

N-G D. o

G-S D. e

S-M D. \25/9 -23

M-M-T D. 115/9 ~23

Forstefullmektiger.
Raae, Johs. B. 1/10-20 S-G D. 31/7 -28

N-G s 31/7 -28

G-8 D. 31/7 -28

S-u D. 15/9 -23

M-M-T D. 15/9 -23
Hagen, C. R. 1/4 -18 5-G 2. X &2
1e 2+ 3s) 1/11-32
s BN 9

Lien, A. J. 1/9 -24 8-G De 17/6 -27

N-G Bs 2 of s

G-S D 17/6 -27

=P YC=
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ved Nord-

Tjenestégjort vod

T
et Jjenestgjoéringen |
annen mate ophdort ved parsellen ]

Navn og stilling ' Iandeba :
5 nen den arsell lell. avd. 5S-G N-G G-S S-M M-M-T
Fullmektiger.
Sunde, Aslak T. 24/5 -18 S-G : 10 24/7 -20
Lien, Bernt J. 1/10-20 S5-G D. 1/4 -23
N-G D, 1/4 -23
G-S D. 1/4 -23
! S-Hi (=P8 15/9 -23
: M-M-T D. 15/9 -23
Frydendal, L. 3) | 1/10-20 S-G Da 30/9 -23
N-G D. 30/9 -23
G-5 D. 30/9 -23
S-M 2 15/9 -23
MoM-T . 15/9 -23
1/6 -28 S-G D. 30/6 -33
N-G . ol
G-S \ o/ a

3} Fung. materialforvalter
Hordlandsbanen N. fra

1/10-23 til 31/5-28.




Tjenestegjert ved |

e

uttet, ’ averfﬁyttetreller_taenestgjoringen

6/7-23 til 31/12-26.

. Ea;n i I:gdgng — pé _annen mate ophort ved;pgrsellen
nen den arsell |ell., avd. S-G N-G G-85 S-ii M-M-T
Otnas, J. 0. J. 1/5 -20 S-G - 7/1 26
N-G : N 1/10-31
G-S 2, S
Rise, Karl Sverre 1/12-21 S-G 4. D.|30/6 -33
N-G ol
G-3 Y 4
Iversen, Ivar 1/1 -29 G-S iy of'e
Singsés, John 1/11-21 S-G 3 30/7 -23
Benum, Paul S, M. 1/3 -20 5-G i 3 19/11-26
Nordgard, G. J. O. 1/8 22 S-G D.
N-G De 30/8 -24
Kontorister. '
Berg, Alf ' 27/4 -18 S-G : 8
N-G 1. 19/2 -24
Volden, Eilif 4)  6/8 -23 | s-¢ D. 3. [30/6 -33
N-G b i
4] Fung. fullmektig fra G-8 D. il v

-3 ve-



ved Nbrd-

f”“.uttet, averflyttet eller tjenestgjoringen

Navn og stilling Tandsba pa annen mate ophort ved parsellen
nen den | parsellell, avd, 5S-G N-G G-8 S-M M-M-T

Malerbakken, John I. 1/12-27 8-G D. 19/11-30
Engstrom, Oskar 1/12-27 S-G D. 30/6 =33

N-G D. ifn

G-8 D. o/
Sneen, Einar O, 1/10-21 S-G D.

G-S ; afa
Gudal, Alv A. 3/4 -27 G-8 X' e
Randen, Anders midl.! 1/10-20 e F.

fast [24/1 -24 5-G De 1a 1/3 =31

Singsas, Johan 15/1 -25 N-G e 1/10-31

G-S Dy s ifn
Hergot, Georg J. midl| 1/10-20 S-G e

fast |24/1 -24 S-G Ts

G-5 1.

8-G D. 30/6 -33

N-G D. e

G-8 T /e
Svartskuren, Ole 1/1 -26 5S-G D.

N-G i o/

-S ve-
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TATtey, DYoTl tiss eller Tiencsisioringen.

N;vn oz stilling ;Egg?ﬁgﬁd_Tjenestegjort bt pa _annen mate ophdrt ved;garsellen
landsba- D, P.
nen den |parsell lell. avd. 5-G N-G G-S S-M M-M-T
Opsynsmenn. _
Ekrem, Fr. 8/6 -18 S-¢ F. 1. |30/4 -21
Sérvik, J. 1/12-16 S-G F. 1. |30/6 -19
Kolbrzk, Anton Rasmussen 1/7 -25 5-G 5 i
N-G 2. 11/8 -27
Stuen, Ole G. A. 28/2 -27 N-G 24 11/8 -31
Tangen, Mathias 20/12-16 S-G F. 1. |[30/11-26
Aasgaard, J. K. 1/1 =21 S-G 2.
N-G 24 o s
Solberg, Kristian 1/4 -18 S-G F.
S-G 1&2
N-G ;8 1/5 -23
Kjensli, Karl 9/12-25 S-G 4, 8/12-29
Aandahl, H. 1/1 -28 S-G Tw 3w
N-G 1s /s
Faugstadmo, P. midl.| 15/9 -16 S-G F.
fast | 3/3 -20 8-G 1s
N-G 1a /s
nolland, I. G. 1/5 -20 S-G 1. 22/11-20

¥ ve-



w— PReymdt ... . ... _ |Bluttet, overflyttet eller tienestgjoringen |
ved Nord-|TJenestegjort ved| % annen mite ophdrt ved parsellen
Navn og stilling landsba- D, F.
' nen den |parsell |ell, avd. 5S-G N-G G-S S-M M-M-T
Tuveng, E. M. 16/4 -20 S-G 1&2 3/8 -24
Fanes, K. midl.] 8/6 -17 S-G F.
S-G 14
fast | 11/10-23 S-G - . 18
Gu8 1. e
Fossum, Ingebrigt midl.| 20/11-21 S-G 4o
fast | 11/10-23 (-3 i e
Hogstad, Arne midl.| 20/8 -17 5-G F.
fast |11/10-23 S-G Fe B
(-3 I o/
Treseng, QOla 11/10-23 5S-G La
N-G 2.
G=8 o o/
Randen, H. midl.|15/10-27 8-G 7t
fast |11/10-23 S-G 2
G-S s = 4

-'; ta-
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Tabell 4.

e oo stiliing i gordlands-i ved F., D. _
i banen fra | parsellen| avd. Til
Avdelingsingenicrer,
Moe, Einar 3/6 =21 S-G 3. 4, 28/2 -27
Hansen, H, 1/5 -19 8-G F. 30/10-19
Kjeldset, H. 18/5 -23 M-M-T F. 15/9 =23
Assistentingenidrer,
Wergeland, H. 1/8 -22 8-G D.
G-5 F. 30/12-27 i
Olsen, Karl Johan | 29/4 =22 N-G 1. 28/2 -24
Wickstrom, E. 1/1 =22 S-G 4. 30/11-24 ;
Osfkld, R 1/4 -18 S-G 7. 30/4 -18 i
Rognan, P. O, 5/6 =23 S-M B 15/9 -23 E
Rognas, Trygve 26/6 -23 S-M F. 15/9 -23 E
Gjennestad, H. y 7 S L S-G F. 30/11-17 |
Astrup, Nils | 6/7 -22 N-G . 30/11-26 :
Jacobsen, G. A. 1/6 -22 G-3 F. 30/4 -22 E
Wiik, L, 18/4 -21 G=S ¥ 30/6 -22 !
fen, A. H. 1/8 -21 NG 7. 30/10-21 |
Lund, Chr. Hoelfeldt '@ 1/6 -22 S-M T 15/9 -23 %
Varmbo, Olav 1/7 =22 S-M . 15/9 -23 %
Jensen, Rich. 1/6 =22 | S-M F. 15/9 =23 |
Jensen, Darre Laurits 7/8 -23 G-S 5y 26/10-25 |
Ulleren, Birger ¢ 1/8 =22 M-M-T F. 15/9 ~23 i
- Iversen, Eilif 1/4 =23 | S-1 F. 15/9 =23 |
Skaven-Haug, Sverre E 18/8 =23 | G=-8 F. 5/11-25 |
Maskiningenidrer.
Moe, Kristen 1/1 =27 S-G 4, LA 3G !
Lorange, F. G. ? 1/11-23 S-G 4, 30/2 -24 |
L 1/1 -28 8-G | 4. 28/2 -28 |
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A ~ Nordlands- | ved I Fe D
Navn og stilling banen fra |parsellen avd. Til
Kontorister.
Loe, M. 1/1 =22 8-G 1. 4.| 31/7 -31
Bogseth, B. 20/11-19 8-G 1. 2.{ 30/12«27
Brandtzzg, O. I. 17/4 =23 8-G D. 30/10-29 ;
Kjsbli, S. N. 1/8 -21 S-G Le 3ol 3076 <33
' G-8 R e :
Midttomme, Bj. 1/10-20 3-G D. 30/1 -29 |
Heglum, M, 8. 12/7 =21 8-G s W f
N-G 2. | 30/5 -32 .
Hildrum, Johs. 30/11-21 S-G 4, 30/12-27 f
N-G b of = |
Lindboe, Arne 19/9 =21 G-8 s %
8-G s 31/12-29 E
. Gran, O. 19/3 -23 5S-G 1% E
N-G 2, 29/10-30 |
Bjerkan, Asm. 24/1 -20 S-G 2, 30/5 =24 |
Bach, Anna 1/9 -21 8-G le 30/5 =24 ;
Aavatsmark, A. 20/3 -22 S-G, 4, 28/2 -26 |
Bach, Gunvor 1/3 =23 5-G D, 30/4 -26 |
Seem, Johs. 26/9 -21 S-G 4,
et 2. 30/3 -28 :}
Lund, J. M. 1/7 =21 -G s 30/12-22 |
Fossum, Sv. 26/9 -19 S-G Ds 30/3 -24 ;
- Andersen, Karlot 1/8 -27 S-G 4, 30/12-28 :
Solem, A, 1/8 -18 8-G 4, 1/4 =24
Furuholmen, A. 1/6 -23 8-G D. 30/7 -24
~ Lund, M. Koren 1/6 =23 8-G D. 30/7 =23
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. Nordlands~- | ved | F. D.! .

Navn og stilling I banen fra | parsellen| avd. Til
Granviken, J. ! 1/6 -22 S-M Fo | 15/9 -23°
Brandt, E. I. 18/11-21 N-G : 1% 31/1 -325
Minken, Finn H. 1/7 =23 N-G . B 18/3 -26i
Bakken, Einar 1/5 -28 8-G 4. | 15/3 =30
G-8 98 15/3 -31%
Opsynsmenn, . ‘
Aasebo, H. 1/7 -18 S-G 1.2.3.] 30/10-26 |
Aune, Nicolaus 1/4 -22 S-G 4, é
G-8 2, /e E
Flater, A. 1/7 =17 S-G 34 ?
M-M-T 1 15/9 -23]
Haugland, P. 30/5 ~23 8-G 3u4. | 30/10-26
Slaen, Ingv. 30/5 =23 S-G 4, 30/12-28:
~ Hansen, H. G. 1/4 -28 S-G D 30/12-28%
Aarholdt, Nils 1/9 =21 S-6 3.4. | 30/1 =23 |
Solem, Sigurd 1/6 =22 S-M ¥,1, 15/9 -235
Hartman, E. . 1/10-21 3-G 3. | 30/11-21
Schetne, Oluf 1/12-23 N-G 1 23/9 -24!

Solem, Alfred 1/7 -20 S-G 3.

N-G 13 ;
G-S 2. | /. i
Stikningsformenn. ;
Skjerli, Sivert 1/7 =21 N-G ;| ;
G-8 1 31/12-29}
Haugen, T. 1/5 =19 5-G 3. | 21/12-29]
Fossum, Arne 1/9 -21 8-G 3 30/12-26!
Prestmo, Nils 1/1 -23 S« 1.323. 30/6 -33%
N-G 1.2, £ }




. Nerdiands- ved e D i1
Navn og stilling banen fra parsellen Eavd. i}
Fornes, Bjarne 1/6 -22 5-G | 1. | 30/10-26
Husa, Olaf 6/12-21 S=-G l1.2.] 21/11-32 |
Rennemo, I. 1/6 -21 §-6 | 1.2.] 30/12-27
Ovesen, Arne 1/6 -23 S-¢ 1.2+ 3674 -26§
Froseth, Sivert 1/12-21 S-0 4. ?
G-3 I 2a ol T
Hollum, Olaf 1/1 -23 S-G 4., | 30/6 -255
Fossum, P, A. 1/5 -21 S-G 3 :
G-8 12, s s
Oksnes, 0., M, 1/6 -21 S-G £
N-G ¥ :
G-S F. 30/11_232
Ekrem, Hj. 1/6 -19 S-G 1.4. !
N-G P, 30/10-225
Sérum, Ottar 1/6 -19 S-G 1.4, |
N-G F. | 30/4 -22!
Randen, H. i/8 «i8 S0 1., | 30/4 -2
Randen, A, 1/6 -21 S-G 4, 30/11-23;
Markussen, H. 1/10-23 5S-G 2. | 30/10-24,
Sletta, P. A, 20/7 +18 N-G s
G-S F, _
N-G 1= 1 314 =30
Alvarstein, Vilrik 1/5 -28 S-G 4. | 30/6 -23
N-G 1. /e f
Hansen, M, 1/12-22 S-G 4, | 30/8 -24]
Bjérhusdal, B. 1/8 =21 N-G B i
S0 3. | 30/10-22;
Pettersen, Aasm. 1/10-22 S-G &y 30/10-23%
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L Nordlands- ved F. D. Til
Navn og stilling banen fra | parsellen| avd.
Lium, Sigurd 1/2 =22 S-G 1.2.3. | 30/6 =22
Oyan, Kare 1/6 -21 -G s
G-3 F,
M-M-T F.
S-G 1s
G-S 3. 30/6 =33
Kristiansen, E. 1/6 =24 S-G 2y 30/12-24
Sovik, M. 1/10-18 5-G : 28/2 -19
Fretheim, E, 1/8 -18 S-G Hee 30/11-18
Larsen, O. 5/6 -18 S-G 1, 30/9 -18
Tangen, E. 1/6 -24 8-G Tads 30/7 -24
Myting, A. 1/2 -18 S-G : 28/2 -18
Svorkmo, A, 1/6 -21 N-G F.
G-S F, 7/9 .-25
Aas, E, 1/9 -21 N-G F, 30/10-21
Débach, E. 1/9 =21 G-3 F. 13/9 -27
Hammer, T. 1/7 =20 G-S F.
S-M F.
S-G D. 30/6 =33
N-G B i
G-S D. o/
- Héyem, O. 1/6 -22 G-S i 30/6 -23
Paulsen, E. 1/6 =22 G-3 F. 30/6 -23
Moe, B. 16/6 =22 G-5 F.
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, | Nordlands- ( ved | F. D. .
Narn og stilling banen fra Iparsellen| avd, e -
Tesli, A, 149128 G-8 F. 30/6 -23
Maan, S. | 1/11-22 G-S F. 30/6 =23 %
Kolhovd, T. 1/6 =23 G-S ¥ 30/6 -23 i
Hollum, O, 1/11-22 G-S F. 30/11-22 5
Hofstadmo, B. 1/11-22 G-S ¥ 30/11-22
Rognes, B. | 1/6 -22 S-lI F. 15/9 -23
Hoéglo, O. 1/6 =22 | S-M i 30/10-22
Aakerlid, N, 1/6 =22 S-M F. 30/10-22 !
Solberg, S. 1/7 =22 S-M 5. 30/10-22
Hansen, A. 1/7 =22 S5-M F. 30/11-22
Haugli, Ole 1/7 =22 S-M B 30/10-22 E
Basteson, O, 1/7 =22 S=1 F. 30/10-22
Odegérd, A. 1/9 -22 M-M-T F. 30/10-22
Stormo, I. 1/9 -22 M-M-T F. 30/10-22
Elven, A, 1/9 -22 M-M-T F. 30/10-22
Flaat, B. 1/9 -22 M-M-T F. 15/9 =23 |
Vennestrim, A. 1/10-22 M-M-T F. 30/10-22 i
Hov, C. A 1/10-22 M-M-T ¥ 30/10-22 |
Rdost, Odbjorn 5/7 =21 S-G 4, 30/10-22 g
Tegnere. i
Bratt, Thv. 1/6 -21 N-G F. 30/10-21 ]
Rygg, E. 1/6 -21 N-G F. 30/9 -21 f
Jérgensen, J. 8/11-21 N-G ¥ E
: S-G D 1/2 =30 E
Bygningskonduktor. l
' Wilhelmsen, F. 2079 -22 | 5.6 1.4, 1/6 -27 |




.

. ) Nordlands- ved F. Dy 1
Navn og stilling banen fra |parsellen avd. |
IimisszErer.,

Stiansen, K. 1/12-24 5S-G . 12 2/7 =30
Foshaug, M, 26/11-22 8-G el 30/11-24
Diakon.

Pedersen, Kyrre 3/10-23 S-G 1o 15/10-26
Skogformenn.

Tyldum, A, 1/8 -17 8-G lede 31/12-29
Oldernzs, Olaus 1/8 =17 S-G F. 30/8 -17

o e b s W o
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3. Boligforhold.

Tiltross for at Sunnan - Grongbanen delvis ligger i strdk
med stor og forholdsvis tett bebyggelse var det under den
hoikonjunktur som hersket ved anleggets begyndelse meget
vanskelig & fa leiet hus av nogen betydning idet den fast-
boende befolkning ikke syntes at fortjenesten ved utleie var
av vesentlig betydning i forhold til ulempene ved at de selv
matte innskrenke sine boligforhold. Endel fikk man dog
efterhvert leiet.

P& strekningen fra Stod til Jorstad og fra Agle til
Formofoss fantes ikke ved anleggets begyndelse bebyggelse av
nogen betydning.

Man matte pa strekningen Agle - Formofoss saledes bygge
en barakke bare for a fa forarbeidene fremmet.

Denne barakke blev bygget med enkel bordvegg som sommer-
hus og var helt provisorisk.

S&snart anleggsarbeidet begynte for alvor matte man sette
igang bygning av arbeiderboliger ved de stdrre arbeidssteder.

Nar undtas ett par barakker som blev opsatt det fiorste
ar og kun var beregnet for provisorisk bruk til man fikk noget
bedre ferdig blev anleggets arbeiderboliger bygget soms
1) 16 manns barakker fig. 5
2) - n_ " 5
3) Familieboliger for arbeidere fig. 5.

Av disse 3 typer var 8 manns barakkene laftet av rund-
tommer mens de andre 2 typer blev bygget som bindingsverkshus
pa félgende mates

Bindingsverket bestar kun av 2" x 4" og 4" x 4" vertikale
og horisontale rammer, skraband forekommer ikke.

Innvendig beslées bindingsverket med gra cellulosepapp,

utvendig med sort, luktefri forhudningspapp.
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Herpa paneles innvendig med horisontaltliggende fas-
panel og utvendig med sukledning av uhdvlede 3/4" bord.

Mellemrummene mellem stolpene i bindingsverket fylles sa
med helst torr sagflis gjennem losstykker i panelet under vine
duene og fra loftet.

Som stubbeloftfyll er ogsa anvendt sagflis.

Husene var de fleste steder satt pa pillarer bare med en
liten matkjelder under kjokkenet.

P43 taket blev brukt takpapp p2a 1" uhdvlede bord.

Hus bygget efter denne metode viste sig & vare meget gode
og varme og byggematen har desuten vist sig fordelaktig ved
flytning av husene videre til Grong - Smalasen, idet flytnin-
gen er blitt billig og husene helt gode ogsa efter 2. gangs
opsetning.

Vedbod, vaskerum og w.c. var plasert i et enkelt uthus
bygget av 1 lag 3/4" uhovlede bord som sukledning pa stolpe-
verk m. v. av 2" x 4" og med papptak.

Forslaget til type 3 er fremsatt av avdelingsingenior
Bach.

‘For & skaffe arbeidere med stor familie boliger blev der
bygget adskillige arbeiderboliger efter denne type. Disse hus
ble# dog ogsa delvis benyttet som boliger for kokkelag.

Det viste sig at det var billigere for anlegget & skaffe
arbeiderne hus sammen med familien idet utgiftene til 1lys og
ved samt barakkeutstyr derved bortfallt. Disse utgifter androg
i den dyreste tid til optil kr. 4,- a 5,- pr. mann pr. dage.

Av permanente bygninger blev snarest bygget samtlige

vokterboliger og flere stasjonsbygninger og i disse blev,

nar undtas kortere tider, ved starten av de enkelte avdelin-

ger skaffet kontorer og boliger for de fleste av funksjonzrene
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ved avdelingene. !

Endel blev ogsa brukt som arbeiderboliger.,

En slik opbygning ved anleggets begyndelse av de perma- ‘
nente hus og disses utnyttelse under anleggstiden - sa langt
det rekker - m& ansees som den billigste og beste mate & skaffe
anleggets funksjoumrer cg arbeidere tak over hodet.

Der er selvfolgelig tilslutt foretatt en solid oppussning
og reparasjon av alle permanente hus for overleveringen til
driften.

I Steinkjer hvor 1. avdelings 0g senere ogsa overingeni=-
drens kontor var plasert, blev der skaffet kontorlokaler ved
leie av 2. og 3, etasje av det gamle Grand hotell ved torvet.

I 3. etasje blev der ved siden av arkivrum m. v, ogsa
plass til leilighet for avdelingsingenidren ved l. avdeling.

Mens forarbeidene til Namsos - Grong og Grong - Smal=-
4sen pagikk mitte der for en tid leies kontorrum til 1. avde-
ling i "Haugengérdern",

Tor & skaffe hus til funksjonzrene i Steinkjer hvor der
var boligmangel i hdi grad, métte anlegget ogsa tre stottende
til. Det viste sig nemlig at funksjonarene ikke fikk leie,
mens det derimot var nulig for anlegget ved kontrakter for
anleggstiden & f3 leiet rum. De saledes skaffede leiligheter
blev s8 av anlegget bortleiet til funksjonzrene efter en av
Hovedstyret fasisatt pris.

Denne leiemdte er heldig, idet man ved skifte av funk-
sjonmrer har radighet over leiligheten.

For anleggets overingenidr blev der bygget en villa
"Tranalia® i Ogndai herred ca. 1 km fra distriktskontoret,

fig. 5 b.

Desuten blev en eldre villa "Bjorkhoi" i Ogndal innkjopt
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til bolig for avdelingsingenioren ved distriktskontoret.

En lembarakke fra Dovrebanen blev desuten flyttet og
opsatt pd& leiet tomt, ogsd i Ogndel, og skaffet leilighet til
en funksjonzr med familie.

Ved Sunnan kjopte anlegget den gamle meieribygning og den
gamle skysstasjon og innredet begge til arbeiderboliger.

I Meieribygningen blev kjelleren bortleiet til Sunnan
Samvirkelag.

Da meieribygningen brandt i 1925, blev den ikke opfort
igjen og tomten er senere solgt til samvirkelaget.

Foruten ved bygning og leie har ogsa anlegget skaffet sig
adskillig hus i anleggstiden ved & utnytte sin rett til a
bruke de eksproprierte hus. Ingen av disse blev derfor solgt
for anlegget nazrmet sig sin avslutning, og det blev rumme-
ligere om husa.

Som en rettledning for hvad der trenges av husbyggning
ved et anlegg i1 strok som det Sunnan -'Grongbanen passerer
skal nevnes at da arbeidsstyrken i 1923 var oppe i maksimum
med ca. 1300 mann var der ute pa anlegget bygget og i bruks
4 stasjonsbygninger, 34 vokterboliger, 6 eksproprierte hus,

4 kjopte stuebygninger, 9 leiede hus, 12 tommerbarakker, 14
16 manns barakker og 51 familieboliger for arbeidere.

Av de siste blev en stor del dengang brukt som boliger
for kokkelag.

Ved rivning og flytning er senere efterhanden samtlige

de av anlegget byggede provisoriske hus fjernet.

W

4. Legeforhold m.v.

Legeforholdene ved Sunnan -« Grongbanen var szrlig fra

begyndelsen mindre tilfredsstillende, men blev ved forskjel-
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lige forfdininger ordnet sa de efterhanden blev upidklagelige.

Distriktslegen i Stod var bosatt i Steinkjer, 38 km,
hvorav 12 km omtrent veilds, fra grensen mot Snasa.

Fra 1921 blev der derfor for de nordligst boende ar-
beidere som sognet til dette legedistrikt ordnet med 1 fast
ukentlig kontordag i Valoy stasjonsbygning hvor der var inn-
redet et enkelt sykerum til bruk for arbeiderne.

Anlegget ligger i ca. 45 km lengde innen Snasa herred og
av disse 45 km var ved anleggets begyndelse ca. 23 km uten
vei. Ved bygningen av anleggets transportveier blev veispdrse
malet langs anlegget tilfredsstillende for fremkomst til
kommunelegen i Snasa som bodde i Viosen ved Snasa stasjon,
men vanskelighetene med a komme til sykehus var fremdeles s&
store at anlegget 1 1922 efter meddelt bemyndigelse ved Hoved=
styrets skrivelse av 11/2-1922 j.nr. 540/22 B matte gd til op-
rettelse av sykestue i narheten av Seem i Snasa.

Sykestuen var beregnet for syke og tilskadekomne ar=-
beidere som lege fandt ikke kunde fa den foronskede pleie i
anleggets arbeiderboliger.

Den daglige ledelse av sykestuen var underlagt en av an=-
legget lonnet diakon som overtok kostholdet. Sykestuen var i
drift fra varen 1922 til hosten 1926 da midlertidig trafikk
blev igangsatt pa banen til Snasa og hadde i den tid den var
i virksomhet ett samlet belegg av 115 patienter med ialt 1800
liggedager.

Anleggets utgifter til sykestuen utgjorde efter fradrag
av refusjon fra kretssykekassene ialt ca. kr. 32000,- hvorav
innredning av sykestuen og anskaffelse av innventar utgjorde

kr. 7200,-.

Anleggets utgifter pr. liggedag blev ca. Xr. 17,-.
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Sykehuset blev benyttet for arbeidere bade fra anleggets

2., 3. og 4. avdeling pa strekningen Heggesbekk til Formofoss.
. Nogen szrskilte forfoininger for a bedre legeforholdene
m. v. i Grong var ikke nodvendig.

Av ulykker med déden tilfcdlge inntraff i anleggsperioden
ialt 4 tilfeller hvorved folgende av anleggets arbeidere blev
drept:

l. 4/2-1923 Oluf Gyrud, 2. avdeling.
2. 16/2-1924 Johan Paulsen 4., - " -
3. 22/4-1924 Lars Godejord 4. - " -
4, 30/8-1929 Elias Brondbo 4. = " =
Desuten blev avdelingsingenior Johannes Ljan ved 4. av-

deling drept ved en bilulykke under hjemkjoring fra arbeidet
27/11-1923.

" .

5., Geistlig betjening.

Til geistlig betjening ved anlegget blev ansatt 1 emisszr
med diakonutdannelse.

Emiss®zren hadde foruten & holde opbyggelser ogsa & holde
foredrag for anleggets arbeidere samt foranstalte holdt jule=-
trefester for arbeidernes barn.

Desuten bestyrte han anleggets bibliotek ved & sorge for
cirkulasjon av bokkassene og ved a pase at disse var iorden.
Det direkte utlan av bdker til arbeiderne foregikk gjennem
opsynsmennene.

Emissaren var i geistlig henseende underlagt biskoppen
i Nidaros bispeddmme.

Man vil ikke undlate i denne forbindelse & bemerke at

det utbytte anleggets arbeidere har av emisszrene, "anleggs-

prestene" som de populert kalles, i hoi grad er avhengig av
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disses personlige kvalifikasjoner og at det bade blandt an-
leggets arbeidere og funksjonzrer vistnok er en utbredt opfat-
ning at det vilde vazre onskelig i disse s%illinger for frem-
tiden & fa ansatt personer med bedre utdannelse enn den dia-
koner i almindelighet har.

Det synes som om disse stillinger, som ihvertfall hittil
har veret lonnet som for assistentingeniorer bestemt skulde gi
rikt virkefeldt f.eks. for unge teologer.

8a intelligente og vel beleste som de fleste av vore an=
leggsarbeidere er danner de et meget kritisk auditorium som
snart forstar hvorvidt emisszren vil og kan gi dem noget av

verdi ved sin virksomhet.

6., Skoleforhold.

Skoleforholdene er stort sett blitt ordnet tilfreds-
stillende ved forfoininger av de kommuner banen passerer.

Anleggets befatning med skoleforholdene innskrenket sig
til at man en kortere tid var nodt til & stille et verelse i

Lurudal stasjonsbygning til disposisjon som skolelokale.

B. Byggetid og arbeidsforhold.

Ekspropriasjonstakstene blev fremmet for de férste 2 km
nordenfor Sunnan allerede 12, oktober 1917 for at man skulde
ha adgang til a igangsette arbeide vinteren 1917/18 pd denne
strekning.

I henhold til kgl. resolusjon av 9/8-1918 blev sa fra og
med 20/8-1918 avholdt takst frem til grensen mot Snésa.

Takstene blev holdt som forsckstakster idet der ennu ikke
var vedtatt planer for strekningen.

Ved skrivelse av 12/4-1919 gav departementet Hovedstyret

bemyndigelse til & fd avsagt fravikelseskjendelse pa grundlag
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av de avholdte takster.

I 1lopet av 1919 og 1920 blev takstene bade under- og over
takster,fort frem til Grong idet dog overtaksten for de siste
2 grundeiere pa banen ikke blev avholdt for 19/7-21.

Pa grund av de forandringer i takstenes forutsetninger
som fulgte av innskrenkninger i antall av over- og under=-
ganger efter den av Stortinget ved planenes vedtagelse 7/5-1921
forlangte besparelse for disses vedkommende matte der hosten
1921 avholdes tilleggstakster over hele linjen.

Efterat overtakstene for disse tilleggstakster var ave
holdt sommeren 1922 var endelig ekspropriasjonstakstene ferdige
Broskjonn efter vassdragsloven § 8 blev holdt for hele

banen i juli 1921.

Anleggsarbeidet blev igangsatt hosten 1917 fra Sunnan.

Skinnelegningen blev pabegyndt pa Sunnan i september 1925,

30/10-1926 blev banestrekningen Sunnan - Sndsa apnet for
midlertidig trafikk, som varte til 1/7-1927 da ordinmr trafikk
blev igangsatt.

P53 banestrekningen Snésa - Grong blev drevet midlertidig
trafikk fra 30/11-1929 til 1/7-1930 fra hvilken dag ordinar
trafikk er igang over hele Sunnan - Grong.

Der gjenstod ved trafikkens igangsettelse adskillig an-
leggsarbeide s& restarbeidene stort sett ikke blev avsluttet
for Sunnan - Sndsa for 3/8-1928 og for Snasa - Grong 10/9-
1931 fra hvilke dager linjen i sin helhet blev godkjendt og
overtatt av Trondheim distrikt.

Enkelte mindre gjenstaende arbeider er dog ogsa senere
utfort av anlegget.

Arbeidsforholdene var meget forskjellige gjennem anleggs-

perioden pa grund av de varierende tider som efterhvert

mundet ut i sterkt okende arbeidsldshet i landet.
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I den forste tid var arbeidsforholdene szrlig preget av
den "jobbe" tid som ennu varte og som karakteriseres best ved
arbeidernes, og forovrig alle samfundsklassers jag efter &
vere i beskjeftigelse hvor den cieblikkelige fortjeneste var
storst wuten hensyn til arbeidets varighet o. 1. idet der jo
alltid var rik adgang til nytt arbeide.

De stadige krav pa hdiere fortjeneste kulminerte med
"stor"streiken som ved Sunnan - Grongbanen varte fra juni 1920
til januar 1921, Siden er lonnsforholdene m,v. bortsett fra
en kortvarig streik midtsommer 1921 blitt ordnet ved forhand-
linger og arbeidsforholdene har stort sett varet rolige og
faste, man tor anta tilvfordel bade for anlegget og arbeiderne.

Arbeidsytelsen var under hele anleggsperioden jevnt bra.

Hertil bidrog i hoi grad at man fra Dovrebanen efterhvert
fikk overfort en rekke eldre, vante anleggsarbeidere der som
formenn og grundstamme i de forskjellige arbeidslag ovet sin
innflytelse pa de yngre og for det meste med anleggsarbeidet
uvante arbeidere som blev rekruttert fra de bygder banen gar
igjennem og pa den store tilgang arbeidsstyrken fikk av udvede
folk ved nodsarbeidete.

Da arbeidslosheten for alvor begyndte & gjore sig gjel-
dende i landet blev der namlig ogsa ved Sunnan - Grongbanen
igangsatt nddsarbeide fra 1/1-1922.

Nodsarbeiderne skulde ﬁtfﬁre samme arbeide som de ordi-
ngre arbeidere, men med en begrenset mindre betaling.

Dette forhold skapte forskjellige vanskeligheter sa det
bdde moralsk og administrativt var en lettelse at det op-

horte allerede 1/9-1922,
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Ce Byggearbeidet.

l. Transportforhold.

Mellem Sunnan og Snasa ligger jernbanen langs soéndre side
av Snasavatnet i ca. 45 km lengde. .

Ved Snasa stasjon ligger linjen i umiddelbar nzrhet av
samme vanns nordostende,

Da der pa strekningen Sunnan - Jdrstad for det meste er
helt veildst og de bakkede, tunge bygdeveier som finnes kun pa
ett par steder kommer s& ner linjen at de kunde brukes for
anleggets transporter, var det nodvendig & benytte Snésavatnet
som transportvei bade sommer og vinter.

Der blev derfor efterhanden anskaffets

1 liten dampslepebat og 3 motorbiter samt 8 lasteprammer,
7 stk. 12 til 18 tons, og 1 stk. 70 tons og ved hjelp av dette
transportmateriell blev alle tilfovsler til linjen mellem
Sunnan og Jérstad utfort, samtidig som alle varer til den nor-
denfor liggende del av anlegget ved hjelp av det bhlev fort til
Grénora, sondenfor Jorstad, eller til Viosen ved vannets nord-
ostende, hvorfra transportene blev viderefdort med hest eller
bil.

I vintertiden nar Snasavatnet var islagt foregikk all
transport fra Sunnan med hester, dels efter vinterveier pa
land og dels efter isen pa vannet.

Den nordre del av 4. avdeling fikk delvis sine varer over
Namsos.

Pa den helt veildse strekning mellem Agle og Formofoss
matte anlegget bygge egen transportvei i ca. 21 km lengde.

Pa grund av disse transportforhold oé desuten de delvis

lange tidsrum var og host da der var forefall pa land og vannet

ikke farbart, blev det nodvendig & bygge stdorre materiallager
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bade pa Sunnan, Grondra, Viosen og pa Grong.

Mindre hovedlager blev desuten bygget ved Agle (Landsem)
og ved Formofoss.

Anleggets transporter pa land blev dels utfort med hester,
egne og leide og dels med biler, egne og leiede.

De hester anlegget selv eiet blev delvis overfort fra
Dovrebanen, dels kjopt i distriktet.

Serlig i begyndelsen av anlegget, mens det ennu var
jobbetid var eget hestehold pakrevet bade fordi man ikke
alltid kunde fa leiet hester og fordi man ved & benytte egne
hester nar der blev forlangt urimelige priser for kjoring, var
istand til & gjennemfére en rimelig sats.

For a utfore anleggets godstransporter i Snasa og Grong
og videre nordover blev det efter at man i 1920 hadde fatt
Snésa herredstyres tillatelse til & trafikkere bygdeveiene
innen kommunen med biler anskaffet 5 stk. lastebiler, hvorav
3 stk. Stavern og 2 stk, Fiat, alle for 1,5 tons last.

Til disse lastebiler blev senere anskaffet 3 stk. til-
hengere.

For & opna tillatelse til & trafikkere bygdeveiene i
Snésa matte anlegget, efter erholdt bemyndigelse fra arbeids-
departementet, bidra med kr. 17,000 til utbedring av veiene
for kjoring blev tillatt.

Efterhvert som skinnegangen blev fort nordover fra .
Sunnan blev anleggets transporter i stadig storre utstrekning
overfort til den.

Jernverket til broene, Grana og Landsem broer undtatt, og
en rekke av undergangene blev saledes fremkjort med tog.

For personbefordring blev der til anlegget overfort fra

Dovrebanen 1 stk. 7 szters Hudson personbil og fra stats-
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banenes automobilavdeling, Oslo 3. stk. Scénia Vabis, 1 stk.
Buick og 1 stk. Fiat, alle &pne 7 smters personbiler.

Av disse biler var 1 stillet til disposisjon for over=-
ingenioren og 1 for hver avdeling til inspeksjonsreiser, lon-
ningsturer m.v. mens 1 stk. blev stillet til disposisjon for
de forarbeider som blev drevet pa Namsos - Grong og Grong -
Smalasen.

Samtlige biler undtatt Hudson som var kjopt i 1916,
blev innkjopt til de (meningslost) hoie priser som gjaldt i
begyndelsen av anleggstiden. Scania-Vabis personbilene og
Stavern lastebilene blev saledes betalt med kr. 17.000,-
pr. stk..

Samtlige biler blev anskaffet ved Hovedstyrets forfoining
delvis ved kjop og delvis ved overforing fra Statsbanenes auto:
mobilavdeling i Oslo.

Bilene blev efterhvert som Sunnan - Grongbanen ikke len-
ger hadde bruk for dem overfdrt til Namsos - Grong og Grong =
Smalasen for em sterkt nedskrevet pris. '

Med de héie priser for biltransport som gjaldt dengang
bilene blev kjopt var anskaffelsen uten tvil okonomisk beret-
tiget. Som forholdene har utviklet sig i de siste ar vil det
likesa sikkert vere mest okonomisk at anlegget ikke har egne
lastebiler utenom en nodtorftig reserve for innsetning i trans
sportarbeidet ved urimelige priskrav o. l., og en personbil
med en dyktig chauffdr til bruk for anleggets overingenior

under de lange inspeksjonsreiser han i all slags vaer og fore-

forhold narsomhelst kan bli nédt til & foreta.
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2. Arbeidets utforelse.

Alt arbeide ved ®anen er utfort av anlegget med undtagel-
se av jernoverbygning til broene, der som vanlig var utsatt
pa kontrakt til innenlandske verksteder efter anbud, og en-
kelte barakker, mellem Formofoss og Grong som er opfdrt av
kontraktorer.

Anleggearbeidet er for den vesentligste del utfért pa
akkord. Akkordenes antall er pr. 31/12-1932 ialt 5623 hvorav
i nodsarbeide 374, hvortil er medgatt 8847625 timer hvorav ndds
arbeidet 405279 timer.

P23 dagarbeide er utfort 2170441 timer, hvorav nodsarbeide
73386 timer, av almindelige arbeidere og 1404430 resp. 126527
timer under gruppen, bud, flisegutter, kjorere etc..

Handverkerne har ogsa i stor utstrekning arbeidet pa
akkord hvor dette har passet og er der av disse oparbeidet
745364 resp. 16739 timer.

Cfr. tabell nr, 3 "Grafisk fremstilling av arbeidede time:
gruppevis pr. kvartal'.

Tilsammen er ialt utfort 13167860 arbeidstimer hvorav
som nddsarbeide 621931 timer eller ca. 4,7 %.

I arbeidslonn er herfor tilsammen utbetalt kr.23171815,90
pr. 31/12-1932 hvorav for nodsarbeide kr. 945516,76 eller
ca. 4,1 %.

For & kunne beskjeftige en jevnest mulig arbeidsstyrke
aret rundt er jord og murerarbcide utfért om sommeren, fjell
og tunnelarbeidet om vinteren, nar da ikke arbeidets stor-
relse har nédvendiggjort kontinuerlig drift aret rundt av hen-
syn til arbeidets fremme og en okonomisk arbeidsdrift.

Arbeidsstyrkens variasjoner vil sees av vedlagte grafiske

tabell nr. 5.




Qoo

Koo

700

GO0 —

SIntol! erbesdere

S0
2 -

TG r

J'"//(;;t“!“! e A

_T_ =gl

Joeo ]

/9 | /920

r92¢/, 92/ e L&)
- e’ > F ;

brofish /frnnf/ﬁ///}; 27
or 0/‘53/'0’55/7/A’£ yed

Serrrr2007 - é/&ﬂjé&ﬂfﬂ

5’»’&/{;0!/5:“/1

m}/cﬂ/)[ﬂ?ff)l'///;f/:f Avor/o/

—— Seror othsarbescere.

o s 7/'3/7/7 a’m.s‘n/////j'/p/. éz.m} e/ e r2r 12|

— //a/f://_s a/7

|
|
It i o |

o [N ] I_.L.. ' . i
/923 | /929 | /925 |
y &7 ;9zf7{_,1‘

Dt s 7

‘926 |

Cronpboriéers ors/eln ropper’ /955,

_.z!;-_

- e+

927 | /925 | 7929 | 2930 | /937 |

i . A 4
79234 9645 UGy 1320



wdDem

Planeringsarbeidene er i almindelighet utfért for hand,
og som transportmiddel er da anvendt for jord trillebadr for
kort transport og 3/4 m3 tipbare jernvagger for lengere og
for stein tipbare trevagger og steintraller.

Til decauvilleskinnegang er anvendt 7 og 10 kg.s skinner
pa arbeidssviller av min. 5" rundbarket slip i lengde 1,2
til 1,5 n,

For de gravningsarbeider hvor dette ansaes dkonomisk
gunstig eller rask gjennemdrift av storre jordskjsringer var
nodvendig er massene uttatt med Bucyrus gravemaskiner hvorav
man til anlegget fikk overfdrt fra Dovrebanen 3 stk. type 18 B.

Som transportredskap blev ved gravemaskinlastning vesent-
lig brukt 2 m3 trevagger og 20-25 kg.s skinner.

All oplastning av grus og pukk under ballasteringsarbei-
det blev efter at den permanente skinnegang var lagt, utfort
med gravemaskinene pa jernbanevogn, dels pa almindelige grus-
vogner og dels pa spesialvogner, med mekanisk bundtomning,
type M s.

Gravemaskinene som har vart i bruk siden 1910 og 1915 er
fremdeles i meget god bruksstand og er et fortrinltig arbeids-
redskap, tkonomisk og teknisk sett.

Betingelsen for brukens okonomiske lonnsomhet er dog at
de forhé&ndenverende transportmidler tar unna s& maskinenes
ydeevne kan utnyttes helt ut.

For stenlastning i storre fjcllskjaringer er delvis ane-
vendt svingkraner pa traller og da i almindelighet slik at

trallekassen av kranen settes ned pa bakken, steinen sa for

hand dras inn i kassen som ferdiglastet av kranen igjen 16f=-

tes op pa trallen.

Storre stein tok kranen i slings og la op pa trallen.
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I fjellskjzringer og ved mindre murarbeider er ellers
overalt anvendt trebonte stubbebrytere. Disse er nu et uund-
verlig redskap ved anleggsarbeidet.

Tunnellene er vesentlig uttatt for handdrift. Maskin-
boring og kunstig ventilasjon er bare anvendt ved Bergséas
tunnel.

Forsvrig er der av maskinelle hjelpemidler anvendt hand-
og motordrevne betongblandere, hand- og motordrevne kraner,
winscher, pumper, rambukKer m. V..

Tor storre transportlengder er foruten hester som trekk-
kraft anvendt dampdecauvillelokomotiver gamt bensinmotortral-

ler av typer Daimler og Levahn.

3., Anlcggets sagbruk og hovleri.

P3 grund av vanskeligheten med 4 fa kjopt nodvendige tre-
materialer og pa grund av de hdoie priser 0g transportomkost-
ninger under hoikonjunkturen blev det nodvendig at anlegget
for & dekke sine behov for skarne og hovlede trematerialer
selv kjopte tommer oOg anla sagbruk og hovleri.

Allerede i 1917 blev sagbruksdrift igangsatt pé& Sunnan
hvor der pa det til vokterboliger eksproprierte areal blev
bygget et sagbruk ved Snasavatnet.

Fra Sunnan st. blev der lagt gsidespor ned til sagbruket
i fellcsskap av anlegget 0g Trondheim distrikt idet leveranse
av lokomotivved til trafikkdistriktet til 8 begynde med blev
en av de vesentligste OpPE3AVET.

Témmer, £lip og bjerk blev kjopt langs Snasavassdraget
og flotet og ferget ned til sagbruket hvor slip og bjerk

blev kappet og klovet til ved mens tommeret blev foredlet

til bygningsmaterialer sa bare baken blev brukt til ved.
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Av den groveste bjerk blev der ogsd utskaret bjerke-
planker som senere blev utnyttet av anlegget til skaft o. 1..

I 1921 blev der i forbindelsec med sagbruket bygget et
hovleri hvorfra senere blev levert praktisk talt alle de hov-
lede materialer som blev brukt pa Sunnan - Grongbanen.

Opover langs anlegget blev efterhvert pa passende steder
bygget endel mindre provisoriske sagbruk, idet dette pd grund
av transportforholdene var det mest dckonomiske.

Slike sagbruk var saledes kortere tider igang ved Gron-
éra, Svarva, Landsem, Burasen, Sem og Larsholmen,

Alt vedrorendc sagbruksdriften var underlagt anleggets
l. avdeling som til assistanse for dette arbeide var tildelt
en ekstra fullmektig og 1 skogformann, 1 sagmester og 1 hovel-
mester.

Man tor trygt si at anlegget ved selv & drive sagbruk
og hovleri under den herskende hdoikonjunktur sparte mange
penger foruten at man til enhver tid var sikret & f& de materi-
aler som trengtes.

Det vilde sikkert ikke uten store merutgifter varet mulig
ellerslé f& bygget tilstrekkelig raskt alle de permanente og
provisoriske hus som blev nddvendige for den store arbeids-
styrke som p& grund av arbeidslésheten i landet matte skaffes
beskjeftigelse i arene 1921 til 1925.

Fra sommeren 1921 til sommeren 1922 blev arbeidsstyrken

s8¢ O d ca 900 mann. =
bl.a. dket med ca 9 T~

Sagbruksdriften var i det vesentligste avsluttet d 1986 '\

0g er nu helt ophort. _%mtnw,mw_., ;

K & i
Bygningene er revet og materialene overfort til nghg - pmﬁjf
S TAIOTEN

Lo ) .

Smaldsen, og det maskinelle utstyr er dels solgt ved offéﬁtITéﬁ

auksjon, dels overfort til de ovrige anlegg ved Nordlands-
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banen S. i den utstrekning dette har vert formalstjenlig.

V. Anleggeta kostende.

A. Arbeidsfortjeneste og dyrtidstillegg.

De endelige planer 08 overslag for Sunnan - Grongbanen
blev vedtatt 7. mai 1921, men de anvendte enhetspriser var
ikke opsatt efter det ennu herskende héikonjunkturniva, idet
man forutsatte og delvis allerede var klar over at bade ar-
beids- og materialpriser vilde ga ned gjennem byggetiden.
Dette viste sig ogsd & holde stikk 1 enn sterkere grad enn
antatt saledes at restoverslagene efterhvert kunde reduseres.

P4 grund av de store planforandringer som forskjellige
forhold medforte og de forandringer som disse gjorde i rest-
overslagene i forhold til det 0prindelige bevilgningsoverslag,
skal man her for sikrere & klargjdre hvordan arbeidsomkost-
ningene sank 1 byggetiden under henvisning forovrig til
tabell 6, "Grafisk fremstilling av gjennemsnittlig timefor-
tjeneste ved Sunnan - Grongbanen",bare nevne at den gjennem=-
snittlige timelonn i aret 1921 for ordinert arbeide vars
Akkordarbeide: kr. 2,59
Dagarbeides " 2,06
Ha&ndverkeres "oo2,17

Mens den i aret 1929, det.siste &r man hadde nogen
arbeidsstyrke av betydning dret rundt vars
Akkordarbeides kr. 1,52
Dagarbeides i 1,20
Hindverkere: " 1,24

Av tabell nr. 6 og tabell nr. 7, wgrafisk fremstilling

av arbeidede timer gruppevis", vil man ved & sammenholde dem
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f% en ide om hvilken innflytelse arbeidsfortjenesten i hver
gruppe har hatt pa arbeidsutgiftene.

Nodsarbeidet er medtatt szrskilt pa de to tabeller.

Forskuddsbetalingens (minsteldnnens) storrelse til de
forskjellige tider er ogsd pafdrt tabell 6 bade for ordinert
arbeide og nodsarbeide.

Til de i tabell 6 opforte gjennemsnittlige timefortjenes-
ter kommer desuten i tidsrummet fra 1/7-1918 til 15/3-1929 for-
sorgelsestillegg beregnet med 10 dre pr. time for féorste for-
sérgede og § ore for hver av de andre vedkommende arbeider
hadde til forsorgelse, hvilke satser i tiden 1/10-1928 til
15/3-1929 blev redusert med halvparten.

Disse utgifter til forsdrgelsestillegg blev ikke be=-
lastet arbeidskontoene, men cfter Hovedstyrets bestemmelser
fort pd konto N (tilfeldige og uforutsette utgifter) og ut-
gjér tilsammen kr. 2.086.067,65.

P4 grund av posteringsmiten er det ikke mulig & si hvor
meget disse utlegg har fordyret de forskjellige arbeider ut-
over de i restoverslagene fremkomne enhetspriser.

Forsorgelsestillegget har imidlertid for alle arbeidede
timer bade i ordinert og nédsarbeide gjennemsnittlig utgjort
ca. kr. 0,16 pr. time, ca. 9 % tillegg til samtlige timefor-
tjenester bade for arbeidere med og uten forsdrgelsesbyrde.

Av andre utgifter som ogsad mé& henregnes til arbeidsfor-
tjenesten har men ferieldnn og fribiletter til jernbanereiser.
Billettenes kostende er nemlig fra 1/7-1918 blitt refundert
driftsbanene hver mancd av anlegget efter utregning av kon-
trollkontoret.

Disse utgifter er ogséd efter gjeldende bestemmelser

f5rt pa konto N og kommer siledes heller ikke med pa
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arbeidskontiene hvorpa de ogsa vanskelig kunde fordeles riktig

billetter vil fremgsd av félgende tabell.

De betydelige beldp som er medgatt til ferieldnn og fri-

Ar | Ferieldnn sum| Fribilletter] Anmerkninger.
kr. sum kr.

1/7-1517-31/2-191& 883,20

191§ ' 7110,80 3136,20

1920 30418, 50 14865,70 Streik juni

1921 136231,05 30843,45 R 485 S

1922 180626,97 80219, 65

1923 215809,17 90015,92

1924 190761, 09 90936,35

1925 104615,22 43191, 60

1926 83403, 60 44368,59

1927 46764 ,68 32099,45

1928 50016,25 24339,90

1929 27866,43 18837,80

1930 | 22193,96 16757,30

1931 5585,15 4206,29

1932 | 1107,44 689, -

1933 i 0,00 -

Sum__ }1.103.393,51_:iig4.goz!2o

Til ferielonn og fribilletter er altsa tilsammen utbetalt
kr, 1.597.900,71.

Forsdrgelsestillegg, ferieldnn og fribilletter har sa-
ledes tilsammen utgjort kr. 3.683.968,36 (ca. halvparten av
hvad anlegget oprindelig var beregnet & koste totalt) eller
ca. 89 % av konto N og gjennemsnittlig ca. kr. 0,28 pr. ar-

beidstime eller ca. 15,8 % tillegg til timefortjenesten.
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PL tabell 8 er fremstillet sum arbeidede timer pr ar

og sum utbﬂtal+ arbeidglonn pre. &r samt gjennemsnittlig ar-

lig fortjeneste vr. time for alt arbeide inkl. og ekskl.

—— . ———————

nédsarbeide med angivelse av santidig minsteldnnssatser for
akkordarbeide.,

B. Materialpriser,

Likesom arbeidslénnen har ogsé innkjopsprisene for materi-
aler og forbrukssaker stadig gitt nedover i ldpet av anleggets
byggeperiode.

En stor del av dc pa anlegget anvendte maskiner og héand-
redskaper fikk man heldigvis overfort fra Dovrebanen til rime-
lige priser efterhvert som anlegget her blev ferdig, men pa
grund av den forserte arbeidsdrift med stor arbeidsstyrke i
frene 1921 til 1924, blev man allikevel nodt til i denne tid
i stor utstrekning & kjope nytt til de ennu meget hoie priser.

Anleggets materialbeholdning kom derved til & bli dyr og
har for den senere stedfundne overférsel til andre anlegg be-
tinget store aveakrivninger som i hdi grad har belastet de
enkelte arbeidskonti.

C. Restoverslag 0 bevilgningers.

P& tabell nr. 9 er grafisk fremstillet anleggets rest-
overslag for litra a, b, c, og d Pr. 30/6 hvert ar fra 1917
til 1932 samt pr. Samme dato, ordinazrt og ekstraordinart
bevilgede belcp. ‘

pS denne tabell er ogsd anfort de pre. 30/6 hvert ar
medgitte beldp fordelt p2 de samme hovedlitra.

. forarbeider (konto M).

b. andel i Hovedstyrets utgifter.

c. rullende materiel (konto F) og

¢, anleggets ovrige utgifter.
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Det vil herav sees at restoverslaget for de ovennevnte 4
litra siden 1921 er nedsatt med tilsammen ca. 2 1/4 million,

Der gjenstir fremdeles & bevilge ca. kr. 45.000,- ved-
kommende litra b Hovedstyrets utgift og ca kr. 225000,- ved-
kommende litra c¢. rullende materiell,

De endelige utgifter ved de undér litra d forekommende
arbeider samt litra a (forarbeider) sammenholdt med bevilg-
ningsoverslaget fért ajour pr. 30/6-1933 vil fremgd av fol-
gende tabell.,

IBevilgnings< Endelig orskjell mellem
overslag fortkostende |bevilgningsover-
Konto ajour pr. pr. 30/6- |slag og endelig
i30/6-1933 1933 kostende.
P dery v kr. + mere <+ mindre
B, Planering 116970000 17272900 H302900 |+1,8 %
C. Overbygning 7797900 6400328 k1397572 |+18 %
E. Broer 2927000 2711038 | 215962 |+7,4 %
G. Stasjoner 4470000 3508200 | 961800 |+21,4 %
H. Telegraf 259000 258600 |- 400 -
L. Veiomlegninger 3428500 1365500 (2063000 |+60 %
R. Arbeiderboliger | 1418000 1418000 0 -
S. Transportveier | 600000 600000 0 -
og materiell [
X. Foranstaltninger | 160000 89462 (- 70538 | +44 %
mot sne og skred
Sum arbeidskonti 138030400 33624028 4406372 | 11,6 %
D. Administrasjon 36313000
| 7743000 +2773000| + 56 %
N. Diverse (herunder 4970000 413000
familietillegg, |
- feriepenger, friﬂ
billetter m.v.) ,
Sum 1litra d 43000400 41307028 |+1633372 | + 3,8 %
Forarbeider litra a | 320000 320000 0
Ialt litra a + d 43320400 41687028 |+1633372 | +3,77. %
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Folgende beldp er medtatt pa anleggets restoverslag, men
ikke opfort under det ajourforte bevilgningsoverslag.

Foranstaltninger midlertidig drift Sunnan - Snésa kr. 60.000

Underskudd midlertidig drift Sunnan - Snasa " 62.800
Underskudd midlertidig drift Sndsa - Grong " 54,585
Privat sidespor ved Buraselven " 5.000
Utvidelse av Agle og Formofoss stasjoner " 14.700

Godtgjorelse til anlegget for opfort realisasjonse

verdi av 3. spor, lokomotivstall, dreieskive

m. v. Snadsa stasjon " 42.000

Ialt kr, 239.085

Innfdres disse beldp under anleggets endelige kostende
pr. 30/6-1§33 fédes folgende tabell:
Bevilgningsoverslaget fort ajour pr. 30/6-1933 kr. 43320400
+ Endelig kostende pr. 30/6-1933: kr. 41687028

ekstra bevilgede beldp " 239085 " 41926113
Forskjell mindreutgift kr. 1324282

eller 3,2 %.

Som det vil sees er der pa arbeidskontien betydelige
besparelser. Der vil bli n®rmere redegjort for hvordan disse
er fremkommet under de enkelte konti,

Man undlater bare ikke allerede nu & gjore opmerksom
pa at de i hoi grad skyldes reduksjon og omarbeidelser av de
i 1921 vedtatte planer.

De pé& arbeidskontiene opnadde besparelser elimineres
imidlertid for en stor del av de merutgifter man har hatt pa
konto N vesentlig pa grund av ferieldnn, fribilletter og fa-
milietillegg.

Herfor vil der ogsa bli nzrmere redegjort senere.
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VI. Utgifter pad de enkelte konti.

Il

Konto B, planering.

Av tabell nr. 10 sees masser og kostende (inkl. avskriv-
ninger pa& redskaper, forbrukssaker, konto R og konto S m.v.)
av arbeider pa denne konto bade samlet og pr. km bane.

Merutgiftene pa denne konto skyldes vesentlig planfor-
andringene i 1921 ved sloifning av underganger hvorved side-
skjeringsmasser og bekkereguleringer blev oket likesom der
matte mures egne, forholdsvis lange stikkrender pa de steder
hvor disse gjennemlop for vann tidligere var konstruert i
forbindelse med underganger.

Utgiftene hermed androg til ca. kr. 425000,~.

Omstikningen av linjen ved Svarva, pel 4280 til 4480 pé-
forte videre konto B en merutgift pa kr. 134000,-.

Ennvidere har rasene ved Reitlo og ved Formofoss, pel
7679 medfort okede utgifter pad ca. kr. 120.000,=.

Tunnelutmuring har det pa grund av darlig fjell vist sig
nodvendig & utfore i langt storre utstrekning enn oprindelig
forutsatt, Istedenfor de forutsatte 150 mler der ialt utmuret
298 m med en merutgift pa denne post av ca. kr. 155.000,-.

P2 den annen side viser posten jord i linjen stor bespa-
relse fordi skjsringsmassene efter avgroftingen, vesentlig
over de blote myrer fra Rygvold til Agle og delvis i Lurudalen
er svundet betydelig.

Jord utenfor linjen viser derimot betydelig stigning
pa grund av de fornevnte ras og fordi avgroftingen av myrene
har nddvendiggjort mere pafyllinger.

Fjell utenfor linjen viser merutgift, mens mur og muret
stenfylling viser besparelse fordi man under arbeidet efter

tilborlig hensyntagen til linjens sikkerhet har fundet det
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tkonomisk riktig & anvende stdrre stenmasser i fyllingene
enn forutsatt og derved spare pa& muringen.

Okningen p& posten tunnel skyldes omstikningen ved Svarva

Ballastmu> er hirukt i mindre utstrekning enn oprindelig
forutsatt, idet man for elsempel i tuﬁneller med sprengt
drensgroft for det meste har fundet det forsvarlig a sldife
den og fordi man i fjellskjeringer hvor profilet efter
sprengningen har tillatt det har planert almindelig linje-
groft.

Foruten den okning som planforandringene har medfort i
stikkrendene - antall og lengde er der pa denne post storre
enhetspriser enn oprindelig forutsatt idet stikkrendene for-
uten & bli bygget i anleggets begyndelse under den verste
héikonjunktur ogsa blev fordyret ved vanskelige fundamenter-
inger og lang og kostbar stentransport.

T'e under hovedpostene groftning og drenering oprindelige
forutsatte arbeider er ialt vesentlig utfort efter planene,
idet der dog pa postene ialt er nogen besparelse vesentlig
pa grund av mindre enhetspriser.

P& postene matjordavtagning og pdlegning, ordning av
stenskraning og skogrydning er der vesentlige besparelser del-
vis fordi disse arbeider, som for det meste er utfort de
siste ar, i full mon har fatt godt av fallet i arbeidslonn-
ingene og delvis fordi man ved fornuftig tippning av skja-'
ringsmassene har innspart adskillig pa disse arbeiders omfang.

For de Ovrige poster pa konto B er det endelige kostende
ialt vesentlig overensstemmende med det oprindelige forut-
satte idet dog enkelte poster viser nogen forandring, mere
eller mindre, pa grund av forandringer i planene som det

under utforelsen har vist sig nddvendig a foreta.
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Samlet viser kontoen en regnskapsmessig merutgift i for-

hold til bevilgniagsoverslaget av kr. 302900,-.

Tar men derimot hensyn til de stdrste merutgifter kon-
toen har &t pa grindé av planforandringer, omstikkninger,
ras og tunnelutmuring ialt ca. kr. 834000,~ viser kontoen

8n besparclse pa ca. Xr. 520C00,=.




#,

Konto B. Planering.

Tabell nr. 10

| ! o Pr. km bane
Post . Enhet = Antall a kr. kostende kr. antall  kostende krJ Anm,
Jord i linjen ; 3 i 818029 4,05 3310836,16 9808,5 39698,27 83,4 Im
"  utenfor linjen T K i 250000 3,88 970000, - 2997,6 11630,45
Ur ; nob 550 7,31 4022, 55 | 6,6 48,25 |
Fjell i iinjen i & | 251508 15,89 3558402,34 3015,4 47942,48 '
" utenfor linjen . % 49703 1C,03 c98807,29 i 5§6 5980,99
Fjellrensining i 3 = - | 655600 - | 78583.72
Mur ; 23 |  1942,3 | 51,80 100550, 22 23,3 | 1205,75
Muret stenfylling i o 9367 29,48 276204,57 12,3 i 3311,30
Jeté i " 2824,6 16,87 47661,02 33,9 ; £71.40
Tunnel % mr % 2746,48 x)772,30 2121128,98 32,9 E 25433, 20 y)oherzfrrgu_
Ballastmur L ov 1 13039,5 5,89 82124,16 167,10 | o8a,70 [T el &
Sprengning murfot % m3 60 [.32,- ~1920,- 0,7 ; 23,02
Tunnelutmuring | ml 298 973,80 290200, - 3,57 | 3479,61
. Stikkrenne 0,6 x 0,6 m i " | 1886,76 199,56 376535,75 22,62 i 4514,80
M. 0,6 x 0,9 m " 917,48 | 279,93 256832, 46 11,- | 3079,52
-"o 0,8 x1,2m | 1205,05 | 339,10 408641,31 14,45 ; 4899,77
- 2(0,6 x 1,2)m ; ¥ 82,80 [1150,30 §5245.3l 0,99 | 1142,03
Kulvert 2 x 3,7 m ;i oe 5,=- 130259,38 15129,10 0,06 ! 181,40
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Post ~ EBnhet; Antall a kr.  kostende kr. Pr. km bane o
T ; : : : antall :{kostende kr, : Anm.
Kulvert 1 x 1,5 m - ot é 19,8 1 656,75 T 13003, 62 0,24 § 155,91 %
- 1x2m ; " é 106,06 ; 1847,87 : 195986 1,27 ? 2349,95 i
M. 2x2m % " ? 10,50 1789,23 | 18786,99 0,125 g 225,26 ;
-*- 1,5x 1,5 m i " i - - E 7328,74 - ! 87,87
Grofting jord " | 35488,8 6,36 | 225971,78 425,52 2709,49
- £iell v 6600 27,52 | 181630,- 79,13 | 2177,81
. jord E m> - 43155 g 216127,31 517,45 % 2591,45
"o fjell § - 702,5 48,75 34249,27 8,42 | 410,66
Drenering jord ! ml | 18000 13,31 200000, - 215,82 ; 2398, 08
. fjell E “ | 33762 8,88 30000, - 40,48 | 359,71
-". jord z m3 | 78316,5 5,;6 | 404795,31 939,05 4853,66 |
-"-  sten eller grus | " l107733 5,92 { 638025, 27 1291,76 7650,18
Skréningsgroft m* 4678, 5 12,95 60621, 23 56,09 726,87
Matjordsavtagning m2 ;347416 0,50 ! 175525,40 4165,65 2104,61
= palegning " |400000 0,45 f 180000, - 4796, 28 2158,27
Ordning av stenskraningi " l 91254 0,60 f 55000, - 1094,17 659,47
Skogrydning % ar % 22619 9,37 % 211952, - 271,21 2541,39
Bekkeregulering jord b3 i 5000 | 8,50 f 42500, - 59,95 509,59
- fjell L ow 500 | 70,~- ! 35000, - 9,99 419,66

1
\
ki



Tunnel ved Sunnan

Bergsas tunnel




iluringer i Svart-

fossan, Lurudale




Ekkerfyllingen




Post " Enhet | Antall a kr. . kostende Kr. Pr. km bane i

i E antall kostende kr?j Anm,
Bekketunnel 3 x 3 m | m | 555 : 424,48 3 23558,71 i 0,66 282,47 i
Mo 2x 2,5m | " T 42,75 i 668,71 é 28587,46 ; 0,51 ; 342,77
Linjegrofter L w1 24670 ; 1,08 E 26116, - i 295,80 § 313,14
Faskinering pl. 380 ; - ‘ ’ - | 30, - - | 0,36
2;%-3?%? ey t m3 1 41831,4 4,76 ' 1§§414,83 I 501,57 ] 2391,06

| 2 : |

Avpussning planum mt ! 83246 i 4,72 ; 60000, - . 998,15 % 719,42
Drenering ras pl. 7679 " i - - 22326,91 ; - ; 267,71
Bekkercgulering - ; i = 74713,59 - I 895,85 | %
i i SR R RS RPN SRR R
Overvannsgrofter jord " 12000 6,93 § 83173, - ' 143,88 | 997,28
- . fiell . 2500 22,- |  55000,- | 29,98 | 659,47
Myrgrofter m® 559,6 35,29 19750, 40 b BT 236,82
Stensatte grofter " 524 29,32 : 15367,40 E 6,28 184,26
L R | |
graf og telefon m. v. ’! " - }|L 5 ‘ 224537,86 I 2692, 55
2o W— f . 17272000,- - [207109,11
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Der mé p& dct bestemteste advares mot & bruke de endelige
cnhetspriser som normer ved nogen planleggelse bade pa grund
av arbeidslonningenes sterke variasjon i anleggsperioden og
fordi varierende materialpriser under anlegget og de store
avskrivninger pa materiellet for overforing til andre anlegg
ved hervarendc anleggs ophdr gjor cnhver jevnforing med et
bestemt lonnings- og prisniveau vanskelig for ikke a si
umulig.

En jevnforing mcllem de enkelte poster pd kontoen blir
ogsa misvisende idet tyngden av arbeidet for enkelte poster
delvis ligger i den dyrc tid og for andrc delvis.i de bil-
ligere genere ar.

Man skal ncdenfor nzrmere redegjore for ras ved Reitlo
pel 262 + 5 til 268 + 5, se vedlagte fig. 7.

Grunden bestod her av meget blot lerc med et overliggende
ca. 0,5 m tykt sterkt formuldet myrlag.

Ved pel 264 + 5 passercr linjen en liten bekk, nmrmest
groft, oz her blev i 1921 pa vanlig sand og kultfundament
mcd bunnheller muret en stikkrende 0,6 x 0,9 ved pel 265 +
1,5. Bunn av stikkrcnde (overkant bunnheller ved utlopet)
blev lagt pa& cote 23,60 hvilket omtrent motsvarecr vanlig
flom i Snasavatnet.

PA becgge sider av fyllingcen blev bekken regulert noget
likesom der pa venstre side nordover og pa hioire side syd-
over blev tatt ovcrvannsgrofter 0,6 - 1,0 m dype.

Den nordenfor liggendc skjering nr. 8 som skulde levere
fyllmasser til dctte parti blev sé& igangsatt og drevet

vinteren 1921 til 1922 og sommercn 1922.

En smal fylling blev fort frem 0,5 m under planum og da
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masscne i skjsringen var meget blote blev fyllingsskraningene
ca. 132 og slakerc.

Fyllingens gjenncmsnittshdide var ca. 2,5 m.

Da fyllingen 7. juli 1922 var nadd frem til pel 260 fore-
gikk en sctning idet undergrunden ikke talte belastningen og
sank mellem 262 + § og 267 hvorved groftene pa begge sider
fylltes og stikkrendcn blev avslitt pa midten s& den prak-
tisk talt blev tett.

For & skaffe vanna¥lop blev bekken i betydelig avstand
fra linjen regulert frem til stikkrende 0,6 x 0,6 pel 248,
som blev pamurct ct skift forat kunnc ta den dkede vannforing.

Likes& blev overvannsgroften t.v. pel 265 til 270 truke
ket lengere fra linjen.

Boringer viste at man ved 264 nadde ned til fjell pa
11 m og at dette fallt ca. 133 langs midtlinjen idet fjellet
ved 265 + 5 ligger 16 m under terrenget (se lengdeprofil).

Terrenget mcllem den omregulérte bekk t, h. og den ut-
flyttede overvannsgrﬁff t. V. blev viderc ved et nett av
lukkede drcnsgrofter sokt torrlagt over raspartiet sa dypt
som vannstanden i Snasavatnet og avlopene gjorde det mulig.
Overflaten blev avplanert med fall til bekken og groften.

Efter ca. 1 Ars forlop hadde der i overflaten dannet sig
en forholdsvis tdérr skorpe av ca. 1 m tykkelse og fyllingen
blev panytt sokt fort frem over raset ca. 0,5 m under plan.

Man var nu fri for vesentlige setninger og fyllingen

blev ferdigfyllt sommeren 1924, 0,5 under plan.
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I januar 1925 pabegyndtes utlegning av et mosemyrlag
over toppen av fyllingen og herpa blev fyllt sten i ca.
50 cm hoide og kultet underballast, saledes at fyllingen var
fort frem i underballasthdide nordfra til pel 263 da under-
grunden natten mellem 12.0g 13. februar 1925 igjen sviktet.

Der blev nu overalt boret til fjell, se vedlagte pro-
filer, og med kandebor blev der optatt prdver av jordarten.

For i nogen grad & fa begrep om hvorvidt jordsmonnet pa
grund av den nedsunkne lerfylling var blitt fastere blev der
i midtlinjen og 10 m til héire for pel 266 foretatt boring
med belastct sondebor av 19 m/m #Z.

Fyllingen var over dette parti sunket 2 ganger og var
der pr. 1. m forsvundet i undergrunden minst 60 m3 fyllmasse.
Boringsrecsultatet syntcs & vise at massene som sank i

1922 1a mellem cote 19 og 22 og massene fra siste synkning
mellem cote 22 og 25 og at der i modtlinjehullet var noget'

stérre fasthet mellem cote 19 og 8 enn pa tilsvarende dyp
10 m til hoire uten at man dog avgjort turde benekte at
denne tilsynclatende Okede fasthet skrev sig fra friksjonen
mot borret i de overliggende rasmasser.

De optatte jordprover viste at jordarten helt ned var
mjele, delvis finsandig og med skjellrester i de Gvre lag.

Massene var praktisk talt ensartede for alle prover med
finhetstall mellem 23 og 33, holdfasthet for fullstendig
omrdort prove fra 0,7 til 10 og for delvis omrort prove fra
2,8 til1 19,7 og med et vanninnhold i vektsprocent fra 21,3
til 25,4.

Efter de forcliggende borings- og jordproveresultater
og efter befaring av statsbanenes geolog, blev det bestemt

at fyllingen av raspartiet skulde gjores med stein.
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Fra sidetak ved skjzring 7 og skj=zring 8 blev derpa
varen 1925 fyllingsarbeidet igangsatt bade fra syd og nord.
Fyllingen blev forst utfyllt i full bredde til 0,5 m

under plan og med skraning 183.

Der foregikk under utfyllingen stadige synkninger optil
1,5 m hoide, men i septcmber 1925 lykkecdes det endelig a
f& tipperne sammen.

Fyllingen blev s& palagt stenbelastning til 1,8 m hoide
over planum og i 5 m bredde, motsvarende omtrcnt dobbel
lokomotivvekt pr. 1. m linje.

Da fyllingen undtatt endel mindre setninger viste sig &
sta for denne belastning, blev steinen ned til underballast-
hoide atter bortkjort, underballasten kultet og skinnegangen
lagt om i november samme ar.

Der har foregatt og foregar fremdeles en del jevn synk-
ning over raspartiet hvert ar, men der har ikke hittil vist
sig tendens til & rase panytt.

Den finske overingenidr Laurila som besd raset i 1926,
fortalte at denslags ras var meget almindelige i Finland
og at man der pa partier hvor undergrunden ikke bar fyllingen,
men blev trykket op pa sidene, kryssla langbak i optil 2 a
3 m tykk flate under hele fyllingen. P& bemerkning om at
dette matte bli dyrt, fortalte han at de i Finland fikk ta
langbaken gratis ved sagbrukene idet disse var glade ved 3
fa den fjernet.

Metoden bor ved lignende ras i fremtiden tas med som en
alternativ losning, idet omkostningsoverslaget bor avgjore
hvilken mectode decr skal velges.

Anlegpets utgifter til raset utgjorde ca. kr. 78000,-,

som er fort under posten diverse og avrunning pa konto B.
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Belopet er som for nevnt dekket uten fordkelse av rest-
overslaget.

For man gar over til & redegjore for de arbeider som er
utfért ved Sunnan - Grongbanen for a fa en telefri linje,
skal man forst i all korthet redegjore generelt for tele=-
problemet.

Efterat teleproblemet i de senere &r er tatt op til
videnskapelig undersdkelse i flere land, kan man, efter de
resultater som efterhanden er offentliggjort, trygt si, at
var viden p& dette felt og dermed det arbeid som i Arrekker
er drevet og fremdeles pagar ved Norges Statsbaner med den
praktiske losning av hvordan telen skal bckjempes, er bragt
over fra det rene eksperiment og erfaringsstadium pa et
eksakt grunnlag, som skulde gi hap om at vi for fremtiden
kunne bygge vAre baner helt telefri under alle forhold.

I Svenska Vaginstitutets meddelande nr 13 "Tjalproblemets
grundfragor" utgitt 1929, gir fil. lic. G. Beskow et sammen=-
drag av de viktigste resultater som til da er opnadd ved de
videnskapclige forsdk og undersdkelser, som siden 1925 er
drevet i1 Sverige under samarbeide av Svenska Vaginstitutet
og Sveriges Geologiske Undersdkning, og redegjor for tele-
dannelsens og telchivningens teori, saledes som den her-
under er klarlagt.

I sitt forord til "Tjalproblemets grundfragor" uttaler
forfatteren, at da der i de senere ar er fremkommet en
reckke p& feilaktige teoretiske forutsetninger grundede for-
slag til praktisk-okonomiske ldsninger av teleproblemet,
fremlegger han de allerede fundne resultater forat de som

arbeider praktisk med sporsmalet, derved pa det skapte sikre
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grunnlag, kan fa ideer til praktiske ldsninger.

For jeg gar over til a behandle de praktiske foranstalt-
ninger som de teoretiske resultater synes & berettige ved
jernbanene i vart land, under hensyntagen til de allerede
foreliggende erfaringer, skal jeg forst tillate mig & rede=-
gjore kortfattet for teoriens grunnsetninger efter oven-
nevnte publikasjon.

Teorien.

De forskjellige jordarter fryser i vat tilstand pa for-
skjellig mate, avhengig a{ finheten. Sandjordarter t.o.m.
grovmo fryser helt homogent. De finere jordarter blir deri-
mot israndete ved frysning, d.v.s. hele den telede jordmasse
er gjennemvevet av et system av rene isrender eller rettere
isskikt, som for det meste ligger parallellt med jordover-
flaten, i almindelighet helt vannrett.

Jo finere jordarten er, desto grovere og mer glissen
blir i almindelighet isranddannelsen. Hos lere er den glis-
sen og grov, blir tettere og finere hos mjazlene, harfin
hos finmo (0,1 m/m tykke isrenner i ca 1 m/m avstand), og
finnes ikke hos grovmo.

Disse isrender er vesentlig dannet av et vannoverskudd
som tilfores jordarten nedenfra under frysningen, og for=-
arsaker en volumdkning som gir det vi kaller telehivning.

Tilforselen av vann nedenfra skjer kapillzrt og krever
ubrudt kapillszr forbindelse med en fri grunnvannstand.

Det vann som er i en jordart ved frysningens begynnelse
fordrsaker ogsi en omenn liten volumdkning (telehivning)
nar jerderten er kapillmrt mettet ved frysningens begyndelse.
BEr jordartern forholdsvis tdrr, blir det ingen hivning.

For & unnza misforstaelser skal man, for man gar over

til a bchandle de forholdsregler som det herefter synes




-7l

riktig & gripe til for i praksis 3 unnga telehivning ogsa
redegjore kortfattet for hvordan vannet forekommer i jorden.

Vannet forekommer i en jordart enten som kapillervann,
utfyllende porene mellem jordpartiklene, eller som apsorb-
sjonsvann, omhyllende de enkelte jordpartikler., Dessuten kan
det i lere og fast fjell forekomme vann i sprekker.

Med grunnvannivaet forstaes dct niva hvor man far fritt
vann nir man ved gravning, boring eller annen m3te laver en
diskontinuitet i jordmassen, og hvortil vannet i hullet til-
slutt stiger.

Praktisk finnes grunnvannivaets beliggenhet ved boring.

Nar man herunder merker, at der kommer fritt vann i borr-
hullet, venter man til vannets stigning i hullet er ophort
og maler sa vannspeilets dybde under terrenget.

Grunnvannspeilets hoide varierer med Arstiden og varet
og er i almindelighet storst senhdstes eller om varen mot
slutten av snesmeltningen.

Det er nasten overalt i strommende bevegelse med en
hastighet som delvis avhenger av heldningen og delvis av
jordartens gsammensetning.

En jordarts motstand mot gjennemstromning vokser meget
raskt med avtagende kornstorrelse og jo mer usortert den er.

Jordartene "sand" til "mjzla" slipper vannet forholds=-
vis lett igjennem, mens de virkelige lerer er praktisk talt
ugjennemslippelige, idet det dog vel er riktigst a si, at
selv den stiveste lere ikke er apsolutt ugjennemtrengelig
for vannet, men at gjennemstromningshastigheten blir umite-
lig liten.

Dybden til grunnvannet er meget forskjellig og varierer
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fra praktisk talt null, i for eksempel forsumpet skogs-
terreng, til 1 a 1,5 m eller mer pa dyrket terreng, for i
enkelte undtagelsestilfeller & ga op til 10 meter eller
mere i grovkornede avleiringer for eksempel.

Det vann som finnes i jorden over grunnvannspeilet skyl-
des jordartens evne til & holde pa vann og til & suge vann
op fra grunnvannivaet.

Denne evne eller kraft, kapillzrkraften, trer i virke-
somhet i en jordart nar den kommer i berdring med vann. Den
er av bestemt stdrrelse for en spesiell jordart ved en
bestemt pakningsgrad, og defineres i almindelighet som den
héide hvortil jordarten formar & 16fte eller fastholde
vannet, den kapillere stigehoide.

Den kapillere stigehdide er storre jo mer finkornet jord=-
arten er, men da jordartens evne til & slippe vannet igjen-
nem samtidig synker, blir den tid som trenges for at den
endelige stigehoide skal nies mecget lang.

Efter Meddelande nr. 15 fra Svenska Vdginstitutets
"Draneringens betydelse for viagernas tjallforhollanden"
av fil, lic. G. Beskow, hitsettes for orientering fdlgende

tabell over kapillzrec stigehdider i forskjellige jordarters

Jordarts Kornstorrelses= Kappillaritet
grenser m/m (grenseverdier)
Grovsand 2 = 0,6 3 - 10 cm
Mellemsand 0,6- 0,2 10 - 30 cm
Finsand og grovmo 0,2~ 0,06 30 =100 ecm
Finmo 0,06=0,02 1- 3m
Grovmjala 0,02-0,006 3 =-10m

Finmjsdla 0,006-0,002 10 - 30 m

A
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Tabellen gjelder for renslammede kornfraksjoner innen de
angitte kornstorrelsesgrenscr 0g man ma vare opmerksom pa
at for de naturlige jordarter som alltid er mer eller mindre
usortert blir kapillariteten hoiere og dkende jo mer usortert
Jordarten er.

For de naturlige avleiringer m8 disse kapillerhdider
ifslge Beskow forhoies med ca. 20 %.

I denne forbindelse hitsettes efter Svenska Viaginstitutets
meddelande nr. 248 "De geologiske faktorernas betydelse for
vagernas tjallforhollanden" av fil. lic. G. Beskow endel
praktiske kjennetegn pa de forskjellige jordarter. Disse
kjennetegn har man bruk for bade for skillingen mellem de
telehivende og ikke telehivende jordarter, for avgjorelsen
av hvordan drensgroftene skal legges og utfores, og for
valget av eller beskyttelsen av den telefri masse som skal
innlegges ved masseutskiftningen.

T. Sedimentzre jordarter.

S and . Hovedbestandelens kornstorrelse innen grensene
2 - 0,06 mm., Den fineste sanden benevnes ogsa "grovmo", og
dennes partikler kan ennu iakttas med det blotte die. Gren-
sen mellem grovmo og nastfolgende jordart, "finmo", er meget
viktig, da den samtidig er grensen mellem ikke teleskytende
og teleskytende jordarter.

F inmo . Den groveste av de teleskytende jordarter.

Partiklene er sa fine, at de ikke kan iakttas med det blotte
die, men jordarten kjennes, 1 motsetning til "mjédlen",
skarp og sandaktig.

I torr tilstand er finmoen mel-sandaktig, i vat tilstand

er den sammenhengende og lar sig nogenlunde forme.
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" M jdla®' ~jordarter. Danner i torr tilstand sammen-

hengende klomper eller kaker av meget lys farve, som lett
gar an & trykke istykker til et mykt og ikke skarpt pulver.
I vat tilstand lett & forme og sammenhengende, dog ikke
plastisk. Med dket iblanding av lerjord gar "mjala"-jord-
artene over til

Lettlere. Itorr tilstand relativt faste, dog

aldri megct harde, lyse klomper til kaker. I vat tilstand
1litt plastisk (knadbar), men kan dog ikke utrulles til
trader av 2 mm tykkelse.

Lerer . Sa plastiske jordarter at de i vat tilstand

uten vanskelighet lar sig utrulle til trider av 2 mm tykkelse.

Lerene inndeles med okende stivhet i 3 undergruppers
mellemlere, stiv lere og meget stiv lere.

Jordartene f.o.,m. "finmo" t.o.m. lett mellemlere, sammen-
fatter man under benevnelsen "kvikklere", hvis viktigste
kjennetcgn er den cgenskap, at de i vat tilstand, skjont
de fra begyndelsen av synes faste, ved bearbeidelse eller
rystning (f.cks. trampning) kommer i en eiendommelig halv-
flytende tilstand.

Verst i denne henseende er de ikke lerholdige finmo til
mjdlajordarter. Disse jordarter er ogsa i vannmettet til-
stand spro og korte ved knadningsforsok (ikke plastiske),
men flyter ikke ut ved lempelig rystnings de er 1 motset-
ning til lerene i regelen meget harde & bore, ogsi pa stort
dyp, oz fdes herved under boringen op i tilsynelatende gan-

ske torre og spro sponer, som dog flyter ut ved rystning.
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II. Morenejordarter,

Usorterte- jordarter, som kan inneholde partikkelstor-
relser fra blokk til ler. Morenene kan ha usedvanlig ulike
sammensetninger beroende pa de geologiske faktorer. De tele-
farlige morenene har hoi gehalt av kornstorrelsesgruppene
finmo - mjala samt grov ler og forholdsvis liten sand- til
grusgehalt.

Arsaken hertil er ofte beskaffenheten av den berggrunn
gjennem hvis knusning morenene blev dannet.

De farlige morene kjennes pa at de likesom kvikklerene,
omenn i mindre grad, i vat tilstand blir halvflytende ved
trampning eller annen rystning.

Er man fortrolig med jordartene finmo, mjadla og lettlere,
er det ikke vanskelig & utskille de farlige finmo-, mjala-
eller lettlereholdige morener.

Hvordan skal man nu under hensyntagen til dr. Beskow's
videnskapelige resultater ga frem for & bygge telefri baner.

Som en grundregel bor da forst opstilles det krav at ved
en jernbane m3 der med de kjorehastigheter som idag forlanges

apsolutt ikke forekomme teclehivning, bade av hensyn til

driftssikkerheten og av hensyn til okonomisk drift og ved-
likehold.

Sammenholdes nu de fornevnte videnskapelige resultater
med de praktiske erfaringer som i Arrekker er gjort ved
Norges Statsbaners anlegg og driftsbaner, faller det straks
i ©dincne at man allerede for uten & kjenne den riktige
Arsak til telehivningen, har vert pa vei mot den korrekte
losning av opgZaven.

Tt samvirke av drenering, bortleding av vannet ved apne

eller lukkede grofter og masseutskiftning, altsd den metode
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som f6r er brukt, ma nemlig savidt det kan forsties frem-
deles bli den fremgangsmite som forer frem.

NAr man bortser fre endel specielle Arsaker til tele-
hivning,som skal bli bchandlet s®rskilt tilslutt, er nemlig
som det fremgar av den teoretiske utredning, Aarsaken at
avstanden fra jordoverflaten og ned til grundvannet ved
teleskytende jordarter ikke er s2 stor som kapillarhdiden +
frysedybden, og eller at jordarten utvider sig pa grund av
det ved frysningens begyndelse iverende vann.

Betrakter man den foran gjengitte tabell over kapillere
stigehdider, ser man at de telehivende jordarter fra og med
finmo, har stigehdider fra minimum 1 m og opover til 30 m
og mere.

X vli fri telechivning ved kun & drenere vil félgelig
bli et kostbart og teknisk sett nzr sagt umulig arbeide,
idet man selv fra en stigehdide av 1 m nar denne tillegges
1 m frysedybde, hvadrman vel ma regne med de fleste steder
i vort land, og med tillegg av rimelig sikkerhet far en
drensgroftdybde av ca. 2,2 m.

 Nar man nu for helt & undgd telehivning ogsd ma ta i
betraktning at undtatt de ikke telehivende jordarter vil
jordartene ellers oftest, selv om grundvannstanden er senket
tilstrekkelig ved drenering, pa grund av overvann, regn
f. eks., vaere sa kapillert mettet, at de telehiver 1litt ved
frysning ogsf uten tilforsel utenfra, vil det innsecs at

drenering alene gir godt nok resultat bare for de ikke tele-

hivende jordarter.
For de telehivende jordarter ma dreneringen kombineres
med en masseutskiftning, bade for & fjerne telehivningen pa

grund av iverende vann og for ved anvendelsen av egnede
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masser med liten kapill=zr stigehdide og god isolasjonsevne, a
minske den nodvendige senkning av grundvannet til et minimum,
som selvfolgelig i hvert tilfelle ma bestemmes under hensyn til
de stedlige forhold, teknisk og OSkonomisk.

Drenering og masseutskiftning skal i det efterfolgende be-
handles hver for sig.

l. Drenering.

Med drenering forstaes her vannets bortledning ved apne
eller lukkede grofter.

Idet bemerkes at man for overvannets bortledning alltid bor
anvende apne linjegrofter, skal angaende de lukkede drensgrof-
ter anfdres.

Drensgrdftens dybde bestemmes forst og fremst av frysedybden
hos de masser som angir den.

Denne dybde verierer selvfolgelig pa de forskjellige steder
i landet.

Teoretisk kan den beregnes pa grundlag av jordartenes ter-
miske konstanter og temperaturmalinger i den kolde arstid.

Men frysedybden innflueres ogsa av cnten men befinner sig
i snaut eller skogbevokset landskap. Det har saledes ved
mélinger i Rusland vist sig at den for samme jordart er dobbelt
sa stor pa steppe som inne i skog.

Den nodvendige dybde av drensgroften for a fa den frost-
sikker, bestemmes ogsa av hvor den legges 1 forhold til skinne-
gangen.

Legges den i trauget innen 2 m fra sporets midtlinje, vil
pad grund av plogkjoringen snedekket a2lltii bli tyndt, mens den

samme plogkjdring, nar den legges under eller utenfor linje-

groften, vil oke snelagets tykkelse over den.,
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P& grundlag av praktiske erfaringer kan man si, at de
ovennevntec forhold i almindclighet betinger en drensgroft-
dybde av.ca. 1l m, i hvertfall nordenfor Dovre. For de her-
verende anlegg har det nar ikke specielle forhold gjorde
sig gjeldende, vert forlangt at drensgroftene skulde vere
1 - 1,2 m dype og dette har ogsa vist sig tilstrekkelig
bade i fjell og jord. Hvor drensgroften har ligeget i bunne
kanten av stenfyllt traug, har det vist sig at dybden er for
litene.

(Man md i patentes bemerket vaere opmerksom pa at det i
denne artikkel den hele tid er spdrsmal om motarbeidelse av
telehivning og at f.eks. sporsmalet om & skaffe bzredyktig
grund, kan gi helt andre resultater for dreneringens ut-
forelse.) |

Den forste betingelse for at man skal fa nogen nytte av
en drensgroft er, at groftebunnen ligger under og altsa
groften senker det tidligere grundvannsniva, og da vel &
merke det grundvannsnivé man har pa den tid telesetningen
begynner, altsd i almindelighet senhdstes eller forst pa
vinteren.

Terrengcets heldningsforhold i forhold til linjeretningen
spiller en stor rolle for hvordan drensgrdftene skal plas=-
seres. Ved overveciende sideheldning bor drensgroften legges
pa opsiden av linjen og man kan i de fleste tilfeller si
at legningen av groft nr. 2 pa lesiden eller stikkgrofter
lodret inn under linjen for & senke grundvannet er bort-
kastet arbeide, idet det ved malinger og undersdkelser viser
sig at drensgroftcns virkning stort sett er saledes at

grundvannivaet pa opsiden av groften senker sig mere eller
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mindre bratt mot groftebunnen for sa pa nedsiden & ga lange
somt i veret eftersom avstanden fra groften oker.

Tversgaende drensgrofter inn i traug er derimot beret-
tiget for bortledning av overvann fra trauget til den
langsgaende drensgroft.

GAr linjen rett mot grundvannets fallretning, hellningen,
er det vanskeligere & avgjore hvorden drensgroften eller
drensgroftene skal legges.

Plasseringen er avhengig av jordartene.

Hvis denne er en virkelig lere, lettlerer medtatt, eller
ogsa en forholdsvis grov finmo til grus, er en drensgroft i
den ene side tilstrekkelig, idet sprekkene i leren eller
gjennemslipligheten hos de andre masser er sa stor at dre-
neringsrennen blir flat.

Hvis derimot jordarten er av de mellemliggende korne-
storrelsestyper, nzsten lerfri mjela til fin finmo, er det
a frykte for at dreneringsrenden blir for smal og bratt,
hvorfor det kan bli nddvendig & legge tversgaende drensgrof-
ter over linjen i forbindelse med den langsgaende groft.

For drensgroftens utforelse er ogsa jordarten av av-
gjorende betydning.

Rorgrofter kan legges uten isolering i virkelig sprekke-
forende lere, mens dectte ved mo og mjzlajordartene ikke er
godt nok bade fordi disse jordarter er tilbdielige til &
flyte inn gjennem skjotene og fordi den vanngjennemslippende
overflate ved skjodtene blir si liten at bare en ubetydelig
vannmengde slipper igjennem.

Det anbefales som sikrest alltid & legge drensrdrene

med myrisolering, idet man ma pase at der kun brukes frisk,
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ikke formuldet, mosemyr, rosentorv.

Det er likeledecs i almindelighet & anbefale a fylle
groften helt op med grus nar man har med mo til mj=zlajord-
arter & gjore for & vere sikker pad at drensgrdften her sen-
ker grundvannstanden til groftebunnen.

Myrisolering av grusen ma anordnes for & sikre grusen mot
innflytning og derav folgende tettning av nevnte jordarters

At alle utldop fra drensgrofter mé& bygges s& de ikke slame
mer igjen og saledes at de kan dekkes om vinteren er en
selvfolge.

Man m& vere opmerksom pd at hvor drensror (tegl) grofter
anvendes m& den yttre ende, i almindelighet ca. 1,5 m mures
av natursten eller utformes av planker da teglrorene fryser
istykker med tiden.

Likeledes md man sdrge for at der under utldpet blir et
fritt fall pa ca. 10 cm av hensyn til slammet som folger
vannet ut,

2. Masseutskiftning.

Som allerede foran nevnt ma for de telehivende jordarter

dreneringen kombineres med en masseutskiftning for at linjen
skal bli helt telefri.

Som det ogsd vil fremgd av det for anforte, ma der til
masseutskiftningen anvendes materialer med ingen eller liten
kapiller stigehoide og med storst mulig isolasjonsevne mot
frostens nedtrengen.

De ved et anlegg naturlig forekommende masser som til=-
fredsstiller et eller begge disse krav og som ogsa hittil

er blitt mest anvendt, er grus til grovmo, stein og myr,

enten hver for sig eller i kombinasjon.
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Der foreligger mig bekjendt ikke malinger av frysedybden
hos disse utskiftningsmasser, men man tor erfaringsmessig si
at 1) 1 m traugdybde for grus har vist sig tilstrekkelig,

2) 0,5 til 1 m traugdybde for myr har vist sig tilstrekkelig,
3) 1 m traugdybde for stein har vist sig tilstrekkelig nar
traugets bunn og sider har varet forsvarlig isolert med
rosentorv for steinfyllingen og steinen har veret sma.

Hvor isolering ikke er brukt, viser det sig efter op-
gravninger pa Sunnan - Grongbanen pa grund av telehivning
at frosten flere steder er slatt igjennem stenlaget.

Hvor tykt stenlaget ma gjores uten isolering kan man ikke
si, idet det er patruffet gjennemfrysning p& optil 1,5 m
stendybde.,

Det er en selvfolge at grundvannstanden ikke nar op i
de anforte dybder.

Tykkelsen pd det utskiftede skikt avhenger i nogen grad
av ballastsorten, idet man ved grusballast kan anvende noget
tyndere lag enn ved pukk, idet grusen i sig selv er mere
isolerende.

'Ra myr ma utlegges med sd stor overhdide at tykkelsen av
laget sammenkjort andrar til nevnte verdier.

All ifyllt myr ma vasre frisk rosentorv (torvstromyr).
Anvendes grus til ifylling bor dens kapillsre stige-
hoide undersokes i s& lang tid som mulig pa forhadnd og under
forhold som mest mulig ligner de den skal arbeide under,
idet man m3 vere opmerksom pa at kapillmrhiiden antagelig
med tiden vil stige noget i de undre lag pa grund av ned-

slamming av de fineste kornfraksjoner.

Ihvertfall i finmo til mjzlajordartene boér ogsa ved
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anvendelsen av grus 1 trauget bunn og sider i dette kl=s

med myrtorv for & sikre mot innflytning i og forurensning
av grusen fra den omgivende jordart, gruslagets tykkelse

kan da samtidig innskrenkes endel.

Inntrengen av omgivende jordarter er man enn mere utsatt
for ved anvendelsen av stein som ifyllingsmateriele og dette
gjor at man enn en gang ma innprente at myrisolasjonen her
gjores meget omhyggelig, likesom man under steinifyllingen
mé& vere forsiktig s& ikke steinen sirer myrlaget.

Der m& tas dec samme hensyn for & gjore skinnegangen tele-
fri over fyllinger som i skj®ringer, idet man dog kan minske
gruslagets tykkelse til minimum 0,5 m, Dette har vist sig
tilstrekkelig antagelig fordi grusen holder sig tdrrere pa
fyllinger og derfor isolerer bedre.

Myrdekning bor heller ikke pa& fyllinger gjores under
0,5 m tykk.

Anvendes stein som masseutskiftning pa fyllinger, bdr
man ikke alene deckke fyllingstoppen med myr for steinpaleg-
ningen, men ogsd sdrge for nogen isolasjon av fyllings-
skraningsen tversgt, da frosten kan sla inn fra siden.

Tor drenscgrofter pa fyllinger gjelder de samme hensyn
som 1 skjeringer.

Pa fiz. 8 er vist utfdrelsen av masseutskiftninger og

av drensgrifter silcdes som de efter foranstdende bér ut-

fores.
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Langsgiende drensgrofter bor ligge ca. 0,3 m under traug-
bunnens dypeste punkt. Tversgaendc drensgrofter bor senkes
s& overkant er jevn med *traugbunn og legges med godt fall,
idet man ma vere opmerksom pA at nedtrykning av traugets
midtparti kan forekomme under togkjoringen.

Trauget bor graves med minimum 30 o/oo fall til siden
da overvanncet derved lettere samles til tverrgroftene.

Man m& vere opmerksom pa at langsgaende drensgrofter med
lengder over ca. 100 m bor kombineres med samlekloakk med
kummer .

Det vil ikke v=re riktig her under masseﬁtskiftning a
undlate A nevne anvendelsen av baneinspektor Dahles myrmat-
ter som utskiftningsmateriale.

De har gitt utmerkede resultater pa steder langs Sunnan -
Grongbahen hvor der viste sig telehivninger efter anleggets
utforelse.

Der bdr derfor ogsa ved planleggelse og utforelse av an-
legz has for oie om anvendelse av disse matter kan gi den
teknisk oz dkonomisk sett beste ldsning.

‘Der vir doz antagelig ikke anvendes tynnere matter enn
50 cm.

Pa partier hvor en senkning av grundvannstanden ved
lukkede grofter selv bare under utskiftningsmassens fryse=-
dybde kan 7olde store vanskeligheter og utgifter, bor an-
vendelse av stsrst mulig apne grofter og forsterket grus=-
ballast gjerne med cn myrisolasjon under, men alt over pla=-
num hasg for die.

Ved banens stikning og planleggelse er det ogsa antage=-
lig berettiget & undersdke om ikke en slik anvendelse av

"forsterket ballast" vil gi en like billig linje som ved
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anvendelse av det nuverende traugsystem.

Man vil ihvertfall undga de lukkede grofter i stor ut-
strekning og disses vedlikehold er s& vanskelig og pa den
annen side s& apsolutt nodvendig om linjen skal fortsette &
vere telefri, at det vil vzre en fordel 2 bli kvitt dem.

Skraningsbeskyttelse.

Mot ras i skraninger er for anvendt drenering og - eller
bekledning med myrtorv eller kullstubb.

Dr. Beskow’s teori om hvordan telehivning opstar gir en
forklaring pa hvordan disse forholdsregler virker.

For det forste vil man se, som man jo ogsd vet fra tid-
ligere praksis, at dannelsen av isrender i skraningsmassene
kun kan skje hvor grundvannet kommer op i frostdybden, eller
massene fra grundvannet og op har kapillasr stigehdide nok til
a fore dette op til frostdybden.

For det annet ma massene i det israndete lag i skraningen
ligge i gruppen f.o.m. finmo t,o.,m. lett mellemlere, altsa
nermest det vi populert kaller kvikklerer.

Disse jordarter karakteriseres best praktisk ved at de
ved bearbeidelse eller rystning i vat tilstand gar over fra
en tilsynelatende fast til en halvflytende konsistens.

Nar isrendene i disse masser smelter far massene et
vannoverskudd som bringer dem til flytning, og vi far de si
almindelige skraningsgulp, som altsd nermest svarer til
veienes telebylder.

Imot disse ras virker dreneringen ved a senke grunnvannet
i skraningene og derved minske isranddannelsen, vannlagringen,

Palegningen av de isolerende myr eller kullstubbskift
virker dobbelt férst ved at frostvirkningen ikke trenger sa

dypt ned, og dernzst ved a dra ut tiningen av de isrand-
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isprengte masser om varen sa smeltevannet torker vekk efter
hvert.

Specielle arsaker til telehivning.

I fjellskjmringer vil det ofte ikke vare nddvendig &
drenere vekk vannet, idet der ialmindelighet kun fremkommer
overvann som enten render bort i linjegrdftene eller siger
ned i sprekkene i fjellet.

Forekommer der imidlertid vannarer over frysedybden kan
disse ved kjoving forarsake store og vanskelige telehiv-
ninger.

Man har da oftest ikke annet & gjore enn & sprenge luk-
ket frostfri drensgroft langs skjzringens ytterkant inn til
vanndren.

Hvor stenfyllinger passerer over fjellterreng, ma man
vere opmerksom pa at vannsig over fjellet ma samles i over-
vannsgroft pad opsiden av linjen, jidet man har hatt eksempler
pa at selv smd vannsig har kjovet op under optil 3 m hdie
stenfyllinger og forarsaket stor telehivning i skinnegangen.

Man skal nu under henvisning til de forangaende be-
traktninger over teleproblemet og til de vedlagte "profiler
for masseutskiftning" og tabeller over "masscutskiftning"
bilag fig. 9 og tabell 11, hvor der fra pel til pel i tabell-
form er redegjort for hvilke profiler der er brukt, gjore
rede for de vesentligste telehivninger som er forekommet
efter at linjen Sunnan - Grong blev Apnet for trafikk, &r-
saken til dem og hvordan telehivningen er fjernet. Man

undlater ikke a gjorc opmerksom pa at de fleste telekuler

har vemret smi.
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Telehivninger p& Sunnan - Grongbanen.

De i tabellen anforte oplysninger under "profiltype" og "skjzring m.v." angir:
1) Profiltype (a, b, ¢ eller d), 2) Skjering eller fylling (fra a og b), 3) Utgravningens dybde

under plan, 4) Ifyllingsmassen (profilbetegnelsen-angir om der er anvendt isolasjon eller ikke).

Profil Skj=zring

Fra pel - pel type ell. fylling Arsak Fjernet ved . Anm.
352+6-353+5 b fylling Anvendt myr var formuldet,Hivning i venstre streng. Ned-
1 mystein frosset gjennem. satt myrmatter pa hoikant i
traugkanten.
354+49-356+8 d 1 m,stein Frosset gjennem sten og  Palegning myrmatter.
torvliag, Kvabb under. X
o . el
602+6-604+3 ¢ 1 m,stein Frosset igjennem. Lagt myrisolasjon pa fyllings- !
topp p2 begge sider linjen.
638+3-639+1 ¢ 0,5, stein Frosset igjennem, Utgravet 0,8 m under plan, pa-
kvabb under. lagt 0,6 m myr og derpa stein.
1365-1365+5 a  fylling 1 m, Frosset igjennem. Opgravd og palagt myr i buna
stein og sider.
1371+5-1372 a  skjering 1 m,Her var under traugfyll- Oprensket.
stein ingen tippet en tralle
subbmasser,
1443+7 steinfylling Vannsig fra siden under Tatt overvannsgroft. Fjellgrund
1,5 m héi fyllingen. med et torv-
lag over.
1534 steinfylling

ca. 3 m hoi - " . - " -



1616+3,5-
1621+2,5

2010

2016-2030

2063-2064+1

2084+4-2084+7

2101-2104

2105-2107

2153+3-2153+6
2156+2-2159+5
2192+5-2193+2

b

- = - g - .-"'J ;‘,j.‘ _; -
Fra pel - pel type ell. fylling

"o

skjering 0,8
stein.

skjeringsinn-
slag 0,9
stein.

skjering 1 m,
0,4 myr

0,25 grus
0,35 -s8tein.

skjering 1 m,
stein.

1,1 m stein-
fylling.

ca. 1 m,
steinfylling

skjering,
0,6 stein

Darlig myr, drensled-

ningen av og full av lere

gjennemfrosset,

Drensgroft som krysset
linjen fra venstre til
hoire var frosset og
kjovet.

Darlig myr og grus med
kapiller stigehdide sa
frysedybden rekker ka-
pillzrvannet.

Darlig myr. Drensror

som krysser under linjen

frosset og igjengatt
med sand.

Stor nzsten gjennem=-
gaende stein.

Frosset igjennem.

Frosset igjennem.

)

skjering 1 m stein.)

Fjernet ved Anm.
Tatt drensgroft under linje-
groften t.h. Myrmatter palagt.
Utlop optatt til venstre. Langsgaende
drensgrofte
bor aldri

krysse linjen-

Frysedybden forminsket ved
palegning av myr over planum
fra ballasten og ut til
linjegroften.

drensroret reparert og godt
dekket med myr.

-00T~

Stein istykkerslatt. Banket=
ten dekket med myr. :

De tversgaende
drensgrofter og
utlopsgrofter
var desuten pa
denne strekning
i alm, lagt med
forlitet fall

sd de var igjen-
gatt.

Palagt myrbanketter.

" myrmatter.

Palagt myrbanketter fra
ballastkant og ut til
linjegroften.
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_ell. fylling

Fjernet ved

2356+5-2356+9

2418+8,8-2420
+5,3

242149, 5-
2423+2,5

2429-2430+4,5
2431-2432+8

244142-2442+45

2448+8-2451+1
2475-2477+1

2496+7-2501+8

2508-2510+6

2521+48-2525+5

2628-2630+2

fylling 0,7
stein.

fylling 0,5
stein.

skjesring 0,9
0,5 grus
0,4 myr

fylling
0,7 stein,

fylling
0,8 stein
skjering
0,8 stein.
skjering

0,8 stein.

fylling
0,8 stein.

Frosset igjennem. Stor
stein,

Frosset igjennem.

Vistnok for darlig
Erus.

Drensror igjengatt i
kryssning av linjen.

Frosset igjennem.

Frosset igjennem.

Darlig avlidp for drens-
vannet.

Overvann siger ned av
fjellet fra hoire og
k.}. over.

Kvabbfylling 0,5-0,7
under plan. Gjennem=-
frosset.

Stein istykkerslatt. Drenering
forbedret og myrbanketter
palagt.

Pilagt myrmatter.
Storskj=ringen
ved Heggesbekke.
Drenering forbedret og ut-
videt og myrmatter palagt.

Grofter oprensket og myrban-
ketter palagt fra ballast- ;
kant til linjegroft.

Drensledning bragt i orden.

=L0T~

Palagt myrbanket.

Lere borttatt og tykkere sten-
lag anlagt. Myrbanketter pa-
lagt og drenering utbedret.

Drenering uEbedret og myr=
banketter palagt.

Overvannet fjernet.

Kvabben fjernet 0,8 under plan.
0,4 m myr og s& stein palagt.
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Fra pel - pel typ

[ 5 e A

. Skjering
ell. fylling

Fjernet ved

2870-2893

2931+3-2936+5

3029+2,5-
3030+6

3030+6-3037+5

3109-3115+5

4280

4338+4-4339+8

skjering 0,9 Tverlopene fra trauget

b
stein,.

b skjzring
0,9 stein,

b skjering,
0,8 m
skj=ring,

b 0,8 m,

og d stein

b skjering
0,8 stein

b skjering
0,9 stein

b skjmring;
1 m,stein

b skjering

1l m stein

Drenering utbedret.
hadde darlig forbindelse

med langsgaende drensgroft

under linjegroften t.h. og

langsgaende drensledning i

traugets venstre side wvar

igjengatt a slama

Drensamlegroft under linje-Drenssamlegroften opgravet og
groften var igjengatt og  nylagt med 0,5 m tykt myrlag
delvis istykkerfrosset over.

(035 == 1,0 dyp)‘

Palegning myrmatter.
Drenasjen utvidet.

Gjennemfrosset, for stor
stein og lite isolering
av trauget.

Gjennemfrosset stor stein. Groftene senket. Myrbanketter
For grunne overvannsgrofter. palagt.

For litet fall pa linje-
groften sa der blev sta-
ende vann.

Linjegroften opsprengt.

Drensledninger delvis Drensledningen reparert.,;
igjengatt.

Telehivning forsvandt efter pa-
legning myrbanket og oppusning
linjegroft.

Antagelig gjennemfrosset.
Linjegroften opdemmet.

Hoire drenssamlegroft Groften utbedret.

igjengdtt, Litet fall.

A B )



Fjernet ved

4400-4445

4540-4570

4964+5

7287

fylling 1 m
stenlag over
kvabbfylling.

skjering
1l m, stein

skjering
1l m, stein

skjering
1 m, stein

Skinnegangen urolig om Intet foretatt utenom at der efter-
vinteren. Frosten slar hvert er blitt oplagt jordbanketter
savidt gjennem. eftersom fyllingen er sunket.

Drénsgrbfter og linje- Grofter istandgjort.
grofter delvis igjen-
gatt.

Gjennemfrosset i par- Myrmatter palagt.
tiet forbi stikk-
renden.,

Gjennemfrosset. Vann- Palagt myrmatter.
are i hiide med traug-
bunn.

-¢ot-
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Foruten de pa& tabellen gjennemgatte telehivninger, har
der szrlig pad strekningen pel 1300 til pel 3200 varet en
rekke smahivninger som i almindelighet har skyldtes gjennem-
frysning av steinmasseutskiftning og som er blitt utbedret
ved palegning av myrisolasjon over planum fra ballastkant
og ut ved utvidelse av dreneringsgrofter.

Man antar efter de foreliggende erfaringer at hvor stein=-
laget i masseutskiftningen ikke er over 1 m og ikke meget
godt isolert med myr under og pa sidene, slar frosten ihvert-
fall enkelte vintre under ugunstige forhold igjennem.

Er sa de underliggende masser av de sterkest telehivende
hvad der ofte er tilfellet fra pel 1300 - pel 3200 og grund-
vannet ligger ved traugbunnen, kan der opsta isrender i
massen i sadan utstrekning at telehivningen ikke utjevnes i
stenmassen, men overfores til skinnegangen.

Myrisolasjonen i bunn og sider kan, bortsett fra den mot
innflytning av side- og bunnmasser nodvendige dekning,
erstattes med myrisolasjon over stenlaget.

Det er videre sporsmal om ikke stenarten spiller en viss
rollé, med storre eller mindre isolasjonegevne som masseute
skiftningsmateriale, idet det er pafallende i hvor langt
storre utstrekning enn ellers pa Sunnan - Grongbanen tele-
hivning pa grund av gjennemfrysning i stenlagene forekommer
pa den ovennevnte strekning fra Tiltneselven til Svartelven
pel ca. 1300 - pel ca, 3200 hvor linjen ligger i granitter.

Man ma dog ogs& her ta med i bedosmmelsen at der pa dette
parti alltid er langt mindre snemengder enn ellers pa& linjen,

Samtlige steder hvor telehivning er forekommet med grus
som masseutskiftningsmateriale, har, bortsett fra Heggesbekk-

skjsringen, feilen ligget i dreneringen og utbedringen blitt
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utfort gjennem utbedring eller forbedring av denne.

P4 de partier hvor myr er anvendt til masseutskiftningen
er ikke forekommet telehivninger.

Da der fra enkelte hold er fremkommet advarsler mot an-
vendelsen av myr pa grund av nedsettelse av ballastsifferet,
skal man bemerke at det uten undtagelse viser sig efter de
erfaringer som foreligger her og de oplysninger man har
kunnet innhente annensteds fra at skinnegangen over myr og
myrisolerte partier er meget behagélig &4 kjore, mindre enn
over annet underlag er utsatt for skjotslag og forutsatt
ordentlig avegrofting (gjennem myren) forholdsvis raskt kome
mer til ro i riktig hdide.

Man nzrer ingen betenkelighet ved & si at myrtorv bor
anvendes overalt hvor den med rimelighet lar sig skaffe,
og at der hvor myr og grus ikke er tilgjengelig pa stedet,
istedetfor for anvendelse av stein, bér undersokes om ikke
anvendelse av Dahles myrmatter blir billigere. Sikrere blir
det ihvertfall.

Konto C. Overbygning.

Befilgningsoverslaget fért ajour kr. 7.797.900,-
Endelig kostende " 6.400.328,-

Mindreutgift kr. 1.397.572,=-

eller ca. 18 % av det ajourfiorte bevilgningsoverslag.




1 '. .

Bevilgnings- |EBndelig Forskjell mellem bevilgningsoverslag

overslag fort{kostende og endelig kostende

a jour. oooooo-- Merutgift Mindreutgift |4 av bev.

_ kr. kr. kr. KT, overslag.
Skinner 1.667.332,80 {1.130.068,80 537.264,00 | 32,2
Lasker 121.697,27 87.508, 67 34.188,60 | 18,9
Shruer 46.620,60 24.592,05 22.028,55 | 52,4
Dogs 188.067,00 106.560,00 81.507,00 | 56,7
Underlagsplater 282.359,04 203.071,73 79.287,31 | 28,0
Fjerringer 54737,92 5.869,13 131,21 2,3
Transport av ,jErn 148g452,00 14—6{520,00 1-932,00 1,3
Ballast -Kult- 3+127.500,00 12.559.937,50 567.562,50 | 11,8
Skinnelegning incl. pressning 1254100, 00 124.875, 00 225,00 | 0,2
Justering og pussning 125.100,00 124.875,00 225,00 | 0,2
Vedlikehold av skinnesporet 41.700,00 41.625,00 75,00 0,2
Leie av lokomotiv og vogne 83.400,00 83.250,00 150,00 | 0,2
Gruspeler, fastmerker og kurvev. 16.680, 00 49.950,00 | 33.270,00 199;0
Linjeutstyr 125.100,00 99.900, 00 25.200,00 | 25,2
Avrunning 81,37 13.000,52 7.129,15 121,4
Sum 7.797.900,00 |6.400.328,00 | 40.530,36 {1.438.102,36
Netto 1.397.572,00 | 17,9

-90'[-
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Overbygningen er utfdrt efter ny normal nr. 283 D. skin-
nevekt 35 kg. pr. 1. m normal skinnelengde = 12,~- m.

Svillene er impregnerte furusviller type A 250 x 25 x
13 cm, samtlige levert av statsbanenes svillekontor.

Av skinnemateriellet er skinner, lasker, underlagsplater
og fjerringer av utenlansk fabrikat, mens alt tilbehdr ellers
er fremstillet innenlands.

Til overballast er over hele banen anvendt pukk. All pukk
er maskinknust og levert fra anleggets2 pukkverker ved Valoy
og Snasa stasjoner, samt fra Grong - Smalasens pukkverk ved
Medja tunnel.

For Valdy og Snasa pukkverker skal nedenfor redegjores
noget mere inngéendea |

Valdy pukkverk var i drift fra juli 1922 - april 1925.
Bergarten i steintaket var finkornet granitt og et utmerket
pukkmateriale.

Der anvendtes 2 stk. Hadfield kjefteknusere.

Steinen blev uttatt fra eget ved pukkverket ekspropriert
steintak, og pukken lagt i oplag langs linjen, og senere op=-
lastet med gravemaskin pa jernbanevogn pa eget sidespor.

Der blev produsert ialt 29.230 m3 pukk med kostende pa
pukkoplagsplass av kr. 11,65 pr. md.

Snasa pukkverk var i drift fra oktober 1923 til mai 1926.

Bergarten var fin krystallinsk kalkstein (optil §6 a
98 % CaCo3), vesentlig fra skjering nr. 91b og Bergsas tunnel,

Pukksteinen blev fra planeringsarbeidene levert gratis
til pukkverkets heisebane,

Pukksteinen blev sa, efter & vere opheist, enten kjort

direkte 1 knuseren eller lagret i depottippen, og senere

tatt igjen herfra.
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For knusningen anvendtes 1 stk. Svedala kjeftknuser.

Pukken blev lagrct pa Snésa stasjonsplan, og senere op-
lastet med gravemaskin pa jernbanevogn pa eget sidespor.

Der blev produsert ialt 30103 m3 pukk, med kostende pa
pukkoplagsplassen av kr. 4,65 m3.

Bade pa Valdy og Snasa blev pukken, ved & gi gjennem
sortertrommel, fraskilt endel subbus, som blev anvendt som
stopesand og for grusning av plattformer og stasjonsveier.

Vedkommende de forskjellige utgifter til disse pukkver=~
kers anlegg og drift, henvises til vedlagte utgiftssammendrag
tabell 12.

Pukken er, som det vil sees, blitt langt dyrere i Valdy
(kr. 11,65 pr. m3) enn i Snasa (kr.‘4,65 pr. m3). Dette skyl-
des forst og fremst at Snasapukken ikke er belastet utgifter
for steinuttakning.

Uttakningen av granittsteinen i Valdy ansaes til ca.
kr. 4,- pr. m3 pukk.

Det storre anlegg med to knusere, og den nodvendige pla-
nering for pukkoplaget pa Valdy, fordyret ytterligere pukken
her med kre 1,- pr. m3 utover hvad de samme anlegg kostet
pa Snasa.

Resten av fordyrelsen skyldes, foruten de p.g.a. stein-
sorten storre utgifter til reparasjon, reservedele og diverse
utgifter, kraftleien som blev uforholdsmessig hoi fordi man
for i det hele tatt & fa elektrisk kraft matte slutte en

10 ars kontrakt med Stod komm. elektrisitetsverk.

Kraften blev, nar den var ledig i pukkverket, anvendt

til opvarmning av de n®rliggende brakker og for drift av

kraner, wincher oh betongblannere ved planeringsarbeidene
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omkring, og inntekten herav er godskrevet pukkverket,

Valdy pukkverk blev desuten med knuser, nodvendig skinne-
gang og transportmateriell, elektrisk anlegg inkl. nddvendige
motorer og kontraktretten til kraft ut 1930, 1 stk. Marsden
kjefteknuser, og den ved pukkverket beliggende l6-manns
arbeidsbrakke, avgitt til Trondheim distrikt i 1927 uten kredit

for anlegget. Verdien herav kan anslaes til kr. 20.000,-.




Pukkverk:

o — -

Taloy.

Driftatid

juli 1922

- april 1925

oktober 1923 - mai 1926

=0TT~-

Pukk oparbeidet ialts 26.230 m3 30,103 m3
Utgifts-sammeudracss Cmkostninger Omkostninger
l
Fordelt i Total Pris pr.| Prosent- Fordelt | Total |Pris pr.; Prosent-
m3 pukk | vis for- m3 pukk | vis for-
kr. kr. kra delt. kr. kr. kr. kr. delt
B © Dop
I.Anleggsutgifter. o 5 8 g
o HQ
Fundamentering, tran- ' o Tk
sport ecte. av maskiner!10335,31 6700, - Y B
s @ (0]
Anlegg transport- o % &
SPOT M. V. 9000, - 14800, - gene
o5 9
Anlegg sidespor 8000, - 2000,~ Bt g
HEo o
" prov.hus, skur etc4l4977,77 7000, ~|30500,=} 1,01 =il & §§§§
Pl i f kk v
anering 1or pukk- -
oplag 18343,55 l6'0656,63 2,06 17,7 % omEiH Y
s H
II. Driftsutgifter. o
a)Uttakn.sten, kulting, B LR
transport av kult, = B

Fguiufuaadsyin pow X99313
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matning knusere, tran-
sport av pukk incl.tild

legg for nattskift,

snelempning etc.

b) Drift av maskiner

Rep. av maskiner
Kraftleie
Smoreolje
Diverse utgifter
Reservedele

¢) Vedlikehold av
spor, huser m. v.

d) Avskrivning pa
skiner, huse m.v.

ma-

6866, -
41211,83
1209, -
17000, -
6825, -

189903, 98189903, 98

?3111.33

8000 [

9600, -

6,50

2,50
0,27

0,32

5610 %

21,4 %
2,1 %

2,8 Z 1

3000,~
8280,-
1933"
2500, -
1500,-

82118, -

15713,
1500,-

10000,

2,73

59,0 %

11,1 %
1,1 %

7,1 %

Kostende pa pukk-
oplagsplass

40272, 44

11,6

100

139831,

100

it 3 W o
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Anordningene av pukkverkene vil fremgd av félgende ved-
lagte tegninger
1) 8kisse av pukkverk ved Valdy fig. 10,

2) Profil av stentygger ved Valdy fig. 11,

3) Skisse av pukkverk ved Snasa st. fig. 12,

4) Profil av stentyggerhus og sporanordning ved Snésa st.
figs 13

Man undlater ikke tilslutt i sin almindelighet & bemerke.

Den billigste pukk vil man ialmindelighet f& dersom
pukkmaterialet kan leveres fra tilstrekkelig og gunstig belig-
gende sten fra linjebygningen.

Man vil da som oftest matte heise stenen op til knuserne,
cfr. Snasa og Grong pukkverker.

Man m& ikke pa grunn av denne adgang til & spare, und-
late & ta behorig hensyn til at stensorten md vare egnet til
pukkmateriale og til de krav om pukklagrenes beliggenhet som
fremforing av skinnegangen, teknisk og okonomisk stiller, idet
besparelsen cllers kan bli meget tvilsom.

Det er meget viktig & fa tilstrekkelig hoide for matning
av knuserng, sortertromler og fylling av vagger. Hoidefor-
skjellen ved anvendelse av Hadfield kjefteknusere 20" x 10"
bor saledes ikke gjores mindre enn 7 a 7,5 m fra tilkjdrings-
gspor til utkjoringsspor.

Man m& ikke velge drivmotorene for knuserne for snaue.

Hver 1 stk. Hadfield kjefteknuser 20" x 10" har ved
Valoy og Grong pukkverker varet drevet av 1 stk. 30 HK
elektrisk motor, men dersom jeg idag hadde anledning til det
ved et nyanlegg, vilde jeg oke motorstdrrelsen pr., knuser til

35 a 40 HK.
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For drift av sortertromler som de her anvendte trenges
1l stk. oa. 10 HK, elektrisk motor.

Stovet fra knusningen kan efter stensorten vare mere
eller mindre generende. Ved Valoy pukkverk blev man efterat
man forst, uten tilfredsstillende resultat hadde provet gas-
masker, nodt til & sette op en kraftig vifte som suget stévet
ut like under knuserne.

Hvor det er uomgjengelig nddvendig & anvende harde seige
skifrige bergarter til pukkmateriale, bor der ved store an-
legg tas op til ndie overveielse hvorvidt man ikke vil opna
et teknisk og dkonomisk gunstigere resultat ved & anvende
roterende (cone) knusere istedetfor kjefteknusere.

Pukkoplaget bor legges sa man kan legge sidespor fra
jernbanelinjen direkte inn til det.

Ved herverende anlegg har Bucyrus gravemaskiner pa skinne-
gang veret anvendt til oplastning av pukken pa jernbanevogner.

Disse gravemaskiner har vist sig meget tjenlige, men for-
utsetter en planert pukkoplagstomt,

Ved anvendelse av larvefotter pa gravemaskiner blir slik
plaﬁering mindre nodvendig.

Bandtransportor blev forsdkt anvendt til lastningen ved
Valdy, men blev for dyr i bruk pa grund av remslitasjen.

Der blev forsdkt flere gorter remmer,

Man vil derimot antagelig idag kunne f& lastet pukken
billigst og best ved anvendelse av damp eller pressluft-
drevne Scrapers av lignende type som de i Medja tunnel

anvendte.
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Overbygningsarbeidets utforelse.

Underballastering av linjen blev for en vesentlig del
utfort i forbindelse med det almindelige planeringsarbeide
ved utlegning og kultning av stein fra fjellskjeringene eller
ved utkjoring av grus fra skjeringer eller sideskjzringer med
til underballast egnede masser.

Skinnelegning og overballastering foregikk fra Sunnan
mot Grong. Disse arbeider blev pabegyndt ved Sunnan hosten
1925 da skinnegangen uten samtidig overballastering blev
fort frem til pukkverket ved Valoy. ‘

I 1926 blev skinnegangen gjort ferdig inclusive juster-
16ft, frem til Snasa og efter stillstand i 1927 blev den i
1928 og 1929 fullfsrt til Grong, idet dog justerloftet pa
denne strekning forst blev utfort i 1930 og 1931.

Utsettelsen med justerloftet Snasa - Grong skjedde fordi
det pd strekningen Sunnan - Snasa, som delvis pa Dovrebanen,
viste sig nddvendig & kjore ut pukk og efterjustere i stor
utstrekning allerede forste sommer efter at drift var igang-
satt, idet setninger og sammenkjoringer var sa store at de
betinget betydelig efterfyllinger av pukk og dermed folgende
ekstra 1ofte- og pakkarbeide.

Ved & utsette justerloftet Snésa - Grong til i 1930 og
1§31, var en vesentlig del av sammenkjdringen gjort saledes
at man fikk kombinert den supplerende utkjoring av pukk med
Jjusterloftete.

Overbygningsarbeidene er fordvrig utfort ‘efter "Regler
for utsetning av gruspeler, overgangskurver, skinnelegning,
justering m.v. ved Nordlandsbanen" hvorav 1 ekspl. vedlegges.

bilag I.




-

Srustek i Lurudal.
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Svillepakkmaskiner.

Idet man tillater sig a henvise til det i avslutnings-

rapport for Dovrebanen om svillepakkmaskiner anfort, inntas

her:
Rapport
mﬁ anvendelsen av KruflRRRilleps¥insskiner ved Sunnan - W
Grongbanen.

Der blev i 1921 innkjopt til Dovrebanen 5 stk., sville-
pakkmaskiner efter Regierungsrat Hampke Altona’s opfindelse
fra den tyske maskinfabrikk Pinneberg.

Disse maskiner blev prdvet ved Dovrebanen og forskjéllige;;1
andre steder, men viste sig pad grunn av de stadige maskin-
skader og vanskeligheter ved startning litet tjenlig og kom
ikke til praktisk anvendelse. Kfr. forovrig avslutningse
rapport for Dovrebanen side 92, 93 og 94.

Det var dog diensynlig at princippet var riktig og at
maskinene vilde bli et rasjonelt skinnegangsverktoi dersom

de kunde gjores driftssikre.

Krupp erhvervet senere eneretten til utfdrelse av maskine-
ne og bragte i 1924 en modell pa markedet, som har vist sig
meget brukbar.

Kfr. i denne forbindelse "Organ filir die Fortschritte des
Eisenbahn-Wesens", Heft 19 vom 15. oktober 1926% "Wirt-
schaftlichkeit der Gleisstopfmashinen der Firma Friedrich
Krupp, Modell 1924", von Reichsbahnoberrat Wohrl, Niirnberg.

I tiden fra november 1924 til mars 1926 gikk ved "Bauin-
spektion 2 Niirnberg" 6 maskiner uavbrudt sommer og vinter.

Arbeidet bestod i oppakkning av gammel skinnegang med tre

og jernsvilleoverbygning, delvis i ren pukk (schotter) og
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delvis i forvitret gammel ballast.

Wohrl gjor her opmerksom pa at maskinene ikke egner sig
til pakning ved ny, 10s ballast og at man ma vare sarlig
opmerksom pa at der intet spillerum er mellem sviller og skin-
ner.

Ved sammenligning med rent handarbeide kommer Wohrl pa
grundlag av kvartalsvise rapporter til det resultat at ved
god organisasjon og ndiaktig opsyn gir maskinene en 3 gange
héiere ydelse pr. mann,og arbeider 30 a 40 % billigere enn.
handarbeidere.

Wohrl konkluderer meds "Dette videnskapelige resultat

er sa gunstig at der med all sikkerhet kan antas maskin-

arbeidet pd kort tid vil fortrenge handpakkearbeidet, sarlig
nar de nddvendige penger kan lediggjores til anskaffelse av
maskinene.

Bare ved maskinarbeide vil det sakaldte planmessige
sporvedlikehold bli mulig, da hittil de fleste banemestere
ennu ikke en gang har gjennemarbeidet sin strekning, men ps
grunn av mangel pa arbeidshjelp kun utforer flikkarbeide".

Han regner sa videre ut at man ved innkjop av maskiner,
sparer sa mange mann at maskinene betaler sig selv i et ar
og foreslér at hver "Bauinspektion" tillates & kjope 6 maski=-
ner pa den betingelse at den innsparer omkostningene p&
lonninger.

En "Bauinspektionbezirk" er vistnok 200 a 250 km enkelt-
sporet bane, og Wohrl regner med at skinnegangen skal gjen-
nemarbeides hvert 3 a 4 ar, idet 6 maskiner antas & greie

60 a 80 ¥m pr. ar.
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Herigjennem blir ikke bare en dieblikkelig merbelast-
ning av budgettet undgatt, men samtidig med vesentlig for-
ringelse av Arsomkostningene for det rene pakkarbeide (30
a 40 %) opndr man et planmessig og mere inngaende sporved-
likehold, som i arenes 10p stiller i utsikt alltid storre
besparelser og oket forbedring.

I det osterrikske tidsskrifts Technische Mitteilungen,
heft nr, 4, 5 og 6 for januar, februar og mars 1926, skriver
Oberbaurat Ing. dr. E. Feyl om "Gleisstopfmaschinen".

Efter inngaende historikk og beskrivelse av maskinene
forteller han, at der til de "OUsterreicherische Bundesbahnen"
3 1924 blev innkjopt en rekke av Krupps maskiner, modell 1924,
som i 1924 og s:rlig i 1925 blev provet under forskjellige
forhold og pad forskjellig overbygning.

Resultatet var i alle tilfelle gunstig og viser som ved
de tyske resultater besparelser i forhold til handpakning,
samtidig med at arbeidsydelsen pr. menn stiger sterkt.

Pa grund av de forskjellige forhold pa de forskjellige
provesteder varierer besparelsen.

VVed almindeliz jernsvilleoverbygning var den 28,3 %,
ved stoloverbygning 11,5 %, og ved nylegning av spor 8,7 %.

Pr, mann var der henholdsvis 47,8 %, 31,1 % og 56,2 %
ferre dagsverk.

Han gjor videre opmerksom pa at det kan fastslaes at de
i 1924 med maskiner pakkede sviller ligger bedre enn hande
pakkede og at der fra alle sider fremheves at de i 1925
gjennemarbeidede spor ligger minst like godt som om de var
pakket for hand.

Feyl fremhever ogsa sterkt hvor avgjorende administrasjon

og opsyn er for lonnsomheten.
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Vinteren 1925/26 blev de til Dovrebanen innkjopte pakk-
maskiner ombygget av Krupp til modell 1924, Dette kostet
kr. 5.500,-, som ikke skulde betales for maskinene hadde
gatt uten kluss i 3 maneder.

En montdor (mekaniker) fra Statsbanene blev sendt til
Essen for & bli satt inn i kjoringen og bruken av maskinene
og det blev av Krupp forlangt at han skulde vere med under
de 3 maneders provekjoring i Norge.

Maskinene blev brukt under ballasteringen og l. gangs
justering ved Sunnan - Grongbanen og med resultater som ved-
lagte rapportskjema viser, tabell 14.

4 maskiner var i uavbrudt anvendelse fra 3/6-11/10-1926
med 1 maskin stadig i reserve og hadde i denne tid ingen
brekasje som voldte stans i pakkarbeidet.

Det var til & begynde med endel ulemper med startningen,
serlig i koldt var, men dette var nermest en barnesykdom
som forsvandt, da mekanikeren lmrte & innrette sig.

Arbeiderne blev snart fortrolig med det nye arbeidsred=-
skap og ﬁilde mot slutten ikke undvzre det for nogen pris.

Maskinene blev stadig gjennemgatt, en for en, av meka-
nikeren sasnart denne hadde anledning, for & vaere sikker pa
at intet var i ustand og mekanikeren hadde derfor til &
begynde med stadig arbeide ogsa om stndagen,

Dg medhjelperen senere blev mere &Svet, greiet han passen
av de 4 arbeidende maskiner alene, mens mekanikeren var op=-
tatt med eftersyn av den ledige maskin.

For & opna rasjonell utnyttelse av mekanikerne, som
alltid bor vere 2 av hensyn til sykdom og annet forfall, bor

de arbeidende maskiners antall dkes ihvertfall til 6 (7) og

kanskje 8 (9), se ogséd senere herom.
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Angaende maskinenes beskrivelse, behandling og anvendelse
henvises til Krupps kataloger: "Gleisstopfmaschine neues Modell"
og "Gleisstopfmaschine" som vedlegges som bilag II.

Disse og katalogen for modell 1924 blev brukt som handbdker
under maskinenes anvendelse her og det viste sig at det i kata~
logene anforte var riktig og nodvendig & folge i enhver detalj.

Arbeidsordningen.

Maskinene blev satt i arbeide med pakning under ballaste-
ringen den 3/6-1926. Mekanikeren med medhjelper hadde & pase at
4 maskiner til enhver tid var i full driftsstand og igangsatt
for de skulde brukes.

Til pakningen blev anvendt 8 mann + 2 mann som hadde & sorge
for at svillen var avdekket til ett par cm under underksnt pa
det parti av denne som pakkes,

Til a begynde med foregikk arbeidet som folgers

Straks vognsettet var tomt og bortkjort og loftningen ferdig
for ca. 5 skinnelengder blev maskinene satt igang her, de to
forste ved begyndelsen og de to andre ca. 2 skinnelengder foran.
Og saledes videre eftersom 1&ftning og pakning var ferdig. Fra
den annen ende blev sa handpakket mot maskinene.,

I denne tid blev der loftet og pakket fra pukkverket mot
utkjoringsretningen, og hjelp av handpakning var nddvendig, da
hvert sett matte vare oppakket til nzste skulde kjores over.

Men da maskinene pa denne mate blev for lite utnyttet idet
de matte sta mens det nye sett blev tippet og endel lengder
loftet, blev dette forandret slik et der blev loftet og pakket
mot utkjoringsretningen mot pukklegret i ca. 3 km lange

. Tepriser.
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Maskinene fikk da ga kontinuerlig sa lenge der var ar-
beide for dem, idet all togkjoring, tippning og l1loftning
foregikk foran dem, nzrmere pukklagret.

Der matte ogsad nu handpakkes endel, idet maskinene var
for fa i forhold til arbeidsstyrken fordvrig.

Man fikk fremdeles stans for maskinene en tid om morgenen,
da all skinnegang matte vare oppakket til kvelds pa grunn av
skinnekobbel, som skulde kjores over og maskinene matte
folgelig vente om morgenen inntil 1. sett var tippet og loft-
ningen pabegyndt.

De arbeidere som brukte pakkmaskinene hadde den hele tid
alltid annet arbeide & gripe til, nar maskinene ikke gikk.

Fordelene ved denne arbeidsordning blev senere, da skinne-
legningen skulde ha 2 skinnekobbel pr. dag, sa sma fordi all
skinnegang ogsa matte vare oppakket i middagen, da det 2.
kobbel passerte, at man delvis gikk tilbake til den forste
ordning inntil skinnelegningen var ferdig. Efterat skinne-
legningen var avsluttet, blev der kun pakket mot kjoreret=-
ningen.

Under den folgende justering matte maskinene om morgenen
sta mens der blev utlappet og loftning pabegyndt, mens de
senere pa dagen fikk g& kontinuerlig.

Endel handpakning blev ogsa anvendt under justeringen,
da maskinene ikke rakk alt.

Der burde av den grunn antagelig veret 6 a 8 maskiner
med minst 1 i reserve i arbeidet pa den samme arbeidsstyrke.
Hovedresultatet av sommeren provning av maskinene var

at disse efter ombygningen viste sig & vere meget drifts-

sikre og brukbare ogsa i vort klima.
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Det kan i denne forbindelse nevnes at i den siste tid
maskinene var i drift i 1926, hendte det at de var overiset
om morgenen og allikevel startet de og gikk uten vanskelig-
heter av nogen art.

Sommeren 1928 blev maskinene igjen satt i arbeide med
pakning av skinnegangen fra Snasa til bro over Sandddla ved
Formofoss.

I henhold til hvad foran er anfort var der innkjopt 2
maskiner til for i tilfelle & kunne anvende 6 arbeidende
maskiner med 1 maskin i reserve.

Det blev dog dette ar ogsa kun brukt 4 maskiner i arbeide
samtidig, da dette var tilstrekkelig for & folge skinneleg-
ningen som foregikk med 1 kobbel pr. dag = 420 m og pakningen
innskrenket sig til & sette skinnegangen i kjorbar stand
for transport av brodele til Sanddola.

De 2 nye maskiner hadde vesentlige forbedringer i forhold
til de gamle. De var bl. a., forsynt med luftventiler mellem
luftror og luftslanger sa man ved & apne disse kunde starte
uten den avkobling av slangene som tidligere var nodvendige.

Disse ventiler blev senere anskaffet ogsa til de 5
gamle maskiner.

Oljesilen, som pa de gamle maskiner var anbragt slik
at man for & komme til den matte plukke i stykker hele
maskinen, var pa de nye anbragt under og kunde lettvindt
skrues ut og renses.

De nye pakkhammere var ogsa kraftigere utfért og av
hardere matrial.

Man fikk dette ar en del kluss med maskinene efterat de

pad en kortere strekning blev brukt til pakning i fin grus,
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som de suget inn og som bevirket sver slitasje pa sylindrene.

Det blev derfor uforholdsmessig mange reparasjoner og
man var nodt til a bruke 2 mekanikere for til stadighet &
kunne holde 4 maskiner igang.

Det blev dog bedre efterhvert som man fikk satt maskinene
istand igjen og pa slutten gikk de atter helt tilfredsstil-
lende.

Fremgangsmaten ved pakningen var dette Ar slik, at hvert
maskinpar pakket 2. hver sville (fig. 14). P& denne mite
slapp man & transportere maskinene forbi hverandre, likesa
kunne alle 4 maskiner begynde og avslutte arbeidet samtidig.

Under ballasteringen Snasa - Grong i 1929 blev maskinene
atter brukt.

Arbeidet blev igangsatt 8. august og avsluttet 27. no-
vember.

Der blev arbeidet med 4 maskiner i begyndelsen, men
senere gikk man over til 6 maskiner i arbeide.

Da det viste sig at 1 reservemaskin var for lite til
6 maskiner i drift, blev det dette ar innkjopt 1 maskin
til, sdledes at ndr der var 6 maskiner i arbeide blev 2
‘reservemaskiner. Man kunde da til enhver tid ha en maskin i
full ferdig stand til & sette inn om en av de igangvarende
slo feil.

Der blev i 1928 anskaffet en liten pressening til hver
maskin for & legge over om natten. Denne kan man ogsa vare
nodt til & legge over under arbeidet i sterkt regnvar for a
undga overledning og derav folgende stopp.

Utover hosten 1929 blev desuten om natten motorene dekket

med et gammelt ullteppe under presenningen. Dette viste sig

a vaere meget bra for startningen om morgenen. Temperaturen
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var i denne tid ofte nede i 10 gr., men man hadde allikevel
ikke vanskeligheter. Den eneste ulempe var at det tok noget
lengere tid for maskinene gikk sig til, kom op i tilstrekke-
lig omdreiningstall, sa de kunde settes i arbeide.

Ballasteringen foregikk i repriser pa 3 a 4 km imot
pukkverket for & undga overkjoring med pukksettene og pak-
ning av utslakk.

Hosten 1928 blev forsdksvis forarbeidet en slede som
maskinene 18 p& under arbeidet istedetfor & ligge pa sville-
endene. Denne slede (fig. 15) var konstruert saledes
at maskinen kom til & ligge over den ene skinne med 2 trin-
ser rullende p& skinnen og en mei som 1& an mot svilleendene
pa utsiden av skinnen,

Princippet for maskinen, at den alltid ligger profilfri
for forbikjoring av tog, blev pa denne mate gjort illusorisk,
men da sleden viste sig & vare en fordelaktig forbedring
og hensynet til togpassering ikke spiller vesentlig rolle
under anlegget, blev der allikevel til sommeren 1929 for-
arbeidet 6 stk. 1 til hver arbeidende maskin og sledene har
siden vert brukt sivel under ballasteringen i 1929 som
under justeringen i 1930. Samtidig som de letter arbeidet
med fremtrekning, beskytter de maskinene mot slitasje og
brekasje.

Nar tog passerer ma maskinen og sleden, som er festet
til maskinen, 1loftes av skinnen og legges til side, men
denne ulempe er ubetydelig mot de fordele som er innvunnet.

Man undlater ikke her & bemerke at maskinene er fullt

brukbare ogsa uten sleder dersom disse av hensyn til tog-

trafikken er mindre Onskelige.
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Man ma ved bedommelsen her vare opmerksom pa at de
maskiner som er brukt ved anlegget er bygget for 2,7 m lange
sviller, mens de anvendte sviller var 2,5 m.

Ved justeringsarbeidet i 1930 gikk man i motsatt retning
av pakningen i 1929. Der blev efter behovet dels brukt 4
og dels 6 maskiner i arbeide samtidig og der forekom under
hele arbeidet ikke kluss av nogen art. Det bemerkes at det
til enhver tid er fordelaktig & tappe av oljen efter ar-
beidets slutt og varme den om morgenen for den pafylles.

I de 3 siste ar pa Sunnan - Grongbanen blev der til hjelp
for mekanikeren antatt en oljegutt, som hadde til enhver
tid a passe efterfylling av bensin og olje.

Der fremgar av sammenstilling for utfort arbeide (se
bilag) at meterantallet pr. maskintime (1. m spor) er mindre
de 2 siste ar.

Dette beror tildels pa at der blev lagt sarlig vekt pa
& fa pakningen godt utfort og desuten fikk man ved anvendelse
av 6 maskiner rummeligere tid til pakningen.

Som man av det forangdende vil ha forstatt, anvendes pakk-
maskinene bare til kontinuerlig pakning av skinnegangen.

Den pakning som under 1ldftningen er nodvendig ved skjoter
og midter for & feste skinnegangen i den hdide hvori den
skal endelig fastpakkes, utfores for hand med pakkhakke.

P2 den nye maskin, som blev innkjopt i 1929, var pak-
kerne forsynt med en tetteanordning bestaende av en gummi-
hette innvendig og en stdlkapsel utvendig. Det viste sig at
denne anordning var en god beskyttelse for maskinen mot

innsugning av stovpartikler fra pukken.




Ovenstaende bevilgede beldp pa denne dobbeltkonto utgjor -
de kun ca. 13 % av de ovrige konti under litra d og har
vist sig & bli for litet bade pa grund av den lange byggé-
tid, som er folgen av sma arlige bevilgninger og sarlig pa
grund av de store utgifter under konto Ns Familietillegg,
fribilletter og feriepenger m. v. for arbeiderne efter ar-
beidsoverenskomster og reglementer,

De rene administrasjonsutgifter, fort under konto D
utgjor kr. 3.613.000 eller ca. 10,7 %, mens konto N utgjor
kr. 4.130.000 eller ca. 12,3 % av de endelige utgifter pa
samtlige konti under litra d, ekslusive D og N,

Tilsemmen blir altsa D og N 23 %.

Utgifter tils
Forsdrgelsestillegg for arbeiderne har utgjort kr. 2086067,65
Ferieldnn o - " - - " " 1103393,51
Fribilletter " - " - - " - - 494507, 20

Tilsammen Kkr. ;68:268536

eller ca. 89 % av konto N.

Trekkes utgiftene til forsorgelsestillegg, ferieldnn og
fribilletter fra konto N, blir restbeldpet pa denne konto
kr. 446.031,64 eller ca. 1,3 % av de endelige utgifter
under litra d eksklusive D og N.

Denne procentsats tillagt forannevnte procent for konto
D 10,7 % gir da en samlet % for konto D + N » 10,7 % + 1,3 %=
12 % som nzrmest ma bli a sammenligne med de i bevilgnings-

overslaget opférte ca. 13 %.
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Konto E. Broer.

Bevilgningsoverslaget fort ajour kr. 2.927.000,-
Endelig kostende 9 2.711.037.58

Besparelse kr. 215.962,42
eller ca. 7,4 %

Pa tabell nr. 15 er opfort et sammendrag av samtlige
utforte broer med hoveddata og sum kostende.

Ved den videre planbearbeidelse i anleggstiden er der pa
denne konto gjort en rekke forandringer.

Vesentlig disse har samlet for kontoen medfort en
besparelse av kr. 215.962,42,

Grana bro som oprindelig var forutsatt bygget som hvelv-
bro, blev senere valgt utfort som jernviadukt, hvorved op-
nidddes en beregnet besparelse av kr. 394.000,-.

Pa den annen side pafdorte broskjonnets forlangender om
oket spennvidde av bro over Snasavatnet ved Sunnan og utvidel-
se av reguleringen i BGla en merutgift pa kr. 63.000,-,
likesom det under de forskjellige broers utforelse viste sig
nodvendig a foreta forandringer i de oprindelig planlagte
utférelser av fundamenteringene, forandringer som medforte
delvis store merutgifter szrlig for bro over Jérstadelven,
Fenningbroene og broen over Landsemelven.

Landkar og pillarer for bro over Sandddla blev likeledes
dyrere enn forutsatt, fordi det efter flommen i 1926 viste
sig nodvendig a lofte broen.

Pa grund av disse mange planforandringer ansees det lite
hensiktssvarende a foreta sammenligninger mellem de enkelte
poster i bevilgningsoverslaget og kontoens endelige kostende.

For bro over Snasavatne ved Sunnan, pel 40 + 7, skal

byggearbeidets utforelse behandles noget nermere, idet man
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Bro over Tiltneselven, pel 1323 + 2,5,
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Bro over Bola

Bro over Jorstad-

elven

Bro over
Fenningen, pel

3637




-141-~

Bro over Grana

Bro over Buras-

elven, pel 5641 A

0,5

Bro over Buras-

elven, pel 5837
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Bro over Sandddla, pel 7590 + 2,3

over Lilleaen, pel 8278 + 6,5
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Forarbeider.

Ved hjelp av en union pelhammer montert p& prammer blev
der varen 1922 nedrammet peler for montering av kran til
venstre for begge landkar slik at kranen fra begge opstil-
linger kunde bringe over det hele landkar under arbeidet
helt til tops.

Kranen var en 3% tons derrickkran innkjopt fra Trondheims
stasjonsarrangement, utstyrt med % m3 orange grab, drevet
elektrisk.

Samtidig med pelningen for kranen blev ogsa den stérste
del av pelene for brostillasjen nedsatt, idet der kun foran
hvert landkar blev satt oppe sad stor plass at senkkassene
senere kunde passere.

Fundamentgravning.

Efter at kranen var montert op ved sdndre landkar, blev
mudringen igangsatt og fullfcért for dette kar.

Senkkasser.

Senkkassen som var gjort i to med en undre og ovre del,
var imidlertid blitt ferdigbygeet pa& slipp pa land. Under=-
kassen hadde en hoide som svarte til fundamentstopens tyk-
kelse og var ved dobbelt svillegang sammenboltet med den
ovre del. Den undre del skulde senere igjensettes, mens den
ovre del skulde lodses og 1 forbindelse med ny underkasse
anvendes ogsa ved 2. kar.

For transporten av kassen fra slipp til brosted, blev
anvendt 2 stk. prammer, idet kassen som veiet ca. 32 tons
forst pa slivpen blev f3rt sd langt ut i vannet at prammene
f16t inntil i lastet, vannfyllt stand pa hver sin side.
Prammene blev s& stott forbunnet med sammenboltet tommer

oventil, mens de under bunnen blev forbunnet med strekktaug




=144

av stalwire.

Kassen som pa forhand var forsvnt med 4 kraftige jern-
dbrer, blev i disse ophengt i 4 stk. krabbekraner montert pa
prammene . Efterat prammene =& var tiémt for vann, blev pram-
mene og kassen, som fremdeles stod pa slippen, dratt ut av
anleggets dampskip Kolbjorn og efter at tilstrekkelig vann-
dybde var nadd blev kassen ved hjelp av krabbekranene nedfdrt
s& meget som vanndybden i brolopet (hvor der var grundest)
tillot.

Senkekassen blev sa av d/s Kolbjorn slept ned til bro-
stedet og ved hjelp av den opsatte derrickkran og trosser
flotet pa noiaktig plass mellem to pelrekker som var nedslétt
pa begee sider av fundamentgruben.

Efterat kassen var fortdiet til disse peler, blev den
lost fra prammene og da opdriften holdt den over bunnen
belastet med jernbaneskinner pa konsoler fastboltet pd mot-
satte sider av kassen.

Bfterat nu kassen var satt ndiaktig pa plass og fastsatt
til pelene, blev der med derrickkranen fyllt masse om bunn-
kaséen s der inne i kassen blev stromfritt.

Lundamentstopning.

Juli 1923 blev betongfundamentet til 1. kar stopt.

Fra Hell-Sunnanbanens planum blev stillasje fort frem
over hovedveien til Snasa og transportspor lagt til oplag av
cement, sand og pukk pa Sunnan stasjon. Sanden blev levert
fra Verdal samvirkelags grustek i Verdal og harpet under
avlastningean.

Pukken blev orkiort vinteren 1922/23 fra skj=ring 2,
kalksten, og pukket for handen samme vinter. Cementen blev

levert fra Nordland portland cementfrabikk og Slemmestad
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portland cementfabrikk.

Vannledning blev lagt fra vannstender i lokomotivstzllen
pa Sunnan hvortil vannet leveres av vanntarn som fylles fra
Snasavatnet.

Betongblanderen, en med elektrisk motor drevet Smith-
blander nr. I, blev opsatt si meget lavere enn transport-
sporet fra sand, pukk og cement lagrene at all ifylling
skjedde ved tipping direkte i blanderen som gikk ustanselig
Transportstillasj fra blanderen blev bygget lavere enn denne
sdledes at blanderen tippet i vagger som blev kjort under den.

Sand og pukk blev malt i vagger, cement i egne kasser
som tok tilstrekkelig til 1 sats og blev tippet direkte i
blanderen.

Vandet blev m&lt i botte og skjonsmessig efter sandens
fuktighetsgrad.

Da stopningen skulde foregs under vann, blev der anvendt
tett betong le: 2,58 & 3,5p.

P2 de to pelerekker senkkassen stod imellem blev der
montert en travers og pa spor pa denne gikk igjen en tralle,
hvori stopelyren var ophengt slik at stopelyren kunde bringes
over hvilket som helst sted i kassen.

Stopelyren blev nu forst satt i det ene hjorne og like
over bunnen og fyllt med betong.

Efterat lyren var fyllt, blev den skjovet tvers over
kassen langs traversen, idet den stadig blev holdt omhyggelig
fyllt for & undgd utvaskning.

Traversen hlev sa forhalet ved hjelp av derrickkranen og
taljer og pény Llev lyren kjort tversover kassen. Lyrens

transport pa *traversen skjedde ved hjelp av krabbekran
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montert pa traversen opg spett.

Efterat lyren saledes hadde passert det hele fundament
i gang, blev lyren léftet ca. 0,5 m og pany fort over funda-
mentet. Slik fortsattes arbeidet inntil betongfundamentet
var fort op i riktig hoide cote 18,3, hvorefter lyren blev
kjort over fundamentets bakre midt hvor overmurens utsparings
rum ligger og her heist op og torket. Loftningens l. gang
donkraft, 2. gang kran.

Stopningen blev utfort som dagarbeide med 2 skift og gikk
kontinuerlig.

Betongen blev kjort i bunntippekasser pd dertil konstru-
erte traller, til kassekanten hvor derrickkranen, som her-
under betjentes av 2 mann, tok dem og tomte dem i lyren
som oventil var utstyrt med en rummelig trakt.

Ved nordre kar blev der 1 etasje lavere enn transport-
sporet bygget en platt hvorpa bunntippekassene blev satt
og betongen som kjortes ut i egne vagger blev da tippet i
dem her.

Begge metoder er omtrent like gode, den siste mindre
risikabel for arbeiderne, men man far en ekstra tipping av
betongmassen,

Der blev stopt ca. 124 m3 betong pd 950 arbeidstimer)s
0,13 ms/%ime og pr. arbeidstime blev betalt kr. 2,50 .ncl.
procenttillegg pr. m3 betong kr, 19,-, arbeidstimene er da
medregnet alt arbeide fra oplastning pa lagerplassene og til
ferdigstopt betong og alt arbeide med oprydning ved stop-
ningens slutt. Der var stralende var under hele stdpningen
som ialt pagikk ca. 50 timer og med en arbeidsstyrke i hvert

skift pa 19 mann,
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I virkeligheten matte blanderen, nar stdpning pagikk,
gé ustanselig for a tilfredsstille tippbehovet og leverte
i den effektive stopningstid langt mere, idet en stor del av
de opgitte 950 timer medgikk til forhaling og 1l6ftning av
stopelyren,

Murings Efter 4 ukers forldp pabegyndtes arbeidet med
overmuren.

Denne var det bestemt skulde utfores med en huggen krans
ytterst og innvendig av bruddsten lagt i cementmortel.

Sternkransen var pa forhand hugget ferdig i et stenbrudd
pa den Bygla i Snasavatnet og blev transportert ned herfra
sammen med den storste del av bruddstenen i prammer,

Forst blev nu stenkrans lagt ned pa jernkiler i 2 skift
og derefter bakmursten i sa stor mengde at kassen ved lense.
ning ikke skulde flyte op pa grund av opdriften. Denne under-
vannsnedleghing blev gjort ved hjelp av dykker.

Ved Ljelp av en 6" centrifugalpumpe drevet elektrisk og
et dampd»cvet pulsometer, blev nu kassen lenset idet avstiv-
ning blev innsatt efter hvert og lekkasje tettet for det
meste og mest effektivt ved sagflis som blev pafyllt utvendig
av dykkeren.

Efterat kassen var lenset, blev overmuren ferdigmuret
tért, idet vannet stadig blev holdt like under siste skift.
Avstivningen blev fjernet eftersom man kom op.

Da muringen var over vann, blev overkassen ved hjelp av
dykker loést for underkassen og av derrickkranen veltet av
karret cg boricver mos det nordre kar, hvor den foreldbig
blev fortdiet.

Overniuren blev sg fdrt op i full hoide og gjort helt

ferdig.
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Murarbeidet var ferdig i september 1923.

I lopet av hosten blev nu kranen flyttet til nordre kar
og mudringen her foregikk vinteren 1923/24.

I mai 1924 blev sa fundamentet for nordre kar stopt, idez
transportstillasjet i mellemtiden var fort frem til dette.

Der blev stdpt 124 m3 pd 918 timer efter 1,35 m/time a
ca. kr. 2,47 eller kr. 18,30 pr. m3,

Som senkkasse blev nu anvendt bare overkassen, idet man
gikk ut fra at den hvis den viste sig for lav for eventuell
flom kunde paskjotes provisorisk oventil.

Dette viste sig ikke nddvendig, idet stopningen blev
utfort for flommen kom.

Ellers var arbeidets gang den samme som ved sdndre kar.

Efterat overmuren som blev muret midtsommers, wvar fort
over vann, blev kassen av dykker avsagel over betongfunda-
mentet og den ovre del veltet bort av kranen.

Nordre kar var helt ferdig i begyndelsen av september
1924,

Hosten og vinteren 1924 blev nu monteringsstillasjet
fer&igbygget pa peler som delvis, som nevnt, var nedsatt
for og delvis nu blev nedsatt med en almindelig rambukk.
Derrickkranen anvendtes til a trekke loddet op.

Broens Jjernoverbygning blev montert av Erik Ruuds mek.
verksted fra februar til april 1925 under kontroll av stats~
banenes brokontor.

Malingen blev utfdrt sommeren og hosten 1925. Skinnegang
lagt over broen i september 1925,

Monteringsstillasjen blev revet og pelene avbrukket ved
bunnen vinteren 1925/26. Omkostningene ved broens bygning

vil fremgd av félgende tabell nr. 16.
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Tabell nr. 16.

Bro over Snasavatnet pel 40 + 7.

Teoretisk spennvidde 48,0 m

Konto F.

"

e

Kostende
Fordelt Total
Fundament Enhet| Masse kr. kr.
Muddring m3 | 382 5195,17
Senkkasser me 372 3000Qy =
Stopning m3 | 248 23722,54 58917,71
Landkar
Mur m3 | 681 84927,87
Kantsten ml 24,8 1862, - 86789, 87
Bakfyll m3 | 1379 24472,76 24472,76
Muret stenfylling m3 | 309 9276,01 9276,01
Overbygning
" Jern tons| 132,464 103782,§8
Rekkverk 261,94
Brobane 3731,02 107775,94
Stillas 22279,90 22279,90
Vannpumpning og div. 37908, - 37908.-
‘ _Totalsum __ 347420,19

Rullende materiell.

For denne konto har man forutsatt at der blir redegjort

ved Hovedstyret,

av de nodvendige data.

idet man ved anlegget ikke er i besiddelse

HQVERAD NG L EAL NN

g%ﬂjcﬂeé>
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Konto G. Stasjoner og vokterboliger.

Bevilgningsoverslaget fort ajour kr.

Endelig kostende

Besparelse kr.

eller ca. 21,5 %o

Denne besparelse fordeler sig pa

4-470-000,-

3.508.200, =

som vist 1 folgende tabell.

961.800, -

kontoens hovedposter

Bevilg- Endelig Forskjell mellem bevilg-
ningsover-| kostende ningsoverslag og endelig
Post slag fort kostende.
ajour kr. kr. Merut- | Mindreut-| % av bev
gift krlegift kr. | 0eslag
Planering 693788,50| 603959, - 89829, 50| 13
Overbygning 833257,50| 366167,58 467089,92| 56
Bygninger 1663940,- | 1476272,09 187667,91| 11,3
Veianlegg 128970, - 84063, 02 44906,98| 39
Bryggeanlegg 10000, - 16270,43| 6270, 43 63
Vokterboliger{ 900000,- | 879000,~ 21000,- | 2,3
Avrunding 240044,- | 103467,88 136576,12| 57
Sum 44700004~ | 3529200, - 940800, -
Herav vedk.
Namsos- i
Grongbanen 21000, - 21000, -
Sum Sunnan - ;
Grongbanen , 4470.000,~ ;208!200!-1 261.8003- 21!2

En jevnforing av bevilgningsoverslaget med kontoens

endelige kostende er heller ikke her mulig,

idet kontoen wved

planforandringer i anleggsperioden er helt omkalfatret.

Kun skal bemerkes at bortsett fra nogen besparelse som

skyldes reduksjoner av jernprisene, er det ialt vesentlig

planforandringer eller rettere planreduksjoner som er ar-

saken til dec minsk:sde uvgifter.

Disse cianvaduksjoner blev imidlertid drevet for langt.
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Anleggets restoverslag er derfor ogsa efter igangsettel-
sen av drift pa banen, efter krav fra Trondheim distrikt,
blitt Oket med folgende to posters
1) Utvidelse Agle og Formofoss stasjoner kr. 14700,-
og 2) Realisasjonsverdi av 3. spor m.v. Snasa st. kr. 42000,

Men desuten har Trondheim distrikt ved egen forfdining
for avvikling av trafikken vart nodt til & foreta utvidelser,
provisoriske og permanente, av sporarrangements og ramper pa
samtlige banens stasjoner.

For a formidle trafikken pa Sunnan - Grongbanen er ialt
anordnet 8 stasjoner, heri ikke medregnet utgangsstasjonen
Sunnan, hvor der kun er utfort en del forandringer.

Navn og beliggenhet, innbyrdes avstand m.v. vedrorende

stasjonene vil fremga av folgende tabell.

Beliggenhet Avstand fra
Navn Herred|Pel nr.|Hdide over | Forutgaende Trond-
havet. Skind stasjon heim.
neoverkant. ke km
Sunnan Egge 0 29,95 136,68
Stod Stod 782 36,65 7,82 144,50
Valdy Stod 174245 35,10 9,60 154,10
Jorstad | Snasa 3689 52,05 19,47 173,57
Snasa Snasa | 451145 70,65 8,07 181,64
Agle Snésa | 5421 160,69 9,12 190,76
Lurudal | Snésa | 6264+5 216,37 8,26 199,02
Formofoss Grong | 7623 107,65 13,72 212,74
Grong Grong | 8303 50,95 6,79 219,53

Den gjennemsnitlige avstand mellem stasjonene er 10,36 km.
Av bilegen: Tige 17 og fig. 18 vil sporarrangementet ved

de forskjeiiize stasiober nermere fremgd.
1S (9]
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Myrset sidespor, pel nr. 5806.
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Som det vil sees er samtlige stasjoner utstyrt med kryss-
ningsspor. Disses effektive lengde er av militzre hensyn
gjort = 315 m,sporavstanden mellem 1. og 2. er 6 myGrong
stasjoners sporarrangement er dog pa grund av Namsos = Gronrg -
banens innforing noget avvikende,

P34 Jorstad stasjon er bygeget lasterampe, men ikke lagt
spor til den. (Dette er senere gjort av Trondheim distrikt).

P& Snasa stasjon er bygget frilastespor og rampe i for-
bindelse med godshuset.

Det av anlegget for ballasteringsarbeidet byggede 3.
spor, samt den for provisorisk drift Sunnan - Snasa anlagte
dreieskive og lokomotivstall, er beholdt permanent mot godt-
gjorelse til anlegget av realisasjonsverdien. Trondheim
distrikt har desuten selv bygget en lasterampe av tre ved
3. spor og anlagt vei til denne.

Pa Agle stasjon er lagt en overskjzring mellem 1. og 2.
spor hvorved endel av 2. spor kan benyttes til frilastespor
0og inntil dette er bygget en lasterampe av tre. Disse arbei-
der pa Agle er utfort efter krav av Trondheim distrikt efter
trafikkens igangsettelse Snasa - Grong og bevilget sarskilt
under egen konto "Utvidelse Agle og Formofoss stasjoner".

P3 Lurudal stasjon er av Trondheim distrikt bygget en
provisorisk lasterampe av tre ved 2. spor.

P32 Formofoss stasjon er bygget en lignende overskjzring
mellem 1. og 2. spor som ved Agle og lasteramper av tre.
Desuten er godshuset utvidet.

Disse utvidelser er ogs& gjort efter Trondheim distrikts
krav efter trafikkens igangsettelse og fort under samme

konto som for Agle.
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P2 Stod og Valdy rar Trondheim distrikt selv utfort de
nodvendige spor og rampeanlegg.

Sidesporenes overbygning er gitt samme utstyr som hoved-
sporets.

Sporvekslerne har stigning 139 og er forsynt med hakelas.

Masseutskiftning og drenering er utfort efter samme reg-
ler som for hovedspor for & undga telehivning.

Passasjerplattformene, godshusrampene pa Snasa og Grong
stasjoner samt lasterampen pa Jorstad stasjon er muret av
natursten.

Stasjonsbygninger med uthus samt godshus er alle utfért
efter tegninger fra statsbanenes arkitektkontor.

Familieleilighet er anordnet i alle stasjonsbygninger.
I samtlige leiligheter er innlagt vann, kloakk og bad.

Av de vedlagte bilag fig. 19 til fig. 23 vil narmere
fremga de forskjellige bygningers grundplaner og utseende.

Samtlige bygninger er bygget av anlegget‘uten anvendelse
av kontraktor. |

Lokomotivstall med plass for 2 damplokomotiver og med 1
motorvognrum er bygget ved Grong stasjon.

Stallen er bygget som cirkularstall av naturstein fra
stenbrudd i Lurudalen, med stopt og cementpusset gulv.

Veggene er muret som hulmur.

Takkonstruksjonen er utfort av jernbetong, flatt tak,
dekket med aquarite og derover myrtorv. P& myrtorven er lagt
et matjordlag som er isadd gressfrd. .

Stallens grunnplan og utseende fremgar av bilag fig. 23.
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Godshus, Snasa stasjon
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I forbindelse med stallen over verksted og overnattings-
rummene er anordnet et vanntidrn med 30 m3 jerntak.

Vanntarnet, som er forutsatt & bli provisorisk idet det
er forutsetningen nar forholdene gjor det nodvendig & bygge
trykkbasseng oppe i fjellet til hoire for stasjonen, er byg-
get av tre med vertikalt bindingsverk, papp og horisontalt
panel innvendig og utvendig. Mellem panelveggene er fyllﬁ
sagflis.

I forbindelse med stallen er der foran denne bygget
askegrav med vannledning for spyling og en 20 m svingskive.

I lokomotivstallen er anordnet damp-centralopvarmning fra
kjelanlegg, utrangert lokomotivkjel, som er montert inne i
damplokomotivstallen.

Vannforsyningens anordning ved de forskjellige stasjoner
og vokterboliger vil fremga av vedlagte bilag III "Instruks
for tilsyn og vedlikehold av vannledninger ved Sunnan =

Grongbanen¥ .
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Vannledning til Valdy stasjon.
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l. Beskrivelse,

a. Generell beskrivelse (Se fig. 1).

Der skal leveres vann til maskin- og husbruk pd Valgsy
stasjon.

Vannforsyningen til Valdy st. er tilveiebragt ved et
pumpeverk med inntak i Snasavatnet.

Vannet pumpes gjennem en 480 m lang trerorledning fra
pumpehuset op i trykkbassenget. Ledningen er 4" fra punpe-
huset: Den passerer under nordre veksel pa stasjonen og fiores
sa langs linjen til utspylingskum (fig. 4), hvorfra der forer
en 8" avgrening til vannstender, hvor husledningen avgrenes.
Fra utspylingskummen op til trykkbassenget forer en kombinert
8" pumpe og trykkvannsledning frem til fordelingskum (fig.

5) og 10" derfra til trykkbassenget.

b. Inntaket (Se fig, 2).

Ca. 120 m ute i Snadgavatnet, for enden av jernbanens
kai, er muret en senkbrond som er fort ned til fjell 9,5 m
under hdivannstand. Toppen av kummen ligger 1 m over hoi-
este vannstand. Omkring er fyldt grus for filtrering og
faskiner og stefl for beskyttelse mot bblgeslag og isskruing.

For a oke tilsiget er der p& siden ut mot vatnet nedlagt
treror som er fort inn i kummen, Rorene ligger i h8ide med
bunnen av vatnet og er dekket med faskiner, grus og sten,

Fra inntakskummen forer 6" trerdrledning med svak stig-
ning inn i kum under pumpehuset. Rorledningen ligger ca.
1,0 m under bunnen av vatnet og 1,5 m under laveste vann-
stand.

¢. Pumpehuset (Se fig. 3).

Pumpehuset er beliggende nede ved stranden.
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Fra Xummen inn= i dette pumpes vannet op, gjennem et
med bunnventil og sil forsynt rcér ved en 2" flertrinspumpe,
som presser vannet videre gjiennem trerorledningen op i trykk
bassenget.,

Pumpen drives av en 10 HK elektrisk motor, og er opgitt
a4 skulde levere 230 1 i minuttet. Der or innstallert auto-
matisk start og stoppeanordning med flottor i trykkbassenget.

Pa pumpens akselledning er montert skive for remdrift,
og fundament for monteiring av reserve eksrlosjonsmotor er an-
bragt.

I en nisje i veggen er pa pumpeledningen montert en
sluseventil. Ved lite vannforbruk kan denne sta stengt i
den tid pumpingen ikke foregar, safremt den automatiske start-
anordning ikke benyttes. I pumpehuset er ogsa montert en
sluseventil for todmning av ledningen med avldp til kloakk.

I den kolde arstid opvarmes pumpehuset ved en elektrisk
ovn. Der er ogsa innsatt magasinovn, som kan brukes om ndd-
vendig, under langvarige kuldeperioder.

d. Pumpeledning og utspyvlingskum (Se fig. 4).

Ledningen fra pumpehuset er utfort av 4" treror. Den gar
gjennem en kum 8 m til venstre for linjen ved nordre veksel.
Til denne kum er ved siden av pumpeledningen lagt 6" kloakk-
ror med avlcp ved pumpehuset.

Fra kummen ligger ledningen i 18" varerdr under linjen,
boier av pa hdoire side og gar parallelt med linjen til ut-
spylingskum, hvor der er montert forgreningskule. Derfra
fortsetter den i samme retning som 8" kombinert pumpe og
trykkvannsledning til fordelingskum (fig. 5).

Fra utspylingskummen til vannstenderen forer en 8"

avgrening.
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P34 denne er aontert en sluseventil for avstengning av
vannstenderledningen.,

P3a den kcmbinerte pumpe og trykkvannsledning er ogsa
montert ern ventil for avstengning av tillop fra trykkbassenge

Ltspylingsventil er montert med avlop til stikkrenne.

e, Fordelingsium {8z fig. 5).

I fordelingskummen er pa ledningen montert et T ror
hvorfra 10" ledning fZrer op til trykkbassenget. T roret
er montert av hensyn til senere eventuell anbringelse av
vannstender ved sindre veksel., ;

Penne avgrening cr nu forsynt med blindflens.

f. Trykkbasseng (8& iig. 6).

Trykkbassenzet ligger rett op for stasjonsbygningen
i 34 m’s hoide over inntaket og i 16 m’s hioide over stasjons-
planen, Det har et ruminnhold av 90 m3. Foran trykkbassenget
er muret en ventilkum, hvorigjennem ledningen er fort. Her
er anbragt en sluseventil for avstengning. Trykkvannslednin-
gen er i bassenget forsynt med klaffventil og sil.
'Tilldpsledningei: som er montert pa trykkvannsledningen
like bak klaffventilen, er av 4" jernror og er fort op til
litt over vannstand.
For & hindre vacuumdannelse i trykkvannsledningen er
der pa denne i ventilkummen, satt et 1" ventilasjonsror,
som er fort op over vannstanden i trykkbassenget.
Trykkbassenget er forsynt med et 5" overlop samt et
5" bunntommeldp stengt med trepropp.
Fra ventilkummen gar 6" kloakk ut i terrenget.

g. Vannsiender og husledning.

(3e fig. 7 og b.)

Fra utspylingskummen foérer en 8" avgrening til vann=-
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stenderkummen. Langs ledningen er lagt 6" cementrdr frem

til 2. spor hvorunder ledningen ligger i 18" vareror frem
til vannstenderkummen. I denne avsluttcs ledningen med et
T ror for avgrening til vannstenderen og med anboring for
14" husledning.

Vannstenderen har 5" stige- og utlopsror og kan apnes
og stenges med en sluseventil; hvis nokkel der er forsynt
med ratt, er fort op over kummens lokk.

I bunnen av stigeroret er boret et 1" tdmmehull, Tomme=~
og spillvann fra stenderen har avlop gjennem kloakkledningen
tilbake til utspyvlingskummen og videre ut i stikkrenne.

Vannstendercens svingarm er 3 m lang og kan svinges over
begge spor. Under stigerd-ct ¢ kummen er av Trondheim
distrikt anbragt en elektrisk cvn for opvarmning i den kolde
arstid.

Husledningen som bestar av 14" galvanisert jernror,
er tilkoblet T rdret I vannstenderkummen og forsynt med stop=-
pekran med uttomning, ¥ra vannstenderkummen fdrer ledningen
i 6" varerdr under L. spor og bdier av 8 m fra midt av dette
mot stasjonsbygningen hvor den Idrer inn i vannpostkum like
bak stasjonsbygiingen. Her er znbragt T ror for avgrening
til vannposten =amt pasatt stoppckran med uttomning.

Derfra ga ' den videre inn i kjclleren i stasjonsbyg-
ningen hvor dcr ogsa er =toppekren med uttomning, for tomning
av ledningene i etasjene ovenfor.

Vannposten cvr forsynt med selvtommende vannpostkran og
gjengexr for pakobling v slange i brandtilfelle., Brandslanger
med stralespiss er anbrasgt i stasjonsbygningen.

Ved a stenge siuseventilen pa trykkvannsledningen i
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utspylingskummen kan vannet pumpes direkte pa vannstcnder
og husledning. Dette kan gjores nar trykkbasscnget av en
¢ller annen grund er tomt, eller i brandtilfelle for a fa
storst mulig trykk pa brandslangen.

Fra vannpostkummen som ogsa tjener som kloakkum gar en
6" kloakkledning gjennem kum nedenfor veien og videre ut i
bekk. Fra kjelleren i stasjonsbygningen forer to 6" kloakkldp
ut i vannpostkummen., Likesa drensvannet fra grunnen gjennem

et 4" drensror.

2. Ordinzrt tilsyn og vedlikehold.

a. Daglig tilsyn.

Ved forste visitasjon om morgenen, skal vannstenderen
undersdkes, om svingarmen gar lett til begge sider og om vann-
‘tilférselen er i orden. Mulige feil rettes og anmeldes.

I den kolde arstid eftersees temperaturen i pumpehuset.
Denne m& til enhver tid holdes over frysepunktect.

Der er opsatt minimumstermometer for kontroll herav,

b. Ukentlig tilsyn.

Ledningene ma gdes over en gang om uken. Herunder mé pa-
sees at bekker og annet overvann ikke far anledning til &
grave og skylle bort fyllmassen i groften, samt fordvrig
pase og rette alt som kan innebzre fare for lecdningene,

Det ma iakttas om pumpen starter med rimelige mellemrum
i forhold til vannforbruket, og om den holdes igang i den for
efterfylling almindelige tid. Blir det uregelmessigheter ma
sluscventilen i veggen i pumpehuset stenges og malingen av
vannstanden i trykkbasscngct foretas. Viser den ikke nevne-

verdig synkning er lckkasjen &4 sdke i ventilen i bunnen av
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sugerdrct. Dette ma da hcises op gjennem lyren i taket, ven-
tilen skrucs av og feilen rettes.

Viscr vannstanden pafallcnde stor synkning ved stengt
sluseventil i pumpehusct, ma lekkasjen vare i ledningene,
ventilene eller trykkbassenget. Forholdect ma observerés og
baneinspektor og bancmester straks underrecttes.

c,'Maned_igec tilsyn.

I sommertiden bdr samtlige kummcr og avlop eftecrsees en
gang manedlig. I vinterhalvaret da kummene cr fyllt med halm
ellcr annet isolasjonsstoff, kan man sloifc visitasjonen |
dissc, men dct ma pasces at avldpene c¢r i orden. I strenge
kuldcpericder ma man passc pa a holdc kummenc godt dekket med
sne cller, i1 mangcl dcrav. granbar. A

Viser det sig nddvendig 3 bhruke magasinovn for & holde

temperaturcn i pumpchuset over frysepunktet, hvilket absolutt

‘ma pasccs, ma man ved omslag til mildver vere szrlig aktpa-
givende sé& fyringen ikkc ophorer for tidlig.

Tumpc og motor b7r pusscs en gang hver maned og fordvrig
til cnhver tid passcs med smorolje,

Pakkbokser ma eftersces og tilsettes forsiktig.

d. Var og sommcrarbeider,

P4 vArparten nar telen er gatt, skal halm og annen dck-
ning i kummcn ":ttas, og nidvcndige reparasjoncr utfores.

P4 forsommcren, sasnart flomvannstanden i Sn&savatnet
er gatt ncd, skal trykkbassenget, ledningene og samtlige
kummcr spyles og renscs.

For spylingen begynder md trykkbassenget vare fylt,

Man spylcr f6rst ledningcne idct man gar frem pd félgende

mate: Uttsmningsventilen i pumpehusct apnes og ga. 1/3 av
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vannct i1 trykkbasscngct tommes ut i kloakkcn, hvorcftcr venti-
len stcnges, Dercfter stenges sluscventilen pa den kombincrte
pumpc og trykkvannslcdning i utspylingskummen og utspylings-
ventilen apncs. Pumpen scttcs igang og kjorces til.man antar
lcdningen c¢r ren. Et kvartcr skulde i almindclighet vare
tilstrckkelige.

Dcreftgr apnes vannstcndcrcn, og utspylingsventilen sten-
gcs sa vannct gar dircktc pa stcnderledningen. Tilslutt &pngs
allc krancr p& huslcdningen i stasjonsbygningcn samt vannpost-
kraner, stendcren stenges, og husledningen spyles til man
anscr dcn for a vaerc rcn, hvoreftcr pumpcn stoppes.

For spyling av trykkvannslcdningcn avstcnges sluscventilen
pa stcnderledningen i utspylingskummen, de 2 andrc ventiler
apncs og basscngct tommes helt, Derpd stenges utspylingsven-
tilcn og ventilcn pa stendcrledningen apnes.

Derefter rengjores trykkbasscnget idet bunnproppen slacs
ut, pumpcn scttes igang, og gulv og vegger skrubbes mcd piassa-
vakost og e¢ftcrskylles med rent vann fra tillopet. Man ma da
hrukc_béttc. Er sil og klaffventil belagt med rust og glam
ma dissc avskrucs og rengjores. Nar basscnget er rcent stoppes
pumpen og bunnproppen slaes i, hvorefter igjen pumpcn scttcs
igang og basscngct fyllcs.

Som almindclig regel gjelder undcer tomning og fylling

av lcdninger og kummcr, at ventilcne skrucs langsomt op og

igjen, og undcr fylling av tom lcdning skal det kun skjc ved
& scttc ventilcne op ¢n 3 a 4 omdrcininger til lcdningen er
full, forst da scttcs wventilen hglt op.

c., Host og vintcrarbeidce.

Om hostuen, for kulden inntrcr, skal samtlige kummcr

fyllea med halm, cller annet isolasjinsstoff.
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I vannstendcrkummen hvor der undcr stigerdret cr an-
bragt clektrisk ovn, kan dct verec tilstrekkclig a dckke trec-
lemmen med sekker eller lignendce for & lette adgangen til
ovnen som hyppig bor cftcrsecs.

Man ma verc sarlig opmcrksom pa st ventilen i vannsten-
dercn skrues tett igjen efter bruk, da ellers tomningen gjen-
ncm tdmmehullet i1 bunnen av stigeroret kan vere utilstrekkelig
og vil stendercn da, pa vinters tid, vere utsatt for & fryse
istykker.

3. Ekstraordinexrt tilsyn.

Under rcgnskyll, i sne og telclosningen samt forcovrig
nar ledningen kan tenkes & ta skade, skal den hyppig visi-
teres.

Nar storrc lckasjer eller brudd pa ledningen opdagea,
stenges dieblikkelig narmest ovenfor liggende stoppekrah.
Reparaajonsarbeidet igangsettes straks, og innberettes for-

holdet til bamrcinspecktor og banemestcer.
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a. Genercll beskrivelse (2c fig., 9).

Vannforsyningen til Snasa st. er tilvcicbragt ved ct
pumpeverk mod inntek i Grana elv.

Vannct pumpes gjennem en ca. 430 m lang 4" trerdrled-
ning fra inntakct op i trykkbassenget.

Fra trykkbassenget gar en 10" trcrdrledning som trykk-
ledning ned til fordelings- og vannpostkum,

Herfra forer en 8" grenledning til vannstender nord
for godshuset.

Fra trykkbassenget forcr 2" husledning ned til fordelings-
og vannpostkum hvor den forgrenes med 2" til stasjonsbygning

og 13" til provisorisk lokomotivstall og vokterboliger.

b. Inntakskum og pumpehus (Se¢ fig. 10).

Inntakskvmmen ligger 17 m fra elvebredden og er fort
ned til fjell. I bunnen av kummen er muret en rennec 0,5 x
0,56 m ut mot elven. Derfra cr lagt trerdr til 3 m ut i elven.
Forst 3 stykker 8" og dernzst 5 stykker 8" lagt ved siden
og pa hinannen. Rorcne ligger 14 m under elvebunnen, de er
dekket mcd faskiner og groften fyllt med grus. Hele lopet
ligger med fall 1:20 mot kummen.

Fra kummcn som e€r dclt i 2 dele vecd cn mellemvegg,
er lagt et 13" trerdr inn i kum under pumpehuset. P& roret
er i inntakskummen montcrt sluseventil., Likcsa er der i mel-
lemveggen innlagt et 10" jernror hvorpa er montert sluse-
ventil,

Pumpehuset ligger 8 m fra inntakskummen. Fra kummen
under dette pumpes vannet op gjennem et med bunnventil og
8il forsynt ror, ved en 2" flertrinspumpe, som presser vannet

videre gjennem en 4" trerdrledning op til trykkbassenget.



= T

Pumpen som er opgitt & skulde levere 340 1 i minuttet,
drives av en 15 HK, elektrisk motor. Der er innstallert
automatisk start og stoppeanordning med flottdr i trykk-
bassenget.

I en nisje i veggen er pa pumpeledningen montert en
sluseventil for avstengning. Der er ogsa montert en sluse-
ventil for tomning av ledningen med avlop til kloakk.

I den kolde arstid opvarmes pumpehuset ved elektriske
OVner.

Der er ogsa montert magasinovner, som kan brukes om ndd-
vendig under langvarige kuldeperioder.

Pa pumpens akselledning er montert skive for remdrift,
for eventuell fremtidig reserve eksplosjonsmotor.

C. Trykkbassenget (Se fig, 11).

Trykkbassenget ligger pa hoiden ved Krogsgirden 20 m
over stasjonsplanen og 54 m over inntaket. Det har ét rum-
innhold av 180 ms, og bestar av 3 deler: En utvendig ventil-
kum, en innvendig kum samt selve bassenget.

‘Gjennem ventilkummen forer samtlige ledninger inn i den
innvendige kum. Mellem denne og bassenget er det en apning i
muren i hoide med gulvet i bassenget, Foran denne apning er
en slamkum. Pumpeledningen fores inn i bassenget 1litt over
vannstand. Fra bassenget forer 6" overldép til bunnen av ven-
tilkummen,

I ventilkummen ligger bade pumpe- hus- og trykkvanns-
ledningen ved siden av hverandre i samme hoide og med hus-
ledningen i midten, Alle tre ledninger er satt i forbindelse
med hverandre gjennem et 4" jernror. Bak tverrforbindelsen

gar trykkvenns- og pumpeledningen over fra jern til trerdr.
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Foran tverrforbindelsen er pa husledningen anbragt en
ventil-stoppekran, pa de to andre sluseventiler for avsteng-
ning.

Er trykkbassenget av en eller annen grund tomt kan man
punpe vennet direkte pa& stender og husledning, idet man sten-
ger alle 3 ventiler. Pa forbindelsen mellem husledning og
trykkvennsledning er ogsa montert en sluseventil. I brand-
tilfelle kan man, ved a stenge denne og ventilen pa husled-
ningen, fa hele trykket fra pumpen over pa husledningen
hvortil brandslangen kobles.

For a hindre vacuumdannelse i trykkvannsledningen er der
pa denne i ventilkummen satt et 3/4" ventilasjonsrdr, som er
fort op over vannstanden i trykkbassenget. Bassenget er for-
synt med 6" bunntommelop som holdes stengt med trepropp.

Fra ventilkummen forer 6" kloakkledning ned til for-

delings- og vannpostkum,

d. Trykkvannsledning og vannstender.
(Se fig. 12 - 14),

Trykkvannsledningen som i den innvendige kum i trykk-
bassenget er forsynt med sil forer gjennem ventilkummen og
ned til fordélings- og vannpostkum ved stasjonen. Her er
montert forgreningskule med overgang til 8" til vannstenderen
ved nordre veksel.

Forgreningen til en eventuell stender ved sondre vek-
sel er forsynt med blindflens. 8" ledningen fortsetter sa
parallelt linjen pa baksiden av stasjonsbygningen og inn i
kum I ved stasjonsbygningens nordre ende. Ved siden av led-
ningen er pa denne strekning lagt 6" kloakkrdr. I kum I er

montert sluseventil for avstengning under observasjon av
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lekkasje og T ror med anboring for 13" husledning til sta-
sjonsbygningen. Denne er avstengt og brukes ikke. Trykk-
vannsledningen fortsetter videre til kum nord for godshus,
hvor den bdier av og “dres i blind stikrenne under sporene
inn i vannstenderkummen., Her avsluttes den med et 5% T r6£
forsynt med spyleventil og med 5" avgrening til vannstenderen.

Vannstenderen har 5" stige- og utlopsror og kan apnes
og stenges med en sluseventil, hvis ndokkel, der er forsynt
med ratt, er fort op over kummens lokk, I bunnen av stige=-
roret er boret et 1" tommehull.,

Tomme~- og spillvann fra vannstenderen ledes bort gjen=-
nem et steinldp som gar ut i terrenget ved fyllingsfoten
til venstre for linjen., Svingarmen er 3 m lang og kan svine-
ges over begge spor.

Fra kum I gar en 9" kloakkledning langs trykkvannsled-
ningen til en stikkrenne som gar tvers over stasjonsplenen
mellem stasjonsbygning og godshus.

e. Husledninger (Se fig., 12 og 15).

2" husledninger er i trykkbassengets innvendige kum
forsynt med sil og forer langs trykkvannsledningen ned til
fordelings- og vannpostkum,

Her gar den over til 14" og forgrenes til vannpost,
stasjonsbygning og til provisorisk lokomotivstall og vokter-
boliger. Pa vannposten er montert selvtommende vannpostkran,
og pa ledningen til vokterboliger stoppekran med uttomning.
Ledningen til stasjonsbygningen gar langs trykkvannsledningen
og forer inn i kjelleren, hvor der er montert stoppe og ut-

tomningskran for tomning av ledningene i de ovenfor liggende

etasjer.
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I stasjonsbygningens 1, og 2., etasje er der brandskap
med kraner for pakobling av slanger i brandtilfelle. Brand-
slanger med stralespiss er anbragt i skapene.

Ledningen til vukterboligene forer i blind stikkrenne
under sporene gjennem kummene A og B til kum II, hvor der er
avgrening til provisorisk lokomotivstall.

P2 denne avgrening er i kum II montert stoppekran med
uttomning. I lokomotivstallen er montert vannpost hvor slange
kan pakobles i brandtilfelle,

2. Ordinert tilsyn og vedlikehold.

a4, Daglig tilsyn.

Ved forste visitasjon om morgenen, skal vannstenderen
undersdkes om svingarmen gar lett til begge sider og om
vanntilforselen er i orden,

Mulige feil rettes og anmeldes.

I den kolde arstid eftersees temperaturen i pumpehuset.
Denne ma til enhver tid holdes over frysepunktet,

b, Ukentlig tilsyn.

- Vannstanden i trykkbassenget ma kontrolleres en gang
om uken. Viser det sig & vere pafallende stor synkning,
stenges forst sluseventilen i veggen i pumpehuset og synk-
ningen kontrolleres ved malinger aften og morgen. Er synk-
ningen nu normal er lekkasjen & sdke i ventilen i bunnen av
sugeroret.,

Dette ma heises op gjennem lyren i taket, ventilen
skrues av og feilen rettes,

Viser vannstanden for stor synkning ved stengt sluse-
ventil i pumpehuset, ma lekkasjen vere i ledningene, ven-
tilene eller trykkbassenget. Forholdet ma observeres og bane-

inspektdr og banemester straks underrettes.
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c, Manedlig tilsyn.

I sommertiden bor samtl.ge kummer og avlop eftersees
en gang manedlig. I vinterhalvaret da kummene er fyllt med
halm eller annet isolasjonsstoff, kan man sloife visitasjon-
en i disse, men det m& pasees at avldpene er i orden.

I strenge kuldeperioder m& man passe pa & holde kum-
mene godt dekket med sne eller i mangel derav, granbar.

Viser det sig nodvendig & bruke magasinovnen for &
holde temperaturen i pumpehuset over frysepunktet, hvilket

absolutt mé pasees, mad man ved omslag til mildver vare szr-

lig aktpagivende sd& fyringen ikke ophdrer for tidlig.
Pumpe og motor bdr pusses en gang hver maned og for=-
ovrig til enhver tid passes med smérolje.

d. Var og sommerarbeider,

Pa varparten nar telen er gatt, skal halm og annen
dekning i kummen uttas, og nddvendige reparasjoner utfores.

Pa forsommeren, sasnart flomvannstanden i Grana er gatt
ned, skal trykkbassenget, ledningene og samtlige kummer spy-
les og renses,

For spylingen begynder ma trykkbassenget vere fyllt,

Man spyler forst ledningene idet man gar frem pa fol-
gende mates Uttomningsventilen i pumpehuset og ventilen pa
tverrforbindelsen i ventilkummen apnes og ca. 1/3 av vannet
i trykkbassenget tommes ut i kloakken, hvorefter ventilene
stenges. Derefter apnes spyleventilen pa& trykkvannsledningen
i stenderkummen og bassenget tommes, hvorefter spyleventilen
stenges. For spyling av husledningene stenges ventilstoppe=-
kranen pa husledningen i ventilkummen. Alle tappekraner i

stasjonsbygning og vokterboliger apnes, pumpen settes igang
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og kjores til man anser ledningene for & vare rene.
Trykkbassenget reng,ores idet bunnproppen slaes ut,
pumpen settes igang og gulv og vegger skrubbes med piassava-
kost og efterskylles med rent vann fra tillopet. Man ma da
bruke botte. Er silene belagt med rust og slam ma disse av-
skrues og rengjores. Nar bassenget er rent stoppes pumpen, og
bunnproppen sldes inn, hvorefter igjen pumpen settes igang
og bassenget fylles.,
Som almindelig regel gjelder under tomning og fylling

av ledninger og kummer, at ventilene skrues langsomt op og

igjen, og under fylling av tom ledning skal det kun skje ved
a2 sette ventilen op en 3 a 4 omdreininger til ledningen er
full, forst da settes ventilen helt op.

" e, Host og vinterarbeider.

Om hosten for kulden inntrer, skal samtlige kummer
fylles med halm eller annet isolasjonsstoff.

Vannstenderen m3 s=zrlig passes sa ikke svingarmen
fryser fast, og man ma vare opmerksom pad at ventilen i vann-
stenderen skrues helt igjen efter bruk, da ellers tomningen
gjennem tommehullet i bunnen av stigerdret kan vere util-
strekkelig og vil stenderen da, p& vintérs tid, vere utsatt
for & fryse istykker.

3. Ekstraordinert tilsyn.

Under regnskyll, i sne og telelosningen samt forovrig
nar ledningen kan tenkes a ta skade, skal den hyppig visi-
teres.

Nar stdrre lekkasjer eller brudd pa ledningen opdages,
stenges oieblikkelig nzrmest ovenfor liggende stoppekran.
Reparasjonsarbeidet igengsettes straks, og innberettes for-

holdet til bznens inspektor og benemester.
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III,

Vannledning til Lurudal stasjon.
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l, Beskrivelse.

a., Generell beskrivelse (Se fig., 16).

Vannforsyningen til Lurudal er tilveiebragt ved et pum-
peverk med inntak i bekken Plutten, ca. 600 m syd for sta-
sjonsbygningen og 50 m tilvenstre for linjen.

Vannet pumpes gjennem en 570 m lang trerdrledning som
gar fra pumpehuset, forbi vannstenderen og op i trykkbas-
senget.

¥ra pumpehuset til vannstenderen er ledningen 4". Her
gar den over til &" kombinert pumpe og trykkvannsledning,
passerer gjennen rordelingskum 10 m til hoire for vannsten=-
deren, hvor den gir cver til 10" og forer sa videre op i
trykkbassenget.

Fra fordelingskummen forer husledningen gjennem vann-
postkum og inn i stasjonsbygningen.

b. Inntak og pumpehus (Se fig. 17)

Fra inntakskummen forer en nuret renne under dyparen i
bekken., Rennens innfoéring i kummen avsluttes med et 10"
jernror hvorpa er montert 10" sluseventil for avstengning
av tilldpet ved reparasjoner. Over rennen er fyllt kult
mettet med grus i hoide med kummens overkant. Mellem inn-
takskum og pumpehus er muret et filtrerkammer, hvis vegger
er forsynt med flere smé& apninger for gjennemldp for vannet
til kum under pumpehuset. Filtrerkemmeret er fyllt med grus
og dekket med planker.

Fra kummen under pumpehuset pumpes vannet op gjennem
et med bunnventil og sil forsynt ror, ved en 2" flertrins-
pumnpe, som presser vannet videre gjennem trerdrledningen op

i trykkbassenget.
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Pumpen som er opgitt & skulle levere 350 1. i minuttet,
drives av en 10 HK "Grei" raoljemotor.

I en nisje i veggen er pa pumpeledningen montert en
sluseventil som ken stenges nar pumpingen ikke foregar.
Der er ogsa montert en sluseventil for tomning av ledningen
med avlop til kloakk. For fyring i den kolde arstid er inn-
satt magasinovn.

c. Trykkbassenget (Se fig. 18).

Trykkbassenget ligger ca. 200 m tilhdire for vann-
stenderen, 16 m over stasjonsplanen og 23,5 m over inn-
taket. Det har et ruminnhold av 180 m3,

Trykkbassenget bestar av 3 delers

En utvendig ventilkum, en innvendig kum, samt selve
bassenget.

Gjennem ventilkummen fdorer den kombinerte pumpe og
trykkvannsledning inn i den innvendige kum, hvor den er
forsynt med klaffventil og s8il. Mellem den innvendige kum
og bassenget er det en apning i muren i héide med gulvet i
bassenget. Foran denne apning er en slamkum,

Tillépsledningen som er av 4" jernror, er montert pa
trykkvannsledningen like bak klaffventilen. Den fdrer inn i
bassenget litt over vennstand. For a hindre vacummdannelse
i trykkvannsledningen, er det pa denne i ventilkummen satt
et 3/4" ventilasjonsror, som er fgrt op over vannstanden i
trykkbassenget.

Trykkbassenget er forsynt med 6% overlsép samt 6" bunn-
tommeldp stengt med trepropp. Fra ventilkummen gar 9" kloakk

ut i terrenget.
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d. Trykkvannsledning, fordelingskum og
vannstender (Se fig. 19 og 20).

Fra trykkbassenget forer 10" kombinert pumpe og trykk=-
vannsledning til fourdelingskummen,

fer er montert forgreningskule med overgang til 6%
til vannstenderen, 6" avgrening for spyleventil samt 10"
avgrening for eventuell nordre stender.

Denne avgrening er forsynt med blindflens med anboring
for 1}" husledning.

Avgreningen for spyleventil er ogsa forsynt med blind-
flens,

Pa ledningen til vannstenderen er montert sluseventil.

Er trykkbassenget av en eller annen grunn tomt, kan
denne stenges og vannet pumpes direkte pa vannstenderen.

Fra fordelingskummen forer ledningen i blind stikk-
renne til vannstenderkummen.

Vannstenderen har 5% stige- og utldpsrdr og apnes og
stenges med en sluseventil til hvis ndkkel, der er forsynt
med ratt, er fort op over kummens lokk.

I bunnen av stigeroret er boret et 1" tdmmehull.
Tomme- og spill-vann fra stenderkummen gar gjennem stikk-
renne til fordelingskummen og videre gjennem 12" kloakk~
ledning ut i overvannsgroft.

€. Husledning (Se fig. 19 og 21).

Fra fordelingskummen forer 1" husledning inn i vann-
postkum ved stasjonsbygningen., Her er montert T ror for
avgrening til 1" vannpost samt overgang til 1" innféring i
stasjonsbygningens kjeller, hvor der er anbragt stoppekran
med uttomning for tomning av ledningene i de oyenfor liggen-

de etasjer.
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Vannposten er forsynt med selvtommende vannpostkran.
Fra vannpostkummen gar 6" kloakk ut i overvannsgréft.

Kloakken fra stasjonsbygningen forer ut i Plutten like
ved broen. I kjelleren er pa kloakkledningen montert en
stoppekran, som ma stenges i flomtider nar vennstanden i '

Plutten gar over utldpet, ellers trenger vannet gjennem

kloakken og inn i kjelleren,

i

2. Ordinert tilsyn og vedlikehold.

a. Daglig tilsyn,

Ved fOrste visitasjon om morgenen skal vannstenderen
undersdkes om svingarmen gar lett til begge sider og om
vanntilforselen er i orden. Julige feil rettes og anmeldes,

I den kolde &rstid eftersees temperaturen i pumpehuset.
Denne ma til enhver tid holdes over frysepunktet.

b. Ukentlig tilsyn.

Vannstanden i trykkbassenget ma kontrolleres en geng
om uken. Viser det sig & vere pafellende stor synkning,
stenges forst sluseventilen i veggen i pumpehuset og synk-
ningen kontrolleres ved malinger aften og morgen.

Er synkningen nu normal er lekkasjen & sdoke i ventilen i
bunnen av sugeroret. Dette ma heises op gjennem lyren i taket,
ventilen skrues av og feilen rettes.

Viser vannstanden for stor synkning ved stengt sluse-
ventil i pumpehuset, ma lekkasjen vere i ledningene, venti-
lene eller trykkbassenget. ¥orholdet ma observeres og bane-
inspektor og banemester streks underrettes.

c. MEnedlig tilsyn.
T sommertider bir samtlige kummer og avldp eftersees en

gang manedliz. I vinterhalvéret da kummene er fyllt med halm
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eller annet isolasjonsstoff, kan man slcdife visitasjonen i
disse, men det ma pase~s at avldpene er i orden, I strenge
kuldeperioder ml man passe pa a hclde kummene godt dekket
med sne eller 1 mangel derav granbar,

Om vinteren nar man er nddt til & fyre for & holde

temperaturen over frysepunktet, hvilket absolutt ma pasees,

ma man ved omslag til mildver vere sarlig aktpagivende si
fyringen ikke avsluttes for tidlig.

Pumpe og motor bor pusses en gang hver maned og for-
ﬁvfig til enhver tid passes med smurning og olje.

d. Var og sommerarbeider.

P4 varparten nar telen er gitt, skal helm og annen
dekning i kummene uttas, og nodvendige reparasjoner utfores.
Pa forsommeren sasnart flomvannstanden i Plutten er
gatt ned, skal trykkbassenget, ledningene og samtlige kum-

mer spyles og renses,

Spylingen foretas ved fyllt basseng og man gar frem pa
folgende mates Forst apnes vennpostkran og alle tappekrener
pa husledningen i stasjonsbygningen og man lar vennet renne
til det er fritt for grus og slam. Derpa apnes vannstenderen
og uttomningsventilen i pumpehuset og bassenget og ledningene
témmes. Pumpeledningen efterspyles ved & stenge 6" ventilen i
fordelingskummen og kjore pumpen en tid med avldp gjennem
vannstenderen.

Trykkbassenget rengjores idet bunnproppen slaes ut, 6"
ventilen i fordelingskummen apnes og stenderventilen stenges
s& vannet pumpes op i bassenget. Gulvet og veggene ma skrubbes
med pilassavakost og cfterskylles med rent vann fre tillopet.
sMlan m& da bruke bdtte. Er silen og klaffventilen belagt med

rust og slam mad disse avskrues og renses. Nar bassenget er
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rent stoppes pumpen og bunnproppen slaes inn, hvorefter igjen
pumpen settes igang og bassenget fylles.
Som almindelig regel gjelder under tdmning og fylling av

ledninger og kummer at ventilene skrues langsomt op og igjen,

og under fylling av tom ledning skal det kun skje ved a sette
ventilen op en 3 a 4 omdreininger til ledningen er fyllt,
forst da settes ventilen helt op.

e, Host- og vinterarbeider,

Om hosten for kulden intrer, skal samtlige kummer fylles
med halm eller annet isolasjonsstoff.

Vannstenderen ma sarlig passes sa ikke svingarmen fryser
fast, og man ma vare opmerksom pa at ventilen i vennstenderen
skrues helt igjen efter bruk, da ellers tomningen gjennem
tommehullet i bunnen av stigeroret kan vere utilstrekkelig,

hvorved stenderen utsettes for a fryse  istykker.

3. Ekstraordinert tilsyn.

Under regnskyll i sne og teleldsning samt forovrig nar
ledningen kan tenkes a4 ta skade, skel den hyppig visiteres.

Nar stérre lekkasjer eller brudd pa ledninger opdages,
stenges oieblikkelig nzrmest ovenfor liggende stoppekran,
Reparasjonsarbeidet igangsettes straks oé innberettes forhol-
det til baneinspektor og banemester.
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Vannledning til Grong stasjon.
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l. Beskrivelse,

a. Generell beskrivelse (Se fig. 22),

Vannforsyningen til Grong stasjon er projektert som et
pumpeverk med inntak i Sandddla ved Tommeras mdlle og trykk-
basseng i &sen ovenfor stasjonen, hvorfra trykkvennsledning
skal fore ned til 2 stendere pa stasjonen.

Trykkbasseng, trykkvannsledning og stendere er ennu
ikke bygget, men vannforsyning til maskin og husbruk er mid-
lertidig tilveiebragt ved at det er bygget et vanntérn over
verkstedsrummet ved loko.iotivstallen, hvor det er montert en
trykktank som vannet pumpes op i:

Fra vanntanken forer tappeledning til svingarm i lokomo-
tivstallen for fylling av maskiner og husledning til lokomo~-
tivstall, stasjonsbygning og Namsos - Grongbanens vokter-
boliger.

Til vannverket ved Grong stasjon er brukt jernror til
alle ledninger,

b, Inntak og pumpehus (Se fig. 23).

Inntakskummen er sprengt i fjell og ved 2 mellemvegger
av betong delt i 3 deler. I bunnen av kummen er sprengt en
stoll ut mot elveleiet, hvorigjennem vannet forer inn i
kummen, Stollen hvis tverrsnitt er 0,86 x 1,0 m er ikke sprengt
helt ut i elvelopet, men avsluttet ca. 2 m fra dette. Det
gjenstaende parti er gjennemboret med 2" huller for gjennem-
lop for vannet. Stollens tak ligger ca. 1 m under lavvannstand
i Sandddla.

Fra den ytre kum forer vannct gjennem mellemveggen i et
6" jernrér, hvorpa der i den midtre kum er montert en 6"
sluseventil, hvis nodkkel der er forsynt med ratt, er fort

op over kummens lokk. Denne ventil er anbragt for avstengning

1
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av vannet under reparasjoner og ved rensning,

I veggen mellem den midtre og indre kum er det en luke-
apning, som fcr rensning av vannet er dekket med en silramme,
hvorav er anskaffet 2 stykker. Disse har hver sin Iﬁaing*\og
nar den ene tas op til rensning fires den annen ned.

Fra den indre kum pumpes vennet op gjennem et med bunn-
ventil og sil forsynt ror ved en 2" flertrinspumpe, som
presser vennet videre gjennem en 4" stdpejerns rorledning op
i trykktanken, Pa sugeroret straks ovenfor bunnventilen
er anbragt en 1" ventilstoppekran for témning av rdret ved
reparasjoner, Kranen er forsynt med en nokkel med ratt som er
fort op over kummens lokk,

Pumpen som leverer 540 1 i minuttet, drives av en 13 HK
elektrisk motor. Der er innstallert automatisk start og stop=-
peanordning med flottor i trykktanken,

I en nisje i veggzen er det pa pumpeledningen montert en
sluseventil for avstengning av trykkvennet. Likesa er det
montert sluseventil for tomning av ledningen med avlop til
kloakk.

Koblingsskjema med instruks for betjening av de elektris-
ke apparater er ophengt i apparatrummet ved lokomotivstallen.

I den kolde arstid opvermes pumpehuset ved elektriske
ovner, Der er ogsé innsatt magasinovn, som kan brukes om
nodvendig under langverige kuldeperioder.

P& pumpens akselledning er montert skive for remdrift,
for eventuell fremtidig reserveeksplosjonsmotor.

c. Pumpeledning (Se fig. 24-28).

Fra pumpehuset forer pumpeledningen som er av 4" stope-
jernsror langs venstre side av linjen frem til kum 10 hvor

der er montert T ror for avgrening til vanntarn og lokomotivse
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stall, Herfra er den lagt i 12" varerdr og forer videre
langs linjen mellem Sunnan- Grongbanens og Namsos - Grong=-
banens spor, gjennem fire mellemkummer til kum 13 hvor det
er avgrening for husledning til Namsos - Grongbanens vokter-
boliger, Videre gar den over undergangen gjennem kum 14

hvor det er montert luftventil og til kum 15 hvor den bdier
av til hoire og ned skraningen til kum 16 hvor spyleventil
er montert og varerdrene avsluttes, Fra kum 16 férer 12"
kloakk ut i Lilleden. Fra kum 16 til kum 17 ligger ledningen
ved siden av 12" kloakkrdr, herfra forer .den igjen i 12"
vareror under veien og frem til kum 18 nedenfor hotellet, hvor
den avsluttes med forgreningskule for 8" ledning til trykk-
basseng og til sdndre vennstender. Avgreningene er forsynt
med blindflens. En opadgaende 4" avgrening er forsynt med
smijernsflens med anboring for husledning til stasjonsbyg-
ning, og til anleggets brakker og lager.

I méllemkum over stikkrenne ved pzl 8260 er det pa
pumpeledningen montert sluseventil for utspyling med avlop
til stikkrenne.

Avgreningen til vanntarn og lokomotivstall i kum 10
fortsetter 1 12" varertr til kum 4, hvor det er 2" avgrening
med ventilstoppekran til vanntank., Derfra fortsetter den
gjennem kum 3 hvor det er 2" avgrening med ventilstoppekran,
til lokomotivstall, og videre til kum 2 hvor 4" ledningen av-
sluttes med sluseventil for utspyling. I denne kum er det
ogsa avgrening for 2" ledning til lokomotivstall.

Fra kum 4 firer 6" kloaskkledning gjennem kum 3 og 2 til

kum 1, hvorfra fdrer 9" kloakk ut i terrenget.
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d, Vanntarn med trykktank (Se fig. 29).

I vanntarnet ~om er bygget over verkstedrummet ved
lokomotivstallen er montert en trykktank i en hdide av é m
over inntaket og 8 m cver planum pa stasjonen, malt til
tankens bunn, den er 3,4 m hoi og rummer 30 m3.

Pumpeledningen som fra kum 4 er 2", forer gjennem kum
7 hvor den avgrenes ved T ror, og videre inn under vanntarnet
og op over kanten av tenken.

Like over tankens bunn er montert en innforing, forsynt
med ventilstoppekran, for tillop for trykkvann gjennem pumpe=-
ledningen til husledningene. o

Fra tankens bunn forer en 5" tappeledning inn i lokomo=-
tivstallen, hvor den avsluttes med en svingarm, som ken svin-
ges over begge spor, for fylling av maskiner,

Tappningen foregar ved a trekke i en med ring forsynt
stalwire, som forer til en klaffventil i bunnen av tanken.

for a hindre vacuumdannelse i tappeledningen er denne
pasatt et 4% ventilasjonsror, som forer op over kanten av
tanken,

Til kum under vanntarnet férer et 3" overldp, som har
avldp gjennem 4" kloakkledning til kum 4 og videre gjennem
kummene bak lokomotivstallen ut i terrenget.

Bak vanntarnet i forbindelse med lokomotivstallen ligger
apparatrummet, hvor de elektriske apparater er anbragt. Dette
benyttes ogsa som overnattningsrum for lokomotivpersonale.

e. Husledninger (Se fig. 28 og 30).

1, Ledning til lokomotivstall og askegrav.
Fra kum 2 og 3 forer 2" vannledninger som er forsynt med
ventilstoppekraner, inn til vennpostkummene 5 og 6 i lokomo-

tivstallen., Vannpostene er forsynt med selvtommende vann-
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postkraner og opgjenget for pakobling av slanger. Tomme og
spillvand har avlop til kummer under pussegravene, gjennem

6" kloakk, som forer videre gjennem kummene bak stallen ut

i terrenget.

Fra pumpeledningen under vanntarnet forer 3/4% husled-
ning inn i appafatrummet.

En 134" ledning forer fra kum 7, hvor den er forsynt med
ventilstoppekran, til kum ved askegrev, hvor der er anordnet
kobling for slange.

Til denne kum forer en 6" kloakkledning fra svingskive
og videre under hensettersporet ut i terrenget.

2, Ledning til Namsos - Grongbanens vokterboliger.

I kum 13 avgrenes 1u" husledning til Namsos - Grong-
banens vokterboliger, hvor den er forsynt med ventilstoppe-
kran, og forer gjennem kum 12 hvor der ogsa er anbragt stoppe-
kran. Derfra gar den videre til boligene.

3. Ledning til stasjonsbygning.

I xum 18, hvor ledningen til stasjonen er tilkoblet
pumpeledningen, er det pa husledningen en avgrening hvorpa
er anbragt kobling for 3/4" slenge, denne er forsynt med
stoppekran med uttomning.

Husledningen, som ogsa er forsynt med stoppekran med ut-
tomning, forer fra kummen i rett linje til sondre stenderkum,
og ligger i stikkrenne 0,5 x 0,8 under 1. spor frem til
stenderkummen.

Mellem kum 18 og stenderkummen, i linje med stasjonsbyg-
ningens bakside, er innlagt et T ror med overgang til 14
avgrening til stesjonsbygningen. Denne er fort inn i kjelleren
under kontoret, hvor den er forsynt med stoppekran med ute

tomning, for tomning av ledningene i de ovenfor liggende etasje:
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I stasjonsbygningens 1, og 2. etasje er der brandskap,
med kraner for tilkobling av slanger i brandtilfelle, Brand-

slanger med stralespiss er anbragt i skapene.

I stenderkummen gar ledningen over fra 2" til 1%",
1." ledningen hvorpa er anbragt ventilstoppekran, fortsetter
i stikkrenne under sporene pa stasjonen, ned skraningen til
venstre og videre til den stoter pa anleggets gemle husled-
ning, hvortil den er koblet.

5. Kloakkledninger, samlekum og vannpostkum,

Fra avslutning av stikrenne fra stenderkum forer 12"
kloakkledning til kum 16,

Kum 19 er en samlekum for kloakk og drensvann, Hertil
forer to 6" kloakklop fra septiktank, to 4" drensledninger
fra stasjonsbygningen, 12" kloakk fra vannpostkum, 12% kloakk
for avlop for overvann og 15" kloakkledning for drenering av
grunnen under pukkoplag. Fra kum 19 fdrer 15" kloakkledning
til kum 16 og videre langs veien med avldp til Lilleaen.

Vannposten i kum 20 er ikke montert.

2. Ordinert tilsyn og vedlikehold.,

a., Daglig tilsyn.,

Ved Grong stasjon hvor forelobig ingen stender er mon-
tert, kan det vaere tilstrekkelig at vedkommende linjemenn,
som utférer visitasjonen om morgenen, gar inn i pumpehuset
og efterser at alt er i orden. I den kolde &rstid md det pa-
sees at temperaturen holdes over frysepunktet,

Mulige feil rettes og anmeldes.

b. Ukentlig tilsyn,

Det ma& nu og da iakttas om pumpen starter med vanlige

mellemrum og holdes igang i den for efterfylling almindelige
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tid., Opstar der uregelmessigheter sa lekkeasje kan befryktes,
undersokes forst om lekkasjen er i bunnventilen i sugeroret,
dette ma da heises op gjennem lyren i taket, ventilen skrues
av'og feilen rettes. Forekommer lekkasjer i ledninger, ven-
tiler eller trykktank ma forholdet observeres, og banein-
spektor og banemester straks underrettes.

c. Manedlig tilsyn.

I sommertiden bor samtlige kummer og avldp eftersees
en gang manedlig. I vinterhalvaret da kummene er fyllt med
halm eller annet isolasjonsstoff, kan man sloife vigitasjoner
i disse, men det ma pasees at avldpene er i orden.

I strenge kuldeperioder ma man passe pa& & holde kummen
godt dekket med sne eller 1 mangel derav, granbar.

Viser det sig nddvendig a bruke magasinovner for &
holde teperaturen i pumpehuset over frysepunktet, hvilket

absolutt ma& pasees, ma man ved omslag til mildver vare

serlig aktpagivende s& fyringen ikke ophdrer for tidlig.

Under flom og regnskyll skal silrammen i inntaktskum-
men hyppig eftersees og fordvrig skiftes minst hver maned i
sommerhalvaret og annenhver maned i vinterhalvaret.

Den rene sil ma heises ned for den brukte tas op. Denne
torkes og renses sa den er ferdig til bruk.

Pumpe og motor bor pusses hver maned og fordvrig til
enhver tid passes med smurning og olje.

d. VAr og sommerarbeider.

Efter snesmeltningen skal halm og annen dekning i kum-
men fjernes.

P& forsommeren nar flomvannstanden i Sandddla er gatt
ned skal samtlige kummer og ledninger samt trykktank spyles

og renses,




G5

Jan begynder med inntakskummen og stenger de tillops-
ventilen mellem den yttre og midtre kum,

Derefter settes pumpen igang og sluseventilen pa pum-
peledningen 1 veggen stenges samtidig som uttomningsventilen
&dpnes. Pumpen holdes igang til kummen er tom. Nu spyles og
renses den midtre og indre kum, flytende gjenstander tas op,
sugeroret heises op og sil og bunnventil renses for slam,
hvorefter roret igjen bringes pa plass, og silrammen tas op.
Derefter apnes tillopsventilen, uttomningsventilen stenges
og sluseventilen i veggen apnes sa pumpen fylles. Pumpen
settes atter igang samtidig som sluseventilen i veggen sten-
ges og uttomningsventilen apncs. Puapen holdes igeng til
vannet som loper ut i kloakken er rent, hvorpa sluseventilen
i veggen apnes, uttomningsventilen stenges og pumpen stoppes.
Den rene silramme bringes derefter pd plass.

For spyling av puapeledningen stenges forst sluseven-
tilen pa ledningen sbm forer til stesjonen i kum 10.

Ventilstoppekranene pa ledningen som forer til vanne
tank og lokomotivstall stenges, spyleventilen pé 4" ledningen
i kum 2 apnes og pumpen settes igang og kjores til ledningen
er ren. Dercfter spyles ledningene til vanntank og askegrav
og husledningene til lokomotivstallen., Dette gjor men ved a
stenge sluseventilen pd ledningen til stallen i kum 10, og
derefter apne ventilstoppekranen pa en ledning ad gengen for
trykkvann fra tanken. Tilslutt tdmmes tenken ved & apne
spyleventilen i kum 2. Er tenkens bunn og sider belagt med
slam ma den renses ved at pumpen settes igeng, tappeventilen
apnes og tenken skrubbes ren med pisssavakost og efter-
skyldes. Nu &pnes sluseventilen pa ledningen som férer til

stasjonen i kum 10, likesé spyleventilen i kum 16, og pumpen
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kjores til vannet som loper ut i kum 16 er rent, Nu spyles
husledningene til Namsos - Grongbanens vokterboliger idet
alle tappekraner i boligene &pnes og spyleventilen i kum 16
stenges.

Tilslutt spyles pa ssmme mite husledningene til sta-
sjonen og til anleggets brekker og lager. Nar spylingen er
ferdig stilles alle kraner og sluseventiler slik som de skal
vere og tanken pumpes full.

Som almindelig regel gjelder under tomning og fylling

av ledninger og kummer, at ventilene skrues langsomt op

igjen, og under fylling av tom ledning skal det kun skje ved
a sette ventilen op en 3 a 4 omdreininger til ledningen er
full, forst da settes ventilen helt op.

e, Host og vinterarbcider.

Om hosten for kulden inntrer skal samtlige kummer fylles
med halm eller annet isolasjonsstoff.

Forovrig blir det vesentlige vinterarbeide ved Grong
vannstasjon, ved den nuverende midlertidige anordning, a
efterse temperaturen i pumpehuset og fyre i magasinovnen om
nodvendig.

"

3. Bkstraordinert tilsyn.

Under regnskyll, i sne og telelosningen samt forovrig
nar ledningen ken tenkes a ta skade, skal den hyppig visiteres.
Nar storre lekkssjer eller brudd pa ledningen opdeges,
stenges 0ieblikkelig nzrmest ovenfor liggende stoppekran,
Reparasjonsarbeidet igengsettes straks, og innberettes for-

holdet til baneinspektor og banemester.
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B,

Vannledninger til husbruk til:

S5tod stasjon
Jorstad

Agle ty
Formofoss “

og samtlige vokterboliger.
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Vannledninger til husbruk.

1. Beskrivelse.,

a. Generell beskrivelse.

Vann til forennevnte stasjoner faes fra bronde, hvorfra
forer galvaniserte jernror til stasjonsbygningene,

I bronnen er vannledningen utstyrt med sil og stoppe-
kran. Pa stasjonstomten, et stykke fra stasjonsbyzningen, gar
ledningen gjennem en vannpostkum (se fig. 36).

neri er montert en vannpost med selvtommende kran for
vanning av kreaturer og for piakobling av slenge i brandtil-
felle, samt en stoppekran med uttomning s& venntilfdrsclen
til stasjonsbygningen kan stenges. Fra vannpostkum gar led-
ningen inn i stasjonsbygningens Xjeller.

ner er ledningen utstyrt med stoppekran med uttomning
sa ledningen i etasjen ovenfor kan tommes., Likcs& cr der
serskilt stoppekren med uttomning for ledningene til bad og
ventevaerelse, sa disse ledninger kan tommes uevhengig av de
ovrige ledninger.

Ledningen er i samtlige stasjoner fort op i 2. etasje.

b, Vannledning til Stod stasjon (Se fig. 31).

Inntaksbronnen for vennlcdning til 3tod stasjon ligger
ca. 150 m til hoire for sondre veksel,

Fra bronnen férer 14" galvanisert jernrdorledning som
krysser linjen og stasjonsveien, boier av langs decnne og
forer inn i kjelleren pa baksiden av stasjonsbygningen. Til
vannpostkum forer 14" avgrening.

Ledningens kryssning med jernbanen er utfort med en kum
pé& hver side av linjen, hvorigjcnnem ledningen er fort. I

kummen pé& opsiden er anbragt stoppekren med uttomning og i
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den andre kum bindstykke. iiellem kummene er ledningen opdclt
i 80 cm lange stykkcr og lagt i 6% vererdr sia den ved evcentu-
ell lekkasje ken skiftes ut gjennem en av kummene.

Fra stasjcnsbygningens kjeller forer 6" kloakk gjenncm

vannpostkummen ut i overvannsgroft.

For & skaffe vann til husbruk til Jorstad stasjon blev
forst bygecet en kum A, Da vannmengden her viste sig utilstrek-
kelig i langvarige torkeperioder blev der ogsa bygget cn
kum B som ved forgrening blev tilknyttet vannledningen,

Fra kummene som ligger ca. 200 m til venstre for sta-
sjonsbygningen forer 13" vennledning til kum I, hvor den er
forsynt med stoppekran med uttomning.

Derfra er den legt i 6" kloakkrdr under sporenec pa
stasjonen til kum II hvor den forgrencs til stesjonsbygningens
kjeller og til vannpostkum som er byggct over stikkrenne. ‘
Fra stasjonsbygningens kjeller til vennpostkum férer 6" kloakk

med avlop i stikkrenne.

c. Vannledning til Agle stasjon.

(3e fig. 33.)

Fra inntaksbronn ca. 200 m tilvenstre for stasjonen
forer 2% vennledning til kum I hvor den er forsynt med stop-
pekran med uttomning. Derfra er den legt i 12" kloakkror
under sporcne pa stasjonen til kum II og gar derfra videre
til vennpostkum hvor den forgrenecs mcd 2" til stasjons-
bygningens kjeller og 3/4" til uthus.

¥ra kjeller og fre uthus fdrer 4" kloakk til samlekum
bak stasjonsbygningen, hvorfra 6" kloakk forecr ut i over-

vannsgroft.



-T1-

Forsltod /-/_'; T2
———————————— — —————
S/ v@3 e
~
2 .
Zonraksbr oo
/’53
NS
o
L
!
3
Fre Yonmon 5"/'” 7/ Crong
e ! =g

v F Aol
Onnfwu’i\,r 2 )/‘,-)'g,_»jé!,/,,',._k
-
& #oo ¥,




Yoz

-
. R
i %g 7 xR

Lgle. G 33
A sk dron ;i
L'/yujjr?f/
M
1".“
i
‘.fu
y
¥
14 Zrg .-‘ Jj;.
T BT F - BN = — J - - ’_ - =
Co
R TTNT
| _z.’?_»r Rhledny




_73-

d., Vannledning til Formofoss stasjon og vokterbolig.

(Se fig. 34).

Fra inntaksbronnen som ligger ce2. 150 m nord for
vokterboligene forer 1" vennledning til kum mellem boligene,
hvorfra forer avgrening til disse. Frea kummen gar den videre
til kun over stikkrenne pa& stasjonens plettform, hvor der
er 3/4" avgrening til uthus, mens 14" lcdningen férer videre
gjennem stasjonsbygningens kjecller til vannpost. I kjelleren
er avgrening til by ningen.

Langs ledningen fra vokterboligenes kjellere er lagt
6" kloakkror helt frem til ku.i over stikkrenne p2 stasjonen
hvor der er avlop.

Til denne kum forer ogsa 6" kloakkledning fra ste-
sjonsbygningen.

€. Vannledning til vokterboliger.

Disse er delvis anlagt som pumpe=ledninger og delvis
som trykkledninger., I de boliger hvor der er trykklcdning er
der i kjelleren aontert bad og ledningen er fort op til
kjokkecnet i 1, etasje. Der hvor pumpeledning er anlagt er

pumpen montert over vasken i kjokkenet.

f. Tilsyn og vedlikehold.

En gang hver sommcr skal brondcn tommes og renses og da
helst pa forsommeren efterat varvennet er gitt. Bronnen ma
renses godt for alle slemavlegringer og semtidig pasees at
ventil og sil er i ordcn. Ved de av ledningene der er esnlagt
gom hzvertledning (se fig. 35) m&, nér bronden fylles, pa-
sees ét luft som har sanlet sig i lcdningens hdoidepunkt far
anledning til & blase ut. Dette ken gjorcs ved a vri hel-

bendet s& langt at silen blir staende opover og nu fylle
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direkte i ledningen til denne er full,; hvorefter bendet vries
tilbake sasnart vannstanden i bronnen cr steget i hoide med
ledningen,

Sasnart bronnen er full og vannct klart, spyles led-
ningen ved a apne tappekrenene i bygningecn, samt pad stasjoner,
vannpostkranen. Der spyles .inntil vennet er klart og fritt
for forurensninger.

Om hosten, for kulden inntrer, skel vennpostkummen samt
dvrige kummer pa ledningen fylles med halm eller snnet
isolasjonsstoff. Hvor man er utsatt for at der fryser tykk
is p& vennet i bronnene, hvorved disse ken ta skade, skel
gulvet i bronnhuset dekkes med sekkcr fyllt med halm. Tidlig
pa varparten nar det ikke lenger er fare for frosten, skal
sekkene uttas.

P4 de steder av ledningen hvor snecn erfaringsmessig
blédser bort, skal men ved & nedsette busker eller annet,
sbke & samle dcn over ledningen,

Dette gjelder ogsa for bronnenes vedkommende, idet man
ved a nedsctte busker eller ved a legge bar rundt bronnene,
kan holde frosten borte fra de drensrorlcdninger, som forer

vann til bronnecn.




-78=

C.

Zettning av trersriedninger,
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Tetning av trerorledninger.

a. Ny metode for tetning av trerdrledninger.

Savel ved Dovrebanens samtlige vannstasjoner som ved
Sunnan - Grongbanens vannstasjoner ved Valdy, Snasa og Luru-
dal stasjoner er anvendt trerdr, bade fordi disse rdr var
vesentlig billigere i anskaffelse, var av innenlandsk fabri-
kat, og ogsa ellers har adskillige fordele i forhold til
andre vannledningsror.

Ved samtlige vennstasjoner hvor trerdr er anvendt,
har man imidlertid senere hatt ulemper pa grunn av lekkasjer,
som man efter leveranddrens anvisning, har sdokt & tette ved
opgravning og pafolgende pluggning og kiling etc. av rorene,

Disse midler har dog ikke fort til malet, hvorfor man
ogsa ved de senere byzgede vennstasjoner har sett sig nsdt
til & ga til enskaffelse av jernror av utenlandsk fabrikat.

Valoy vannstasjon har ct trykkbasseng av 90 m3 ruminn-
hold,; og skal for 24 togs militazrtransport levere 12 m3 vann
pr. time. For den elektgisk drevne centrifugalpumpe blev der
ved bestillingen forlangt, at den skulde levere 230 1/min. i
trykkbassenget.

Vannstasjonen har treror av folgende dimensjoner og
lengders
4" fra pumpehus til spylekum 200 m
8% ¥ vannstender til fordelingskum 130 m
10" " fordelingskum til trykkbasseng 170m

Hoiden fra trykkbasseng til pumpehus er ca, 34 m.

Efter den gamle tetningsmetode hadde men ved gjentagne
opgravninger og reparasjoner efter legningen i 1926 og ut-

over til vinteren 1929-30 fatt lekkasjene forbedret, men pr.
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1/3-1930 androg disse dog ved Valdy til ca. 15 om/24 timer i
trykkbassenget, hvilkct svarer til et wvanntep av 4,7 m3/24
timer.

Dette venntap sverer til en daglig ckstra kjoring av
pumpen pa ca. 20 ainutter. Regnet cftcr en strémpris av
kr. 0,25 pr. kwt. gir det en mcrutgift til elektrisk kraft
pr. deg av ca.%% . 0,25 . 6 = kr. 0,50. Hertil kommcr Gket
slitasje og pass av pumpeanlegget, sa man ken sectte merut-
giften'pr. ar til kr. 300,- a 400,-.

R finne en bedre, billigere og mcr effektiv metode for
tetningen en den av levcecrandoren angitte, var sa2 mcget mer
pakrevet som det stadig viste sig, at om man for kort tid
fikk lekkasjenc minsket, oket de igjen snart, idet ganske smd
lekkasjer, nzrsagt usynlige, i lopet av kort tid at sig
storre og storre.

Efter forutgaecnde maling av lekkasjene blev der i mars
1930, efter forslag av ingenior Bjarne Vik, forsokt a tette
ledningene uten opgravning, innvendigfra %ed hjelp av sag-
flis og den hastighet lekkasjevannet miatte forutsettes a
ha ut av rorene ved lekkasjestedenc nar alle tappesteder var
avstengt og trykket stod pa fra vannbassenget.

Ra sagflis blev sanmen mcd vann fort inn i rérenc fra
trykkbassenget med forsigtig evtapning i stender og pumpehus.
Sagflissuppen fikk sa sté rolig i rorenc i ca. 48 timer,
hvorefter der blev tappet til men var sikker p2 at all 1ds
sagflis var fjernet. Lekkasjen ved Valoy gikk ved denne meto-
de mélt i trykkbassenget, ned fra 15 cm/24 timer til
3,5 cm/24 timer, eller i vennmengde fra 4,7 m3/24 timer

: vin i [ R m3/24 timer. Arbeidsomkostningene var ca. kr. 120,=.
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Lekkasjen har siden holdt siz konstent pa denne storrelse.

Pa Snésa stasjon er irerirlednin.cnc tettct pd samme
matc og med praktisk talt semmec resultet.

Det ser c¢fter de erfaringer som nu forcligger, ut som
om det ved denne metode er unulig a& bringe lekkasjen under
0.y2 m3/24 timer pr. 100 m rorledning ved dc her anvendte
rérdimensjoncr, m2n ogsa 2t lckkasjen ndr den bringes ned
til dette miniiivm, blir konstant oz ikke har dcn tidligere
tendens til 3 dke.

Ved opgraviaing og undersckelsc har det vist sig at sag-
flisen pakkes hennix»ot i Jekkasjepunktene.

Det kunde muligens vars gunstig o bruke endel fint
tremel sammenr me:d suzflisen, cg ot men derved vildc opna
enda bedre resultaier.

dan bor i et hvert f=11 benytte sagflis av uensartet
kornstorrelse, bade fint og grovt,

Sagflisen msz v®re passe ra vad fyllingen, de den ellers
ikke blander sig tilstrekkclig med vannet, og hvis den er
for torr flyter np L rirene mot trykkbassengct, eller hvis
den er for ra synker tilbunns i rorene.

Ved rdrbrudad kan gelvfolgelig ovennevnte metodc ikke
brukes.

Nogen ulcmpe av sagflisen i teppekrancr og sluser har
man ikke hatt.

dindre lekkasjier kan men i almindelighet ikke finne
beliggenheten av pi& en ledaing som ligger nedgravet, uten a
prove sig frem ved opgravning.

Da foran omtalte rorledninger ligger 1,5 til 2 m dypt

i vanskelige masser. blev disgee opgravninger meget kostbare,
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og de fleste lekkasjer var ogsa sa emd, at man matte grave op
hele rérnettet, dersom men skulde hiape pa et tilfredsstillende
resultat.

Storre lekkasjer som sagflismetoden ikke strekker til
overfor, vil derimot som oftest vise sin beliggenhet pa
overflaten, sa de er forholdsvis enkle a finne og reparere.

Feil i muffepakninger, kvistfeil og sprekker vil sag-
flisen i almindelighet tette, og da disse lekkasjer er de
almindeligst forekommende, er man saledcs kommet til, at
trerdor muligens igjen kan brukes, idct - selv om sagflistet-
ningen tiltross for den nu ca., 2 ar lange provetid, skulde
vise sig a svikte méd tiden, - en fornyet utbedring efter
sammc metode er sa enkel og billig at det spillér liten rolle
tkonomisk sett.

Dersom tetningen utfores i forbindelse med de arlige
témninger og spylinger av basseng og ledninger, vil salcdes
omkostningene praktisk talt bare bli lik sagflisens kostende.

b. Fremgangsmate ved ifylling av sagflisen.

l. Ved Valoy wvannstasjon.,

Ved Valdy vannstasjon hvor trerdrledningen fra spyle=-
kum er kombinert pumpe og trykkvannsledning, mé& trykkbassecn=-
get for ifyllingen av sagflisen begynner, inncholde den nod-
vendige mengde venn for fylling av hele rornettet, hvilket er
bercgnet til ea. 17 m3.

Forst tommes trykkbasscnget til ovérkant av treror-
ledninger, 4" tillopsledningen skrues av og crstattes med et
8" trcrbr som raker op over gangbancn i bassenget. Dette
gjores godt fast med tszug eller staltrad. Sagflis i tilstrek-
kelig mengdc m& verc forhénden i trykkbesscngct, for cn pa-

fylling ca. 7 sckker. Vann pumpes sa op til ca. 1,3 m over
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silen, hvilket svarcr til ca. 40 m3 i basscnget.

For ifyllingcn trcnges 3 mann i trykkbasscngct, 1 mann

ved vennstcnder og 1 i pumpchusct. Pa forut bestemt klokke-
slett apncs samtidig tappeventilcenc i stcnder og pumpchus og
sagfliscn ifyllcs, idct 1 mann tommer sckkcne i trerdrct og
dc andre 2 mann fyller efter med vann som tas op fra basscne-
get i botter med taug 1i.

Tappeventilcnc ma ikkce apncs til mer cnn halv apning,
og sagfliscn i fylling ma forecga i et raskt og jevnt tcmpo
med stadig cfterfylling av vann. For det tilfelle at segfli-
sen skulde henge sig op i rdoret anbringcs i forveien en stang
i dette for a stappe cfter med,

Tappeventilene stenges nar vennet som ldoper ut begynder
& bli blandet mecd sagflis.

Dcnne fremgengsmate blev brukt ved ifyllinger i mers
1930, sckkene ver tomt pad 15 minutter og vennstanden i base
senget var efter ifyllingen ca. 0,5 m over silen,

Ifyllingen skuldc dog kunnc utfores med mindrc mann-
skap ved at men forst tOmmer lcdningene cfter & ha stengt
sluseventilen i ventilkummen ved trykkbassenget, og sa slippé
vannet pa ved & apne dennc ventil en 2-3 omdrecininger.

Teppestedenc ved stcnder og pumpchus matte da vare
stcngt, Det helc skulde pa dennc mate kunnc utféres av 2 mann
som besorger ifyllingen av sagflis og venn cfterat ventilen
er apnct.

Likesa kundc det gjores mere letvindt ved at man an-
skaffet en trakt som anbringes pa tillépsledningen efterat
det overste krumme rorstykkc cr tett av,

Husledningen ma iforveicn avstenges i stenderkummen og

ikke apnes igjen for lcdningene og bassenget efter 2 ddgns
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forlop tommes og spyles.

2. Ved Sné&sa vennstasjon.

Ved Snasa vannstasjon hvor der cr sarskilt pumpe og
trykklcdning blir fremgangsmatcn nogct anderledes.

For ifylling av trykklcdningen tommes bassenget helt
og silen tas av. For ikke a forurcnse husledningen omvikles
silen pa denne med en tomsekk, Sagflis hvorav der minst ma
vere 5 sckker anbringes i trykkbassenget, samt et taug for
nedfiring., Man m& vare 3 mann hvorav 1 er plasert ved stenderen
og 2 1 bassenget. Pumpen settes igeng og nar vannstanden er
kommet halvt op i roret &pnes stenderventilen 3 a 4 omdrei-
ninger sa tepningen omtrent svarer til hvad pumpen leverer.
Sagflisen fylles sa i ved at en mann firer ned sekkene og den
andre som er nede tommer sagflisen i roret. Nar vannet som
renner ut 1 stenderen begynnder & bli blandet med sagflis
stenges ventilen,

Ifyllingen tar ca. 20 minutter og sagflisen ma tdmmes
ut sa jevnt som mulig. Efterat ledningen er fylt kan pumpen
holdes igang til vannstanden er steget til ca. 1 m over roret.

Ska1l pumpeledningen fylles kan dette kun gjores ved &
fylle den med bdtter. Man ma da ta av det @verste krumme ror-
stykke pa tilldopsledningen og sette pa en trakt. Ventilen
pa husledningen ma stenges og pumpeledningen tommes ved av-
tapning i pumpehuset. Pumpeledningen rummer 3,5 m3 vann som
mé tas op fra bassenget og fylles pa semmen med sagflis.

Som passende k&antum sagflis kan ogsa her settes 5 sek-
ker.

Teppekrarene holdes s& avstengt i 2 ddgn hvorefter

ledningene og bassengast i5unes og spyles.
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3. Ved Lurudel vannstasjon.

Ved Lurudel vannstasjon har der hittil ikke forekommet
lekkasjer av nevneverdig betydning, men skulde det med tiden
bli nddvendig a anvende metoden ogsa her, blir fremgangs-

maten den samme som for Valdy beskrevet.
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Samtlige adkomstveier til stasjonene er bygget av an-
legget uten bidrag fra de interesserte herreds- eller fyl-
keskommuner.

Efter overlevering er de av anlegget saledes byggede
veier overtatt til vedlikehold av Nord'Trondelag fylke.

Av vokterboliger var der efter de oprindelige planer
forutsatt bygget 2 stk. for hver 5 km, plasert ved sdndre
avdelingsgrense.

Der er ialt bygget 36 stk.

Den i de siste ar stedfundne okning av avdelingslengdene
har medfsrt at endel boliger nu star ledige.

Da de fleste boliger ligger langt fra nzrmeste bebyggelse,
er tomtenes storrelse fastsatt til 50 ar pr. enkelt bolig,
sgledes at linjepersonalet kan ha adgang til & holde kuer
og smafe til eget behov.

Samtlige vokterboliger er bygget av anlegget efter
tegninger av statsbanenes arkitektkontor.

Av bilag fig. 24 vil fremgd grundplan og utseende av den

anvendte type.
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Endelig kostende for de enkelte stasjoner eksklusive de

pé egne konti forte utvidelsesutgifter fremgdr av filgende

tabell.
Stasjon Planering Overbyg- Bygninger Vei og bryg- Sum
kr. ning kr. kr. geanlegg, kr.
samt avrun-
ning kr. "
Sunnan 38478,74 40624,- 79102,74
Stod 79754,08 25398,86 118673,44 10093,90 233920,28
Valsy 36983,89 27808,11 249341,33 27306,61 341439,94
Jérstad 96020,60 27874,26 144805,22 12154,50 280854,58
Snasa 133224,78 64336,55 286479,92 50958,75 535000,=
Agle 63583,34 27400,- 78850,- 23166,66  193000,-
Lurudal 10911,30 27400,- 89382,46 18188,70 145882,46
Formofoss 59234,96 27220,~ 67750,-  20795,04  175000,~
Grong 85767,31 98105,80 440989,72 41137,17 666000, -
Sum sta-
sjoner 603959,» 366167,58 1476272,09 203801,33 2650200,-
Vokterboliger 879000, -
Sum 3529200, -
+ Namsos - Grongbanens andel 21000, =
Total utgift konto G 3508200, -

f

Konto H. Telegraf.

Bevilgningsoverslag fort ajour kr. 259.000,-

Endelig kostende " 258.600, -

Besparelse kr. 400, -

Mindreutgiften skyldes forkortelse av linjen ved omstik-

ningen ved Svarva.

Av vedlzagte bileg fig. 25 vil fremga antall byggede

linjer m. V..
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Som det vil sees er anordningen av stolpetoppen forskjel
lig pa strekningene Sunnan - Snasa og Snasa - Grong. Dettec
skyldes telegrafvesenet som i 1928 forlangte adgang til &
legge op linjer pad jernbanens stolperekke Snasa - Grong. Fo:
a skaffe plass blev der da efter plan fra Hovedstyret brulkt
1l stk. tverarm overst for 4 linjer. I Svartfossan er linjen
pa en kortere strekning lagt i kabel av hensyn til mulig ras.

Signal, telegraf, banevokter og stasjonslinjene er bygget
av 4 m/m galvanisert jerntrad, mens den sdkaldte "anleggs-
linje", som nar banen forlenges nordover skal brukes for
langtelefonering, er bygget av 3 m/m kobbertrad.

Snasa og Grong stasjoner er utfort som dobbelte tele-
grafstasjoncr, mens samtlige dvrige undtatt Lurudal er ut-
styrt med enkelte telegrafstasjoner.

Samtlige telegrafstasjoner er utstyrt med signalklokker
for togmelding og telefon.

Lurudal stasjon har kun telefon innlagt.

Til baneformennene er likeledes innlagt telefon.

Telefon og telegraflinjen blev som tidligere nevnt under
"anlegget administrasjon", bygget allerede ved anleggets
begyndelse, idet stolperekken dog kun blev bygget permanent
pa de strekninger hvor planeringsarbeidene tillot det.
Likeledes blev der kun oplagt de linjer som var nodvendige
for anleggets behov.

I 1926, 1928 og 1929 blev denne delvis provisoriske linje
ombygget til permanent efter planer fra statsbanenes tele-
grafinspektor og senere det elektrotekniske kontor.

Pa grund av den nevnte blanding av permanent og provi-

sorisk blev det nddvendig a utfore arbeidet som dagarbeide.
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Konto J. Grunderhvervelse.

Ekspropriasjonstakstene for erhvervelse av grund m.v.
til anlegget blev holdt i Arene 1917 - 1922,

Alle uopgjorte erstatningskrav blev ordnet under kari-
konduktorforretningen over linjen efter al anlegget wvar
apnet for trafikk sa det har ikke vart nddvendig & holde
eftertakster.

Utgiftene til grunderhvervelse m, v. er som for nevnt,
utredet av de bidragsydende distrikter.

For beregning av overslaget pa denne konto la man for-
sokstakstene over den forste strekning til grund, idet der
pa det ved disse vundne grundlag blev foretatt en specifisert
verdsettelse av grunn m., V. av distriktenes vedkommende
sammen med avdelingsingenidren ved anleggets forarbeider.

Dette overslag som la til grund for beregningen av det
kontante distriktsbidrag ved bevillingsoverslagets ved-
tagelse av Stortinget i 1922, 10d pa kr. 940.000,-.

Efter de avholdte takster og opgjor av erstatninger er
dette belop blitt overskredet med ca. kr. 310.000,-, idet
utgiftene vil utgjore ialt ca. kr. 1.250.000,~.

Kontoen er ennu ikke avsluttet.

En vesentlig del av denne overskridelse skyldes de ekstra
erstatninger som blev folgen av planforandringene ved sliif-
ning av over- og underganger pa linjen.

Ved Stortingsbeslutning av 9. juli 1926 blev blandt
annet pa grund av disse planforandringer Nord-Trondelags

pengebidrag, den kontante del til Sunnan - Grongbanen, ned-

satt med kr. 300.C00;~.




Grunderhvervelsesutgifter.-

Tabell 17.
Dyrket mark Skoggrund Snauland

Herrad !

ar a kr. sum kr. ar a kr. sum kr. ar a kr sum kr.
Egge | 217,95|113,20| 24679,-
Stod 11226,72| 36,22| 44431,45| 7419,22{11,42! 84802,64 2155,8813,29 7079, 51
Snasa |2912,13] 32,22| 93855,55| 9573,42| 9,08| 86350,50 11886,73'1,37 16214,51
Gronz 11039,- | 35,32| 36644,20] 4435,92|10,12| 44951,30|2209,14 {1,82] 4010,05
Swa__5395,80] 36,991199606,20|21428,56]10,08]|216104,44]|16251,75]1,68127304,07
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Arealer og omkostninger for de forskjellige grundtyper
procentvis av den samlede grundernvervelse fremgar av

folgende tabell.

Gjennem=-
Grundtype Sum arealer snitts- Sum utgift
ar a pris ca. vy %

Xr., pr. ar

Dyrket mark 5395,80 | 12,5| 36,99 199606,20 | 45

Skoggrund 21428,56 | 50 10,08 216104,44 | 48,8
Snaumark 16251,75 | 37,5 1,68 27304,07 6,2
Tilsammen 43076,11 [100 10,30 443014,71 100
Pr. km bane ca. 517 L_ ca.5330, -

Grunderhvervelsen er vist grafisk pa bilag tabell 18.

Under snauland er medtatt blandt annet myr.

"

Konto K. Gjerder og grinder.

De bidragsydende distrikters forpliktelse til gjerde-
hold ved Sunnan - Grongbanen blev i henhold til Stortings-
beslutning av 7. mai 1922 overtatt av anlegget mot en godt-
gjorelse en gang for alle av kr. 4200,- pr. km bane, dengang
beregnet til ialt kr. 360.000,-, hvilket beldp i 1926 efter
banens da bestemte lengde blev omberegnet noiaktig til
kr. 349658,40.

Dette beldp er refundert av fylket.

Gjerdet er utfort som vist pa bilag fig. 26 efter Hoved-
styrets tegning skj. 172, som e€r en kopi av Raumabanens
tegning datert 6, mai 1918,

Der er brukit ensrstolper i den utstrekning disse har

kunnet skaffes og ellerse irnnpregnerte furustolper.
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Omkring Snasa og Grong stasjonshus er delvis brukt fleti:
verksgjerder,

For gjerdets plassering har vaert brukt folgende bestem-
melser.

"Hvor der er ekspropriert i naleskogsbredde blir gjerd::
a opsette som tangentog korde til ekspropriasjonsgrensen
henholdsvis pa kurvens ut- og innside.

Av hensyn til gjerdets styrke bor minste rettlinje i
gjerdet ikke vere under 50 m.,

Ved overgang fra en ekspropriasjonsbredde til en annen
ma ikke overgangen gjores rettvinklet, men utjevnes med en
rimelig skraovergang fra den storste ekspropriasjonsbreddes
slutt og inn pa den mindre."

Grindenes utforelse er vist pa bilag fig. 26 og fig. 27.

Konto L. Veiomlegninger og veikryssninger.

Bevilgningsoverslaget fort ajour kr. 3.458.500,-
Endelig kostende " 1.365.500, =

Mindreutgift kr. 2.093.000,=-
eller 61 % av bevilgningsoverslaget.

Denne mindreutgift skriver sig i alt vesentlig fra de
ved arbeidsdepartementets skrivelse til Hovedstyret av
28/2-1922 godkjendte planforandringer ved sldifning av over=
og underganger, idet disse erstattedes med planoverganger.

Kontoen omfatters 19 stk. underganger, derav 12 stk. med
jernoverbygning og 7 stk. utfort som hvelvbroer, hvorav 6
av sten og 1 ev jernbetons 5 stk. brooverganger, derav 1 med

jernbjelker pa jernpillarer og 1 hvelvet av beton i for-

bindelse med tunnelportal. Resten, 3 stk. er utfort som
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hvelvbroer av sten.

137 stk. planoverganger hvorav 41 stk. av hensyn til
kreaturtrafikken er forsynt med "Cattle Guards", samt 10
tommerledd og 1 fotstiovergang.

For banens fremforing har det pa flere steder vert nod-
vendig & foreta veiomlegninger. Av sadanne er ialt utfort
for hoved- og stdorre bygdeveier ca. 6270 1, m.

For mindre bygdeveier samt gards-, tommer- og markveier
er ialt utfort ca. 3000 1. m.

De folgende tabeller omfatter samtlige utfdrte under-

ganger 0g brooverganger med angivelse av beliggenhet, ende-

lig kostende me. Ve
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Undergang, pel 644

Undergang, pel 8286 + 8
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I. Underganger.

____Bygget ar
Pel m {Undergang |Under- {over=- System [Spennvidde|Kostende
fra fors bygning| bygning| over- Teord Fri kr.
Sunnan bygning
32 Hovedvei [1923-24|1925 Tvilling46,50 | 6,- |44296,26
bzrere '
79+8 |Adkomst- 1924 |1925 | -"- 4y= | 3,50|15839,99
vei til
Snésavatnef
11242 |- " - 1922 {1923 Hvelv av 3y= |20142,05
stein
145+5 |Tommerveil 1922 {1923 e 3,=- |24393,28
179+6 |Gardsvei 1922 |1923 - 5,= |32204,19
323+3 |Tommervei 1923 (1925 Tvilling43,50 | 3,~ |14634,89
berere
644 Nordgards- [1922-23[1925 - 7.= | 6,50|60570,12
bekken og
markvei
1567+8 |Vordende 1924 |1925 -"a 5,50 | 3,80{17796,81
hovedvei
214048 |Bygdevei 1922 | 1923 Hvelv av 5,50{33792,08
stein
2211+5|Gardsvei 1920 {1921 - 4,- |20195,98
3091+4 |Bygdevei [1922-23]|1925 Tvilling46,~ | 5,50]23224,29
, barere
3423  |-"- 1922-23(1925 - 6y | 5450{57529,74
441042 | ="~ 1922-231 1925 e 5,50 | 5,~ |31195,58
6053+4|Transp.vei [1923-24] 1925 | -"- 5y= | 455029674, 60
og bekk
7516+2 | Skogsvei 1923 | 1928 - 7, | 6,50|41561,66
7844 |Hovedvei 1923 [ 1928 M 5450 5,~ |53812,13
8057+7 (="~ 1923 | 1925 - 5,50 | 5,~ | 47811,87
8115 |[Markvei 1922 | 1923 Hvelv av 4,- | 45998,23
stein
8286+8 |Hovedvei 1926 | 1927 Jernbeton 5,50] 56748, 53

671422,28
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Broovergang, pel 5851 + 4

Broovergang, pel 745
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Broovergang, pel 1808 + 2

Broovergang, pel 4488




-179=

II. Overganger.

!

Pel nr|Overgangs+ Bygget!System An- |Spennt+Kjore< Kostende
fra bro fors ar tall |vidde |bredde kr.
Sunnan spenn m

745 Bygdevei |[1925-27| Jernbjeld4 3 | 8,- | 4,- | 28827,72

ker pa
jern-
pillarer
1808+2| GArdsvei [1926-27|Hvelv av| 1 {13,- | 3,~- | 25005,81
stein
4488 |Hovedvei {1925 - 1 | 8,50} 4,70 32536,16
4574 | Gardsvei |1924-25 Hvelv av| 1 | 5,~ | 3,30 15600,30
beton
5851+4| Transp.- [1924 Hvelv av( 1 | 6,- | 3,- [16159,55
vei steim

| 1118129,54

Endelig kostende av de under denne konto utforte arbeider

vil fremgd av nedenstaende utgiftssammendrags

Underganger kr. 671.422,28
Brooverganger " 118.129,54
Hoved- og bygdeveisomlegninger " 329.947,48
Gards- og markveisomlegninger * 56.776,97
Planoverganger, tommerledd, Cattle Guards " 147 .514,26

Omkostninger ved sldifning av en del under-

ganger, samt broovergang " 83.909,47

kI‘. ll 4'07 1700 g =

+ Namsos = Grongbanens andel “ 42,200, -

Totalsum for Sunnan - Grongbanen kre 1.365.500,~

I de folgende tabeller er gitt et mere detaljert ut-

giftssammendrag vedkommende 2 av de storre underganger ved

Sunnan - Grongbanen.
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Undergang for bekk og markvei pel. 644.

Spennviddes Teor. 7,00 m

6,50 "

Fri

Systems Tvillingbzrere - Differdinger.

Kostende
Enhet | Masser | Fordelt Total
kr. kr.,

Fundament .
Gravning m3 394 2957,60
Peling stk. 72 11575,75
Spundtvegg m3 192 6840,30
Fundamentmur m3 86 12170,72
Armering tons 26 5080, - 38624,37
Overmur,
Mur inkl. stenanskaf-
felse tons 125 15950,31 15950,31
Bakfyll tons 45 354,~ 354, -
Muret stenfylling tons 60 626, - 626, -
QOverbygning, jern tons 5,8 5015,44 | 5015,44

Totalsum 60570,12

Undergang for hovedvei ved Grong pel 8286+6,5.

Fri spennvidde 5,5.
Systems Hvelv, jernbeton.

Utgravning og stampning av grusfundament samt stopning
av den 10 cm tykke betongplate blev utfort hosten 1926.

Selve undergangen blev stopt folgende sommer.

Til opheisning av den ferdigblannede betong blev anvendt
en 3 tonns derrick-kran anbragt pa et ca. 3 meter hiit sten-
fundament. Til stotte for vingenes forskaling blev murt sokler

av sten. Arrangementet fordvrigt fremgar av vedfdiede

bilag fig. 28.
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Stopningen foregikk kontinuerlig pa 3 skift. Pukk og
sand (knust sten av vekslende kornstdrrelse) blev tatt fra
det nazrliggende pukkverk. Betongen blev stampet.

Stopningen utfortes pa 8 dogn, f. o. m. 19/7 $o Oa Mo
27/7. Blandemaskinen var en Smith nr. 1 drevet av en 10 HK
elektrisk motor.

Skiftenes stdrrelse var 12 mann,

2 mann til transport av sand, cement og pukk

% "  blandemaskin

n " kran

" " manovrering av skuff ved blandemaskin
" - " - " " pg stillas

” " utkjoring av betong

" " St ampn ing

1
i
1
1
2
2
4

” " jernbinning, forskalingsarbeider og diverse.
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Undergang ved Grong - pel 8286 + 6,5.

- —— - —

Rapport.
Enheter Arbeids- Akkord- Omkostninger.
Arbeidets arts
m 3. timer | pris fortj. Gjor Sum Pr. Sum
l.m | Antall| timer| pr. pr. t. enhet
stke. enhet kv, kr, kr. kr. kra kr.
1 2 3 4 5 6 EEE S - o 10 11
Fundamentering.
Gravning m 3 59 3,00 177,=
e " | 110 230 | 1,36| 3,30 363,-
Div. matr. og arbeide 495,7011035,70
Grus. Uttakning og
stampning " 67 144 | 2,15| 5,00 335, - ,
Div. matr. og arbeide 241,20| 576,20 1.611,90
Betongfundament.
Stopning " 510
14 100 | 7,1 | 15.~ 2,10 -
Cement fat 18 18,87 339,66
Diverse matr. __1,07| 550,73

-Eg-[-



Jernbetong.

Muret understotning
for vingeforskaling

Stentransport med
hest

Forskaling,
stillass

trsp.-

Div. matr. og arbeide
Forskalingsmatr.
Armeringsjern
Jernbanetransport
Biltransport
Boining

Binning

Div. matr. og arbeide
Stopning
Stalpuss
Div. matr. og arbeide
Cement

Avdekning.

Asfalt, goudron, strig

tonn

tonn

m 3.

me s

fat

e m 2.

183
183

700

25

10000

25

265
665

538

154

879
458

1294

1046
r3e

2268
730

121

4,8

2,5

1,85

0,105
31,7

8,5
1,1

18,87

0,8

1ye

2,48

0,2625

41,20

13,3
1,57

1,58

2430

1,60

1,34

2,50

2y 0l

10152, 06

2016,00
732:‘

1737,76
1036,45
6137,25
3858,75
969,05
2024,12
2615, -
1029, 20
151,42
3519,25
1042, 50
4907, 57

242,90

41928,38

160"'

42.479,11

-4QT-




Dekning med cement-
mortel

Stopeasfalt

Matr.(Asfalt, goud-
ron, strie)

Div.matr,. og arbeide
Protektol, 330 kg.

Pastrykaing

Rexkverk, l
Opsetning
Klinkning
Maling

Jordkegler.

Stikning torv
Oplegning
Div.matr. og arbeide

Bakfyll.

Fyllt grus bak under4
gang og div. arbeide

"

m 2

70

22

200
200

1210

220

300

60

18

32

45
15

293
628

0,86

0,82

0,24
2,85

1,50

1,15

0,30

0,25
3""

1,75

1,40

1059'
25,20

1022,73

911,90
364,08

60, -

575,44

49,50
37550
49,25

303, 60|
671,30

35,40

2731,81

711,69

1010,30

2929, 06

-58'[-




Diverse.

Opsetning og

demont .

kraner

Stentransport

Planering og skin-
nelegning tran-

sportspor

Opsatning Hlande-

mask,

Div, forber=zdande

arb.

Rivning,

for-

skaling m.m.

Elektrisk kraft-

forbruk

e

72

290

1044

180

170

120

435

608

2,5

0,6

1,60

1,10

2116,41
288, -
470, -
195:"

1208,78

700,31
296,16

A5224,66

56.748,53

-98"[—:




-187-

Konto M, Forarbeider.,

For forarbeidenes gang er redegjort tidligere.

Som det vil forstées av de redegjorelser for arbeidskone-
tiene som er gitt foran, er der i anleggstiden utfort en
rekke tildels betydelige arbeider i forbindelse med plan-
forandringer.

Digse arbeider er utfort av anleggets personale ved siden
av deres ordinzre arbeide og ikke belastet konto M.

Forarbeidene har ialt kostet kr. 320.000,~ eller avrundet

pr. km bane kr. 3850,"'|A

Konto X. Foranstaltninger mot sne og skred.
Bevilgningsoverslag fért ajour kr..160.000,=
Endelig kostende " 89.462,42

Mindreutgift kr. 70.537,58

I bevilgningsoverslaget av 1922 var skjonsmessig medtatt
et beldp til sikring av linjen mot sne og skred. Det var da
forutsetningen at spdrsmalet om i hvilken utstrekning sadanne
foranstaltninger var pakrevet skulde understkes narmere og
planene utarbeides nzrmere i henhold til de erfaringer man
innvandt under anleggsarbeidet,

Allerede under takstene hadde man for die linjens be-
skyttelse mot sne og skred, idet pa flere steder langs linjen
grunden blir ekspropriert med pastéende trear.

Det wvar herunder forutsetningen at trzrnes verdi senere
skulde refunderes fylket av anlegget.

Dette er ogsa gjort med ialt kr. 19.410,=.

Man har herved opnadd effektiv beskyttelse pa flere av
de mest utsatte skredpartier i Bergasen og Svartfossen og op-

nadd a beskytte linjen mot fryktet snedrift en rekke andre

steder.




-188-

P& grundlag av snemalinger langs hele banen i anleggs-
tiden og iaktagelser pa de ugunstigste steder, kom man til
det resultat at det ganske sikkert kun i rene undtdgelses-
tilfellef kan bli spdrsmal om snevanskeligheter pa Sunnan =
Grongbanen.

Foruten anskaffelsen av endel 1dsskjermer i anleggstiden
og betaling av kr. 10.000,- til Trondheim distrikt for op=-
settelse av endel faste sneskjermer pa strekningen Sunnan -
Snasa er der inntatt en mindre plantning av lebelter ved
Snasa stasjon og ved Bomo vokterboliger derfor ikke truffet
nogen foranstaltninger mot sne. Det har heller ikke i de ar
banestrekningen nu har varet under drift, vist sig a vare
snevanskeligheter av nogen art.

Til foranstaltninger mot sne er der ialt brukt kr.34000,=--

Resten av det under kontoen medgatte beldp kr. 55462,42
er brukt til muring mot ras i Bergsasen og i Lurudalen.

Provisoriske hus.

1) Arbeiderboliger (konto R).
Bevilgningsoverslaget fort ajour kr. 1.418.000,~
Endelig kostende "  1.418.000,-

Overskridelse pa denne konto er som forutsatt i rest-
overslag av 30/6-1§22 avskrevet procentvis efterhvert pa de
ovrige arbeidskonti.

Det i bevilgningsoverslaget opforte belop var nzrmest
anslagsvis.,

I overslaget var medtatt kr. 50.000,- pr. avdeling til
inventar, mens der intet var medtatt til dekning av eventuelt
underskudd ved driften av barakkene. Dette underskudd utgjor

imidlertid meget store beldp da den i overenskomster og reg-

lementer med arbeiderne fastsatte leie, kr. 0,20 pr. dag pr.
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mann, ikke pa langt nar strekker til & dekke utgiftene til
vedlikehold av utstyr bl.a. sengkler, til lys og brendsel
Me Voo ‘

Det henvises forovrig til hvad der for under “"boligfor-
hold" er uttalt herom.

Under "boligforhold" er ogsa redegjort for de forskjel-
lige barakketyper og for det antall som var bygget av de
forskjellige typer.

2). Andre provisoriske hus.

Av andre provisoriske hus anvendt ved anlegget kan nev-
nes materialboder, staller, smier, dynamittlager etc..

Sadanne hus er bygget kun i den utstrekning det strengt
tatt har vert nodvendig og vesentlig pa lignende mate som
ved Dovrebanen.

Konto S. Transportveier.

Bevilgningsoverslag fort ajour kr. 600.000,~
Endelig kostende " 600.000, -

Der har ogsa pa denne konto vart overskridelser, men
disse er som anfort i skrivelse fra anleggets overingenior
av 2., oktober 1922, restoverslag pr. 30/6-1922, avskrevet
efterhvert procentvis pd de respektive arbeidskonti.

Som for nevnt matte anleggets transporter pad de forste
45 ¥m vesentlig foregd efter Snasavatnet, og der var derfor
under denne konto i bevilgningsoverslaget opfort kr. 50000,-
til provisoriske kaier og transportveier i forbindelse med
kaiene pa denne strekning.

Fra Landsem i Snasa til Formofoss i Grong matte anlegget;
da her var helt veilost, bygge transportvei langs linjen i

22 km lengde og hertil var opfort kr. 550.000,-,
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Foruten disse forutsatte arbeider matte anlegget desuten
som for nevnt, yte tilskudd til en forlangt utbedring av
bygdeveiene i Sndsa for & f& lov til & trafikkere disse med

lastebiler.

Egen Lontn, Frivat sidespor ved Buréselven.

(Mvrset sidespor).

Til sidesporet vis sporveksel grener av til hoire ved
Sunnan - Grongbanens pel 5806, har jernbanen ydet et bidrag
stort kr. 50C0,~ til anskaffelse av nodvendig sporveksel med
sviller, skinner mcd smadeler og sporsperrer og kontrollés.

Jernbanens ucgifter fordeler sig som folgers

1 stk. sporveksel m/sviller kr, 2200,=
skinner og smadeler (35 kgs.) . “ 1332,=
Sporsperre og kontrollas m. V. " 700, =
Administrasjon og diverse " 768, =

kr. 5000,-

Sidesporets anordning fremgar av bilag fig.nr, 18.

Planeringsarbeidet, rampebygning (mur), anskaffelse av
sviller og grus har sporets eier, Myrset interessentselskap,
selv besdrget og baret utgiftene med.

Man undlater ikke tilslutt & bemerke at Myrset sidespor
har vist sig & vare en meget god inntektskilde for jernbanen.

Der har siden sidesporet blev ferdig hver vinter vart

stadig stor forsendelse av tCmmer og trematerialer derfra.
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Egen konto. Utvidelse Agle og Formofoss stasjon.

Ved anlegget av Sunnan - Grongbanens mellemstasjoner
blev disse gitt det enklest mulige utstyr, idet sporanlegge-
ne blev innskrenket bl. a. for Agle og Formofoss stasjoner
til kun & omfatte 1 stk. kryssningsspor.

Efter trafikkens igangsettelse viste det sig ganske
snart nddvendig 3 foreta utvidelse i sporarrangementene for
a kunne avvikle trafikken pa tilfredsstillende mate.

Ved forfdining av Distriktschefen i Trondheim distrikt,
blev det derfor utarbeidet planer for utvidelser saledes at
godsvogner kan bli staende ved rampe for op - og avlesning,
samtidig med at tog kan krysses ved stasjonene og fores
frem til personplattformen,

Planene gikk ut pa som den billigste ordning, at der
innlegges en sporsldife mellem 1. og 2. spor bade pd Agle og
Formofoss stasjoner og at der anordnes en mindre lasterampe
ved Agle og et tilbygg til plattformgodshuset ved Formofoss,
se bilag fig.nr. 17 og 18.

Utgiftene var beregnet til kr. 14700,-.

Utvidelsene blev utfort av Trondheim distrikt og omkost-
ningene belastet anlegget hvis restoverslag blev tilsvarende

forhoiet.

Egen konto. Foranstaltninger for midlertidig trafikk

Sunnan - Snasa.

I 1924 og 1925 blev der fra en rekke kommuner i Nord-
Trondelag henstillet at Sunnan - Grongbanen matte bli apnet

for trafikk snarest mulig og efterhvert som den blev ferdig-

bygget
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Arbeidsdepartementet gav derefter ved skrivelse av 9.
september 1925 sitt samtykke til at midlertidig drift blev
apnet sasnart det kunde skje uten hinder for anleggsdriften,
og bemyndiget samtidig Hovedstyret til & iverksette en del
provisoriske forfoininger som matte treffes ved Snasa sta-
sjon for den midlertidige trafikks igangsettelse til et
kostende av kr. 60.000,=,

En storre del av stasjonsplaneringen ved Snasa stasjon
var nemlig benyttet av anlegget til oplag for ballast m.m.,
og disse oplag kunde ikke fjernes for skinnegangen blev fort
videre nordover mot Grong. Der matte derfor foretas endel
utvidelse av sporarrangementet.

Videre matte der pa Snasa stasjon bygges provisorisk
lokomotivstall og dreieskive.

Egen konto. Realisasjonsverdi av 3. spor, provisorisk

lokomotivstall og svingskive Snasa stasjon.

Ved opsetning av overslaget for utgiftene ved "foran-
staltninger for midlertidig trafikk Sunnan - Snasa" blev
der regnet med en realisasjonsverdi av de provisoriske an-
legg,nar banen var fort frem til Grong av kr. 42000,=.

Trondheim distrikt fandt det imidlertid nddvendig av
hensyn til trafikkens avvikling ogsa fremtidig, & beholde
de provisoriske anlegg og realisasjonsverdien kr. 42.000,=-
blev derfor senere optatt som egen post pa anleggets rest-
overslag.

Egen konto. Midlertidig trafikk Sunnan - Snasa og

Snasa - Grong.

Fra 30. oktober 1926 til 30. juni 1927 og fra 30. novem-
ber 1929 til 30. juni 1930 var der midlertidig drift pa
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Sunnan - Grongbanen henholdsvis pa strekningene Sunnan - Sndsa
og Snasa - Grong.

Denne midlertidige drift foregikk helt for Trondheim distrikts
regning.

Utgiftene blev i trafikkdistriktet belastet Nordlandsbanen

(Hell - Sunnan og Hell - Sndsa) med en specifikasjon av utgiftene

henholdsvis for Sunnan - Snasa og Snasa - Grong.

Trafikkeringen foregikk i samtrafikk med Nordlandsbanen med
det samme personale, Utgiftene til dette personale beregnedes
efter kjorte km efter en enhetspris pr. km som er utregnet pa
grundlag av den samlede utgift til togbetjening over hele linje-
strekningen.

Underskuddene pa den midlertidige drift, henholdsvis
kr, 62.800,~ og kr. 54.585,- for Sunnan - Snasa og Snésa - Grong,
blev godskrevet Trondheim distrikt og opfort som egne utgifts-

konti pa anleggets restoverslag.

Steinkjer den 15, november 1933.  '?

Hoelfeldt Lund
overingenior

Bjarne Vik
fung. avd. ing.. .






