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: [. Gruspaler,
¢

1. Gruspeler utsattes:

\ a. Ved alle stigningsbrud.

b. Ved endene av de i vertikalplanet ind-
lagte kurver for utjevning av brytnin-
gen ved stigningsforandringer, naar
utjevningens lengde til hver side av
brytepunktet overstiger 15 m. (7 %o0).

c. Ved kurvepunktet (KP) eller det fel-
les kurvepunkt mellem sammensatte
kurver.

d. Ved overgangskurvers begyndelses-
pnnkt B (O B) og endepunkt C (O E);
for alle kurver under 1100 m.

e. Foravrig blir at iagtta, at avstanden
mellem gruspalene aldrig overstiger:

70 m. for retlinje og kurve med R = = 2000 m.
60 » » kurver med R < 2000=>1000 »

90 2 2 » »  » <1000==> 600 »
40 » » » » » < 600==> 400 »
30 » » » » » R<C 400 »

I lengere tunneller, hvor ildlys maa
benyttes ved skinnelsegning og grusning,
maa avstanden mellem gruspzelene aldrig
vaere storre end 50 m.




2. I retlinje er det likegyldig paa hvil-
ken side av sporet gruspzlene anbringes, < @207 5
mens i kurver gruspalene altid skal pla-
ceres paa kurvens utside (ryg). ==

Til gruspzler anvendes helst rundtom- | No.___
mer av ek eller furu med mindst 5” top,
der nedgraves til telefri dybde 1,2— o0 ssam |
under planum og ompakkes godt med puk ’ —. 7
Paa fast fjeld eller mur forsynes gruspze- I
lene med fotbolt og fwesles med barduner. I

I gruspeelene indskjeres 2 vertikalsnit :
(parallelt og wvertikalt paa skinnegangen) |
og et horizontalsnit saaledes, at: ]
1. avstanden mellem spormidt og det ver- :

tikalsnit som ligger paralelt med skinne- o

gangen ufgjer neiaglig 2,5 m.

2. Det horizonlale snit ligger neiagtig i
heide med overkant skinne*) uten hen-
syn til overhoide i kurver eller 0,64t m
over planum for 35 kg.s skinner.

Paa fyldinger, som kan lenkes at vilde
sette sig bor gruspelene veere tilstrekkelig
hoie til at det horizontale snit kan justeres
med passende paaforing.

Gruspezelene merkes med deres paelnum- )
mer.

Desulen blir gruspazlene ved kurvepunkt
at merke med K P; ved brytepunkt med
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*) Undtagelser gjores for B P, som indnivel-
leres med sin rigtige hoide som nedenfor omtalt.
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B P; ved overgangskurvers begyndelses-
punkt med O B, endepunkt med O E, og
ved de vertikale utjevningskurvers begyn- @
delses- og endepunkt henholdsvis med U B dS
og U E. R

Gruspeelenes snitflater bestrykes med |
linolje. \' :
Ved stikning for gruspzler anvendes ’ . F QJr:
hensigtsmessig de samme absisseleengder
som ved den oprindelige kurvestikning; | |
thi helt pzlnummer for gruspeler er ikke \ YN
nedvendig. ‘ !

2
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II. Overgangskurver. : R

Mellem retlinjer og kurver med radius
mindre end 1100 m. indleegges overgangs-
kurver saaledes som nedenstaaende figur
viser.

Overgangskurven leegges som parabel

av felgende ligning Y = GLI:I og fordeles

med sin halve lengde til hver side av

punktet A. P
Ved fremtidig stikning regnes kurvens
tangentlzengder ut efter en radius (R -+ m). ) ’

Tg=(R-+ m) tg % eller man kan ta tan
gentleengden for en kurve med radius R

ut av tabel og hertil leegge maalet m tgg
<< e = kurvens centervinkel.

6 )



7

Fra det saaledes bestemte A (K P) og
tangenten kan kurven stikkes med radius
R efter tabel ved til dens ordinater at
leegge m = 54%. Paa den maate faar man

en virkelig kurve R istedet som for (R —m)
ved indflytning og man stikker paa en

gang kurven under hensyntagen til over-’

gangskurven, og man faar tverprofilene
optat paa den endelige midtlinje (spor-
midten).

Forsaavidt hjelpetangent er nedvendig
beregnes tangentleengden for en saadan
gjennem buemidt for en kurve (R + m)

av formelen (R + m) tgg— og kurven stik-

kes som for fra hjelpetangenten med radius
R efter tabel ved til dens ordinater at laegge
12
24R’
For overgangskurver gjelder de i neden-
staaende tabel angivne verdier:

m=

ey Overgangs - L ]
e e e
260— 299 40 0.267—0.223 | 1.067 - 0.892
300— 349 35 0.170—0.146 | 0.681—0.585
350— 399 30 0.107—0.094 | 0.429—0.376
400— 499 30 0.094—0.075 | 0.3756—0.301
. 500— 599 30 0.075—0.062 | 0.300—0.250
¥ 600— 699 25 0.043—0.037 | 0.174—0.149
700— 799 25 0.037—0.032 | 0.149—0.130
800— 899 25 0.032—0.029 | 0.130—0.116
900— 999 20 0.018—0.017 | 0.074—0.067
1000—1099 20 0.017—0.015 | 0.067—0.061
1100—1299 0 0 0

Ovennevnte regler gjelder ogsaa for en-
derne av sammensatte kurver, mens der
for felleskurvepunktet gaaes frem efter
folgende regler: (se skisse).

Overgangskurven skjwerer normalen paa
tangenten i felleskurvepunktet K P midt
mellem de to tilstotende indrykkede kurver

m, -+ mg

’ hvor m,, m, og m_betegner indrykningen

fra feellestangenten av henholdsvis over-
gangskurven og de to tilstetende kurver.
Overgangskurvens lengde swettes lik den i
tabellen angivne lengde av overgangskur-
ven for den mindste radius (r).
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III. Skinnel@gning.

1. Skinner. Her anvendes 35 kg.s skin-
ner med normalleengde = 12 m.
Behandling av skinner:
Naar skinner skal avlastes — fra vogn
eller tralle — skal de behandles med for-
"sigtighet. Man maa serge for at de falder
“paa treeunderlag. Paa samme maate skal
der under spikringen utvises forsigtighet.
Et feil slag som treffer foten kan let skade
denne, saa spraek eller brud senere opstaar.
Sterke slag paa skinnegangen er en uling,
som ikke ber finde sted.

2.  Swviller.

Behandling av sviller:

Stabling av sviller maa foregaa saaledes,
at der ikke er over 9 sviller i hver flo, og
at der mellem hver flo legges mellemlaeg
av legter.

Svillernes dimensioner er 2,50><0,95X
0,13 m.

I hovedspor maa kun benyttes 1ste sort
sviller.

I provisoriske spor samt i sidespor be-
nyttes 2den sort sviller i den utstraekning
disse haves.

For 12 m., 11,0 m. (hvit) og 11,00 m.
(gren) lange skinner anvendes 17 og for
11, m. og 11 m. lange skinner 16 sviller.

11



Skjotsvillerne anbringes i avstand 225 mm.
fra skinnernes ender regnet til svillernes
midt. De gvrige sviller fordeles paa like
store avstande mellem skjotsvillerne.
For 12 m. skinner er avstanden = 722 mm.

» 1150 o T 75 =691 »

» 11 » =y = 660 »

Skinnernes leie paa svillerne gives ved ’
kileformede underlagsplater en heldning
ay 1:20,

3. Sporutvidelse i kurver.

I kurver med radius under 300 m. an-
vendes en utvidelse efter nedenstaaende
tabel :

Radius Utvidelse

100 —150 15 mm.
150—249 12 »
250—299 10 »
300 0 »

Den yttre skinnestreng leegges efter kur-
ven og utvidelsen foregaar ved forskyvning

av den indre skinnestreng mot kurvens l

centrum,

Sporutvidelsen begynder ved overgangs-
kurvens begyndelsespunkt B (O B) og sti-
ger jevnt til den i punkt C (O E) har faat
sin fulde veerdi.

12

4. Varmerum.

Skinnerne legges med mellemrum (var-
merum) saaledes:

Over 30° Reaumur 3 mm.
Mellem 29° og 20° — 4 >
— 197" ¥ 10° — 6 >
. —_ 9° 0° — 8§ »
’ 2l s i L — 10 »
< e — 11 >
Under i1 900 — 12 >

For at hindre at varmemellemrummene
blir mindre ved den endelige justering end
efter reglerne er det nedvendig at skinne-
sporel legges saa ngiaglig som mulig i
horizontal- og vertikalplan.

Det paalegges skinneleggerformanden
at indsigle skinneskjetene forinden mel-
lemlagsblikkene borttas og skal og maa
han paase, at skjolene flugter bedst mulig
baade i horizontal- og vertikalplan, paase
at ikke skinnene ligger skjevt i lasken.
Saadan stilling som skissen viser maa ikke
skinnen ha:

Skinne
lask

Varmeblikkene swellies ind fra siden —
aldrig ovenfra.

13
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5. Skruemutterne anbringes paa sporets
yttersider.

6. Skinnepresning.

For kurver med radius 1000 m. og der-
under gis skinnene ved presning en
permanent krumning avpasset efter skin-
nens leengde og kurvens radius.

Pilen paa skinnenes midt for den ende-’
lige kurve kan beregnes efter formelen:
P = Fl’_ﬂ hvor P betegner pilen, 1 = skin-
nenes leengde og R kurvens radius.

For presningen opstilles folgende tabel,
idet bemerkes, at disse maal aldrig maa
overskrides.

Pil ved skinnemidt for skinnelmngder
Kurvens
radius 11 m. 115 m, 12 m.
i meter
mm. mm. mm.
250 60 66 72
300 50 55 60
350 43 47 51
400 38 41 45
450 34 37 40
500 30 38 36
550 27 30 33
600 25 27 30
650 23 25 28 )
700 21 23 26
750 20 22 24
800 19 21 22
850 18 19 21
960 17 18 20
950 16 17 19
1000 15 16 18

14

Ved presningen maa tas hensyn til at
skinnene i sporet skal nedlaegges saaledes
at valsemerkene (firmaets navn og datum)
for hver enkelt skinnestreng kommer til at
vende til samme side i hele skinnestrengens
leengde.

I forhold til kjeederetningen skal valse-

'merkene staa paa heire side av hver skin-
nestreng.

Skinnekoblet skal oplesses saaledes, at
skinnene ligger i raekkefeolge som de skal
utleegges.

Der maa veere mellemlag av 137X$"” jern
mellem hvert skinnelag. Disse mellem-
slagsjern falger det samme kobbel tilbake.

7. Skinnefordeling i kurver.

Til utjevning av lsengdeforskjellen mel-
lem indre og yttre skinne i kurver anven-
des de dertil bestemte 50 mm. kortere
kurveskinner = 11,5 m. (hvit) og 11,5 m.
(gren).

— betegner 12,0 m. skinne
R tier=—n Al wm—
i o ST
‘ Til veiledning hilsettes nedenstaaende
tabel for kurveskinnenes fordeling.

15
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Underlagsplater, lasker, skruer, fjeerrin-
ger, dogs (spiker) skal leveres i bestemt
antal til skinnelzeggerformanden og der maa
feres kontrol med, at disse gjenstande ikke
gaar tilspilde.

Skinneleggerformanden skal for hver dag

qgre (notisebok) neiagtig fortegnelse — efter

estemt skema — over de i sporet ned-
lagte skinner — saavel i hovedlinjen som
paa stationssidespor.

Fortegnelsen gjelder lengder, skinnens
fabrikmerke, kontrollerens merke, aarstal
for fabrikationen, datum og aarstal for ned-
leegning.

Skinneleggerformanden forer neie tilsyn
med laskeboltenes tilskruing og spikringen
(»doggingen«). Folkene maa veennes til at
faa doggen lodret ned. Maa en dog opta-
ges, plugges hullet i svillen for ny dog
slaaes ned. Pluggen maa dyppes i tjeere.

Forovrig foregaar skinnelegningen saa-
ledes:

Fra svillevognen, som i transporttoget
staar umiddelbart bakenfor skinnekobbel
g platevogn, beeres forst ul svillerne som
leegges i indbyrdes rigtig avstand ved hjzlp
av skinnemaalet, som er forsynt med den
nodvendige inddeling. Derpaa utlegges
skinnene, der fra skinnekoblet laegges paa
tralle i den orden de skal ligge i skinne-

2 b
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gangen. Saasnart uttrallingen, der fore-
gaar paa de lest utlagte skinner, er feerdig,
begynder paasetning av lasker; underlags-
plater legges paa svillerne og spikringen
(doggingen) begynder. For spikringen be-
gynder maa der paa skinnerne swmttes kridt-

’merke for hver svillemidt. Efter disse

merker reguleres da svillerne av spikrings-
laget for doggen slaaes i.

Skinneskjot paa broer med teorelisk
spendvidde mindre end 6 m. ber om mu-
lig undgaaes. Skinneskjoter utenfor broen
maa ikke ligge nermere det teoretiske op-
lagerpunkt end ca. 2 m. For sterre speend-
vidde end 6 m. kan skinneskjoten anbringes
paa broen, naar der sorges for at skjoten
ikke blir liggende nwmrmere det teoretiske
oplagerpunkt end ca. 2, m.

Sviller paa broer maa ha neiagtige di-
mensioner, vere skarpkantede og av godt
materiale.

Ved nedlagningen maa paasees (eventu-
elt ved nedfelding paa bewrebjelkene) at
skinnene ligger godt an paa samtlige

'svi]]er.

Den alm. sporvike 1 :9 legges efter de
maal der er angit paa omstaaende tegning.

Det paasees at mellemskinnerne blir ngi-
aglig kappet efter de opgitte maal samt at

. 19



sporvidden ikke paa noget punkt blir sterre Overhoiden beregnes efter formelen:
end angit. h=5oo.§
hvor h=overhoiden i mm.,
IV. Justeringsarbeide, V=Kjorehastighel i k. pr. time og
Ved justeringen gjelder det serlig at faa &= Buryeisidn & 1.
rigtige overhoider og vertikale utjevnings- v Overhoide i mm.
kurver v ’ 5
) y kit for baner for baner
1. Overhoider. e m. under grusning under drift
I alle kurver anvendes overhoider, idet A
yttre skinnestreng legges heiere end den 50 3&,% }gg }gg
indre, der beholder sin normale heidebe- g{_) ggg igg 120
. 2 110
liggenhet. _ 70 350 110 100
Endepunkterne for overheiderampe og 75 400 105 95
X 80 500 90 80
overgangskurve falder sammen. Over- 80 600 80 70
heiderampens stigning er maksimum 3.3 %/co. 5(5) 700 75 65
Hvor retlinjens leengde tillater det skal over- 90 ggg ég gg
heiden vere naadd ved overgangskurvens gg 1000 ] 45
punkt A (K P). Dog maa paasees at den 90 ﬂ% E”g ig
mindste avstand mellem 2 overheideramper 90 1300 45 85
. . 3 90 1400 45 35
ikke blir mindre end 25 m. 90 1500 40 30
I kurver med overheide, men uten over- gO 1600 40 30
gangskurve legges overheiderampen helt i . 98 i;‘;gg g’g gg
retlinjen og saaledes at den fulde overheide ! 90 1900 35 25
- x 90 2000 35 2%
om mulig er naadd en skinnelzngde foran 90 9500 20 20
kurvens begyndelsespunkl K P. Overhaide-. ; . 90 3000 25 15
; 0 90 5000 20 10
rampen utregnes da efter 2%p. Men det 90 7000 15 10
maa altid erindres at der maa vaere mindst 90 11000 og 10 10
25 m. mellem overhgiderampen ved kon- Sl
trakur\zer. Ved sammensalte kurver fares For kurver der ligger mellem de her angitte
overhgiden for den skarpeste kurve frem settes overheiden lik den i tabellen nmrmest

liggende, mindre kurves overheide.

20
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til felles kurvepunkt, hvorefter overheiden
utjevnes ved en rampe av 2%o0’s stigning
ind i den slakere kurve.

Kurver til samme side, men adskilt med
ret linje:

Den slakere kurves overheide bibeholdes

'i retlinjen og uljevnes efler foranstaaende

regel mot den skarpere kurve.

2. Vertikale overgangskurver. Utjevnings-
kurver.

Til uljevning av brytningen ved stignings-
forandringer indlaegges i vertikalplanet kur-
ver med radius 5000 m. Paa og ved sla-
tioner kan stigningsforandringer utjevnes
ved indlaegning av kurver i vertikalplanet
med 2000 m. radius. Nedenstaaende tabel
utviser utjevningens leengde paa hver side
av brylningspunktet, samt hvormeget bryt-
ningspunktet skal haeves eller seenkes, naar
der gaaes over fra horizontal linje til stig-
ning eller fald som i tabellens forste ko-
lonne angit:

23



filrop soBiniobd Sdinhinosid falias

Kurveradius i meler
Aigning 5000 | 2000 | 000 | 2000
o et Ll o e
mm. mm.
2b 62.56 26 390 156 .:-,.l '
20 50 20 250 100
19 47 19 220 90 i‘
18 45 18 205 80
17 42 17 175 70
16 40 16 160 65
15 37 15 135 95
14 35 14 120 50
13 32 13 100 40
12 30 12 90 35
11 27 11 75 30
10 25 10 60 25
9 22 9 50 20
8 20 8 40 15
7 17 7 30 12 B P nivelleres ind med sin bestemte
6 15 6 20 9 heide uten hensyn til utjevningen, men paa
5 12 5 15 6 L) . gruspzlen B P skrives hvor meget bryt-
4 25 i 45 y ningspunktet. Skfil senkes eller hweves paa
grund av uljevningen.
8 v 8 2 Nivellementet danner saaledes tangenten
2 5 2 1 til overgangskurven, og man faar en pe-
1 3 1 0 nere overgangskurve paa den maate.

24 25



7

Tabellen kan selvfolgelig ogsaa benyttes
ved overgang fra en stigning til en anden
eller fra et fald til et andet, i hvilket til-
feelde differensen mellem de to heldnings-
vinkler blir den stigning eller det fald, som
er angit i tabellens forste kolonne. — Bal-
lastens profil, se hosstaaende skisse: ._,

)

“v'-:’éé‘_g«a.—f_._?.-.—-/;/}i—ﬂ-f:-:.:f SR
S =

— e P

Skinnerne skal ligge frit over ballasten.
Ved grusballast maa paasees at aapningen,
der skal avgi tilstreekkelig avlep for van-
det, mellem svillerne holdes saa stor, at
spaden kan feres frit igjennem.
Pakning.

Pakningen skal ulferes saaledes, at alle
sviller erholder neiagtig ens baereevne.
Sewrlig omhu skal utvises under pakningen § )
av skjetsvillerne.

Til pakning brukes pakhakker og pakspett
ved pukballast og pakspader ved grusballast.

Pakningen for en skinnelengde foregaar
fra enderne mot midten, hvorefter tilsidst

26

skjotsvillerne efterpakkes. Det er heldig
under grusning at skjelsvillerne pakkes en
smule heiere end de evrige sviller. De en-
kelte sviller pakkes forst omkring og un-
der skinnerne, derpaa indover mot spor-
midt. Under svillernes midtre parli — ca.
60 cm. bredde — pakkes noget losere. Un-

’der og ved siden av skinnen ber svillerne
efterpakkes. Skjotsvillerne maa efterpakkes.
Ved sporveksler pakkes omhyggelig under
og ved siden av hver skinne. Der maa
pakkes swrlig omhyggelig under og ved
siden av krossingspids og tungerot.

V. 1. Regler for opsetning av stigning-
og kurvevisere.

Paaskriften paa en stigningsviser angir i
0/pp foranliggende stigning og fald i farts-
retningen.

Stigningsvisere blir at opsztle i alle bryt-
ningspunkter med mindst 5 %0 i forhold
til horisontalen eller tilstetende stigning og
fald.

Stigningen saavel nedenfor som ovenfor
viseren blir at paamale vingen selv om
stigningen er mindre end ovennzevnte 5 %oo.

Hvitmalet vinge uten paaskrift betegner
horisontal bane.

Samtlige visere saavel for fald som stig-
ning, blir at opszette lilheire for faldretningen.

*) Hvor maksimumsstigninger er redusert for
kurvemotstanden skal summen av reduksjon og
planstigning pamales stigningsviseren.



Kurvevisere blir at opsatte i alle kurver
med radius 500 meter og derunder. De
opsettes saaledes, at vinkelspidsen mellem
de to vinger vender ind mot linjen og
begge vinger danner samme skraastilling.

Den vinge, som skal markere vedkom-
mende kurveradius, males gren paa for-

siden og radien paamales med sorte tal:.a"

R =n.,, som i normalboken angit. Den
anden vinge males hvit, forsaavidt den skal
angi en retlinje eller en slakere kurve end
500 m. radius.

Den grenne vinge vendes mot det mot
kurven indkjerende 1og, og kurveviseren
anbringes i overgangskurvens ylire ende-
punkt tilhgire for indkjerselsretningen.

Kurvevisere mellem 2 kombinerte kur-
ver, som begge skal ha kurveviser males
gron paa begge blad, og kurveviseren an-
bringes ret ut for kurvepunktet filhoire for
indkjorselsretningen til den skarpeste av de
to kurver.

Avstanden fra stignings- og kurvevisere
til spormidte skal vare mindst 2,3 meter,
og bor denne avstand hvor gjerlig, okes
til 3,0 meter.

2. Fastmerker for skinnevandring.

Paa brolandkar, i fjeldskjzeringer og hvor
der forevrig maatte vaere anledning, opseet-
tes fastmerker paa begge sider av skinne-
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gangen fra hvilke skinnevandring i skjotene
kan maales ved snorslag mellem merkene.
Fastmerkene opswtles saa snart skinne-
gangen er lagt og i en indbyrdes avsland
av ca. 500 m.

’ 3. Anbringelse av middelmerker.

Middelmerker skal anbringes ved alle
sidespor og beliggenheten fikseres ved at
skinnerne i begge spor males rad (paa begge
sider) i en lengde av 05 m., fra det sted
hvor sporavstanden er 4,0 m. og i relning
fra sporviken.

4. Numerering av sporviker.

Stationernes sporviker blir al numerere
saaledes at alle viker som i kjoreretningen
vender tungespidsen mot Oslo faar ulike
nr. og alle viker i motsat retning faar like
nr. Stationernes ytterste molgaaende vike
i kjoreretning fra Oslo faar saaledes nr. 1,
hvorefter nummerordenen fortsetter med 3
ved nzermest motgaaende vike o. s. v. regnet
langs hovedsporet og projicert ind i dette.

For numerering av viker som faar like
nr. gaaes frem paa samme maate, i mot
sat retning, idet ytterste vike faar nr. 2.

Alle engelske og halvengelske viker gis
ulike nr. og med litra betegnelse a/c for
tungeparrene mot Oslo og b/d for tunge-
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parrene fra Oslo. For halvengelske viker
henholdsvis a og b.

Numrene anbringes paa vikeboksens lodd
idet alle 1-sifrede tal anbringes paa loddets
ovre del og 2-sifrede paa loddets nedre del.
Tallene anbringes staaende normalt paa
en linje lodret hsevarmen.

Vikeloddet skal vaere hyitmalt og tallene® )

der gis en heide av 10 cm. paamales med
sort paa begge sider av loddet.

VI. Vedlikehold.

Alt arbeide som utferes for at vareta
togenes sikre gang over en linjestrzekning
kaldes vedlikeholdsarbeide.

Togenes sikre gang avhanger av:

1. At linjens »mindste tversnit« virkelig
er frit.
2. At skinnegangen er i forsvarlig stand.

For altid at kunne vere sikker paa at
linjen er klar maa der foretages visitasion.

Visitationen maa utferes med vaakne
sanser. Det gjeelder her bare ikke at komme
hurtigst mulig frem, men det gjzelder at ha
einene med sig overalt, ti der er saa over-
maate mange ting man maa ha sin op-
merksomhet henvendt paa. Ved den dag-
lige visitation eftersees linjens forhold fra
dag til dag at intet uforutseet har indtruffet.
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Visiteren holder oie med at fyldinger og
skjeeringer er i orden, at ikke trer, stene
eller andre sterre gjenstande er kommet
eller truer med at komme indenfor frit
profil (mindste tversnit), at saavel over-
vands som planumsgrefter er i sin orden,
at ikke vand og lersuppe trenger ind i

’drmnerillger, at utlepsgroefter er i sin orden,
at gjeerder er i orden og grinderne er luk-
ket, at ikke dyr har trenglt sig ind paa
jernbanens grund, at telegraf- og telefon-
ledninger er iorden o.s.v. kort sagt: for-
visser sig om at alt er iorden for togs sikre
gang.

Under sterke regnskyl og flom, under
voldsomt sneveir, under sterke terkeperio-
der og under ising maa formanden vere
ute, det veere sig nat eller dag og forsikre
sig om at linjen ikke tar skade.

Bortset fra de stadig forekommende
mindre mangler, som altid straks ber rettes,
er der en nogenlunde fast reekkefolge i ved-
likeholdsarbeidet efter aarstiden.

Tidlig paa vaaren gjelder det at skaffe
avlep for vaarvandet, overvandsgrefter og
linjegrofter maakes op. Stikrender efter-
sees om de er igjeniset.

Fjeldskjeringer og tunneller renses for
is og mulige lose stenblokker.

Jordskaringer befries for teeleskulte ste-
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ner. Det eftersees om vand fra trauggrof-
terne gaar ut i utlepsgrofterne eller om det
har skaaret sig ut andre steder.

Lerskraaninger maa om vaaren noie efter-
sees om der i disse er dannet sprazkker
som da straks tilstampes.

Bakkelop ber renses for tras et langt
stykke opover sit lop, ellers kan kvist og
kvas samle sig op foran stikrender og tette
disse.

Senere paa vaaren maa man la skinne-
gangen for sig. Alle skinneskjoter maa
eftergaaes og man lesner saavidt paa laske-
skruerne i den ovre ende av skinnen (laskens
laveste ende), at man er sikker paa al
skinnen frit kan bevwge sig eftersom den
utvider sig i varmen. Derpaa begynder
oppakningen av skjoter og utbytning av
sviller.

Oppakning av skjeter er en ling man
jkke kan vere omhyggelig nok med.

Det gjelder at motarbeide skjotslag. Saa-
snart den mindste nedbeining av skjolen
observeres maa den eieblikkelig oppakkes.
Dermed maa ikke neles. Alle skjoter skal
veere oppakket lidt haiere end mellem svil-
lerne.

Paa forsommeren igangsaettes justerings-
arbeidet, hvormed forstaaes at skinnegangen
fra ende til anden indrettes baade i hori-
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zontal og vertikalplan og pakkes. Mens
disse arbeider paagaar, maa man efterse
groftene igjen; men den virkelige grofte-
puds utferes efter justeringsarbeidel.

Saa ulferes nedvendig reparation av
gjerder med grinder, av planoverganger

ed deres lemmer o. s. v.

Dernzest bortryddes skadelige ugraesplan-
ter i skraaninger, og jord- og fjeldskjeeringer
eftersees.

Man maa i betimelig tid for frosttiden
nedbare eller paa anden maate beskytte
stikrendeindlep og grefter, som har let for
at ise igjen. Likeledes fyldes over vand-
indtak etc.

Vandstationerne maa eftersees. Vand-
lilgangen maa reguleres saavel under flom
som i sterke lerkeperioder og frost.

Vand- og kloakledninger med kummer
rengjores og utspyles mindst en gang aarlig.

Formanden maa serge for at linjen er
klar for sporrenser og sneplog inden ul-
gangen av oktober hvert aar.

Det eftersees at ikke sten eller andet

. stikker op over svilleoverkant inden en av-

stand av 25 m. fra spormidt, at overflg-
dige planums overgange er fjernet og at
opkjoerselsplanker er anbragt paa de igjen-
liggende lemmer.
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Ved anleg under grusning er det slag-
tagerformand med lag som utferer disse
arbeider.

VII. Signal- og linjetjeneste.

Nedenstaaende bestemmelser blir at iagtta
og befolge: )

Signalveesen.

A. Linje- og stationssignaler.

1. Stopsignal, som betyrat tog skal stanse
paa grund av fare eller anden aarsak gives:
a. Ved dagslys med det rede signalflag paa

tvers av linjen eller med begge arme

horizontalt utstrakt paa tvers av linjen.
b. Naar det er morkt med det rede lys fra

signallykten der holdes i ro.

2. Varsomsignal, som betyr at tog skal
kjore forsigtig og langsomt, gives:

a. Ved dagslys med det grenne signalflag
holdt tvers paa linjen eller med den ene
arm horizontalt utstrakt paa tvers av
linjen og bevmeget sagte op og ned.

b. Naar det er morkt med det grenne lys§)
fra signallygten, der holdes i ro.

3. Klartsignal, som belyr at intet eriveien
for at tog kan fortsmtle sin gang, gives:
a. Ved dagslys med det hvite signalflag

holdt tvers over linjen.
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b. Naar det er merkt med det hvite lys
fra signallygten, holdt i ro.

B. Togsignaler.

1. Signaler med damppipen gives saa-
ledes:

’q. »Giv agle et enkelt kortvarigt stet

pipen, naar toget smtles igang. Under
gang betyder et kortvarigt stet »brems
noget«.

b. »Bremser paac< tre kortvarige stot i pii
pen.

c. »Bremser ave et langtrukket stot i pi-
pen, derpaa et korlvarig,

d. »Tog kommere. Signalet gives ved en
vedholdende lyd fra damppipen 2—5
sekunder.

e. »Hjelp eller allarme. Signalet gives ved
en razkke korte og hurtig paafelgende
stot i pipen.

2. 1 merke og tykke skal logene fore
signallygter, der anbringes saaledes:

a. Naar lokomotivet gaar foran og traek-
ker vognene: Paa forsiden av lokomo-
tivet en, to eller flere lygter, der viser
hvidt lys fremad, samt paa den sidste
vogn i toget to lygter visende redt lys
bakut, men hvidt fremad. Lokomotivet
eller tenderen forer sin egen rede bak-

lygte.
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b. Naar lokomotivet skyver vognene: Paa
den forreste vogn 2 lygter, der viser
hvidt lys fremad, samt paa den ende
av lokomotivet eller tender, som slulter
toget, en lygte som viser radt lys bakut.

c. Naar lokomotivet gaar alene: En, toeller
tre lygler med hvidt lys fremad og en
lygte, som viser radt lys bakut.

3. Ekstratog der ikke paa anden maate
er bekjendigjort for vedkommende bane-
personale kundgjeres ved swrlige signaler
feestet paa baksiden av neestforegaaende
togs sidste vogn; hertil benytltes:

a. Ved dagslys:

1. hvis tog folger i samme retning: en rad
skive eller redt flag.

2. hvis tog kommer i molsat retning: en
gron skive med hvidt kors eller grent
flag.

b. I merke eller tykke:

1. hvis tog felger i samme retning: en
tredje lykt visende redt lys bakut.

2. hvis tog kommer i molsat relning: en

tredje lykt visende grent lys bakut.

C. Almindelige forskrifter.

Ethvert signal maa gives saaledes, at det
med tydelighet kan skjelnes av den, for
hvem del er bestemt.
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Enhver som under tjenestgjoring skal be-
nyltte signaliseringsredskaperne bwrer selv
ansvaret for, at de er i brukbar stand og
tilstede naar de liltraenges.

Signal skal ubetinget efterkommes enten
foranledningen skjennes eller ei.

Signalet anbringes paa den side av lin-
jen, som ligger tilheire for ankommende
tog. Varsom- og klarsignal saa langt fra

linjen, at det ikke naaes av toget.
Med undtagelse av den i »Sikkerhetsfor-

skrifter« punkt 3 gjorde indskrenkning skal
signaler altid vezre bevogtet. Signal maa
ikke anbringes uten gyldig grund og fjernes
uopholdelig efter at aarsaken til signalet er
bortfaldt.

Sikkerhetsforskrifter for linjetjeneste.

1. Enhver sikkerhetsforfeining skal iverk-
seeltes som om tog ventes hvad eieblik
som helst.

2. Er banen i usland saaledes at log ikke
ber passere, skal uopholdelig stoppe-
signaler anbringes lil begge sider av det
farlige sted. Derhos skal banemesteren
og chefen for togordningen underrettes
om forholdet saa snart ske kan. Sig-
nalets avstand fra det farlige sled skal
ikke veere mindre end 300 m., hvilken
avstand ekes i fald og ved glatle skin-
ner. Signal maa forst tilveiebringes
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paa den side, hvorfra tog forst ventes.
Den som skal iverkszette signaliseringen
skynder sig frem til det sted, hvor sig-
nalet skal anbringes og viser hele veien
»stop¢ fremad med haandsignal.

Medferer ujevnheter ved sporet eller
anden omstendighet, at der over nogen
anden del av linjen bor kjores med saer”
lig forsigtighet blir der paa en avstand
av mindst 300 m. til hver side av denne
streekning at opswztte »varsomsignale.

Den som fra linjen har git stopsignal
til tog skal skynde sig frem til togforeren
for at oplyse om aarsaken.

Skal der foretages arbeider, som med-
forer at linjen blir ufarbar, anordnes
paa forhaand stopsignal som i neerve-
rende avsnits punkt 2 foreskrevet. Sterre
arbeider maa kun iverkseettes efter ind-
hentet tilladelse fra chefen for togord-
ningen, mindre arbeider saasom juste-
ring, skinne- og sleepersutbytning m. m.
kan utfgres uten indhentet tilladelse eller
melding, men skal linjen igjen veere
klar 15 minutter for tog ventes.

Vogn maa ikke bringes ut paa linjen
uten efter ordre fra chefen for togord-
ningen. I moerke og tykke skal fra vog-
nen vises redt signal fremad som bakut;
i dagslys skal stopsignal anordnes paa

)

hegge sider i 300 m.s avstand. Vognen
maa veere indbragt paa station eller side-
spor 15 minutter for tog ventes,

Arbeidstralle og dreesin tillates kun be-
nylttet av personer som har erholdt spe-
ciel bemyndigelse hertil. Traller og
dresiner forer om dagen redt flag, i
morke og tykke vises redt lys saavel
fremad som bakut. Traller og draesiner
maa ikke gjenswettes paa linjen uten
bevogtning. Naar de ikke er i bruk
henseltes de ireglementeret avstand fra
linjen og avlaases.

Motortralle som ikke kan tas av skin-
negangen av ¢én mand og som ikke
kjores efter opsal rute skali likhet med
tog for hvilke bestemt rute ikke paa
forhaand er opgjort, kjeres fra station
til station paa den i »Tjenesteregle-
mentet for de norske Statshaner« §§ 74,
76 og 77, foreskrevne maate: telegrafisk
forespersel, togmeldinger og anvendelse
av kjoereseddel.

Kjerehastigheten maa ikke overskride
40 km. pr. time.
Lose gjenstande oplagt ved linjen maa
ikke komme sporets midtlinje neermere
end 2 m. Dog kan denne avstand ind-
skreenkes til 1,5 naar gjenstanden ikke
kommer hgiere end 30 cm. over skinne-

39



10,

11;

12.

40

top. Telefon- og telegraftraade eller
andre gjenstande over banen maa ligge
mindst 5 m. over skinnetop.
Ubevogtet sporskifte for sidespor skal
altid veere avlast med hovedlinjen klar.
Paa sidesporet anbragte vogner maa
ikke komme hovedsporet nsermere end 2
m., hvorhos vognene skal veere for-
svarlig avsiengte.

Er ekstratog signalisert av foregaaende
tog maa intet for samme hindrende
arbeide foretages, likesom signalmaend
og vogtere forblir paa post indtil ekstra-
loget er passert.

Hores allarmsignal eller indirzeffer an-
det som krever skyndsom hjelp har
enhver av linjepersonalet som uten fare
for mulige andre tog kan forlate sin
post hurtigst al begi sig til stedet og
tilby sin bistand.

Linjevisitation.

Kun folk som er fuldt inde i neervee-
rende instruks tillates al utfore visita-
tion. Regel slagtagerformanden.
Ordinzer linjevisitation utferes umid-
delbart for forste moigentog.

Ved forste ordinzere visitation skal paa-
sees: Om linjens tilstand tillater tog
med den tilladte kjerehastighetl at pas-

sere, om vandstationerne er iorden,
om der forekommer spraekker i fyl-
dinger eller skjeringer eller om vand-
ansamling forekommer.

Paatrufne mangler rettes i den ut-
streekning de av den visiterende med-
bragte redskaper og tiden tillater. Hvis
den opdagede mangel ikke kan rettes
for tog ventes, utswttes »stopsignalc
og der sendes pieblikkelig besked til
banemester.

Aapne grinder lukkes. Forsgmmelse
med hensyn til grinders lukning ind-
meldes.

Kun personer beskjeftiget ved jern-
banen kan fmerdes paa jernbanelinjens
omraade. Andre personer bortvises
og indrapporteres.

Naar tog passerer sees efter om ekstra-
tog signaliseres, om breve utkastes og
om gnister fra lokomotivet kan for-
aarsake antendelse.

Under visitalionen medferes nedven-
dig redskap og signalflag (rede og
grenne samt signallygt).

Steinkjer august 1925.

Hoelfeldt Lund.
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