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FORORD

Norges Statsbaner ved Plankontoret for Oslo Sentralstasjon har
engasjert Andersson & Skjdnes As, Institutt for samfunnsplanlegging,
som byplankonsulent til arbeidet med forprosjekt for Oslo Sentral-

stasjon. Prosjekterende arkitekt er John Enghs arkitektkontor A/S.

Foreliggende rapport tar opp problemene omkring privatbilenes

behov ved Oslo Sentralstasjon.
Delrapporten er trykket i et opplag pa 100 eksemplarer.
Tidligere rapporter:

Fotografisk registrering, februar 1971 (3 eksemplarer)

Eiendommer og eiere, mars 1971 (100 eksemplarer)

Byplanregistreringer, april 1971 (100 eksemplarer)
Sentral bussterminal i Oslo, juni 1971 (100 eksemplarer)
Drosjer, juni 1971 (100 eksemplarer)

Vann- og avlgpsregistreringer, juni 1971 (5 eksemplarer)
Kabelregistreringer, september 1971 (5 eksemplarer)

Transportbdnd, september 1971 (100 eksemplarer)
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Stgyproblemer, august 1971 (100 eksemplarer)

Ansvarlig for rapporten er sivilingenigr Ingvald Godal. Prosjekt-

leder for utredningen er sivilingenigr Knu* Aamodt.
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SAMHENDRAG

I denne rapport er det forsgkt & skaffe til vele det ngdvendige

grunnlagsmaterialet for dimensjonering av opp- og avlastings-

plasser samt parkeringsbehovet for privatbiler som henter/bringer

reisende til Oslo S og de tilliggende terminaler, inkludert en

eventuell bilutleietjenestes behov.

Rapporten bygger i det vesentlige pa:

- Registreringer foretatt av konsulent Sandor Szics, Plankontoret,
oktober 1970

- Parallellitet med registreringer foretatt i forbindelse med
delrapport nr. 5 - Drosjer

- Registrering av avlastingstid for privatbiler.

Rapporten er delt i fire hoveddeler. Kapittel 1 og 2 behandler
problemene omkring privatbiltrafikk i forbindelse med avreise og
ankomst. Ka?ittel 3 drefter "Parker og Reis'" - problematikken.
Kapittel 4 tar for seg en eventuell bilutleietjeneste. I kapittel 5
er utarbeidet et grunnlag for dimensjonering.

Rapportens resultater er satt opp separat for fglgende kategorier:

1

Privatbiltrafikk i forbindelse med mellomdistanse~ og fjerntog
- L Y nertrafikktog
- e i bussterminalen

" 1" flyterminalen.

Denne oppstilling gjer det lettere & benytte de fremkomne data i
alternative utforminger av stasjonsomrddet og forskjellige lokali-

seringer av de nevnte terminaier.
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De viktigste resultatene er som fglger:

a) Antall privatbiler som bringer reisende til Oslo S i max.-

kvarteret og som trenger avlastingsplass:

For reisende +1il

mellomdis*anse- og fjerntog: 70 privatbiler/max.kvarteret

nartrafikktog: g " i
bussterminalen: I ¢ 1"
fly+terminalen: ' -8 no "

b) Antall privatbiler som har behov for opplas*tingsplass i

max.kvarteret:

For reisende fra

mellomdistanse- og fjerntog: 25 privatbiler/max.kvarteret

nartrafikktog: 0 0 "
buss+terminalen: . 2 " n
flyterminalen: 3 dl "

¢) Hvorvidt man gnsker & kunne tilby en "Parker og Reis'-mulighet
ved Oslo S bgr utredes separa*t ut ifra en kos*tnad/utbytte-

vurdering.

d) Avlastingstid for privatbiler (som registrert):

Gjennomsnittlig 70 sekunder
Minste registrerte 21 u
Stgrste registrerte 145 L

e) Opplastingstid for privatbiler:

Gjennomsnittlig 75 sekunder

(Antatt dobbelt sd stor som for drosjer)
f) Antall privatbiler som m& kunne laste av samtidig:

For reisende *+il

mellomdistanse~ og fjerntog: 6 privatbiler
nartrafikktog: 1 privatbil
bussterminal: 1 priva*thil
flyterminal: 1 privatbil



g)

h)

i)

T4

Antall privatbiler som md kunne laste opp samtidig:

For reisende fra

mellomdistanse~ og fjerntog: 3 privatbiler
naertrafikktog: 0
bussterminal : 1 privatbil
flyterminal: 1 privatbil

Totalt behov for parkeringsplasser i den kategori som er
omtalt i kapittel 1, 2, 4 og 5 over: 180. parkeringsplasser.
(Herav 40 i forbindelse med bilutleie - som bgr ha en reservert

parkeringsplass).

"Parker og reis'-behovet md& vurderes og u*redes narmere i et

""kostnad /utbytte"-perspektiv.



1. PRIVATBILTRAFIKK I FORBINDELSE MED AVREISE

Fremgangsmdten for en med privatbil som bringer reisende til sta-

sjonen eller en terminal blir som fglger:

a) Man kjgrer til og stopper ved en avlastingsplass for privat-

biler pd stasjonens/terminalens omrdde
b) Den (de) reisende stiger ut av bilen og bagasjen lastes av

¢) Bilfgreren tar farvel og kjgrer sin vei, eller man kjgrer bilen
til en parkeringsplass og returnerer til stasjonen/terminalen
for & foglge de reisende pd toget/bussen. Eller: Man kjegrer
direkte til en parkeringsplass, hvorfra man fglger den (de)

reisende til stasjon/terminal
Dette stiller bl.a. disse krav til stasjonsomrddets utforming:
1) det md vare tilstrekkelig plass for avlasting av privatbiler

2) det mi vere tilfredsstillende parkeringsmuligheter for privat-

biler som bringer reisende til stasjonen/terminalen

3) det m3 vere god forbindelse bdde for kjegrende og gdende, mel-

lom parkeringsplassen(e) og stasjon/terminalene

Det-fmlgende er et forsgk pd& & kvantifisere de behov som punkt 1

og 2 medfgrer.

1.1 Avreise med tog
1.1.1 Mellomdistanse- og fjerntog

Tabellene 1, 2 og 3 i bilag 1 viser antall passasjerer med privat-
bil til avgiende tog fra Oslo @ og V, scm registrert av konsulent

Sandor Szlics, Plankontoret, i oktober 1970.

Tabellena viser at det kommer flere privatbiler om ettermiddagen
og kvelden, og flere pa sgndager enn andre ukedager. Stgrste regi-
strerte antall ankomne privatbiler i et 15 minutters tidsrom er 70

(sgndag fra 15.30-15.45).

Privatbiltrafikken er sterkt knyttet til mellomdistanse- og fjern-

trafikken. Antall reisende med disse togklasser ventes & forbli om-



trent som 1 dag. Det stigende bilhold skulle tilsi en viss pkning
i antall reisende som ankommer til stasjonen med privatbil. P3 den
annen side vil Oslo S f& en utmerket tilgjengelighet med kollek-
tive personbefordringsmidler. Disse to utviklingstendenser mot-
virker hverandre, og det synes derfor rimelig & anta at antall
privafﬁiler som bringer reisende til stasjonen vil forbli omtrent

som na.

1.1.2 Nertrafikktog

Vi har intet grunnlag for pa direkte vis & ansld hvor mange privat-
biler som bringer reisende til nartrafikktog. Imidlertid vet vi at
33,5 prosent av de som ankommer med mellomdistanse- og fjerntog i
morgenrushet fortsetter med drosje. (Se side 5 i rapport nr. 5 -
Drosjer). Tabell 4 i bilag 1 viser at 34 prosent av de som skal
reise med ovennevnte togtype i morgenrushet ankommer til stasjonen

i drosje, dvs. like stor andel.

Tabell 1-3 i bilag 1 viser at de samme tall for privatbiler er ca.

8 prosent eller 5% = 1/4 av tilsvarende tall for drosijer.

Fra rapport nr. 5 - Drosjer (side 5) vet vi at 0,8 prosent av de

som ankommer med nartrafikktog fortsetter med drosje.

Dersom forheoldet

antall'passasjerer som fortsetter i privatbil
antall passasjerer som fortsetter i drosje

er det samme for reisende med mellomdistanse/fjern-tog og nartrafikk-
1

tog, betyr det at 0,8 prosent x i 0,2 prosent av de som ankommer

med nartrafikktog fortsetter i privatbil.

Ut ifra ovenstdende synes det rimelig & anta at maksimum 0,2 pro-

sent av de scm skal reise ankommer til stasjonen i privatbil.

I rapport nr. 5 - Drosjer (side 12) er det ansldtt at drosjebehovet
i max.timen for nartrafikkreisende (ved innfering av materbusser)

vil bli: 74 drosjer.

P& bakgrunn av ovenstdende og ut ifra den forutsetning at antall
passasjerer pr. privatbil forblir omtrent som for drosjene, skulle
antall privatbilankomster/avganger i de respektive max.timer bli:

70
—a 20,
m 20



1.2 Avreise med buss

Vi har heller ikke her noe grunnlag for en direkte kvantifisering
av privatbiltrafikken. Det synes imidlertid naturlig at man i man-
gel av registreringer antar at antall privatbiler blir 1/4 av an-
tall drosjer som henter eller bringer reisende (som for nartrafikk-

tog over).

Ifglge rapport nr. 5 - Drosjer (side 13) er drosjebehovet ved buss-
terminalen i max.timen: 36 drosjer. Dvs., privatbiltrafikken kan

o - 3 - .
ventes a bli: ~%~= 8 privatbiler.

1.3 Avreise fra flyterminalen til.flyplaséen

Forholdene omkring fordelingen av reisende til og fra flyterminalen'
pd de forskjellige personalbefordringsmidler er utfegrlig behandlet '
i punkt 2.4 Rapport nr. 11 "Fotgjengere". Antall reisende med pri-

vatbil til og fra terminalen er her ansldatt til 45 pr. max.time.

Med 1,4 peréoner pr. privatbil blir dette: l%%.= 32 privatbiler/time.
Privatbiltrafikken i forbindelse med terminalen vil i vesentlig

grad avhenge av hvor den nye hovedflyplassen blir plassert og hvilket
personbefordringsmiddel som tas i bruk mellom terminalen og fly-
plassen. Dersom den blir liggende langt fra Oslo og et attraktivt
befordringsmiddel som f.eks. luftputetog benyttes, md man anta at mange

vil legge veien om terminalen.

Dersom flyplassen legges forholdsvis ner byen, og et mer konven-
sjonelt middel blir benyttet i personbefordringen, vil dette utvil-
somt fgre til at en stgrre del av dem som benytter privatbil drar

direkte til flyplassen.

Inntil disse forhold er klarlagt, er det ikke mulig & foreta en
skikkelig analyse av privatbiltrafikken i forbindelse med flytermi-

nalen.
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1.4 Oppsummering
1.4.1 Behov for avlastingsplass

Selv innen max.timen vil trafikken variere i betydelig grad. I
dimensjoneringssyemed synes det derfor riktig & operere med max.
kvarterets behov. Som i rapport nr. 5 - Drosjer (side 16) antar vi

at max.kvarterets behov (trafikk) er 45 prosent av max.timens.

En oppsummering av antall privatbiler som bringer reisende til sta-
sjonen og terminalene i max.kvarteret og som trenger avlastings-

plass blir da som fglger:

Til mellomdistanse- og fjerntog: 70 privatbiler/max.kvarter

i . . 20x45 _ it -

Til nartrafikktog: o0 - 9 :

~Delsum tog 79 privatbiler/max.kvarter

5 i 8xH45

Til o L " "
il bussterminalen 160

Til flyterminalen: gg?) z ; - i

Total sum 91 privatbiler/max.kvarter

5 |

HOVEDADMMISTRASIONEN

x) Trafikken til flyterminalen antas & fordele seg forholdsvis jevnt
over dagen uten de markante "stet" som kjemnetegner nertrafikken med
tog ©g buss.



1.4.2 Behov for parkeringsplass

I dimensjoneringsgyemed vil vi anta at de privatbilister som
bringer folk til nartrafikktog setter sine passasjerer av direkte
ved stasjonen/terminalen og returnerer derfra, og at 2/3 av de
gvrige har behov for parkeringsplass mens de fglger sine passasje-
rer til tog/terminaler. Behovet for parkeringsplasser i max.kvarte-

ret blir da:

For biler med reise til

mellomdistanse- og fjerntog: 72X2 Z 47 privatbiler/max.kvarter
bussterminalen: 4x2 . é i "

3 z—
flyterminalen: 8x2 _ ¢ " "

Totalt 56 privatbiler/max.kvarter




2. PRIVATBILTRAFIKK I FORBINDELSE MED ANKOMST

2.1 Ankomst med tog

Vi har her ingen registreringer & bygge pd. Det synes imidlertid
rimelig & anta at omtrent like mange blir mett pd stasjonen av
folk i privatbil som de som bringes dit i privatbiler. Det siste
er registrert og omtalt i kapittel 1.1.1 over (for mellomdistanse-

og fjerntogs vedkommende).

Fremgangsmdten for en med privatbil som skal mgte noen pd stasjonen

blir som fglger:

a) vedkommende parkerer nar stasjonen/terminalen

b) han gdr fra parkeringsplassen og mgter den (de) reisende vedl
toget/bussen ) _

c) dersom den (de) reisende har lite bagasje, gdr de deretter til-
bake til parkeringsplassen og kjerer sin vei. Dersom han (de)
har.mye bagasje eller er vanfegr(e), vil bilfgreren hente bilen
og kjgre frem til et opplastingssted for privatbiler pa selve
stasjonsomrddet. Her lastes s& bagasje og reisende opp i bilen,

og den kjgrer vekk.

For enkelthets skylde og i mangel av registreringer vil vi anta at
1/3 av de ankommende med mellomdistanse- og fjerntog har behov for
& laste opp bagasje ved opplastingsplass, og at alle som ankommer
med nertrafikktog gdr direkte til parkeringsplassen. Dvs. totalt
antall privatbiler som har behov for opplastingsplass blir: 70

2 25 pr. kax.kvarter (se kapittel 1.1.1 over). 4

2.2 Ankomst med buss

Det synes rimelig & anta at antall biler som henter passasjerer pa
bussterminalen er like stort som antall biler som bringer passasjerer
til terminalen, nemlig 8 biler pr. time (4 pr. max.kvarter, se
kapittel 1 over). Videre synes det riktig & forutsette at halvparten

av disse trenger opplastingsplass ved bussterminalen, dvs. 2.



2.3 Ankomst til flyterminalen fra flyplassen

Vi har heller ikke her registreringer & bygge pd. Det synes
imidlertid rimelig & anta at like mange blir mgtt p& termi-

nalen av folk i privatbil som de som bringes dit i privatbil,

siste er omtalt i kapittel 1 over, og ansldtt til 32 privatbiler/time

(8 pr. kvarter).

De samme forhold som er nevnt innledningsvis i kapittel 2.1 over,
gjelder ved flyterminalen. Det synes riktig - 1 mangel av regi-
streringer - at man i dimensjoneringseyemed antar at 1/3 av de
privatbiler som mgter reisende pd flyterminalen har behov for opp-

lastingsplass, dvs. _8__!»3 pr. max.kvarter.
3

2.4 Oppsummering
2.4.1 Behov for opplastingsplass

Antall privatbiler som henter reisende fra stasjonen og terminalene
i max.kvarteret og som har behov for opplastingsplass, blir som

folger:

Fra mellomdistanse- og fjerntog: 25 privatbiler/max.kvarter

Fra nartrafikktog 0
Fra bussterminalen: 2 o "
Fra flyterminalen: 3 n "

Disse forhold vil imidlertid i vesentlig grad pavirkes av avstanden

til parkeringsplassene.

2.4.2 Behov for parkeringsplass

Antall privatbiler som henter reisende fra stasjonen og terminalene
i max.kvarteret og som har behov for parkeringsplass, blir som fgl-

ger:

Fra mellomdistanse- og fjerntog: 70 privatbiler/max.kvarter
Fra nertrafikktog

(som i pkt. 1.4 over) g
Fra bussterminalen: 4y " "

Fra flyterminalen: 8 "



3. "PARKER OG REIS"

En del reisende har behov for selv & kunne kj¢re i privatbil til
stasjonen eller flyterminalen, for s& & la bilen std der mens de
er pa reise. Et problem man m& ta stilling til er hvorvidt man
gnsker & kunne tilby mulighet for en slik langtidsparkering ved

Oslo S.

3.1 Behovet

Hvor mange som gnsker & benytte seg av en slik mulighet for lang-
tidsparkering mens de er ute og reiser, har man liten oversikt ovef;
da mulighetene verken eksisterer pd Oslo ¢ eller Oslo V. Det finnes
jernbanestasjoner i utlandet med "park and ride'"-mulighet, men ver-
dien av & trekke paralleller med dem er tvilsom. (Se egen rapport

fra studiereise i utlandet, delrapport nr. 13).

P& Fornebu derimot har man i dag slik parkeringsmulighet organisert
av et privat firma, Fornebu Bilservice A/S. Det er plass til 600-700
biler, og prisen er kr. 7,00 pr. degn (uansett hvor lenge bilen star).
Firmaet opplyser at om vinteren er det som regel fullt belegg, bort-
sett fra ved helgene. Om sommeren stdr der gjennomsnittlig 400-500

biler. (Opplysninger pr. telefon 6/8-71).

Hvor stor del av disse som i fremtiden mdtte ¢gnske a etterlate sin
bil ved respektive, flyterminalen i Oslo eller pd den nye hoved-

flyplassen, har vi lite grunnlag for d& vurdere.

Det synes naturlig & anta at behovet for denne type parkering ved
bussterminalen vil vere minimalt, og at man i dimensjoneringseyemed

kan se bort ifra det.

3.2 (nskeligheten

@nskeligheten fra samfunnets side av & kunne tilby en slik "parkér
og reis''-service ved Oslo S og de tilliggende terminaler kan disku-

teres:

a) den samfunnsmessige verdi av & bruke en del av byens mest



sentralt beliggende arealer til langtidsparkering er tvil-

som

b) Oslo S yil bli meget lett tilgjengelig med kollektive tran-
sportmidler, og den ligger i rimelig drosjeavstand fra stor-
parten av Sentralregionens boligomrader. Det reelle behov for
a4 kjere med egen bil til Oslo S synes derfor & vare meget be-

grenset

c¢) mulighet for langtidsparkering ved Oslo S vil gke belastningene
pa det tilstgtende gatenett

d) det synes ikke realistisk & tro at luftfarten vil trekke til
seg flere reisende fordi om en slik service etableres ved Oslo S.
Derimot er det sannsynlig at "parkér og reis"-muligheten vil
trekke noen reisende til jernbanen som ellers ville gjgre hele

turen i privatbil

Et alternativ til & ha parkeringsmulighet ved Oslo S er & legge den
til stasjoner i utkanten av Sentralregionen, f.eks. Sandvika, Asker,
Lillestrgm og Ski. Denne service ville i s& fall bare bli til nytte
for reisende med jernbanen, ikke for reisende med fly, og ville
hovedsakelig komme dem til nytte som bor pd den side av byen som

toget de skal reise med passerer.

En "kostnad/utby+te"-analyse av & etablere "parkér og reis"-mulighet

ved Oslo S synes & matte inneholde fglgende elementer:

Pd "kostnads'"-siden:

- kapital og driftsutgifter for parkeringsanlegget

- kostnad av belastningen pa det tilstgtende gatenett

- eventuelt tap pd grunn av at en mer rentabel anvendelse av om-

rddet utelukkes

Pa "utbytte''-siden:
- inntekter av driften
- gevinst pa grunn av at tiltaket vil trekke flere reisende til

jernbanen

Det grunnlagsmaterialet vi sitter inne med for & foreta en slik ana-

lyse er svakt. Likevel begr det vel gieres.
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4, BILUTLEIE

Oslo S vil bli et meget fremstdende kommunikasjonssentrum, bade i
nasjonal og lokal sammenheng. Det synes derfor & vare naturlig at

der ogsd gis mulighet for operasjon av en bilutleietjeneste.

En slik tjeneste ved Oslo S mi antas & ville trekke til seg kunder
bédde fra reisende i forbindelse med stasjonen og terminalene og fra
de omkringliggende strgk av Oslo. Dette stiller bl.a. fglgende krav

til omrédets utforming:

a) det md gis plass til skranke(r) eller kontor(er) for utleie-

selskapene
b) der m& vare ngdvendig parkeringsplass for firmaenes biler
Etter en kort telefonrunde til noen av Oslos fremste bilutleie-

firmaer synes interessen for & vere representert ved Oslo S &

vare stor. Det ble uttrykt interesse for:

& flytte firmaets hovedkontor til lokaler i forbindelse med

Oslo S (vel neppe aktuelt)
- & f& plass til en ekspedisjonsskranke (10-15 m2)

- & f4 parkeringsplass til firmaets biler. P& grunnlag av prognose
for bilutleiefirmaenes samlede behov ved Fornebu anslo en re-
presentant for ett av byens fremste firmaer at bransjens samlede

behov for parkeringsplasser ved OUslo S vil vere ca. 40 i 1985

- etablering og drift av garasjeanlegg m/servicestasjon for lang-
tidsparkering og bilutleiefirmaenes behov (sammenlign kapittel

3 over)

Samtlige firmaer gjorde det - naturlig nok - klart at deres inte-

resse er betinget av et akseptabelt prisniva.

Etter kontakt med fem av de fremste bilutleiefirmaene ser det ut
til at man m& regne med 200-400 ekspedisjoner pr. dag i den trav-

leste arstiden.

Det synes riktig at opp- og avlasting (henting og avlevering) av
utleiebiler holdes adskilt fra den gvrige privatbiltrafikk ved &

legge den til en for utleiebilene reservert parkeringsplass. Dette
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bl.a. fordi utleiefirmaene vel bgr betale for det totale arcal de
benytter, og for & hindre at utleiebiler i utilberlig grad legger
beslag pd opp- og avlastingsplassen til den ¢vrige privatbil-
trafikk.

Det anbefales videre at man holder kontakt med bilutleiefirmaene
i det videre planleggingsarbeidet, og at man eventuelt ‘sender et
rundskriv til dem for & f& deres behov og interesse narmere klar-
lagt. Det synes naturlig & ta sikte p& en samlet hovedservice-

sentral for bilutleiefirmaene ved Oslo S.
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5. DIMENSJONERING

5.1 Av- og pdlastingsplasser

5.1.1 Tidsforbruk

Avlastingstiden for privatbiler
Denne er registrert pd Fornebu 8. juni og 5. juli 1971 av sivil-

ingenigr Ingvald Godal, Andersson & Skjénes As (se bilag 2).
De viktigste resultater er som fglger:

- gjennomsnittlig avlastingstid: 70 sekunder
- minste registrerte avlastingstid: 21 i

- stegrste registrerte avlastingstid: 145, - "

Der synes ikke & vare noen nevneverdig forskjell som fglge av an-
tall passasjerer i bilen og antall kolli. Selve avlastingen tar

minimal tid, men det gd&r relativt mye tid med til prating.

Opplastingstiden for privatbiler

Det har ikke vert mulig & f& noen skikkelige registreringer da
parkeringsplassene er sd nzre ved stasjonen/terminalen at folk gdr
direkte dit, istedet for & hente bilen, for s& & laste opp pd en
opplastingsplass ved stasjonen/terminalen. P& Fornebu er dessuten
adkomstmuligheten fra parkeringsplass til opplastingsplass darlig,

idet man p& grunn av enveiskjgring md ta en lang omvei.

I mangel av registreringer vil vi gd ut ifra den registrerte opp-

lastingstid for drosjer (se side 4 i rapport nr. 5 - Drosjer).

For reisende med bagasje er denne gjennomsnittlig 25 sekunder. Det
synes rimelig & anta at'opplastingstiden for privatbiler blir noe

stgrre enn for drosjer ettersom reisende med drosje stér 1 en vel-

ordnet k¢ og blir hjulpet av rutinerte sjdfgrer.

I dimensjoneringsegyemed vil vi anta at den gjennomsnittlige opp-
lastingstid for privatbiler er tre ganger sd stor som for drosjer,

dvs. 3 x 25 sekunder = 75 sekunder.

5.1.2 Avlastingsplasser

Behovet for antall avlastingsplasser for privatbiler er vist i
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tabell 7 under. Kolonne 1 viser hvor mange biler som en antar vil
trenge avlastingsplass i max.kvarteret. Hver avlasting krever

70 sekunder i gjennomsnitt, og 1 kolonne 3 vises den totale av-
lastingstid i max.kvarteret (antall avlastinger x 70 sekunder).

I kolonne 4 divideres den totale avlastingstid med den tilgjenge-
lige tid = ett kvarter (900 sekunder). Det forholdstall som derved
fremkommer viser hvor mange biler som md kunne laste av samtidig
for at max.kvarterets trafikk skal kunne avvikles uten kegdannelse.
Er tallet mindre enn 1, er det tilstrekkelig med én avlastings-
plass. Ligger tallet mellom 1 og 2, md& 2 biler kunne laste av

samtidig osv.

Behovet for avlastingsplasser er utarbeidet separat for reisende
til stasjonen og de to terminaler. De kan sdledes kobles sammen

etter behov i alternative utforminger av omrddet.

Tabell 7. Behov for antall avlastingsplasser for privatbiler

Kolonne ’
(k) nr. 1 2 3 & 5

Fo Totalt antall|Tid pr.| Total av-| k 8 |[Dvs. fglgende

avlastinger i|avlast-| lastings- {900 sek.antall biler

reis-

ende maks. ing tid (=15 md kunne last

2 kvarteret sek. |(k 1x k 2) | min.) l|av samtidig
sek.

Mellomdistanse-

og fjerntog 70 70 4,800 5.5 6

Nertrafikktog 9 70 630 0,7 1

SuUM TOG 79 70 5.530 62 7

Bussterminal 4 70 280 0,3

Flyterminal 8 70 560 0,6 1

TOTAL SUM 91 70 6.370 7,1 N

5.1.3 Opplastingsplasser

Behovet for antall opplastingsplasser for privatbiler er vist
i tabell 8 under. Kolonne 1 viser hvor mange biler som en antar
vil trenge opplastingsplass i max.kvarteret. Det regnes med at

hver opplasting vil kreve 75 sekunder i gjennomsnitt, og i kolonne
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3 vises den totale opplastingstid i max.kvarteret (antall opp-

lastinger x 75 sekunder). I kolonne 4 divideres den totale opp-

lastingstid med den tilgjengelige tid = ett kvarter (900 sekunder).

Det forholdstall som derved fremkommer viser hvor mange biler som

mé kunne laste opp samtidig for at trafikken skal avvikles pd en

tilfredsstillende mite.

Tabell 8. Behov for antall opplastingsplasser for privatbiler

Kolonne

(k) nr. 1 2 3 m 5
Totalt antall!Tid pr.|Total opp- | k 3 Dvs. fslg-
opplastinger |opplast|lastingstid 900 sek.ende antall
i maks. ling (k 1 x k.2)= (15 |biler md
kvarteret ! min) lkunne laste

; sek. sek. av samtidig

Mellomdistanse-

og fjerntog 25 75 1.875 2.1 3

Nertrafikktog = - = =

SUM TOG 25 75 1.875 2,1 3

Bussterminal 2 75 150 0,2 1

Flyterminal 3 75 225 0,3 1

TOTAL SUM 3Q 75 2 .250 3 46 32

5.2 Parkeringsplascer

5.2.1 Gjennomsnittlig parkeringstid

Hvor stort parkeringsareal det ovenfor nevnte parkeringsbehov vil

kreve, avhenger av i hvor lang tid de som henter og bringer

reisende blir pd stasjons-/terminalomrddet. Dette i sin tur pé-

virkes av avstanden mellom parkeringsplassen(e) og stasjonen/

terminalene, togforsinkelser osv. Et spesielt problem i denne for-

bindelse er med hvilken grad av neyaktighet man vil kunne forutsi

ndr reisende fra flyplassen vil ankomme til flyterminalen.

Privatbilister som mgter reisende pd& stasjonen/terminalene har et

uomtvistelig behov for parkeringsplass. De som bringer reisende
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derimot kan som regel utmerket godt si farvel ved avlastingsplassen
og s& kjsre sin vei. Det kan vare hyggelig a fglge helt fram til
f.eks. toget, men det vil bare unntakelsesvis vare en ngdvendighet.
De som bringer reisende har derfor ikke det samme behov for par-

keringsplass som de som mgter.

I praksis vil det imidlertid vare vanskelig a holde disse to kate-
gorier adskilt, hvilket er en forutsetning for d gi den ene part

s@rbehandling.

Misbruk av parkeringsplasser som er ment & skulle dekke de i denne
rapport omtalte behov, f.eks. sommel p& stasjonsomrddet, kan mot-
virkes bl.a. ved anvendelse av et dertil egnet parkeringsavgift-

system.

Parkeringstidens lengde for privatbilister som henter/bringer
reisende fra/til stasjonen, anslds - i mangel av registreringer -

til 20 minutter i gjennomsnitt. Dette tall fremkommer slik:

Ved ankomst:

Ankomst til parkeringsplassen en viss tid
fgr tog/buss-ankomst, anslagsvis 10 minutter

Medgdtt tid til & gd ut av toget og til
parkeringsplassen (eventuelt medgatt tid

fra toget kommer til fgreren er tilbake

ved bilen mens passasjeren venter ved
opplastingsplassen) anslagsvis 5 "

Margin for forsinkelser eventuell
opplasting etc.: 5 b

Totalt medgatt tid: 20 minutter

Ved avreise:

Ankomst til stasjonsomrddet en viss tid
for avgang, anslagsvis 10 minutter

Tid for retur til bilen: 5 i

Margin for forsinkelser og sarlig
tidlig ankomst til stasjonsomrddet 5 "

Totalt medgatt tid: 20 minutter




16

5.2.2 Behov for parkeringsplasser

20 minutters parkeringstid betyr at man m@ ha fglgende parkerings-

kapasitet for biler som henter og bringer reisende:

I forbindelse med avreise:

For biler med reisende til

. . 4 i
mellomdistanse- og fjerntog: —Zigrgg-: 63 parieringsplasser
Bussterminalen: 3 x 20 _ Yy "

15 -
Flyterminalen: 6 x 20 _ 8 i
Sum: 15 75 parkeringsplasser
I forbindelse med ankomst:
For biler med reisende fra e
mellomdistanse- og fjerntog: 19i§_29 = 98 parkeningsplascen
Nertrafikktog: 9 x 20 _ 12 "

15 -
Delsum tog 105 parkeringsplasser
Bussterminalen: L % 20 _ 5 L

15 -
Flyterminalen: 8 x 20 _ 11 ' 1

15
Sum: 121 parkeringsplasser

Maksimaltrafikken for de ulike kategorier vil ikke opptre pa samme
tid. Fjern- og nartrafikken vil ha hver sin toppintensitet pd for-
skjellige tidspunkt, mens trafikken i forbindelse med flyterminalen
vil fordele seg jevnere over dagen. Videre vil max.kvarteret for
parkeringsbehov i forbindelse med avreise neppe noen gang falle
sammen med det for ankomst. I diﬁensjoneringsayemed vil vi anta at
1/3 av dette behovet faller sammen med max.kvarteret for parkering

i forbindelse med ankomst.
Det maksimale parkeringsbehov skulle sdledes kunne anslds til:

Ved ankomst:

Mellomdistanse- og fjerntog 93 parkeringsplasser
Flyterminalen 11 1!
Nertrafikktog 3 x 12 (anslétt) 8 "
Bussterminalen %—x 5 (anslétt) 3 u

Delsum ankomst, overfgres 115 parkeringsplasser
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Delsum ankomst, overfpgrt ' 115 parkeringsplasser
Avreise 3 x 87 25 o

Delsum for ankomst/avreise q 1ly0 parkeringsplasser
Bilutleiens behov (se kapittel 4)

(bgr ha egen reservert parkeringsplass) Lo 1

Totalt behov 180 parkeringsplasser

Dimensjonerende parkeringsbehov for den type kjgrende som
kapittel 1, 2, 4 og 5 i denne rapport omhandler (dvs. "Parkér og

Reis" ikke medregnet), skulle sdledes bli:
180 parkeringsplasser

~

HOVERABMNSSTRASIONM
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Tabell 1. Privatbiler med passasjerer til avgdende tog,
morgenrush

Tabell 2. Privatbiler med passasjerer til avgdende tog,
‘ettermiddagsrush v

Tabell 3. Privatbiler med passasjerer til avgdende tog,
kveld

Tabell 4. Drosjer med passasjerer til avgdende tog,
morgenrush

Tabell 5. Drosjer med passasjerer til avgdende tog,
ettermiddagsrush

Tabell 6. Drosjer med passasjerer til avgdende tog,
kveld ;

Tabellene er utarbeidet pa grunnlag av registreringer foretatt

av konsulent Sandor Szics, Plankontoret, oktober 1970
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REGISTRERING AV AVLASTINGSTIDER FOR PRIVATBILER

Registreringen er utfgrt av sivilingenigr Ingvald Godal,

Andersson & Skjdnes As, Institutt for samfunnsplanlegging



REGISTRERING AV AVLASTINGSTID FOR PRIVATBILER

BILAG 2

DATO: 8.6. og 5.7.1971 REG. STED: Fornebu
Antall Avlastings-
Dag Tid personer | Bagasije| tid Anmerkning
(8.6.)
Tirsdag 13.30 il 3 52
“ 13.40 2 2 10
13.45 1 1 Sh
" 1 1 « 21
187 sek.
8.6.1971 Gjennomsnitt igz 47 sek.
(5.7.)
Mandag 13:25 2 2 120 Pratet
13.30 1 3 90. Tok det med ro
13.35 i 3 120 Teys med bagasijen
13.40 2 L 42
13.45 1 1 51 Pratet i 20 sek.
13.55 1 1 50 Kammet héret
14.00 1 2 8 .50 Pratet litt
- I 2 52 L u
14.10 2 4 145 Pratet (Farvel)
) 14.15 1 = 37 Pratet i 30 sek.
14,20 L 6 . 114
14.25 2 4 64
14.25 2 1 52
14.30 2 - 60 Pratet lenge
14.30 2 4 __60
1117 sek.
5.7.1971 Gjemnomsnitt <3l = 74 sek.
SUM TOTALT: 187 sek.
1117 M
GJENNOMSNITT: 2 - 69 sek.
70 sek.
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