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FORORD

Norges Statsbaner ved Plankontoret for Oslo Sentralstasjon har enga-
sjert Andersson & Skjdnes As, Institutt for samfunnsplanlegging, som
byplankonsulent til arbeidet med forprosjekt for Oslo Sentralstasjon.
Prosjekterende arkitekt er John Enghs arkitektkontor A/S.

Foreliggende rapport tar opp problemene omkring drosjetjenesten ved
Oslo Sentralstasjon. Kapitlene l1l-4 omhandler kapasitetsforhold i
forbindelse med avgdende drosjer og oppstillingsplass for ventende.

Kapittel 5 tar for seg kapasitetsproblem omkring ankommende drosjer.
Delrapporten er trykket i et opplag pd 100 eksemplarer.
Tidligere rapporter:

1. Fotografisk registrering, februar 1971 (3 eksemplarer)

2. Eiendommer og eiere, mars 1971 (100 eksemplarer)

3. Byplanregistreringer, april 1971 (100 eksemplarer)

4, Sentral buss-terminal i Oslo, juni 1971 (100 eksemplarer)

Ansvarlig for rapporten er sivilingenigr Ingvald Godal. Prosjekt-

leder for utredningen er sivilingenigr Knut Aamodt.
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SAMMENDRAG

For & skaffe til veie grunnlagsmateriale for planleggingen av
drosjetjenesten ved Oslo S ble fplgende forhold undersgkt gjennom

registreringer:

1) Fjern- og mellomdistansereisendes drosjebruk ved Oslo V og @
2) Nartrafikantenes drosjebruk ved Oslo @
3) Hvor lang tid det gjennomsnittlig tar & laste opp en drosje

4) Hvor lang tid det gjennomsnittlig tar & laste av en drosje

P& grunnlag av disse registreringene og prognosene for trafikk-
mengden i 1985 har man sd utarbeidet noen grunnleggende data for

dimensjonering av drosjetjenesten ved Oslo S.

Rapporten er delt i to hoveddeler, idet kapittel 1-4 behandler
problemene omkring avgdende drosjer, mens kapittel 5 tar for seg

ankommende drosjer.

Rapportens resultater er satt opp separat for hver av fglgende kate-
gorier:

- Reisende til/fra @vre Hall

- Reisende til/fra Nedre Hall

- Reisende til/fra bussterminal

- Reisende til/fra flyterminal

- Lokalt behov

Denne oppstillingen gjgr det lettere 4 benytte de framkomne data i
alternative utforminger av stasjonsomrédef og forskjellige lokali-

seringer av de nevnte terminaler.
De viktigste resultatene er som fglger:
a) Andel av de reisende som benytter drosje:

- andel av nartrafikkreisende som fortsetter

med drosje 0,8 prosent
- andel av mellomdistansereisende som fort-

setter med drosje 11,8 prosent
- andel av fjerntrafikkreisende som fort-

setter med drosje 33,5 prosent
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Drosjer til Oslo V og Fornebu:

- andel av drosjeavgangene fra Oslo @ som
skulle til Oslo V 12,4 prosent
- andel av drosjeavgangene fra Oslo @ som

skulle til Fornebu 4,0 prosent
Opp- og avlastingstid for drosjer:

- gjennomsnittlig opplastingstid for

reisende uten bagasje 10 sekunder
- gjennomsnittlig opplastingstid for

reisende med bagasje 25 sekunder

- gjennomsnittlig avlastingstid: 90 sekunder (1,5 minutter)

Antall drosjeavganger fra Oslo S i maxtimen
(07.00-08.00) i 1985 (ved innfegring av mater-

busser til jernbanen):

For reisende fra nartrafikktog 74 drosjer
For reisende fra mellomdistanse- og fjerntog 161 drosjer
For reisende fra bussterminal 36 drosjer
For reisende fra flyterminalen 120 drésjer
For lokalt behov 49 drosjer
Totalt 440 drosjer

Drosjebehovet i maxkvarteret fordelt pd @vre og

Nedre Hall, buss- og flyterminal:

@vre Hall ' 52 drosjer
Nedre Hall 54 drosjer
Bussterminal 15 drosjer
Flyterminal 54 drosjer
Lokalt behov 52 drosjer

De tilsvarende krav til hvor mange drosjer som m& kunne lastes
opp samtidig og arealbehovet ved drosjeoppstillingsplassene,
fremgdr av kolonnene 6, 7, 8 og 9 i tabell 6 (s.17).



£) Antall drosjer som md kunne laste av samtidig

(se tabell 8 s. 21):

@vre Hall

Nedre Hall
Bussterminal
Flyterminal

For lokalt behov

8 drosjer
4 drosjer
2 drosjer
6 drosjer

3 drosjer

Det ville vare av stor verdi om de registreringer som denne rapport

bygger pd kunne gjentas under andre varforhold og til andre ars-

tider og resultatene justeres deretter.



OSLO S - DROSJER

1. REGISTRERING AV EKSISTERENDE FORHOLD - AVGAENDE DROSJER

I forbindelse med planleggingen av drosjetjenesten ved Oslo S er det

foretatt en del registreringer pd Oslo @ og V. -

1.1

Formdl og gjennomfering

1.1.1 Undersgkelse nr. 1l:

—— i ————— T —— i

Registreringen omfatter fjern- og mellomdistansereisendes,
men ikke nartrafikantenes (NSB definisjon) drosjebruk. Den
er utfgrt i Plankontorets regi. Resultatene fglger vedlagt
i bilag 1.

1.1.2 Undersgkelse nr. 2:
Registrering av

a) hvor stor del av dem som ankommer med nertraf@kktog
til Oslo @ som fortsetter med drosje

b) hvor stor del av drosjene som skal til Oslo V

¢) hvor stor del av drosjene som skal til Fornebu

d) hvordan drosjeavgangene fra Oslo @ ville fordele seg
pd de forskjellige utgangsretningene fra den frem-

tidige Oslo S

Registreringen ble foretatt i form av en intervju-
undersgkelse pd Oslo @ mandag 3. mai kl. 07.00-09.00.

Varet var fint. Undersgkelsen gir interessante holdepunkter
for planleggingen av drosjetjenesten ved Oslo S. Dens verdi
ville imidlertid gke vesentlig om den kunne gjentas under

andre varforhold og til andre drstider.
Undersgkelsen ble foretatt av:

- Konsulent Sandor Szilics, Plankontoret



- Avdelingsingenigr Andreas Jgrgensen, Plankontoret
- Konstruktgr Olaf Wiegels, Plankontoret
- Sivilingenigr Ingvald Godal, Andersson & Skjdnes As

Resultatene av undersgkelsen er vist i bilag 2. Ankomne

tog i registreringsperioden er angitt i tabell 5.

1.1.3 Undersgkelse nr. 3:

——— —— ] e W

Registrering ble foretatt pd Oslo @ mandag 26.4 og mandag
10.5 i perioden 08.30-09.00. Varet var fint. Sivilingenigr
Ingvald Godal fra Andersson & Skjdnes As utfgrte under-
sgkelsen. Resultatet fglger i bilag 3.

1.2 Defintsjoner

I alle ovennevnte undersgkelser har man benyttet NSBs defini-

sjoner av trafikksoner. Disse er som fglger:

- Nertrafikktog:

I rushtiden (06.00-09.00) regnes tog med utgangspunkt innenfor
fplgende sone som nertrafikktog:

Moss, Askim, Arnes, Eidsvoll, Jaren.

Utenom rushtidene:

Vestby, Sgrumsand, Jessheim, Hakadal.

Mellomdistansetogi

Herunder regnes tog med utgangspunkt innenfor fglgende sone:
Halden, Charlottenberg, Hamar, Lillehammer, Gj#vik, Fagernes, Al.

Fjerntog:

Alle tog med utgangspunkt utenfor ovenstdende sone defineres

som fjerntog.



2. ANALYSE AV KARAKTERISTISKE TREKK - AVGAENDE DROSJER

De viktigste resultater som kan trekkes ut av disse undersgkelser

er:

2.1 Fra undersgkelse nr. 1

Drosjebehovet i maxtimen (mandag 07.00-08.00) for reisende som
ankommer med fjern- og mellomdistansetog til Oslo @ og V er

202 drosjer. Dette behovet antas & holde seg noenlunde konstant
i tiden fremover, og synes derfor med visse justeringer & kunne

anvendes direkte pd Oslo S (bilag 1).

2.2 Fra undersgkelse nr. 2

a) 0,8 prosent av dem som ankommer med nartrafikktog fortsetter
med drosje. Av disse skulle 0,06 prosent til Oslo V og
0,05 prosent til Fornebu. Ved en direkte forbindelse betyr
dette at 0,8 - (0,06 + 0,05) = 0,69:, 0,7 prosent av de som
ankom med nartrafikktog ville fortsette med drosje (se ko-

lonne 9, 16 og 23 i tabellene 1, 2 og 3)

b) 12,4 prosent av drosjeavgangene hadde Oslo V som mdl (se
tabell 2)

c) U prosent av drosjeavgangene skulle til Fornebu (se
tabell 3). Konklusjonene i 2a, 2b og 2c over baserer seg

p& 250 intervijuer

d) Tabell 4 med kartskisse viser de sonevise reisemdl for
drosjeavgangene fra Oslo @. Konklusjonene er her et resultat

av 92 intervjuer.

2.3 Fra undersgkelse nr. 3

Som et ledd i arbeidet med & skaffe et dimensjoneringsgrunnlag
for drosjeholdeplassen(e) ved Oslo S er det ogsd foretatt
mdlinger av hvor lang tid det tar & laste opp en drosje. Resul-

tatet av mdlingene (bilag 3) ga felgende resultater:



1 passasjer uten bagasje : Gjennomsnittlig 8 sekunder

Minimum 5 sekunder

1 passasjer med 1 kolli

Gjennomsnittlig 19 sekunder

Minimum 11 sekunder
1 passasjer med 2 kolli : Gjennomsnittlig 26 sekunder
Minimum 21 sekunder
1 passasjer med 3 kolli : Gjennomsnittlig 44 sekunder
Minimum 38 sekunder
2 passasjerer uten bagasje : Gjennomsnittlig 10 sekunder
Minimum 9 sekunder

2 passasjerer med bagasje : Gjennomsnittlig 23 sekunder

Minimum 23 sekunder
3 passasjerer med bagasje : Gjennomsnittlig 42 sekunder
Minimum 27 sekunder

Ovenstdende synes & peke i retning av at man i dimensjonerings-

" gyemed kan benytte fglgende tall for opplasting av drosjer;

Passasjer(er) uten bagasje: 10 sekunder

Passasjer(er) med bagasje : 25 sekunder

Den vesentlige &rsaken til at opplastingstiden blir sd meget
lengre ndr passasjerene har bagasje, er at sjdfgren oftest gdr
ut for & &pne bagasjerommet. Dersom det var en eller to pa
holdeplassen til & hjelpe med & laste opp bagasjen, ville denne
tiden kunne 'bli betydelig redusert.
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TABELL NR. 4: SONEVISE REISEMAL FOR DROSJEAVGANGENE FRA OSLO @

Reisemdl™ Tl | Til Til | Til Til

for drosjen "Vest" | "Nord" | "@st" |"Syd" | Sentrum | Sum

Antall drosjeﬁ

avganger 25 16 15 3 .32 91

I prosent

av sum 27 18 17 3 35 100
X

I denne oversikten er bare benyttet resultatene fra intervjuer nr. 2,

da de andre tellerne har operert med en for vid definisjon av

"Sentrum".

XX

Reisemdlet er delt i fire soner: "Vest", "Nord", "@st" og "Syd".

Inndelingen fremgdr av nedenstdende kartskisse.
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TABELL NR. 5: ANKOMNE TOG I REGISTRERINGSPERIODEN
Tog nr. | Ank.tid | Spor| Fra Type
1008 7.05 3 Eidsvoll Nertr.tog
2710 7:1Q 12 As "
1062 7.10Q 9 Arnes "
174 7.13 1y Spydeberg n
1514 Twl5 2 Lillestrgm n
120 7.16 13 Moss "
606 7.20 8 Bergen Fjerntog
306 7.20 7 Tr.heim o/Rgros "
1600 7+33 6 Lgrenskog Nartr.tog
2712 735 12 Ski "
1516 7:37 3 Lillestrgm "
1004 7.40 9 Lgrenskog "
2714 7.45 13 Bs "
1518 7.45 2 Lillestrgm "
216 7.45 6 Jaren "
1064 7.48 4 Arnes "
406 7.52 5 Tr.heim o/Dombds | Fjerntog
2716 7.:.55 12 Ski Naptp.tog
206 8.00 9 Jaren "
122 8.00 11 Moss "
1520 8.02 3 Stremmen "
1522 8.07 6 Lillestrem "
2718 8.10 13 Ski "
1010 8.10 L Eidsvoll "
176 8.13 9 Sarpsb. over Mel.dis.tog
@stre linje
1524 8.15 2 Lillestrgm Nertr.tog
140 8.16 10 Halden Mel.dis.tog
1066 8.18 3 Arnes Nertr.tog
236 8.20 8 Hakadal "
1036 8.20 7 Stockholm Fjepntog
2720 8.24 14 Kolbotn Nartp.tog
2722 8.35 13 Ski "
1526 8.37 3 Lillestrgm n
168 8.38 8 Kgbenhavn Fjerntog
2724 8.u5 12 Kolbotn Nertr.tog
1528 8.45 y Lillestrgm "
2726 8.50 11 Ski "
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PROGNOSER A (KVANTITATIVE): - AVGAENDE DROSJER

3.1 Forutsetninger

Det fglgende er et overslag over drosjebehovet for reisende som
ankommer til Oslo S i maxtimen (mandag 07.00-08.00) i 1985.
Overslaget bygger pd

- de i kapittel 1 omtalte registreringer

- den forutsetning at antall reisende med fjern- og mellom-
distansetog forblir omtrent som i dag

- at antall reisende med nartrafikktog til Oslo S blir som
ansldtt i T@Is "Revidert prognose for NSBs nartrafikk i
Oslo-omrddet i 1985" (av Chr. F. Harreschou)

- AIBs notat av 6.12.1969

Overslaget er utarbeidet i to alternativ:

a) med reisemgnster som i dag
b) med anvendelse av materbusser som foresldtt av Nertrafikk-

komitéen.

3.2 Nertrafikkreisende til Oslo S

Ifplge Harreschous prognose vil fglgende antall reisende komme
til Oslo S (k1. 06.00-09.00 en vanlig hverdag):

Fra vest 3.700 personer
Fra nord . 1.500 -
Fra gst 6.300 i
Fra syd 4,200 Y
Sum 15.700 personer

Dvs. ankommende med reisemgnster som i dag: 15.700 personer

I rapport nr. 4 "Sentral bussterminal i Oslo" er det ansldtt at
NSBs andel av nartrafikkreisende til Oslo vil gke fra 58 prosent
til 71 prosent ved innfgring av "mating". Disse tall inkluderer

ogsd avstigninger pd andre NSB-stasjoner i Oslo enn Oslo S.

Dersom vi antar at den prosentvise gkning pd grunn av "mating"

blir den samme pd Oslo S, fdr vi fplgende prognose for ankom-
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mende nartrafikkreisende til Oslo S ved innfgring av et "mater-

buss-system":

15.700 % 71 = 19.200 reisende

58

Med andre ord medfgrer matingen en gkning pd
19.200 - 15.700

3.500 reisende

eller pa

3.500 x 100 - 22,3 prosent

15.700

3.3 Drosjebehov

3.3.1 For ankomne med nartrafikktog

Totalt antall ankommende i perioden
06.-09.00: 15.700 personer

Ifplge AIBs notat av 6.12.69 kan 60 prosent

av disse forventes & komme i maxtimen, dvs.

15.700 x 60 _ 9.400 personer
100 -

Ifgplge registreringene kan 0,7 prosent av
disse antas & ville fortsette med drosje:

9.400 x 0,7 66 _personer
100 -

Registreringene viser videre at den gjennomsnittlig er

1,1 person pr. drosje.

Behovet for drosjer for reisende fra nartrafikktog i

maxtimen blir da: 66 _ 60 drosjer.
1.1

e e e e e e o e e e e e e e e e e e e e e o

i ————— —— -

Totalt antall ankommende

i perioden 06.00-09.00: 19.200 personer

Dvs. i maxtimen 60 prosent

19.200 x 60 11.500 personer
100 -

0,7 prosent fortsetter med drosje:

11.500 x 0,7 _ 81 personer

100
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1,1 personer pr. drosje:

8L

1,1 = 74 drosjer

Behovet for drosjer for nartrafikkreisende blir i maxtimen

i dette alternativet: 74 drosjer.

3.3.2 For ankomne med mellomdistanse- og fjerntog

Prognosen her baseres pd den forutsetning at behovet vil
forbli omtrent som i dag, hvilket er 202 drosjer i alt.
Imidlertid viser tabell 2 i registreringen at 5 prosent av
drosjeavgangene med mellomdistansereisende skulle til

Oslo V. For avganger med fjérntogreisende var det 18 pro-
sent som skulle til Oslo V. Etterson det er relativt sett
svert f4 mellomdistansereisende, antar vi at 18 prosent

av drosjeavgangene med reisende fra mellomdistanse- og

fjerntog bortfaller pd grunn av den direkte forbindelse.

Tabell 3 i registreringen viser at for Fornebus vedkom-

mende blir det samme forhold, 2,3 prosent.

En direkte forbindelse vil fordrsake en reduksjon pd

18 + 2,3 = 20,3 prosent.

Drosjebehovet for reisende fra mellomdistanse- og fjern-

tog blir:
202 x (100-20,3) _ 202 x 79,7 _ 161 drosjer
100 B 100 B

3.3.3 ‘For ankomne med buss

Dersom buss-stasjonen legges til Oslo S, vil dette gke
drosjebehovet. Det foreligger bare prognoser for antall
ankommende med buss for tidsperioden 06.00-09.00. Vi
forutsetter derfor at forholdet

antall ankommende 07.00-08.00
antall ankommende 06.00-09.00

er det samme for buss og nartrafikktog, og vi setter an-

tall ankomne med buss kl. 07.00-08.00 = x.
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Antall ankomne med buss 06.00-09.00 = 9.800
Antall ankomne med nartrafikktog 07.00-08.00 = 18.400
Antall ankomne med nartrafikktog 06.00-09.00 = 32.000

(Se AIBs PM av 6.12.1969 side 1 og av 9/1-1970 side 5).

X n 18.400
9.800 32.000

x = 18.400 x 9.800 _ 5.600 personer

32.000 -
Det synes rimelig & anta at ogsd 0,7 prosent av disse vil
fortsette med drosje (samme prosentandel som for ankom-

mende med nartrafikktog)

5.600 x 0,7 = 39 personer
100

Det antas at det ogsd her vil vare 1,1 person pr. drosje i

gjennomsnitt:
39 - 36 drosjer
1,1

Drosjebehovet for ankommende med buss i perioden 07.00-

08.00 = 36 drosjer.

3.3.4 For reisende fra flyterminalen

Dersom flyterminalen for en ny hovedflyplass legges til
Oslo S, vil selvsagt ogsd dette skape et visst behov for’

drosjer.

Det fglgende bygger pd informasjon fra Hovedflyplass-
utvalgéts sekretariat. Det forutsettes at 100 prosent av
trafikken gdr via Oslo og at alle dager og timer har lik
belastning.

1980 1990 2000

Antall reiser pr. time 410 880 1.530
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Kollektivreiser pr. time til og fra flyplassen.

1800

1000

500

1980 B 1990 2000 &

Ovenstdende viser at i 1985 kan man vente et totalt antall
kollektivreiser pr. time p& 620 reisende - 310 reisende hveér vei.
I dag har kollektivtrafikken til Fornebu fglgende andeler av de

reisende:

Buss : 27 prosent
Drosje: 33 prosent (32 prosent for passasjerer + 1 prosent for be-
sgkende/arbeid.
Drosjene tar 33 x 100
33 + 27

Dersom disse forhold blir de samme for reisende fra flyterminalen

prosent av kollektivtrafikken = 55 prosent

pd Oslo S, vil drosjebehovet/time bli: 310 x 55 _ 170 reisende
' 100

Tabell 3 i registreringen viser at der er gjennomsnittlig 1,4 per-
son pr. drosje til Fornebu:

170 _ 120 drosjeavganger
1,4

Drosjebehovet for ankomne til flyterminalen i perioden 0.700-08.00

er 120 drosjer.
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3.3.5 For lokalt behov

Tabell 1, kolonne 3, viser at 12,8 prosent av drosje-
avgangene hadde sin opprinnelse i lokalt behov og 2,4 pro-
sent var for reisende fra skip i narheten, til sammen
15,2 prosent. Det antas at det lokale behovs andel av

drosjeavgangene med reisende fra tog forblir konstant.
Sum av ovenstdende behov: (for reisende fra tog):

a) for ankomne med nartrafikktog 108 drosjer

b) for ankomne med mellomdistanse- og fjerntog: 161 drosjer
269 drosjer
Lokalt behov blir da:

269 x 15,2
100 - 15,2

269 x 15,2 _ 49

84,8

Det lokale drosjebehov, inkludert for reisende fra de om-

kringliggende skip blir 49 drosjer.

Oppsummering

Antall drosjeavganger fra Oslo S i maxtimen (mandag 07.00-08.00)
i 1985 skulle etter dette bli:

For
For
For
For

For

60 drosjer
161 drosjer

reisende fra nertrafikktog
reisende fra mellomdistanse- og fjerntog
reisende fra bussterminalen 36 drosjer

120 drosjer
49 drosjer

reisende fra flyterminalen

lokalt behov

426 drosjer

Alternativ b) med anvendelse av "materbusser' som

For reisende
For reisende
For reisende

For reisende

fra nartrafikktog
fra mellomdistanse- og fjerntog
fra bussterminalen

fra flyterminalen

For lokalt behov

74 drosjer
161 drosjer
36 drosjer

120 drosjer

49 drosjer
440 drosjer
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4. DIMENSONERING AV DROSJEHOLDEPLASSENE

Selv innen maxtimen vil drosjebehovet variere i betydelig grad. I
dimensjoneringsgyemed synes det derfor riktig & operere med max-
kvarterets behov, og vi antar at dette er 45 prosent av maxtimens

behov.

Videre er det gnskelig & fordele drosjebehovet for jernbanereisende
pd stasjonens @vre og Nedre Hall og & skaffe en oversikt over hvor
mange drosjer som md kunne lastes opp samtidig, samt drosjetjenestens

arealbehov. Alle tall refererer seg til det antatte behov i 1985,
Tabell 6 bygger pd fslgende forutsetninger:

- at passasjerene fordeles pd @vre og Nedre Hall som angitt i
nedenstdende tabell 7 (bygger p& sporplan 25)

- at arealbehovet pr. drosje pd oppstillingsplass er

2,5 x 6 rn2 = 15 rn2

P& grunnlag av registreringsresultatene i bilag 3 benyttes fglgende
opplastingstider i tabell 6: |

Naertrafikkreisende: 10 sek./opplasting
Mellomdistanse- og fjerntrafikkreisende: 25 sek./opplasting
Reisende fra bussterminalen: 25 sek./opplasting
Reisende fra flyterminalen: 25 sek./opplasting

Av de resultatene som er stillet opp i tabell 6 kan det vare grunh

til sarlig & feste seg ved fplgende:

Kolonne 2 viser drosjebehovet i maxkvarteret for ankommende passa-
sjerer. Kolonne 4 viser hvor lang tid det vil ta & laste opp disse.
I kolonne 5 divideres den totale opplastingstid (kolonne 4) med

den tilgjengelige tid (ett kvarter = 900 sek.) Det forholdstall som
pd den mdten fremkommer, viser hvor mange drosjer man md kunne laste
opp samtidig for & unngd ke¢. Er tallet mindre enn 1, er det til-
strekkelig at man laster opp én drosje om gangen. Ligger tallet

mellom 1 og 2, md man kunne laste opp to drosjer samtidig, osv.

e

‘1ﬂ,ib-

HOVEDAMISTRASION2Y
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Drosjebehovet og de tilsvarende forholdstall er utarbeidet separat
for ankommende med forskjellige typer kommunikasjonsmidler. De kan
sdledes kobles sammen alt etter terminalenes relative plassering og

alternative lokaliseringer av drosjeholdeplassene.

Dersom f.eks. bussterminal, flyterminal og lokalt behov gnskes dek-
ket fra én drosjeholdeplass, blir summen av de respektive forholds-
tall (kolonne 5) 0,44 »# 1,48 + 0,24 = 2,16, hvilket betyr at denne
holdeplassen m& utformes slik at 3 drosjer kan laste opp samtidig.

Kolonne 6 viser de respektive krav til antall oppstillingsplasser.
Forholdstallene for bussterminalen og det lokale behov er satt i
parantes fordi de er smd og antas & ville bli koblet sammen med

noen av de andre.

Det er selvsagt ngdvendig med en oppstillingsplass for drosjer i
tilknytning til holdeplassene, slik at drosjer kan "magasineres"
for rushtidsbehov og for at de kan ha en plass & std i gvrig vente-
tid.

Hvor store slike oppstillingsplasser bgr vare avhenger av hvor stor

del av maxkvarterets behov man trenger/ensker oppstillingsplass for.

Kolonne 7, 8 og 9 viser arealbehovet for oppstillingsplassene der-

som 1/3, 2/3 eller hele maxkvarterets drosjebehov skal dekkes.

Ogsd her er behovet utarbeidet separat for de forskjellige typer

kommunikasjonsmidler, slik at de kan kobles sammen etter gnske.
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ANKOMMENDE DROSJER
5.1 Undersgkelse av avlastingstiden for drosjer

Undersgkelsen ble foretatt pa Fornebu tirsdag 8.6.1971 av

sivilingenigr Ingvald Godal fra Andersson & Skijdnes As.

Resultatet som fglger i bilag 4 viser at det gjennomsnittlig
gdr 1,5 minutter med til avlasting pr. drosje. Arsaken til at
avlastingstiden er sd meget lengre enn opplastingstiden, er at
betaling og skriving av kvittering er relativt tidkrevende.
Registreringen viser ogsd at antall personer og kolli pr. drosje

spiller en uvesentlig rolle i denne sammenheng.

5.2 Prognoser (kvantitative)

Antall ankommende og avreisende passasjerer vil pr. normaldggn
vare noenlunde likt, men trafikkstgtene for ankommende
passasjerers vedkommende vil vare stgrre enn for de avreisendes.
Dette tilsier at mottakerapparatet for passasjerer til byen gis
stgrre kapasitet enn mottakerapparatet for de som skal reiée ut

av byen.

Dersom man opererer pa maxkvarterbasis vil imidlertid disse
forhold jevne seg ut. PAa denne bakgrunn og i mangel av full-

stendige registreringer synes det naturlig a& anta at

- antall drosjer pr. normaldggn med passasjerer som skal
reise er lik antall drosjer med passasjerer som kommer

fra reise

- antall drosjeavganger i avgdende drosjers maxkvarter er lik
antall ankommende drosjer i ankommende drosjers maxkvarter

(se kolonne 2 i tabell 6 over).

5.3 Dimensjonering av avlastingsplass for drosjer

Tabell 8 er utarbeidet pd grunnlag av ovenstdende forutsetninger.
Kolonne 6 viser hvor mange avlastningsplasser som trengs for
reisende til de forskjellige typer kommunikasjonsmidler.

Disse kan kombineres for & tilpasses alternative utforminger
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av stasjonsomrddet. Det kan tilfgyes at ke¢dannelse ved avlas-
tingsplass for ankommende drosjer er svart lite gnskelig, da

det kan medfgre fare for at reisende kommer for sent til av-

gldende tog. Dette tilsier en romslig dimensjonering av avlas-
tingsplassene, slik at tilfeldige trafikktopper kan avvikles

uten kg. :

TABELL NR. 8: BEHOV FOR AVLASTINGSPLASSER FOR DROSJER

Kolonne (k) nr. 1 2 3 4 5 6
Antall Total av- D.v.s. Fplg-
ankommende Tid pr. lastingstid . X 4 ende antall

For drosjer i: av- i maks. drosjer md

reisende Maks. | Maks. i:iting Ev;rzei 3 ?9Ol§Ek: ) k:n:zmi§zFes

til time [|kvarter ’ - s 4 o 1dig
Fjern- og mel-
lomdist.tog 88 40 90 3.600 4,0 4

g -} |Nertr. tog 74 33 90 2,970 353 Y

o

QT Sum 162 73 6.570 7,3 8
Fjern- og mel- .
lomdist.tog 73 33 90 2.970 3,3 4

0]

5 o |Nertr.tog = - - >

o d -

Z T |Sum 73 33 2.970 3.8 m

Bussterminal . 36 16 90 1.440 1,6 2

Flyterminal 120 54 90 4,860 5,4 6

Lokalt behov 49 22 90 1.980 252 3

Total sum w40 198 17.820 19.8 3
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NORGES STATSBANER
PLANKONTORET FOR OSLO SENTRALSTASJON

STASJONSANLEGGET OSLO S SAK Lé62
BYGNINGER DATO 1.2.71
Utarbeidet av Sziics

REGISTRERING AV DROSJE- OG PRIVATBILTRAFIKKEN VED OSLO &
OG OSLO V

RAPPORT

Registrering av drosje- og privatbiltrafikken ved Oslo @
ble foretatt mandag 5., fredag den 9, lerdag den 10. og
sendag den 18. oktober 1970, og ved 0slo V ble foretatt
mandag den 12, fredag den 16., lerdag den 24, og sendag
den 25.0ktober 1970.

Resultatet av registreringene er vist i bilagene 1, 2, 3,
4 og 5. '

Registreringen er foretatt mellom kl. 0700 - 1000 og

kl. 1500 - 2300 og omfatter alle ankommet og avgdende fjern-
og mellomdistanse-reisende. . Det er ikke foretatt tellinger
av nertrafikanters drosjebruk, men det antas at ca. 5% av
disse bruker drosje.

Fordelingen av trafikken over degnet viser at trafikken er
mest intensiv mellom kl., 0700 - 0830 og mellom kl. 1800 -
2300. Trafikken er sterst pd mandag mellom kl, 0700 - 0830.

Observert drosjebruk/passasjerer fra ankommet fjerntog ved
Oslo @ og Oslo V er vist i tabell 2, og fra ankommet mellom-
distansetog ved 0slo @ og Oslo V er vist i tabell 3.
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- 735_Ski I N .. SRSV SpS (DI oo -
|
Nordstrand L $entrum'_ L
Cantrum F *entrum \ 1



INTERVJUER NR. 1

x)
T=tog DROSJER VED OSLO S.
.B=buss S K4 £ . ing Ne. 1
D=drosje perreskjema for registrering Nr. 1 -
F=til fots (Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
?=pnivatbil sperres).
I Registr‘eringssted:ﬂ&[ﬂﬂ.....u........u..o.-...
: o ._ , , ; il |
{Hvor kommer | Hvilket tran= ;Hvorhen skal | i Antall i Bagasje ; Anmerk-
Dag {Tid | De fra? Kode {sportm. kom [De? (med | Kode | personer | (antall |ninger
Stasjon/Sted De med? x) drosjen) g i drosjen) kolli)
i :
dag ! !
5-71 Lillestrgm _ T kpntruaL E 1
I Lillestrgm i " el - :
I
Strgmmen " " | 1 2 !
Lillestrgm: i i ; 1 2
Nerdrum " " 1
i
Trondheim n " ; 7
| Sentrum F " ! 1
| Trondheim N, . 1" : 2 2
Trondheim ' i " 1 1
Trondheim n ornebu | 5 5

[ —— S S — S ——————— A T G —— e




x)

T=tog
B=buss
P=drosje
F=til fots
P=privatbil

DROSJER VED OSLO 5.

Spegrreskjema for registrering Nr. 1
(Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
spgrres).

INTERVJUER NR. 2

Registreringssted:0SLO.@eceetsccscccnnacersannnsns

I ! ! ' 1 .
Hvor kommer | Hvilket tran- ,Hvorhen skal | i Antall ! Bagasje ; Anmerk-
Dag ;Tid | De fra? ‘Kode |[sportm. kom De? (med ' Kode| personer ; (antall |ninger
Stasjon/Sted De med? x) drosijen) : i drosjen| kolli)
| j T !
8 bosk | | |
- '0 i
~71._¥.06 |Grorud t————--.Thane  Dslo sentrum .. ]
) Sagene E B Vippetangen 1l
| |
Bekkelaget { trikk Hof £ - 2 :
!
Ormgya | T Bofienberg - ! 1 I
Ski S Fornebu 1 i
Kolbotn T Rga ¢ 1
i T
.18 Nittedal B__. Vippetangen _J .. 2
Ski T _ Bentrum 1 1
augenstua T Fillipstad 1
Lillestrem T Fornebu } 1 .
Sentrum Fornebu 1 =
St .Hanshaugen trikk Ryen 1
Re_ngep T Raa 1 .
Bergen -T 5t . Hanshaugen | 1
Dslo V
— ergen T ____bBkien 1
B Norfjord ) Asker S 2
s |
Trondheim T _ . _¥rogner _ _ | 1
Hergen G S T Bkillebekk 1
o Bergen —_ T slo V ! 2
e Trondheim P PSS . iF .Blindern. . _ | _ . B
N 733 |[Bergen . P e PO 1 2
Trondheim o T Ykern 1 2 |
Krdkstad _ T Bentrum s 1 o
Vardal T Blindern 1 1
Crorud | T $mestad 1




INTERVJUER NR. 2

x)T=tog DROSJER VED OSLO S.
g:gﬁzzje Sperreskjema for rggigtrering Nr. % .
F=til fots (Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
P=privatbil Bpareas).
Registreringssted: QSLO M veevvncecnrreccavarannns
} leor kommer ;Hvilket tran= ,Hvorhen skalé % Antall E Bagasje !A?merk-
Dag :Tid | De fra? ‘Kode |sportm. kom De? (med Kode | personer ; (antall |ninger
I Stasjon/Sted | De med? x) |drosjen) : i drosjen i kolli)
;ndag i 3 ‘T |
5-71_|740_|Lambertseter | ___ _.T bane___ISandaker $ 1 1
N Kolbotn 5 B Ukern ! .l
~ Bergen ! T Pregnlia __L - 1 2 |
Tonsen I T bane _ Pkillebekk ' 1 : —
) Lillestrgm _ T lindern ! o 1 L
Relingen T Bandaker ~ -_'Ir_ |
Dslo V |
JILStrgmmen T Kr. Sand_S %,+ B 2
Sentrum __ __F ___ __ Bijerkebanen : 2
Ski T Fornebu | 1 2 —
Bran_d_\‘r_e}'l L ) T Skil&_gggl(i ! L 1
Askim B P [veita | 1
805 [R&n3sfoss T Dslo V 2 2
Kongsvinger P 'rondheim 1 1
_ Trondheim T 0Sss 1' 2 3
i
L Andalsnes T J‘lajorstua || 1 1 —_—
- Trondheim | | T _ _Pentrum __ __ i i |
Trondheim T __$entrum _____ 1{ 1 | 1
i Oppdal T \PREPO—— T _fSamlﬁhyen.__._.i_. 1 2
L Trondheim T O | $agene J_ 1 i
-w | jHadeland Ao 4T Holmenkollen | - « -

. Gran . T Ii_lg_s_hosgﬁi_iil_ejc s 2 1 i
Trondheim o T renveien 3 3 [
Lillehammer T _Xorsvoll . i I 1. =
Lillehammer T t}}slo Vo 1 2
|Andaisnes { | i l‘laj orstua . 1 2




INTERVJUER NR. 2

x)
T=tog DROSJER VED OSLO 8.
B=puss S kj f istrering Nr. 1
Dxdrosie perreskjema for registrering Nr. l )
F=til fots (Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
P=privatbil sperves).
Registreringssted:. OSLO @ eeecseccssssscsascsonnns
- ) A A ; ' - 1
leor kommer Hvilket tran=-  Hvorhen skal ! i Antall g Bagasje ; Anmerk=-
Dag {Tid | De fra? iKode |sportm. kom De? (med ' Kode | personer i (antall | ninger
| Stasjon/Sted De med? x) drosjen) ! i drosjen| kolli) B
H ! !
pdaﬁ | !
5-T1__ Andalsnes — T Bentrum __.____.__ 1 2
Alesund i n " 4 4 y
" n n l l E
o o - |
Kristiansund o i , 1 3 | .
Molde n Oslo V 1 3
Molde Y Sentrum ! 1. 2
Andalsnes " " .S ke 1
_ Harestua E Majorstua 1
Alesund = entrum | =
Lijan " ajorstua 1 1 -
. Bgler trikk Sentrum 1 2
Moss T Fornebu 1 2 E
As " Majorstua 1 1 .
Alesund " Cgrmarka . 1 1
Trondheim " Bentrum | 1 4 .
L Danskebdt 1 F amlebyen. 3 3
Fredrikstad T pentrum b 2
Haugenstua | ___| 4y Legevakten s L 1 A
Fredrikstad - —-«‘» . entrum s 2 1. )
.. $28_|Aremark I AR L. SRS ;- - S ST sl Bin
) Danskebdten | F Kjelsds__ | _ 4 6
Sentrum R i bentrum 2 2 1 —
. Halden _ i __gentrum SR WSS (R | i —
I
Fetsund H bentrum ; 1 2 i
KonESVinc'ph 1" Clr11l1abkhall 1 1 1



INTERVJUER NR. 2

x)
T=tog DROSJER VLD OSLO S.
B=buss S K3 £ ist 5 Ne. 1
D=drosie perreskjema for registrering Nr. )
F=til fots (Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
P=privatbil Sparres).
Registreringssted: OSLO B eeesesssssccrsssscasnsnans
) i ‘ ! , L
! !Hvor kommer * Hvilket tran= |Hvorhen skal | i Antall ! Bagasje ; Anmerk-
Dag ;Tid | De fra? iKode |sportm. kom De? (med ‘l(ode! personer | (antall | ninger
Stasjon/Sted ! iDe med? x) |drosjen) ! i drosjen| kolli)
N I 7
ndag i !
5=T1 Sentrum . krorud . 1 1
Stockheolm L T gentrum 1 2
_ 835 " ! " Bislet o 2 2 |
Sverige | " Heggeli i 4 3
" o Eiksmarka 1 3
" " Holmenkollen % 4 3
) " A Bentrum *! 1l i
I
Lillestrgm . gy " i 1 1 |
Halden i jorstua 1 1
Trondheim __ " slo V 1l 2 o
Ski H Jllern 1
Sverige " Majorstua 2 6
Fredrikstad I Bentrum 1 2
' 1
) Strgmmen 4 Ulleval : 2 2
]
" n gyen ! o 1
. Namsos _ | __ 2 Vindern 1 ]
Sverige L SRS, | . (-, S X 1
O (R o
PrE— O T ——— e — [N - -
e I -
.- S - das SO &
|




x)
T=tog
B=buss
D=drosje
F=til fots
P=pprivatbil

DROSJER VED OSLO 8.

Sperreskjema for registrering Nr. 1
(Alle som tar drosie i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal

sporres).

INTERVJUER NR. 3

Registreringssted: OSHO B .. iiiiiiiiiiniieinennnns

” | leor kommer il-lvilket tran-  Hvorhen skal 1 Antall ; Bagasje—;rﬂnmerk-
Dag ;Tid | De fra? ‘Kode |sportm. kom De? (med " Kode ! personer | (antéll [ninger
| stasjon/Sted iDe med? x) |drosjen) | i drosjen| kolli) !
ndag i E !
/5-71 _[7.25|0slo Sentrum ____"“#____"__4g5§£g‘ i 1 1
_ Os i T Oslo | A
. Rena ! s o8 “W___L- i %
Bergen | " _____Hpauketo 'i 1 1 !
Voss e Oslo ! 1 2
Trondheim 4 Hovik ; 3 ;5
" - Dslo _}__ 1 1
Bodg ... " 1 2
Trondheim " Radiumhosp. 1 1
7.27 Bergen " slo . 1 2
. Trondheim " ot 2 .1
Rena n " 1 1
Mosjgen " llevdl S. 1 1 .
Voss " Aisker Oslo v : 3 L
L Bergen " Dslo . 1 2
- Kolbotn S o " — 1 2
Trondheim S A 9 y
osjgen N S— " " i 1 2
¥.33 [Trondheim . u Fornebu i__ 1 2
.. |7.usRikshospitalet| _ | __®slo . ___ -1 -
T.48 [Skgyen 1 Trikk____$imensbrdten | __ __F__ 1
1-50 Bs | 2k :
- 1.53 ki _Buss - 2.2 =
7.55 Bodg } Fly $slc 1 __4
|




INTERVJUER NR. 3

%)
T=tog DROSJER VED OSLO S.
. B=buss s K4 £ g ring Np. 1
D=drosje perreskjema for registrering Nr. 1 .
F=til fots (Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
P=pnivatbil Spoarres).
Registreringssted:.QSLA @A .cevsccccercncscnsconece
— v : , ; : L
: . Hvor kommer | Hvilket tran= ;Hvorhen skal : i Antall ! Bagasje ; Anmerk-
Dag ;Tid | De fra? :Kode isportm. kom De? (med ' Kode | personer i (antall | ninger
Stasjon/Sted | De med? x) |drosjen) ; i drosjen| kolli)
a | |
ndag |
/5-71_ [/55 |Lillestrgm I & _llﬂslo + 1
57 _|Kolbotn 1' " C ] 1
| L :
- 758_ |Fetsund i s " 1 1 :
|
. 759 |Oppegdrd i 5 " - 2 |
00_|Greverud " Kampen ! 1
Dslo V i
0l !Strogmmen " Kongsberg ]' i I
. Trondheim "o Dslo __! I 1
Dslo V
. Ski 1A Btavanger X
B03 _ ISki o slo 1
Gran " slo 1
BO4  |Gran " Bardufoss 1 2
BO5 |Fetsund: n Ekgyen 1 1
Hamar " Ds 1o 1 1
; Dslo V
Molde - Horten 1 1
- Hijerkin s lindern 1 ]
" Asker " btterstad 1
Trondheim LI Rotterdam__ _ 1. 2
Sundalsera | _ v FXrogner L3 1 1
Trondheim — _ n slo lﬂ_ 1 1
- $11 [Trondheim _ | | " _ __ Rikshospitalef - 1
g Pslo V
_ Vestnes 1 " Kongsberg | _ . 1 2
i Trondheim N n dslo ) Iy 4
fslo \Y
Molde M _J5p34q} L 2~~~~—¢ 1 _
Oslo V
Lesjaskog : _¢xalsiad_ 1 .
|




T=tog
B=buss
D=drosje
F=til fots

INTERVJUER NR. 3

DROSJER VED OSLO 8.

Spgrreskjema for registrering Nr. 1
(Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
spgrres).

P=privatbil
Registreringssted:QSLA M. ccivunririnnnaniinnnness
; 1 ! H » T
, Hvor kommer | Hvilket tran= (Hvorhen skal | i Antall ' Bagasje ; Anmerk-
Dag ;Tid | De fra? Kode |sportm. kom De? (med : Kode] personer ; (antall | ninger
Stasjon/Sted | De med? x) | drosjen) ' i drosjen| kolli)
, ' |
andag ! ! :
5=T1 @rsta .. T Eslo L 1 1L
T
'y Andalsnes | " jelsds _ 1 1
| ;
Molde | " _Psio | 1 L :
|
Andalsnes I - " . 1 2
Molde =" " 1 1
Dslo V :
L " " Borgestad : 3 2
Dslo V |
Stranda o gtterg ' 99 L
Molde I Dslo . 1 1
Oslo sla V 2
Andalsnes T slo i 1
1" " % ' 2
3 slo V !
Hgland - B Bo 2 1
| Molde T Batre 2 2
L_ Danmark B&t Ds1o T 2 I
\ . Molde T n ; 1
|
’ Oppdal “ n - 1 6
‘ Mysen L Radiumhosp. 1 K4
g Trondheim ___ | 2 slo & 1 1l
Askim " A B 2
_—— Mo ) S | e Pkern sk 3
- Trondheim - " Eol A 1 1
} B23 _|Fredrikstad " Blindern 1 1
on Lysaker lm__“ﬂL 1l .
Fjellhamar " Dslo i i 1
| i ]




INTERVJUER NR. 3

X)
T=tog DROSJER VED OSLO 3.
‘B=buss ; ” .
D=drosie Sperreskjema for registrering Nr. 1
-F:tzg %ots (Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
Pzprivatbil sporres).
Registreringssted:.08L0.0icccecececcrennnenncennns
' i : : . ]
leor kommer | Hvilket tran=- ;Hvorhen skal ! i Antall ! Bagasje ; Anmerk-
Dag ;Tid | De fra? ‘Kode [sportm. kom De? (med ' Kode | personer ; (antall |ninger
Stasjon/Sted De med? x) drosijen) ‘ i drosjen| kolli)
. T 1
landag ! ! '
/5-71_|825 Rade T 0slo 1 i
. Fredrikstad | " " - | 1 1
N 827 PBran il Rikshospit. | _ 2 :
|
Moss o Akershus fest. 1 2 l
829 Bregnngysund " Belgia 1 2
Kgbenhavn Bdt _ Oslo . _i__ 11 3
Hallangen B Ulleval _!..,... 1 il
Drgbak o, Oslo j 1
835 Tromsg Fly Oslo 1 2 —m
btockholm T Oslo - . 1
- Karlstad " Oslo 1 3
; yskland Bét Uslo 1 1
| Stockholm T Oslo 1 2 .
| |
; rondheim " Oslo ; 1 2
| Oslo V
i ____18y2 Blaker ki Skien | 2 2
| 843 [rondheim " Oslo 1 1
e ; —_—
| Frogn B Oslo 2
| T OsTo VT T
i [yskland E: T Vikersund 1 2 ]
|
| L
I Barpsborg - 4 Oslo 1 2
_ . |8u8 Malm i Tr.lag | " A0810 | ke 12 Y4 —
L portland . " Sandvika _* 3 4
} 850 Dslo - Oslo 1 1 o
L Lillestrgm . Oslo V | i R
btrgmmen - i Ulleval 2
|




INTERVJUER NR. 3

x)
‘T=tog DROSJER VED OSLO 8.
g:ﬁ;g:.e Sperreskjema for registrering Nr. 1
Fztil %ots (Alle som tar drosje i den tidsperioden undersgkelsen gjelder skal
P=privatbil sperres).
Registreringssted:.osLo.g..."llll..l...'ll.I.l.ll
) i : ) ' ; L '
! ! Hvor kommer | Hvilket tran=- jHvorhen skal | i Antall I Bagasje ; Anmerk-
Dag {Tid | De fra? ‘Kode |sportm. kom De? (med ' Kode | personer | (antall | ninger
Stasjon/Sted De med? x) drosjen) ; i drosjen| kolli) _
: :
andag ' !
/5-71_ Brattlikollen — __T.,bane Oslo _%_ 1 ¥
857 panmark E B&t Oslo 1 3
| i
|
J
I
»-1--.—_

e

—t e ——

-]

e -

s et e e i s e i A

S




BILAG 3




DROSJER VED OSLO S.

Skjema for registrering nr. 2

OPPLASTNINGSTID FOR DROSJE

DATO.... AQ-3-AQ7L.....

RO

STED....

Oslo @

CRCRE R B

DR RO B R R R B R ]

Opplast- B
Dag Tid Antall personer Bagasije ningstid Anmerkning
andag 0830 1 - 7 sek., .
3 N 6
2 - g ® 4
3 2 kolli S ys Sjafer ut
o 1 2 " 2L " "
h 3 g " 27 8 "
1 1 L - " '
2 TR 23 - - " .
0840 1 = g
1 - 5
1 2 kolli ! 28 W "
1 i b
2 3" 23 " "
_ 1 2" ’ ys " og pratet
X ;;u_" i T _" " i
1 1 " 23 " Sjéfaren pratet
Ry W : 15 " ... [Siéferenut
L 2 " \ 21 " = I
2 < i 5 ug " n og pratet
-
1 1" i 4o " " og pratet
‘0855 1 i i 25 M "
)




DROSJER VED OSLO S.

Skjema for registrering nr. 2

OPPLASTNINGSTID FOR DROSJE

DATO...26'4'1971

STED.....08

lo

Opplast-

Dag Tid Antall personer Bagasje ningstid Anmerkning
indag | 0835 1 1 kolli 17 sek.

1 - 9 "

1 - ..

1 - 0

1 3 kolli 50 Bagasje bak og inni
y y3 2 " 25 " '

1 - 23 @ Sjafer ut

1 - 10 "

-3 4 kolli 54 "

1 3 " 38

2 - 11




BILAG 4



DROSJER VED OSLO S.

Skjema for registrering nr. 4

AVLASTNINGSTID FOR DROSJE

=
"

Kvittering

IK = Ikke kvittering

paTo... 28297k . ...... stepn...FORNEBU _ . .......
Avlast-
Dag Tid Antall personer Bagasje | ningstid Anmerkning
Tirsdag 13.20 h 1 kolli 120 sek. K
L 13.30 1 2 " g0 " IK
" 13.35 1 1 M g5 " K
1] " 2 - go M K
n 13.40 1l 1 " 210 " K
" 13.50 1 - 50 " IK
n " l l n 102 on IK
n " 1 1 " 79 " K
" 14.00 1 1 = gs K.
u 14.05 3 3 1 105 " K
" 14.10 3 1 " 110 " IK
n L] 1 2 " 5"!' " IK
" - 2 - 40 IK
" 14.15 2 2 " 72 K
" 14.20 1 L gL " K
_ 1363 sek.
e e T
1363 _ i
Gjennomsnitt 15 x> . 1,5 min.
917 —
. " "—‘—"""é = 102)
Kvittering '
" Hy26
_Ikke kvittering 6 - )




ba

g



