





















































Opp mot Gardermoplatiet kan linja ligge i dpen skjering over grunnvanns-
nivet. Av hensyn til omgivelsen er det forutsatt at ca. 500 m lukkes
("miljgtunnel”). Ogsa gjennom Ukustadskjzringen foresls en vel 200 m
lang "miljg"-tunnel for 4 redusere konflikter med omgivelsene - bl.a.
hensynet til kulturminner pa Ukustad

Ved innfgring i tunnel ved Etterstad er det pAkrevd med en stgrre kulvert
(ca. 80 m lang) under eksisterende, eldre n®ringsbygg mellom Gjgvik-
banen og hovedbanen. Denne tar noe av kjelleren i dette bygget, men vil
vere forankret til fiell. En innlgsning av hele bygget vurderes derfor
forelgpig som ungdvendig.

For variant al over Alnabru er det ngdvendig A bytte ut eksisterende
3 spors bru over E-6 med en ny 5-spors bru.

Vegomlegginger

Linja forutsetter bare 3-4 mindre vegomlegginger (2-400 m) langs traséen,
vesentlig i forbindelse med bru og kulvertkryssinger over jernbanetraséen,
med sikte pa 4 redusere konstruksjonskostnadene.

Ledninger (VA, el/tele)

Sogna med sidebekker ma lukkes over 400-500 m gjennom motfylling for
jernbanetraséen. For gvrig er det behov for en rekke mindre omlegginger
av kabler og ledninger langs traséene.

Anleggsmessige forhold

Det forutsettes at man bygger egne anleggsveier fra nermeste offentlige
vei inn til tunnelpdhuggene der man ikke kan benytte jernbanetraséen frem
til tunnelene. Det er vurdert tverrslag pa alle tunnelvariantene ut fra Oslo.
Disse er foreslatt fra steinbruddet i Ammerudvegen (D, al og 2) og fra
Grytebekken ved Solemskogen (d1 og c). Ved Grytebekken vil riggplass
og fremfgring av veg ha negativ konsekvens for friluftsomridet nord for
Solemskogen.

Utbyggingen i Oslo langs eksisterende hovedbane forutsetter endel
midlertidige provisorier - bl.a. i forbindelse med utvidelse av T-banebroene
ved Bryn stasjon og pi Alnabru.

En betydelig del av masseoverskuddet fra tunnelene og skjeringer skal
benyttes i fyllinger, og motfyllinger i ravinedalene oppover mot
Gardemoplatdet. Dette gjelder f.eks. like nord for Eltonasen og i Leira og
Sogna-ravinene.

Det ma ogsd kunne sgkes etter brukbare massedeponier i Nittedal i
forbindelse med bolig- og naringsutbyggingen her. Kommuneplaner-
og/eller reguleringsplaner ma avklares nzrmere angéende plasseringen.
Forgvrig vil det vare aktuelt 4 benytte de tunnelmassene som tas ut pd
Oslo-siden til kaiutvidelser. Huken pukkverk foran tverrslaget ved
Ammerud, og Bannkall pukkverk ved Gjellerisen 8-9 km fra Rotnes sgr
kan avta stgrre deler av tunnelmassene.

Konsekvenser for miljg og naturressurser

Stay

Langs D (og al/a2) ligger i alt ca. 45-50 bolighus innenfor 55 dB(A)-
koten. 4-5 boliger er s@rlig stgyutsatt.

For gvrig er det behov for stgyskjermer med 3-4 meters hgyde og/eller
fasadetiltak. 25-30 boliger vil sannsynligvis ha for hgyt utenivd etter
tiltak.

Langs d1 over Storo bergres i alt 250-350 bolighus av stpy over 55 dB(A).
4-5 av disse ligger sApass ugunstig til at de antagelig bgr rives av rent
stgymessige arsaker. De gvrige husene skjermes med 24 m hgy
skjerm/voll og/eller fasadeisoleres. 20-25 boliger langs linja vil sannsyn-
ligvis ha for hgyt uteniva etter tiltak. Disse ligger spredt langs traséen
utenom tettsteder.

De aller fleste boligene som bergres langs d1, ligger i Oslo (200-300). 1
dagens situasjon er 100-150 bergrt. Endringen i stgynivé i forhold til
dagens situasjon er imidlertid moderat, 3-4 dB(A) eller knapt hgrbart.

Jord- og skogressurser

P4 sgndre del av traséen, dvs. mellom Oslo og Gjerdrum/Nannestad er det
lange tunnelstrekninger. P4 den delen av traséen som gar gjennom Oslo,
er det ingen jordbruksinteresser. I Nittedal ved Kjul er det en kort
dagstrekning pa ca. 750 m, mesteparten over dyrka mark.

Dette gjelder bade nordre og sgndre variant. Nordre variant er likevel best
for landbruket, da den i prinsippet fglger et naturlig sgkk i terrenget og i
mindre grad enn spndre variant deler opp dyrka mark p en uheldig méte.

Fra tunnelmunningen ved Bekkeberget og fram til tunnelen gjennom
Eltonisen gir traséer for en stor del over dyrka mark. Ved Amot og
Eikeberg deles jordene opp. Dette kan medfgre driftsmessige ulemper.
Det forutsettes imidlertid at det opprettes jordbrukskryssinger i ngdvendig
utstrekning. Traséen ligger for en stor del pa fyllinger og i skjeringer.
Ved bakkeplanering inn mot linja kan inngrepet pa dyrka mark reduseres
noe. Dette gjelder spesielt ved fyllinger over sgkk i terrenget, som f.eks.
ved Eikeberg. Mer detaljerte tiltak ma utredes nermere i den videre
planleggingen.

Fra Eltonasen til Erpestad gir traséen ogsd for en stor del over dyrka
mark, men her fglges i prinsippet ny trasé for rv. 120. Dette er gunstig
med hensyn pi driftsmessige forhold for jordbruket. Traséen ligger ogsd
relativt godt i terrenget med muligheter for bakkeplanering.

Fra Erpestad og fram til flyplassen gir traséen ogsd over mye dyrka mark.
Her blir det stedvis store skjeringer og fyllinger. Terrenget er slik at det
kan bli vanskelig 4 fi gjennomfgrt bakkeplanering. Landbruksarealene blir
ogs delt opp slik at det vil bli driftsmessige ulemper. Det er forutsatt at
det etableres krysningsmuligheter.

Generelt beslaglegger traséen relativt store landbruksarealer i de omridene
der den gar i dagen. Inngrepene kan reduseres ved bakkeplanering pi
deler av strekningen. De driftsmessige ulempene kan bli av betydning pa
sgndre og nordre del av dagstrekningen.

Alternativ d1 har en kort dagstrekning pA mellom 1 og 2 km, avhengig av
nordre eller sgndre variant ved Rotnes i Nittedal.

P4 strekningen Trolsnes i Gjerdrum og fram til Eltondsen ligger store deler
av traséen over dyrka mark. Ved Trolsnes/Rustad deles jordene opp.
Dette kan vare uheldig driftsmessig.

Det vil i stor grad vare mulig & bakkeplanere inn mot traséen slik at minst
mulig dyrka mark gir tapt. Det forutsettes ogsd krysningsmuligheter i
ngdvendig utstrekning. Mer detaljerte tiltak ma utredes n@rmere i den
videre planleggingen. Fra Eltondsen og nordover er traséen sammenfallen-
de med alternativ D. Se beskrivelse under denne. Nedenfor er det satt
opp en tabell over landbruksarealer som blir direkte bergrt av traséen.

Tabell 4. Landbruksarealer som bergres av alternativ Didl

Vannressurser

Alternativet bergrer vassdragene Leira og Sogna. Det forutsettes at
brukryssingen og motfyllingene ved Leira kan utfgres uten s&rlig stor fare
for forurensning. Sogna ma legges i to kulverter med lengde pA 100 meter.
Mellom disse kulvertene ligger en Apen strekning pa ca 150 meter. Sett i
forhold til elvas selvrensning, er det gnskelig 4 opprettholde fritt vannspeil
i stgrst mulig grad. Det antas at lukking over si korte strekninger ikke vil
ha negativ innvirkning p4 vannkvaliteten. 1 anleggsgjennomfgringen
forutsettes at kulvertene bygges i egen trasé til side for elvelgpet, slik at
elva kun bergres idet vannet slippes inn i det nye lgpet.
























Store konstruksjoner

Bryn stasjon er gjenstand for spesiell vurdering i parallelt prosjekt, men
omfattende tiltak synes ngdvendig.

I Strgmsdalen i Razlingen bygges en ca. 60 m lang betongkulvert.
Lokalbanen legges pd ny bru over Nitelva. PA strekningen opp til
Skedsmokorset bygges en del veikryssinger. Skedsmokorset stasjon blir
liggende i en ca. 500 meter lang, relativt kostbar betongkulvert. I variant
p mA det ogsa etablere flere veikryssinger.

Anleggsmessige forhold

P4 tunnelstrekningen Bryn - Lillestram er det foreslatt et tverrslag og
riggplass omtrent midtveis ved Robsrud. Tverrslaget gir muligheter for
driving pi flere stuffer og reduserer transportavstandene for tunnelmasser.
Tverrslaget har meget god tilknytning til overordnet offentlig veinett.
Overskuddsmassene som vil utgjgre ca. 700.000 m® masse. Som
alternative massedeponi foreslas fglgende: 1. Bankall pukkverk ca. 8 km
med mulighet for salg. 2. Direkte levering til utbyggingsformil i
Groruddalen eller Lgrenskog. 3. Permanent deponi ved tverrslaget. Ved
tverrslaget er det i dag jordbruksarealer som kan bakkeplaneres og
reetableres. Omrédet ansees som fglsomt i forhold til nerfriluftsomride
og landskapsinngrep. Detaljplanen m4 avklare nzrmere om det blir behov
for masser til industriutbygging eller andre anlegg i dette omradet.

Bvrige masser fra tunnelen brukes til forsterkningslag og kvalitetsfyllinger
opp mot Skedsmokorset. Overskuddsmasser pa strekningen Slogum -
Ulvedalen anbringes som bakkeplanering langs de hgye fyltingene mellom
Skéval og Slogum. Derved oppnir man 4 gjenvinne noe av det jordbruks-
arealet som gir bort til traséen.

Ved bygging langs eksisterende linje sgr for Bryn og gjennom Lillestrgm
ma det piregnes tiltak med provisoriske Igsninger for jernbanetrafikken og
sikringstiltak ved bygging langs linja. Godssporet ved Arisen m4 lgses
med planskilt pakobling til eksisterende linje. Ved kryssing under E-6 mi
kulverten bygges etappevis for 4 ivareta trafikken pd veien.

Konsekvenser for eksisterende bebyggelse/anlegg og infrastruktur
Lgsningen medfgrer at to industribygg ved Arisen mi fjernes. PA
strekningen opp til Skedsmokorset ma det rives 8-10 boliger. Gérden
Kulsrud (46/1) ved Ask mi rives. .

I variant p ma det rives to industribygg ved Arisen. PA strekningen opp
til E-6 m4 det rives 8 boliger. Gérdene Leikvoll og Kulsrud ma rives.

Vegomlegginger ved Bryn er behandlet i et eget stasjonsprosjekt. Pa
strekningen opp til E-6 foreslds noe omlegginger av girdsveier. I variant
p ma lokalveier legges om mellom Slogum og Farseggen, ved Vardefjellet
og ved Leikvoll. Forgvrig inncbarer lgsningene flere justeringer av veier
der disse krysser banen.

Ved Bryn ligger flere, stgrre kommunaltekniske anlegg som mi legges
om. I Rzlingen vil tunnelen g i nerfgring til bestdende kloakktunnel fra
renseanlegget RA2. P4 strekningen forgvrig vil traséen bergre hgyspent-
linjer og vann- og avlgpsledninger.

Traséen har ikke betydning for Forsvarets interesser.

Konsekvenser for miljg og naturressurser

Stey

I alt 400-500 boliger vil bli liggende innenfor 55 dB(A)-koten. Av disse
vil 300-350 ligge i Lillestram. 3-4 boliger er serlig stgyutsatt. Bvrige
hus md skjermes med 2-4 meter hgye skjermer og/eller fasadeisoleres.

I alt vil 100-150 boliger sannsynligvis ha for hgyt utenivd ogsd etter
tiltak. Disse ligger i stor grad pi Lillestrgm. De gvrige ligger spredt
langs linja utenom tettsteder.

Jord- og skogressurser

P4 strekningen Arasen-Skedsmokorset gir traséen for en stor del over
dyrka mark. Store arealer vil bli direkte bergrt pga. hgye fyllinger og
skjeringer. I omrader der fyllingsfot treffer stigende terreng ligger det til
rette for bakkeplanering. Dette gjelder f.eks. i omridet mellom Riis-
stubben og Lokenflaen. Mer detaljerte tiltak ma utredes narmere i det
videre planarbeidet. Traséen medfgrer ogsd betydelig oppdeling av
landbrukseiendommene. Dette medfgrer driftsulemper, men det forutsettes
at det etableres jordbrukskryssinger for 4 redusere ulempene mest mulig.
PA selve Skedsmokorset, ved Huseby, ligger traséen med stasjon under
bakken, slik at lite dyrka mark vil bli permanent direkte bergrt pga. linjen.

Nord for Skedsmokorset, fra Teruddalen og nordover, bergres noe dyrka
mark direkte. Lengst syd blir det uheldig oppdeling av arealer, mens
traséen videre nordover ligger mer gunstig arronderingsmessig. En del
mindre jordbruksarealer som blir liggende vest for traséen, mot marka, vil
neppe bli regningssvarende 4 drive,

Variant p har omtrent de samme konsekvenser som alternativ L1 mellom
Arasen og Skedsmokorset. Nord for Skedsmokorset er konflikten noe
mindre driftsmessig mens arealinngrepet blir stgrre.

Fra Ask og fram til der traséen gir sammen med alternativ D, er det ogsi
betydelige direkte inngrep i og oppdeling av dyrka mark.

For traséen videre nordover vises det til beskrivelse under alternativ D.

Det er forutsatt kryssingsmuligheter i ngdvendig utstrekning og bakkepla-
nering der dette virker praktisk mulig. Konsekvensene bide nir det
gjelder arealinngrep og driftsforhold vil likevel bli vesentlig for traséen

sett under ett.

Nedenfor er det satt opp tabell over landbruksarealer som bergres direkte.

Tabell 5. Landbruksarealer som bergres direkte av alternativ L1 og
Ll/variant p





















































































































