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Bilag 1. Rutetabell Fldmsbana og gjennomgangsruter Flamekspressern/Flamsbana

Bilag 2. Kartskisse over influensomrade



1. Sammendrag
Rutegruppens vurderinger og forslag er gjort i samsvar med Flamsbaneprosjektets hovedintensjoner:

* Styrke heldrstrafikken
* Utvikle mulighetene for gkt turisttrafikk

Forslagene er basert p4 en analyse av dagens ruteopplegg og trafikkstruktur i 1993 bade med NSB og
FSF over maneder og degn. Videre en sannsynlig fordeling av trafikken under de enkelte alternativ.

Influensomrader og markedspotensiale er neermere beskrevet i avsnitt 5.

Gruppen mener at et helarlig grunnrutesystem i korespondanse over Flam med nedvendige
tilbringerruter vil veere basis for & styrke helarstrafikken.
| tillegg foreslar vi helarlig samband Flam - Gudvangen i et rundtursopplegg.

I turistsesongen om sommeren blir kapasiteten gkt betydelig med egne ruteopplegg for NSB og FSF.

Vi peker spesielt pa eget "Fldmsbanetog" til/fra Oslo og Bergen.

Med f.eks. BM-70 materiell fra Oslo i korrespondanse med moderne og komfortable hurtigbater
("Kommandaren") pa Sognefiorden vil det bli et topp kvalitesprodukt som ber kunne markedsfares i en
hey prisklasse.

Et slikt opplegg bar igangsettes allerede fra sommeren 1995,
Pa Flamsbana er maks togstarrelse satt til ca. 500 reisende pr. tog.

Under vurdering av de enkelte alternativ har gruppen kommet fram til at det er kapasitet til et forsvarlig
rute- og driftsopplegg t.o.m. alternativ i, dvs 750 000 reisende pa arsbasis under gitte forutsetninger
som:

* Kapasitet pr. tog min. 500 plasser

* Topp trafikkmaneder, juli og august kan ikke vokse mer enn til totalt 150 000 reisede pr. maned
* Trafikkekning utover dette ma fordeles over aret (sku Idersesong, basistrafikk)

* Trafikken mé fordeles/styres bedre over degnet for & dempe spissbelastninger

Med dette som utgangspunkt mener rutegruppen at alt. 1V, 1 mill. reisende ikke vil veere realistisk.
Kapasitetsgrensen blir overskredet i alle ledd, Fldmsbana, Bergensbanen og for FSF.

Gruppen har dreftet eventuelle virkninger av Leerdalstunnel. Tunnelen vil endre rute- og trafikkmgnster i
Sogn. Dette vil vil f& konsekvenser for FlAm som trafikknutepunkt. En forutsetning for Flamsbana og Flam
som trafikknutepunkt for helarstrafikken er fortsatt batruter i indre fiordbasseng i Sognefjorden.

Bygging av Ringeriksbanen vil forkorter reisetiden til/fra Oslo med 1 time og vil ha stor betydning for
helarstrafikken med Fldmsbana.

Gruppen har ikke utfort gkonomiske beregninger da vi viser il delrapport om lgnnsomhet.



Flamsbaneprosjektet er inndett i 3 faser:

1. Utrede og gjennomfare nadvendige tiltak pa kort sikt (1994 - 95)

2. Utrede mulighetene for & styrke trafikkgrunnlaget for FlAmsbana som helarsbane.

3. Utrede Flamsbanas langsiktige utvikling som turistbane med vesentlig ekning av turisttrafikken.
Fase 1 er utredet og dokumentert i Delrapport 1.

Fase 2 og 3 har et tidsperspektiv fram til &r 2010.

For & arbeide videre ble det nedsatt flere arbeidsgrupper med ansvar for delprosjekter.
Det etterfolgende er rapport fra arbeidsgruppen som har arbeidet med samordnede ruteopplegg.

Mandat

Det overordnede mandat har veert fase 2 og3
Mandat spesielt for denne gruppen:

" A utarbeide samordnet ruteopplegg med Fladm som trafikknutepunkt bade for helarstrafikk og
sesongbasert trafikk "

Utrednigsarbeidet har foregatt ut fra 4 alternativ:

Alt | 400 000 reisende pr. &r
Alt I 500 000 reisende pr. &r
Alt 111 750 000 reisende pr. &r

AltIV. 1000000 reisende pr. &r

Kontorsjef Olav Terje Hove Samferdeselskontoret i Sogn og Fjordane
Driftskons. Torbjern Vik Fylkesbaatane i Sogn og Fjordane
Reiselivskons Noralv Distad  Aurland kommune

Ferstekons. Kare Rossland  NSB Servicedivisjonen

Forstekons. Gunnvald Bose  NSB Persontrafikk

Produktleder Geir Fuglehaug NSB Persontrafikk

Produktleder Helge Risnes ~ NSB Persontrafiki (gruppeleder)

Det er idag gode helarsforbindelser mellom Indre Sogn og Oslo med togbat til/fra FI&m

i korrespondanse med nattog, og fra Oslo og Bergen pa ettermiddag.

Reisetid Oslo - Leikanger med natttog/togbat 8 1/2 timer

Fra 29.5.94 blir det korrespondanse fra FlAm med morgenekspressen til Oslo. Fra ca. 1.10.94 er det en
malsetting at denne korrespondansen blir utvidet med togbat til Fl&m. Dette vil gi muligeter til 4 reise fra
nordsiden av Sognefijorden om morgenen og veere i Oslo kl. 14.00 pa dagen.

| sommersesongen har bade NSB og Fylkesbaatane eget ruteopplegg som mer enn fordobler
kapasiteten.

Togtider og gjennomgangsruter med togbaten er vist i bilag 1.



4 Analyse av trafikken | 1993

11993 var reisetallet p4 FlAmsbana 350 000 som grovt fordeler seg slik:

Flam - Myrdal 169 000
Myrdal - Flam 181 000
Over dret er det falgende trafikkfordeling: Tabell 1.
Jan. Feb. Mars April Mal Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Des.
3009 4203 4841 €610 20326 69230 111012 86114 28533 7508 4147 3771
12OIDT

'_n""’E'E'E:ch‘s_j’ui
£ E 2 %2 2 33 § % 8 % 4

Manedene juni, juli og august utgjorde 76 % av Arstrafikken. Juli alene 32 %

rdelin
Det er foretatt en videre analyse av trafikken i de 3 sommermanedene.
Nattogstrafikk og ferste morgenstog utgjer 2 % av trafikken.

98 % av trafikken i tidsrommet kl. 08.00 - kl. 20.00. Dette er ytterligere inndelt i tidsintervall i tabellen
nedenfor.

Tabell 2
Kl. kl. kl. KI. ki kI. kl.
Intervall 08-10 10-12 12-14 14-16 16 - 18 18 - 20 20 - 08 Sum
Fra Flam | 8600 4 43 000 | 14 060 53 000 - 8 400 3350 130 410
Fra Myr. 2 240 36 000 | 40 400 12 370 29960 | 12560 1 2320 135 850
Sum 10 840 79 000 | 54 460 65 470 29 960 | 20 960 5670 266 260
% ford. 4% 30 % 20 % 25 % 11 % 8 % 2% 100 %

1) Inkluderer kjorte chartertog




4.3 Type frafikk
Det har ikke veert foretatt registreringer over av- pastigning p& Myrdal stasjon i de enkelte tog.
Ut fra tilgjengelig tall og solgte billetter er det foretatt en inndeling i type trafikk.

1. Passreiser (Eurail, Interrail, Norturist mv.) 70000
2. Gruppereiser i forbindelse med Bergensb. 50 000
2. Individuelle rundturer gst/vest 25000
4 Reiser ikke direkte relatert til turistreiser £5000=___ 210 000 (tilfra Bergensbanen)
5. Individuelle "opp ned reiser" 70 000
6. Gruppereiser "opp ned" 30 000
7. Cruisepassasjerer pa utflukt 30 000
i - igj = (lokalt p& Flamsbana)
Sum 350000

1. - 4. dvs. 60 % av antall reiser er overgang pa Myrdal til/fra Bergensbanen (fierntog og lokaltog)

Togbéten av/pastigning Flam 11 860
Dagruten Bergen . " 17 700
Flam-Balestrand ("Hyen") " " 2572
Flam-Gudvangen " . 80 386

112318

%-del av totaltrafikken med Fldmsbana : 32 %

Tog 1868 fra FIAm kI. 15.00 40 727

Tog 1870 fra FI&am kl. 15.30 20 296 61 023
Bat fra Gudvangen kl. 11.00 1118

B&t  fra Gudvangen kI. 11.30 18 289

Bat  fra Gudvangen kI. 12.40 1576

Bat fra Bergen kl. 08.00 9351 30 334
%-del batreiser til FI&m i forhold til togtrafikk 50 %
Tog 1863 fra Myrdal kl. 11.45 40 285

Tog 1865 fra Myrdal kl. 12.25 47 211

Tog 1891 fra Myrdal kl. 12.25 14201 101 697
Bat  fra Fldam kl. 13.35 togbat 4243

Bat fra Flam kl. 13.50 Gudvangen 9 968

Bat  fra Flam kl. 14.00 Gudvangen 1815

Bat  fra Fl&m kl. 14.05 Gudvangen 6355

Bat  fra Flam kl. 14.30 Gudvangen 26 521 1)

Bat  fra Flam kl. 15.15 Bergen 8370 57 272

1) Tallene for skuldersesongene, dvs manedene april, deler av september og oktober til desember, er ikke medregnet.

%-del av bétreiser i forhold til togtrafikken 56 %



2. Influensomréde for togtrafikk over Flam

For & kunne vurdere markedsgrunnlaget for helarstrafikk i et grunnrutesystem med Flam som
trafikknutepunkt er det viktig & vurdere markedspotensiale for de ulike ruteopplegg.

De ulike ruter og korrespondanser vil ha ulikt influensomrade alt etter tidspunkt og konkurranseflate.
Vi har vurdert hver enkelt togavgang for seg. Det er bare gjort vurderinger for helarstrafikken.

| det etterfaigende er influensomrade nummerert etter attraktivitet, dvs. at influensomrade 1 er mest
attraktiv osv.. Nummereringen av tilbringertentjenestene refererer seg til influensomrade.
Karskisse over omradene er vist i bilag 2.

Influensomradene vil vaere tilstede under forutsetning av at det er nadvendige tilbringerruter.
Det er idag ikke mulig & reise fra mitre/indre Sogn og veere i Oslo fer kl. 18.00. (unntak fra Ardal, og reise
med fly). Under forutsetning av at dette ogs4 er en framtidig situasjon, er det falgende markedspotensiale
med morgenekspress over FIAm.
1. Aurland, Sogndal, Hayanger, Luster, Leikanger, Balestrand, Vik, Heyanger = ca. 25 000 ib.
Tilbringerruter: Buss Hayanger - Balestrand

Buss Luster - Sogndal - Leikanger

Bat Balestrand - Vangsnes - Leikanger - Flam
Dersom f.eks. Valdresekspressen forlenges til Leikanger/Hella vil konkurransen for toghet bli vanskeligere
fra Luster, Sogndal og Leikanger. Ogs4 fra de andre kommunene vil en slik rute ta passasijerer.

Dette er et eksisterende tilbud.(Jfr. bilag 1 rutetabell for gjennomgangsruter for togbaten) Burde veere
attraktivt for store deler av fylket da det er eneste tilbudet om morgenen bortsett fra fly.

1. Aurland, Luster, Sogndal, Leikanger, Balestrand, Vik, Heyanger, Gaular = ca. 28 000 ib.
2. Jolster, Ferde, Naustdal, Flore, Gloppen = ca. 32000 ib.
3. Hyllestad, Gulen, Solund, Fjaler, Askvoll = ¢a.10000ib

Sum1,20g3 = ca. 70 000 ib.

Tilbringerruter: 1. Bat Flam - Kaupanger - Vangsnes - Balestrand
Buss Kaupanger - Sogndal - Leikanger - Luster
Buss Balestrand - Gaular(Farde)

2. Buss Farde - Florg
Buss Sogndal - Skei

3. Buss Vadheim - Rysjedalsvika
Buss Farde - Askvoll
Buss Sande - Dale



Dette er ogsa et eksisterende tilbud. (Jfr. bilag 1) Influensomradet for denne forbindelsen ma vurderes
opp mot bussforbindelse med ekspresstog over Gol.
1. Aurland, Leikanger, Vik, Balestrand, Heyanger = ca. 13000 ib.

Tlbringerrute: 1. Bat Flam - Leikanger - Vangsnes - Balestrand
Buss Balestrand - Heyanger
Nattogsforbindelsen ber vaere et godit reisealternativ for hele fylket samt sgndre deler av Mare og

Romsdal dersom tilbringerforholdene legges tilrette.

1. Aurland, Luster Sogndal, Leikanger, Vik Balestrand, Heyanger, Gaular, Ferde, Jalster ca. 40 000 ib.

2. Ardal, Leerdal ca. 7000 ib.
3. Naustdal, Gloppen, Flora, Askvoll, Fjaler, Solund, Gulen, Hyllestad ca. 27 000 ib.
4. Eid, Stryn, Vagsay, Selje, rsta, Volda, Bremanger €a. 40 000 ib
' Sum1,2,30g 4 ca.114 000 ib.

Tilbringerruter: 1. B4t FI&m - Balestrand - Vangsnes
Buss Ferde - Balestrand
Buss Jolster - Sogndal - Leikanger

2. Bat Fodnes - FIAm
3. Buss Florg - Farde, evt. b4t Flore - Askvoll til Balestrand

4. Buss Selje - Skei
Buss Stryn - Skei
Buss Orsta/Volda - Eid - Skei, evt. bt Selje - Rysjedalsvika - Balestrand

Flamsbana kan nyttes som ledd i dagsturutflukter fra alle steder tilknyttet Bergensbanen. Dvs. at Oslo,
Drammen, Hanefoss, Hallingdalsrregionen med Hemsedal, Sogn, Voss, Hardanger og Bergen er aktuelle
influensomrader,

Turoperaterer og cruiseskipoperatarer som opererer pa kjgpesterkt internasjonalt marked har i stor
utstrekning Flamsbana pa sitt program som opplevelsestur.

Markedet etterspar bookbare produkter. Turer som omfatter Bergensbanen/Fldmsban/Fjordcruise er lett
bookbare produkter med hey kvalitet og potensisale.

En hovedintensjon i Flamsbaneprosjektet er 4 styrke trafikkgrunnlaget for Flsmsbana som hel&rsbane.
Helarstrafikken ma& ha et grunnrutesystem med tilpasset korrespondanse med FI&m som trafikkutepunkt.

Rutegruppen foreslar falgende grunnrutesystem som basis:

* Nattogsforbindelse Flam - Oslo begge veier i korrespondanse med togbat i FIdm og videre
korrespondanse pa nordsiden av Sognefjorden og deler av Sunnfjord.

* Morgenekspress begge veier FI4m - Oslo i korrespondanse med togbat.

* Ettermiddagsekspress fra Oslo i korrespondanse med togbat i Flam.

* Helarlig rundturstilbud Flam - Gudvangen tilpasset tog og buss.

En forutsetning er stopp i Myrdal p4 alle ekspresstog.



Innen gitte kapasitetsgrenser vil grunnrutene ogsa avvikle turisttrafikken. | sommersesongen ma
kapasiteten gkes betydelig. NSB vil kigre egne sommerruter med starre frekvens pa Flamsbana og
direkte tog mellom Oslo og Flam, og mellom Bergen og Flam. Dette blir neermere behandlet under de
enkelte alternativ.

Fylkesbaatane og samarbeidende bilruter vil ogsa ha sommerruter med okt kapasitet og frekvens.

Rundturer (f. eks "Norway in a nutshell”) utgjer en betydelig andel av turisttrafikken. Reiseveien har vaert
ned fra Myrdal med Fldmsbana, bat Flam - Gudvangen og buss til Voss.

For & oke kapasiteten innen et begrenset ruteopplegg legger rutegruppen vekt p4 4 opprette gode
korrespondanser slik at denne rundturen kan markedsfares ogsa i motsatt retning, dvs. bat fra
Gudvangen og tog fra FI&m .

L. Ruteforslag under de enkelte alternativ

Z1Alt | 400 00 reisende

Allerede i 1995 er det realistisk med dette reisetall.

P& sa kort tid er det vanskelig & 14 markedsfert tilbud som gir starre endring i reisemgnster med
trafikkonsentrasjon i sommermanedene og topp i juli ma&ned.

Gruppen foreslar i hovedsak samme ruteopplegg som i 1994 med felgende justeringer:

Z1.1. NSB

I R94 har tog 61 avgang Oslo kl. 7.42, ankomst Myrdal kl. 12.28.

Flamsbana (tog 1865) avgang Myrdal kl. 12.32 til FIAm kI. 13.30

Det er for kort tid for overgang p& Myrdal. Opplegget ma likevel veere sa stramt for & rekke togbaten i
Flam som m4 ha avgang kl. 13.35.

I R95 vil vi be om at tog 61 f&r avgang fra Oslo kI. 7.30 for bedre & kvalitetssikre overgang Myrdal/togbat.
Morgenekspress, tog 62 fra Bergen far samme rute som i dag med stopp pa Myrdal.

Ettermiddagsekspress, tog 64 fra Bergen kjgres tilsvarende rute som i R94. Korrespondanse p4 Voss
med rundturspassasjerer fra FI&m/Gudvangen ma4 sikres.

Ettermiddagsekpress, tog 63 fra Oslo kjsres tilsvarende rute som i R94 med stopp pa Myrdal og
korrespondanse med togbaten i FIam.

Dagtog

Dagtoget, tog 602 fra Bergen og tog 61 har alltid hatt kryssing pa Myrdal. | toppsesongen har begge tog
hatt stor avstigning p& Myrdal, noe som har skapt hektiske minutter p4 Myrdal med samtidig tog i begge
retninger pa& Bergensbanen og tog til Flam.

Fra neste ar vil rutegruppen foresla at denne kryssing blir lagt til Hallingskeid.

For tog 601 forutsettes ingen endring.

Nattog

Det forutsettes ingen endring pa nattogsrutene.

Flamsbana ma ha et like tett ruteopplegg som i R94.

Pa Bergensbanen vil vi anbefale at det settes opp et tog fra Oslo like etter tog 61 til Myrdal med
korrespondanse til FIAm og senest ankomst FI&m KI. 14.15. Dersom det er mulig & sette opp dette toget
med BM 70 materiell, ber toget g4 direkte til FIAm uten omstigning p& Myrdal.

Fra Fl&m vil det bli korrespondanse til Gudvangen, Leikanger, Balestrand og Bergen.
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Fra Flam kan toget returnere ca. kl. 15.00 , det vil da veere korrespondanse i Flam med ekspressbat fra
Bergen og bat fra Gudvangen.

Togene kan kjere over Roa eller Drammen, avhengig av gunstigste ruteleie.

Under avsnitt “influensomrae” er det skissert hvilke tilbringerruter som er nedvendig tilfra FI&m i et
helarlig grunnrutesystem.

| forbindelse med ny Fjeerlandstunnel og mulige endringer for ekspressbaten blir det nye ruter i Sogn fra
ca. 1.10.94, rutene er ikke fastlagt enna. Rutegruppen mener at skisse fra prosjektet "Flamekspressen"
(togbaten) er en aktuell lasning uten i denne omgang 4 ta omsyn til valg av batmateriell.

Rundturstrafikken, fra Bergen og Voss utgjer et betydelig reisetall.

Reiseruten har veert fra Bergen/Voss om morgervformiddag til Myrdal-Flam-Gudvangen-Voss/Bergen.
Som tidligere nevnt vil rutegruppen i samarbeid med marked gé inn for at trafikken bedre kan fordeles i
begge retninger.

| tillegg anbefaler vi at det markedsfares rundtur om ettermiddagen Begen/Voss-Gudvangen-Flam-
Myrdal-Voss.

Med en slik fordeling av trafikken og med nedvendig justering etter erfaring fra sommertrafikken 94
forutsetter vi at det er tilstrekkelig kapasitet i oppsatte ruter til & avvikle trafikken under alt. |.

Rundtur Hallingdal/Hemsedal ligger inne i et grunnrutesystem.

7.2, Aternativ |l 500 00 reisende fordeling ay Arstrafid

Tabell 3
Beregnet fordeling av arstrafikk ved alt. 500 000 reisende
Jan. Febr. Mars April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Des. Sum
5000 6000 7000 11000 40000 95000 145000 105000 60000 15000 6000 5000 500000
1% 12% 14% 22% 8% 19.% 20.% 21.% 12.% 3%  12%  1.% 100 %

Jan
Febr
Mars
April

Mai
Juni
Juli
Aug
Sept

Okt.
Nov
Des
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Under dette alterativ har en forutsatt en starre spredning av trafikken med 69 % av Arstrafikken i
manedene juni-august. (76 % i 1993). Vi tror fortsatt at juli ogsa framtidig blir den sterste trafikkmaneden
og har beregnet 145 000 reisende i dette alternativ. Juli ma&ned vil vaere kapasitetsbestemmene for den
gvrige sommersesongen

7218 ‘ ik
Gjennomsnittstall pr. dag vil 145 000 : 31 = 4 700 pr. dag. Reisevaner og rutestruktur vil fortsatt veere
slik at 75 % av reisene vil forega i tidsrommet kl. 10. - kl. 16. Dvs 3 500 | snitt pr. dag i dette tidsrom.

Framtidig togsterrelse pa Fldmsban vil bli ca 500 reisende. Dette gir 7 fulle tog i det aktuelle tidsrom.
Med 80 % belegg er behovet 9 tog.

Det forutsettes kjort et togpar Oslo - FI&m og retur, kapasitet 400 reisende hver vei. Ett togpar Bergen -
Flam og retur, kapasitet 500 reisende hver vei.

Direktetog forutsetter avgang fra Oslo og Bergen om morgenen med retur pa ettermiddag.
Direktetogene ma tilpasses korrespondanse med rundtursopplegg.

7 22 Riteckices FlAmehana

Nedenfor er vist prinsippet i en slik ruteskisse. Tidene er justerbare, men dirketetog, mén direkte tog bade
mellom Oslo og Fldm og mellom Bergen og Flam ber tilpasses ekspressbétl fraftil Bergen.

Fra Bergen Fra, Oslo 7/ e /7,-!:'3 erqen

10 1 12 3 14 15 / 16 17

roal p J ///

- \‘/’

Berekv/ ! Y

7 .,/ /
‘ J _f.-‘ /’ g
/ /
Flam

Da beregnet trafikkfordeling i juli maned er 145 000 reisende i alt Il og 150 000 reisende i alt Il er det gjort
en samlet vurdering lik for begge alternativ.

Med bakgrunn i dagens trafikkfordeling vil FSF transportere en tredjedel av den totale reisemengden.
Det mediarer transport av 49 000 passasjerer i i juli maned.

Under forutsetning av gjeldene trafikkfordeling mellom batrutene vil FSF transportere ca 78 %,
dvs 38 700 passasjerer mellom Flam og Gudvangen i juli maned. Videre tilsier fordelingen at
ca. 21 300 passasjerer vil nytte batrutetilbudet fra FIAm mellom ki. 13.50 og kl. 14.30.

For FSF er det batavgangene i nevnte tidsrom som er dimensjonerende for kapasiteten i batrutene
mellom Fldm og Gudvangen. Ut fra alt. Il vil det bli ca. 680 passasjerer i snitt pr. dag pa de "tyngste"
rutene.

Sommeren 1994 er kapasiteten 660 passasjerer (M/F "Skagasta|" og M/S "Hyen) og 285 plasser i reserve
til supplering i det mest trafikktunge tidsrommet.
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Erfaring tilsier imidlertid at det p4 enkelte dager er vesentlig hayere trafikk enn gjennomsnittsdagen i
heysesongen, og gket kapasitet p& 500 plasser vil trolig vaere nadvendig. Dette med bakgrunn i
forutsetningene om gkt trafikkmengde og praktisk erfaring.

Nar kapsiteten likevel m& gkes med flere skip, kan en utfra kostnadsmessige hensyn gke kapasiteten
betydelig.

Ut fra valg av rutemodell og disponering, kan ogsa nevnte ekstra bat nyttes i andre ruter og avlaste f.eks.
ekspressbaten til/fra Bergen pa strekningen mellom Flam og Balestrand.

2.3, Alt 11l 750 000 reisende fordeling Arstrafikd

Beregnet fordeling av &rstrafikk ved alt. 750 000 reisende
Jan. Febr. Mars April Mai Juni Juli Aug Sept. Okt. Nov. Des. Sum

10000 20000 30000 400000 800000 110000 150000 150000 90000 40000 20000 10000 750000
13% 27% 4.% 63% 11.% 15.% 20% 20.% 12% 563% 27% 13% 100.%

Tabell 4

& 3

Sept
Des

g

Mars

April S
Mai
Juni
Juli

o
E 8

Under disse forutsetninger om trafikkfordeling vil Flamsbana og korresponderende tog- og batruter
transportere 750 000 reisende pa &rsbasis i samme rute- og driftsopplegg beskrevet under att |l.

Med kryssingspor kun pa Berekvam vil ruteopplegget pa Flamsbana bli stivt. Det gir ingen fleksibilitet i
ruteopplegg pa Fldmsbana og heller ikke for korresponderende ruter pa Bergensbanen og i samtrafikk
med Fylkesbaatane.



7.4. Tabell og grafisk framstilling av reisetall under de enkelte alternativ

Reisetall p& Fidmsbana | 1993 og Alt 1, Alt 2 og Alt 3

1993 A1 AR 2 A3
Jan 3009 3500 5000, 10000
Febr. 4203| 4500 6000[ 20000
Mars 4841 5500 7000 30000
April 6610 7500, 11000] 40000
Mai 20326] 25000] 40000[ 80000
Juni 69230 77000 95000 110000
Juli | 111012] 130000] 145000] 150000
Aug. | 86114 95000 105000] 150000
Sept. | 28533 35000[ 60000 90000

Okt. 7598]  8000] 15000{ 40000
Nov. 41471 45000 6000| 20000
Des. 3771]  4500] 5000] 10000

sum | 349394 400000/ 500000/ 750000

I 1993

—&— Alt.2

—8— A3
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2.5, A1t IV 1 mill reisend
Rutegruppen har draftet muligheter og konsekvenser hvis dette alternativ ville bli aktuelt.

Sakl Flamsbana fremtidig veere en opplevelsesbane med hay kvalitetsprofil bar reisetallet pr. maned ikke
overstige ca. 150 000 pr. maned.

Skal et reisetall p& 1 mill fordeles ut fra dette m& det veere 5 til 6 m&neder i aret med reisetall pa 150 000.
Det er ikke realistisk & tro at dette vil vaere mulig. Fortsatt vil manedene juli og august ha topptrafikk.
Skal reisetallet overstige 150 000 pr. maned vil det skape kapasitetsproblemer pa Flamsbana.

Det samme vil bli tilfelle p& Bergensbanen, selv om det blir kjgrt egne Flamsbanetog.

Av den grunn har ikke vi jobbet videre med dette alternativ.

8. Betydning av Leerdalstunnel

Ny tunnel mellom Leerdal og Aurland som en del av hovedsambandet mellom Bergen og Oslo er planiagt
ferdig rundt arhundreskiftet.

Kommunikasjonsmessig og rutemessig vil dette ha stor betydning for Sogn og Fjordane.

Det er vanskelig i dag og si hvilke nye ruter som vil komme og hvilke konsekvenser dette vil fa for
Flamsbana og Flam som trafikkutepunkt.

Skal Flam ogs4 i fremtiden vaere knutepunkt i et helarsopplegg vil batruter i indre fiordbasseng veere en
forutsetning.

For turisttrafikken og rundturer gir en slik ny veiforbindelse starre muligheter, og kan skape ny trafikk.
9. Betydning av Ringeriksbanen

N4r Ringeriksbanen er ferdig bygget vil dette gi store endringer i konkurranseflatene.

| tillegg vil det bli utbedring av infrastrukturen pa andre strekninger pa Bergensbanen.
Gjennomsnitthastigheten gker, det blir ny rutestruktur slik at ytterligere 1 og 1/2 time i kjeretidsreduksjon
er realistisk pa strekningen Myrdal - Oslo.

Det influensomrade som er tidligere beskrevet vil bli tilsvarende neermere Oslo og @stlandsomradet.
Rutegruppen har ikke draftet markedsmessige konsekvenser, men nevnte tiltak vil spesielt styrke
helarstrafikken p4 Flamsbana og bygge opp Flam som kommunikasjonsknutepunkt.
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