Status i Gfd

planlegging av
kjgrevegsprosjekter

NSB Bane August 1994
- SEFT 1994



' Eles 36562, 004. 6 (43[) NSB Ska

Jernbaneverket
3iblioteket



Forord

Stortingsmelding nr. 35 (1992-93), Norsk jernbaneplan 1994-97, ble vedtatt av Stortinget
juni.93. Dette er en rammeplan for perioden. Oppfelgingen av planen skjer gjennom det
enkelte ars statsbudsjett.

| det overordnede styringssystemet for NSB er myndighetenes styring av kjerevegen knyttet

til felgende sterrelser:

- krav til omfang og standard

- statlige bevilgninger til investeringer

- statlige bevilgninger til vedlikehold og drift, hvor det er innarbeidet krav til
produktivitetsutvikling

| NJP 94-97 er gitt en ordinaer ramme pa 3779 mill. kr. til investeringer for firearsperioden.

Videre er det angitt et satsingsprogram pa 4253 mill. kr. til investeringer og 847 mill. kr. til
forsert vedlikehold.

Til ordinzert vedlikehold er det gitt en ramme pa 2287 miill. kr. Drift har en ramme pa 4555
mill. kr.

Denne rapporten har primeert til hensikt & informere om status i planleggingen av
investeringene i kjgrevegen. For totalitetens del er de banevise anslagene til vedlikehold
angitt.

NSB skal hgsten 1996 levere sitt forslag til neste jernbaneplan. Det medferer at bane-
regionene i dag planlegger en rekke prosjekter som vil vaere aktuelle & vurdere for neste
planperiode.

Jernbanens infrastruktur er et sapass stivt element at en rekke kommuner ensker & fa en
avklaring pa hvor traséer/stasjoner blir liggende, selv om det ikke er aktuelt med bygging pa
mange ar.

Videre er det viktig at Vegvesenet og NSB i en del situasjoner i sterst mulig grad har
samtidighet i sin planlegging, selv om dette ikke ferer til direkte felles trasé og utbygging.

| innstillingen fra Samferdselskomitéen om Norsk jernbaneplan 1994-97 (Innst. S nr. 212)
heter det:

"Komitéens flertall, alle unntatt medlemmene fra Fremskrittspartiet, har merket seg den
nye giv i arbeidet med langsiktig planlegging av konkrete prosjekter i NSB.

Flertallet mener at planleggingen ber viderefares med minst samme styrke og takt. Ved
neste rullering av Norsk jernbaneplan - eller dersom sysselsettingssituasjonen eller
andre forhold gjer det mulig & komme i gang tidligere - kan da nye tiltak bli holdt opp
mot og bli prioritetsmessig pravet mot de prosjekter som alt er ferdig utredet eller er
under utredning.

Flertallet mener at NSB ogsa ber bygge opp en planreserve som tilfang for omdisp-
oneringer dersom andre prosjekter skulle bli forsinket eller stopper opp i planleggings-
prosessen. Flertallet vil peke p& at Eidanger/Prosgrunn er eksempel pa et relativt
selvstendig delprosjekt som ber planlegges ferdig snares med sikte pa oppstart, f.eks.
dersom delprosjekter av moderniseringen av Vestfoldbanen ellers skulle bli forsinket.

Flertallet viser til at @stfoldbanen er del av en viktig internordisk jernbaneforbindelse og
en viktig transportlinje til Europa.



Flertallet har merket seg at kapasiteten i jernbanetunnelen mellom Skayen og Oslo S
har utlest bekymring.

Flertallet er kjent med at NSB har satt i gang en utredning av mulige kapasitets-
forbedrende tiltak. Flertallet vil likevel be om at dette arbeidet blir forsert slik at ikke
kapasitetssituasjonen i tunnelen Skeyen - Oslo S blir en flaskehals for gjennomkjering i
Oslo-omradet."

| rapporten er begrepet Hovedplan benyttet. NSB-hovedplan er et eier-ftiltaksbegrep. Etter
godkjent hovedplan skal kostnaden vaere innenfor en noyaktighet pa + 20%, dvs. at
alternativer og funksjonskrav ma veere fastlagt. Videre skal nytte-/kostnadsforholdet vaere
beregnet.

Fastlegging av alternativer for prosjekter, som krever arealplanvedtak, skjer gjennom godkjent
kommunedelplan eller reguleringsplan. Prosjekter med kostnad over 200 mill. kr. star overfor
szerlige krav til beregning av virkninger pa milje, naturressurser og samfunnsliv i forbindelse
med konsekvensutredningen. Konsekvensutredningen mé godkjennes fer vedtak om
arealplan kan fattes.

De offentlige vedtak skal vaere fattet fer endelig godkjenning kan foretas av hovedplanene i
NSB slik at de kan danne grunnlag for bevilgning.

NSB Bane
September 1994
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1. Nyinvesteringer



@stfoldbanen: Oslo - Kornsjo

Jernbaneutredning

Kostnader: Ca. 8,6 milliarder -94 kr

Ansvar: Ks
Lengde: ca. 170 km
Bakgrunn:

Utgangspunkt er den utviklingen som skjer i Sverige, Danmark og i resten av Europa med
satsning pa utbygging av jernbane som et hurtig og kapasitetssterkt alternativ til veitransport.
NSB ensker & delta i denne utviklingen. Samtidig er det viktig & legge til rette for utvikling av
Oslo-regionen til en storbyregion som kan ta opp konkurransen med andre storbyregioner.
Jernbanens bidrag er her en kraftig satsing pa InterCitynettet for & knytte Norge og
Oslofjordregionen naermere Europa.

Tiltak:

Prosjektet tar sikte pa en utbygging av et nytt dobbeltspor mellom Oslo S og Ski, slik at det
pa denne strekningen i fremtiden blir 4 spor. Mellom Ski og Moss er det allerede i gang
dobbeltsporutbygging, som ikke inngar dette i prosjektet. Fra Moss til Halden anbefales det a
bygge dobbeltspor gjennom bade Fredrikstad og Sarpsborg. Videre fra Halden til grensen og
Kornsje, er det tilstrekkelig med enkeltspor.

Kostnader pa delstrekninger:

Oslo S - Ski 2,7 mrd. kr
Sandbukta - Halden: 5,4 mrd. kr
Halden - Kornsjg: 1,4 mrd.kr

Framdrift:
Planutredningen er ferdig. Grovmasket konsekvensutredning er godkjent.
Jernbaneutredningen ble forelagt NSBs styre 30.6.94.

Dokumenter:

- Jembaneutredning Heyhastighet Oslo - Kornsj@, Ksm okt.1992.

- Konsekvensutredning Heyhastighetsbane Oslo-Kornsjg, Ksm 1.10.92
- Delrapporter i prosjektet utarbeidet ved Ks, G Pt og Br@.
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Jstfoldbanen: Oslo - Ski.

Hovedplan.

NJP: Ekstra satsingsprogram
Kostnader: Ca. 2,25 milliarder -94 kr
Ansvar: Br@

Lengde: 23 km

Bakgrunn:

Strekningen er det viktigste delprosjekt i en modernisert og opprustet @stfoldbane. Stort
potensiale for forbedringer med hensyn til punktlighet, fleksibilitet, kapasitet og hastighet.

Tiltak:
Nytt dobbeltspor for heyhastighet pa 200 km/t i egen trase i tillegg til dagens dobbeltsporede
bane.

Framdrift :

Hovedplan er under utarbeidelse, og ferste utkast forelad i april -94. Den videre planlegging
pagar i samarbeid med de berarte kommunene. Denne hovedfase avsluttes i Igpet av
vinteren. KU fase 2 for strekningen er startet opp og vil avsluttes etter nyttar -95. Kommunal
arealplan utarbeides var -95 og forutsettes vaere avsluttet i lopet av hgsten -95. Endelig
hovedplan antas & veere godkjent far var -96.

Anleggsstart kan skje i lapet -97.

Dokumenter:
- Milepelsrapport, Brid april -94.
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Ostfoldbanen: Ski - Sandbukta

Anlegg

NJP: Ordinzer ramme.
Kostnader: Ca. 1556 mill. -94 kr
Ansvar: Br@

Lengde: 34 km

Bakgrunn:

Kapasitetsproblemer pa strekningen. Tiltaket gir 60 km sammenhengende dobbeltspor fra
Oslo S. Tidsgevinsten pa ICE tog er 16 min.

Tiltak:
Hgyhastighets dobbeltspor.

Framdrift:
Under bygging. Ferdigstillelse i 1997. Ski - Rustad ferdig i -94

Dokumenter:

- Godkjente regulerings/bebyggelsesplaner.
- Detaljplaner

- Byggeplaner
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@stfoldbanen: Sandbukta - Moss stasjon.

Hovedplan.

NJP: Ekstra satsingsprogram

Kostnader: Ca. 650-700 mill. -84 kr.herav 200 mill. NSB eksternt
Ansvar: Br@

Lengde: 1,5 km

Bakgrunn:

Prosjektet Dobbeltsporet Ski - Moss har sin avslutning i Sandbukta ca. 1,5 km fer Moss
stasjon. Viderefering gjennom Moss er nd delt i to, i strekningen Sandbukta - Moss stasjon
og Moss stasjon - Dilling (Sastad).

Tiltak:
Dobbeltspor feres fram til stasjonen. Nye spor og plattformer pa stasjonen. Aktuelle traséer
bade i dagen og i tunnel under byen er utredet.

Framdrift:

Fem traséalternativer er fort frem til hovedplanniva. Det foreligger konsekvensutredning
Fase 2 for denne parsellen. Styret i NSB har valgt alternativ med lang tunnel under byen og
med stasjon i dagen. Vedtaket legges til grunn for den videre arealplanleggingen. Arbeidet
med kommunedelplan er ikke startet.

Bygging kan starte i -97.

Dokumenter:

- Jernbaneutredningen Oslo - Kornsjg

- Utkast til hovedplan

- Konsekvensutredning fase 2, utlagt 01.09.93.
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Ostfoldbanen: Moss stasjon - Dilling.

Hovedplan.

NJP: Ekstra satsningsprogram
Kostnader: Ca. 250 mill. -94 kr
Ansvar: Br@

Lengde: 4.5 km.

Bakgrunn:

Planleggingen gjennom Moss er delt i to, i strekningen Sandbukta - Moss stasjon og
Moss stasjon - Dilling .

Tiltak:

Dobbeltsporet fares fra stasjonen videre gjennom Moss. Aktuelle traséer bade i dagen og i
tunnel under bebyggelsen er utarbeidet. To trasealternativer er fert frem til hovedplanniva
med konsekvensutredning Fase II.

Framdrift:

Heringsperioden er na formelt avsiuttet og heringskommentarene er kommet inn.
Arbeidet med kommunedelplan pagar.

Bygging kan starte i -97.

Dokumenter:

- Jembaneutredningen Oslo - Kornsjg

- Utkast til hovedplan.

- Konsekvensutredning fase 2 for strekningen utiagt 01.09.93.
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@stfoldbanen: Dilling - Haug (Rade).

Hovedplan/detaljplan

NJP: Ordinaer ramme.

Kostnader: Ca. 380 mill. -94 kr for Sastad - Haug. Ca. 50 mill. for Dilling- Sastad.
Ansvar: Br@

Lengde: Ca. 9 km

Bakgrunn:

Malsetningen er & gke kapasiteten for person- og godstog, gi bedret punktlighet og reduserte
driftskostnader. Parsellen vil dekke ferste faste kryssing mellom IC - togene syd for dobbelt-
sporet. Av hensyn til trasévalget Moss - Dilling er parsellen avsluttet i ferste omgang ved
Sastad syd for opprinnelig parselldele. Prosjektet er en del av moderniseringen og opp-
rustingen av @stfoldbanen.

Tiltak:

Nytt dobbeltspor fra Dilling til Haug. Pa grunn av darlige grunnforhold i omrade ved Dilling
stasjon legges det her nytt dobbeltspor fritt fra eksisterende spor. Det er to kurver pa
strekningen som ma endres pa grunn av at dagens kurveradius er under normen for hastig-
heter pa 200 km/t. Pa resten av strekningen skal et nytt spor legges inntil eksisterende.
Alle planoverganger nedlegges og erstattes av et mindre antall over-/underganger. En
vesentlig del av kostnadene er omlegging av tilstatende veg.

Framdrift:

Hovedplan og detaljplan er utarbeidet parallelt med reguleringsplanarbeidet.
Konsekvensutredningen Fase Il er godkjent. Reguleringsplan er godkjent av kommunestyrene
i Rygge og Rade.

Bygging kan starte i slutten av -94 og avsluttes -97.

Dokumenter:

- Jernbaneutredningen Oslo - Komnsje

- Kommuneplan for Rygge kommune med inntegnet dobbeltspor.
- Konsekvensutredning Fase II.

- Hovedplan, detaljplan og reguleringsplaner .
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@stfoldbanen: Haug (Rade) - Seut.

Hovedplan.

NJP: Neste planperiode

Kostnader: Ikke beregnet spesiellt. (Ca. 2190 mill. -94 kr for strekningen Haug -
Hafslund)

Ansvar: Br@

Lengde: 15 km.

Bakgrunn:

Strekningen inngér i heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg), men har starst
betydning p& InterCity-strekningene i og mellom @stfold og Oslo. Prosjektet vil ventelig gis
heyeste prioritet i neste planperiode da det vil oke fleksibiliteten i ruteplanleggingen og bedre
punktligheten i tillegg til reduksjon i kjeretiden.

Tiltak:
Det foreslas at det bygges dobbeltspor for 200 km/t fram til byomradet i Fredrikstad.

Framdrift:
Innledende arbeider er satt i gang. NSB er med i Nedre Glomma Transportplanarbeid hvor
man diskuterer traséferinger i omradet.

Det konkrete planarbeidet vil forega i form av prosjektgrupper under ledelse av Br@d.
Deltagere vil vaere de kommunale myndigheter, Statens Vegvesen @stfold og eventuelt
planmyndighetene i @stfold Fylkeskommune.

Hovedplanarbeidet tar sikte pa & vzere ferdig innen 1997.

Bygging i perioden etter -97.

Dokumenter:
- Jernbaneutredningen Oslo - Kornsje.
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Ostfoldbanen: Seut - Fredrikstad - Rolvsgysund.

Hovedplan.

NJP: Neste planperiode
Kostnader: Ikke beregnet spesiellt. (Ca. 2190 mill. -94 kr for strekningen
Haug - Hafslund)

Ansvar: Br@
Lengde: 11 km.
Bakgrunn:

Strekningen inngdr i heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg), men har sterst
betydning pa InterCity-strekningene mellom @stfold og Oslo.

Tiltak:
Det bygges dobbeltspor gjennom byomradet i Fredrikstad.

Framdrift:
Innledende arbeider er satt i gang. NSB er med i Nedre Glomma Transportplanarbeid hvor
man diskuterer traséeferinger | omradet.

Det konkrete planarbeidet vil forega i form av prosjektgrupper under ledelse av Brd.
Deltagere vil vaere de kommunale myndigheter, Statens Vegvesen @stfold og eventuelt
planmyndighetene i @stfold Fylkeskommune. Hovedplanarbeidet tar sikte pa & vaere ferdig
innen 1998.

Bygging i perioden etter -97.

Dokumenter:
- Jemnbaneutredningen Oslo - Kornsjg
- TP 10 Nedre Glomma
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@stfoldbanen: Rolvsegysund - Sarpsborg - Hafslund.

Hovedplan.

NJP: Senere planperiode.
Kostnader: Ikke beregnet spesiellt.(Ca. 2190 mill. -94 kr for strekningen
Haug - Hafslund)

Ansvar: Br@
Lengde: 11 km
Bakgrunn:

Strekningen inngar i heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg), men har sterst
betydning pa Intercity-strekningene mellom @stfold og Oslo.

Tiltak:
Det foreslas at det bygges dobbeltspor gjennom byomradet i Sarpsborg.

Framdrift:
Innledende arbeider er satt i gang . NSB er med i Nedre Glomma Transportplanarbeid hvor
man diskuterer traséefgringer i omradet.

Det konkrete planarbeidet vil foregd i form av prosjektgrupper under ledelse av Brd.
Deltagere vil veere de kommunale myndigheter, Statens Vegvesen @stfold og eventuelt
planmyndighetene i @stfold Fylkeskommune.

Hovedplanarbeidet tar sikte pa a vaere ferdig innen 1997.

Bygging i perioden etter -97.

Dokumenter:
- Jemnbaneutredningen Oslo - Komnsja.
- TP10 Nedre Glomma.
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@stfoldbanen: Hafslund - Skjeberg - Vik.

Hovedplan.

NJP: Ekstra satsingsprogram

Kostnader: Ca. 1330 mill. -94 kr. (680 mill. i NJP-perioden for strekn. Skjeberg -
Halden).

Ansvar: Br@

Lengde: 16 km.

Bakgrunn:

Traséstudier pa planutredningsniva har utpekt hovedkorridor for ny bane i omradet.
Hovedplanen tar for seg flere mulige snevrere korridorer for ny banestrekning. Planomradet
omfatter omradet fra Hafslund syd for Sarpsborg og til Vik.

Tiltak:
Nytt heyhastighetsspor/dobbeltspor til Halden.

Framdrift:

Hovedplanarbeidet i avsluttende fase. Det er igangsatt kommunedelplanarbeid pa en del av
strekningen. Det er ogsa foretatt en registrering av kultur- og fornminner i traséene.
Konsekvensutredningen for parsellen er under utarbeidelse.

Bygging er beregnet & skje etter -97.

Dokumenter:
- Jembaneutredningen Oslo - Kornsjg
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Ostfoldbanen: Vik - Remmen (Halden)

Hovedplan.

NJP: Planreserve.
Kostnader: Ca. 540 mill. -84 kr. (680 mill. i NJP-perioden for strekningen
Skjeberg - Halden).

Ansvar: Br@
Lengde: 6,5 km.
Bakgrunn:

Traséstudier pa planutredningsniva har utpekt hovedkorridor for ny bane i omradet.
Hovedplanen tar for seg flere mulige snevrere korridorer for ny banestrekning. Planomradet
omfatter omradet fra Vik og til Remmen nord for Halden.

Tiltak:
Nytt heyhastighetsspor/dobbeltspor til Halden.

Framdrift:

Hovedplanarbeidet i avsluttende fase. Det er igangsatt kommunedelplanarbeid pa en del av
strekningen. Det er ogsa foretatt en registrering av kultur- og fornminner i traséene.
Konsekvensutredningen for parsellen er under utarbeidelse.

Bygging er beregnet a skje etter -97.

Dokumenter:
- Jernbaneutredning Oslo - Kornsje..
- Utkast tii Kommunedelplan Vik - Knivse. Halden komm/Br@ okt 1992.
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@stfoldbanen: Halden byomrade.

Hovedplan.

NJP: Senere planperiode
Kostnader: Ca. 500 mill. -94 kr
Ansvar: Br@

Lengde: 2 km.

Bakgrunn:

Traséstudier pa planutredningsniva har utpekt hovedkorridor for ny bane i omradet.
Hovedplanen tar for seg flere mulige snevrere korridorer for ny banestrekning. Planomradet
omfatter omradet fra Remmen fram til og med Halden stasjon.

Tiltak:
Nytt dobbeltspor fram til Halden stasjon. Det er i dag to alternativer for Halden stasjon.

Framdrift:

Hovedplanarbeidet i startfasen. Det er igangsatt arbeid med en sentrumsplan.
Konsekvensutredningen for parsellen skal utarbeides.

Bygging er beregnet & skje etter -97.

Dokumenter:
- Jernbaneutredningen Oslo - Komnsj@.
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Ostfoldbanen: Halden stasjon - Prestebakke.

Hovedplan.

NJP: Neste planperiode.
Kostnader: Ca. 947 mill. -94 kr
Ansvar: Br@

Lengde: 18 km.

Bakgrunn:

Dagens trase fra Halden mot Kornsje har en sterk stigning de ferste kilometerene opp til
Tistedal og videre til Aspedammen. Denne stigningen betinger hjelpelok. pa alle godstog il
utlandet. Optimaliseringsstudie har utredet at det ikke er behov for dobbeltspor pa strek-
ningen Halden - Kornsjg. Planene vil sikre mulighetene for at det i fremtiden kan feres
dobbeltspor frem til Kornsje.

Tiltak:

| forste omgang skal det lages enkeltspor i tunnel med maks. stigning 12 o/oo slik at
hjelpelok. kan avskaffes pa strekningen Halden - Prestebakke.

Traséavklaringen har ngye sammenheng med hva som skjer i Halden sentrum.

Framdrift:

Videre planarbeid vil stette seg pa Hovedplan for Halden byomrade som nar denne er vedtatt
vil si noe om retningen pa traseen ut av Halden by. Vi regner med at det tidligst i slutten av
1998 kan foreligge utkast til en hovedplan for Halden - Prestebakke.

Bygging er beregnet & skje i en senere periode.

Dokumenter:
- Jembaneutredningen Oslo - Kornsjg
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Vestfoldbanen: Drammen - Skien

Jernbaneutredning

Kostnader: Ca. 4,85 milliarder -94 kr
Ansvar: Ks

Lengde: Ca. 155 km

Bakgrunn:

Traséen har mange krappe kurver som resulterer i lav hastighet. Trafikken pa Vestfoldbanen
har ekt betydelig gjennom flere ar og naermer seg kapasitetsgrensen. Malet er modern-
iseringstiltak som gir ekt kapasitet, redusert reisetid og bedre regularitet.

Tiltak:

Ombygging til dobbeltspor og kurveutrettinger Drammen - Larvik. Ny trasé Larvik - Eidanger,
evt. Porsgrunn. Trasée planlegges med dimensjonerende hastighet pa 200 km/t. Gjennom
byene kan lavere hastighet aksepteres. Stasjonsmenster beholdes som i dag.

Framdrift:

KU-meldingen avsluttet i 92. Jernbaneutredningen sammen med Fylkedelsplan lagt til hering
i des.-92 til feb.-93. Hering av grovmasket konsekvensutredning (fase 1) avsluttet des.-93.
Utredning og program for finmasket utredning (fase 2) godkjent mai -94. Viderefering i form
av hovedplaner for delstrekninger.

Det utarbeides hovedplaner med finmasket KU og kommunedelplaner for 13 delparseller i 11
kommuner pa strekningen.

Dokumenter:

Planutredning Modemisering av Vestfoldbanen. Bruer IKB, Des.89.
Planutredning Moderme Serlandsbane. Bruer IKB, Jan.91.
Planutrdning Vestfoldbanen, 200 km/t. Bruer IKB, Okt.91.

Melding Modeminsering av Vestfoldbanen. KSM, Mars 92.
Jernbaneutredning Moderninsert Vestfoldbane. KSM, Des. 92.
Fylkesdelplan Vestfoldbanen. Des.92, vedtatt i fylkestinget 8.3.93.
Tillegg til jernbaneutredningen. KSM, Juli 93.

Grovmasket konsekvensutredning. KSM Sept.93.
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Vestfoldbanen: Kobbervikdalen - Bergsenga,
Skogerparsellen

Anlegg

NJP: Ordinzer ramme.
Kostnader: Ca. 142 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 4.5 km.

Bakgrunn:

Behov for bedret standard og okt kapasitet. Strekningen omfatter Skoger stasjon, hvor det
i dag er flere kryssinger daglig. Anlegget er ferste parsell av modernisert hoyhastighets
Vestfoldbane.

Tiltak:

Det bygges dobbeltspor med dimensjonerende hastighet pa 200 km/t. pa strekningen.
Planlegging og anlegg skjer i fellesskap med Vegvesenet som bygger en ny parsell av
E18 parallelt med jernbanen samtidig.

Framdrift:

Anlegget ble pabegynt april -3 og er beregnet avsluttet okt. -95. Framdriften er i rute i
henhold til ferdigstillelsestidspunktet. Nytt dobbeltspor med lengde pa 1200 m tas i bruk
4.9.94. Dette erstatter navaerende kryssingsspor pa Skoger.

Dokumenter:

- Planutredning Modemisert Vestfoldbane.

- Reg.plan utarbeidet av Statens vegvesen Buskerud, godkjent i Drammen bystyre Mars 92.

- Hovedplan og detaljplan for ny E18, Eik - Gutu.

- Reg.plan Dobbeltspor Buskerud grense-Bergsenga, godkjent i Sande kommunestyre 30 Juni-93.
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Vestfoldbanen: Bergsenga - Ashaugen

Hovedplan

NJP: Ekstra satsningsprogram
Kostnader: Ca. 290 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 5,5 km

Bakgrunn:

Parsellen ligger mellom kryssingsseksjonene Skoger og Sande. Eksisterende bane har flere
krappe kurver, og gar gjennom et omrade som er rikt p& kulturminner. Det foreligger flere
alternative traséforslag.

Tiltak:
Det skal bygges dobbeltspor med heyhastighetsstandard. Det foreligger 4 alternative traséer
hvorav alt. C1 er anbefalt.

Framdrift:

Hovedplan, KU-fase 2 og kommunedelplan er utarbeidet og utlagt til offentlig ettersyn i
perioden juli - sept.-94. Reguleringsplaner gjennomferes i ferste del av -95 med
reg.planvedtak hgsten -95.

Anleggstart er forutsatt i begynnelsen av -96, og ferdigstillelse i slutten av -97.

Dokumenter:

- Planutredning: Modernisert Vestfoldbane.

Hovedplan parsell 3 og 4, juni -94.

Konsekvensutredning fase 2, parsell 3 og 4, juni -94.

"Skinner og minner”, delrapport Sande, mai -94.

Heringsutkast kommunedelplan for Vestfoldbanen, Sande kommune, mai -94.
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Vestfoldbanen: Ashaugen - Sande - Holm

Hovedplan

NJP: Ordinzer ramme.
Kostnader: Ca. 304 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 6,5 km

Bakgrunn:

Delstrekningen omfatter Sande stasjon. Parsellen er farste kryssingsbelte etter Drammen.

Tiltak:
Bygging av nytt dobbeltspor med hgyhastighetsstandard, samt ny Sande stasjon. Det
foreligger hovedalternativer med varianter hvorav alternativ D4a er anbefalt.

Framdrift:

Hovedplan, KU fase 2 og kommunedelplan er utarbeidet og utlagt til offentlig ettersyn i
perioden juli - sept. -94. Reguleringsplaner utarbeides i ferste halvdel av -95 med
reg.planvedtak hesten -95.

Anlegg starter i begynnelsen av -86 og avsluttes i slutten av -97.

Dokumenter:

Planutredning Modemisert Vestfoldbane.

Tettstedsanalyse Sande senter.

Tilleggsvurdering av ny E18 i nordre Vestfold.

Hovedplan parsell 3 og 4, juni -94.

Konsekvensutredning fase 2, parsell 3 og 4, juni -94.

"Skinner og minner", delrapport Sande, mai -94.

Heringsutkast tii kommunedelplan for Vestfoldbanen, Sande kommune 3. mai -94.
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Vestfoldbanen: Holm - Nykirke

Hovedplan

NJP: Neste planperiode.
Kostnader: Ca. 950 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 16,9 km
Bakgrunn:

Strekningen har darlig kurvatur med mange krappe kurver langs Sandebukta, passerer
Holmestrand stasjon gjennom byen og videre sgrover gjennom ravinedaler i Vale kommune.
Det foreligger 2 hovedalternativer til trasée, lang tunnel og kort tunnel. Stasjonen sekes
opprettholdt i dagen.

Tiltak:
Det skal bygges dobbeltspor med heyhastighetsstandard.

Framdrift:

Hovedplan, KU Fase-2 og kommunedelplan er forutsatt ferdig i lepet av -95.
Reguleringsplaner kan utarbeides i -96 og -97.

Anlegg kan oppstartes i 1998 og ferdigstilles i lepet av 2001.

Dokumenter:
- Planutredning: Modernisert Vestfoldbane.
- Byform- og strukturanalyse Holmestrand, mai -94.
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Vestfoldbanen: Nykirke - Barkaker

Hovedplan

NJP: Neste planperiode.
Kostnader: Ca. 650 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 14 km

Bakgrunn:

Det foreligger flere traséforslag. Planene bergrer bade natur-, frilufts- og jordbruksomrader.
Lokalisering av ny stasjon i Borre er et viktig element og bli vurdert pa grunnlag av en
markedsundersekelse som gjennomferes innen sept. -94.

Tiltak:

Det skal bygges nytt heyhastighets dobbeltspor pa strekningen. Nord for Skoppum er det
akuellt med store kurveutrettinger. Utbyggingen ber samordnes med Statens Vegvesens
planer for utbygging av ny RV 306, da ny stasjon vil etableres i tilknytning til ny riksvei.

Framdrift:

Hovedplan, KU fase 2 og kommunedelplan utarbeides i -94 med behandling i ferste halvdel
av -95. Detaljplaner og reguleringsplaner utarbeides i -96 og -97.

Anlegg kan opppstartes i 1998 og sta ferdig i lepet av 2004.

Dokumenter:

- Planutredning: Modernisering av Vestfoldbanen.

- Silingsrapport Nykirke - Tensberg. Fjellanger-Widerge 15.2.94.
- Landskapsvurdering, Fjellanger-Widerge, juli -94.
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Vestfoldbanen: Barkaker -Tensberg - Stokke syd

Hovedplan

NJP: Ekstra satsningsprogram

Kostnader: Ca. 1,9 milliarder -94 kr over Nettergy. Ca.1,06 milliarder over Sem.
Ansvar: BrS

Lengde: 24 km

Bakgrunn:

Strekningen inneholder bade Tensberg og Stokke stasjon. Parsellen er 2. kryssingsomrade
fra Drammen. | fylkesdelplanen er det foreslatt en trasé over Netterey som er 5 km kortere.
Av hensyn til & sikre mulighetene for realisering, vurderes en alternativ trasé over Sem.

Tiltak:

Det skal bygges nytt hoyhastighets dobbeltspor pa strekningen. Tensberg stasjon beholdes
hvor den ligger i dag. For Sem-alternativet planlegges sammenkopling av sporet ved Kjelle
for & kunne kjere godstog utenom sleyfa til Tensberg. For Netteroy-alternativet vurderes
senketunnel for & krysse Kanalen og Vestfijorden. Ved Sem og nord for Stokke er det
nedvendig med sterre kurveomlegginger. Forbi Stokke vurderes & senke linjen/bruke kulvert
av hensyn til landskapsmessige forhold.

Framdrift:

Hovedplan for delstrekningen Barkaker - Tensberg er utarbeidet. Hovedplan for delstrekn-
ingen Tensberg - Stokke forventes ferdig i ferste halvdel av -95. KU fase 2 er utlagt til
offentlig ettersyn i perioden juli - sept. i -94. Revidert kommuneplan for bade Tensberg og
Netteroy kommune er utlagt til offentlig ettersyn. Detalj og reguleringsplaner utferes lgpende i
perioden -95 til -99.

Anlegg kan oppstartes i 1996 og beregnes avsluttet i 2002.

Dokumenter: )

- Planutredning: Modemisering av Vestfoldbanen.
- Hovedplan delstrekning 1, juli -94.

- Konsekvensutredning fase 2, juni
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Vestfoldbanen: Stokke syd - Gokstad

Hovedplan

NJP: Senere planperiode.
Kostnader: Ca. 160 - 400 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 7,9 km

Bakgrunn:

Strekningen passerer ca. 1 km ost for Torp flyplass (Sandefjord lufthavn). Strekningen bar
oppgraderes. Planene samordnes med planene for Torp flyplass.

Tiltak:

Det skal bygges nytt heyhastighets dobbeltspor pa strekningen. Det er tre alternative
lesninger, utvidelse langs eksisterende trasé, trasé st for flyplassen eller tilknytning til
fiyplassen i vest.

Framdrift:

Hovedplan og kommunedelplan utarbeides i -96. Detaljplaner og reguleringsplaner kan
utferes i perioden -97 eller -98.

Anlegg kan gjennomferes i 2002 - 2004.

Dokumenter:
- Planutredning: Modemisering av Vestfoldbanen.
- Grovmasket konsekvensutredning for modemisering av Vestfoldbanen.
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Vestfoldbanen: Gokstad - Sandefjord - Kjellberg

Hovedplan

NJUP: Senere planperiode.
Kostnader: Ca. 120 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 2,9 km

Bakgrunn:

Strekningen er en ren byparsell og passerer Sandfjord stasjon.

Tiltak:
Med utgangspunkt i dagens situasjon, er det kun aktuellt med mindre utbedringer langs
eksisterende trasé og utvidelse til dobbeltspor.

Framdrift:

Hovedplan og kommunedelplan utfgres i -95/-96.
Reguleringsplaner gjgres i perioden fram til 2001.
Anlegg er angitt til ca. 2004 - 2006.

Dokumenter:
- Planutredning: Modernisering av Vestfoldbanen
- Grovmasket konsekvensutredning for modernisering av Vestfoldbanen.
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Vestfoldbanen: Kjellberg - @Qya

Hovedplan

NJP: Neste planperiode.
Kostnader: Ca. 450 - 480 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 15,6 km.

Bakgrunn:

Parsellen gar gjennom et variert landskap. Omradet er rikt p& kulturminner. Det foreligger tre
altternative traséforslag.

Tiltak:
Det skal bygges nytt heyhastighets dobbeltspor pa strekningen.

Framdrift:

Hovedplan og kommunedelplan utferes i -96.
Reguleringsplaner gjeres i perioden 1997 - 2000.
Anlegg er angitt til ca.2002 - 2004.

Dokumenter:
- Planutredning: Modemisering av Vestfoldbanen.
- Grovmasket konsekvensutredning for modermisering av Vestfoldbanen.
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Vestfoldbanen: @ya - Larvik - Farriseidet

Hovedplan

NJP: Behov for planavklaring overfor kommuner, vegvesen ol.
Kostnader: Ca. 450 - 490 mill. -94 kr

Ansvar; BrS

Lengde: 3,3 km

Bakgrunn:

Dagens strekningen gar igjennom Larvik by og passerer Larvik stasjon. Det foreligger flere
alternative trasé-forslag med ulike alternativer til stasjonslesning. Jernbanens barriére-
virkning mellom byen og havna er et sentralt problem. Arbeidet foregar i neer kontakt med
Larvik kommune. En samlet transportplan og byanalyse ble utferet varen -94.

Tiltak:

Bygging av dobbeltspor med heyhastighetsstandard fram til stasjonen. Det skal bygges
enkeltspor videre mot Skien. Finne lesninger for Larvik stasjon som gir byutviklingsmuligheter
og som apner mulighetene for gode overgangsmuligheter til andre kollektive transportmidier
(buss og bat).

Framdrift:

Hovedplan, KU fase 2 og kommunedelplan utarbeides i perioden 94 - 95.
Detaljplaner og reguleringsplaner utarbeides i perioden 96 - 98.

Anlegg kan starte i 2002.

Dokumenter:
- Planutredning: Modernisering av Vestfoldbanen.
- Grovmasket konsekvensutredning for modernisering av Vestfoldbanen.
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Vestfoldbanen: Farriseidet - Porsgrunn

Hovedplan

NJP: Planreserve.
Kostnader: Ca. 970 - 1150 mill. -94 kr for enkeltspor. Utvidelse til dobbeltspor vil kreve
anslagsvis 600 mill.kr. i tillegg.

Ansvar: BrS
Lengde: 35,4 km
Bakgrunn:

Strekningen er lang. Den passerer Eidanger stasjon og ender pa Porsgrunn stasjon. Mellom
Larvik og Eidanger gar traséen i dag langs Farrisvannet med svaert darlig kurvatur.

Tiltak:

Bygging av enkeltspor og tilherende kryssingsspor med hoyhastighetsstandard. Planene skal
legges til rette for senere utvidelse til dobbeltspor pa hele strekningen. Ny trasé har vesentlig
mer direkte fering. Dette reduserer lengden med ca.15 km, men alle alternativene forutsetter
stor tunnel-andel.

Framdrift:

Hovedplan, KU fase 2 og kommunedelplaner gjennomferes i perioden - 94 til - 95.
Detaljplaner og reguleringsplaner kan utarbeides i -96.

Anlegg kan gjennomferes i perioden til 2000.

Dokumenter:

- Planutredning: Modernisering av Vestfoldbanen.
- Grovmasket konsekvensutredning.

- Hovedplan.

- Finmasket konsekvensutredning.
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Drammensbanen: Skoyen - Asker

Jernbaneutredning

Kostnader: Ca. 1,73 - 2,54 milliarder -94 kr
Ansvar: Ks

Lengde: ca. 19 km

Bakgrunn:

Kapasiteten pa dagens dobbeltspor er fullt utnyttet. Fjerntogene har behov for sterre
hastighet uavhengig av lokaltogene.

Tiltak:
Det bygges nytt hayhastighets dobbeltspor pa strekningen. Dagens dobbeltspor forbeholdes
lokaltrafikken. Det nye dobbeltsporet reserveres for fjerntrafikk med sterre hastighet.

Framdrift:

Planutredning og konsekvensutredning fase 1 avsluttes i 94. Hovedplan, kommunedelplaner
og KU-fase 2 kan avsluttes sommeren 95. Detaljplan og reguleringsplanfasen kan avsluttes
i 98.

Anlegg kan skje fra 97 til ar 2000. Skayen - Lysaker og dagsone gjennom Sandvika kan
pabegynnes forst.

Dokumenter:

Rapport fra idéseminar nov 91.

Mulighetsstudie: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker. Mars 92.

Meldingen etter PBL33.3. Feb.-93

Innkomne heringsuttalelser Juni 93.

Sammendrag og kommentarer til haringsuttalelser. Sept.-93.

Fastsatt konsekvensutredningsprogram for fase 1. Jan.-94.
Transportutredning for Vestkorridoren. NSB, Statens Vegvesen. Mai-94.
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Drammensbanen: Skeyen - Asker

Hovedplan

NJP: 400 mill i ekstra satsningsprogram
Kostnader: 1730-2540 mill -94 kr

Ansvar: BrS

Lengde: 19 km

Bakgrunn:

Strekningen gar gjennom tildels tett befolkede omrader i Oslo, Baerum og Asker. Mellom
Skeyen og Sandvika arbeides det med tre alternativer, og mellom Sandvika og Asker med to
alternativer. En sentral problemstilling er hvor mye av parsellen som skal ga i tunnel.

Tiltak:
Bygging av nytt dobbeltspor for hurtigtog med fa stopp i tillegg til dagens dobbeltspor som vil
bli reservert for lokaltrafikk.

Framdrift:

Hovedplan, KU fase 2 og kommunedelplaner klare for offentlig ettersyn tidlig i 1995.
Reguleringsplaner i perioden 1995-98.

Anlegg i to parseller: 1997-99 og 1999-2001.

Dokumenter:
- Transportutredning for Vestkorridoren. NSB, Statens Vegvesen. Mai-94.
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Drammensbanen: Oslo S - Skeyen

Mulighetsstudie

NJP: Neste planperiode.

Kostnader: Forelepig ca. 3,3 mill. -94 kr. for planleggingsarbeidet.
Ansvar: Bro

Lengde: Ca. 3km.

Bakgrunn:

Behovet for et smidigere togopplegg pa strekningen Oslo S - Skeyen viser seg daglig.
Oslo-tunnelen med kun to spor og Nationalteateret stasjon uten forbikjgringsmulighet har en
anstrengt kapasitet. Stasjonen er nest sterst etter Oslo S.

Tiltak:

Lesningen pa lang sikt ligger i bygging av nytt dobbeltspor (ny tunnel) for ekt sporkapasitet.
Mye kan oppnas gjennom et ferste byggetrinn som innebzerer en fordobling av National-
teateret stasjon og gir forbikjeringsmuligheter. Dette kan gi okt kapasitet pa 50% i forhold
til dagens situasjon. Tiltaket er beregnet til ca. 490 mill. -94 kr.

Framdrift:
Mulighetsstudier er avsluttet. Melding er under utarbeidelse og vil ferdigstilles ca. 1 nov. -84
| forhold til planprosess vil byggestart for Nationaltheateret stasjon kunne bli i -98.

Dokumenter:

- Ny avlastningsbane i Oslo, Br@ mars -92

- Filipstadlinja, Br@ juli -93.

- Mulighetsstudie Oslo S - Nationaltheateret - Skeyen, Br@ mai -94.
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Drammensbanen: Skeyen stasjon

Hovedplan/Detaljplan

NJP: Ordinaer ramme.

Kostnader: Ca. 51 mill. -94 kr for nytt 4.spor
Ansvar: Br@

Lengde: 1 km.

Bakgrunn:

Skeyen stasjon er sammen med Nationaltheateret stasjon en flaskehals pa Drammensbanen.
For & gke kapasiteten er det nedvendig & bygge et nytt 4. spor. Dette vil veere et forste
byggetrinn. Senere blir det nedvendig & bygge om spor 1, 2 og 3 for & modernisere resten av
stasjonen.

Tiltak:

Bygge nytt 4. spor og ny mellomplattform pa sersiden av eksisterende spor. Senere bygges
spor 1,2 og 3 om for & realisere kollektivterminal Skayen som er en prioritert sak i Oslo
kommune.

Framdrift:

Kommunedelplan for Skeyen og 4 spors Skeyen stasjon ble vedtatt av Oslo bystyre 8. juni -
94. Hovedplan/detaljplan er blitt revidert i forhold til kommunedelplanen og ferdigstilles i sept.
-94.

Reguleringsplan er under utarbeidelse i samarbeid med Oslo kommune.

Byggestart -95/-96.

Dokumenter:
- Nytte/kostnads-analyse for Skeyen, Br@ mars -82.
- Kommunedelplan for Skeyen -93.
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Drammensbanen: Brakergya - Drammen,
Drammensbruene

Anlegg

NJP: Ordinaer ramme.
Kostnad: Ca. 296 mill. -94 kr.
Ansvar: BrS

Lengde: 1,8 km

Bakgrunn:

Strekningen over Drammenselva er den eneste gjenstaende strekningen med enkeltspor
mellom Oslo og Drammen stasjon. Strekningen representerer en flaskehals pa en sterkt
traffikkert linje med ca. 180 rutegéende tog i degnet. Den nye traséen vil fa bedre hastig-
hetsstandard enn den gamle, samt gi betraktelig bedre punktlighet i togavgangene. Det
totale steynivaet vil bli betraktlig redusert nar bruene tas i bruk.

Tiltak:

Bygging av ny dobbeltsporet bru over Bragerneslepet og ny enkeltsporet bru imellom vegbru
og eksisterende jernbanebru i Stremse-lepet. Videre gjennomferes rehabilitering av den
gamle Stremsebrua, riving av av den gamle Bragemesbrua, samt en del fyllinger og bygging
av underganger pa land. Stremsgbrua er 454 m og Bragernesbrua er 340 m.

Framdrift:
Anlegg ble startet 4.okt. -93 og planlegges ferdigstillt 15. mai -95.

Dokumenter:
- Hovedplan, detaliplan og reguleringsplan.
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Bergensbanen: Oslo - Bergen

Jernbaneutredning

Kostnader: Ca. 9,8 milliarder -94 kr
Ansvar: Ks

Lengde: Ca. 500 km.

Bakgrunn:

Hensikten er & utarbeide en samlet plan som skal legge rammene for hoved-og detaljplaner.
Hensikten er & utvikle banen i forhold til publikums og markedsdivisjonenes krav til sikkerhet,
regularitet, opplevelse og komfort. Persontrafikkdivisjonen har satt som hovedmal for en
modernisert Bergensbane & kunne tilby en reisetid mellom Oslo og Bergen pa 5 1/2 time
etter 1.fase og 3 - 3 1/2 time etter 2.fase.

Tiltak:

Nadvendige tiltak for & oppna disse mal innebzaerer en rekke linjeomlegginger og standard-
hevninger. Det er startet detalj-utredninger for ny Ringeriksbane, strekningen Haugastel-
Tunga, Laghelleren - Vieren og i Raundalen (Vieren-Voss).

Framdrift:
Planutredningen forutsettes a veere ferdig i lepet av januar 94.
Anleggene vil strekke seg over lang tid og ut over planperioden for NJP 94 -97.

Dokumenter:
Traséeutredning for Bergensbanen:
- Hovedrapport H@nefoss-Bergen.
- Alternativ Rmin. = 500 m.
- Parsellrapport Haugastel - Tunga.
- Parsellrapport Laghelle - Vieren.
- Gravhalsen - Voss.
Delrapporter Ringeriksbanen.
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Ringeriksbanen

Jernbaneutredning

Kostnader: Ca. 2,32 milliarder -94 kr
Ansvar. Ks
Lengde:ca. 37 km

Bakgrunn:

Planutredningen er del av planutredningen for hele Bergensbanen. Prosjektet omfatter ny
bane Oslo - Henefoss for & redusere kjeretiden pa Bergensbanen og samtidig styrke
jernbanetilbudet pa @stlandet. Traseene vurderes med avgreining for Gjevikbanen ved
Grefsen, og fra Drammensbanen ved Skayen/Lysaker og i Sandvika.

Tiltak:
Bygging av nytt heyhastighets dobbeltspor mellom Oslo og Henefoss.

Framdrift:

Konsekvensutredning fase 1 avsluttes i 94 .Hovedplan, kommunedelplaner og KU fase 2
avsluttes i 97. Reguleringsplanfasen avsluttes i 99. Anlegg forutsettes oppstartet i slutten
av 98 og avsluttes i 2003.

Dokumenter:

- Tidligere planutredning sept.91 - konsulent Bruer AS.

- Melding utarbeidet av KSM- heringsfrist 15 sept.92 - konsulent Nybro-Bjerck AS.

- Forslag til revidert utredningsprogram, KSM ved konsulent Bruer AS.

- Driftsrapport, manuell simulering, 15.3.93 - konsulent Ingenigrtienesten NSB.

- Traseeutredning del 1 og del 2. 21.6.93 - konsulent Nybro-Bjerck AS.

- Konsekvenser for for miljig og naturressurser del1 og del 2. 21.6.93 - konsulent Nybro-
Bjerck AS.

- Konsekvensutredning fase 1. Juli 93 - NSB,KSM.

- Jernbaneutredning hovedrapport. Juli 93. NSB, KSM.

- Brosjyre: NSB's forslag avjuli 1993. NSB, KSM.

- Ringeriksbanen og E16 gjennom Hole kommune, alternative lasninger og konsekvensutredn-inger. 20.6.93 -
Hole kommune BrS, Buskerud fylkeskommune. - konsulent Narud-Stokke-Wiig.

- Driftsrapport og EDB-simulering. Forelepig.Okt-93 - Brv.
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Bergensbanen: Graskallen @st - Nedre
Storurdevatn

Hovedplan.

NJP: Ordineer ramme/satsingspakken.

Kostnader: Ca. 236 mill. -94kr. hvorav 70 mill.kr. i planperioden, ordinaer ramme.
Ansvar: Brv.

Lengde: ca. 5,2 km.

Bakgrunn:
Eksisterende linje har store sneproblemer. Det er ogsa sterkt behov for kryssingsspor pa den
26,6 km lange strekningen mellom Haugastgl og Finse.

Tiltak:
Omlegging av linjen samt bygging av kryssingsspor i tunnel.

Framdrift:

Hovedplanarbeidet er avsluttet, reguleringsplanvedtak foreligger og grunnervervsforhandlinger
pagar.

Detaljplan startes hesten 94, ferdig vinteren 94/95.

Kn oppstartes 1995 og avsluttes 1998.

Dokumenter:
- Hovedplan linjeomlegging Graskallen - Nedre Storurdevatn og nytt kryssingsspor i Graskallen, revidert juni 1994.
- Reguleringsplan, datert januar 1994.
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Bergensbanen: Storurdi - Finse

Hovedplan.

NJP: Ordinaer ramme.

Kostnader: Ca. 167 mill. -94kr. Hvorav 107 mill.kr. i 1994-97 og 60 mill.kr. far 1994
Ansvar: Brv.

Lengde: Ca. 8,1 km.

Bakgrunn:
Store sneproblemer pa strekningen ferer til problemer med punktligheten og sikkerheten i
togframferingen.

Tiltak:

Strekningen tenkes ombygget i feigende parseller: Storurdi, Uksabotn, Kongsnut, Larsbu og
Finse. Parsellene Uksabotn, Kongsnut og Larsbu er pabegynt. Ombyggingen bestar i
kurveutretting og heving av linja. Man oppnar derved hoyere reisehastighet, heyere
effektivitet i sneryddingen og rikere reiseopplevelse pga. at sn@overbygg ikke lenger er
nedvendig.

Framdrift:

Parsellene Uksabotn, Kongsnut og Larsbu er pabegynt. Kongsnut planlegges ferdigstilt i
1996, Uksabotn i 1997. Storurdiparsellen kan startes i 1997 og ferdigstilles i 1998. Larsbu
planlegges ferdigstilt i &r 2000 og parsellen forbi Finse vil matte utbygges senere.

Dokumenter:

- Hovedplan Tunga - Finse, datert juni 1987.

- Oppdatert hovedplan Torbjernstal - fylkesgrensen, datert november 1991.
- Div. byggeplaner.
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Bergensbanen: Urdland - Ygre,
rassikring i Rastalia

Hovedplan

NJP: Ordinzer ramme/satsingspakken.
Kostnader. CA. 167 mill. -94kr.

Ansvar: Brv.

Lengde: Ca. 5.2 km.

Bakgrunn:

Ved Rastalia ( naer Urdland ) er det i dag nedsatt kjerehastighet til 30 km/t ferst og fremst
pga. rasfare, darlig horisontalkurvatur og stor stigning / fall. Mye overvann ferer ogsa til
problemer - seerlig vinterstid. Av ulike arsaker omfatter hovedplanen hele linjestrekningen
fra Urdland til Ygre.

Tiltak:
Det bygges ny tunnel Urdlandselva - Kigve og en mindre dagstrekning Klove - Kvarekval som

forste utbyggingsetapppe.

Framdirift:

Reguleringsplanarbeidet og hovedplanarbeidet avsluttes i -94.
Grunnerverv / grunnavtaler i lepet av -84 /-95.

Detalj- og prosjekteringsarbeidene forutsettes gjennomfert i lepet av -95.
Bygging kan starte i -96 og avsluttes i -97 / -98.

Dokumenter:

- Planutredning Voss - Gravhalsen, datert jan. -92.
- KU-melding, datert jan. -92.

- Reguleringsplanframlegg, datert 1.mars -94.

- Hovedplan, datert mars -94.
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Bergensbanen: Stanghelle - Fossmark.

Hovedplan

NJP: Planreserve.

Kostnader: Ca. 48 mill. -94kr. ( Hetta - Fossmark ).
Ansvar: Brv.

Lengde: Ca. 1,4 km.

Bakgrunn:

Denne strekningen pa Vossebanen har sveert darlig horisontalkurvatur. Det bratte terrenget
gir vanskelige og ressurskrevende forhold ved vedlikeholdsarbeid.

Tiltak:
Linjen utbedres. Utbedringen ber farst og fremst skje pa parsell Hetta - Fossmark.

Framdrift:
Hovedplanarbeidet er avsluttet.

Dokumenter:
- Hovedplan, datert jan. -93.
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Bergensbanen: Trengereid - Arna

Hovedplan

NJP: Planreserve.

Kostnader: Ca. 266 mill. -94kr. ( Trengereid - Takvam ).
Ansvar: Brv.

Lengde: Ca. 5,7 km.

Bakgrunn:

Strekningen Trengereid - Arna pa Vossebanen har sveert darlig horisontalkurvatur og ligger i
et sidebratt og rasfarlig terreng (saerlig gjelder dette delstrekningen Trengereid - Takvam).
Eksisterende kryssingsspor pa strekningen trenger ogsa a erstattes. Banefundamentet er
stedvis darlig.

Tiltak:
Det anbefales at linjen legges i tunneler med fa og korte dagsoner i mellom disse.

Framdirift:

Hovedplan foreligger for hele strekningen Trengereid - Arna.

KU-melding gjennomferes i lopet av -84 / -85 for ferste utbyggingsetappe, parsell Trengereid
- Takvam.

Reguleringsplaner og detaljplaner for forste utbyggingsetappe godkjennes / utarbeides i lapet
av -95.

Anleggsstart er ikke fastlagt, men tidligste mulige anleggsstart er beregnet til 1998.

Dokumenter:

- Reguleringsplan Trengereid, datert febr. -92.
- Reguleringsplan Takvam, datert febr. -92.

- Hovedplan Arna - Trengereid, datert des. -92.
- KU-melding, datert 7. juli -94.
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Bergensbanen: Arna - Bergen,
Dobbeltspor gjennom Ulriken

Hovedplan

NJP: Neste planperiode.
Kostnader: Ca. 484 mill. -94kr.
Ansvar: BrV.

Lengde: 8,3 km.

Bakgrunn:

Med bakgrunn i de geografiske forhold er det gode muligheter for & oppna okt lokaltrafikk.
Dagens Ulrikstunnel er en flaskehals som gjer at det f.eks. ikke er mulig & sette opp stive
ruter pa strekningen Arna/Voss - Bergen. Eksisterende trafikktetthet vanskeliggjer vedlike-
holdet i tunnelen.

Tiltak:

Tiltaket er beskrevet i tre byggetrinn. Trinn 1 omfatter en forlengelse av kryssingssporet pa
Arna og bygging av to togspor fra Bergen stasjon til Fizen. (Vestre ende av Ulrikstunnelen).
Trinn 2 omfatter bygging av nytt spor i en separat tunnel. Trinn 3 omfatter oppgradering av
eksisterende Ulrikstunnel.

Framdrift:
Hovedplan er ferdig sommeren 94. KU-melding utarbeides 2. halvdel av 94.

Dokumenter:
- Forstudie ny Ulrikstunnel, datert mai 1992.
- Hovedplan dobbeltspor Bergen - Amna, datert mars 94.
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Dovrebanen og Rerosbanen: Oslo - Trondheim

Jernbaneutredning

Kostnader: Ca. 7,3 mill. -94 kr for prosjekt og KU.

Ansvar: Ks
Lengde: Ca.500 km
Bakgrunn:

Mulighetene for hayhastighetsjernbane mellom Oslo og Trondheim undersgkes. Det utferes
linjesek i Gudbrandsdalen og @sterdalen. Samtidig utferes en Konsekvensanalyse (KU) etter
PBL for & klarlegge konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn.

Tiltak:

Nedvendige og mulige tiltak for baneomlegging, sporkapasitet og kryssningssporbehov.
Vurdering av elektroanlegg med sikte p& systemvalg og dimensjonering av sikringsanlegg,
CTC, ATC, kontaktledning og banestremforsyning. Etappevis utbygning.

Prosjektet skal ogsé omfatte et krengetogtilpasset alternativ.

Framdrift:
Utredning og KU avsluttes i 1995.

Dokumenter.
- Linjeutreningsrapporter pa delstrekninger i begge dalfare.

83






Gardermobanen: Oslo - Gardermoen

Detaljplan

Kostnader: Ca.3,3 milliarder -94 kr. .
Ansvar: NSB/GMB

Lengde: Ca. 48 km.

Bakgrunn:

| forbindelse med Stortingets vedtak om bygging av ny hovedflyplass pa Gardermoen ble det
samtidig besluttet at tilbringertjenesten mellom Oslo og flyplassen skulle skje med tog og ta
19 minutter.

Tiltak:
Bygging av nytt heyhastighets dobbeltspor mellom Oslo og Gardermoen. Sporet gar i tunnel
fram til Lillestrem og traséen videre legges stort sett uavhengig av det navaerende sporet.

Framdrift:

Reguleringsplaner for hele strekningen er under behandling. Anlegg er oppstartet.
Ferdigstillelse til &pning av flyplassen i -98.

Dokumenter:
- Div. dok., planer og publikasjoner fra prosjektet.
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Gardermobanen: Gardermoen - Eidsvoll

Detaljplan

Kostnader: Ca.1,3milliarder -94 kr.
Ansvar: NSB/GMB

Lengde: 17,5 km

Bakgrunn:

| forbindelse med Stortingets vedtak om bygging av ny hovedfiyplass pa Gardermoen ble det
samtidig besluttet at tilbringertjenesten mellom Oslo og flyplassen skulle skje med tog.
Vedtaket forutsetter ogsa at banen forlenges til Eidsvoll for & bedre tilbudet ogsa nord for
flyplassen.

Tiltak:
Bygging av nytt heyhastighets dobbeltspor mellom Gardermoen og Eidsvoll.

Framdrift:

Reguleringsplaner for strekningen er under utarbeidelse og behandling. Ferdigstillelse til
2001/2002.

Dokumenter:
- Div. dok., planer og publikasjoner fra prosjektet.
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Dovrebanen: Serli - Stange

Hovedplan

NJP: Ekstra satsningsprogram
Kostnader: Ca. 189 mill. -94 kr
Ansvar: Br@

Lengde: 4,7 km.

Bakgrunn:

Prosjektet inngar som en del av kapasitetsekningen pa IC-strekningen Oslo S - Lillehammer,
og er ogsa en del av et hayhastighetsprosjekt mellom Oslo og Trondheim pa Dovrebanen.
IC-togene vil f& kryssing pa strekningen nar Gardermobanen er ferdig.

Tiltak:
Det anlegges et kryssingsbelte med kurveutretting pa strekningen mellom Tangen og Stange.
Aktuell ferste parsell er Serli - Stange.

Framdrift:

Hovedplan for parsellen Serli - Stange vil vaere ferdig i midten av -94. Melding/KU for
strekningen utarbeides ikke. Reguleringsarbeid ingangsatt.

Bygging er beregnet & starte i -96.

Dokumenter:

- N/K-analyse for kurveutretting og dobbeltspor ved Serli p4 Dovrebanen, BrN 26.03.92
- Utkast til Hovedplan for strekningen Steinsrud - Stange.

- Hovedplan Serli - Stange.
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Dovrebanen: Ringebu - Vinstra kryssingsbelte

Hovedplan

NJP: Neste planperiode.
Kostnader: Ca. 362 mill. -94 kr
Ansvar: BrN

Lengde: 10 km

Bakgrunn:

Hovedplan utarbeides for en ca. 25 km lang strekning mellom Ringebu og Vinstra.
Sporkapasiteten og optimal plassering av et kryssingsbelte av ca. 10 km lengde i dette
omradet skal studeres mer detaljert. Tiltaket kan ga inn i ev. framtidig heyhastighetsprosjekt
Oslo - Trondheim.

Tiltak:
Det planlegges et kryssingsbelte. Tiltaket kombineres med sporutrettinger, forbedringer og
kvalitetshevinger av sporet med sikte pa reisetidsbesparelser og hgyhastighet pa strekningen.

Framdrift:
Planleggingsarbeidet skal vare avsluttet i lapet av -96. Anlegget kan startes i -98 og
ferdigstilles i ar 2000.

Dokumenter:

- Linjeutredning Eidsvoll - Trondheim, sist revidert 1.1.94

- Oppsummering av forstudien, datert april -83

- Arbeidsnotat "Silingsrapport Kryssingsbelte Ringebu - Harpefoss”, datert 21.10.93
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Dovrebanen: Fokstua - Hjerkinn kryssingsbelte

Hovedplan

NJP: Ekstra satsningsprogram
Kostnader: Ca. 325 mill. -94 kr
Ansvar: BrN

Lengde: 21km

Bakgrunn:

Det er behov for et kryssingsbelte av ca 10 km lengde. Det er ogsa @nskelig a gjere et
konkret forsek med full heyhastighetsstandard pa 200 km/t. Prosjektet innbefatter ogsa
delprosjektet “Linjeomlegging ved Hjerkinn" .

Tiltak:
Innenfor planomradet pa ca 21 km bygges det en dobbeltspor-strekning pa ca 10 km lengde.
Optimal plassering avgjeres av en simulering for hovedbanen Oslo - Trondheim.

Framdrift:

Hovedplan ferste del ferdig i 1994. Konsekvensutredning og kommunedelplaner ferdig i
midten av 96.

Anleggstart antatt i 1998 og ferdigstillelse i ar 2000.

Dokumenter:
- Linjeutredning Eidsvoll - Trondheim, sist revidert 1.1.94.
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Dovrebanen: Fokstua - Hjerkinn
hoyhastighetsavsnitt

Hovedplan

NJP: Ekstra satsningsprogram
Kostnader: Ca. 26 mill. -94 kr (Trinn 1)
Ansvar: BrN

Lengde: 10 km.

Bakgrunn:

Det er enskelig & gjore forsgk med stor hastighet pa heyfjellsstrekningen, 160 km/t
( 200 km/t for krengetog).

Tiltak:

Tiltaket omfatter nedleggelse av planoverganger, utbedring av underganger og utbedring av
underbygning i myrterreng. Trinn 2 vil omfatte kurveutretting og nytt kontakt-ledningsanlegg
(kontaktledning gar ikke inn i hovedplan).

Framdrift:
Hovedplan avsluttet sommer 94. Anleggsstart 95 og avsluttet i 95.

Dokumenter:
- Kostnadsoverslag for linjeutretting og planovergangnedieggeiser.
- Hovedplan for Heyhastighetsavsnitt Dovre.
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Dovrebanen: Soknedal - Steren, tunnel.

Hovedplan

NJP: Plan‘reserve.
Kostnader: Ca. 400 mill. -94 kr
Ansvar: BrN

Lengde: Ca. 10 km.
Bakgrunn:

Strekningen skal oppgraderes til framtidig heyhastighetsstandard i henhold til malsetningene
i jernbaneutredningen.

Tiltak:

Tiltaket omfatter baneomlegging i vanskelig terreng med darlige grunnforhold.
Hovedalternativet er en 10 km lang tunnel med 20 promille stigning. Alternativ med mindre
stigning og alt. med kortere tunnelandel og mer daglinje utredes.

Framdrift:

Hovedplan og melding etter PBL antas ferdig i lepet av 94. Mulig anleggsstart er 96 med
ferdigstillelse i 98.

Sannsynlig utvidelse av parsellen for strekningen Soknedal - Krokstadlykkja vil forskyve
framdriften med 1 ar.

Dokumenter:
- Linjeutredning Eidsvoll - Trondheim, sist revidert 1.1.94.
- Statusrapport Tunnel Soknedal - Steren, forelepig utg. juni -94.

97



98

Tegnforklaring K
Ny jernbane i dagen |- | \1. 7
| == == == Ny jernbane i tunnel

13

By




Nordlandsbanen: Trondheim - Bodg

Elektrifisering og modernisering av Nordlandsbanen/Merakerbanen,
mulighetsstudie.

Kostnader: Ca. 5 mrd. -94 kr hvorav elektrifisering inkl. Merakerbanen 1,5 mrd.
Ansvar: BrN
Lengde: 800 km. eksisterende bane

Bakgrunn:

Dagens bane har begrensninger knyttet til lang reisetid pga. unsdvendig lang trase,
strekninger med nedsatt hastighet og svak trekk-kraft hos diesel-lokene. Videre hindrer
manglende elektrifisering optimal materialutnyttelse pa strekningen Oslo - Bode og
Trondheim - Stockholm via Storlien. For & oppna mal om konkuransedyktige reisetjenester
med korte reisetider, hey grad av punktilighet, sikkerhet og miljgvennlighet er det nedvendig
a modernisere banen.

Tiltak:

Elektrifisering, traséforkortninger, utstrossing av eksisterende tunneler, nedleggelse av
jernbaneoverganger, ombygging av broer og andre tekniske forbedringer. Tiltakene vil gi 35
km innkortning av banen og 4 timer redusert reisetid for strekningen Trondheim - Bodg.

Framdrift:

Tiltakene er fordelt over en periode pa ca. 12 ar. | hovedsak skjer ferdigstillelsen av tiltakene
ser fra Trondheim og nordover. Konkret planlegging er oppstartet pa de ferste del-
prosjektene. Moderniseringstiltakene ma komme fer elektrifiseringen for & unnga a binde
investeringsmidler i en umoderne infrastruktur.

Dokumenter:
- Informasjonsrapport om elektrifisering og modernisering av Nordlandsbanen, april -94.
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Nordlandsbanen: Hommelvik - Varnes,
Gevingasen tunnel

Hovedplan

NJP: Planreserve
Kostnader: Ca. 250 mill. -94 kr
Ansvar: BrN

Lengde: Ca. 7,8 km
Bakgrunn:

Malet er a oppna konkuransedyktig kjeretid og hensiktsmessig turnering av lokale tog mellom
Trondheim og Stjerdal (Veernes).

Tiltak:

Bygging av tunnel gjennom Gevingasen. Tre alternativ utredes. To alternativ med lang tunnel
fra Hommelvik hvor Hell stasjon bergres. Det tredje med to mindre tunneler hvor Hell stasjon
beregres lite. Strekningen forkortes med 1,8 km.

Framdrift:

Hovedplan ferdigstilit sommer 94, KU-melding lagt ut til offentlig ettersyn hest -94.
Reguleringsplanarbeidet forutsettes gjennomfert i -94. Det er ikke forutsatt full KU.
Anleggstart kan skje i -95 og ferdigstillelse i -97.

Dokumenter:
- Hovedplan Hommelvik - Vaernes. Gevingasen tunnel, juli -94.

- Melding etter PBL kap Vil-a, § 33-3, august -94.
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Nordlandsbanen: Stjerdal - Langstein,
Forbordsfjellet tunnel

Hovedplan

NJP: Planreserve

Kostnader: Ca. 250 mill. -84 kr
Ansvar: BrN

Lengde: Nav.: 12 km. Ny:5,5 km
Bakgrunn:

Hensikten er & oppna kortere strekning. Kjeretidsforkortelsene er beregnet til ca. 5 min.
for persontog og ca. 10-12 min. for tunge godstog..

Tiltak:
Bygging av tunnel pa ca 4,7 km gjennom Forbordsfjellet.

Framdrift:

Hovedplan og KU-melding forutsettes avsluttet sommer 94. Det er ikke forutsatt full
konsekvensutredning. Antatt mulig anleggsstart i -95 og ferdigstillelse i -97.

Dokumenter:
- Hovedplan Stjerdal - Langstein, Forbordsfjellet tunnel, aug. -94. 4
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Nordlandsbanen: Dunderland - Bolna,
Raudberget tunnel

Hovedplan

NJP: Planreserve
Kostnader: Ca. 152 mill. -94 kr
Ansvar: BrN

Lengde: Ca. 6,0 km.
Bakgrunn:

Strekningen ved Raudberget er preget av rasfare, og tiltaket er heyest prioritert pa
Nordlandsbanen. Tiltaket vil gi kjgretidsreduksjoner pga. opphevelse av dagens
saktekjeringskrav.

Tiltak:
Anlegg av tunnel. Det utredes et alternativ med en kort tunnel direkte for rasproblemet, og en
lenger tunnel ogsa for bedre hastighets-standard.

Framdrift:
Hovedplan ferdig sommer 94. Regulerings-/detaljplan er under utarbeidelse. Antatt mulig
anleggsstart i 95 og ferdigstillelse i 96.

Dokumenter:
- Hovedplan Raudberget tunnel, 27 juni -94.
- Rapport Massedeponi Raudberget tunnel, 15.07.94.
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Soerlandsbanen: Drammen - Stavanger

Jernbaneutredning - forstudie

Kostnader: Ca. 2,84 milliarder -94 kr
Ansvar: Ks
Lengde:

Bakgrunn:

Prosjektet gir oversikt over nedvendige tiltak for & gi en moderne Serlandsbanen.
Kostnader er beregnet for deltiltak/delstrekninger:

1. Sammenkopling med Vestfoldbanen - 1,7 - 1,8 milliarder kr.

2. Rassikring Drangsdalen 50 - 300 mill. kr.

3. Linjeomlegging til 160 - 200 km/t pa strekningen Moi - Egersund, 190 - 970 mill. kr.
4. Opprusting av strekningen Ogna - Sandnes til 160 - 200km/t, 70 mill. kr.

Tiltak:
Serlandsbanen og Vestfoldbanen knyttes sammen. Serlandsbanen rustes opp pa
strekningen over Hokksund og Kongsberg.

Framdrift:
Utredning foregar i perioden 92 - 94.
Anlegg av de forste tiltak kan starte opp i -95.

Dokumenter:

- Sammenknytning Serlandsbanen og Vestfoldbanen. Rev. utredning, Feb.-92.
- Frier bru, skrastagbru. Nov.-91.

- Alternativseking kryssing av Porsgrunnselva. Des.-91.

- Rapport fra idé-seminar om modemnisering av Sgrlandsbanen. sept-93
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Serlandsbanen: Moi - Egersund,
rassikring i Drangsdalen

Hovedplan

NJP: Planreserve
Kostnader: Rassikring ca. 268 mill. -94 kr.
Linjeomlegging hele strekningen ca. 700 mill.

Ansvar: BrS
Lengde: 9.9 - 11,7 km.
Bakgrunn:

Drangsdalen er i dag en rasutsatt strekning med nedsatt hastighet. En utbygging er i hoved-
sak et sikkerhetstiltak, men skal innga i en modernisert bane mellom Moi og Egersund.

Tiltak:
Tiltaket omfatter bygging av tunnel utenom det rasfarlige omradet.

Framdrift:
Hovedplan, melding og reguleringsplaner forutsettes a vaere gjenomfert i lepet av -94.

Anlegg kan pabegynnes i -95.

Dokumenter:

- Rassikring/Linjeomlegging i Drangsdalen. Forprosjekt Juni -93.
- Linjeomlegging Moi - Egersund. Mulighetsstudie Okt. -93.

- Rassikring Drangsdalen, hovedplan juni -94.

- Rassikring Drangsdalen, melding mai -94.
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Sorlandsbanen/Jarbanen: Ogna - Sandnes

Planutredning/Hovedplan

NJP: Ekstra satsningsprogram
Kostnader: Ca. 70,6 mill. -94 kr
Ansvar: BrS

Lengde: 28,5 km.

Bakgrunn:

Malsetningen er oppgradering til et hastighetsniva pa 160 - 200 km/t.

Tiltak:
Utretting av ialt 6 kurver pa strekningen Ogna - Bryne, inklusive gjenstaende veg-
omlegginger og planoverganger..

Framdrift:
Hovedplan avsluttes i -94. Detaljplan og reguleringsplaner gjennomfares i -95.
De forste anleggene kan pabegynnes i -95.

Dokumenter:
- Optimalisering av hastighetsprofil Egersund - Stavanger. Delprosjekt 6 i Jeerbaneprosjektet. Feb. -92.
- Planutredning/Hovedplan Ogna -Sandnes, aug. -94.
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Konsvingerbanen: Lillestrem - Charlottenberg

Jernbaneutredning
Kostnader: Ca. 74,5 mill. -94 kr
Ansvar: Ks

Lengde:

Bakgrunn:

Utredningsprosjektet er en studie for & finne tiltak som legger til rette for heyere hastighet pa
strekningen Oslo - Stockholm.

Tiltak:
Gjennomgaende traséutbedring. Oppgradering til delvis 200 km/t. Utretting av kurver.
Ombygging/fornying av kontaktledningsnettet.

Framdrift:
Traséstudie og kartlegging av nedv. infrastrukturtiltak er igangsatt. Studien vil danne grunnlag
for utarbeidelse av hovedplan(er) for de konkrete delstrekninger/tiltak.

Dokumenter.
- Trasérapport under ferdiggjering.
- Opprusting til 100 kmi/t.

113




uaueqsabuinsbuoy
Henspiisieng

-

. .. . _m.q.wng.h_.. %1*

114




Kongsvingerbanen: Arnes - Kongsvinger.

Hovedplan
| NJP: Ekstra satsingsprogram
| Kostnader: Ca. 70 - 80 mill. -94 kr
Ansvar: Br@
Lengde: 42 km.
Bakgrunn:

Malet er & fa hevet hastigheten til 160 km/t pa deler av traseen. Dette gjeres for a heste
l erfaringer med oppgradering av eksisterende linjer. Strekningen er den som med minst midler
gir sammenhengende parti med 160/200km/t.

Tiltak:
Det tas sikte pa & fierne flaskehalser mellom Arnes og Kongsvinger. Kontaktledningen
fornyes pa hele strekningen Lillestram -Charlottenberg.

Framdrift:

| Arealavklaring 94/95.
Bygging 96/97

Dokumenter:
- Utkast til hovedplan for eksisterende infrastruktur.
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Gjovikbanen: Modernisering Oslo - Gjovik

Forstudie/Jernbaneutredning.

NJP: Ekstra satsningsprogram
Kostnader: Planlegging ca. 2,5 mill. -94 kr
Ansvar: Ks

Lengde: 124 + 20 + 30 km

Bakgrunn:

Det skal gjennomferes en forstudie for modernisering av Gjevikbanen med hastighet pa hhv.
100/130/160 km/t. En modernisering av kjgrevegen innebasrer bl.a. ogsa en vurdering av ny
trasé fra Oslo til Nittedal stasjon, ny trasé fra Gjevik til Lilehammer/Moelv og ny trasé/
modernisering fra Hadeland til Henefoss.

Tiltak:

Oppdraget bestar av tre hoveddeler:

1. Modernisering av Oslo S - Gjevik (ca. 124 km.)

2. Ny trasé Gjevik - Moelv/Lillehammer (Dovrebanen, min. ca. 20 km.)
3. Modernisering av strekningen Hadeland - Henefoss (ca. 30 km.)

Det skal kun utredes for enkeltsporet bane, med unntak av strekningen Oslo S - Jaren hvor
det skal planlegges for bade enkelt- og dobbeltspor. For punkt 1 og 3 skal det ogsa vurderes
nye traséer for deler av strekningen. Sentralt i forstudien vil vaere kjgretidsberegninger for
ulike kombinasjoner av trasé, materiell m.v.

Framdrift:

Forstudien skal veere ferdig utfert i -95. Hovedplan for ulike tiltak, s& som signalsystemer,
kurveutrettinger, kontaktledningsarbeider, nedleggelse av planoverganger vil bli produsert
etterhvert.

Dokumenter:
Ingen.
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2. Investeringer i bedre driftsforhold pa
eksisterende nett
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Kongsvingerbanen

Lillestrem - Kongsvinger - Charlottenberg

Kongsvingerbanen har etter norske forhold en relativt god trase. Eksisterende signalanlegg,
kontaktledningsanlegg og planoverganger er imidlertidig begrensende for hastighetsakinger.

Innsetting av krengetog pa strekningen Oslo—-Stockholm for & kunne senke reisetiden mellom
de to byene vurderes. Med krengetog kan hastigheten gkes til over 130 km/h pa 74 km eller
64% av strekningen Lillestream—Riksgrensen, noe som vil medfere vesentlig nedkortinger i
kjgretiden.

Stasjonsendringer

Det planlegges utbedringer av plattformer Lillestrem - Arnes.
Ordinaer ramme: 2 mill. kr.

Ekstra satsningsprogram:

Planoverganger

Hovedplanarbeidet utreder ogsa nedlegging av planoverganger pa strekningen.

Det tillates ikke usikrede planoverganger ved hastigheter over 130 km/h. Prosjektet omfatter
nedlegging av alle planoverganger der disse begrenser hastigheten, samt alle overganger
der kravene til sikt ikke lar seg tilfredsstille etter hastighetsgkningen som krengetog
medferer. Totalt omfatter dette ca. 125 overganger. Innenfor ordinzer ramme kan 20 - 30 stk
fiernes eller sikres i perioden.

Ordinaer ramme : 11 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Total kostnad:

Elektrisk banedrift

Behovet for ket stremforsyning utredes sammen med behovet i Oslo-omradet og pa IC-
strekningene

Ordinaer ramme : 27 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 36 mill kr

Tele

Fiberkabel planlegges mellom Kongsvinger og Skarnes
Infoanlegg til publikum planlegges Lillestram - Arnes
Ordinaer ramme : 2 mill kr

Vedlikehold

Kontaktledningsanleggene vil bli tilpasset hgyere hastighet gjennom et fornyelsesprosjekt
som ferdigstilles innen utgangen av 1996. Skinnebytte foretas.

Ordinzert vedlikehold : 343 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Oslo-omradet

Stasjonsendringer

Sporendringer planlegges mellom Lodalen og Loenga.

Prosjektet omfatter tilrettelegging av Loenga st. for nye behov fra gods og persontrafikk og
tilpasninger og modernisering av sporarrangementet slik at avsporinger kan unngas.
Prosjektet omfatter bla. heving av Oslogate bru.

Prosjektet vil, etterhvert som planleggingen gar framover, bli delt i flere delprosjekter.
Tilpassing av sporanlegget pa Lysaker planlegges.

Ordinaer ramme : 29 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 3 mill kr

Milje

Stoytiltak Oslo S - Etterstad og div andre steder planlegges.
Ordinaer ramme : 15 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 2 mill kr

Elektrisk banedrift

Behovet for styrking av stremforsyningen i Osloomradet utredes.Utredningen ma sees i
sammenheng med stremforsyningen pa Dovrebanen og @stfoldbanen.

Ordinaer ramme : 14 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Signal

Utvidelse av reservestremsanlegget for sikringsanlegget Oslo S planlegges.
Behov 1 mill kr.

Ordinaer ramme :

Ekstra satsingsprogram

Tele

Kapasitetsgkning av det digitale nett i omradet er nedvendig, samt ny ursentral og
blokktelefonsentral.

Ordinaer ramme : 7 mill kr.

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Fornyelse av sikringsanleggene pa Filipstad, Grefsen og deler av selve Oslo S og CTC-
systemet pa Oslo S planlegges. Kontaktledningssystemet og infoanleggene utenfor selve
Oslo S ma fornyes.

Ordineert vedlikehold : 178 mill kr-

Ekstra satsingsprogram :
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@stfoldbanen gstre og vestre linje

Ski - Moss - Halden VL

Stasjonsendringer

Bygging av nye plattformer planlegges pa felgende stasjoner : Nordstrand, Ljan, Hauketo,
Langhus, Fredrikstad, og Sarpsborg.

Ordineer ramme :

Ekstra satsingsprogram :

Planoverganger

Pa strekningen Moss - Halden forutsettes en del planoverganger nedlagt i planperioden
utover hva som ma nedlegges i forbindelse med utbyggingen av dobbeltsporparsellene.
Ordinaer ramme : 5 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Elektrisk banedrift

Stremforsyningskapasiteten pa strekningen ma ekes for & dekke framtidige behov for gket
trafikk og heyere hastigheter. Hovedplanlegging er ferdig. Simuleringer foretas. Bl a vurderes
alternativene fiernledning og ny omformer i omradet ved Moss.

Ordinger ramme : 134 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Tele

Fiberkabel forutsettes lagt Halden - Kornsjg som et ledd i digitaliseringen av telefonnettet pa
strekningen. Toganviseranlegg planlegges for Ski st og ny blokktelefonsentral for hele
@stfoldbanens Vestre linje.

Ordinaer ramme : 7 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Ski - Sarpsborg. GL
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Ski - Sarpsborg. GL

Kryssingsspor

Planene omfatter forlengelse av kryssingsspor ved Krakstad st og Tomter st evt bygging av
ny stasjon ved Biksland. Forlengelse ved Mysen og Rakkestad kan ogsa bli aktuelt. Innenfor
ordinaer ramme kan 1-2 kryssingsspor forlenges.

Ordinaer ramme : 6 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Stasjonsendringer

Planer utarbeides for oppdatering av plattformer og sporarrangement ved stasjonene
Krakstad, Tomter, Spydeberg, Askim og Mysen.

Ordinaer ramme : 2 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Signal- og sikring

Dagens situasjon med manuell togframfering medferer store kostnader og liten fleksibilitet.
Utbygging av CTC/ATS, sammen med utbygging av kryssingssporkapasiteten og bygging av
forbindelseslinjen til Vestre linje ved Hafslund, vil gke mulighetene for framfering av deler av
Vestre linjes trafikk over @stre linje. Dette vil frigjere kapasitet pa Vestre linje og bedrer
mulighetene for effektivt anleggs- og vedlikeholdsarbeid.

Prosjektet omfatter en utbygging med nye sikringsanlegg, automatisk linjeblokk, CTC og ATS
pa hele strekningen Ski-Mysen—Sarpsborg.

Ordinger ramme : 66 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Tele

Planlegging av togradio foretas.
Ordinaer ramme : 7 mill kr
Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Ballastrensing foretas.

Ordineert vedlikehold : 200 mill kr
Ekstra satsingsprogram : 171 mill kr
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Vestfoldbanen m/Bratsbergbanen

Drammen - Nordagutu

Kryssingsspor

Forlengelse av kryssingsspor Sandefjord st planlegges.
Ordinaer ramme : 16 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Stasjonsendringer

Modernisering og forlengelse av plattformer, samt sikring av adkomst til mellomplattformer
planlegges gjennomfert i perioden. Bygging av personundergang og mellomplattform pa
Porsgrunn st forutsettes avsluttet i 1994. Skien st. planiegges modernisert med
sporendringer, plattformarbeider og driftsbanegard.

Ordinger ramme : 15 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Planoverganger

Fjerning av planoverganger koordineres med utbyggingen av dobbeltsporparseller.
Ordinger ramme : 15 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Milje

Kartlegging av jernbanestey er utfert i hele baneregion Ser. Spesielt stoybelastede omrader
er byer og tettsteder. Her forutsettes arbeidene koordinert med utbygging av dobbeltspor-
parseller. Pa strekningen Porsgrunn - Skien planlegges stoyskjermingstiltak bl a i sammen
med Statens Vegvesen Telemark.

Ordinaer ramme : 11 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 11 mill kr

Tele

Utbygging av fiberkabel og togradio planlegges i perioden
Ordinaer ramme : 22 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Skien - Nordagutu

Legging av fiberkabel og utbygging av togradio planlegges i perioden
Ordinaer ramme : 3 mill kr
Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Fornyelse planlegges av spor, kontaktledning, sikringsanlegg og teleanlegg som ikke
omfattes av utbyggingen av dobbeltsporparsellene.

Ordineert vediikehold : 59 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 43 mill kr
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Drammenbanen m/Asker - Spikkestad

Oslo - Drammen

Stasjonsendringer

| sammenheng med fullferingen av dobbeltspor Brakergya - Drammen planlegges endringer
pa Drammen st i retning Guiskogen. Forslag til sporplan foreligger. Sikringsanleggets
utforming fastsettes ut fra en samlet vurdering av strekningen Brakergya-Drammen-
Gulskogen

Planen omfatter sporendringer Drammen stasjon, plattformmodernisering, nytt sikringsanlegg,
dobbeltspor til Gulskogen, flytting av driftsbanegard ( hensettingsspor ) fra Drammen stasjon
til Sundland og sporendring/plattform/adkomst pa Gulskogen stasjon.

Prosjektet vil deles opp etter at hovedplan er ferdig. Prosjektering og bygging vil da skje for
delprosjekter.

Ordinaer ramme : 32 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Stoy

Steyskjerming planlegges Lysaker - Asker
Ordineer ramme : 15 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 3

Tele

Toganviseranlegg planlegges pa strekningen Lysaker - Drammen
Ordinaer ramme : 1 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Asker - Spikkestad

Stasjonsendringer

Forlengelse av plattformer pa alle stasjoner planlegges
Ordinaer ramme : 6 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Signal-/ sikring

Nye sikringsanlegg med fjernstyring fra Oslo planlegges.
Ordinaer ramme : 5 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Ballastrens og bruvelikehold planlegges. Diverse vedlikeholdsarbeider ma foretas i
sikringsanlegget Drammen st. Skinnebytte planlegges Asker - Spikkestad.
Ordinaert vedlikehold : 42 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Bergensbanen m / Flamsbanen

Hokksund - Henefoss - Bergen

Kryssingsspor

Behovet for sterre kryssingskapasitet er stort p4 hele Bergensbanen. Hovedplaner er
utarbeidet for forlengelse av kryssingssporene Hol og Gulsvik stasjoner til ca 900 m med
samtidig innkjering samt ombygging av Stanghelle st til samtidig innkjering.Vikersund st er
ogsa under vurdering.

Ordinaer ramme : 64 mill kr.

Ekstra satsingsprogram :

Stasjonsopprustning

En rekke stasjoner, inkludert Bergen st har uhensiktsmessige sporarrangement som felge av
at driftsbehovene har endret seg. Utskifting, forlengelse eller annen modernisering av
plattformer er nedvendig pa sterre stasjoner som f eks Voss.

Ordinser ramme : 11 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 6 mill kr

Milje

Steyskjerming i tettsteder som Bergen, Voss, Geilo og Henefoss planiegges etter at
registrering av behov ble gjennomfert i 1993. Opprydding av gammelt anleggsmateriell mm er
oppstartet langs linjen pa hoyfjellet. Dette arbeidet sammen med fijerning av overbygg mm pa
gammel linje forutsettes intensivert etter hvert som linjeutbedringstiltak gjennomfares.
Ordinger ramme : 15 mill kr.

Ekstra satsingsprogram : 8 mill kr

Profilutvidelser

Det er registrert flere punkter som ikke tilfredsstiller kravene til ensket profil. Det gjelder
spesielt strekningen Al - Bergen. Enkelte tunneler ma strosses. Flage bru planlegges utvidet,
mens linjen ma legges om og ny bru bygges ved Breifoss.

Ordinaer ramme : 79 mill kr.

Ekstra satsingsprogram :
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Planoverganger

Registrering av alle sikrede og usikrede planoverganger er foretatt. Planer for nedlegging
eller erstatning med under-/overganger enkeltvis eller av grupper av planoverganger lages.
30 - 40 planoverganger forutsettes fiernet eller sikret i perioden innenfor ordinzer ramme.
Ordinaer ramme : 21 mill kr.

Ekstra satsingsprogram :

Elektrisk banedrift

Det er nedvendig med forsterkning av stremforsyningsanlegget for a greie dagens trafikk
tilfredstillende. Hovedplan er under behandling for & analysere hvilke tiltak som ma foretas
for & dekke dagens og framtidens behov. Ny mateledning pa hele eller deler av
hoyfjellstrekningen kan bli aktuell, samt bygging av omformerstasjoner pa Voss, Al og
Baerekvam, - samt returleder mellom Bergen og Arna.

Ordinaer ramme : 55 mill kr.

Ekstra satsingsprogram : 47 mill kr.

Signal-og sikring

Sikringsanleggene pé alle stasjoner er fiernstyrt fra Bergen med unntak Al, Myrdal, Voss og
delvis Arna. Mulighet for personalbesparelser ved fiernstyring av disse stasjoner hele eller
deler av degnet er gnskelig.

Ordinaer ramme : 3 mill kr.

Ekstra satsingsprogram :

Tele

Det er stort behov for bedring av kommunikasjonsforholdene pa Bergensbanen. Fullfering av
fiberkabellegging mellom Henefoss og Bergen sammen med Televerket detaljplanlegges.
Dette muliggjer moderne digitalisering av telefonsystemene, samt gjer det mulig &4 gjennom-
fere utbyggingen av togradio pa hele strekniingen. Togradio gir bl a ordresamband mellom
togferer og togleder, noe som er sveert viktig under de vanskelige driftsforhold som har
oppstatt pa hegfjellet de siste vintrene. Toganviseranlegg pa Bergen st planlegges.

Ordinaer ramme : 65 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Flamsbanen

Dagens store turisttrafikk pa Flamsbanen om sommeren gjer at forsterkning av
stremforsynings-anlegget er ngdvendig.

Ordinaer ramme : 5 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Felgende forrnyelsestiltak pagar;- systematisk skinne- og svillebytting, ballastskifting- og
rensing,skinnesliping, utbedring av sngoverbygg, og tunnelisolering samt revisjon av
sporfeltreleer og sporvekseldrivmaskiner. Klimaforholdene krever spesielle tiltak pa hayfjellet.
Pa Flamsbanen gjer den store turisttrafikken om sommeren at plattformfornyelse og fornyelse
av sambandssystemene ma foretas.

Ordinaert vedlikehold : 148 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 51 mill kr
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Dovrebanen

Oslo - Trondheim

Kryssingsspor

Det vil bli utarbeidet hovedplaner for kryssingssporforlengelser pa felgende stasjoner:
Rudshegda, Molykkja, Tangen, Favang, Kvam, Ringebu, Otta, Brennhaug, Dovre, Losna,
Vinstra, Garli, Ler, Hjerkinn.

Forlengelsene forutsettes til 900 m, dvs 700 m effekivt kryssingslengde med samtidig innkjer.
Det er utarbeidet en felles nytte- kostanalyse for 10 kryssingssporprosjekter pa Dovrebanen
som viser en N / K pa 0,8. 5 stk kryssingsspor antas forlenget i perioden

Ordinaer ramme :135 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Stasjonsendringer

Sporarrangementet pa Hamar st ma endres slik at det passer til dagens og morgendagens
trafikk. Sidespor til Jernbanemuseet planlegges. Trondheim skiftestasjon ma endres, samt
bygging av nye plattformer p& Tangen, Brummunddal, Moelv, og Berkak.

Ordinaer ramme : 33 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Rassikring

Rassikringstiltak i Sokndalen planlegges
Ordinaer ramme : 5 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Milje

Steyskjermingstiltak planlegges Trondheim - Heimdal, samt diverse tiltak mot elgpakjersier og
opprydding langs linjen. Ny undergang ved Heimdal planlegges.

Ordinaer ramme : 16 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 11 mill kr

Planoverganger

Nedlegging av ca 20 planoverganger Lillehammer - Trondheim planlegges i perioden.
Ordinaer ramme :18 mill kr

Ekstra satsingsprogram

Elektrisk banedrift

Dagens trafikk er belagt med visse restriksjoner, fordi banestremsforsyningen ikke er
tilfredstillende. Under OL ble midlertidig omformer innstallert p4 Rudshegda. Dette tiltaket
sammen med andre lignende midlertidige tiltak planlegges for @ mestre dagens problemer og
situasjonen i umiddelbar naer framtid. Hovedplaner er utarbeidet hvor framtidige ruteopplegg
med heyere hastigheter og sterre og flere tog mm. Fire nye omformere planlegges innstallert
i perioden mellom de eksisterende. Returleder planlegges pa deler av strekningen for a
begrense stremmene i sporet.

Ordinaer ramme : 162 Mill kr

Ekstra satsingsprogram : 41 Mill kr

Signal- / Sikring

Sikringsanlegg pa Steren st planlegges for fiernstyring
Ordinger ramme :13 Mill kr

Ekstra satsingsprogram :24 Mill kr

Tele

Togradio planiegges Faberg - Trondheim og infoanlegg Eidsvoll - Trondheim.
Ordinaer ramme : 9 Mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Kurveutretting Valasje planlegges
Ekstra satsingsprogram : 21 mill kr

Vedlikehold

Tresvilledekket ber skiftes ut med betongsviller. Navaerende aksellastbegrensning mellom
Otta og Dombas ber forbedres.

Sikringsanlegg og fiernstyringssystem har nadd sin tekniske levealder og ber fornyes.
Gamle kontaktledningsmaster av tre ber skiftes til stalmaster

Ordineert vedlikehold : 252 mill kr
Ekstra satsingsprogram : 134 mill kr
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Sorlandsbanen m / Nelaug - Arendal

Drammen - Stavanger

Kryssingsspor

Alle stasjoner mellom Kristiansand og Stavanger har kryssingsspor kortere enn 600 m.

Det er utarbeidet hovedplaner for kryssingssporforlengelser for Kongsberg st og Bjerkvoll /
Gyland.

Andre aktuelle stasjoner hvor sporene ber forlenges er Saggrenda, Meheia, Nordagutu,
Nelaug, og Vennesla, samt evt nytt kryssingsspor mellom Neslandsvatn og Gjerstad. @king
av togfrekvensen mellom Egersund og Stavanger har ogsa fert til behov.

Ordinaer ramme : 53 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Stasjonsendringer

Flere av de sterre stasjonene ber rasjonalisere sporarrangementet slik at det passer il
dagens driftsforhold. Plattformer og publikumsadkomster ber moderniseres. Aktuelle stasjoner
er Kristiansand med tilknytting til fergeterminal, modernisering av driftsbanegarden pa
Krossen og skifteanlegget pa Dalane med bedre tilknytting til Langemyr godsterminal.
Plattformer, sporplaner, og/eller publikumsadkomst ber utbygges pa Kongsberg, Nordagutu,
Nelaug, Moi, Bryne og Egersund.

Ordinaer ramme : 40 mill kr

Ekstra satsingsprogram

Milje

Kartlegging av jernbanestgy er foretatt i 1993 og 94. Omfanget av skjermingstiltak er
avhengig av nye forskrifter. Aktuelle omrader er Drammen - Hokksund, Vennesla, Krossen -
Kristiansand, Vigrestad, Varhaug, Neerbg, Ganddal - Stavanger.

Ordinaer ramme : 11 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 11 mill kr
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Planoverganger

Pa strekningen Egersund - Stavanger er 50 av ialt 52 planoverganger fiernet i lopet av 1994.
Pga muligheten for skning av hastigheten pa strekningen Drammen - Hokksund - Kongsberg
prioriteres den videre planlegging av planovergangsnedleggelser her. Pa strekningen
Kongsberg - Kristiansand foreligger planunderlag for fijerning av 11 stk planoverganger ved
Gjerstad, 1 ved Vennesla, 4 ved Kvarstein, 5 ved Mosby.Innenfor ordinaer ramme kan 20-30
planoverganger fiernes eller sikres i perioden.

Ordinaer ramme : 15 mill kr.

Ekstra satsingsprogram :

Elektrisk banedrift

Pa strekningen Kristiansand - Stavanger er det idag problemer med stremforsyningen pga
store stigninnger. Hovedplan for hele strekningen som analyserer bade dagens forhold og
forholdene i framtiden, er utarbeidet. Alternative l@sninger er bruk av fiernledning og in-
stallasjon av 2 nye omformerstasjoner. Forgvrig planlegges driftsentral hvor fiernkontroll av
stremforsyning integreres med fijernstyring av sikringsanlegg. Det er ogsa behov for utskifting
av komponenter i eksisterende stremforsyningssystem

Ordinaer ramme : 102 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 21

Tele

Det er behov for legging av fiberkabel pa deler av strekningen, samt videre utbygging av
togradio.

Ordinaer ramme : 63 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Nelaug - Arendal

Elektrifisering av strekningen er oppstartet. Prosjektet omfatter bygging av kontakt-
ledningsanlegg, heving av bruer, utvidelse av tunneler og skogrydding.

Behov 48 mill kr

Ordinser ramme :

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Fornyelse av skinner og sviller samt ballastrens foretas. Fornyelse av kontaktledning og
sikringsanlegg og fiernstyringssystemene planlegges.

Ordinzert vedlikehold : 293 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 181 mill kr
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Gjovikbanen m/Roa - Honefoss

Kryssingsspor

Intensivert togtrafikk etter R94 har gjort kryssingssporkapasiteten pa Gjevikbanen kritisk og
markedsdivisjonenes ruteplanforsiag kunne ikke gjennomfares pa grunn av manglende
kapasitet. Prosjektet omfatter forlengelse av Sandermosen st, nytt kryssingsspor mellom
Hakadal og Stryken og gjenoppretting av Lunner kryssingsspor (avhengig av CTC-utbygging).
Kryssingsspor ser for Roa forutsettes bygd med samtidig innkjer, forlengelse av ett kryssings-
spor forutsettes i perioden.

Ordinaer ramme : 9 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Stasjonsopprustning

Sporendringer pa Roa planlegges.Opprusting og nybygging av plattformer pa Ensje holde-
plass og forevrig generelt pa strekningen vurderes.

Ordinaer ramme : 2 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 2 mill kr

Profilutvidelse

Nedvendig profilutvidelse mellom Alnabru og Henefoss ma foretas.
Ordinaer ramme : 5 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Elektrisk bandrift

ket trafikk gjer det enskelig med stremforsyning ogsa fra Gjeviksiden av banen.
Behovet for stramforsyning utredes sammen med Oslo-omradet og behovet pa IC-
strekningene

Ordinaer ramme : 2 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 2 mill kr

Signal- og sikring.

Utbygging av CTC og ATS Roa - Jaren planlegges i peroden.
Ordinaer ramme : 28 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Tele

Fiberkabel planlegges Roa - Lunner omformer for & bedre kommunikasjonsmulighetene.
Bedring av publikumsinformasjonssystemet Oslo - Jaren er nedvendig. Utbygging av togradio
pa strekningen Grindvoll - Henefoss planlegges.

Ordinser ramme : 4 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Utbytting av sviller, ballastering og fornyelse av telesystemene planlegges.
Ordineert vedlikehold : 31 mill kr.

Ekstra satsingsprogram : 4 mill kr
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Nordlandsbanen m/Merakerbanen

Trondheim - Bode

Kryssingsspor

Hovedplaner for falgende kryssingssporforlengelser til ca 900 m planlegges eller er
ferdige:Eiterstraum, Midtsandan, Rera, Rekland, Formofors. 1-2 kan bygges i perioden.
Ordinaer ramme : 9 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Elektrifisering

Elektrifiseringen av Nordlandsbanen er tenkt gjennomfert i to trinn. Ferste trinn er
elektrifiseringen av strekningen Trondheim - Steinkjer og Stjerdal - Storlien. Dette gir bedre
turnering av elektrisk materiell som trafikkerer, og mulighet for trafikk mot Sverige. Andre
trinn er elektrifiseringen Steinkjer - Bode som vil medfere ca 2 timer kortere reisetid og et
ensartet og mer gkonomisk Iennsomt jernbanenett i og utenfor Norge. Kostnadene ved selve
elektrifiseringen av strekningen Trondheim - Steinkjer, Stjerdal - Storlien og strekningen
Steinkjer - Bode er henholdsvis 600 og 1550 mill kr inkl n@dvendige tiltak fer elektrifisering.
Tunneler og linjeomlegginger som kan veere samfunnsgkonomisk lannsomme a realisere
samtidig er omtalt under nyinvestering.

Ordinger ramme :

Ekstra satsingsprogram :

Signal-/sikring

Denne strekningen er en av de strekninger som fortsatt har manuell driftsform. CTC vil
erstatte betjente stasjoner pa strekningen. | tillegg til produktivitet bedres kapasitet og
punktlighet.

Ordinger ramme : 74 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Tele

Det er forutsatt legging av fiberkabel sammen med Televerket, samt til utbygging av
vedlikeholdsradio.

Ordinaer ramme : 43 mill kr

Ekstra satsingsprogram

Rassikring

Diverse mindre sikringstiltak mellom Namskogan og Bode planlegges. Mindre omlegginger og
heving av banefundamentet pa partier utsatt for snedrev og bygging av permanente ras-
overbygg kan bli aktuelle. Se forevrig beskrivelsen av tiltak som Rauberget tunnel under
nyanlegg.

Ordinaer ramme : 34 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Miljetiltak

Rydding, steytiltak og tiltak mot elgpakjersler planlegges i perioden.
Ordinaer ramme : 8 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 7 mill kr

Stasjonsopprustning

Den nye tog- og flyplassterminalen pa Varnes apner hosten 1994.
Ordinaer ramme : 6 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Fornyelse av under- og overbygning samt telesystemer foretas.
Ordinaert vedlikehold : 145 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 40 mill kr
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Ofotbanen

Narvik - Riksgrensen

Det er historiske grunner til at Ofotbanens lasteprofil ikke tilfredsstiller vanlige inter-
nasjonale krav.

Arbeidet med profilutvidelse har foregatt i mindre malestokk i mange ar. Det er gjenstar
6 av 22 tunneler.

Nar profilet utvides til samme sterrelse som Malmbanen for @vrig har pa svensk side,
kan sterre vogner trafikkere, og banens kapasitet eker.

Ved ekning av lastekapasiteten pa banen, er det samtidig nedvendig med forsterkning
av kontaktledningssystemet og forsterkning/endring i sporarrangementene pa stasjonene.
Ofotbanen har 4 kryssingsstasjoner. Punktligheten av togene er i perioder lav.

Dette forverres pa norsk side slik at punktligheten pa er 10 - 20 % darligere ved ankomst
Narvik enn ved passering av grensen.

Forlengelse av kryssingssporene med ca. 200 m vil muliggjere samtidig innkjer av kryss-
ende tog.

Utvikling av annen godstrafikk enn malm har gitt behov for bedring av driftssporene pa
Fagernes ved Narvik havn. Dette vil gke punktligheten og produktiviteten.

Ordinaer ramme : 52 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Skinne- og svillebytting vil forega i perioden.
Ordinaert vedlikehold : 42 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

139




Rorosbanen

Hamar - Steren

Milje

Tiltak mot elgpakjersler planlegges i perioden.
Ordinaer ramme : 10 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Signal- og sikring

Stasjonene mellom Hamar og Reros er fiernstyrte og utstyrt med en forenklet linjeblokk.
Resten av strekningen mot Steren planlegges utbygget med samme type anlegg.
Ordinaer ramme : 25 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Tele

Fiberkabelanlegg pa den del av strekningen som ikke er utstyrt med denne type kabel
planlegges i perioden.

Ordinaer ramme : 5 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Innlegging av nye bekesviller og brukte 49 kg/m skinner planlegges, samt innlegging av
diverse nye sporveksler. Det er behov for fornying av sambandsnettet Glamos - Staren.
Ordinzert vedlikehold : 58 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 12 mill kr
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Solgrbanen

Kongsvinger - Elverum

Signal-/sikring

Sikringstekniske tiltak planlegges i perioden.
Ordinaer ramme : 3 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Tele

Fiberkabel planlegges lagt pa strekningen i perioden
Ordinaer ramme : 5 mill kr

Ekstra satsingsprogram

Vedlikehold

Slitte sporveksler og gamle tresviller pa stasjonsspor planlegges utskiftet.
Ordineert vedlikehold : 6 mill kr

Ekstra satsingsprogram :
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Raumabanen

Dombas - Asdalsnes

Rassikring
Tiltak mot rassikring planiegges
Ordinaer ramme : 2 Mill kr

Signal-/sikring

Det er idag manuelt betjente stasjoner pa strekningen. Fjernstyrte sikringsanlegg og ATS
planlegges og bygging forutsettes igangsatt i perioden.

Ordinaer ramme : 16 mill kr

Tele

Fiberkabeanlegg bygges for & kunne modernisere kommunikasjonsnettet.
Ordinaer ramme : 6 mill kr

Ekstra satsingsprogram :

Vedlikehold

Arbeider planlegges pa over- og underbyggningen.
Ordineert vedlikehold : 18 mill kr

Ekstra satsingsprogram : 7 mill kr
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