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Gen e r a l Ru ge \' a r o\'e rstkommandere nde [o r de no r ske st yr ke ne und e r kri gen 

om Sor - l\or ge . Han satt i tysk kri gsfan genskap und e r kr ige n og mi nn es 

a pril dage ne 1940 : 

JEG MINNES DOMBÅS JERNBANESTASJON HVER DAG BOMBET OG ØDELAGT; HVOR 

J ERNBANE OG TELEGRAFLINJER INER DAG BLE BRlITT; MEN HVER NATT IGJEN 

REPARERT AV DE SAMME UTRETTELIGE MENN. 

f ~:Jck \ :i:-- Lrj~ , ~~jC[e::Il i Hama r, Ha r a l d Po pp e og s t asjo nsmes t e r e n på Dombås 

I;e~ '.: " / '.::=:L: ; \' j jkk [o t o~ ra[ie r med h i lsen e r a \' gene r al Ruge . 
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Umiddelbart etter min hjemkomst om aftenen begynte så trafikken med 
rekvisisjon av tog, fordeling av vogner og konferanser natten igjennom. 
Togledelsen ble forflyt tet til Jesnes. Om na t ten konfererte j eg med 
general Ruge, som ville sprenge Minnesundbrua for å hindre tyskernes 
fremmarsj . Jeg fikk ham til å gå med på istedet å sprenge Bøhn tunnel, 
og dette ble ordnet s å ledes, at en offiser herfra med ammunisjon møtt e 
banevokteren på Eidsvoll om morgenen kl. 8 .00, hvoretter de reiste 
til tunnelen og foretok sprengningen. Etter ordr e fra Generaldirek
tøren, som da yar på Eidsvoll med sin stab, ble den tyske kommando 
i Oslo underrettet om sprengningen, men de tok selvfølgelig intet 
hensyn hertil , og om morgenen den 11 te reiste de oppover . Senere 
ble j o Minnesundbrua sprengt allikevel. Den 10de om formiddagen sam
ledes Ho\'edstyret som imidlertid var kommet til Hamar, statsminister 
~l o \\'in c k e l, st ortingsmann Valen m. fl. hjemme hos me g , hvor situasjonen 
ble dr øftet . ~lO\\' inckel var sterkt opptatt med å e tterlyse sin kone, 
s om ha n t il slutt fikk red e på var i Nybergsund . Han kom opp til 
meg 4- 5 ga nge r i løpet av dagen og ga et nokså dep rimert innt r ykk . 
Ha n r eis l e s å ut på ette rmi ddage n med toget, men må tte forlate dette 
ved Loten, hv o r det foregikk noen trefninger med tyske fo rtr opper, 
dro s å i bil til Elverum o g Nybergsund h\'or han bl e møtt med bomber. 
Derfra kom ha n seg over til Sve r ige . 

De føl gend e dager gikk det slag i slag med oppsetning av tog for mann
skaper, ammunisjon og andre transporter, tildels motstridende ordrer, 
f ra overkommandoen, general Ruge , genera l Hvinden-Haug, oberst Schjødt 
sanitetstog ) oberst Berg, rittmester Grinaker m.fl. En videre anmod
ning om å bryte telefon og telegraf etterhvert som tyskerne rykket 
f ram, stadige foresporsler fra stasjonene om hvordan de skulle forholde 
s eg , om d e skulle eya kue r e eller ei, stadige henvendelser fra telegra f 
en s dame r om å f å gå OS\' . - al l e fikk beskjed om å h olde seg i r o 
og fo r st e \'aku e re nå r kampen kom dem inn på livet ( ~l o rskogen - Espa 
Tangen - S t a nge - Ottesta d) og ta med stasj onens pa pirer og kontanter. 

Tran spo r tf ly passerte til stadighet over byen og f o ranlediget for 
hve r ga ng k jellerbesok av personalet . 

Den 10de kom beskj ed 
fo r 100 a rr e stanter . 

fra pol itimesteren i Elverum, at tog ønskedes 
Toget ble kjørt, men det viste se g at "arrestan-

tene " \'a r stortin gsmennene . 

Etter a nmodnin g fra ove r kommandoen ble i samarbeid med rittmester 
Johansen en mo torvogn fra Solørbanen bekledt med jernplater for å 
t j ene som "panservogn'! for å benyttes i Dovretraktene. Etter flere 
dagers intenst arbeid hermed i verkstedet ble det den l7de om aftenen 
med s jå for i militær uniform kjørt til Otta , hvor den, s å vidt vites, 
ikke k om i ilden . Den ble svært tung, og der ble snart ugreie me d 
motor og fjærer . 

l 'nder t\'skernes fremmars j i Hedmark ble området for trafikken stadig 
innskr e nket, til slutt et enkel t kipptog til Stange som siste to g . 

Den l lde fo r eg ikk i t og 307 en transport av 20 tysk e fanger , som kom 
f r a :lo rskogen i biler til Sel . Likeldes en transport av arresterte 
\ . S . - fo l k , menn , kvinner og barn, som også ble sendt til Sel . 

I denn e tid lød det natt og dag dumpe smell ute fra Mjøsa - det ble 
fo rt a lt a t de t ble sp r engt råk i isen mellom øst-og vestsiden for 
å hi nd r e t ys ke rnes fremmarsj . 
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Under mitt opphold på Hundorp ble det atskillige transporter å ordne. 
Ennvidere fikk jeg inn fra Lillehammer og nordover såpass stor remisse, 
at jeg kunne dele ut 50 kroner i forskudd til alt personale inntil 
Åndalsnes . Kontorist Tangen fikk i oppdrag å ta i mot remissene og 
foreta utbetalingen, som han fikk utført dels på tog, dels på bil. 

Etter tre dagers stans på Hundorp måtte vi så den 23de fortrekke nord
over, forelørig lil Otta, etterat logledelsen VC1r flytlet Ul Sel og 
sen ere til Dombås. på Otta fikk vi bes l<jed om at slas.i0nstomta re) 
Dombås var bombet og ufremkommel ig fo r tog, hvorfor jeg tok med noen 
vogner med sviller og skinner og dro videre. Fra Otta medfulgte major 
Sandvik . 

Ved v3r ankomst til Dombås var stasjo nen nedbrent. Sent om kvelden 
gikk _ieg bort til turisthotellet, hvor et komranj soldater stod rede 
for å dra med et orrsatt tog til Rjngebu. Nå hadde en av toglederne 
fra en e jler annen militær rr. telefon full anmodning om cl he kaptejI1CI1 
med sitt kompani gå av på Kvam, men hadde ikke kunnet bringe beskjeden 
videre hvilket han tilfeldigvis fortalte meg. Like tilfeldigvis traff 
j eg på kapteinen på hotellet og fortalte ham det passerte. Han stilte 
seg også tvilende, men det viste seg ved fremkomsten ti l Kvam å ha 
sin riktighet idet det var her kampene pågikk. Je g omtaler dette for 
å konstatere vanskelighetene med sambandstjenesten. 

Jeg dro så videre på Raumbanen med tanke på å bli på Bjorli, men kommet 
dit ble jeg frarådet dette, da stasjonen til stadi~het var tItsatt for 
bombing . Jeg dro derfra videre til Verma, som med sin e tunneller gav 
go d heskyttelse for togene og ankom dit den 24 . april om morgenen. 

Orpholdet på Verma, hvor Lys gaard og jeg holdt til i tjenestevognen , 
som om dagen ble kjørt i nn i tunnelen av hensyn til bombingen, var 
et uavbrutt mas dag som natt meri ordrer om kjøring av tog, meldjnger 
om l in,jens, stasjonens og telegrafens tilstand til enhver tjd og ordning 
med r erarasjone r om nettene etter dagens bombi nger . Baneavdelingene 
både sørover og nordover utførte i denne tid et strål ende arbei ei, og 
fikk J injel1 i såpass bra stand at riet lykkedes å få frem ganske store 
transporter . Dag som natt måtte jeg ad forskjelJige veier søke å komm e 

forbindelse med linjepersonalet for å få red e på om tog kunn e 
passere . Del var til stadighet fJ y gjennom dal en, ti 1 del s i meget 
lav hoycle og eiet ble ikke spart på bombing og skyting . Særlig var 
~ yl 1 in g il r u l j k eve d sta s jon ene t y n det m å l, men ei en b J eik k e tru f fet . 
Som tilfluktsrom tjente en kulvert som gikk under stasjonstomta . 

Allerede den 24de om aftenen ble det satt opp to tog fra Åndalsnes 
for enge Jske tropper og et for norske (300 ma nn,25 hester og 25 kjerrer ) 
1 løpet av ettermiddagen kom 9 engelske fly til Lesjaskogsvann , hvor 
de rarkerte på j sen . Det var dj sse som dagen etter bl e ødelagt av 
tyske lJomlJe r. Fra Dombås meldtes 40-50 vo g ner brann og vannlednjngell 
bombet . Og ca ti bomber mot Kylling bru uten å treffe. Hedskapsblla 
\- eJ brlJenden ble skutt j brann. Steinbru ve d Stllgufl åte n hle truffet 
3\ en Jllj ndre bombe, men kun ua] l ast og skinnegang ul e ødel agt. 
Den ~~cle l)l e også et sanitetstog fra .Åndalsnes samt et ammuni sjons t og 
plassert l nedre tunnel. Ammunisjonen kom siøvejen fra Åndalsnes. 
T ovre lllJln e l bJ e det plassert et ammunjsjons~og på 25 vogner og lc; 

Jokomotiv e r. Dette var nok ammunisjon fra Raufoss. 



Den 26de om aftenen meldes fra Åndalsnes at byen brenner. 

Den 27de var situasjonen følgende: 
Åndalsnes evakuert, også stasjonen. Bjorli stasjon besatt av norske 
mj J i tære. I øvre tunnel ammunisjonstog med to lokomoti ver. I ne d r e 
tunnel ammunisjonstog o g tomvogn . På linjen meJ lom Åndalsnes og ~l a r
stej n aj t ma t e riell utsa tt. Ingen te] efonforbindeJ s e hverken sørov e r 
e ll e r no r do ve r. 
på mine g,ie n tag ne he nv e nd e l ser tj l de norske mi] itære staber om hva 
d e t s le ul ] e g j or e s me d am m LI n j s ,i on sto gen e var det j k k e m li l i g å f å u e ski ~ cl • 
Le s ja stasi o n bl e ul o ke r t på grunn av et ve] tet lokomotiv, s om li 1 e 
bombet. De n 28 de rej s t e Lysgaard i bil dj t o g fikk ordnet me d oml eg
g jn g a v ]jn je n, så led e s at tog kunne pa ssere - fjnt l e vert. 

Pr o vj a n te r j ng fo r t og pe rsonalet vo l dte en ei e ] vanske] igh e ter. ElI 

dog f j kk Vl ve d jm ø t e komme nhet fra en jntend a ntllrlr o pp noen brod fra 
li a ke r e n på st e de t, se ne re f j kk vi en del provj a nt fra anlmllnj s .ionst oge t 
og bl e go dt be r ge t. 
En de l t-r d rJ s rort e r- fr å Le s _i averk og Ånda]sll c;s g jkk jord e n. 

De n 3()te a p r j 1 s kul l e de to ammunisjonst og i tunn e l len e s ammenkobl es 
p/i \'~ r ma fo r sam l e t g8 til øvre tunnel, me n k ,iørt e j mø rk e t s a mmC' ll 
hvo r ved t r e amJlll lnj s jonsv og ne r hle smadret o g s pe rr e t lin ,io n, s om fo rI ll e 
s pe rr e l und er r es t e n av kri gsoperasj o ne ne . Samme dag bl e d e t frd 
DOlll h3S s e rHl (; l e l log med ca 1500 en ge l s km e nn, o g d e l va r o rdn e t med 
kor r es pond a nse fo rl )j hruddst e de t. Imidl e rtid k ,jort e tog e t om nu l LCll 
!l ed i e l iJ olllhekT 3 t e r, hv o rv e d Lo lok onl o tjv c r og fl e r ~ vog ll c r hl e l i gg -
l' 11 li e i g r \) r l e I l • N () e Il e 11 g l' I s k e o g no r s k e Cl III k o II I • ~ 1 21 1111 S k d ]le t il les e Il ti l 
\' jd c r e j IJi 1 0 1- o g l jj fo l s tjl Ve rma , hv o r d e a nkom j l ø pe t av n at U~ l l 

og bl e jJ llLt e t j llll j ned r e tunn e ] , hv o r de l å he l e dagen [o r å se ndes 
\' jd e r e den] . md i. Di sse lo dø gn g ikk i ell for meg . J eg I Ol eie l(l 
e ng c; 1 s k e ge Il c r a l e r me d de r ess l a il 11 v j ] e o rn Il a l t e ll v å r vog 11 • B (> 
s kje d ne , l. C:: k l, e l i g e , Jl1 e lin o e nn e r v øse II e r rer. 

Et t e r a vta l e med ge ne r a l Paget skull e vi få logel avgå rrl e e Ll e r mø rk e t s 
freml iru dd k ]. ::::.2 . 30 , me n kl.] \) kom ha n og ba o m å få de t s na r es mul jg . 
De l hadde s i ne vanske] i ghet e r, ma ski nene var j kke hel t o pp f yrt , de t 
t un ge a mmunis ,io nstoge l måt t e f ø r s l trekkes ul a v tunn e lJ e n, s idnn e Il C 
va r g l a ll e og s Ug njn ge n st e rk, me n etter fl e r e forsøk lykk es de t dog . 
e e ne r a 1 e n var ne r v o s , t Y s k e r ne var i an ma r s i . S om be t j n g e l se f o r å 
f c1 t oge t avs te d, kr e vd e j eg at den forb e r e dt e s p r e ngnin g a v KyJ] j ng 
bru sk u l l e fr a f a ll es , hva han også gikk me d på og t oge l kom av s l e d 
k l . 21. 30 . Ell s tu nd elt e r kom tyskerne, me n de så ikk e til de n ka lll 
l i r II a l å , del) e Il y II e t ut e Iu k k e nd e ve i en . 
Eng e l s k rn enn e Il e l o t e tt e r seg, inn e i tun n e lI en, gan s ke i) ram e ri p r o v j an t 
kj eks , herm e tikk, ma r me lad e m.v. samt hel e nye fåre s kinnspelser. 

De n 2 . ma j va r sjt ua sjon e n i Verma og Romsdalen denn e : 
AJ J e mj l i t ær e ha r fo r] at t l~omsdalen. Tyske pat rulj e r pc1 
Lj nj e n spe rr et ved Ve rma og mellom Lesjaverk o g Lesi a s kog . 
ll je lp å o pp dr jv e . Te l e f o ne n østover ubrukeU g . 1\]. 17 . 30 
ty s ke rn e seg på se l ve sl asjo ne n o g s a tt e ut vaktp ost e r. 

ve i e ne . 
.In ge n 

i rln fa nl 



Foruten ødeleggelser på ski nnegang og stasjoner ble det konstatert 
ats pisesals by gningen på Bj ord l i var ned bren t, likeså lokomoti v stallen 
og den ene vokterboligeIl va~ gjennomhullet av granatspli-;lter. På Lesja
skog var en bombe gått igjellnom hele bygningen og havnet ueksplodert 
j kjelleren. Forøvrig fan tes mange ueksploderte bomuer langs linjen. 
pil en rekke stasjoner stod materiell ødelagt av brann og bomuer . Ved 
en seIlere gjennomgåelse ial t: 72 personvogner, 110 godsvogner, 5 skifte
traktorer, 10 lokomotiver. 

A v sto r e bru e r var f ø l gen des pre 11 gt: Ta Il e rå s , O t ta , S j o a , Ra Il d kle v , 
!lUIlder , ~Ioelv og Ninnesund. 

foruten eie forannevnte ødelagte bygninger på Raumabanen var flere i 
distriktet skadd. I~ing stasjon var helt nedbrent. 

El1l1 s k .io llL j eg [ra første stund allså vår krig for helt meningsløst, 
f a ll L .jeg å må tte g jøre min rlikt som tjenestemann og håper å ha gjort 
noel l nytt e f or meg . Det fikk jeg bekreftet i det jeg etter krigsopera 
S. iOl lCI1 S o ppl1 o r mot tok et meget anerkjcnnende urev fra kommanderende 
ge ll e r c:Jl me d Ilvem jeg hadde vært i stadig kOlltakt, ledsaget av et foto
g ra r .L a v il a rn med p å s kri [ t: "T i l dis tri k t s .i e fen i Nor g es m e s t P å kje n d te 
di s trjkt, IllJI1 utretteli ge mediljelper i April 1940, I1.Poppe fra Otto 
I\u ge " . 
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IIclge Østbye var stasjollsillester pc1 DOlllbås stasjon 10.april 1940. 
l et avisintervju etter krigen forteller han blant annet fra dagbok
notater fra april 1940. 

ElI dag kom lokomotivfører Brattbakke n inn med 3-4 vogner. På Brennhau g 
var alle sivile beordret av toget, og norske soldater tok deres plass. 
Brattbakken fikk ordre til å kjøre s å langt det lot seg gjøre. Over
konduktør Klippen var to g for e r. f or full damp tøffet toget mot DOlllb c:'ls , 
J1l e li s t y s k er neI å p å be g g e sid er a \' l in j en og fyr te 10 s p å lo k o In o ti\' e t 
og breIIlsevognen . De t va r t o brudd på linjen, men ikke verre enn at 
togsel tet k om over . " Jeg hukeL med Iled og klemte på", forkl arte 
Brattbakken . 

DCIl J4.april hadde et infateriregimellt fra Åndals nes besatt Dombås. 
UtsLyret til nærmere ] 000 mann og ma nge Il ester og kjøretøyer lå samme ll 
pokkC?l rundt stasjons om r ådet da ty s ke rn e kom )l c:'l sitt første bombetokt. 
~ l;l l l sokte dekning i de tre tunlle l Cl', men de som søkte i lll1 i tunnel e n 
pil ]\8ul1lobo llen , gLkk ikke l a ng t n ok . ElI llOmhe [olt ned foran å pningen, 
seks h J e dr c pt og ] 9 såret . Blailt d e drepte var d e n amerikanske mili
Lepra L tas,je i Stock holJJl . 

S'-) kOlli a ll gre pct med fallskjermtropp e r. De ble satt ned ved Dovre, 
Fokstua og Bot heim . Et av transportflyen e ble skutt ll ed syd for Domb8 s. 
Si v il e vak ter bl e postert ved tunilcler og bruer. I søndre tunnel var 
elcL flere som hadde søkt dek nin g da 311grepet satte inn, og her var 
ogs;~ stasjonsbetjent Nordheim , en fl ink jege r og skytter. En fall
skjc l lllsoldat kom dal ende ned like ved tunne l e n. Alle sto himmelfalne 
og j ngell kom seg til ei skyte . Da tok No rdh e iIlI geværet fra en av u e 
s iv jlc \'akt e ll e , lo all og br e Il Le po . De ll fallskjermsoldaten kom Il ok 
fled, 1l1C11 reiste seg aldri mer . 

T i r st!<lg dCll lC).april kOlli det Cil l e J cfo lllll e J di ll g [ra baJleformann e ll pc] 
j)11\T('b~l11ell om at tre a rueids tr a l.l er og -Il ke 1Jl3nge sykkeluressiner var 
11;'\ \"(' g m()l Dombils . Hall Iw dde ikke Il OC II Cl rueidslag med traller, og 
g;l heskjed 0111 å \'ære pa vakt . (h"er!<.oIIlIJl:11 1doC ll P8 t uri s thotell e t blc 
\';lr~let og mj t r ol ,jose r b l e plasscrL, s l i k Dt d e kU llil e be styrk e hele 
,11111111 gC' ll i. LUllll cJen . Da tyske rIl e knlll rlJl LCIHJe u t j clcJgslyset , k a piLu 
I (' 1- t (' (I C' Cl l J C Jl1 o 1111 . 

nel \ ' il[ d ell 23 . (1jJri l at tyskern e s(1lte jlJn sitt store bornlJeangrep og 
S (1 L l. c f \"1- p;J S t <l S. j o Il S o III r å cl e L m e ei b r Cl Il Il I JO III b c r . lln der et " f red e l i g 
(' \ (" h J i l,: k 11 b J e cl C? tg, i o r L [ o r s o k 1l ,1 iJ s I. u k k e , ni e l l U a s trø k [J yen e o v e r 
st ;ls,j l 1flell og tlpnet j 1<.1 Ill e d sine maski.llge\' ;1'l- . ,\ 1 t In- e lit e , - stasjolls
/l, ~ Il i IlgC11 , gocJsll u SCL og 30 til ~() pcrson - og godsvog ner, som d e t ikke 
\ ~n t i il t j I å [ cJ i Il nit u n Il e I e Jl e . 

1)('11 lU . <lpri l bJ e Dombås oppgitt og de norske militære mynd igheter ga 
(lrd n,' Olll (1 l: alt mC3L er j elJ og de SOIll onsket det, skulle reis e tiJ 
.\lldn I ,S IlCS . }(lokke n 22 . 30 om kveldcll gj kk toget vestover, to l o komotiv 
J ora il, og person-o g godsvogner om hverandre , og til slutt et lokomoti v 
(lg ('Il \'Ogl l. OverkoJldlikLor Thore ()JsC Jl \'3r togfor e r. Fra ],es, jtl VClr 
(lill I ;l)~ ] ~( )ll Illed togct , de r I esle V;lr l'llge J skc so ld Dlcr . Kl. U. JU stoppet 
tr)i~e l nHlllIClllallt . De Lo l oKolllol.l\'Cl le [ O[tlll var ve ltet, mell lok.perso-
ll:ll('l \...:r)1ll l elt frc] ulykkcn . B,1rc Cil !IlOl Ill II<ldd c hrllkkeL <!l'Ill CI1. 

1\,[[ C' \'[lr ll UCIl SIJJ[i gliIIlL Il e llL e l fra Os thyc s u3gbok om kampene JJ Å DomlJ,1s . 
lhll III i sLeL tl ] le si ne eicndeler und er det: store b ombe-raidet, og i inJl
Ic'JI li llgCIl til dagboken skriver h a n bitter. - Vi hadde el stort flytte
l ;lSS ri;) \' i f J ytte t [ra Finse . Und er pakkin ge n kJ aget mor og sa: N<:.~r 
\'j f lyLlcr [rå Dombås , skal vi holde auksjoll, så slipper vi å ura på 
S ei In\'C. Det slapp vi uten auksjon. 
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JERNBANEMUSEET 
HAMAR 

PENSJONERT OVERKONDUKTØR TRYGVE SØRLIE 

Beqynte ved NSB 17.11.19, ansatt konduktØr 04.06.38, avanserte til 
overkonduktØr 27.06.46. 

Her forteller han: 

Den 09. april stod jeg utenfor Skolegaten 14 i Hamar og snakket 
med noen kjente. Da passerte det en lastebilkolonne forbi. Lasten 
var dekket av presenninger. En mann som kom forbi, kunne fortelle 
at det var Norges Banks gullbeholdninq som nå ble fraktet nordover. 
Hvor han hadde fått sine opplysninger fra, "må gudene vite". 

Den 18. april kom det en jernbanemann hjem til meg med beskjed om 
at jeg skulle melde meg til tjeneste på Lillehammer stasjon så fort 

om Il\uliq. 

Ila jeg kom til Lillehammer, fikk Jeg beskjed om at ekstratoget som 
jeq skulle tjenestegjøre i, ikke kom til å gå fra Lillehammer fØr 
utpå nat.ta en gang. Jeg ble anvist et overnattingsrom på st.asjonen 
09 qikk og la meq t.il å sove. (Hva ~3Ørlie da ikke ante noe om, var 
at tyskerne hadde brutt igjennom ved Strandlykkja - Espa og var på 
vel til Hamar. Kl. 13.00 var tyskerne på Tanqen oq allerede kl. 
19.30 var de på vei inn i Hamar.) 

SØ r lie forteller videre: 

Vpd midnatt ble jeg vekket aven jernbanemann som kunne fortelJe: 
"At nA ska.l du kjØre den kostbareste lAst som noensinne har vært 
fraktet med NSB." Det var altså hele Norges gullbeholdning vi 
skulle frakte fra Lillehammer. 

Da jeg meldte meg for fungerende stasjonsmester, ble det fortalt 
meq at toget skulle ljå fra Lillehammer kl. 1.00, men avqangen ble 
s Il Cl r t li t s Cl t· t. l'T egg i k kut flir å k l arg j q'l r e tog et, da så jeg a t det. 
var manqe soldater oq sivile både på stasjonsområdet og oppe i 
gat e n ovenfor. Et stort "apparat" var nok satt i gang for at 
tyskerne ikke skulle få fatt i gullet, tenkte jeg. 

Like nord for stasjonsbygningen var d~t dengang et stikkspor inn 
mot der Rutebilstasjonen står i dag. Der stod toget som bestod av 
12 godsvogner (G3) samt en person- og konduktØrvogn. Det var stum
mende mØrkt, bare en og annen lommelykt: glimtet i nattemØrket. Det 
gikk lenge fØr opplastingen tok til. Jeg kunne se at gatene nedover 



mot stasjonen var avsperret, og nå begyrite det å komme noen laste
biler nedover til stasjonen, klokken kunne da vel være bortimot 
3.00 da opplastinqen startet. De tunqe kassene med gullbarrer ble 
lesset i pndene av vognene, mens tønner med gullmynter ble lastet 
midt i vognene. Bare 7 av qodsvognene ble benyttet, men vi skulle 
ta med oss de andre 5 tomme godsvognene også. 

Fredrik Haslund var den ansvarliqe leder for qulltransporten. Han 
var sekretær i Arbeiderpartiets st~ortingsgruppe og hadde det hele 
under kontroll her også. En vaktstyrke av soldater fra ·JØrstadmoen 
lInder] edelse av major BjØrn Sunde tok plass i en personvogn. Blant 
de 20 - 30 soldatene som fulgte med, var også forfatteren og solda
ten Nordahl Grieg. 

NØyaktig kl. 4.29 dell 19. april rullet toget, litra A, ut fra 
Lillehammer st,'}s jon. Det var ikke mye de kunne se, lokomotivfØrer 
ppc1er Paulsen fra Hamar og fyrbØter Ivar Loraas fra Lillehammer. 
Lokomoti.vl';t dere:3 var blendet, slik at bare en smal lysstripe slapp 
.i g j e II nom fra fro n t l y s et. Det gi k k gre i t o P P o ve r hel E' G u cl bra n ds d a len 
In o i : O t ta, men v i var s p f~ n t e p å o m v i k o In dit fØr dag s l y s e t b røt 
frem og de tyske flyene meldte sin ankomst. 

l denne mØrke og kald~ natten stod jeg i vinduet hele ve.len, men 
ingenting hendte. Vi kom til Otta ved 7-tiden om morgenen, men da 
var det fullt daqslys. Toqet ble satt vekk p~ et sidespor ved 
stasjonen, og vi gikk og la oss. 

Etter å ha sovet noen timer gikk jeg ved middaqstider ned til 
sentrum for A spise. Det var vel et stykke utpå dagen da jeg traff 
Haslund og utenriksminister Koht. Haslund kjent e igjen ltIeq fra 
nat.tens transport 09 s~ledes kom vi i prat. Koht var da meget opti
mistisk. Han fortalte at enqelske styrker var qått j land på 
f..ndalsn es og sKllJle nå komme å hjelpe oss med å kaste ut tyskerne. 
L.i .tt senere traff jeq oqså major SUllde. lIan fortalte at fallskjerm
troppene nÅ var nedkjempet nord for Dovre. Jernbanen var nå klar 
iqjen for transport av både Konqen, reqjerinqen, qullbeholdninqen 
og ikke minst. de engelske st.yrkene som nå kom med tog fra 
Åndalsnes . Dette Sc.\ lovende ut. 

PA Otta stasjon var det hektisk aktivitet i diss e timelIe. Det var 
mye foJk pA stasjonen, kanskje var det spioner også blant disse 
foll<ene. Ryktene gikk. Jeg fikk ordre om A kjØre et ekstratog ti] 
l\nd alsnes, sannsynligvis for Konqen oq reqjerinqen. Det var egent 
lig ikke meningen at jeg skulle tjenestegjøre i dette toget, men de 
SOlli e<jentli<j skulle kjØl'e toqet, hadde fAtt problemer med nervene, 
men t .oget. ble innstil t . . Senere samme kveld fikk jeg på ny ordre om 
å kjØr e et: annet tog, og det var " qu lltoqet" igjen! 

Seilt på kvelden den 19. april var jeg igjen på vei nordover, men nå 
h adde jeg fAtt nytt personale pA lokomotivet, og toqet hette ikke 
lit-ra A lenger, det var også blit.t forandret. på turen oppover mot 
Domb;\s så jeg hvitkledde, norske soldater som holdt vakt ved bruer 
oq stasjoner i denIle litt kalde vårnatten. Det ble et kort opphold 
på Dombås, så drog vi videre bortover Lesja til Bjorli. Her fikk vi 
ordre om å sette ut de 5 tomme (G3) godsvognene som ikke ble benyt
tet. Jeg konfererte med Haslund om dette, og lIan fulgte med under 
utsettet av vognene og kontrollerte at ingen av "gullvognene" ble 
rørt. Vognene som ble satt ut, skulle brukes til militærtransport 
fra Bjorli. Fra Bjorli og ned til Andaisnes gikk det glatt. Klokken 
var vel ca. 4.30 da vi ankom Andalsnes. Gulltoget ble skiftet bort 



på et sidespor, og jeg drog bort i IfJernbaneboligen" for å sove. 
FØr jeg forlot stasjonen, spurte jeg stasjonsmesteren om det var 
noen som varslet meg hvis det ble flyalarm, men nei, stasjonsmes
teren kunne ikke love noen ting, her måtte hver og en passe seg 
selv! 

Utpå formiddagen våknet jeg da konduktØr Bråten, som lå på samme 
rom, stod opp. Plutselig llØrte vi at det falt noen bomber, det var 
flyallgrep! Engelske krigsskip som lå ute på fjorden, skjØt med alt 
de hadde, og det var ikke "småtterier". Bråten tok matskrinet sitt 
og lØp. Det kom ikke flere bomber på en stund, så jeg varmet maten 
min fØrst og så gikk jeg inn i bryggerhuset som lå innenfor over
llattingsrommet. Der var det ganske sikkert, da det var pn sterk mur 
og jordfylling utenfor. Jeg satte meg inntil murveggen og spiste. 
P] llt.selig fal t en bombe til på andre siden av gata, nesten rett 
ovenfor jernbaneboliqen. Og så skjedde det noe rart. Hele huset 
ristet, og så begynte gjenstander å falle ned fra vegger og tak og 
ned i romme t over meg. Glas s og anne t inventar drys s et llf:d, det var 
et forferdelig leven, og det holdt ikke opp fØr det var gått nesten 
15 minutter, slik fØltes det i hvert fall. Det begynte virkelig å 
bli nifst! Da tok jeg skrinet mitt og gikk jeg også, her var ikke 
noe blivende sted. 

Da jeg kom bort i kjelleren på jernbanestasjonen, var det fullt av 
folk der. Jeg grunnet på om det var noe bedre å oppholde seg her. 
Stasjonen lå jo midt i bombemålet. stasjoJlsbygningen var jo solid, 
men en fulltreffer her ville jo også få katastrofale fØlger. Like 
utenfor st.as jonen stod en godsvogn som var låst, og inne i denne 
v09na var det fullt av tyske fallskjermjegere som var tatt til 
fange mellom Dombås og Dovre. De banket og slo i veggene på vogna 
oq roptf> at ifc/llqe Haaqkonvellsjonen var det forbudt å ha fanger i 
krigssonen. Jeg syntes ikke synd på dem, de hadde selv brukt sivile 
la.nqer som skjold for seg under kampene nede ved Dovre - og vi 
hadde ikke "invitert" dem til Norge! 

~) ene rep å dag eng i k kje g o p P til K o l f l a a t h for å k l i p p erne q . 
Kolflaat-h hadde ikke fØr begynt å klippe fØr det ble flyalarm 
igjen. Vi <JAr ned i kjelleren, sa han, og så gjorde vi. Jeg satte 
meg på ka.nten av et badekar der, og han fortsatte klippingen til 
Ila?) var ferdiq. Signalet IIFaren overIl gikk, og da vi drog opp fra. 
kjel.1eren igjen, sa han: lISkulle det bli flyalarm igjen, så bare 
kom hit for her er du helt sikker!" Her var det virkelig service. 

Litt senere ble det flyalarm igjen. Nå var det de engelske krigs
skipene på havna som fikk unngjelde. Kriqsskipene skjØt mot flyene 
med al t . de hadde av luftvernkanoner, og det ble et inferno uten 
J.ikp. Noen daqer senere ble så å si hele Andaisnes jevnet med 
jorden - også barbererens hus! (på grunn av all bombingen ble 
"gu.lltoget" kjØrt opp til Romsdalshorn stasjon denne kvelden. Toq
f<j>rer her var konduktØr Ivar Norheim. ) 

SØnda.g 21. april, dagen etter at jeg hadde kjØrt II qu lltoqet", ble 
jeg beordret til tjeneste i et militærtog for IR 11 fra Andaisnes 
til Fåvang. Vi skulle stoppe på Verma for opplasting av hester. på 
Verma. va.r det surt, kaldt og mØrkt. Innlessingen begynte. Ingen 
offiserer å se. Da jeg kontrollerte hvordan innlessingen gikk, fikk 
jeg se at hestene var feil bundet. Hestene stod med baken mot hver
andre istedenfor hodet mot hverandre og ikke mere enn 2 hester på 
hver vogn. På denne måten hadde vi jo bare fått med oss halvparten 
av hestene. Jeg forklarte soldaten hvordan det skulle gjØres. Så 



gikk jeg inn på Verma stasjon, der stod flere offiserer og disku
terte. Jeg sier til dem: liEr det ingen her som kan ta kommandoen 
over innlessingen slik at det blir riktig gjort?" En offiser ble 
med ut og nå ble det ordell på sakene. Litt senere ble det kontra 
ordre. Hestene skulle lesses ut igjen, toget var innstilt! Om 
morgenen ble toget kjØrt inn i Kyllingtunnelen på grunn av fare for 
flyangrep. 

Neste kveld begynte opplessingen igjen. Toget bestod av to lokomo 
tiver 09 en hel "repa" av godsvogner. Jeg hadde 2 konduktØrer med 
meg til hjelp. Disse var med under innlessingen foran i toget, mens 
j e 9 betjente en kondukt</>r- og bremsevogn bakerst i toget. Det er jo 
e t sterkt fall fra VeTma og ned til Flatmark, så skulle noen vogner 
rive seg lØ s , kunne det lett bli en katastrofe, derfor kunne ikke 
jeg nå gå ifra bremsevognen. 

Opplastinqen tok lang tid. Da vi endelig ble dratt opp på Verma 
stasjon med bakparten av toget, hadde halvparten av toget og det 
e n e lok o motivet blitt sendt av qårde til Dombås. Vi fikk nå beskjed 
o m å lesse opp soldater, hester og kjØretØyer fra Bjorli til Dombås 
om natten den 23.04. 

Da vi kom til Lesjaskog, fikk vi kaptein Skotte om bord, og da ble 
det straks mere orden på sakene, og opplessingen bortover Lesja 
gikk greit, helt til vi kom til Bottheim. Her var det lesset opp en 
vogn med hester. Vogna var opplesset på et sidespor (rampa) som var 
låst med sporsperrer, og vi hadde selvfØlgelig ingen nØkler. Her 
v a. r heller ikke noen pA stasjonen til å låse opp. Vi fant da plass 
til dis se hest e lle i andre vogner og fikk lastet hestene inn der. 

DA. v i k o m til Domb c\s, tra.ff jeg inspektØr Petterson som fØlte seq 
ll e lt fe r d i g f o rdi han ikke hadde snus! aa, jeg er nesten ferdig jeg 
o g, sa j e g, for Ilå l1ar j eg ikke sovet på flere dØgn, så nå v i l j eq 
Il a avl Øs ning! HIkke tale om", sa han, "dere må reise videre med det 
srtll\l1\ e ~ Du s k a l få avlØsning når du kommer til Otta." (Kl. 4.45 
kjØ r te t o g ~1 20 fra Dombås som al tså var fØrste t .oget f ra Verma. 
Kl . 5 .4 5 kj</>rt e tog litra M 22 fra Dombås mot Fåvang.) Da vi kom 
t i l Ot ta, k o m telegrafist FJakstad lØpende og fortalte at vi måtte 
d r <l v i d ~" r e m edd e t sam m e, in q en a v l ø s n i n 9! Ty s k e f l y var p å vei fra 
Ri. ng e bu - om r ådet og kunnp. ventes når som hel st. vi må tte videre. Jeg 
v a:r n,\ s å trett at jeq måtte stå i det åpne vinduet for ikke å 
sovn e. 

Omsider kom vi da til Ringebu. Her ble vi stoppet utenfor stasjonen. 
Et tysk fly dukket opp. Alle soldatene hoppet av toqet og sØkte 
d e knillg der det var mulig, men flyet forsvant uten å angripe. 

Endelig kom vi til Fåvanq, og avlessingen beqynte. Da kom det igjen 
p t tysk fly, og vi gikk i dekning, og mens jeg lå der i skråningell, 
S O V?lP1:. jeg fra hele greia! Da jeq våknet, var avlessinqen nesten 
f e rdi g. 

Så bar det nordover igjen med tomtoget. Like fØr Ringebu ble vi 
angrepet av to tyske fly. LokomotivfØreren kjØrte langt inn i 
Ringebu-tunnelen, men da det var ca. 20 vogner, ble noen stående 
utenfor . Jeg lØp også inn i tunnelen. Det ble sluppet et par 
bomber, men de gikk i elva. 



Da. vi kom til Olla, fikk jeg endeliq avlØsning, men jeg ble med 
toget til DomlJås, da. jeg har slektninger her som bor på andre siden 
a. v e J. v Cl. I ler fik kje g s o v e u f:. U age Il e l ler l raf f j e 9 f a In i l i e Il W i i g , 
Cllllg<lllgsvenller gjennom mange år. Så kom del tyske fly igjen, ned i 
(' I1 j <) l' Il k j (' l ler . r l y c t b J (~ for f III q l il. vet e Il q e l s k j a (J e r f l y. For å 
Knrnlll l? \lllllct jagerfJ yel slapp det tyske bombeflYPl hele lasten rell 
<) v P Il fur Il v () r v i v R r, ni ~ Il P å and res i cl en a vel va. JJ et b.1. e et for fe r -
d ," l j q }) r Fl k . !-( j e 11 r: r d 1> ras p r att o P P P å gru Il fl a v III f t t r y k k et, 111 e Il del 
v''\ r -l ( ) ::; :'i l;:) Il q t LI Il Il i1. s ;\ cJ el}) J e i Il q e lis ka J er. 

Da kapitlllasjollen kom, var S1>rlie på AndaJ snes. Nå var det på tide 
;\ k () Il1It1f? hjf~In til familien. Hva han ikke visste var at familien hans 
;,Cllil Il<ldde evakuert ti] Trysil, kom midt oppi b o mbingen av Elverum, 
11\!-;1\ d r: il,qdde rlak:3 og klarte seg godt. Etter kriqshandlinqene var 
o v p 1-, 9 i k k cl e l i k k e l (> n 9 e f «) r bAd e A l m a, h a Il sko 11 e, og T r y g v e 
(' Il 'J ;\ S j ,,, r te Sf? CJ i i J le (J a l l arb eid, 09 J e l cl rev cl eine J i Il n t i l f red e fl 
J: u In i In :t i 1 9 ~ 5 . 
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OPPLEVELSER FRA DOMBÅS APRIL-DAGENE 1940 
Av Odd Wiig 

Odd Wii g er pensjonert overkonduktør og bodde på Dombås i årene 1926 - 1942. 

I 1939 var Domb å s en idyllisk by gd. 
en del arbeidsløshet og fattigdom. 

De fleste hadde det bra, men det va r 

Dombås var et j ernbaneknutepunkt med jernbanefolk fra store deler av øst
landet. Folkene fant seg til rette, de deltok i sangforeninger, idrett, 
skytterlag og man ge drev jakt og fiske inne på det vakre Dovrefjell. 

Det var man ge vakre gårder og et hotell, som var rene slottet for oss, som 
var un ge den ga ng . Dombå s turisthotell med sin f ine arkitektur, var vide n 
kjent. Her dir igerte Kristine Domaas Michelsen med fast hånd hele sin sta b . 
Blant de ansatt e var også en flyktning som var kommet til Norge etter Hitlers 
innmars j i Øst e rrike. Han var utrolig flink i all slags idrett. Jeg ble 
k j ent med ham og han lærte me g teknikken med å kjøre slalom og utfor. Jentene 
på Dombå s kastet sine blikk på ham, men de ble aldri besvart. Mor var flink 
til å bake kaker og det satte han stor pris på når han var med meg hjem til 
"Solegl a d". Vi ha dde nettopp k jøpt et fotoapparat, og en dag ville mor ta 
et bilde av øst errikeren og meg, men da fikk han brått med å komme seg hjem 
til Turisthotell et hvo r han bodde - så noe fotografi av oss ble det ikke. 

Vinteren 1939-40 gikk jeg på middelskolen på Dombå s. Året 1940 var skudd å r, 
men at de t skull e bli slikt "skuddår" som det ble, var det nok ingen s om 
tenkt e på . 

Om hos t en 1939 had de v i f l yttet til en villa nærmere j ernbanestasjonen, like 
ved l injen f r a Dombås t i l Trondheim. Vi var 44 e lever ved Dombå s realskol e 
s om skull e t a eksamen i 1940 . 

Tirsdag 9 . ap r i l begynte kri gen, men vi trodde oss sikre så langt inne i land e t 
s om \'i bodde . Ons dag 10 . a pri l kom et tysk fly over Dombås, og s å uerfarne 
s om vi va r med kri g , l op a l le elevene foran skoleby gningen for å ta fl\'et 
i oyesyn , ja det va r noen s om aldri hadde sett et fly før. - Flyet gjord e 
en r unde r undt Dombås og f orsvant. 

Torsdag ll.a pr i l gikk vi fremdeles på skolen, men nå fikk vi høre illevars
l ende nyheter, og først nå skjønte vi hva vi hadde i vente. Fredag l2.april 
bl e s is te skoled ag . Sj efen for lærerstaben, Asbjørn Lotsberg, snakket rørend e 
til oss . Ele\'en e tok avsk j ed med hverandre og med lærerne: frøken Haug , 
som a l le guttene \'ar litt små forelsket i, og med telemarkingen lærer Felland, 
som jeg i kk e har truff et senere . 

På t ur en f r a skol en stoppet noen a v oss ved veiskillet i sentrum i bygd a . 
Vi diskut erte litt om hva vi trodde ville skje. Så tok vi høytidelig avskj ed 
med hv erandre, men regnet med å treffes senere på dagen. Jeg kastet et blikk 
bortover mo t turisthotellet og tenkte på min venn, flyktningen fra Østerrike . 
Jeg hadde ikk e sett ha m på lenge; han måtte være ille ute. Heller ikke ham 
har jeg mo t t siden. Sener e mente noen at han må tte være tysk spion . Bort e 
bl e han i alle fal l. 

Dagen ette r, den 13 . ap r i l, bl e sko len \' å r rek\' ir ert a\' I R.ll f r a Setnesmoen 
ved Anda I snes . Samme dag l ande t 15 tre rn otors Junker 52 på Forne bu. Om bor d 
i di sse fl vene var lste Fallschirm j agerregiment - tilsamm en 185 mann. 



Samtidig dro også en styrke fra Ir .11 mot Dombås. Et tysk observasjonsfly 
dukket over Dombås ved 12-tiden. Selv om det var overskyet vær, brakte 
flyet sikkert med seg opplysninger om at det var stille på Dombås; ingen 
militær aktivitet og ingen skjøt mot flyet. 

Om kvelden fikk både gamle og unge beskjed om å være med å tråkke sammen 
den kramme snøen i skogen rundt sentrum til parkeringsplass for IR.lls kjøre
t øyer . 

Samtidig som dette pågikk, marsjerte Il.batal jonen av IR.ll ut fra Setnesmoen 
kl. 19 .00 og bort til jernbanelinjen noen kilometer syd for Åndal snes stasjon 
Her steg de på toget som brakte dem til Dombås litt over midnatt søndag 
den 14.april. Men da sov de fleste i bygda og lite ante de hva morgendagen 
skulle bringe dem. Sov gjorde sikkert også de 185 fallskjermjegerne på 
Stabekk skole ved Oslo. Heller ikke de visste hva morgendagen skulle bringe . 

Betjeningen på Dombås stasjon sov ikke. Den var opptatt hele natten; tog 
kom og gikk, telegrammene tikket inn på morseapparatene og det kom stadig 
nye ordrer gjenno m jernbanetelefonen. I en kummerlig DFO dro også denne 
kveld Kong Haakon med følge fra Hjerkinn nedover til Otta. De hadde kommet 
opp Østerdalen og dratt over Folldal til Hjerkinn. Veien over Dovrefjell 
var stengt, så de måtte ta et tog kl. 18.00 fra Hjerkinn til Dombås og videre 
til Otta. 

So ndag mo r gen , 14 . ap ri l , begy nte offiserer fra IR.ll å plassere ut soldater 
run dt på Dombås . Kl . 17.00 lettet 15 junker f ly fra Fornebu. Målet var 
Dombås . Hitl e r hadde gitt beskjed til general Falkenhorst at Dombås må tt e 
erobres [ør de engelske styrkene kom opp fra Åndalsnes. 

Det var b r a vær den ne søndagskvelden. En sk olekamerat av me g , Henry Bjerke, 
min far og jeg sto ut e på verandaen og så på soldater fra IR .ll som hadd e 
gått i stil li ng ikke s å langt fra huset vårt . Omkring kl . 19 .00 kom det 
flere [l \- o\-er Dom bå s . Sto r e hakekor s på f l Y halene fortal te oss h\'il ke 
gjester som kom . Ett ay flyene begynte å s li ppe ut fallskjermjegere . Til 
å begynne med trodde vi det var bomber, men da fallskjermene åpnet seg , 
skjønte vi at de t må tte være fa llskjermjegere . 

Både sivile og norske militære grep til våpe n og det oppstod en intens sky
ting . far lop også inn ette r rifla si og kastet seg inn i kampen. Ett 
a v f l yene kom meget lavt i retning av huset vårt og å pnet ild fra mitraljøser 
Det ble brukt spo rlysammunisjon slik at vi kunne se en skuddsalve gå inn 
i vegge n ved siden av oss . Far besvarte ilden og de norske soldatene skjøt 
med alt de hadde av vå pen. Flyet falt ned og med far i spissen løp vi opp
over mot tunneltaket like ved. Vi trodde flyet var falt ned enten der eller 
oppe ved gå rden Ljoshaugen. Men det hadde klart seg helt ned i lia ovenfor 
søndre tunneltak . 

Da vi kom midt ute på et stort jorde , dukket det opp flere fly . De pepret 
l øs på oss s å vi må tte snu og ta dekning bak noen steingjerder. Da vi l å 
der, kom en norsk fe nrik med noen soldater som hadde på seg hvite f orsvin
nin gsd rakter over unif ormene sine. Fenriken ba oss gå ned til huset vårt 
igjen ettersom det hadde hoppet ut fallskjermjegere noen hundre meter lengre 
opp e mot fjellet Hovda . 

Det ble ikk e mve sov in g denne natta ; stad ig vekk hørtes det skyting . 

Tidlig neste morgen , etter en kort frokost, gikk vi ut på verandaen for 
å se hvo r dan situasjonen var. 



Vi sf) bare t o no rske soldate r ligge i stillin g l ike nedenf o r huset. Også 
disse hadde på seg hvj te forsvinningsdrakter . Det vi ste seg sener e at det 
var c a . 20 norske soldater som l å he r og ve nt et på tysker n e . De var bli t t 
varslet aven jernbanemann som hadde sett tyskern e dra n edove r f ra Nordsætra 
etter at de hadde stjå let noen je rnb a netraller syd for Fok s tua stasjon . 
Nå var de p~ veg mot Dombås stasjon, men det visste ikke vi . 

~1 e ns \'i 
se noen 
fra oss . 

sto smcJfrysende 
je r nbanetraller 

på den forste 

foran hus e t vå r t denn e morgenen , fikk vi plutsel ig 
med soldater komme rull ende i god fart ca. 200 m 
t r allen \'ar de t montert en mi traljose og et stort, 

da 
sammenrullet 

trall ene l--:orn 
flagg . For oss sa det forst ut som et norsk flagg, men 
nd:rmere, så \'i at det var det tyske rik skrigsflagget . 

" Det er tyskerne' som kommer" r opte [ar til de norske so ld atene og så for svant 
vi ned i k~elJe r en . 

Nå \'ar \'J midl I:1<::: Jl08 de norske og t\'ske st\Tkene . 
ble det 5 U lJ e . 

Det smaJ t to sk udd, så 

Det bodde tre jernbanefamjJier i huset vårt og a l le samlet se g i det innerste 
kjell erroffii.lel . En ymtet frampå at nå va r n ok de to norske soldatene som 
vi hadde selt drept . 

Litt sene r e horle vi noen komme nedover kjeller t rappa . Vi trodde det var 
tysk e rn e . Vj hadde ikk e noe å f orsvare oss med ; fars gevær lå oppe i andr e 
etasje . klelIe rrommet sto en hoggestabbe og ei øks . Far rullet hogge ..... 
stabben bak inngang sdøren, tok oksa og st i lte se g oppå s t abben - k l ar ti l 
å ta forste ITJ3n n som kom in n . Hor , som nok var l itt mer fornuftig, prot es
t erte og sa at \'i ikke skulle sette oss til motverge . 

Sk rit tene kom nærme r e , far løftet aksa da plu tse l ig en kvinnestemme uten for 
dor a r ope r : ' 'Er det noen he r ? " 
Det \' 2r kOIliJ til \';Jr gode nab o banefo rmann Li en som stod der . " 1\'å kan dere 
komme z, se ;,=:J le ly sl--:e rne som er t att til fange " , sa hun. Da \' i ko m opp , 
fikk \~ ~'- Z1L ,~c l\'~kc f3 11 skje r mjege r ne hadde o\'e r gitt seg og nordmennene 
h<:Hldc laI L det j IJrst.c stj kk . - \'i jublet . 

l lOjl C? t :-'.\ ett dugll \'ar o \'e r halvparten a\' fal lsk je rmje gerne ned k jempet ; 
skut 1. • .5::rcl eJJer Ulll til fange . Under disse kampene deltok også jern bane
f o l k <:1 k t. j '. ~ . L l ; il ,-'n { 1 k.J e r Il e a \' fall s kje r m jeg e r ne, un der led e l sea \' lo y t n ant 
Sch:.:idt U,_ j-c:T~rjk '.; ,)~~j nger holdt ut i fem dager på Lindso gård mel J om Dom b6s 
og D()\TC f (',r dl' o \'cr ga seg . - For for ste gang un der Andre verdenskrig hadde 
ty s k c j' .:3 J J ~ kJe n:' ,il' t2 e r C' m 3 t tet å l e et ned e r l a g . 
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.JERNBANEMUSEET 
HAMAR 

HEDVIG ALLAN FABERGGT 102 LILLEHAMMER 

Hedvig Allan ble ansatt som bestyrerinne ved Jernbanerestauranten, 
Dombås, i 1935. Hun hadde tre jenter fra Dombås til å hjelpe til på 
kjØkken og med ekspedering og servering. Det var Helga Svestad, 
Anna Eidem og ? 

Den 09. april korn Lillemor Lie, som bodde like i nærheten av 
s tasjonen, lØpende inn på restauranten og fortalte at "nå var det 
krig!" Samme dag hadde jeg fått tilsendt en kalveskinnskåpe fra 
Lillehammer, og den skulle komme godt med. De fØrste dagene ble det 
riktig meget å gjøre. Togene var fulle av folk som hadde flyktet 
fra Oslo og Østlandsområdet, og det begynte å skrumpe inn på både 
mat og drikke. 

Da det ikke var kommet opp blendingsgardiner på restauranten, hen
vendte hun seg til jernbaneekspeditØr Halvdan Lie, men han kunne 
ikke hjelpe henne fordi han ikke hadde fått ordre om blending fra 
administrasjonen på Hamar. Allan gav seg ikke, her skulle det 
blendes, det var jo stadig vekk fly over området. Hun henvendte seg 
så til baneformann Helgestuen. Han fikk fatt på noen ruller med 
sort papp, og snart var "blendingsgardinene" i orden. To unge 
gutter som hadde flyktet fra Oslo, satt inne på restauranten, uten 
penger og mat. "Jeg foreslo for dem", sier Hedvig, "at de kunne få 
mat av meg llvis de ville sørge for å holde den digre brygge panna i 
kjelleren full av kokende vann hele dagen", og det tilbudet gikk de 
med på. Det varme vannet ble brukt til matlaginq, vasking osv. 

SØndag natt 14. april var det kommet et ekstra militærtog fra 
Andalsnes . Det var avdelinger av IR 11 (infanteriregiment). De 
hadde innkvartert seg på skolen like ved stasjonen, på forsamlings
hus et Dombvang og Dombås Turisthotell. Mange av disse soldatene kom 
også inn på restauranten, og nå begynte det virkelig å skorte på 
bdde det ene og andre. Jeg ringte da til sjefen for IR 11, 
Navelsaker, som holdt til på Turisthotellet, og fortalte hvor ille 
det var. Han fikk ordnet det slik at noen timer senere kom det 
s oldater med både brØd, smØr, ost og pØlse og det satte vi pris på. 
Melk fikk vi av gårdbruker og jernbaneekspeditØr Halvdan Lie. Samme 
dag om kvelden ble det sluppet ned tyske fallskjermjegere rundt 
DombAs. Det var ikke trygt noe sted. Norske soldater var postert 
rundt på alle plasser. vi fikk da to soldater til å fØlge oss bort 
til villaen til tannle(:Je Rolf Holaqer. Noen daqer fØr hadde Rolf 
Holager og Olaf Ny jordet hjulpet meg med å montere opp "blendings
gardiner". Vi fikk lov til å ligge her om natta. Senere flyttet vi 
til naboen, dyrlege Lund Larsen. Lund Larsen selv tror jeg var 
sammen med frivillige skyttere fra Reinskytten Skytterlag inne på 
fjellet et sted. De skulle avpatruljere områdene Fokstua - VålåsjØ -
Hjerkinn. vi fikk fatt i noen symaskiner, tok dem med til Lund 
Larsens villa, robbet forretningene på Dombås for alt hvitt stoff 
de hadde 09 satte oss til å sy forsvinningsdrakter. Soldatene fra 



MØre ha.dde slike drakter, men de soldatene som kom sØrfra, hadde 
ingen drakter, men det ordnet vi. Jeg tror vi hadde 5 maskiner som 
vi sydde på dagen lang. En utdannet skredder fra MØre syntes nok 
at det gikk på æren lØs når vi i samarbeid med ham laget alle disse 
draktene som kanskje ikke var helt topp i snitt og fasong, men 
llovedhensikten var jo å skaffe flest mulig drakter. Ja, det kom til 
og med en dame fra Dovre, fru øyen hette hun, med 3 nattskjorter, 
hvite o g f i ne, som vi i en fei gjorde om til forsvinningsdrakter. 

Noen dager senere da de tyske fallskjermjegerne var nedkjempet, 
begynte b o mbingen av Dombås. Vi ordnet oss slik at vi hadde skibuk
:3 e r p å o s s for bor te i Ra u m a ba ne tun nei e n va r det tre k k f u Il tog 
kal d t. Vi smurte noen smØrbrød som vi la i kåpelommene våre, og når 
fl y alarmen g i kk, tok jeg pengene fra kassaapparatet, puttet dem i 
l o mma, k as tet på meg kåpa og gikk bort til Raumabanetunnelen. Lyset 
g i k k o f te , sJ det bØd på visse vanskeligheter med matlaging og ser
vering. Vi hadde som regel bare en lommelykt til å hjelpe oss med. 

En dag traff jeg fetteren min på stasjonen, Harald Astrup, og en 
venn av ham, muligens Joacim Lehmkuhl. De hadde vært oppe i Vågå 
hv o r de hadde truffet kongen. 

Plutselig ble det flyalarm igjen. "Hva gjør vi nå?" sa min fetter. 
"Jo ", Sei. Jeg, "nå lØper vi ned til Raumabanetunnelen, der er det 
s i kkert . " Vi gikk midt inne i tunnelen, der var det masser av 
mennesker. Ingenting skjedde. Her inne traff vi også Erling Steen 
( fra Steen og Strøm, Oslo). Han hadde kommet til Dombås med et 
s anitetst o g, sannsynligvis fra Trondheim, tror jeg. Med i det 
f Ølget var o gså en amerikansk flykaptein (Robert Losey, U.S.A.A.C.) 
Det te var den 21. april. Den amerikanske flykapteinen stod utenfor. 
De and r e vi lle o gså gå ut av tunnelen, men jeg fikk hindret dem fra 
d e t, o q de t reddet livet deres. Like etter falt en bombe på sten
skJ æri n ge n mellom Dovre- og Raumabanens tunneler, og amerikaneren 
og ma ng e andre ble drept og såret. Tunnelen ble fylt med rØk og 
st øv , n oe n tr o dde det var gass og ville lØpe ut av tunnelens andr e 
e nde, me n d e ble stoppet. Det var et forferdelig virvar, folk skrek 
og jamret s eg . Alle mine piker var i tunnelen, men ingen ble skadd. 
Da fa r e n v a r o ver og f o lk fikk roet seg, drog vi bort på stasjonen 
i gje n, me n d et varte ikke lenge fØr det k o m ny flyalarm, men nå lØp 
v i i d e n andre tunnelen, Dovrebanens tunnel, men det var ikke så 
l ett å lØp e fort på den pukk- og svillebelagte jernbanelinjen. 
f are n gikk ov er denn e qangen også, oq Astrup og Lehmkuhl drog ned
o v e r Ro msdalen. 

De t s o m var trist og vondt husker jeg ikke så mye av, men en kveld 
minne s jeg godt. Vi laqet til noen smØrbrØd og kokte sjokolade, og 
a l le som var i villaen til dyrlege Lund Larsen den kvelden, vil 
no k hu s ke to unqe menn som spilte på fiolin og piano norske melo
dier s e lvfØlgelig. 

Ne st e mo rgen v a r det like ille, bombingen tok til igjen. Vi lå med 
klær ne på , ba r e skoene tok vi av. Jeq hadde sk o , (kommaqersko 
( = finnsk o) n o rsk betegnelse for samiske sk o , overdel av borket 
rein s kinn, bunn av ku- eller kobbeskinn) de var raske å få på seg. 
v i hadd e laget oss noen groper ute i skogen like ved som vi sØkte 
dekning i. Min mor var evakuert til hytta vår på Lesjaskog like ved 
Lesjaskogsvannet, men der hadde jo engelskmennene anlagt en liten 
flyplass som senere ble Ødelagt. Her kunne hun ikke bli, så hun 



dr () <j s å opp til Øverli. Dit skulle oqså jeq dra, men det ble umuliq 
J k o mme dit. Isteden havnet jeg på Lesja på Hola g er gård hvor det 
ogs å va r e n telefonsentral . Sa.mmen med meg var lærerinne Borghild 
Lie , f r ise rd am e "Gullan" Lie, "Lill e mor" Li e o g Odd Lie . Her var 
også f r u a t il Lund Larsen o g ba rna. 

Nede i fjØse t, h vo r d e t var tykke s te nmurer, var det rigget til et 
s l ags t ilfluktsrom. 

Gry tid li g en morgen ble vi vekket aven sterk flydur. vi fikk på 
oss s koe ne i en fart oq lØ p qj e nnom kjØkkenet og bråstanset - for 
d ~r s tod dyrl e g e Lund Lars e n og drog separatoren. Gjett om vi ble 
sinte . Lu nd Larsen med fami l ien dr o g sen e r e over på "Baksida". vi 
andre drog o p p til ReindØl h vo r Ho l age r h a dde seter_ Senere s endt e 
de gardsg utt en To r s ten med mel o g melk t il oss . 

Sent en kve ld h Ørt e vi at J o r a br ua l veib ru a mellom Dombås og 
Botthei m l ble sprengt . En n a tt d rog vi ned o ver til byqda for å 
h a ndl e I det begynte å bli lite med mat igjen. vi tok med oss et 
sto r t , h v i t t laken som vi kunne dekke over oss i tilfelle tysk e fl y 
skull e dukke opp, vårnettene begynte jo å bli lyse. vi drog ned til 
bu t ikken til ThØrintj om morgenen, handlet matvarer og andre ting, 
bl a nt a nn e t kjØpte jeg 5 bunter garn pluss strikkepinner - hØres 
k a nskj e litt sprøtt ut i sådan en stund. 

vi dr o g ned til Holager gård igjen. Dagen derpå kom tyskerne. De 
var godt orientert. Det fØrste de gjorde var å kutte telefonlinjen 
u t fra telefonsentralen. Til fjells igjen med digre ryggsekker med 
h ermetikkbokser som "skar" i ryggen, men vi kom da frem til 
s et ren e og hytta. Pinsen kom, og en dag stod to damer utenfor. De 
b le n o k f o rundret, for der kom vi ut med nylagt hår alle sammen, 
vi ha d de j o en friserdame iblant oss. Damene, Mathea Selsjord o g 
Inge b o r g Holaker, brakte også med seg nytt fra bygda. 

Dage n e gikk, o g da vi kom ned igjen, fikk jeg hØre rykte -om at min 
b r or J an v a r f a lt. Han tjenestegjorde i Kongens Garde, men heldig
vis var det t e - som de fleste rykter - ikke sant. Merkelig nok k o m 
hele fami lien ifra det med livet i behold, men nye utfordring er 
v e n tet. 

O. W. be me rk nin ge r: 

J an Allan deltok senere under krigen sammen med den kjente hjemme
f ron t man n Gu nnar SØnsteby i sabotasjehandlinger i Oslo. "Kjakan " 
eller " Nr . 2 4" s o m var dekkna v n et ti l SØnsteby I ble senere sj e f fo r 
k l) mp.:=tni Lin/]es Os lo - g r up p e. Denn e gru pp e n for etok e n r e kke spreng
n i !1 q e l- a. v b l ant ann etA r be i d s t j ene ste n sko n tor er o 9 l i k e s å k on to -
l' '-: ! l , ~ t. l J i L~ L~ - :3 h o V ,? ds t'j re _ 





Pensjonert inspektør ved NSB, Gunnar Leinaas, IIamar 
Antatt ved NSB 21.07.37 

Kom til Dombås 14. mars 1940 men på grunn av krigshandlingene ble 
han ikke ansatt telegrafist før den 24.06.40 samme sted. Han 
h Ar tjeneste g jort v e d Domb å s, Lillehamm e r o g Hamar stasjoner. 
Va r t og leder i over 20 år. Avansert e ved forskjellige avdeling e r 
ved administrasjonen i Hamar inntil han endte opp som inspektør. 
I s e pt embe r 19 85 gikk Leinaas av med pensjon etter 48 års tjeneste 
ve d NSB. 

Ett e r he nstilling fra Overkond. Odd Wii g skal jeg samle noen av 
min e minn e r fra tiden rundt kri g shandlin 8ene på Dombås våren 
1940 . De t je g skriver bygger delvis på no tater fra den først e 
ti de n e tter kri gen o g delvis etter hukomm e lsen. 

J eg var ele v ve d Jernbaneskolen, Oslo fra 18.09.39 til mars 1940 
da je g var ferdig utdannet telegrafist ved NSB og var 19 1/2 år. 

Fr a 14.l1Jars 1940 ble jeg stasjonert på Dombås med beskjed om at 
j eg skull e hjelpe til under påsketrafikken. Jeg ble der i nesten 
4 å r. De t var vanlig den gang at personale som ble stasjonert 
på Dombå s , tok inn på Korsvold hotel hvor Bri t Sanden og Alma 
Pe de rsen drevet gjestfritt hus. Følgelig bodde også jeg der. 

De første dagene etter 14. mars gikk uten at noe spesielt hendte, 
me n sønda g, 7. april kom et fly over Dombås. Sansynligvis et 
t ysk fl y . De t kom i retnin g fra Romsdalen mot Dombås o g fort
s a tte s yd o ver Gudbrandsdalen. Dette bl e omtalt i en Oslo-avis 
Ill Cl ndag 8 . april, men allerede neste da g fikk vi annet å tenk e på . 

De rl 9 . a pril 1940 hadde je g tjeneste fra kl. 06.00. Jeg avløst e 
te l eg r a fist Olaf Bolstad som fortalte at t y skerne hadde besatt 
Tro nd h e im og Oslo. De vanli ge to gene fortsatte merkelig nok å gå 
i fl e r e da ge r so m om intet hadde skjedd. Vi f ikk beskjed fra 
dis t r iktsjefen, Hamar om at vi skulle "stjele" rullende materi e ll 
f[il LORe n e som k om forbi Dombås. Samtidi g b le rullende materiell 
(Joko mo t i v o g vo gn e r) trukket Ilordover fra Østlandsområdet for 
a l t yske rne ikk e skulle ha nytte av det. Stasjonsmester Helge 
OS l bye bep, ynt e i sin nye stilling den 10. april o g var nett o pp 
fl vt t e t inn i s ta sj o nsmesterleiligheten i 2 . e ta ge i stasjons
byg n i n ge n. 

Nat t t il søndag 14. april kom militærtransporttog fra Åndalsnes 
t i l Domb ås . Det var et kompani av Møre infanterisegiment nr. Il 
un de r k ommando av oberst Navelsaker. Utover søndagsformidda g 
bl e s o ldat e r p lassert på strategiske steder rundt på Dombås. 
Solda t e r me d mitraljøser sto bl.a. på jordet ca 50 m syd for 
DOlll bå s tu r isth o t e l. Om søndagskvelden, me n s det enda var lyst 
K0111 flere t y sk e fl y o ver Dombås. Fallsk je rmsoldater ble slupp e t 
Jl ed i k ke l a n g t fr a s e ntrum på Dombås, p å No r d se t er nord for 
Dombås og i Loradalen nordv e st for Lesja. De t havnet o gså 
falls k je r mso l da ter syd for Dombås. 



Det ble et sant inferno med skyting både fra flyene og fra de 
norske soldatene. Det ble et fyrverkeri uten like da det også 
ble brukt sporlysammunisjon. Det ble sent på kvelden før 
de t stilnet av. 

~ 1 a 11 da g mor gen fik k v i bes kje d g j enn om j e r n b ane tel e fon e nfr a 
linjepersonalet syd for Fokstua at tyske fallskjermsoldater 
hadde tatL noen arbeids traller og nå kom kjørende på jernbane
l injen mot Dombås. Vi varslet den militære ledelsen som holdt 
til på Turisthotelet. De sendte ut mannskap for å ta imot 
t y sk e rne. Vi fulgte fallskjermsoldatenes ferd nedover mot 
Dombås ved å få melding fra vokterboligene etterhvert som 
trallene passerte. 

Lik e utenfor Dovrebanens tuneli på Dombås ble fallskjermsoldaten e 
stoppet. Ty ske rne ove r ga seg uten kamp. Fallskjermsoldatene 
fortn ll e al d e t var igjen 7 mann på Nordsæter, noen av dem 
skadet. Se n e re på dagen ble det kjørt et militærto g til Nordset e r 
vok terbolig. Derfra tok de norske styrkene seg fram til Nord
sælrene og t yske rn e som var der overga seg og så uten kamp. 
Tyskerne hadde utsyr som ikke var egnet i dyp snø på Dovrefjell. 
Natten e tter ble fangene sendt med tog til Åndalsnes. Da jeg 
var iferd med å gi avgangs ordre til toget svingte en bil opp 
l il vognsidene og liket aven tysk soldat ble slengt inn på gulv et 
i e n tom godsvogn. Jo, jo krigen var kommet til Norge. 

De fl e st e fallskjermsoldatene ble etterhvert nedkjempet eller 
o\'er~a s eg uten kam p . En gruppe forskanset seg imidlertid på 
~å rden Linds0 like nord for Dovre stasjon. I løpet av noen 
dager samlet tyskern e endel norske sivile, tilslutt oppgitt til 

53 st k., som ble hol dt som g isler. Dette påvirket våre milit ære s 
mulighet for å gå til an g rep på t ys kerne. 

De forst e dagene var det vanskelig å vite hvor tyskerne var. En 
11 0rsk av delin g under kommando av kaptein Austlid kom s yd fra i 
bu ss for å n edk jemp e tyskerne. Jeg antar at nordmennene var 
dårlig informert og kjørte for langt og ble satt under ild av 
ty s k er nem e ns def r e m del e s var i bu s sen . ~l ang e he dm ark ing er 
falt der . En minnesten over de falne er reist ved inngan gen til 
Stange kirk e . Kaptein Austlid og mange andre falne var fra 
Stange. 

For å l oka liser e d e t y ske fallskjermtroppene ble en dag et tog 
bes tåerlde av lokomotiv o g en konduktørvogn kjørt sydfra imot 
Domb å s_ Tyskerne hadde sprengt bort ca 60 cm. av den ene 
jer nban es kinn e n ved SkjelJetunellen. Dette var det ingen som 
viste, men det korte toget holdt seg merkelig nok på skinne
g,a n ge n under sin ville fart mot Dombås. På lokomotivet var 
lokforer Brattbakken og fyrbøter Bye o g i konduktørvogna var 
ovp-rko nduktø r Kl ipp e rl. Da toget kom til Dombås så jeg kulehull 
f1'<1 Ly sker ncs C1utornatvåpen lan gs hele toget. Ingen av personal et 
VC1r skadet, men det var kulehull i lokomotiv e t både like foran 
og like ba k h odet til fyrbøteren. De andre hadde berget livet 
ved å lig ge på gulvet under beskytnin gen. 



Etter at fallskjermsoldatene på Dovre var fjernet den 19. april 
øket tyskernes aktivitet i lufta. Dette førte til langvarig 
b o ni b i Il g a v j e r n b ane sta s jon e n o g nær m e ste om råd e . 1-1 ang e hus ble 
s kadet og egnet se g ikke til bolig-siden. Korsvoll, hvor je g 
bodde, bl e st e rkt skadet av bomber som falt like nord for huset. 
J e g må tte se meg om etter annet sted og bo, og havnet hos Jon 
Angard , på andre siden av Lågen, hvor telegrafist Bolstad og 
ko ne a llerede bodde. En da g kom en gruppe ikke ferdig utdannede 
n o rsk e soldater som hadde med seg 4 tun ge luftvernkQnoner og 
afllillun i sjon. Karene hadde ikke fått med seg instrumenter for 
si kt i n g o g avstandsbedømmin g og var vel nokså ufarlig for tyskern e , 
me n det smalt noe forferdeli g . Kanonene ble satt opp like ved 
hu s vegge n h o s An gard. I denne periode kom tiden da fru Bolstad 
s ku lle n e dkomme. Hun mått e vekk og Bolstad ordnet seg med heste 
Lra nsport n e d til Dovre gamlehjem hvor sønnen Øivind ble født. 
[ ! (1 11 bl e sel-I e rek j e J 1 t s o rn i n t e r n a s jon a l hån d b a Il dom mer . I 
ju u r llal e ll v e d ga mlehjemm e t er d e tt e ført inn som den eneste f ødse l 
der . 

En e n ge l skf ødt lokomotivfører, Tilley, korn jeg i samtale med en 
dog . J eg visste om ham fra Hamar. Han ble interessert som 
e /l ge lsk milit ær o g så Jørstadmoen p å Lillehammer under første 
ve r de nskri g . Han giftet se g her o g ble i Norge og ble NSB-
ma nn. En da g kunne j eg fortelle ham at det skulle komme en gelsk e 
milit ærer til Norg e o g Domb å s. Da ble han ivrig og sa på sitt 
engelsk på virk e de norsk "Je g skal si deg, Leinaas, de gutta 
Il <l r med s eg me r en kn iv , skje o g gaffel da de kommer." 

Jeg fikk l i tt me d d e en gels ke s o ldat e n e å gjøre under et f o rs ø k 
r ;~ tl or rr et te t e le fo nf o rbin de ls e på jernbanens telefonnett 
fli c J l o fl] Dom bå s o g Å Il d a l sne s . 

S()ldate n e f ort a lte a t d e hadde vært stasjonert i Frankrike en 
tid , var dimit e rt o g ha dde r e ist hjem til England. Var derett er 
jllI1k a lt i gje n f o r å reise til Nor ge. Disse karene var ut s t y rt 
med b l. a . e t antitank g ev ær som je g ikke har sett hverken før 
eller siden. Ge været bl e be tjent av soldaten mens han lå på 
J) Cl k k (J Tl o P, g e v Cl: r e t va r u t s tyr t med kor te ben o g ha dde s k u Id e r
sLolLe . Ammunisjonen var so m ekstra stor Krag-ammumisjon. 
Noe n a v sold a ten e had de je g inntrykk av ikke tilhørte eliten. 

ELl er C1t fal ls kj e rmsoldaten e a n g rep på Dombås var mislykket 
begY llte de t e n intens bombing av Dombås. Flyene kom tidli g på 
forJlliddage n o g holdt på s å len ge det var lyst. Heldigv i s h a dde 
v i lun e lIene i be gg e e nder på stasjonsområdet. På høyden øs t 
fo r sta sj onen var det en fl yvarslingspost og han fikk nok å 
gjo r e de komm e nde da ge r. Fo r oss som arbeidet på stasjonen var 

d e t av s to r b e tydnin g at vi ble varslet noen minutt før flyen e 
kom . 

SO Il dag 21. a pril g ikk flyalarmen mens sydgående Trondheimsto g 
slo p~ s t a sjon e rl. En form f or toggang ble fremdeles opprett
holdt . 

En a merikansk offiser snakk e t je g med i billettluka. Han skull e 
v i de re, me n v ist e ikke om to get skulle videre. Da jeg sa at 
t oget skull e videre kjøpte han 2 billetter 2.kl.(nå første kl ) . 
Han hadde s e lskap med en norsktalende sivilist. 



Amerikaneren var captain Robert Losey og var hos den amerikanske 
rnilitæratasje i Stockholm. Etter besøket i billettluka gikk 
flyalarmen og alle forsvant ut. Jeg gikk som sistemann ut fra 
stasjonsbygningen og da jeg kom fram til Raumabanetunellen sto 
Amerikaneren der sammen med noen hvitkledde norske soldater og 
speidet etter fly. Ved siden av sto også en dame som dengang 
het Anna Eidem. Hun arbeidet for NSB og jeg hadde blitt kjent 
med henne uer og jeg gikk bort til henne. En fuglehund vimset 
runut oss,. Aven eller annen grunn besvimte Anna og falt i 
arm e ne mine. Jeg bar henne noen meter og la henne inntil tunelI
ve gg e n, men først k<1stet jeg et blikk opp over høydedraget oven
for stasjonell. Da i et sekund så jeg solstrålene glimte i et 
fl y . l d e t je g bøyde meg ned å la ned de ll bevistløse damen, 
falt bomb e n d e r hvor vi hadde stått bare noen sekunder i for
ve jen. De l var et forferdelig brak. Bombesplinter føk innover 
luncll e n o g lufttrykket feide løs støv o g s o t fra vegger og tak 
i tun e 11cll. I\nl1a o g je g ble ikke skadet. Vi ble inne itunellen 
on, var nok AV de siste som kom ut. Amerikaneren og fem norske 
soldater ble drept. Fuglehunden som hadde vimset rundt oss ble 
ogs å drept. De t ha r siden vist seg at amerikaneren var den 
forst e amerikanske soldat som ble drept under den 2. verdens
kri?, o g en rninnestein er reist på Dombås av den grunn. 

Da je g kom inn på stasjonen igjen sto en kortvokst mann i tele
f onen o g snakkket fransk i høyt oppdrevet tempo. Han var svart 
som en feier og jeg skjønte at han også måtte ha vært itunellen. 
men hva han g jorde på Dombås vet ikke jeg. 

Und e r disse bomberaidene ble en rekke hus på Dombås ødelagt og 
sk Ad e t. På Korsvold hotell hadde veg gene blitt trykket inn 
a v l tI f t t ry k k elf r aen b o nI b e og det var i k k e m u l i g å bod er 
l e ng r e . Inn e h Ave rn e hadde tatt med seg det meste av verdi, 
plu s s to ku e r cle hadde o g evakuerte ned til Anton Storlien, og 
djL fl y tt e t je g o g s å . En dag som jeg var innorn Korsvoll for å 
s e 11v o rclal1 det s å ut der kom jeg over en britisk soldat som stod 
nr, r o t e t 1. en boks med noen småmynter. Jeg var som vanlig i 
unjform, s o ldat e n ble redd og forklarte tydelig redd at han bare 
skull e Ila n oen "suvenir", hvoretter han i all hast forsvant. 

I)e n 2 3. april brant stasjonsbygningen og pakkhuset opp etter et 
f o r f e r cl e l j. g b o rn b e a Il gre p . Den dag e 11 g i k k det Tl! e d 4 3 god s vog Il er. 
Ogs n e n ammunisjonsvo gn kom i brann og patronhylser føk over hele 
stasj onsområdet. 

Stasjonmester Jlelge Østbye mistet alt han hadde hatt med seg, 
da stasjonsbygningen ble totalt ødelagt. Ja, vi hadde ikke så 
my e som et papir å skrive på, alt var strøket med. Heldigvis 
stod en liten bygning igjen, som hadde blitt brukt til litt av 
hv e rt og Iler var det også en telefon, men listene over "ringe
s j ~ T1al e lle" til de forskjellige stasjoner var også strøket med. 
T op)Jcd c f /\ucleflsen og jeg lette forgjeves elter et papirark for cl 
kUllne s kriv e opp ringesignalene til de forskjellige stasjoner 
e lt e r hukommelsen. (Ringesignalet til Dombås f.eks. var morse
t eR net D, ett langt og to korte signaler). 



~1 ang e a v tel e fon l i n j ene var øde l a gt, men ett e r h v ert fik k v i 
r e par e rt.Noen engelske sambandssoldater kom også og hjalp til. 
Så , etterhvert fikk vi da en viss forbindelse, men ofte måtte 
v i send e beskjed med togpersonalet til nærmeste stasjon at de 
på det og d e t tidspunkt kunne regne med når neste tog ville bli 
s e ndt fra Dombås. 

Ett e r at fl yangrepene var over for dagen, var både baneavdelin g s
f olk o g vi andre med på å fylle igjen bombekraterne og bane
avd e lin g sfolkene la nye sviller og skinnegang, så når det led 
li tt ut på kvelden rullet togene igjen. 

Fl ye n e kom også ofte tidlig om morgenen over Dombås. En dag 
va r je8 på vei til hybelen hos Angard. Jeg hadde kommet et 
gou t s t y kk e nedover jordene da det kom et fly dukkende ned. 
He r va r d et bare åpne jorder på alle kanter og absolutt ingen
ti llg å skul e se g bak. Da fikk je g se en liten kvisthaug like 
ve d. l fortvilelsen styrtet jeg dit bort o g kastet med ned, 
ve l vitend e om at den lille kvisthaugen ikke kunne gi meg den 
rin Ee st e be skyttelse. Heldigvis forsvant flyet raskt og je g 
tr a sk e t vid e re. 

En da g kom et militærtog fra Åndalsnes. Det ble angrepet av 
fl y v e d Bottheim stasjon. Like ved stasjonen var en liten 
t tlJl e ll, h e r stopp e t toget under det første angrepet. TunelIen 
VCl r sl'1 lit e n at dell knapt ga d e knin g til lokomotivet. Da så 
fl ye n e f o rsvant f o rtsatte toget mot Dombås. Da dukket det et 
tysk fl y o p p i g jen. Lokomotivpersonalet Erling Wiig og Asbjørn 
Drek ke ll fa nt fort ut at mellom Botth e i m og Dombås var det in ge n 
ci ek l1jn g mo t fl y an g rep. De presset da lokomotivet til det ytt e rste 
og tross a t fl yet g ikk til angrep bl e i n ge n i t og et skadet. ~I e n 
l HRurna ba ne tun e llen på Dombås v a r det fullt av folk o g toget k om 
jnge ll ue mo t tunellåpnin gen, me n på en forunderli g må te klarte 
pe r sona l e t å f å stoppet i tid e slik at in gen ble skadet. 

En av de s ist e bomb e ne som slo ned på Dombås stasjon var ved 
lokomot i vsta ll e n. Da var je g sammen med tele g rafist Bolstad i 
e Tl j er nban e vo g n i Dovrebanetunellen. Etter bombenedslaget ved 
Ra umat unel Ie n følte vi oss sikkrer e her, dessuten stod det noen 
vop,ll er me d n oen jernkonstruksjoner y tt e rst i tunellåpningen. 

Om kv e l de n d e n 30 . april skulle det siste to g med engelske sol
dC'lter kjø r es tilbake til Åndalsnes, t y skerne var nå bare noen 
kilo me ter f~a Dombås. To get bestod av tre lok omotiver, to foran 
og e tt mi d t i to get. Det var et veldi g langt tog med sammen
r askede vog n e r av alle sla g både pers o nv og ner og godsvogner. 
Toge t var ulovli g sammensatt etter tjenestere g lementet, men 
hv e m b r ydd e se g om det? Sporarrangem e nt e t ved Domb å s stasjon 
var to t a lt ødelagt så det var in gen mulighet for skifting. 

Ved 10 tid e n om kvelden dro toget av går de, j e g s å d e bakerste 
vogne n e f o rsvinne inn i Raumabanetunellen på vei til Åndalsne s , 
me n ss l a n p,t k om ikk e to get. 



Vest for Lesjaverk kjørte toget ned i et bombekrater, mange ble 
drept og såret. Over tusen engelske soldater og noen få jern
oanefolk måtte marsjere videre, men det ante ikke jeg. Da jeg 
var på veien nedover mot Storlien møtte jeg en engelsk soldat, 
våt som ei kråke, han fortålte at han hadde vasset over den 
strie og iskalde elven (Lågen). Jeg spurte ham hva han ville 
nllhefale mer; å gjøre, å ta meg fram til Åndalsnes eller å bli på 
])ombås. lIan svarte kort at det måtte jeg avgjøre selv, hvoretter 
Ilall trasket videre. Jeg ble på Storlien. Ved midnatt samme 
kveld rykket tyske styrker inn i Dombås. 

Etter at tyskerne hadde tykket inn i Dombås dro jeg en dag opp 
til sentrum. Det var et nifst syn som møtte meg. Alt mulig rask~ 
1;; spredt utover. Fra en søppeldunk, mellom bokIlandelen og 
del nedbombede Ulekleiv hotell, pekte en avkuttet menneskehånd 
rett i været, 

NOe!l dager senere ble jernbanefolkene som en fikk tak i, beordret 
p(~ jobb igjen. ~litt første oppdrag var å henvende meg til 
tyskerne for å få fatt på parafin og pussegarn. 

Je r, dro bort på Dombås Turisthotell, den tyske staben holdt til 
der. Utenfor llotellet stod en tysk vakt. Jeg forklarte mitt 
crrend o g ble vist inn på hotellet. I ett av de store rommene 
satt en hel stab av offiserer. Jeg forklarte på tysk hva vi 
trengte av parafin osv. og det ble raskt ordnet. 

Selve stasjonsområdet var veldig ødelagt av bomber. Noen av 
hombene hadde ikke eksplodert, disse ble samlet på et sted 
ute n for de Il p r o v i s o ris k e sta s jon s by gni n gen men i k k e dem o n ter t . 
])(1 r,eneraJ Falckenllorst utpå sommeren kom til Dombås med ekstra 
tog, ga Ilal1 ordre om at bombene måtte fjernes straks. 

Etterhvert ble det ordnet med et tysk kontor under ledelse 
av eTl "BaJlI1hofs offiser". De hadde oppsynet med at togtrafikken 
ikk e ble hindret på noen måte. Sjefen var en skolelærer og 
kaptein, Reizig. De andre som jobbet der var underoffiser 
Zeibolt og llay. Disse tyskerne var gode å ha for jernbanefolkene. 
Je g husker et tilfelle da det skjedde et lite skifteuhell på 
stasjonen. Stasjonsbetjent Olaf Lunde hadde under skifting av 
noen vogner i et militærtog, gått for hardt i "butt" mot tog
stammen. Offiseren på dette toget ville skyte både Lunde og 
lokomotivforeren, men "bahnhofsoffiseren" gikk imellom og alt 
ordnet seg på beste måte. 

EndeliB en dag fikk jeg permisjon. Jeg dro ned til riksveien 
o g fikk "haik" med en norsk lastebil kjørt aven tysk sjåfør 
som skulle til "Finstra" for å hente øl! (Til Vinstra og hente 
olje.) Samme dag var Moelv brua åpnet igjen og jeg kom vel
berget frem til lIamar. Etter å ha slappet av noen dager i 
Hamar bar det til Dombås igjen, det vil si jeg kom ikke lengre 
enn til Otta for jernbanebrua ved Tallrås var ennå ikke farbar. 
Dro derfra bort i veien for å haike. 
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PE NSJONERT LOKOMOTIVFØRER ALFRED L. RUUD, HAMAR 

Tidligere lokomotivfører Alfred Ruud på Hamar forteller at det 

den 9. april gikk mange rykter om flyangrep mot Hamar, spesielt 

ble Festivitetsbygningen nevnt. Det var jo her Stortinget holdt 

møte den 9. april. ~len ingen fly var å se. 

Onsdag 10. april fikk lokf. Gustav Vestvold og fyrb. Alfred 

Ruud, ordre fra lok.mester Kraft Lund at de sammen med lokf. 

H. Langseth og fyrb. Harald Hunstad skulle kjøre et stort tog 

med 2 lok. og mange personvogner og godsvogner fra Hamar ved 

11-12 tiden på formiddagen. Tror at det var lokomotivene nr. 

271 og 435 vi brukte. Vi kjørte toget til Åndalsnes. Neste kveld 

bl e to get fylt med offiserer og soldater fra IR 11 fra Setnes

moen o g kjørte opp til Dombås. Det gikk fly-alarm på Åndalsnes 

denne dagen men ingen bombing. Toget kom til Dombås ca. kl l .00 

søndag natt. 

Sønda g kveld ble det fly-alarm, og vi lå i en bolig ikke så 

langt fra søndre tuneli. I tunelien var det flere jernbanefolk 

o g en vaktmann med gevær. Det kom mange fly og de begynte å 

s lipp e ned fallskjermjegere rundt hele Dombås. 

No e n av fallskjermjegerne kom ned like ved søndre tunell

Åpllin g . Vaktposten var helt lam-slått. Det ble ropt til ham 

al han måtte skyte, men han klarte det ikke, en jernbanemann 

tok da børsa fra han og fyrte løs og den nærmeste fallskjerm

jep,e r e n bl e liggende livløs. Kampene pågikk ut over kvelden. 

Vi turde ikke gå ned i jernbaneboligen igjen så vi la oss i 

l okomotivstallen om natta. De fleste tyske fallskjermjegerne 

ble nedkjempet etter hvert, bortsett fra en hard kjerne som 

forskanset seg nord for Dovre st. 

~l and a g l 5. a p r i l ble v i (lo k f. Ve s t vol dog fyr b. R u ud) 

beordret til å kjøre noen norske soldater opp til Nordsætra, 

ve d Fokkstua. På Nordsætrene lå det noen tyske fallskjermjegere 

s om v(}r sluppet ned kvelden før. Noen av dem var skadet, da vinden 

de ll kv e ld e n hadde blåst dem bort i noen telefonledninger og 

no e ll a v f a llskermene hang der enda. 

Det var 26 fallskjermjegere som ble sluppet ned her søndag 

kv e ld. 19 av dem hadde stjålet noen jernbanetraller og tatt 

se g ned til Dombås, hvor de ble tatt til fange. De 7 som nå lå 

i g jen på Nordsætren overga seg også og vi kjørte dem så ned til 

Dombås. 



Tirsdag 16. april kjørte Vestvold, jeg, E.Wiig, Alf Borden 

et tog med stakevogner og to lokomotiv fra Dombås til Åndalsnes. 

På en av stakevognene var det montert en luftvern mitaljøse og 

den ble betjent av lok.fører Bjarne Iversen, det var det eneste 

vi hadde å forsvare oss med, det var jo stadige flyangrep på tog 

som våget seg ut på linjen i dagslys. 

D a v i nær m e t oss Les j a v e r k sig n a l ise r t e \~ i i g P å f rem ste l ok. 

at det var et fly like over oss. Vi fikk stoppet toget i en 

fart og søkte dekning. ~len heldigvis viste det seg at det var et 

engelsk fly og lokf. Iversen slapp å bruke mitraljøsen. -Vi kom 

velberget ned til Åndalsnes. 

På Åndalsnes holdt vi for det meste til i lokomotivstallen. 

Her traff jeg en dag lokf. Erik Gaalaas fra Lillehammer. 

(Erik Gaalaas fylte 60 år i disse harde dagene, den 20.04.40, 

også Hitler fylte år den dagen. Hverken Gaalaas eller andre satte 

sikkert ikke noen pris på de bombe-"presangene". Hitler gjennom 

sitt flyvåpen slapp ned over Åndalsnes den dagen.) 

Så ble det plutselig fly-alarm. Ute i Isfjorden like ved 

lok. stallen lå torpedobåten Trygg og vi regnet med at den ble 

el Jn å l for de tyske flyene. I lia ovenfor lok. stallen lå det 

en kjempediger sten. Vi løp opp dit og der var det både voksne 

or, barn som hadde søkt tilflukt. Det var satt opp noen bølge

blikkplater intil stenen. Under flyangrepet slo kulene inn i 

disse platene og skapte et forferdelig leven, men vi overlevde 

alle sammen. 

Torpedobåten Trygg som lå like ved land ble truffet aven 

bombe som ikke eksploderte men bomben laget et digert hull i 

båten så den sank like i fjæra. Alle på båten reddet seg visst

flok. Senere på dagen dro vi utover til tettbebyggelsen innerst 

ved Isfjorden. Her satt vi på en kafe til mørkets frembrudd. 

Lokomotivfører Gustav Larsen var sjef for lok.personalet i 

Åndalsnes. Her traff vi også på andre lokomotivfolk Ivar Lorås, 

Hjalmar Simensen og Kolbjørn Andersen. Gustav Larsen beordret 

U<1 Vestvold og meg til tjeneste i et tog til Dombås igjen. Jeg 

kan ikke si at vi var så svært villige nå, men sa at vi forlangte 

flyforsvar. Vi var både trette, slitne og sultne og lite med 

penger var det ogsA. -Et fly ble rekvirert og det hang over oss 

hele veien oppover mot Verma stasjon. Her ble vi minst i 2 dager. 

Vi stod inne i Kylling-tunellen om dagen når de tyske flyene 

hamret løs på oss, om natta kjørte vi ut,for å trekke vann på 

kjelen og for å få dampen opp igjen. 



I Kylling tunelIen stod nå 3 tog og 4 lokomotiver. Det ble 

meldt et tog som skulle komme ned til Verma og som skulle videre 

til Åndalsnes. Vi hørte toget kom. Det var satt opp stoppsignal 

utenfor stasjonen og inne på Verma st. stod det nå et ammuni

sjonstog. Vi hørte lokf. gi signal til kond.pers. om at de skulle 

sette på mere bremser idet det kom nedover mot Verma. Men to ge t 

klarte ikke å stoppe ved innkjørsignalet og braste inn i ammuni

sjonsto ge t.Vognene reiste seg på høykant og veltet. Ammunisjon 

og håndgranater raste nedover skråningen. Det var nok mange som 

holdt pusten da, men det ble ingen eksplosjon og bra var det for 

da hadde det nok gå tt med mange menneskeliv. Je g stod ved sid en 

av lokf. Paul Pettersen fra Hamar da dette hendte. Han ristet 

på hode for dette var ille. En "Langmarja" (en GTo) var ødela g t 

ved sammenstøtet, den stod på høykant og nedover skråningen lå 

hundrevis av plugg sko. - Noen fikk nye sko den kvelden! 

Samme natt kjørte et stort transport tog med 1400 engelske 

offise rer og soldater samt flere hundre norske ned i et bombe

hull mellom Lesjaverk og Lesjaskog. Disse var nå også på mars mot 

Verma, men det visste ikke Ruud, men tidelig på morgenen kom de 

første engelske soldatene marsjerende til Verma, og slutten 

nærmet seg. Blandt soldatene var også lokf. Tilley og verksted 

arbeider ved NSB Arne Kaaten, som hadde marsjert denne lange 

veien fra Knipstuen syd for Lesjaskog og hit ned til Verma. 

Det ble etter hvert fullt i den 440 m lange KyllingtunelIen med 

soldater og jernbanefolk. Lokomotivene spydde ut røk og sot til 

tross for at lokomotivpersonalet gjorde alt de maktet for å 

holde røyken på et lavt nivå. 

Om kvelden den 1.mai dro det siste toget med 1400 engelske 

offiserer og soldater fra Verma etter mange vanskeligheter. 

Først måtte vi få opp dampen, så måtte vi rygge ut på Kyllin g -

bro for derfra å få fart til å trykke togsettet opp til Verma 

stasjon hvor opplessingen skulle foregå. De engelske offiserene 

hadde satt væpnede vakter på lokomotivene. General B.C.T Pa get 

sjefen for alle engelske styrker i sør-Norge, mente at evakuerin g en 

fra Verma gikk for sakte. Han mente at jernbanefolkene sabbo

terte. Heldigvis var lokomotivfører William Tilley der og fik k 

forklart Paget hvorfor det måtte ta så lan g tid å få opp dampen 

pa lokomotivene, likeså hvor vanskelig det var å få det tunge 

to get opp til Verma stasjon. Dessuten var skinnegangen inne i 

tunelIen svært g latt, slik at drivhjulene spant. 



Etter mye slit fikk vi da togsettet opp til Verma stasjon og 

offiserer og mannskap fra York and Lancaster regimentet kunne 

entre toget. Tyske styrker var nå ikke så mange kilometer unna. 

Det fremste lokomotivet i toget gikk baklengs mot Åndalsnes . 

Vi stoppet på Flatmark for å fylle vann på lokomotivet. Den 

engelske vakta på lokomotivet var nervøs og protesterte, men han 

ble etter hvert klar over at skulle vi komme videre måtte vi ha 

vann på tenderen. Konduktør Emil Larsen ble iritert og diskuterte 

litt med den en gelske vakt soldaten, men til slutt roet det 

hele seg ned. Så dro vi videre nedover Romsdal en. Ved Romsdals

horn stasjon ble vi stoppet av jernbaneekspeditør Aksel Fryden

berg, som egentlig var stasjonert på Åndalsnes men som nå 

tjeneste §jorde på Romsdalshorn. Han ga beskjed om at vi ikk e 

kunne kjøre inn på Åndalsnes stasjon da sporarrangementet der var 

helt ødelagt . Vi stoppet som avtalt et ~ykke fra stasjonen. 

De en ge lske styrkene g ikk av toget stilte opp og marsjerte i 

god orden ned til Åndalsnes. 

I slik en stund, skulle en tro at det gjaldt å komme se g vekk 

så fort som mulig, da t yske rne ikke var så langt unna, men å 

forlate lokomotivet før alt var i orden var nok utenkelig for 

lokf. Vestvold . Aksel Frydenberg hadde kommet med lastebil nedover 

fra Romsdalshorn stasjon og han og flere jernbanefolk stod nå 

litt nervøse og ventet på at Vestvold skulle bli ferdig. Endeli g 

var alt klart, vi klatret opp i lastebilen og ferden gikk inn 

ove r mot det lille stedet Isfjorden. 

Da vi kjørte gjennom Åndalsnes, som n å li gnet på en ruinhaug 

så vi Veblungs nes stå i flammer. Tyske fly hadde nettopp an

g repet tettstedet og nå gik k alt opp i flammene. Vi nådde hel

skinnet fram til Isfjorden og her ble det etter hvert mange jern

banefolk. Su ltne, slitne og søvnløse, jobbet i de samme klærne 

i nesten en måned, men nå var det slutt. 

Dagen etter g ikk vi opp på en høyde i nærheten, og herfra 

så vi hakekors-fla gg et vaie over Åndalsnes. Vi hadde tapt. 

Gjennom lokomotivfører Gustav Larsen, som var leder for lok. 

Dersonalet på Åndalsnes i disse hektiske ukene. Vi fikk senere 

ueskjed om å møte opp på Åndalsnes stasjon av ham. Her fikk vi 

utbetalt 100 kr som senere ble trukket i lønna våres. 
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ASTRID BORDEN GIFT MED PENSJ. LOKFØRER ALF BORDEN 

Ung, nyforlova og e ge n l år gammel herre- og damefrisørsalon g , 

alt var bare s å fint og rosenrødt. Ingen skyer på himmelen når 

du lot være å høre nyhetene i radio. Tror ikke det var så man ge 

som trodde det skulle bli krig på norsk jord, av den vanlige 

befolkning, få som pratet om det iallefall. 

9.april opprandt med herlig sol og nysnø. Men nyheten e den 

morgenen satte en støkk i oss alle. Tyskerne var på innmarsj 

i Oslofjorden. Alt ble med ett så uvirkeli g . Vi leste med ett, 

frykt i alles ansikt. Alt var normalt på Dombås helt frem til 

sønda g 14.april. Lokf. Erl in g Wii g og Alf Borden kom fra 

Åndalsnes med det første toget fullt av norske tropper. Soldatene 

inntok Korsvoll Hotel. Borden bodde der. Han og jeg satt og drakk 

ettermiddagskaffe med kjøkkenpersonalet på hotellet. Med ett gikk 

flyalarmen for første gang. Himmelen var full av tyske fly med ett. 

Vi hadde in ge n mulighet å komme oss ut av hotellet. Soldaten e 

skjøtiundt oss på alle kanter. ~ kjøkken gulvet var det en luke 

til potetkjelleren, det ble vår redning. Vi stuet oss ned og satt 

der i stummende mørke og hørte kulene hvinte rundt oss. Himmelen 

var full av unge fallskjermsoldater. Mange ble skutt ned og det 

første tyske flyet gikk i bakken. In ge n norske soldater ble truffet. 

Vi kom oss opp av potetkjelleren da faren over var gått. Den første 

soldaten jeg traff var min bror. Han utbrøt "Dette var det mor

somste Je g har vært med på." Det var Henry Gyrud som kunne si det. 

Han sa det kanskje for å berolige meg. Etter denne opplevelsen 

besluttet vi å rømme sentrum. 

Kom me t et stykke opp i skogen kom det en soldat og satte børsa 

rett i brystet på me g . "Hands up" sa han. Det var en skolekamerat 

av me g som ville spille meg et puss. Humoren ble temmelig makaber 

med ett i disse dager. Vi løp opp i kjelleren til Erling Wiig. Den 

ble straks fyllt med naboer. Der satt vi hele natten, få som hadde 

blund på øynene. Tidlig på morgenen gikk flyalarmen igjen. Wiig 

tok børsa si (han var en sikker skytter) gikk ut på verandaen og 

skj ot på flyene som da gi kk ganske lavt over Dombås. Erling Wiig 

traff og et fly gikk i bakken. Det var en nifs opplevelse, det 

kunne \Tæ rt skjebnesvangert for oss alle, men alle var gode jø ss -

in ger . 



Tidlig mandag morgen la vi på nytt ut på flukt. Denne gangen 

over på andre siden av elven til en familie som heter Bentdal. 

Der ble vi godt mottatt. Fikk både seng og mat. Sengen ble lite 

brukt, for vi måtte det meste av tiden tilbringe i kjelleren. 

Wiig og Borden ble snart beordra til tjeneste. Det var uhy gge li ge 

dager - mon tro om vi så de igjen. Allerede første kvelden på 

Bentdal ble de hentet til å kjøre 85 tyske fallskjermsoldater, 

som var tatt til fange. De skulle kjøre de til Åndalsnes. 

Soldatene ble stuet inn på en G 4 vogn. Bare den ene vogna o g 

lokomotivet. 2 norske soldater var med til å passe dem. Kom til 

Åndalsnes var det ikke et menneske å se. Ingen til å ta seg av 

fan ge ne, bortsett fra disse to norske. Snakk om god organisering. 

Wiig og Borden hadde ordre om å returnere til Dombås med en gang . 

Kri gen kom nærmere og nærmere og ble mer og mer intensiv. Det var 

jo kon ge n og regjeringen de skulle ha tak i. Etter hvert kom det 

o gså fullt av engelske tropper til Dombås. Dombås var jo et me get 

sentralt knutepunkt. 

Hamar distrikt var nok distriktet det gikk værst ut over. 

Særli g var kampene i forbindelse med Raumabanen og Dombås hard e 

for engelske styrker var innblandet der. Det var vanskelig å 

være tjenestemann i disse dager. De møtte daglig frem. Ingen 

visste om det ble noe to g å kjøre i det hele tatt. To g ble satt 

opp og to g ble anulert. Alt var bare kaos. Alle var på tå hev -

oppspilte lyttet etter flyalarm. Bare et lite innblikk i hvordan 

nerv ene stod på spill. Wiig og Borden kom fra Åndalsnes med mili

tærtransportto g . Oppe på tenderen på maskinen stod en mitraljøse

sk y tter - norsk soldat. De ble stoppet mellom Lesja og Botheim da 

det gikk flyalarm på Dombås. Mens de står der og lytter og venter 

på fly, kommer det to stykker over fjellkammen. 

Soldaten på tenderen roper til ofiseren inne i lokomotivet, 

"Skal jeg skyte - skal jeg skyte?" Ofiseren roper tilbake:"Vent 

til de kommer nærmere". Da begynner plutselig vingene på disse to 

flyene å beve ge seg. Det viste seg å være to svære ravner som kom 

seilende på stive vinger. De ble nok lurt de som utløste flyalarmen 

på Dombås også, for faren over gikk umiddelbart. 

Kri gen hadde vart i noen dager da Borden gikk på tjeneste. 

Klokken var ca. Il 00. Han var nesten kommet opp til stasjonen, 

un d ret seg over at det ikke var et menneske å se. 



~1 e d e t L k O TIl det en hel arm a d a a v f l Y som s k u Il e bom bes tas jon e Tl , 

"Aldri i mitt liv har je g sprunget så fort," sier Borden. Han 

lop mo t Raumaban e - tunellen. Kasta s eg n e d på venstre side, "heldi g 

vis", med d e t samme korn ei bombe på høyre side og gjorde rent 

bo rd. 13 mennesk e r mistet livet. En soldat fikk en splint i 

mave n. So ldat e n f alt over Borden. Det var en vond opplevelse. 

Borde n ko rn hj e m i sjokktilst a nd og måtte sykemelde seg. Vi be 

n yt t e t da anl ed nin ge n til å rømm e enda en ga ng, o g så da sammen 

ni ed B o I l a o g E r l in g \~ i i g . V i tok p e i l in g p å G røn bog en, nær mer e 

l1u mmer f el dts s omm e rboli g . De få e iend e l e ne vi hadde av klær op:, 

ma t l a vi i e t ullteppe som me nn e ne v å re bar vekselsvis på ry gge n. 

De t va r l a n g t å gå . Heldi gvis var det f o r det meste tett skog d e r 

v i s k u Il eta v e i en. ~1 ene t s t Y k k e må t t e v i o v e rei sto r sle t te. 

~1 e ns v i sp r a Il g k om f l yen e og des k j ø t fl e re g a Il g er ett e ros s . 

Vi kasLa o ss n e d o g in gen av oss bl e truffet. Det ble en slitsom 

tur, me n sk og en gav oss ly for bombeflyene og det hjalp oss. 

Omsider kom vi frem til hytta. Skal aldri glemme den stunden. 

Her kan v i i alle fall være trygge tenkte vi, ingen vet om oss 

he r. Alt va r ka o s på jernbanen. Tyskerne var kommet nær Dombås. 

Vi sk r e v 30 .apri l . Engelskmennene o g de norske soldatene for

be r e tl e seg på r e trett til Åndalsnes. Lik e etter at vi hadde 

lagt o s s om kv e lden kom det et smell å v i trodde hele huset 

skull e r am le n ed . Da gen etter fikk vi h ø r e at det var de engelske 

o g Il o rsk e sold a tene som forlot Dombås. De kjørte toget over 

J o r a lJl o bru a , me n f ø r de dro videre g jorde de et mislykket forsøk 

A sp r e n ge bru a . Det kjempemessi ge transp orttoget trukket av to 

l o komo tiv e r k om dessverre ikke len g re enn til Lesjaverk, der 

kjø r te d e rett ut i et bombekrater ca. kl Ol. natt til l.mai. 

~ l a nge s o l da ter omkom. In gen av lok.personalet. Sa ble det et 

fakt um. Domb å s va r fra l.mai besatt av tyske tropper. Det var 

en uh ygge li g k j ens g jerning. Hange hus va r bombet sønder og 

s amme n. 

Væ r st var det at de fikk ødela g t Dombås st. Den var en pr y d 

for s t ede t med sin særpreged e arkit e ktur. Huset hvor jeg hadd e 

s a l o Tl g va r bom bet. ~1 er keI i g , fik kje g re dd e t a Il e a p a r a ten e 

mi n e , 4 st å lr ørst o l e r o g 3 s pe il. Te lef onen min fant jeg ogs å . 

De t var et tr i s t s y n som møtt e oss f ørs te ga n g vi turde å gå til 

se n t rum. Ode la g te h j em - telefon o g lysstolper hulter til bulter. 



Nesten ingen å se, bare fullt av tyskere. Vi måtte prøve om 

vi ikke fikk kjøpt noe mat. Hadde levd på havregryn de siste dagene. 

Selv om vi følte oss trygge oppe i Grønbogen så hadde vi nok 

in ge n g runn til det. Dovrebanen var kjørbar. De første som ble 

beordra til å kjøre t y sk troppetransport tog til Opdal var Wiig 

og Borden. De t var en sterk opplevelse da Bolla Wiig og jeg satt 

v e cl j e r n ba neI i n j a og s k u Il ese d a d e k j ørt e for bi. ~1 i t r a l j øse r p å 

l oko mot iv e t og fullt av tyske ofis erer . Da var vi sikkre på at 

v i a Id ris å In e nn ene v åre i g j en. ~l eng led en var sto r, dag ene t ter 

kom de hj e m. De tysk e troppene skulle drive ut de norske troppen e 

i Drivdalen. In gen skudd ble løsnet og ingen tropper var å se. 

En av de første dagene som de tyske troppene hadde satt seg 

fast på de forskjellige steder nedover dalen og oppe på fjellet, 

gjorde d e ansla g mot jernbaneskinnegangen. De festa spreng stoff 

p {l s kinn e ne og slo ut lin ja en halv meter mellom Dovre og Dombås. 

De var Orientert om at et godstog var på vei fra Dovre så sol

dntene lå i d e kknin g . Godstoget kom, men skuffelsen ble nok stor, 

t oge t kjørte over bruddet og ingen kom til skade. Soldatene skjøt 

mol t oge t Kulen e strøk lan g s etter lokomotivet. De hadde slik 

slagkraft at de g ikk igjennom en 3 millimeters jernplate på 

fore rh ylta og l endere n. Ofte har vi undret oss på hvordan dette 

kunne r,å a n uten å spore av hele toget! Det var mye å undres på 

disse dage r. 

Som lokoll1otivmann ble en mange ganger forundret over tyskernes 

oppforse l når det g jaldt akkurat denne yrkesgruppe. Vil henvis e 

til fo l ge nde ep isode som skjedde på Dombås en flatt under en 

skiftetjeneste på stasjonen. Det var en mørk vinternatt i slutten 

a \- kri gen , k l o k k a var c a. O l . O O. W i i g o g Bor den ski f t a fr e m o g 

tilbake på stasjollstomta. Nens de var i nordre ende av stasjonen 

få r des e enG. F.O ro., 3 O to n n som var o p p sat t P å den så k a l te" sp r ett en ti 

.SOJll de br ukt e til å sette vogner oppå o g la dem renne ned av seg 

selv til forskj el li ge spor for å lette skiftingen. Da plutselig 

får de på av stand se den nevnte G.F.o vogna som var satt opp på 

"spretten" be gy nne å rulle nedover og ut i sidesporet og inn i 

tor.veie n til Dov re. Den forsvant i god fart inn itunellen. 

Da var gode r å d dyr e . De løp inn på stasjonen for å høre om det 

var noen t og underve g s. Ganske riktig - et to g var på vei fra 

Dovre til Domb å s. Det viste seg heldigvis at det ikke var troppe

tog, men e t t og nlpd brakke lemmer. Enhver kan tenke seg hva en 

f olle i e n slik stund. 
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s k r cd-, " s o k d e k k n i 11 g !" D e d e k t ese g bak k je l e br o s te t. t-1 edd e n 

k olos{1 l e ha s Li g h e ten ble vo g na praktisk talt d e lt som en ost. 

S () fll il L t e r c L u Tl de r ble d e L u b e t yd e l i g sk a cl e r p å l o korn o ti\' e t 

o ,\~ t () ~ (l t [ o r o \-r j p, . l 11 [; e Tl In e Il n e s k e r k o III L i ] s ka ei c . O rn mo r ge n e Il 

h l e do!. slo r s L (~ ll ei i over k omancl oe n p å Do mb ås Turist hotel] 

U C' l t l' \ " Cl r JOE' Il o p fl l a g t s a b o t a s j ese tLf r {1 cl (l r es syn s p un k t . 

!\l J e SOllI va r i tjeneste på sta s jonen bl e arr es tert untatt 

l ()k .! )e rs o n a l e t. De som ble arrest e rt bl e tortur e rt o g fen g sle t -

IlC) (J Il o\' e r le ]) gre tid. ~1 ens des oms k i f L a p å t o m t a i k k e 11 ørt e e L 

orcl - Ikk e e n g aJl p' forhørt. Som den Rangen to lokomotiv e r tørn a 

s ;:1[11111 e 11 i t u Il e Il e n t i l Å Il d a Is nes. A Il e s i g il a l a nI eg g var ute a v 

fUllksj o n. Ve dkornm e nd e lok.fører i toget fra Åndalsnes hadd e 

[ At t h e skj e d o m å stoppe uten for tunelIen til nærmere ordre. 

1' u l1 e 1] e n var teLt av damp og røyk, selv i førerhytta kunne en ikk e 

se h \; er a n d r e . 1'1 ene n hør te jo sig n a len e fra ski f t e per s. f l ø yt e . 

Ua p l utseli?, sma lt d e t. Føreren p å tog e t som stod uten for 

\- {1 r h J j L l 1 e ja \' å st å o g ven te. JI a I1 \' i Il e k j or e inn p å sta s J o Il e n 

11; leg e t j n i l j a t i \'. De l var som å k j or e mo t en f j e Il ve g g , a l t 

Slr ),j )1;~ (' llrjl' . Pl ut se li g had de n e h a l ve Le n clp ren Illed kull inJl e 

]l ;' j ,~' Il l \-C' t f n re r hu s e L. Det ble end e l sk a cl f' P å bu f f e r ten o g 
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\;JJ"~()ll1t (l p) le Jlk0 J1 0 y e o v e r d i n e o rd. f l a Jlge ClV v e lln e r op, kj e nL e 

!lJl' i1rrc'sL(JrL . De l s ku l le bare et u ove rv eid o rd til så ble du 

sP Ild l L i J [ o r llo r. End a k a n e n kj e nn e r e d se l e n n edo v e r r ygg en 

Tl ;3 r f' 11 II Cl re r l u Il g e t ram p i L r a p p e o p p g a Tl ge Il. 13 a Il k e r J e L fl å m i Il 

dor i d ag? Gl em me r ikk e g l e d e s da g en 8 .mai. Str å lend e sol ov e r 

llf ) [!I ]1 ;c: s , f oJ k Jub l e t o r, all e var ut e . Vi v ar så h e ldi ge at VI 
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KNUT INGVALD HESSE N 

Hessen ble antatt som aspirant ved NSB den 30.01.37. Etter å ha 

fullført Jernbaneskolen ble han ansatt som fyrb ø ter i Hamar 

distrikt den 28 .03.4 0, med Dombås som stasjoneringssted. 

Den 9 . ap ril 1 940 var Hess e n på Otta og det var her han fikk 

hore om det t ysk e ang r epet på Nor ge . Den første or dr e han fikk var 

å reise til Åndal sn es for å kjøre et milit ærto g derfra til Domb ås . 

På Åndals nes lå det i aprildagene i 194 0 en finsk båt med 

krigsmateriell som skull e til Finland. Norske styrker overtok 

lasten på båten, mot sterke protester fra den finske kapteinen. 

Det var ammunisjon, h åndg ranater og mye annet militærmateri ell 

som ble lesset over på jernbanevogn e r o g som skulle fraktes til 

Dombås i f ø rste omgang. 

Hesse n fortell e r: Den 1S.april fikk vi jobben med å kjøre et 

am mun isj on sto g litra Å-D til Domb å s. Alt gikk bra til vi kom til 

Verma. Det var meldt om tysk e fl y og p å grunn av faren for fl y 

an g r e p mo t dette toget kjørte vi hele to get inn i Kyllin g tunelIen 

hvor v i ble st å ende hele da gen . Om kv e lden kjørte vi opp i Stavern 

v e n de tun e lI, o g så h e r ble vi stående i noen timer. Så fikk vi 

ordr e om å kjare mot Lesja, det var n å ingen fl y i sikte. Lokomotiv

farer e n på dette to get var Aksel Emi lsen og konduktør på to ge t 

va r Ivar Norhei m. 

Vi stoppet på Les ja hvo r vi fikk soldater fra IR Il ombord 

p å lokomotivet. Tyske fallskjermjegere Dpererte nå i området 

me llom Lesja o g Dombås. Vi fikk nå ord r e om å bruke fullt lys p å 

l okomotive t ) Alle l okomotive r, vo gner, stasjoner osv. var p å 

l a g t b l end in g . På lokomotivene var det i hovedlyset~ frontl ampa 

bare en smal stripe o g det var ikk e mye en kunne se med det 

lyset. ) /5ansynelig vis for å ku nn e oppdage de tyske fallskjer m

je ge rne, eller om linj en var sprengt istykker, men kanskje og s å 

som en "lokkemat" for tyskerne sier Hessen. Vel,vi kom i god 

behol d til Dombås natten til l7. april . 

~ ed mid da gs tiden den 17.april bl e d e t satt opp et to g som 

bes t od a ~ loko motiv o g en TL, (å pen godsvo gn med je rnl emmer run d t ) 

nv o rp ~ de t var mon t ert en haubits (kanon) so m en gelske marine

stvr ke r hadde te t t med s eg fr a Åndalsne s . 



På innsiden av jernlemmene på vogn a var det lagt sviller. 

Toge t skulle kjøre nedover mot Lindsø gå rd ca. 2 km nord for 

Dov re stasjon. På Lindsø gård hadde ca. 60 fallskjermjegere 

forskanset seg, de hadde også ca. 50 norske sivile og militære 

fang e r i en låve like ved for å beskytte se g selv. 

På Dombås bl e det nå spurt om noen v ille melde seg frivilli g 

til å kjore dette toget. Det te oppd ra get var fa rlig o g to g 

ledelsen på Dombås ville ikke kommaneerenoen til denne kjørin ge n. 

Fra lok omo tivpersonalets side meldte Ingv~ld Hessen o g Thoralf 

Rolund seg frivillig, o g fra kondukt ørpersonalet: Emil Larsen. 

Hessen fo rteller videre: Vi gikk s å rundt og tok avskjed med 

alle vår e kammerater før vi dro avsted. Vi kjørte et godt st ykke 

nedover før vi stoppet. Soldatene på vogna gjorde haubitsen klar 

og sn art s mal t d e første skuddene. Ilden ble besvart med maskin

gevæ r fra t ys kerne, o g snart ble det umuli g å stå der lengre og 

vi måt te trekke oss tilbake til Dombås igjen med uforettet sak. 

Den 19 .april overga de siste tysk e styrkene på Lindsø seg, og n å 

begynte en int e ns bombin g av Domb ås o g spesielt ble stasjons 

området hard t r a mmet. 

Tirsda~ 30 .april ble det satt opp et stort to g på Domb as 13-14 

bog g i v og n e r, ff] a n g ego d s vo g n e r b å d e å p neo g l u k k e cl e, o g tr e 

lokomotive r. På det første lokomotivet var lokf. Kristoff e r 

b r attl i e og fyrbøte r Andreas Smedsru d . Vart lok. g i kk baklen ~s 

som numme r t o , o g lokf. her var Be rsv e nd A. Skreden. Det tre d j e 

lokomotivet g ikk midt inne i to gse tt et o g lok omo tivpersonalet 

her var Leif Hansen o g Henry Kra g Glittum. To g fører var kon duktør 

Thore Olsen . 

På g runn av at de fleste sporene på stasjonen var ødelagt, 

ble VI stående utenfor Raumabanetunellen i man ge timer. Det 

kom et to g ned fra Grønnbogen vendetunelI med man ge engelsk e 

soldater. Detæ toget stoppet utenfor Dovrebanetun el len og 

soldate ne g ikk over i vårt to g . Etter hvert ble to get fylt av 

engelske off iserer, so l da ter (ca. 14 00 i alt ) og endel jernbane

folk . Klokken 22.30 fikk vi avgan gs si gnal og det store to get 

satt e s ep i bevegelse . En time senere va r tvskerne i Dombås . 

D2 v i n~rQet oss Bottheim fikk vi se en hel del norske soldat e r 

i skinnegangen , VI stoppet og t ok opp dem , også noen av dem må tte 

\- i P l ase re b å dep å te n de r e n p å lo ko m o t i vet og no e n inn ei" h \T t ta" 

ho s oss , t oget var n å ove rfylt o g f ortsatte videre. 



1) c t Il (1 d ei c \' J:' ]- t l i n j e v i s it a s jon o m k \' el d ens li Cl l L s k u l l e v ære i 

orde n. tjen senere denne natta hadde et tvsk fly sluppet ned en 

b om be p ~ J e rnbanel inj e n ved Knipstu en vest for Lesja verk og 

la get et di 6ut krater midt i skinnegangen. Dessverre var dett e 
,) 

ikke blitt oppda Re t , og det store toget j ag et n å mot sin skjebne. 

L l o k k c il \ ' 0 r l i t t 0\' e r ett omn a tt a, ha dde n e tt o p p p ass ert 

Les l ~~ \' C ]- kst :: c, J o Il, cl e t \' 2 r bek mor k t , d 2 fl ] u ts e] i ? be g y n t e 

lo k o Iil U t i \' C t ('j s l i Il g re . P l u tse l i g b r a k e t det los, lo k om o t i vet 

del t e s e ,0 o i' \ ' e l l e t o v e rI van n og kull s p r ut e tru n d t oss , f o l k 

s kre k, e t \' i r v a r ut e n l i k e o p pst od . Se l v f a l t je g ned g j enn om 

g u l \ -~ t r i e ] l o ril t c ]1 ei e ren o ;~ l o k o Til o t i \' e t n e s t e n ute nås kad e meg, 

Lo kf . Skr ede n b r akk a r men . ~i fikk kontakt med de på det først e 

l o k o ri o t i \' et . De ll a d cl eik k e g JO r tse g no e , men lo k o ril o t i vet ha dd e 

Ga tt f o rst n ed i krate r et og så opp på and r e siden . Det beg ynte 

~ brenn e i vo gn a nærmest oss og ammunisjon ble antent og be gynt e 

0 8 eks p l ode r e , de t ble et forferdelig fyrverk eri o g folk skr ek . 

\ o r s ke og e n ge lsk e soldater begynte st r aks å hjelpe sin e ka merat e r 

s on \' års kad e t . fli e n "l an g e va r o g s å d rep t . 

I kaos e t som op p stod motte je g helt tilf eldig en sa nit e tss oldat 

som het Otto Treider. En gelske off iser e r begynt e å s tille opp sin e 

soldater for nå å ta landeveien fatt mens a ndre tok seg av de 

såred e o g fikk dem brakt bort til et feltlasarett som ikk e 

lå s å lan g t unna . 

Ett e r h \. e rt ble det Til er e r o og den ene a v del in g med s o l dat e r 

e tt e l - den a Il cl r e fli a r s J ert eve k kim ø r k et . 

~i fant ut at her va r det nå ikk e mere å ~ j ø re, så VI dro 

opp ti l en g ård i nær het e n. Her fikk vi mat og hvile. I gr å 

lysnin Een den l. ma i var jeg nede og så p å lokomotivene. Vårt 

l ok . nr. 4 3 5 en " å tt eko blin g " var utbrent, fyrdøra var gå tt opp 

o g alt trev e rk på lokomotivet var br e nt. Fra Dombås hadde jeg 

ra s ket ne d me g et par s ki som jeg ha dde på tenderen. 

Sammen med Ot to Te i de r la vi n å i v ei mot Lesjaskog på ski. Da 

VI k om t jl Le sjasko g ko m det en pr i vat bil kjørende. I d e n sat t 

en o ffis e r, han stoppet . Han forta lt e at ha n hadde også tenkt 

; ~ k () ;' . ' ,c..: '- \' ',] n Il Z: ~ -: ;'1 .s k i . P. e 5 u l t 3 t e t b l e a t h a n 5 p e n t e p åse g s k i -

', l>' }r; l ':: ~ 1-2 ( ) \'l' ~ - l-J~]le t l:Jo t Ott a dal e n . me ns \-i fikk bilen 50 1' ) 

\ J \.::: :~ J (" r t l r:l c cJ l ') \.:' c: t i 1St u g u f 1 2 t e n . 
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O.kond. Ivar Norheim 

Ivar Norheim forteller at han under krigsutbruddet i 1940 var 

stasjonert i Hamar. Den 9. april hadde han reservetjeneste på 

Hamar stasjon . Ut på dagen kom et ekstra tog fra Oslo. Han 

kjente igjen noen av passasjerene som var (regjeringsmedlemmer) 

sta tsråd e r o g stortin gs folk. Helt tilfeldig overhørte kan en 

samtale mellom noen av disse folkene og det hørtes faktisk 

op timistisk ut. En av dem uttalte: "Vi får vel kaste dem på 

sjoen igjen". Det var tydelig at det var Tyskerne de mente. 

Senere på dagen dro regjerin g og storting til Elverum. Om 

kvelden 9. april fikk Norheim tjeneste i tog 405 (ordinær avgan g 

kl . 23.34) til Dombås og videre til Åndalsnes i tog 355. Det 

var fullt av flyktninger i toget, mange uten billetter og mange 

ante ikke hvor de skulle dra. 

Da to ge t forlot Hamar stasjon kunne de høre skyting borte 

~ed Stan gebrua og alle tenkte sitt. -Var virkelig tyskerne der 

alle rede? Jo, det var tyske styrker som var på vei til Elverum 

for å ta Kongen og regjeringen til fange. 

:len det visste ikke vi , forteller Norheim . Tidli g onsda g 

morge n 10. april kom vi til Åndalsnes (ord.ank. kl. 6.20) . 

~1 ang e a v p ass a s j e ren e for t sat tev ide rem e d rut e båt. 

:\orheim ble i Åndalsnes både 10. og Il. april. Den 12. april 

ble han beordret til Dombås i nattog 356 uten tjeneste. 13. 

apr i l tjenestegjorde han i tog 357 fra Dombås til Åndalsnes o g 

retur samme dag i to g 358 fra Åndalsnes til Dombås. Denne natta 

kom a vd eli n ger av IR Il fra Setnesmoen med ekstratog fra 

Ånda lsnes til Dombås. 

~orheim reiste med tog 351 den 14. april ved middagstider 

ned til Åndalsnes . Den 15. april kjørte han et ekstra ammuni

sjonstog litra Å-D (Åndalsnes-Dombås). Toget stoppet underveis 

f o r å ta med seg soldater til Dombås. På Verma ble toget ståend e 

l e nge på g runn av stor tysk flyaktivitet. På Verma er det like 

svd for stasjonen Ky llingtunelI 440 m lang, og nord for Verma 

den l ange Stavemvendetunellen . (Ca. 1,5 km lan g) 

Her var det fint å g jemm e arnmunisjonstoget for de tysk e 

f l~e n e . Den 16. april har ~orheim notert ned at toget kjørt e 

~i de re mot Domb ås . 



Ved a nk omst Dombås ba Norheim om avløsning da han ikke had de 

fått søvn på flere netter. Samme da g skulle det kjøres et to g 

ned mot Dov r e (Linsøgård) hvor ca. 50 t y ske fallskjermjegere 

hadd e forskanset seg. Det ble til at O.kond Emil Larsen skulle 

ha tjene s te i dette to get som bestod aven TL med jernlemmer 

og sv ill er langs sidene. Disse skulle beskytte kanonmanskapene 

på vognen, de t var nemlig montert en engelsk haubits på vo gnen. 

De nne kanonen var komme t fra en ge lske marinestyrker på Åndalsn es . 

Fyrbøter Hessen og lo kf . Aksel Emilsen k jø rte toget ned mot 

Lindsogård . ~orheim slapp å bli med på den turen. 

Den 17 . april to g til Åndalsnes i g jen. Kjørte også militær

to g den l 8-l 9 - 20 . apr il mellom Åndalsnes og Domb ås o g tilbake 

til Åndalsnes den 20 . april. Hvile ble det lite av. Samme da g 

ble \'orheim beo rdr e t til å kjøre en "kipp" til Romsdalshorn. 

Det viste seg og væ re 7 G3 vogner pluss en konduktør vogn og 

det fu l gte med en 5 - 6 vakter. De t var hele No r ges gull

beholdning som n å måtte flyttes fra Åndalsnes stasjon gr unn et 

faren for at vognene og gullet kunne bli øde la g t under bom

bin ge n på Ånda lsnes. Tur e n opp til Ro ms dalshorn gikk uten 

vanskeli gheter . Vog nene ble skiftet inn på sidesporet på 

Romsdalshorn og No rheim og lokomotivpersonal et returnerte til 

Andalsnes . 

Den 2l . april var det på'n igjen. Nå var det et transport to g 

med militære sty rk er som skulle til Tretten. 

O. kond . Søbakke n var to g fører. Norheim forteller at et t ysk 

fly fulgte etter dem gje nnom store deler av Gudbrandsdalen. 

Lik e før Tretten ble toget angrepet av fly, men det g ikk bra. 

De engelske sty rk ene på to get kom seg velberget av i Tretten. 

Så dro Sobakken og Norheim tilbake med tomtoget til Otta. 

Det var to lokomot\ ver i to ge t, e n s eks koblin g o g en åtte 

koblin g . Hvem som kj ør te husker ikke Norheim. 

Så endel i g ble det noen frida ge r på Otta avbrutt av fly 

an g rep . En bomb e slo ne d like ved gården Norgard. Av dem som 

lå i nærheten av bombenedslager var tele grafist Flagstad, han 

ble oversproytet av jord og møkk og da han r eis t e seg opp igjen 

etter a ngr epet så had de han e n diger "jordkake" kl istret til 

ho de . 

De e n ge lske s t yrke n e som kom til Nor ge hadd e ikke norske 

penger så det ble jo endel vekslin g . De t en gelske pund ble da i 

d isse dager sa tt til kr. 17,5 0 forteller Norheim og denne kursen 

ble beholdt så l enge krigen varte. - he1t ti l 1945! 



Den 27 . aprjl hle Ivar Norheim beordr et til tj e nes te i et tomto g som 

skulle kjore opp til Rosten nord for Sel s tasj on. De t var det tr e 

tun e lIer og Ba nsk e sikkert for flyan g rep. Der sk ull e t oge t stå i 

be r eds kap for evakue rin g av e n ge lsk e s t yrker fra Otta . To ge t ble 

staende der til den 29 . ap ril. Da fikk de ord r e om å kjør e to get syd 

for S c 1 st as J o n \. e d Rud i gå r de n e, 6 - 7 km nor d for O t tas tas jon . 

De kjo rt e ne do ve r, passerte Sel o g lik e svd for Sko tt e vann e t ved 

Rudi g~ rd stoppe t to ge t som avta lt. Skott e vannet har sitt navn fr a 

" Skottetoget ". Her d ro oberst Ramse y o g kaptei n Si neklair med sin 

hær mo t tjlint et-gjo relsen ved Krin ge n syd fo r Otta i å ret 1 612 . 

De engelsk e s tyrkene beg ynte å gå ombo r d i to ge t . Det kom stadi g 

ny e gruppe r av solda t e r l a n gs je rnbanel i n je n fra Otta. Toget skulle 

dr a n o rd over mot Dombås kl. 22.00, men fremdeles kom det enkelte 

solda t er sYdfra . Tyske rn e var nå på mars inn i Otta etter har de 

ka mper like sor for Otta . Dette var natten mellom mandag 29.april 

og tirsda g 30 . april . Da kl ok ken hadde passert 22.00 spurt e ~orheim 

ansvarshavende e n ge lske o ffiser om de ikke skulle vente litt til, 

da det stadi g ko m ret irerende engelske soldater oppover lan gs 

jernbanelinjen . Of fiseren var eni g og enda flere kom. Pluts eli g 

smalt el skudd, sto r forvirring, men d e t var bar e en e ngels k soldat 

som hadde vært så uheldig å komme bo rt i avtrekkeren på bø rs a si 

som ikke var sik r e t og dermed gikk skuddet av . Offiseren ble me get 

forbannet og ga s oldate n inn. 

Etter h\'ert da bbet det av med r et L-reren de soldater og tilslutt 

var det ikke flere å se . Nor heim spurt e n å den en gelske offiser en 

om de \. a rk l a re t i l å k j øre : " Are y o u r e a dy?" men de n n e ga n g g l e m t e 

han å sj " Sir ". Off is e ren så hardt på Norheim å sa; "Det heter : 

Ar e you r ead y Sir . " 

Vel, toget forlot Se ls my rene med d e siste e n gelske soldat e n e . 

Da de kom til Dovre ble Tallråsbrua sp r e n g t bak dem for at t yskerne 

ikk e s kul le få o \' e r panservog ner o g art ;. : l e r i . De kom vel fram ti l 

Donhas . D~ p en e tter, den 30 . ap ril, dro ~orheim og ma n ge andre Jern 

bancfolk (Jf'P til Gron nb oge n mel lo m Domb ås op, Fokkstu a . Tyskern e var 

]) (: J j L l ~ .~ '.. -: for ]) o r i b il S • 

;' j k k tur e n t i l H j e r k j. nil . 11 ert r 2 f f han f ler e J c r n -

a nn et lo kom o t i \. fo r er S o 0 a r cl og k on d . Ro b t: r t Ste nb c r g . 

1) e l b (' il,~' n l e Il .l 2. n oj r r.l ese ~ s l u t ten og sle f:1Jl in Be n \' a rik k e llf) \. d Cl 

lok . forer Sogå r d helt oppgi tt sa :" Er det noen her, som vet si arme 

r åd? ", nei del var- det n o k tydeli gvis i kke. 

Krj~en var over f o r denne ga n g og fem J an~e okkupasjo ns ~r be Ry ntc, 

me n det e r en annen histori e . 





.JERNBANEMUSEET 
HAMAR 

RENHOLDSBETJENT VED NSB MARIT LIE (PIKENAVN SIMENSEN) 

Gift med pensjonert stasjonformann O. Lie, Dombås. 
Hun begynte ved NSB den 3.11.76 og ble ansatt den 22.05.78. 

Da krigen korn til Norge 09. april 1940, var Marit så vidt fylt 
16 år. Hun bodde på Fåberg sammen med familien sin. Hadde noen 
spurt om alderen hennes da, hadde hun sikkert svart "16 og et 
halvt" for det er jo slik med de fleste av oss i den alderen at vi 
vil være litt eldre enn vi egentlig er, og et halvt år er jo ikke 
å "kimse" av. 

Krigens alvor kom også til Fåberg. En litt eldre søster av Marit 
var lotte, og hun ville så gjerne gjøre sin plikt, men det ville 
også unge Marit. I nærheten lA ekserserplassen JØrstadmoen, så 
veien var ikke så lang. Tross alderen - Marit ble godtatt, og så 
begynte hun sammen med søsteren sin og andre å lage mat til solda
tene, og det trengtes, for alle vet jo at "uten mat og drikke duger 
helten ikke". 

Tyskerne hadde nå rykket fram forbi Lillehammer og brØt seg også 
fram mot Fåberg. Ved Tretten skulle engelske og norske styrker 
forsØke å stoppe dem. FeltkJØkkenet med Marit og de andre ble også 
rigqet til i nærlleten av skolen i Tretten. 

Tyskerne korn nå så hurtig framover at alt endte i den rene kaos. 
Tyskerne hadde fly, panservogner og artilleri. De engelske og 
n o rske styrkene hadde nesten bare håndvåpen å hjelpe seg med. 

"Det jeg husker best fra Tretten", sier Marit, "var at enqelskmen
nene hadde slengt fra en seg hel del golfkØller! Da begynte jeg å 
tvile på hvordan de enqelske soldatene skulle klare seg mot 
tyskerne." 

I kaoset som fulgte, drog feltkjØkkenet og dets personale videre 
nordover Gudbrandsdalen med korte opphold underveis. 

Da de kom til Otta, var lottene her så utkjØrte at de måtte overta 
en del av jobben deres også . 

Tyskerne nærmet seg Otta, og så var det på "flyttefot" igjen. 

Marit forteller videre: 

"Da vi kjØrte inn i Dombås, møtte det oss et forferdelig syn. Hus 
var brent og bombet. I trærne hang Ødelagte gardiner, og stein og 
fjØler fra sprengte hus lå i et eneste virvar utover veien." 



Det den unge Marit ikke visste da, var at her på dette herjede 
stedet skulle hun senere finne Sln livsledsager. Her skulle hun til 
oq med bygqe oq bo. 

"Det var den 30. april" forteller Marit videre, "at vi drog gjennom 
Du rnbås. Tyskerne var ikke så lanqt unna. .Jorabrua var ennå ikke 
sprengt, så vi kjØrte over brua oq fortsatte bortover mot Lesja i 
nattens mulm 09 mØrke. Vi passerte Bjorli oq tok fatt på Romsdalen. 
Ved 6 - tiden om morgenen den 1. mai kom vi til Andalsnes. Hele 
stedet va.r jevnet med jorden, bare noen få. hus stod igjen, 
deriblant så jeg et hus som stod halvt på tolv, og det vakte en 
litt qa.lgpnhumoristisk stemning blant oss. Det ble sikkert ikke så 
moro for eierne da de kom tilbake og fant huset i en slik forfat
Dlng. 

på Andaisnes fikk vi ordre om å dra videre til Molde, men vi havnet 
til slutt på Nerland gård i Vistdalen. Underveis dit så vi Molde 
brenne, og det gjorde et nifst inntrykk på meg. På Nerland gård 
fikk vi anvist en stor sal å ligge i. Gjett om det var godt å få 
noen timers søvn. 

Krigen i SØr-Norge var nå på det nærmeste over. Noen dager senere 
ordnet militære med skyss hjem igjen." 

Norges yngste lotte under krigen vendte helskinnet hjem til sine på 
Fåberg. Spenninqen der hadde sikkert vært stor, men nå ble gleden 
desto større. 



.JERNBANEMUSEET 
HAMAR 

FEnSJOflERT STASJONSFORMANN ODD LIE DOMBAS 

l\ntatt NSB 
Stasj on sb~tjent: 

SkiftekonduktØr: 
stasjonsformann: 

19.10.41 
30.06.47 
21.09.61 

1.11.80 

Odd Lie er det en kaller "en glad gutt", alltid smilende og beredt 
til å hjelpe andre. Han vokste opp sammen med tre andre sØsken i 
den stille og vakre bygda Dombås det begivenhetsrike året 1940. 

Odd forteller: 

I 1940 gikk jeg på realskolen på Dombås. Skolen lå like nedenfor 
jerrlbanestas janen. Jeg var en av 44 elever og skulle ta eksamen 
vå re n 1940. 

[lPJ1 9. april begynte krigen, men det var liksom ikke til å tro. 
Sko l e n fortsatte bAde 10. 09 11 . april. Da vi kom på skolen den 
12 . april, var vi fremdeles i villrede om llva som skulle skje med 
oss . 

vAr dyktige lærer AsbjØrn Lotsberg, som var sjef for lærerstaben, 
gikk denne da.gen med tunge skritt opp til kateteret. Det var dØds
s t- i 11 e ik l ass end a 11 a n tok ord et. M e ri s i ne ru i Ide ø y nes ku e t han en 
1 ,111g stund utover elevene i klasserommet som om han ville se og 
hu sk e h ver enkelt av oss. 

H.::tIl f orkl arte kort og greit situasjonen for oss. Til slutt sa han 
a.t vi skulle innka.lles til skolen igjen så snart dette var mulig. 
sidpIl d e nne realskolen var den fØrste nystartede i bygda, var noen 
Cl. v f~ l ev F:' Il e s å p ass IJ a m l eat dem ått e u tik r ilJe n. Det var nok i k k e 
godt. å være lærere denne dagen. 

Læl'~re oq elever tok avskjed med hverandre. InIJen a.nte jo hvordan 
dette ville gå. 

Dagell etter ble skolen vår rekvirert av "MØrebataljonen" IR 11, og 
de skulle sannelig få litt aven oPPlJave i de kommende dager. 

,T 0 g mf? l d te m ~ g t i l S Cl. nit e t st j ene ste, jeg var j o ba re 1 7 år den 
(J~Il(J I men syntes at noe måtte jeq også gjøre. MØtte opp hos doktor 
Th or~se n, stedets eneste lege. Dessverre var det ikke flere som 
meldte s eq til tjeneste denne dagen, men det var andre ubedte 
"gjester" s o m skulle melde sin ankomst. 

SØndag den 14. april ble det ut på kvelden meldt flyalarm. vi lØp 
ut i skogen bortenfor "Doktorboligen" like ved der idrettsplassen 
ligger i dag. 



Det kom fly etter fly, og plutselig begynte de tyske flyene å 
slippe ned fallskjermjegere. Jeg ante jo ikke hva det var for noe 
som kom ned fra flyene, der jeg lå bak en kvisthauq og forsØkte å 
skjule meg. Snart kunne jeg se at det var mennesker som hang i 
fallskjermene. 

Militære fra IR 11 kom lØpende fra alle kanter, noen av dem hadde 
ikk~ fAtt på seg jakkene sine, andre hadde ikke rukket å få på seg 
buksene skikkelig engang! 

[let ble en intens skyting. Fallskjermjegerne kom ned borte ved 
Hinden gård, ca. 1000 meter i luftlinje fra der jeg lå. Det var 
både sivile og militære rundt om i skogen. Både sivile og militære 
s k j ø t pA f a Il s kje r m jeg er ne. Det ble en" va r m " vel kom st for 
"gjestene". 

Borte i kjelleren hos Inger og Hagbart Thoresen ble det en for
tettet spenning etter hvert som kjelleren ble fylt av sivile. 
Fallskjermjegerne var jo kommet ned like ved, og de var jo nå 
kommet midt i skuddlinjen. For sikkerhets skyld låste de kjeller
dØra. De Ønsket ikke besØk av fallskjermjegerne. 

MØrebataljonen ventet lleller ikke lenge fØr de drog ut i skogen og 
nedover veien mot Hindåa og Joraelva der tyskerne hadde kommet ned. 
De undersØkte hus for hus nedover om fallskjermjegere skulle ha 
gjemt seg her. 

Da de korn til Thoresens villa, fant de kjellerdØra stengt. De 
trodde sikkert at her hadde tyskerne forskanset seg. 

Blant dem som hadde sØkt tilflukt i kjelleren hos Thoresen var også 
Marit Svendsen som bodde nede ved "RondØyom" like ved Hindåa. 

Nordmennene tok ingen sjanser, en soldat skjØt gjennom dØra, og 
dessverre ble Marit truffet, men ikke alvorlig såret. Alt gikk til 
slutt bra. Marit fikk legebehandling, og hun klarte seg godt. 

på legekontoret og venterommet hos Thoresen var det en broket 
f o rsamling av folk. Jeg hadde ikke spist på lenge, og nå begynte 
magen å rumle og det så hØyt at noen trodde det var bombenedslag 
i nærheten! vi fikk oss en god latter i all ståheien. Vel, vi 
overlevde dagen. 

Senere en dag var Jeg oppe på stasjonen. Det ble flyalarm og alle 
lØp det de maktet mot Raumabanetunnelen. Jeg tok igjen ei eldre 
dame s o m ikke kunne lØpe. Hun ville aldri i verden nå tunnelen fØr 
flyene var over henne. Jeg lØp bort til henne, lØftet den spinkle 
damen o pp o g plasserte henne under armen mens jeg lØp mot tunnelen. 
Det var sikkert et underlig syn da jeg kom lØpende med denne damen 
]l e ngende under armen. Hun var nok både forundret og takknemlig for 
"transpo rten" . 

Vi kom oss inn i tunnelen, men det ble heldigvis ingen bombing da. 
No en dager senere ble det bombing fra morgen til kveld, og da ble 
det umulige forhold for oss som bodde like nedenunder stasjonen. 
Vi evakuerte til Holaker gård på Lesja. 



Flyene "l1 anq " nå hver eneste dag over oss ved Lesja, men det var 
Dombås jernbanestasjon som fikk mesteparten av bombene. Det begynte 
nå A bli mange folk på gården, og flyene gikk stadig over området. 
vi drog derfor opp til ei lita sætergrend som heter ReindØl. Her 
b od de vi til langt ut i mai måned. 

Natt til 01 . mai hØrte vi noen forferdelige smell ned e ved Dombås. 
Det var veib rua og jernbanebrua over Joraelva som ble sprengt. 
Veibrua raste sammen etter sprengningen, men den solide jernbane
brua var like god, nesten ingen sKa.der i det hele ta tt. Den 1. mal 
drog tyske kjØretØyer over jernbanebrua på vei ned til Andalsnes 
sem de n L\dde 02. mal. vi var slått/ og krig en var over i fØrste 
O ln'? 2 nq for oss. 
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KRIGEN 1940 - NOEN MINNER FRA RAUMABANEN 

Vekkeklokka ramler infernalsk der den danser rundt på ei skål på golvet 
klokka 04.30 den 09. april 1940, slik som den forøvrig gjør hver morgen 
når jeg skal på første tur klokka 05.00 på Åndalsnes stasjon. 

Det var den vanlige trøtte stemning og intet spesielt ved denne dagen 
der jeg ruslet alene nedover gata gjennom en sovende "by" til kontoret. 
Avgangsmelding på nattoget fra Bjorli ble mottatt og behørig notert i 
togboka. 

Fra kvelden i forveien lå arbeidsoppgaver klar - kartering av 5 jernbane
vogner med fersk sild til Hamburg. Vognene skulle avgårde med første tog, 
og en god del dokumenter og følgepapirer måtte klargjøres. 

Men knapt var jeg igang før telefonen ringte. Det var Dombås som meddelte 
at det var kri$.shandlin~er igang mot Norge. Tysk landgang skulle ha skjedd 
flere steder. 'Nei" sa Jeg "det kan ikke sterrrrne, det må l såfall være 
engelske tropper, for det var jo meldt på radio i går kveld at engelsk
mennene skulle ha minelagt flere steder utenfor vestlandskysten. Dessuten 
hadde jo de jaget den tyske båten Altmark langt inn i Jøssingfjorden." 
Han lovte å undersøke nærmere, og etter noen minutter kom han igjen. Men 
bare for å bekrefte at det var tyskere og at de hadde gått i land i 
Trondhjem og var på vei mot Kristiansand og Bergen. "I Trondhjem ? -
Hva med Agdenes festning ?" 

Så skulle altså 9. april 1940 bli forskjellig fra alle andre dager! 

Hva gjør man i en slik situasjon - alene på morgenen med tanker og ansvar? 
Jeg ble forbannet, kjente hvordan sinnet (og kanskje redsel) snek seg 
oppover ryggen. Jeg stod et øyeblikk ved kontorbordet og betraktet arbeidet 
jeg holdt på med - dermed krøllet ~eg sarrrrnen hele papirhaugen og kastet den 
i papirkurven - så sant det stod tll meg skulle det ikke bli sild å få i 
Hamburg. 

Men dagen våknet etter en halv times tid, folk strømmet til, for jobb 
skulle gjøres. En slags følelse av stolthet som den første "nyhetsformidler" 
klokka seks om morgenen, vistes det ene måpende ansikt etter det andre. 
Det ble liksom tungt å komme igang med jobben for noen hver, men de daglige 
arbeidsrutinene strømmet på og bare ting som direkte ble berørt av krigen 
fikk spesialbehandling. De fem vogner med sild ble omdisponert bl.a. 

Men ellers søkte man til radioen. Som naturlig var sto nervene i høyspenn 
med tanke på hva som ville skje. Men også dette medium ble vanskelig å 
sette lit til, for den ene melding slo den andre ihjel. Og når så Quisling 
til slutt meldte seg utpå dagen, var virvaret fullkomment. Men hatske 
tanker og diskusjoner bredte seg mot "angiverne" (senere Quislingene). 

Men merkelig nok, vanemennesket fornekter seg ikke. Mennesker skulle reise, 
gods skulle avgårde, østover og vestover. Tog og båt kom og gikk etter 
vanlig plan. Men så ble det mål av vinduer for tilpassing av blendings
gardiner. Svart papir. Diverse planer for tilpassing til krigssituasjonen 
ble drøftet. Jo, man måtte nok bare finne seg i at krig var kommet til vår 
fredelige avkrok av verden og oppføre seg deretter. 

IR 11's øvingsplass på Setnesmoen ville naturligvis være kampklar straks, 
for det gikk jo ut ordre over radio; full mobilisering straks ! En ordre 
som imidlertid like etterpå, uforståelig nok, ble endret til såkalt 
"stille mobilisering" som nok betød flere dager f ør de var klar til 
innsats . Så vidt jeg husker tok det nesten en uke før Setnesmoen og IR11 
var klar. Som jernbanemann hadde jeg vært fritatt fra militærtjeneste, 
men etterhvert skulle det vise seg at jernbanen og de ansatte fikk høyst 
militær betydning likevel. 



Men tilbake til den første dagen. På hjemtur til middag sammen med en 
kollega fikk vi se at en sersjant hadde stabla ei colt-mitraljøse på beina 
oppå Risen, like ovenfor jernbanestasjonen. Vi gikk bort for å se på, og 
det viste seg at sersjanten hadde tatt seg inn på Setnesmoen og sammen med 
noen ungdommer som hadde arbeidstjeneste der, fått montert sitt 
"luftforsvar". I øyeblikket var imidlertid "hjelpegjengen" gått for å få 
seg mat. Sersjanten forklarte oss litt om hvordan mitraljøsen betjenes og 
virkningen. Og tro meg eller ei, så hørte vi et fly komme høyt over oss, 
og med kikkerten sin konstaterte han at det var tysk. "Hjelp meg nå karer!" 
ropte han. Og etter den korte instruksjonen vi hadde fått, kastet vi oss 
ned. Jeg skulle sikte 09 trykke av, mens kollegaen skulle sørge for 
ladingen og styre ammunlsjonsbåndene. Sersjanten forklarte at hvert tiende 
skudd var lysende, så det gjaldt å sikte seg inn på flyet i henhold til 
dette. Han selv fulgte med med kikkerten for å melde om treff eller bom. 

Det hele varte ikke lange stunden, og flyet fortsatte på sin kurs. Vårt 
første møte med "fienden" ble nok dessverre lite ærefullt, kanskje. 

Min arbeidsøkt varte til kl 14.00, så det var på tide å få seg litt middag, 
og vanligvis med en liten lur, som erstatning for den korte nattesøvnen 
som første tur førte med seg. Men denne dagen var for spennende til å sove 
bort. Radion måtte liksom følges hele tiden, på tross av de merkelige 
meldingene som innløp. 

Utpå ettermiddagen fikk jeg beskjed om å ta nattevakt på stasjonen fra 
kl 22.00 til kl 05.00 neste morgen. Etter gjeldende arbeidstidsbestemmelser 
var jeg den som hadde lang nok fritid mellom to dagsverk til at dette ble 
"lovlig". Jo, man holdt "stilen", kanskje naturlig nok, uansett krig 
"nattevakt" var forøvrig et ukjent begrep på vår vanlige arbeidsplan. 

Så var man igjen alene på stasjonen. Denne gang med blendingsgardiner for 
vinduene og mørkt over hele "byen" - stedet. Med knapt 22 år på baken var 
man ikke egentlig så høy i hatten, men det viste man selvsagt ikke fram. 
Man er barsk i den alderen. 

Nærmere midnatt kom den tidligere nevnte sersjant (hjemmehørende på 
Marstein, nederst i Romsdalen) på besøk, og hadde med seg en svær colt 
pistol og tilhørende ammunisjon. Jeg fikk en rask instruksjon om bruken 
(jeg hadde aldrig sett eller tatt i et slikt våpen), for han mente jo at 
jeg måtte kunne forsvare stasjonen mot eventuelle sabotasjeangrep. Mannen 
dro sin vei, og jeg la mitt "forsvar" pent i skuffen på kontorpulten, ladd 
men sikret. Hvor farlig kunne et slikt våpen være tro - for såvel meg som 
for fienden ? Er det egentlig så rart at man er en smule nærvøs og nærmer 
seg kontorpulten med stor forsiktighet og respekt for "forsvaret" ? 

En liten runde rundt stasjonsbygningen for å sjekke at intet lys sivet ut. 
Med låste dører, blendingsgardinene på plass i vinduene, svak belysning 
inne, igjen alene med tanker og ansvar. Er det noe rart at fantaslen løp 
løpsk? "Såfremt noen ville angripe stasjonen, måtte man anta at de var 
tyskere og dermed snakket tysk. Altså anroper man eventelle angripere på 
norsk. Mon tro om tyskere i det hele tatt kunne ha nådd fram til Åndalsnes 
så raskt? Nei, utelukket! Så slå deg bare til ro gutten min." 

Stille og fredelig - intet syntes å ville forstyrre tankespill om krigstil 
stand i den stille natt. 



BESØK 

Klokken kunne være ca to om natta da det plutselig banket på døra. Hva i 
all verden gjør jeg nå ? Pistolen ? Hvem kunne dette være ? Forsiktig tar 
jeg pistolen opp av skuffen, ser etter at den er sikret og går bort til 
døra. "Hvem der?" sier jeg. Prøver å virke morsk i sterrrrnen mens jeg føler 
skjelvinga i buksebaken. "Det er flyversersjant - - - _Il svares det utenfor 
"Jeg har takset inn over fjorden med sjøfly fra skvadron så og så i Bergen" 
"Vel, jeg får tro deg. Kom inn! Men nåde deg om du lyver, jeg står med 
pistolen klar" svarte jeg. Inn kom en liten kar i marineuniform og 
presenterte seg. Han hadde stukket av med sitt fly da Bergen ble angrepet 
om morgenen før, og var nå kommet til Åndalsnes hvor han ville melde seg for 
IRll. Det var liten trøst jeg kunne gi ham i så måte. Min eneste militære 
kontaktmann, sersjanten, hadde jeg ingen mulighet til å få kontakt med før 
utpå dagen (det var ingen natt-krig hos oss). Jeg fikk ordnet et sted å 
sove for den unge mannen, og dermed var "krigssituasjonen" for den natta 
over. 

ETTER 9. - 10. APRIL 

Det skjedde selvsagt mye nytt hver dag fremover, men det får klare seg med 
en oppsummering av episoder de første dagene. 

En litt større båt lå til anker innpå fjorden, ryktevis skulle det være en 
finsk båt lastet med ammunisjon og sprengstoff. Den vakte nok oppsikt for 
fienden, som snart begynte å slippe bomber etter den, men fra stor høyde 
og det ble ihvertfall lngen treff. (Senere ble den losset ved kai 
og kom seg visstnok velberget ut). Noen bomber så sjøsprøyten sto til vers 
syntes nærmest som underholdning. Det skulle bli en annen innstilling 
etter hvert. 

Den tidligere nevnte mobilisering kom nå igang og det strømmet folk, hester 
og vel noen få biler til Setnesmoen. Jeg tror det meste kom pr båt til 
Åndalsnes og Veblungsnes. Jernbanestasjonen skulle forsvares og militære 
inntok strategiske punkter rundt stasjonen. Stort sett var det vel bare 
militære utstyrt med Krag Jørgensen i første fase. 

En dag passerte et par tyske jagere lavt over hustakene og de ble beskutt 
med "krager", men uten noen virkning selvsagt. 

For å sprenge jernbanen og hindre fremføring av tropper og materiell slapp 
tyskerene fallskjermtropper for første gang på Lesja, men da var allerede 
tropper fra IRll kommet til Dombås, og sammen med en liten tropp frivillige 
fra Lesja ble disse tatt til fange allerede samme kveld. Neste dag kom 
fangene med eget -tog til Åndalsnes. Der sto rekker av militære oppstilt 
på plattformen med geværet i angrepsposisjon mens de tyske fangene måtte gå 
spissrotgang frem tll ventende biler. Det dreide seg vel om en ti - tolv 
tyskere. Plutselig fikk en norsk rekrutt sammenbrudd, ropte og skrek og 
måtte tas hånd om. (Tyskerne hadde det tilsynelatende moro. De oppførte seg 
forøvrig ganske nonchalant). 

Togene ruslet og gikk foreløbig, men for å unngå flyangrep ble togene sendt 
avgårde om natta stort sett. Dette medførte etter hvert problemer for 
stasjonsmesteren på Verma, som var alene om å betjene togene om natta, mens 
tyske fly forstyrret søvnen om dagen. Jeg ble så beordret til Verma for å 
assistere der. Da var vi vel kommet til ca midten av april. 



VERMA STASJON 

Jeg gikk rett inn i natt jobb for å ~i stasjonsmesteren muligheten til å 
sove litt, men etterhvert delte vi JO på jobben så godt som det lot seg 
gjøre, og det var nok av begivenheter å berette om, enten det nå gjaldt dag 
eller natt. 

IR11 hadde forflyttet et kompani til Verma, og i forbindelse med tyske 
fallskjermtropper som ble sluppet over Dovre/Dombås skulle dette kompaniet 
forflyttes med tog fra Verma til Dombås. Det ble stilt et tog med vogner 
for materiell, hester og personell til dette, og innlastingen startet 
utpå kvelden. 

Litt av norske militæres "krigsholdning" viste seg allerede ved dette 
høvet. Kompanisjefen satt inne på mitt kontor og støttet hodet i hendene, 
mens han bare ojet seg for hvor galt det var med denne krigen. Tydelig 
manglende krigsrnot hos enkelte militære. 

En fenrik i kompaniet tok kommandoen, og sammen organiserte han og jeg hele 
innlastingen, som ble unnagjort på et par timer. Det kan tilføyes at nettopp 
denne samme fenriken ledet angrepet mot fallskjermtroppene og slo tyskerne 
sønder og sammen, etter hva jeg fikk opplyst. Det fantes heldigvis mange 
militære nordmenn med både mot og mer til. Under oppholdet av nevnte tog 
korn lokomotivfører Erling Wiig og hans fyrbøter, Asbjørn Brekken, inn på 
kontoret for å få seg litt mat. De hadde en brødskalk og litt smør, tappet 
i vann fra springen og drakk til. Svarte og trøtte sovnet de til slutt over 
brødblingsene en stund. Nåja, jernbanefolk tok nok sine tunge tak i 
forbindelse med krigen, uansett rekruttjeneste eller ei. 

Uheldigvis måtte toget holdes tilbake et døgn på grunn av at skinnegangen 
var blitt bombet, og ble under oppholdet plassert i VendetunelIen for å 
unngå flyangrep. 

FLYASSISTANSE KOMMER 

En dag korn en hel sverm av engelske jagerfly (Gladiator) med sine røde, 
optimlstiske sirkler under vingene. Borte var de svarte, korsrnerkede tyske, 
og stor glede blandt oss alle. Nå skulle vi kanskje bli kvitt den stadige 
trusselen fra lufta. Men akk, hvor lenge var Adam i Paradis. Med kjempe
innsats, bl a fra lokalbefolkningen var det brøytet opp flyplass på Lesja
skogsvatnet, hvor "flyhjelpen" skulle overnatte. Men allerede morgenen etter 
ble "flyplassen" angrepet av tyske fly, og det ble sagt at de engelske 
flyene hadde frosset fast i isen og korn seg ikke opp til forsvar. Dermed 
var luftveien igjen helt fri. Noe som viste seg i stadig økning i luft
angrepene igjen, bl a mot jernbanen. 

LYNRASK TRANSPORT ANDALSNES - IXJJ!BAS 

En engelsk flyattache som var kommet inn til Åndalsnes pr krigsskip måtte 
transporteres med tog på absolutt raskeste måte til Dombås (jeg tror det 
hadde sammenheng med nevnte jagerflyepisode). Jeg fikk melding på Verma 
stasjon at lokomotiv og en personvogn startet fra Åndalsnes og skulle gå 
direkte til Dombås uten stop~. Med nesten 40 km avstand mellom Åndalsnes 
og Verma var det vanligvis rlkelig tid til oppsett av innkjørssignal med 
videre. Men denne gangen fikk jeg plutselig se toget komme så dampen stod 
omkring borte på andre sida av dalen og la på sprang, fikk satt opp 
innkj ørssignal, l øp tilbake til stasjonen og rakk såvidt å komme ut på 
plattformen med passersignalet da toget "oste" forbi, mens lokomotivfører 
Erling Wiig hang ut av vinduet og vinka med begge armene. På de 114 km 
mellom Åndalsnes og Dombås brukte toget ca l 1/4 time (nesten 100 krn/t i 
gjennomsnitt). Jo, flyattacheen måtte fram, men dessverre for ham, og 
kanskje for krigssituasjonen, så ble han drept i et flyangrep på Dombås 
kort tid etter ankomsten. 



JERNBANELEDELSEN I HAHAR DISTRIKT TIL VERMA 

En dag kom distriktsjef Poppe sammen med sine nærmeste medarbeidere, 
kontorjef Nyquist, overingeniør Lysgård og inspektør Hurnerfeldt i eget 
tog til Verma. Toget bestod av hovedstyrets inspeksjonsvogn og lokomotiv. 
De hadde forflyttet seg nordover etter hvert som tyske tropper rykket 
oppover Gudbrandsdalen. I Verma var man bra beskyttet mot luftangrep ved å 
forflytte togene inn i VendetunelIen eller KyllingtunelIen nedenfor Verma 
stasjon. Det ble stort sett den siste tunelIen som ble benyttet. 

Med jernbaneledelsen på plass i Verma ble jernbanetrafikken på et vis 
styrt i fra Verma. Selv om dette ble nokså komplisert p g a luftangrep mot 
skinnegangen og brutte telefonforbindelser. 

I tillegg til jernbaneledelsens tog kom det etter hvert flere tog med 
materiell som ble trukket unna krigshandlingene i Gudbrandsdalen, og som 
måtte plasseres i tunelIene. Bl a kom et helt tog med personvogner, og med 
tre lokomotiver foran, et ammunisjonstog lastet med ca 400 tonn ammunisjon 
og sprengstoff. Dette skapte naturligvis store problemer når tog skulle 
fremføres forbi Verma. Da måtte nemlig de forskjellige tog trekkes frem til 
Verma, som bare hadde ett krysningsspor, 09 dette ble selvsagt for kort 
til disse lange togene. Når så disse kompIlserte forbikjøringsmanøvrene 
måtte foregå i mørke om natta kan en lett tenke seg det ble en del ekstra 
problemer. 

Allerede ved første togkrysning, det var enda mens vi hadde bare det lange 
persontoget stående i KyllingtunelIen, oppsto et spesielt problem. 
Jeg fikk avgangsrneIding på et tog fra Åndalsnes om natta, ~eg tror det var 
i forbindelse med forflyttin9 av engelske tropper og materlell sydover til 
Gudbrandsdalen. Jeg løp ned l tunelIen med beskjed til lok- og togpersonalet 
som lå og sov i en av vognene. Lokokomotivpersonalet til de tre 
lokomotivene entret sine respektive lok, freste opp fyren og ga etter hvert 
full fart bakover. Men lokomotivene som sto vendt nedover med fronten, og i 
18 promille stigning og glatte skinner, rikket seg ikke, tross flere forsøk 
Jeg sto på forreste lok, hvor både lokpersonalet og jeg måtte plassere oss 
nederst på stigbrettet for å få luft, for tunelIen ble full av røyk og damp. 
En av årsakene til at toget, selv med 3 lok, ikke lot seg rikke, var nok 
sandstrøingsapparatet, som hadde utløp foran hjulene, og dermed ble uten 
virkning ved rygging. Til slutt måtte toget trekkes nedover, ut av tunelIen 
for så å rygge pa nytt derfra. Og så gikk det endelig. Det ble noe nerve
pirrende fordi toget fra Åndalsnes snart kunne være ventendes. Så jeg måtte 
jo stå langt foran med min skarve signallykt for å forsøke å stoppe toget 
i tilfelle det skulle komme. Men toget kom seg opp til Verma stasjon, og 
jeg måtte løpe etter gjennom den røyktette tunelIen. Og jeg kjente hvordan 
det sved og brant i lungene. Men men, alt gikk bra også denne gang. 

ENGELSK STØTTE 

Så skulle det kanskje endelig bli slutt på tyskernes overlegenhet. For 
engelske tropper ble ilandsatt i Åndalsnes, og kolonner med tropper og 
materiell fylte veiene med kurs mot den tyske framrykking i Gudbrandsdalen. 
Dermed stiltes det store forventninger. Men det varte ikke mange dagene før 
bilkolonnene raste andre veien ned til Åndalsnes igjen. Til gjengjeld ble 
flyangrepene fra tysk side trappet opp, og bombeangepene og flyalarm fylte 
etter hvert mye av dagen. På Verma fikk vi meldinger om voldsomme flyangrep 
i Åndalsnes, men kraftig luftvernild fra engelske krigsskip på havna holdt 
flyene på noenlunde avstand. Men denne situasjonen var likevel uholdbar for 
befolkningen på Åndalsnes, som måtte fraflytte stedet og finne seg losji 
hos venner og kjente rundt omkring i Isfjorden, Torvik, Rødven, Liabygda 
o sv. Engelskmennene trakk seg til slutt ut av Åndalsnes, og dermed var 
det nænnest "fritt fram" for tyske flyangrep, som med sprengbomber og 
brannbomber satte hele stedet ute av drift. Som nevnt, var praktisk talt 
hele befolkningen evakuert, og på tross av alle bombeangrepene og brannene 
som etter dette oppsto, ble såvidt vites bare en eneste av Åndalsnes' 
befolkning skadet, og ingen drept. Men nesten alle hus på østsiden av 
jernbanen ble totalskadd eller nedbrent, også resten av stedet fikk store 
bombe- og brannskader. 



TILBAKE TIL BEGIVENHETENE PA VERMA 

De kronglete krysningsforhold og togene i tunelIer fortsatte, men nå var 
jo toggangen betydellg redusert fordi stadige flyangrep mot skinnegangen 
hindret toggangen om dagen. En får kanskje si heldigvis ble det brukt en 
del såkalte "lette" bomber. Dette var sprengbomber fulle av splinter som 
eksploderte oppå bakken, men som også gjorde betydelig skade på selve 
skinnegangen. Splintene hadde slik sprengkraft at de til dels slo hull i 
skinnene og deler av skinnene falt ut. Dette var relativt lett å reparere, 
idet man klarte seg kanskje med å skifte ut en skinne eller to. Slike 
reparasjoner ble så utført av baneavdelingsfolkene så snart bombingen var 
slutt for dagen, og så fikk man klarsignal for å sende tog over. Bra jobb 
gjort i krigsfasen. 

Bombing av Verma stasjon og Kylling bru fortsatte, men vi hadde bra 
"tilf luktsrom " i en stor oppmurt tunelI for en bekk som passerte under 
stasjonstomta. Dit trakk vi oss tilbake når flyalarmen gikk, og såvel 
distriktssjefen med følge og stasjonsmesteren og jeg unngikk å få noen 
bombe i hodet. Skjønt det var kanskje bare såvidt noen ganger. En bombe 
falt i skråningen på oversiden av tilfluktstunelIen vår og en annen like 
bak stasjonsbygningen. Det ble en del splinthull i veggen og mesteparten 
inventaret lå strødd utover golvene. (Salt, kaffe og sukker, kopper og 
kar, stoler og bord befant seg ikke lenger der det skulle være p g a 
risting fra eksplosjonen). 

FORSYNINGSSITUASJONEN PA VERMA 

av 

Det ble etter hvert smått med noe å fylle magen med inntil distriktssjefen 
fikk ordnet med leveranser fra IRll-forlegningen. Da kom det både smør, 
sild, brød, sjokolade og litt av hvert. Så da falt det litt på oss 
"plebeierne" også . 

SLUTT PA TCX;GANGEN PA RAUHABANEN 

Krigslykken snudde seg ikke tross assistanse fra engelskmennene (det gikk 
ellers rykter om at engelske tropper neppe var stort å stille opp med mot 
den tyske krigsmaskinen, snarere mer til bry enn til hjelp for nordmennene) 
Som nevnt kom de snart i retur fra Gudbrandsdalen. Tyskerne rykket fram og 
var såvidt vites kommet gjennom den siste motstanden i en trefning i Rosten 
mellom Sel og Dovre. Det var derfor på tide å redde unna togmateriell. 
Som nevnt tidligere hadde vi fra før av stående 3 tog i Verma (eller 
kanskje vi skulle si oppbevart mot flyangrep), nemlig det lange persontoget, 
toget for jernbaneledelsen og toget med 400 tonn ammunisjon og sprengstoff. 

Etter at tyskerne rykket fram og nærmet seg Dombås, så skulle fortsatt 
soldater og materiell trekkes nedover til Åndalsnes. Og en kveld fikk vi 
melding om at det skulle komme 3 tog i denne forbindelse. Dermed kadde vi 
våre store krysningsproblemer på Verma til gangs. Alle togene skulle komme 
om natta. Vi startet straks opp med å plassere våre 3 tog i ene krysnings
sporet, men de rakk jo selvfølgelig langt utover forbikjøringen i andre 
enden. Bakfra sto de i følgende rekkefølge: ammunisjonstoget, ledertoget 
og persontoget med de tre lokomotiver. Over telefon hadde vi gitt beskjed 
til Bjorli om vår krysningssituasjon. 

Selv om det tok ganske lang tid, så gikk det bra med de to første togene. 
Men det ble verre med det tredje, som bestod aven masse tomme godsvogner 
(anslagsvis 40 vogner). Og dette klarte ikke å stoppe tidsnok og braste inn 
i vårt før nevnte "amrnunisjonstog". En liten sammentreff av lykkelige 
omstendigheter, det viste seg nemlig at de to siste vognene i ammunisjons
toget lå nærmest knust og hundrevis av norske krysantgranater var spredd 
rundt uten at en eneste eks~loderte. Om en eneste hadde eksplodert, ville 
utvilsomt hele toget "gått l lufta", og med det kanskje mye av stedet Verma. 
Kollisjonen kan skyldes mange ting, stort tog, vakuumbremser, svært 
sentvirkende, og på langt nær alle vogner var utstyrt med bremser. Det var 
svarte natta, signallys med parafinlamper som ga dårlig sikt O.S.v. 



SØKING ETTER INGENIØRTROPPER 

Så var Raumabanen skikkelig sperret ved Verma, muligens i tillegg til bombe
ødeleggelser andre steder. Jeg fikk i oppdrag å prøve å finne norske 
ingeniørtropper som skulle befinne seg et eller annet sted mellom Bjorli og 
Lesjaverk for å skaffe hjelp til rydding av linjen ved Verma. En engelsk 
ordonans på motorsykkel tok meg med op~ver utpå dagen. Vi undersøkte 
mulige steder hvor ingeniørtroppene kunne være å finne, men kom frem til 
Lesjaskog Samvirkelag uten resultat. Militære som vi traff på kunne ingen 
opplysninger gi. Ved Samvirkelaget var en bensinpumpe, og vi skulle fylle 
bensin, men før vi korn så langt gikk tyske bombefly til angrep. Vi reddet 
oss inn i kjelleren i Samvirkelaget og beholdt sannsynligvis livet på den 
måten, for en bombe falt nemlig rett utenfor, så vindu og dør ble sprengt i 
filler mens vi stod innenfor den solide kjellermuren og klarte oss. Verre 
gikk det med en haug med kallosjer, gummistøvler O.S.v. som ble skåret i 
småbiter av splintene fra bomben, som føk inn gjennom vinduet. Dessverre 
ble en norsk soldat som stod i samme retningen også truffet og drept. 

Den engelske ordonansen og jeg stakk ut så snart bombingen stilnet, fikk på 
et vis fylt litt bensin og fortsatte videre ~å vår jakt etter ingeniør
tropper. Jeg satt hele tiden og speidet opp l lufta for å se etter 
eventuelle flyangrep. På grunn av bråket fra motorsykkelen var det nemlig 
umulig å høre flydur. Men tross speidingen oppdaget jeg ikke noe fly før vi 
plutselig ser gnister og blå flammer rundt oss i veien. Merkelig nok ble vi 
ikke truffet i kuleregnet. Vi veltet oss ut i snøhaugen og krabbet ut i 
skogen, hvor vi prøvde å beskytte oss bak store furuer etter hvert som 
flyet sirklet over oss og pepret med maskingevær. Vi irroniserte oss 
imellom med at det var rart tyskerne kunne vinne en krig med så dårlig 
treffsikkerhet. Vi måtte ta med litt galgenhumør også i all elendigheten. 

Etter en times opphold der fant vi frem til motorsykkelen som lå uskadd i 
veikanten og fortsatte på leting etter våre nevnte ingeniørtropper. Men nå 
syntes hele bygda øde og forlatt og ingen soldat fantes. To fjøs stod i 
brann etter bombingen, det var tilsynelatende brukt både brann- og spreng
bomber. Atter en bekreftelse på vanvittig krigføring, slikt må bare 
oppfattes som skremmeskudd (det ble opplyst senere at bonden på en av 
gårdene ble drept av bomben mens han oppholdt seg i fjøset). Nå nærmet det 
seg kveld, så flyene var forsvunnet. 

Den engelske ordonans hadde et oppdrag i Dombås, så han fortsatte mens jeg 
gikk av hos mor og far på Lora for å få litt mat og sove etter nærmere 
40 timer uten søvn og knapt med mat. 

Siste toget mot Romsdalen gikk denne kvelden. Det var fullsatt med engelske 
og norske militære med flere, og hadde både gods- og personvogner og tre 
lokomotiver. Dessverre kjørte toget ned i et bombekrater nord for Lesjaverk 
og flere ble drept og skadet. Jeg skulle også ha fulgt med toget tilbake 
til Verma, men utkjørt som jeg var, våknet jeg ikke før neste dag. Var det 
igjen en skytshelgen som tok seg av min skjebne ? 

TYSKERNE KOHKHER 

Den første mai skulle jeg prøve å ta meg tilbake til Verma/Åndalsnes på 
sykkel, men før jeg kom ned til veien fikk jeg se en motorsykkelkolonne 
og oppdaget straks at det var tyske uniformer. Etter hvert kom det biler av 
ymse slag. "Javel, dette er altså invasjon" tenkte jeg og måtte naturlig nok 
la tanken gå litt tilbake på alt som hadde skjedd fra klokka 05.00 den 09. 
april til idag. Nå var alstå marerittene fra de siste døgn nærmest over, 
men det var neppe tilrådelig å begi seg ut på landeveien under slike 
forhold, så jeg valgte å vente litt med å dra nedover Romsdalen. 



J0RGE0: STI\M\DLI 

A~SATT NSB 20.11.1936. 

A~SATT TELEGRAFIST 03.02.1939. 

SEXERE AVANSERT TIL JERNBANEEKSPED IT0R OG FULLMEKTIG: 

E~DTE OPP SOM SJEF VED GODSAVDELINGEN VED ÅNDALSNES STASJON. 

FOR Sl\ IXJ\SATS FOR IDRETTEN BLE HAt-: ÆRESHEDLEM I BADE TRESFJORD OG ANDALS

\E5 IDRETTSLAG . ETTER KRIGE~ MOTTOK HAN KRIGSDELTAKERMEDALJEN MED DIPLOM. 

Jørgen Strand li som va r telegrafist ved Åndalsnes stasjon var i 

a~rildagene i 1940 hjemme en snartur på Rena. Her fikk han melding om at 

tv ske rene hadde angrepet Korge , det var kri g . 

Han fikk pakket sammen sine saker snarest og tok første to g til 

Hamar . På Rena var de t stille og rolig, men ved ankomsten til Hamar var 

situas,jonen helt anderledes. Mye fo lk hadde evakuert fra Oslo-området, og 

mange \'isste ikke engang hvor de skulle dra. 

\'entevære lset på Hamar stasjon var fullt av folk som ville komme 

seg unn a krigshandlingene . De ante nok ikke at det nok hadde vært det beste 

å holde seg hjemme, det skulle nok mange få sanne. 

på toget fra Hama r t il Åndalsnes var det s å stappende fu llt at 

barna måt te sitte på fanget til si ne medpassasjerer forteller St randl i . 

Toget kom \eJ fram til Åndalsn es . St randli begynte straks på job ben sin ved 

AndaJsnes stasjon , og he r tjenestegjorde han så og si hver eneste dag til 

kapitulasjonen kom i Sø r -~orge . 

Det var elendig med beskyttelsesrom på Åndalsnes . Strandli og en 

annen telegrafist , Torb jørn Viken , satte i gang med å grave ut et beskvtt 

elsesrom borte ved Kammen like utenfor Ånda lsnes stasjon. Det skulle dess

\'erre \'ise seg at de tte "beskyttelsesrommet " l å fo r lan gt fra stasjonen, en 

rakk faktisk ikke så langt før de tyske flyene var over en. 

Aktiviteten ved Åndalsnes stas jon var stor. Fl e re tog ble satt opp 

for Infanteri r egiment nr.ll, som va r stasjonert på Se tnesmoen . Det første 

mi l itærloget ble sendt til Dombås den 13. april og de kom i " grevens ti d " 

til Dombås fo r dagen et ter ble det sluppet ned 180 tysk e fallskjermjegere 

over Dombås - området . Disse f ikk en velkomst som de sent vil glemme og 

ff ~iorebataljonen " gikk seierrik ut a\' kampene her. 

Så en dag kom de t sigende inn en r ekke engelske kri gsskip til 

Andajsnes . \å skulle en endeli g få stoppet den tysk e frammarsjen , trodde de 

fleste . Det ble s att opp en rekke tog fo r de enge lsk e styrkene, me n nå be

gynte ogsa tyskerene en intens og vedvær ende bombing og skyting av Åndals-

nes. 



De L\'ske f1\'(:lIc dukkcL of Le helt uf or vare nd e opp ovel- ;\nda l snes , deL va r de 

hore fjeJlene l-undt som \' år å r sa k ti,l de t . Då gjaldt det å lope [or livet 

sier St r andli_ . bort til et lite beskytLelsesrom like ved Viktoria hotel 

re l t 0\' e n for s L;j S ,lo n en . 

EnkeJ te dager \'ar det r e ne marerittet, med stadige angrep [ r a 

tyske fly og dC"~ \'ar ikke " småsaker " de s J app ned ()\'er stasjonsom r åde t . 

EnkeJ te a \' kralt.:>rene mål te o\'e r 20 me ter i diameter . 

StrandJi forteller \'id ere at en fikk opp r ettet en slags varsl in g 

om [lya ng r ep med \'erma stasjon . Stasjonsmester Holland og t elegrafi st 

Otnæs sendte melding over t elefon nå r de så [ly på veg ned Romsdalen mot 

Andalsnes . HeJe ~ndalsnes ble i disse da ge r så og si jevnet med jorde n,men 

merkelig nok, stasjo nsbygnin gen ble ståend e . Selve jernbanetomta så u t som 

en potetåker og til slutt nyttet det ikke å få togene inn på stasjonsom

r ådet . Togene måtte stoppes utenfor innk jø rsignalet og av l esses der . 

St r andli sier sel \' at det bare var gjennom den sterkeste se l v

disiplin at det var mulig å hold e ut i disse siste dagene . 

Om k,'elden ndtt til 2 . mai gi kk de siste engelske soldatene om

bord i de store kr i gsskipene som lå pa fjo r den utenfor stasjonen . Både 

Åndalsnes og Ve blungsnes var na utslettet , det ro k og br ant over alt . 

St r a lH~ l j s o 1.', e fl Il ; ! j k k e h;] d cl e g i t l seg ble n;] sto P P e t for Il ve r l 00 . m ete r a \ 

eng el:::: k c \' 3 k ter . T i Is] u t t ble.:; han arr e ste r t, det r od d e han \' art y s k s P i on . 

lbn :,10 spurt 11\3 han gjo rde for noe og han fortalte som sa nt var at han 

\'(H teJ egrafi st . De nervose engelske vakl ene t enkte at her har \'i nok en 

son sC'Jl(1Cr mJll~ in g Lil l~'skerene . Så i denne sk jebnenatten ble han bragt 

ombord i etl C"ngelsk kri~sskip til forhor . Held ig\'i s var det en norsk los 

olllbo[( oh han kunne hek r efte h\'em Strandli var, og at han til siste slutt 

hadde g.iort sin .lobh ved Jernbane n fo at de engelske styrkene skulle komm e 

seg helskinnet fra Åndalsnes . Den en ge lske offiseren bad om unnsky ld nin g , 

og St ran lili bJc [o rt i land . Det var nok en underli g foleise å bli frakt et 

til land mens brannskjær et flakket og lyste opp disse trolske og vakre 

f~ellenc rundt ~nrlalsnes . hrigen var n ~ slutt i Sør - ~orge . 





,] E1\ :\ 13,\ \; E~ll 'S[ ['j 
H ..\~lAR 

~ ER ~ STEDARREID[ R AR~E E . KÅTE~ 

Ant at t \ SB 
Ve r ksteda r beider 

18 . 02 .1 936 
28 . 04.1 946 

Kå t en \'ar en a\' de dy ktige ve rkstedarbeiderne fr a Hamar som ble beordret 
a v l ede lsen i Hama r til å hold e l okomo tivene i ord en under krigshandlingene 
i Gudbr a nds dal e n og Romsda len i ap r i l dage ne i 1940 . 

Han kom e tt e r de t l okomo tiv fø r e r Tille y forte l l e r til å føl ge med ham under 
ka mphand l inge ne i Gud brandsdal en hel t f r am ti l Åndalsnes og videre me d e t 
en gelsk krigsskip til England i ma idagen e i 1940 . 

Bå de ha n 0 0 
Cl Tilley fu lg te med det siste t oge t fr a Dombås om kveld en 

den 30 . a pril . Ved Knipstuen me llom Les j averk og Lesjaskog kjørte t oget 
ned i et bombek r a ter. Han ge bl e drept. Kå t e n og Tilley må tte he r f r a 
mars jer e s ammefi med de en ge lske sty r kene helt fram t i l Verma . 

Sen t på kn.? l den de n l. Ha i dro han me d s i ste t og fra Verma til Åndalsnes 
og der f ra med et en gel sk kri gsski p til Sca pa Flo~. 

Kåten ble ikke len ge i Sca pa Fl oh' , men ble s endt til de norsk e st yr kene 
i SkollJanu . 

Si den han \'a r e n dyktig ve r ks t edarbeid er, ble ha n sendt til Ca nada f or a 
bli utdanne t fJ ~ mekanike r. 

I 1941 f ikk f amil i e n hans t r e bre v f r a ham. Disse brevene bl e send t fr a 
rs ,~ gje nnom noen ven ne r der. US A va r ikke i krig med Tyskland , s å på den 
må ten kom posten f r am . 

Et t e r ful l fø r t f lymekanikerutda nnelse i Littl e Non.,r ay kom han tilbake t il 
En gland , h\' or ha n t j en e s t egjo r de helt ti l krigen var slutt. 

~he av tiden de r var ha n med på transp ortfly f ra England både til Af rika 
og Asia . 

I 1945 kom han ti l bak e til Nor ge, og ble stas jonert i Oslo. Høsten 1945 
\'a r han på f l vmeka nikerkurs i USA . Etter å ha t j enesteg j ort i flyvåp enet 
en stund her i ~o r ge , sa han f arv e l ti l det militære og beg ynte ved j ernbane
verk stede t he r i Hama r i gj en. 

For sin i nnsats un der krigen ble han tildelt f lere kri gsmedaljer. 

Denn e red e8 j o relsen e r gj ort ett e r bre v o g sam tal e r me d kjell Vaal e r . 



-,.- . 

Pladsen Anders Banemes t ,er 



Erindringer f r a krigsutbruddet i 1940 og den nærmeste tid. 

Jeg var i 1940 stasjonert på Dombås og hadde strekningen Otta- Dombås
Lesjaverk . Den 9 . april om morgenen kom nyheten om at tyske troppe r var 
gått iland på fle re steder i vårt land. Hobiliseringsordre gikk ut til 
alle vare styrker og spenninge n var stor, hvorledes dette ville u tvikle 
seg. jeg bodde med min familie, hustru og seks barn i alder 14 - 2 å r ) 
like nedenf or Dombås stasjon. Dombås var jo et knutepunkt, og ders om 
det kom til krigshandlinger her, var vår stilling særlig utsat t. Vi 
fandt det derfor sikrest å forberede evakuering, og vi fikk komme inn 
på gå r denLykja hos gårdbruker Ola og Peder Hestdal, Dovre. Gården ligger 
på venstre side av Lågen , og vi mente å være utenfor alfarvei og nogen
lunde tr ygge . Selv fikk jeg bo hos baneformann Olav Løkken et st ykk e 
vest for Dombås stasjon. De første da ge ne hendte det ikke noe spesielt , 
bortsett fra at tyske fly på rek ognisering var å se. Lørda g 13.april 
ankom eks tratog fra Åndalsne s med norske tropper fra Møre og Romsdal. 
Det var også på høy tid, for søndag den 14. april ved 17-18 tiden ble 
ca. 180 tyske fa llsk j ermsoldater sluppet ned syd, nord og vest for Dombås 
i nær heten av de 3 jernbanelinjer, og hensikten var åpenbart å besette 
Dombås stasjon , for å bryte jernbaneforbindelsen. Det ble nu kamp mell om 
de to parter og fallskjermsoldatene fikk en varm mottakelse. Det gikk 
heller ikke s å l enge før tyskerne som var sluppet ned ved Raumabanen 
og på Dovrebanen mellom Dom bås og Fokstua var uskadeliggjort. De fleste 
ble tatt til fange . De r imo t gikk det ikke så fort syd for Dombås mot 
Dovre stas j on . Her var terrenget mer åpent og t yskerne l å i stilling 
i sk ogsnar på fo rsk jelli ge sted er hv or det var vanskelig å få bukt me d 
dem . Senere forskanset tyske rn e se g på gården Lindsø på Dovre. Her 
hadde de en ypperli g stilling og behersket dalen og jernbanelinjen med 
sine automat\'åpen . De had de dessuten tatt endel norske sivile som gis l er 
og dette \'anskeliggjorde de no rsk e troppers aktivitet. Såvidt jeg er
indrer gikk det bo rt imot en uke fø r t ysk ern e kapitulerte og oppga sin 
still i ng på Lindsø, og det e tter at engelske tropper med tyngre skyts 
var ankomm e t . Natten mellom den 14. og lS.april sprengte fallskjerm
s oldatene skinnegangen like nord for UlekIev tunnel og skadet en undergang 
like i nærheten . Skaden på skinnegangen bestod i at et stykke , ca. 60 
cm lan g t , var sprengt bo rt aven skinne i ytterstrengen i en kur ve . 
~ oen visitas j on av linjen var ikke muli g å foreta den mandagen, på grunn 
av tyskerne , og det underli ge hendte a t det siste tog som ankom til Dombås 
syd f ra, et godstog på en 14-15 vogner passerte dette brudd uten å spo r e 
a\' . Det ble f ortalt a t lokomotivet ble beskutt like fo ran Ulklev tunn el, 
og lokomotivføre r og fyrbøter kastet seg ned på dørken mens kulene gikk 
gjennom sidevindu en e , og de k om uskadd frem til Dombås stasjon. Etter 
at tyskernes planer om å besette Dombås mislykkedes, begynte de sin 
terrorbombing av Dom bås , og det var daglige angrep. Stasjonstomten ble 
bom bet , like s å ble fle re privathus, et hotell, en forretningsgård og 
et forsamlingslokale ødela gt. Naboh u sene på begge sider av huset hvor 
\'i hadde bodd brandt opp , og splinter gikk gjennom veggen og trengte 
inn i en skrivepult som stod igjen på mitt kont o r. Skr ivepul ten bærer 
de tt e min ne Ogs3 i da g . \'i \'ar da glad \' i had de fraflyttet stedet. 

Linjep e rs ona l e ts oppga\' e ett e r bombeskadene på stas j onst omten var å sake 
å f å de re pa r e r t s å snart som muli g , men det \'iste seg å være vanskell g 
.3 få den nod \'en.di ge ar be i dsr o . Bombeflyene kom plutsel i g o ver oss i skjul 
a\' den ho ye f j ellt o pp nordost fo r stasjonen . Dett e ble imidlertid 8\' 

h j ulpet i ~ ama rbei d med de norske militæret, idet en signalpost ble plas
s e rt opp e l fJ~llect m~d uts.ikt ned~ver dalen hvo:- flyene kom, og fra vakt
mann~n ble de t s a gltt s l gnal tll vaktmann pa stas j onstomten , hvorved 
arbelds fo lken e fikk såvidt tid til å søke tilflukt i en av tunnelene før 
an g repet k om . 
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gikk fl e re tyske fly langs dalen uten å gjøre noen skade, og ved midda gs
tider s å \"i fra gården at tyske tropper på motorsykler passerte på vei 
mo t Åndalsnes. Det var da intet annet å gjøre end å holde oss i ro hvor 
vi var, da ingen mulighet var tilstede for å komme videre til Verma . 
De t var flere jernbanemenn som oppholdt seg rundt Lesjaverk og 2. eller 
3. mai kom det beskjed om å innfinne seg på Dombås så snart aom muli g . 
Familien ble så tilbake på Stensrud , og var der i ca. 8 dager før de 
fikk anledning til å flyt te til Verma, og jeg tok meg frem til Dombås. 
Jeg f ikk da i oppdrag å lede utbedringsarbeidene på stasjonen med de ar
beidsfolk som kunne skaffes, og det under oppsikt av tyske soldater i 
full utrustning. Det var om å gjøre å få trafikken i gang så snart som 
mulig for transport av tropper nordover. Tyskerne skaffet rør for repara
s j on av vannledningen, bombekraterne ble fyl t igjen og skinnegangen ut
bedret. Ved Tallerås bru på Dovre som var sprengt før de engelske og 
norske styrker trakk seg tilbake var tyske tropper igang med å bygge senk
kasse i elveløpet for å løfte det ned falne brospenn. Det hastet med å 
få br oen i kjørbar stand igjen. Også her ble jeg tilkalt for å ta me g 
a v skinnegangen etter at brospennet var på plass. 

Så var det bruddet på Jora bru, og ved Lesjaverk hvor de 2 lokomotiver 
s pe rret linjen. Egentlig hørte linjen ved Lesjaverk til på banemester 
Sprakehaugs strekning, men da også han hadde meget å gjøre på sin øvrige 
strekning, fikk jeg oppdraget. Det var bra terreng på stedet, en jord
skjæring ble utvidet og linjen lagt i en kurve forbi lokomotivene og skin
ne gangen tilknyttet på begge sider. Kan ikke huske hvor lang tid arbeidet 
t ok , men alt gikk bra og trafikken kunne tas opp igjen. 

For o\Ti g var det overaI t rot og uorden et ter tyskernes her jinger og den 
fo r ste ti d var det vanskelig å kunne greie alle oppgavene. Foruten det 
da gli ge arbeide ved jernbanen, kom bekymring for familien hvor vi skulle 
f å le ili ghet igjen. Tyskerne beslagla huset hvor vi evakuerte fra og 
\"i \" a r uten leilighet. Ut på sommeren lykkedes vi å flytte inn hos Olav 
~ors te b o , Kjøremgrenda ca. 7 km fra Dombås stasjon. 

Vintr e ne 1940/41 og 1941 / 42 var usedvanlig harde med langvarige kulde
pe rio der, s å det var ikke noe behagelig å ta seg fram til Dombås hvor 
j eg dag lig må tte være tilstede. For det meste brukte jeg sykkeldresin. 
Fo rut en denne besverlighet var det en sterk nevepåkjenning, daglig så 
å si bli bevoktet av herrefolket som tok seg til rette etter ønske. Jeg 
bodde i Kjøremgrenda til jeg i begynnelsen av mai 1942 ble overflyttet 
ti l Os lo distrikt, med bopel i Halden. Også på det nye stedet fikk jeg 
fo ling med tyskerne uten å komme i noen særlige vanskligheter. Når jeg 
nu s e r ti lbake på disse år, og særlig på den første tid på Dombås er det 
med beundring og takk, at vi alle ble bevaret gjennem de farer vi var 
omg itt av. Gud alene skal ha æren. 





Bjarne I\'e rse n , forhenværende lokomotivfører , Lillehammer. I aprildagene 
1940 var han stasjonert på Åndalsnes og skrev ned sine opplevelser. 
Minnene f ra kri ge n ble samlet inn av museumsbestyrer Arvid Østby på 
Jernbanemuseet i 1962. Bja rne Iversen fikk ogs å publisert sine opplevel
se r i bladet Alle i'lenn. Her følger et utdrag av hans historie. 

"Ordren g ikk ut på at jeg skulle stanse toget utenfor første sporveksel 
på Bjorli for å sette igjen to vogner med hester og en vogn med ski. 
Det ble gjort. Så kjørte jeg inn på selve stasjonen. Da slo Luftwaffe 
ned, og nå \'ar det alvor . Fly etter fly drønnet inn over oss, spreng
bombene pep gjen nom lu ften og tordnet i bakken, mitraljøsene knatret 
hiisi g . A\' og til kjente jeg lufttrykket f ra bombene som et varmt vind
kast. Ingen kan leve i dette, husker jeg at jeg tenkte. Flyene gjorde 
run de etter runde, men ingen av sprengbombene rammet stasjonsområdet. 

Så kom brannbombene f resende, og de var verre. De satte fyr på de bak
erste vognene før lokomotivet var koplet fra togstammen. Nesten samtidi g 
stod den store restauran ten i flammer. i'1erkelig nok kjente jeg med try gg 
ved tank e n på at lok omo tivet var av metall. Så slo det meg at jeg mått e 
redd e det s om reddes kunne av toget, de vognene som ennå var , uskadde. 
Jeg LV}Jpet ned av lokonioti\'et.. og '.:.c; i.:.-..:. vogn til vogn, , ' ille kople fra 
den første som stod i brann og som kunne spre ilden til resten av toget. 

~lens jeg holdt på med det, kom flyene ig j en og pepret hele stasjonsom
r ådet med mitrajøser . Det lå halvannen meter sne på Bjorli denne april
dagen, og det rare var at selv en s å løs substans tok godt av for splint
e r og steinsprut . Det kom ikke fle re sprengbomber nå, flyene hadde vel 
brukt dem opp . En mitraljøsekule sneiet me g i høyre håndledd og etterlot 
seg et li te svimerke . Det gjorde nesten ikke vondt, men satte jo visse 
tanke r i svin g . 

flyene? hadde fritt spillerom 
var de ikke kommet som venner, 
å s\'are med . t\å\'el, så fikk 
på sin post . 

der oppe og de boltret seg riktig. Hit 
hva enn Hitler sa. Og vi hadde ikke våpen 
vi gjøre motstand som best vi kunne hver 

Omsi de r f ikk jeg koplet belgene mellom vognene fra hverandre og slengte 
og s å koplet av . Etterpå var det å å pne for innstrømming av luft til 
bremses y lind rene f or å løsne bremsene. Vi brukte vakumbremser dengan g , 
og de \'ar sen e å manøvrere. Da det var gjort entret jeg lokomotivet 
og slet av varmeslangene og fikk reddet første hal vpart av toget. I 
neste omgang skulle lokomotivet tørnes og vann fylles for tilbakekjøringen 

St3sjonspe rsonal et var en 1 - mann i tallet, og han kunne ikke bli 
med fo r å legge over sporveksler. Togføreren var ikke å se. Fyrbøteren 
hadde nok å gjøre med sitt a r beide, men han klarte ogsa a ordne med spor
\'eksle?!lc . Lokomoti \'et ble kjørt ut over innk jørsels sp o rveksel . Da 
fyrooteren hadde lagt denne over ti l sp or 2 , t ok han plass på et lit e 
stigbrett fo r an sylinderen på lok omotivet og stod der til vi nådde spor
\'ekselen inn ti] svingskiven . ;,'ettopp s om jeg skulle kjøre inn på den, 
mistet fyrbote ren f otfestet og falt av lokomotivet. Han kom mellom syl-
i nde r en og de hoye snekantene som \'a r st e inharde. Der ble han sittende 
fust . 



Flyene sirklet over oss e nnå, ingen kunne vi te når de ville kas t e seg 
over oss igjen . Fyrbøterens stilling var ikke morsom . Jeg måtte bakke 
lokomotivet for å f å ham løs. Han stirret ut for seg med stive øyer, 
jeg var redd han skulle svime av, men det g jorde han ikke . Straks han 
kom fri, hopp e t han frem og ropte : "Fem fly." 

Det \·ar så san t som det var sag t. De ka stet seg over oss som ha uker . 
Denne gang var det vårt lokomotiv som va r hovedmå let. Hittil hadde tysk
erne operert med hele stasjonsområdet på Bj orli s om må l. Nå samlet de 
seg om ett punkt: lokomotivet, fyrbøteren og meg. Alt for stor ære . 
Vi søkte dekning under tenderen, for vi visste ikke hvor vi ellers skulle 
gjøre av oss . Dampen var o ppe . 

Ig j en kom sneen som r eddende engel . Den virket som fender . Jeg talte 
femten bomenedsla g mens vi l å under lokomotivet. Noen ganger holdt vi 
på å miste pusten, men vi fikk ald r i tid til virke l ig å tenke på hvor 
utsatt vi var. Min kone og sønn som var evakuert til Stuguf l åten, hadde 
det ikke fullt s å g r eit. De hadde fått høre at det var jeg som kjø r te 
lokomotivet som tyskerne jaget nå . Senere fortalte de at de hadde sett 
og hørt hele skuespillet på avstand, og gikk u t fra at min kamerat og 
j e g må tt e være drept . 

Etterhvert smel tet sneen under oss , vi ble gjennomvåte og frøs . Som 
om de ville varme oss kastet f lyene brannbomber nå . det sp r akte og freste 
omkrin g oss . Det gnistret . En av dem slo ned i isen 30 cm fra d en en e 
skohælen min . Det var ikke andre brennbare saker her enn våre egn e klær 
og sko, s å \' i k ra b bet enda l enger i nn und er tenderen . Så san t vi ikke 
fik k en fulltreffer på lok omotivet, skulle vi greie oss, tenkte j eg, 
og f i kk vi f o rst det var det ikke mer å snakk e om . 

På g runn a\· snesmeltingen under oss ble vi allikevel no d t til å se oss 
om etter et annet tilfluktsted, og vi valgte vanntårnet på stasjonen 
s om \'ar å tte meter høyt . Det var nok splintsikkert , men skulle det f å 
e n fulltr eff er, \·ille beholderen oppunder taket med sine atten tonn bli 
farlig . 

Som jeg l å und e r tenderen, fikk jeg se at det hadde tatt fyr i en a\· 
vog nene ved lasterampen . Taket brant. Jeg krøp ut, hoppet opp på l okomo
tivet, t ok kullskuffen, entret vogn taket og lempet varmen ned . Hva denne 
vo gnen var lastet med visste jeg i kke . Den var l åst . Jeg oppdaget at 
varmen hadde brent et stort hull i t aket på vognen og ved å se ned gjennom 
det fa nt jeg ut hva lasten var . I hver ende av vognen stod det beho l dere 
med ni tr ogl \' serin . Det var brann på gul vet mellom dem . Det gjo r de meg 
virkeli g redd . Hvordan skulle dette gå ? Jeg kan i kke huske om jeg tenkte 
o\'er hvor utsatt min st i lling var da jeg hoppe t ned f r a taket for om 
muli g å få brutt opp døren før det hele eksplode r te . Rakk jeg det ikke, 
rakk jeg heller ikke å komme l a ngt nok bort fra vognen , så jeg lot det 
st å til . Det ville sett ille ut for Bjorli stasjon og for de militære 
i k jel ler en om denne vognen var gått i lu f ten. Kjelleren l å førti meter 
[ r a \· 02nen med s pr e ngstoff e t, sa det er lett å tenke seg hva resultatet 
ville ha blj. t t . Det var omkring 130 menn e sker i kjell e r e n da brannen 
i sp ren gs t offe t b l e slukket . 

Reak s jon~n bl e vo ldsom . J e g skal\· over hele kroppen og fikk frysninger 
som om jeg h add~ krafti g feber . Det verste var at j e g ikke kunne stå 
på bena, s A j e g f al t ov e r e nde . 



Nye fly gikk til aksjon. Jeg rakk ikke å komme i dekning, så jeg ble 
liggende de r jeg var. Bombene eksploderte bak noen sneskjermer , blås t e 
dem o \'erende og spredte dem over et større felt . Selv kjente jeg atter 
ba r e lufttrykket og proppene i ørene etter detonasjon e ne. her kunne 
jeg i kke bli . Jeg krekte meg bort til vanntårnet ig jen . Der traff jeg 
fy r bøte ren og 6-7 karer som hadde søkt dekning sammen med ham. Ingen 
a\' oss var særlig høye i hatten. Flyene hadde gjo rt en ny runde og v i 
horte hvinet fra en ny bombe. Den kuttet bort en hjørnestein i vanntårnet 
og eksploder te 6-7 meter unna. 

Igjen måtte jeg tenke på at vi hadde atten tonn vann rett over hodet 
på oss . Best å gå ut igjen, men hvor skulle vi gjøre av oss? Fordi 
jeg \'ill e passe l okomotivet måtte et eventuelt tilfluktsted ikke vær e 
for langt unna stasj onsområdet. Mens flyene gjo rde en manøver for å 
komme i ny posisjon , løp jeg i retnin g av stasjonsbygningen omkring ISO 
mete r bo rte. Da jeg var halvveis skjente flye ne inn igjen. 

~1itraljøsene gav ild, og kulene san g om ørene på meg. Jeg kunne se at 
de ployde hundrevis av furer i sneen. Det var bare ett å gjøre, å løpe 
videre. Det gikk godt , og endelig nådde jeg frem. Så langt har jeg 
ikke sprunget i hele mitt liv, tenkte jeg da jeg stupte inn gjennom døren 
og ,'ille ne d i kjelleren. 

Det \'ar ikke plass til meg. Huset var stuvende fullt av folk. En kar 
s om sto nærmest døren , skjøv me g brutalt ut med noen slengord på kjøpe t . 
Han trodde kanskje j e g var en tysk bombe. I forvirringen sprang jeg 
r ett frem , hvo r visste jeg ikke da, jeg bare sprang og spran g . 

Der var de djev elske f l yene igjen. Nå orket jeg ikke mer. Bena sviktet, 
og jeg kastet me g inn i snekanten. Jeg lå på veien som førte bort til 
ho\'ed\'eien . Det var ikke noen dekning å f inn e her, men jeg må tte hvil e , 
hvile, hvile. Je g n øt det, jeg brydde meg ikke om duren fra flyene eller 
om uombene elle r kulene . Hvor lenge jeg ble liggende vet jeg ikke, men 
jeg huske r at det var lenge. Jeg hadde god utsikt over det nærmeste 
av landskapet , sneen var smårutet ette r salvene fra mitraljøsene s om 
hadde pløyd den opp på kryss og tvers. 

:'-1idt opp i motorla rmen og bombingen og skytingen hørte jeg en lyd jeg 
kjent e bedre : Sikkerhetsventilene på lokomotivet spydde ut overflødig 
damp . 

H\'o rdan var det med vannstanden på kjelen ? Det var en god stund siden 
jeg hadde kontrollert den nå. Bl e den for liten, var det fare for kjele
eksplosjo n . I et kort opphold under angrepene løp jeg tilbake til lok o
motivet og fikk s e at det var nødvendig å etterfylle vann på kjelen, 
og det ble gjort. Jeg følte det som om jeg stelte med et kjært dyr som 
hadde gå tt uten noe å drikke i alt for lang tid. Det var nesten hygge li g 
å l eve et øyebl ikk. 

fl "ene \ ar bo rte nå , og jeg gikk mot stasjonsbygningen for å h jel pe til 
rled å s lukke urannene . Hele mi litærstyrken med hjelpav frivilli ge bygde
folk fraBjorliu var iferd med å ber ge det som ber ges kunne . 



Stm . Eriksen \'ar tjenestefri og hans 
alminnelig beundring. Fungerende stm. 

hustru utviste et mot som vakt e 
tele grafist Fjellberg holdt hodet 

Kalt og hans ro \'irket også på andre. 

Dpt \" a r ikKe mange som trodde at stas jonsbygningen kunne bli reddet med 
det slukningsmateriellet vi hadde. Varmen fra det store restaurantb yg 
get var vol dsom , og det var nesten umulig å få tak i nok vann . på nord 
floyen a\" stasjonsbygningen ble det hengt opp en presenning son dekket 
hele ve ggen . Den ble stadig sprøytet så det ikke skulle ta fyr i tre
\"erket baK den , men karene hadde ikke annet enn en li ten håndsprøyte 
til dette . For å nå helt opp ti loverkanten av presenningen måt te en 
ma nn stå så nær veggen som mulig . For at det ikke skulle ta fyr i mannen, 
ma tte en a nnen mann sprøyte ham. Det var ikke noe fyrbøteren og jeg 
Kunne g j øre her, og vi hadde dessuten våre egne plikter . 

Den delen a \' toget som ikke var brent, skull e returnere til Åndalsnes, 
og \" i gi kk igang med å set te det sammen. 

fun ge r ende stm . Fjellberg utførte både konduktør og sporskiftertjenesten 
på en ypperlig måte . Alt som var igjen av det opprinnelige tog, var 
to personboggie r , to åp ne vogner, og de tre vognene vi hadde satt igjen 
i nor de nden av stasjonsomr ådet . 

på grunn a\" bombingen hadde ingen husket at det var hester i de to baker
ste a\" de tre vognene . Vi ble nokså urolige da vi så hvor gjennomhullet 
den fø rste var , men den var det ingen hester i. Vi gikk da ut fra at 
de fleste av dyrene måtte være drept eller såret, og ventet oss et uh yg
el ig sy nå r do rene ble åpnet , men de t o vognene med hester hadde ikke 
fålt en eneste treff . Vårefirbente passasjerer hadde det rent ut sa g t 
yppe r lig og humret tilfreds mot oss. Hvis det infernalske spetakkelet 
hadde skremt dem , var det ihvertfall glemt nå . 

Til ,~ndalsnes kom vi frem uten å se et tysk fly. 
virkeli g k ri g , og vi følte oss mørbanket ." 

Vi hadde vært med i 



.JERNBANEMUSEET 
HAMAR 

PENSJONERT TURISTSJEF I MOLDE LEIF EVENSEN 

Antatt ved NSB Hamar distrikt: 
Ansatt telegrafist 
Ansatt jernbaneekspeditør 
Sluttet ved NSB 

11.02.37 
1939 
1947 
1953 

Kin o - o g kultursjef i Molde i 3 år for til slutt å ende opp som 
turistsjef i Molde. 

He r forteller han: 

Den 9. april 1940 hadde jeg tjeneste på Andaisnes stasjon. Fra 
Do mbås stasjon hadde vi fått melding om at Trondheim var besatt av 
t y sk e styrker. vi vekket stasjonsmester Thoresen og informerte ham 
om hv a som hadde skjedd. vi var litt i villrede om vi skulle for
t e lle de reisende som hadde kommet, om hva som hadde skjedd. Vi 
fant ut at det ikke var nØdvendig å skremme dem opp, så intet ble 
sagt. 

Spiste middag som vanlig på Promenadekafeen den dagen. Det var 
manq e je rnbanefolk som gjorde det. Her fikk vi gjennom radioen hØre 
at en st o r tysk flåte var på vei nordover, "med kurs for ukjent 
mål", s o m NRK-reporteren Ording så treffende sa. Det hadde jo 
kommet melding dagen fØr om torpederingen av troppetransportskipet 
"R io de Janeiro", så vi skjØnte jo at noe var på gang, men togene 
gikk s o m vanlig tross at vi visste at Trondheim var besatt. Det 
h a dde j o i brevform gått ut ordre om "stille mobilisering". Etter 
h vert fikk vi beskjed om at "blending" skulle gjennomfØres. 
Militære begynte å innfinne seg på Setnesmoerl. Det ble tilsatt en 
stas j o nskommandant ved navn Rode. Han var kaptein og skulle ta seg 
av jernbanetransporten. Senere ble han avlØst av kaptein Starheim -
en glimrende offiser og flott kar. 

Vi ventet nå speIlt på utviklingen. Ville tyske krigsskip trenge seg 
inn til Andalsnes? Når ville de fØrste bombeflyene komme? Over 
r a di o en Iladde det nå også gått ut ordre om mobilisering. Stasjons
fullmektig Axel Frydenberg tok over ledelsen på Andaisnes stasjon. 

De mi litære ordnet med en flyvarslingssoldat som holdt til oppe ved 
Grand Ho tell. Enten han blåste i trompet eller sveivet på en 
ma n ue ll varsler, husker jeg ikke sikkert, men så snart som fly v a r 
me l dt , k o m signalene, og da var det å sØke dekning. Vi hadde et 
t i l f luktsrom i kjelleren på stasjonen, me n dette var Ilelier et 
d å rli g st e d å opph o lde seg på om bygningen skulle få en fulltref
f e r . De rf o r ble det ordnet med et tilfluktsrom på andre siden av 
stasj o nstomta ikke langt fra Victoria Hotell. Dette tilfluktsrommet 
v a r gravd rett inn i bakken, og vi skjØnte fort at en fulltreffer 
her vi l le også få katastrofale fØlger. 



Til å be9ynne med var vi Ijanske "tØffe". Husker en dag da tyskerne 
drev å bombet mot en finsk båt som lå på fjorden. vi gikk bort til 
Jerllbanerestauranten for å se på. Restauranten var forsynt med 
glassruter til alle kanter. Herfra hadde vi fin oversikt. Den 
finske båten var kommet fra Frankrike med krigsmateriell som skulle 
til Finland. Båten lå ute på fjorden noenlunde rett ut for lokomo
t i v s ta 11 en. .] e 9 hus k e r g od t k o mm en tar e Il e v i kom med nå.. r bom ben e 
plasket i sjøen like ved båten: "Har du sett på maken, den var nære 
du." Senere var vi ikke så hØye i hatten, men nå. stod vi her og 
kommenterte som om det skulle være en fotballkamp. Ja sannelig 
skulle Vl få lære hvor farlig dette var. 

Lasten på den finske båten ble for Øvrig "tatt hånd om" av norske 
militære, lastet opp på jernbanevogner og sendt til Gudbrandsdalen. 

En dag fikk vi beskjed om å stille opp et transporttog til Dombås, 
tror det var den 13. april. Toget ble opplastet ved GrØttebrua. Det 
var offiserer og soldater fra IR 11 som ble sendt med dette toget. 
(Hva ikke vi visste da var at nettopp disse folkene skulle dagen 
etter være med å nedkjempe tyske fallskjermjegere på Dombås.) 

Til å begynne med gikk vi på vanlige tjenesteturer, men etter hvert 
ble det 12 timers tjeneste i 'ett kjØr . JernbaneekspeditØr Arvid 
Syversen hadde ansvaret for billettavdelingen og lØnningslister! 
nlens Rolf Eliassen var eksperten på kartering av vogner som skulle 
til Italia med håbrand. Men nå fikk de annet å gjøre. Engelske 
krigsskip kom inn til Andalsnes og begynte å landsette tropper og 
materiell. De av oss som kunne snakke engelsk, måtte nå dele dagen 
mellom oss sl i k at det alltid var noen til stede som kunne orien
tere og betjene de engelske styrkene som etter hvert ble landsatt. 
Det ble nå også satt opp transporttog for de engelske styrkene. 

sA begynte det en intens bombing av Andalsnes. Det ble sluppet ned 
både brannbomber og sprengbomber av forskjellige stØrrelser. Vi 
fikk oqså se og ikke minst hØre denne forferdelige ulingen fra 
Stukasflyene. Mest ner',epirrende var det når du hØrte ulinger fra 
sprengbo mber som kom nærmere og nærmere. De største bombene kunne 
være pA 500 kg, da kom det sjelden kommentarer etterpå, men vi 
lærte oss til J. anslå størrelsen på. bombenedslagene etter hvert. 

Flyalarmen gikk ofte. En dag vi var så vidt kommet ned i vaskerom
met som var vårt "beskyttelsesrom" da bombene kom susende. Det falt 
2 bomber. Den ene tok huset til søstrene Domaas, den andre falt 
oppe i skrå.ningen ved Kavli Konfeksjonsfabrikk. Tross avstanden 
hØrtes det nære ut. Fant da ut at dette beskyttelsesrommet ikke var 
den lureste plassen å være på. 

Transporttogene som ble satt opp, gikk for så vidt greit, men en 
dag ville engelskmennene ha en stakevogn (åpen godsvogn) foran 
lokomotivet og en stakevogn bak. på disse vognene var det montert 
luftskyts. IfØlge vårt reglement måtte da kjØrehastigheten nedset
tes. Dette forklarte vi den engelske offiseren som var sjef for 
toget, men det lærte vi der og da at re9lementet gjaldt ikke 
lenger, nå var det virkelig krig. FØr vi ble ferdige med sammen
skiftingen ble det flyalarm. Vogna som skulle gå foran lokomotivet, 
stod da på et sidespor like ved stasjonsbygningen. Sammen med noen 
andre hadde jeg sØkt dekning nede i kjelleren i stasjonsbygningen. 
vi hØrte bomben komme, den ulende lyden kom nærmere og nærmere, og 



så smalt det, hele bygninqen ristet. Jeg var sikker pA at det var 
stasjonsbygningen som nå var truffet. Men da vi kom ut, så vi at 
både vogna, kanoner og mannskapet hadde fått en fulltreffer, og 
hele mannskapet var drept. 

Beskyttelsesrommet ved Victoria lå slik til at vi måtte lØpe en 
lang omvei for å komme dit. vi fikk da klippet opp nettinggjerdet 
slik at vi kunne lØpe rett bort til beskyttelsesrommet gjennom 
hullet i gjerdet. Når det var mØrkt, hendte det at vi bommet på 
hullet, men som reqel gikk alt bra. Det var ikke plass til flere 
enn 10-12 stykker der inne. Jeg synes ennå jeg ser for meg 
Frydenberg som en av de siste kom lØpende mot beskyttelsesrommet 
med den alltid fulle kaffekoppen i hånden. Jernbanetomta, kaia og 
lokomotivstallen var nok de egentlige bombemål. En dag hadde det 
også falt brannbomber på taket til godshuset. Trafikkelev Knut 
TorbjØrn Steen klatret opp på taket av bygningen og fikk kastet 
brannbomben ned i snØen, og på denne måten reddet han pakkhuset 
fra å brenne ned. 

Tyskerne skjØt også med maskingevær på oss. De skjØt på alt som 
beveget seg. Den enqelske offiseren commander Tilden - en feiende 
flott fyr - hadde en dag sendt sin ordonans bort til stasjonen. så 
ble det flyalarm igjen. Ordonansen og jeg lØp i hver vår retning. 
Ordonansen ble drept, men jeg overlevde uten en skramme, men jeg må 
bare innrømme at jeg var livende redd. 

De tyske flyene kom som regel syd-Øst fra, svingte ned bak Nesaksla 
og kom mot Andalsnes fra Isfjorden før de begynte å bombe. En dag 
lå det flere større krigsskip på fjorden da angrepet begynte. Disse 
krigsskipene hadde en kolossal ildkraft. Sperreilden var så sterk 
at de tyske flyene måtte snu, men kom så igjen fra en annen kant 
for å angripe. Når disse krigsskipene åpnet ild, gikk alle rutene 
på stasjonsbygningen som vendte ut mot fjorden. 

En hØyere engelsk offiser skulle en dag ha tog i en rivende fart, 
det hastet. Toget skulle kjØre direkte til Dombås uten stans. Bane
avdelingen og stasjonene ble varslet. Jeg fikk fatt i lokomotiv
fØrer Wiig og fyrbØter Brekken. Det var ikke nei i deres munn, de 
ville kjØre. Toqet bestod aven boggivoqn og et lokomotiv som alle
rede hadde dampen oppe. De som var med på denne "ferden", vil nok 
sent glemme denne turen. Wiig fikk beskjed av offiseren å kjØre 
"hva remmer og tøy kunne holde", og det gjorde de. Verken fØr eller 
senere har noe tog på Raumabanen kjørt så fort. Banevokterne holdt 
seg klokelig unna skinnegangen, og banevokternes klesvask flagret 
da toget passerte, ble det fortalt. 1 time og 15 minutter senere 
stod toget på Dombås. Til sammenligning bruker ekspresstoget fra 
Andaisnes til Dombås i daq - 50 år - etter 1 time og 26 minutter. 

En dag fikk innkjØrvekselen på Andaisnes stasjon en fulltreffer og 
ble fullstendig Ødelagt. Baneformann Pedersen og banevokter 
Jacobsen jobbet hele kvelden med sitt mannskap. Ut på natta kom de 
gledestrålende inn på stasjonen og fortalte at nå var ny veksel 
innlagt og alt i orden. Dagen etter kom tyske fly og Ødela den nye 
innkjØrsporvekselen. Da gråt baneformann Pedersen, dette var for 
ille~ så var det å sette i gang med reparasjoner igjen. Denne gang 
fikk han hjelp av engelske inqeniørsoldater. Etter at krigshand
lingene var over, telte vi antall kratere fra stasjonsbygningen og 
opp til lokomotivstallen langs spor 1. Det var 72 større og mindre 
kratere bare langs dette ene sporet som er ca. 400 meter langt. 



Den ve r ste da q en var d a a p o tek e t bra n t. .] e 9 k <) m fra 11 j em m e p å 
HØljenes og skulle ned på stasjonen, men det var ikke råd å komme 
over brua på grunn av ildmØrjen som stod imot meg. Jeg måtte finne 
meg en annen vei ned til stasjonen. 

Forloveden min tjenestegjorde på telefonsentralen til å begynne 
med. Senere ble både hun og andre avlØst av kaptein Linges folk. 
Det var nå nesten bare folk fra lysverket, brannvesenet og jernba
nefolk igjen pa Andaisnes ved siden av de engelske og norske 
styrkene. En dag hentet jeg Solveig (min forlovede) fra telefon
sentralen. Det var nå livsfarlig å tjenestegjøre der. Etter at hun 
og de andre jentene der hadde blitt avlØst av det militære, under 
ledelse av Martin Linge, ble en norsk soldat skutt i låret fra et 
fly som sveipet over området med maskingeværild. 

Vel, Solveig og jeg skulle sykle opp til Høljenes. Vi var ikke 
kommet lenqre enn opp til Handelslaget da et tysk flyangrep. 
Utenfor dØra på Handelslaget stod en diger sirupstØnne. Vi sØkte 
tilflukt bak den. En engelsk soldat som stod like ved, kastet seq 
over oss og dekket oss med kroppen sin under angrepet. Det var nok 
ingen umiddelbar fare, men modig gjort var det allikevel. Jeg kom 
i snakk med soldaten. Det viste seg at han hadde vært med i krigs
handlinger andre steder fØr, så han tok det helt rolig. 

Ja, jeg må også fortelle om en Il idrettsbragd" fra disse dagene. 
L o kom o t i v f (t> rer Er l ing W i i 9 fra Dom bås og jeg o p p h o l d t oss p å 
kontoret på stasjonen idet det igjen gikk flyalarm. Det gjaldt å 
være rdsk skulle en nå bort til tilfluktsrommet fØr flyene var over 
en. Wiig f Ørst ut gjennom dØra og jeg etter, men rett imot oss i 
spor 1 foran s tasjonsbygningen står det parkert en hel "repa" av 
godsvogner. Wiig tok sats og hoppet over buffertene mellom vognene. 
Hakk i hæl som jeg da var, tenkte jeg går dette bra, går alt bra. 
Jeg så Wiig komme over. Idet jeg stormet fram mot vognene, tenkte 
jeg i et tiendedels sekund "sannelig han klarte det, da klarer jeg 
det også". Vi kom begge uskadde over og lØp videre mot beskyttel
sesrommet. Verken fØr eller senere har jeg tort å foreta noe 
lignende, men frykt kan nok gi uante krefter. 

Under bomberaidene mot Andalsnes ble jo mange forretninger Ødelagt, 
og snart var det ikke mere mat å få kjØpt for oss som jobbet nede 
Pd stasjonen. 

Nå hadde det seg slik at engelskmennene hadde et stort lager av 
matvarer på jernbanens pakkhus like ved kaia. I nØdens stund ble vi 
nØdt til å "låne" litt av deres lager for å overleve. Dessuten 
lD(Jen visste hvor lenge det ville gå fØr pakkhuset også ville bli 
blåst pA sjøen, og da ble det jo ikke noe mat for noen. 

En kveld da sulten gnaqet som verst, drog jeg bort til pakkhuset. 
Her plukket jeg meg ut ell flott kasse med stålbånd rundt. Her måtte 
det være mye fin hermetikk, tenkte jeg. Da jeg drog hjem etter endt 
vakt, satte jeg kassa pA sykkelen og korn opp til forloveden min og 
bar kassa inn . Nå skulle det endelig bli nok mat. vi åpnet kassa, 
og gjett om vi ble lange i maska. Kassa var full av fyrstikkesker! 
Vi hadde fyrstikker resten av krigen. 

Etter denne "innbruddsraiden" umaket jeg meg ikke mere med å finne 
matvarer på pakkhuset. 



Tidliq en morgen skulle det lastes inn 1200 enqelske soldater som 
sJculle ned o ver i Gudbrandsdalen. Flyalarmen gikk midt under innlas
tin<}en . Soldatene lØp til alle kanter, de fleste oppover mot 
n esaks la. Det tok minst 2 timer fØr o ffiserene fikk samlet dem 
i9jen. Offiserene må.tte virkeliq bruke tØffe midler for å samle 
dem, de skjØt i luften med pistolene sine, og det ble et forfer
d eli q leven fØr alle var sa.mlet og tO(jet kom av gårde . 

Pd grunn av a ll bombingen på Andaisnes og det ødelagte sporarrange
men tet på stasjonen ble det nå behov for flere folk på Romsdalshorn 
stasjo n. Jeg ble nå sendt dit opp sammen med Eliassen som hadde en 
(;Jdrd der oppe. Her stod det 2 kalde l oko nl/) tiver og 1 lokomotiv med 
dampen oppe. Det var bAde l o komoti vf olk o g konduktØrer her som 
holdt til i forskjellige hus rundt om på stedet, klare til innsats. 

Om natten den 20. april hadde jeg tjeneste. Da ble det ringt fra 
Verma stasj()n og fortalt at et toq var på vei til Andalsnes. Det 
merk elige var at det samtidig ble gitt beskjed om at dette toget 
ikke skulle fØres inn i togboka. Senere samme dag kom toget i retur 
fra Andaisnes og ble plassert på sidesporet her. Det var en del 
soldater og sivile som passet på v09nene. Jeg spurte hva det var l 

v og nene og fikk det svar at det bare var noe militært materiell . 
. Jeq ante ikke da at her stod hele Norges gullbeholdning! 

En episode på Romsdalshorn husker jeg godt. vi skulle ha tak i en 
l o komotivfØrer til å kjØre et tog. Han holdt til på en gård et godt 
stykke fra stasjonen. Jeg spurte en engelsk motorsykkelordonans som 
var der, om han kunne kjØre meg dit opp. Ordonansen sa ja, og Vl 

dr og av gårde. Det var digre brØytekanter langs veien. Vi var 
nesten kommet fram til gården der lokomotivfØreren holdt til, da 
jeg fikk se et tysk fly. Jeg kakket på ryggen til ordonansen og 
pekte opp i lufta. Han så også opp, og dermed bar det rett ut i 
brØytekanten, og jeg på hue, over både engelskmannen og sykkelen, 
og rett inn i en diqer snØfonn hvor jeg helt forsvant. Da jeg kom 
opp til gården, fortalte jeg dette til lokmomotivføreren, og vi 
fikk oss en god latter. 

En dag satt jeg å spiste frokosten min, da kom en hØY mann i siks
pe nslue og militærjakke inn til meq. Han tilhØrte vaktstyrkene ved 
disse vognene vi hadde på sidesporet på Romsdalshorn stasjon. Vi 
snakket sammen, og jeg skjØnte at han var sulten og delte maten min 
med ham. Det var noe kjent over ham, men det var fØrst lenge etter
på jeg ble klar over hvem det var, nemlig dikteren Nordahl Grieg. 

"Milit.ærmateriellet" på vognene på sidesporet her ved Romsdalshorn 
ble etter hvert hentet av lastebiler til alt var borte. 

S e nt på kvelden den 30. april, det var vel en uke senere, gikk 
si ste transporttog med over 1200 engelske militære og en del jern
banef ol k fra Verma. Vi stoppet toget på Romsdalshorn og gav togper
s onalet beskjed om ikke å kjØre helt inn til Andaisnes stasjon, men 
s t o ppe et stykke utenfor, da stasjonsområdet var totalt Ødelagt. 
Litt senere kom norske militære i bil og hentet oss. Romsdalsho rn 
stasjon ble nå, som siste stasjon på Raumabanen, stengt for all 
t o gtrafikk under dette felttoget. Da vi kom bilende nedover mot 
Halsa, ble det plutselig åpnet ild mot oss fra noen soldater som lå 
i en stilling der . Vi fikk da ropt og forklart hvem vi var, og alt 
ordnet seg. Av de engelske lederne fikk vi beskjed om at vi kunne 
få bli med krigsskipene til England, men det var ikke mange jernba-



nefolk so m qjorde det. vi hadde jo alle foreldre eller familier, og 
vi visste jo ikke hvordan det hadde gått med dem og hvor de var . 
. ] e 9 l ame 9 <) q s o v, <) q det s kull ene ste n ta et. dØ g n fØr j e q v åk ne t 
19Jen, det var jo en del sØvn å ta igjen ett e r all e disse "storm
fulle" daqene . 

Den 02. mai vaiet det tyske flagget over Andalsnes. vi ble snart 
innkalt til tjeneste iqjen. Jeg fortsatte tjenesten ved Romsdals
horn, da det ikke var bruk for oss ved Andai s n es stasjon på grunn 
av det kaoset som var der. 

En dag kom Fryd enberg og en hØyere tysk offi ser fra "Ortskommandan
turet" i Andaisnes opp til Romsdalshorn. Tyskeren begynte å spØrre 
meg ut o m "gu lltoget" , men Frydenberg fikk gitt meg et lite hint om 
å llolde k j eft . Oq siden det var svært li te jeg visste og toget ikke 
var fØrt inn i togboka, var det ingen opplysning å få for den tyske 
o ffiseren. 

Så ut på sommeren var det et radioprogram som var sendt via London 
fra Boston i USA. I dette programmet ble det fortalt hvordan gullet 
var blitt fraktet vekk fra Oslo til Andaisnes og videre. Det ble 
f ortalt blant annet at jernbanefolk hadde gjort en fantastisk inn
sats med å få fraktet vekk dette gullet. 

To dager senere ble vi innkalt til "Bahnhofskontoret", men det kom 
ikke noe ut av det møtet heller, gullet hadde jo kommet fram til 
USA, oq tyskerne qav seg. 

Jeg prØvde etter hvert å komme i kontakt med foreldrene mine på 
Ha ma r. Faren min hadde også vært på jernbanestasjonen på Hamar og 
spurt etter me g og opplysninger fra Andalsnes. En dag traff han en 
soldat som hadde vært på Andalsnes. Denne soldaten kunne fortelle 
noe forf erdelig. Alle jernbanefolk på Andaisnes var blitt stilt opp 
mot en vegg og skutt fordi de hadde hjulpet enqelskmennene under 
krigen. Endelig en dag fikk jeg permisjon fra jernbanen. Det gikk 
ikke tog, men min forlovede fikk sitte på med en bil til Lille 
hammer, og jeg fikk skyss på en motorsykkel . Fra Lillehammer var 
det tog til Hamar, og gjett om det ble gjensynsCjlede! 

Da d et ble niere orden nede på Andalsnes, kom jeg i tjeneste der 
iqjen. Und er kr iqen gikk det ikke nattoq, fØlgeliq ble det mye 
oppbevaring av reisegods ved stasjonen i påvente av tog neste 
da!]. En kveld kom en tysk offiser og leverte inn en radio som var 
meget g odt innpakket. Vanligvis så lyttet vi på London på disse 
apparatene s()m ble levert inn, da våre apparater var inndratt. 
Me n det te apparatet advarte jeg betjeningen om å ta i bruk på 
grunn av den qrundiqe innpakningen. Allikevel natters tid hadd e 
betjeningen pakket radioen opp og lyttet til London. Da offiseren 
kom tilbake dagen derpå for å hente radioen, så både han og jeg at 
den var b ruk t. Det ble et forferdelig sirkus. Jeg fikk tak i 
oberfeldtwebel Schmelzing ved "Bahnhofkontoret". Jeq blånektet og 
Schmelzing hjalp til. Samtidig viste jeg den tyske offiseren et 
"ausweis" jeg hadde fått hvor det stod at "Pionerbatalion nr. 233" 
hadde ansvaret for meg og at jeg stod under beskyttelse av "der 
Deutschen Wehrma. cht" og at ethvert inngrep mot meg var forbudt og 
at det gjaldt også for offiseren. Det gikk bra, offiseren måtte 
bare qi seg. Jo "ausweis" hadde tyskerne re spe kt for, men det ble 
skiftet lAs på alle dØrer, til stor munterhet fra p e rsonalet sin 
side. Det ble mange episoder senere under krigen, men det er en 
annen historie. 



PER SVANE 

MINNER FRA APRILDAGENE I 1940 

Etter snart 50 år er mange av detaljene omkring tyskernes 
an g rep og fremrykkin g oppover Gudbrandsdalen i aprildagene 
]94 0 nA gåt t i glemme bokelI, men en del vil man naturligvis 
bestall dig huske. Jeg skal derfor prøve å ta ned noen av de 
episodene je g synes gjorde de sterkeste inntrykkene. 

Selv be gy nte jeg på jernbanen i 1937. Etter noen år ved 
FåvAng stas jo n, ble je g høsten 1939 overflyttet til Sel. Det 
g ikk imidlertid ikke lenge før jeg havnet på jernbaneskolen i 
Oslo. l midten av mars 1940 var jeg så tilbake ved Sel som 
nyutdannet telegrafist. 

Oppho ldet ved Jernbaneskolen var meget interessant. Fra 
sk ole tiden er det særlig en ting jeg husker godt, som jeg 
ofte har forbundet med de hendelser som snart skulle dukke opp. 

Son] lærer i militærfag hadde vi en lærer som senere skulle 
bli selveste øverstkommanderende i Norge, nemlig daværende 
oberst Roscher- Nielsen. Han ·var en dyktig og interessant 
lær er, som i sine timer holdt det ene utenrikspolitiske fore
dra g e tter det andre. Vi ble orientert om forholdene i syd 
og nord . Blandt annet var det naturlig at han høsten -39 og 
våren 1940 tok for seg Tysklandsspørsmålet. Vi husker jo 
godt l..s ept . 193 9 da Hitler innvaderte Polen. Akkurat den dagen 
tilbr agte jeg på Lesja hvor min far var stasjonsmester. Jeg 
husk er t yde lir; den ettermiddagen. Vi satt alle utenfor stasjon e n 
og drakk kaffe, da meldin gen om angrepet på Polen ble lest opp 
i radioen, og om den overhengende fare for krig mellem Tyskland 
og England. Som et lite apropos til dette, virker det merkelig 
å tenke på a t vi selv satt å så rett over på den andre siden 
av dalen hvor t y ske fallskjermtropper et halvt år senere skulle 
dal e ned fra himmelen. 

Oberst Roscher- Nielsen var ansatt i hærens Forsvarsstab i 
Oslo, og var selvf ø lgelig så godt orientert som det var mulig 
å v~r e , selv om historiens dom senere viste oss at vi her i 
Norge nok ikke på langt nær forsto det virkelige alvor. Men 
jeg husker utmerket godt den gangen Roscher- Nielsen snakket 
om mulighetene for et tysk angrep på Norge. Det betraktet 
hall som h e lt urealistisk. idet det ville være en altfor stor 
risik o for tyskerne å gå til angrep på Norge med den lange 
kyst en , vanskelige terrengforhold og med den mektige engelske 
flåt e rett utenfor stuedøren. Dette viste seg imidlertid å 
være er] like stor feilbedømmelse som så mye annet når det 
gjaldL Hit lers overraskende angrep og disposisjoner. 

Jef, kom a ltså tilbake til Sel, og ble med på avviklin ge n 
av årets pAsketrafikk. Dengang skj e dde transport e n av turister 
o p p ti lll ovri n gen fra Sel stasjon, og vi måtte mob ilis ere 
både det innvendige og utvendi ge linjeperson a le for å makte å 
avvikle trafikke n. Særli g 2.dag påske var det en meget hektisk 
aktivitet, men meget hyggelig atmosfære. 



Spenningen i verden oket utover våren 1940. Ja, selv utenfor 
velre hjemlige farvann oket trafikken på en foruroligende måte. 
Vi husker Altmark- affæren i Jøssingfjorden, og· utleggingen av 
miner i Vestfjorden oppe i Lofoten. Men vi regnet ikke med 
no e n problemer for Norge av den grunn. Lørdag den 7.april 1940 
vikarierte jeg på Lesjav e rk stasjon. Jeg syklet dit fra Lesja. 
~ ] e ll du verden som været endret seg i løpet av dagen. Snøen 
lavet ned, og den planlagte sykkeltur tilbake til Lesja endte 
på lasteplanet til en bil. 

Først mandag mor ge n var jeg tilbake på Sel stasjon. Tidlig 
tir.sdar, morp,en den 9.april ble jeg ringt opp av stasjonsmester 
Lilld.stad som ba me8 komme bort på stasjonen øyeblikkelig. Je g 
ante ikke hva dett e betydde, og jeg ble temmelig forbauset da 
virkeligheten ble forklart. Vi var bar 2 mann innvendig på 
stasjonen, filen det varte ikke lenge før alt personale som 
s orterte under stasjonen var samlet på kontoret. Foreløbig var 
eiet jo ikke mye vi kunne gjøre. Alle var vi enige om at vi som 
1:1 sA langt fra Oslo, på et så lite sted, omringet av høye 
fjell og tran ge daler, ikke ville risikere noe særlig. 

1'1 end e t v i ste seg mer keI i g nok a t ne t t o P P v i kbm mi d t o P P i 
problemene før mange andre i landet. Det gikk ikke lange tiden 
for vi fikk se de mørke tyske flyene med hakekorset. De så 
fryktelig nifs e ut, og vi forsto ikke riktig hva de skulle 
gjøre her opp i Nord-Gudbrandsdalen. I virkeligheten var del 
tre motors Junker maskiner som fløy tyske fallskjermtropper til 
])ombåso mr ådet . Dette var noen av de første fallskjermtropper 
som tyskerne i det hele tatt brukte i krigen. 

Troppene ble sluppet rundt omkring Dombås. Planen hadde 
væ rt at de skulle slippes syd for Dombås, men værforholdene 
spilte tyskerne et puss. Troppene ble derfor droppet både syd 
for Domb ås , ved Fokstua og ved Lesja. 

Selve Dombås var et viktig knutepunkt for tyskerne. Engelske 
tropper var landsatt i Åndalsnes, og med Dombås på engelsk
mennenes hånd, greide ikke tyskerne å knytte kontakten mellem 
de tyske tropper i syd-Norge og Trøndelag sammen. 

for tyskern e var de ikke hldige med denne opperasjonen. 
Troppene på Fokstua fikk tak i et par dressiner og kjørte på 
disse mot Dombås. Her ble de med en gang overmannet like før 
jerIlbaIletunnellen. De som ble sluppet ned innenfor Lesja, 
ble alle tatt til fange etter en strabasiøs tur ned fra fjellet 
i svært dyp sno. Da de kom ned til Lesja vakte det forøvri g 
stor oppmerksomhet hos befolkningen da det viste seg at de hadde 
med seg sammenleggbare sykler. Disse fikk da naturlig nok ikke 
bruk for p.g.a. de store snømengdene. Selv tyskerne var således 
ikke så godt underrettet som de burde ha vært. For øvrig er 
det interessant at nettopp disse fallskjermtropper var de 
[orsle tvskere som ble tatt til fange av andre tropper und er 
de n 2 .v erdensk ri g . 



De troppene som voldte en del besvær var de som hadde landet 
syd for Dombås. Ingen visste nøyaktig hvor mange mann det var, 
og hvor de nøyaktig lå. Før det ble gjort noe ytterligere 
husker jeg vi sendte oppover et lokomotiv som skulle kjøre så 
fort som mulig, idet tyskerne sannsynligvis ville skyte, og 
derved tilkjennegi hvor de var. Etter det jeg husker gikk det 
so m planlagt. Dessverre kan jeg ikke idag huske hvilken 
l okomotivfører fra Otta som kjørte lokomotivet. 

Tidlig om morgenen den 15 eller 16.april kom en avdelin g 
no rske soldater til Sel stasjon med jernbane sydfra. Jeg 
hu,sk e r at den norske offiseren var inne på kontoret og forhørte 
s eg Olll hva vi visste om tyskerne. Jerbanens telefonlinjer var 
de enest e som fungerte nogenlunde bra. De andre ble kappet av 
t y s ke rn e for å hindre at sivilbefolknin gen skulle få kontakt 
ut ad . De t ble utrykkelig sagt at det var noe usikkert hvor 
f a ll ske rmtroppene lå. Hen troppene dro ganske snart nordover 
på bi le r. 

Så tidli g i krigen var ikke vi forberedt på noe. Derfor 
husk e r je g tydelig hvilket sterkt inntrykk det gjorde på meg 
da vi e tter noen få timer fikk meldin g om at den norske troppen 
hadd e kjørt inn i de tyske stillinger, og at flere var drept. 

Først dagen etter fikk v i nytt mot. Da kom det oppover en 
skikkelli g kanon, je g tror fra Raufoss. Kanonen ble kjørt 
f rem til Dovre stasjon. Herfra ble de tyske stillinger beskutt, 
o;; det varte heller ikke så len ge før samtlige tyskere hadde 
overgitt seg. 

Ett e r at alle tyske fallskjermsoldater var borte, så vi all e 
s trak s mye lysprp på situasjon e n. Vi fikk høre at engelsk
Ill e nn e n e var på vei opp fra Åndalsn e s, og det varte ikke lan ge 
f ør det første toget med engelske soldater kom sydover. To get 
s t op pe t på Sel, og her ble det delt ut både sjokolade og 
s i gar e tter til alle som var på stasj onen. 

Se n e r e f ikk vi også se engelske ja ge r e i luften. Særlig en 
ep is ode husker jeg godt. Tre mørke tyske fly kom lavt over 
tr etoppe n e s y d over. Samtidig passerte en sveit engelske jagere 
på t ve rs av dalen. Alle sto vi ute på stasjonen og fulgte 
sp e nt me d på dette opp g jøret, som nok burde ha vært avgjort 
pA forh å Ild. Hen p.R.a. den mørke far gen de tyske flyene hadd e 
~l e de d e ssverre ikke oppdaget av engelskmennene. Dette var 
f o røvri g siste gan g vi fikk se en gelske maskiner. Alle flyen e 
b l e nemlig bombet på Lesjaskogsvannet etter å ha frosset fa st 
i isen om natten. 

De tyske flyene ble v i imidlertid ikke ferdige med. De 
kom tilbake flere gan ger med sin bombelast. Flere bomber 
f alt rund t omkring stasjonen, og de nne ble etterhvert noks å 
f" ie nn om hu1Iet . Hva å rsaken til b ombin ge n av Sel stasjon 
skyJdes ve t j eg ikke, men å rsak e n ka n muli gens være at vi 
Il ndde e n de l god svo gner st åe nd e på st a sj on e n. Ellers var d et 
uh?gp,elip., å h o r e hvinet av bomb e n e n å r de bl e slu p pe t fra 
flyet . Vi v isste jo ikke hvor de vill e tr e ffe, o g hver gang 
hor t es d e t u t som de ville fall e n e d akkurat d e r vi hadde 
g j em t oss . 



P6 dette tidspunkt fikk vi besøk aven d e l av jernbanens 
trafikkpersonale fra Ilamar, som hadde trukket seg nordover 
før tyskerne. Blandt annet var trafikkinnspektør Hummerfelt 
med. Jeg kan enda se ham foran meg der han forsvant opp i 
jernbaneskråningen i sin gule regnjakke. Det gikk selvfølge
lig ut over utstyret, og jeg bl.a. hjelpe til med å få sydd i 
nye knapper. De godsvognene som sto på stasjonen innehodt 
militæreffekter som sko, undertøy og mat, likeledes ble det 
trukket nordover en del godsvogner fra Lillehammer med store 
500 l. fat med sprit. Det gikk ry~ter om at det på Otta, 
hvor det også var plassert lignende vogner, ble båret bort 
sprit i bøtter og spand. 

Etter hv ert som dagene gikk var det tydelig at kamphandlingene 
nede ved Kvam begynte å ta slutt. Ikke sjelden dukket det 
plutselig fram engelske soldater som hadde fulgt jernbanen 
oppover . De var temmelig utslitte, våte og sultne. Noen 
hadde tyd el i g nerveproblemer. De var unge karer som vel heller 
ikke var vant til krig. Vi hjalp dem imidlertid så godt vi 
kunn e , men vi merket jo at det var stor forskjell på disse 
karene og de som hadde dratt sydover med tog for ikke mange 
da ge r siden. En dag vant jeg på å ta sykkelen for å sykle opp 
til Lesja for å besøke mine foreldre. Det ble en begivenhets
rik tur. .Jeg kom jo nettopp gjennem flere av de steder hvor 
det hadde pågått kamper. Like syd for Dombås måtte jeg søke 
skjul i veigrøften for et tysk fly som sendte noen salver _. i den 
retningen je g lå. På denne tiden trodde jeg å være godt skjult 
fra å bli sett fra flyene når en f.eks. sto nær et tre. Det 
opp dage t jeg imidlertid senere når jeg kom opp i et fly, at det 
var laIlgtfra ti lfelle. På selve Dombås så det temmelig rotete 
ut. Telefonstolper lå veltet, ledninger over alt, forretnin ge r 
og hus sto tomme, med dørene åpne. Oppe på selve jernbane
stasjonen så også alt ut til å være ødelagt. Pipen til huset 
sto igjen. Ute på tomten lå det hulter til bulter av kasser o g 
forskjel li g militært utstyr. Det var tydeli g at engelskmennene 
opp rinn elig hadde basert seg på å ha blitt i land~t en god stund. 

Jeg k om imidlertid vel frem til Lesja. Også her var tydelige 
merker etter store bombehull omkrin g stasjonen. Dette skyldtes 
nok at det hadde ligget mange engelskmenn i skogen like ovenfor 
stasjonen. Her i skogen var det mye å finne etterpå. Te i 
ha ugev is sammen med kjeks, var du heldig fant du også en gel sk 
rUin. På Dombås lå det igjen langt mere. I det hele tatt h<ldd e 
e n ge lskmennene hatt med seg en masse utstyr for sitt opphold 
i No r ge . 

rline foreldre hadde flyttet ut av stasjonen, med møbler og 
det hel e . rl ø ble r o ga n n e t inn b o var k j ørt p å han d kje r ren edi 
prestegårdsskogen, og plasert under noen store tette furuer 
inJltil kri g shandlin ge ne var over. Det ble forresten et orntlig 
slit, særlig med å få de tyngre møbl er ne opp jgjen til stasj on en, 
dA veje n fra kirken og opp til stas jone n var svært bratt. 



])ell l ys ke fr(,'111-)- kki'1 5~ ~~ikk ellerl lv erl 1~;1 'l ske [<!skl, og 
(l l l c r e cl c l. fl} a i 11 (l cl cl l' d e i 1111 t a l t 1) o Il! b ti S . N o C 3 V cl c l sis L c J e I~ 
k (1 11 11 U s k c [r a cl iss e Il c k t j s k e a p r i l cl a g c r j 1 9 4 O, v Cl r det sis l (~ 
lop.,ct som ble se ndl frCl ])o lllbås til Åndalsnes. Uet var et 1(l 11 ~ t 
to g med 2 slore damplokomotiver foran. Jeg var selv på Les ja 
s tasjon den kvelden. I op.,et var samm e nsatt av alt mulig s l ags 
Il1nteriell. Pe rsonvogn e r, Eipne og lukkede godsvogner . Soldal er 
sa tt overal t . Je g synes synd på de som hadde funn e t plass p tl de 
fl p 11 e vo g Il e r l a sle l III e d Il Y i n 11 pre g 11 e r l es \I i l l c r. To g e t k o In i m i cl ler -
l je! a l dri frem t il Åndalsn es . Det kjort e ned i e l bombekr ale r 
fl)C'llem Lesjaverk op, Les j askog . Be p.,ge l okomo tiv e n e vellet, og 
del omkom både noen e nge lske og n orske soldater . 

De n 2 . mai nådde tysk er ne frem til Ånd als nes. No e n dager 
se nere fortalte min far meg at det første tyskerne gjo rde etler 
a t kampen e var forbi, var å undersøke Ilvor Norges Banks gu ll
beholdnin g hadde talt veien . De visste at den var fraktet med 
jernbane oppover Gudbrandsdalen, og d e var meget interessert 
i opplysnin ge r om jernbanens folk kjent e til med hvilket to g 
delte hadde skjedd. lI e idi gvis var gullbeholdningen allerede 
på dett e tidspunkt forsvarlig lastet ombord på engelske skip. 

En tid etter at situasjonen hadde roet seg noe ned, skjedd e 
det noe nede i Rosten. Ent'tefni ng mellem norske soldater og 
t ys kere. Dette var på sett og vis den første "motstandskrig" 
i Gudb rand sda l e n. Det ble fortalt at mange tyskere ble skutt, 
og en del hester ble også tatt. Som represalie ble tatt en del 
gisler båd e i Sel og Dovre . Øverstkommanderende for tyskern e 
sendte i denn e forbind e ls e ut en kunngjøring den 26. mai 194 0, 
som i det store og hel e gikk ut på at gisler ville bli skutt 
de rsom l ig ne nde episoder fant sted. Kunngjøringen var und er 
skrev et av ge n e rall øy ntnant Pennen ga hr. Dette er .i korte trekk 

d e t jeg nå synes ka n være aven viss interesse. Det er ell e r s 
mange tin g som kanskje burde vært nevnt, men etter 50 år 

viskes så mange detaljer u t av erindringen, at helhetsbild et 
ikke blir som det enga n g var. 

J eg f or l o t for ovrig Sel stasjon ga nske snart på vårparterl 
lY40, op., ble plasert p(~ Dovre. Et sted som ble et ordentlig 
se nter [ o r Nas jon a ] Samli ng . Dovre ble ellers et vikti g sted 
for tysker Il e . lIer fantes store la g r e av ammunisjo n, o g tysk erne 
1'],1serte he r e n god de] russisk e fan Re r som arbe id et som sj611ere . 
P;~l Dovre ble jeg vcY're n ue til ho ste n 1943, Ja jeg bl e overførl 
li l Uslo distrik t. Ved e tlertanke synes jeg å ha hatt e n meget 
bCf~ivenhelsrik tid i Gudbra ndsd ale n d e 3 forst e år av kri ge n. 





JERNBANEMUSEET 
HAMAR 

RAPPORT INNLEVERT TIL NORWEGIAN CHAMBER OF COMMERCE I MAI 1940 
FRA AUT. LOKOMOTIVFØRER W. M. TILLEY HAMAR DISTRIKT NSB P.T. LONDON 
ENGLAND 

Rapporten angår tjeneste i tiden 13.04. til ankomsten England 
3. mai 1940. 

[len 13.04.1940 tjenestegjorde jeg på skiftemaskin nr. 424 på 
stasjonstomten, Hamar, fra kl. 06.00 til kl. 10.00 på hvilken tid 
aJt tjenestegjØrende personale fikk ordre av lokomotivmester J. K. 
Lund oq inqeniØr A. JØlstad om å gjøre Øyeblikkelig klar alle 
lokomotiver for å kjØre til Lillehammer. 

I lØpet av et par timer var alt rullende materiell ved Hamar 
stasjon og verksted kjØrt nordover til Lillehammer og andre norden
for ligqende stasjoner i et antall av ca. 4 - 5 togsett. 

Dagen etter fikk vi beskjed om at tyskerne hadde inntatt Hamar. på 
Lillehammer var det forholdsvis stille unntatt et par tre flybesØk 
(t .yske) Oln dagen som skjØt med maskingevær omkring stasjonsområdet. 
De oppnAdde å sette fyr på et hus like ved stasjonen. Brannen var 
STlayt s.l okt av byens brallnvesen. Natten mellom den 17. og 18. var 
jpCj beordret til å foreta noe skiftinq av boggivogner, som var 
hensatt på Håve grustaks sidespor mellom Lillehammer - Fåberg. 

Omkring 23.00-tiden på turen tilbake til Lillehammer observerte jeq 
på andre siden av Lågen en hel karavane av biler på tur i retning 
av Vingnes. 

,reg rapporterte Øyeblikkelig ved ankomsten til Lillehammer til 
inqpniØr JØlstad som fortalte at det var sikkert engelske militære 
S O Ill skulle hjelpe de norske ved Biri, da et militærtog hadde ankom
met til Fåberq nordenfra for en stund siden. 

Kl. 03.00 den 19. april ankom det fØrste tog med engelske tropper 
til Lillehammer. Som veiviser medfulgte jeg de enqelske stabs
sjefer opp til Hotel Victoria hvor de skulle ha sin G.H.Q. 

,J e q fik k <) r cl re a v dis tri k t s j e f P o p p e o m å h j e l p e de eng e l s k e off i -
sprpy i enhver henseende, og var opptatt den og de tre påfØlgende 
d (1 '] f? r som ens l a q s ord o n ans, g i k k med bes kje dog o r ti rei fr Cl. det 
o l1gelske G.H.Q. og jernbanen. Etter de tre dager var gåt.t. , måtte vi 
vjdere nordover, jeg med ordre til Otta., et annet toq til Brennhau
geIl. Distriktsjef Poppe med inspektØr Petterson reiste til Verma. 
Etter ankomst til Otta fikk vi mer fØling med det tyske flyvåpen, 
fJittig bombing og maskingeværild hØrte til dagens kost. 

Dell 21. april fikk jeg ordre om å kjØre major Sandvik i fra Otta 
til Hjerkinn, reiste i fra Otta kl. 09.30 og ankom Dovre ca. 10.25. 



på Dovre fikk vi ikke kjØretillatelse videre, da forbindelseslinjen 
var brutt. vi hadde ti timers opphold på Dovre, og så 30 - 40 tyske 
fly på forskjellige tider på veien nordover. Vi forstod straks at 
det var Dombås som var målet, og så en ca. 50 - 60 granater eksplo 
dere iblant tyskerne i lØpet aven time. Mens dette foregikk, holdt 
tyskerne sPg ganske hØYt. oppe, men så snart skytingen fra bakken 
opphØrte, kom de neu i lav hØyde og slapp sine bomber. I flere 
timer sA vi tysJce bombemaskiner i grupper av 3-4 stykker reise 
nordover [ or ;\ s lippe sine bomber og hØrte qanske tydelig eksplo
sJonene. Omkring kl. 13.00 fikk vj. på Dovre stasjon besØk av et 
tysk [ly som fØrst kastet ned brannbomber på stasjonsområdet som 
anterlte gresset ved siden av linjen. Etterpå kom flyet i lav hØyde 
o'} overøste oss med maskingeværkuler. Det reiste fØrst nord- så 
sydover stasjonstomtell. På turen vekk bombet det en gård som lå ca. 
et par kiJometer ifra stasjonen. på gården var det middag, og gård
brukeren fikk en splint i ansiktet da han satt å spiste. Ved 
18-tiden kom det et tog til fra otta, snart etterfulqt av et annet. 
FØrst ved 22-tiden fikk vi lov å fortsette reisen til Dombås. Da 
kjØrte vi alle tre tog under ett. Det kan nevnes at fyrbØteren min 
skaffet majoren bilskyss så han slapp å vente så lenge. 

På Dombås var det et SØrgelig syn som ventet oss. Stasjonsbygning 
og husene tett ved den nedbrent, alle sporene og materialer 
ØdeJagt. Linjepersonalet fikk i lØpet av llatten en linje klar så 
vi fikk kjØre inn på stasjonstomten, og snart fikk de forbindelsen 
med Raumabanen klar. 

Den 22. april meldte jeg meg til konstruktØr T. Kvilhaug som var 
ansvarshavende for maskinavdelingen på Dombås. Han utnevnte meg til 
lokomotivformann i nærvær av togleder Audensen og verkstedarbeider
ne Il . Blevik oq l\. Kaaten idet han sa: IIJeg greier ikke dette dag 
og natt al e ne, og De Tilley, som kan engelsk, er den rette mann til 
A hjelpe meg." 

Dagen etter forsØkte de å få f?rbindelseslinjen til Dovrebanen 
klar, men ut på daqen fikk tyskerne en fulltreffer som Ødela linjen 
igjen, også vannforsyningen vår. vi forstod straks at det nyttet 
lite å få qjort noe stort om dagen, og kaptein Munthe Dahl, 
stasjonskornmandanten, var også enig heri. 

F,\ Romsdalen var jernbanens og rikstelegrafens telefonlinjer brutt. 
FØrst etter et par dagers arbeid fikk de det i orden. 

vi hadde ti.l rAdighet ca. 30 lokomotiver oq mannskap her, samt 
rlkelig med personvogner. Stasjollspersonalet utfØrte her et glim
rende arbeid under toqleder Audensens kyndiqe ledelse. 

Dell 28 . april fikk man forbindelse til Dovrebanen (Hjerkinn) i 
ordpll, og samme dag fikk vi gjennom et toq fra Otta opp til Vende 
t .ll Il neI en, In edi n gen j et> rA. J Ø l s t.a d s om l ed er . 

Dell 25. april lJle et toq underveis til Bjorli angrepet av fly på 
Les j Cl s t . as j li n. Ing en kom t i l ska de, men be g g e mas k i n e r var a v s p 0-

ret og lokomotiv 438 var kastet tvers over linjen. 

Den 30. apr i l f ikk vi besk j ed om å for la te Dombås. vi trengte t.re 
lokomotiver og personell for å kjØre det siste toget med engelske 
soldater til Andalsnes, to maskiner foran og ett bak. Seks mann var 
gitt beskjed om å gjØre seg klare til å kjØre, og da samlet herr 



Kvilhaug resterende av mannskapet og forklarte stillingens alvor, 
og i noen velvalgte ord forklarte han at fra nå av måtte enhver 
gjøre som han selv syntes var best. Noen få fulgte med toqet til 
Verma, andre sa de ville reise opp til Hjerkinn, og resten ville 
prØve å komme seq bort til qårdene i nærheten. Herr Kvilhaug sa at 
han ville være igjen på Dombås, jeg skulle medfØlge toget. 
Kl. 22 . .30 forlot vi Dombås. LokomotivfØrer O. Skreden og fyrbØter 
IlesseIl på fØrste med lokomotivfØrer K. Bratlie og fyrbØter 
1\. Smedsrud på den andre maskinen, med konduktØr Larsen som tog
f<t>rer. Et tysk fly flØY nordover linjen like fØr vi reiste. Linjen 
var meldt klar til Verma. på dette tidspunkt var det heftig ild
giving, og englenderne hadde et par små kanoner i aktivitet for å 
hemme tyskerne som nå forlengst hadde passert Dovre. 

på toget var det ca. 1200 engelske soldater. Etter at vi hadde 
p ass ert .J o ra b r LI, sta n s ett o g etc a. sek smi nut ter sti d, o g l i k e 
ptter ll<t>rte vi en kraftig eksplosjon. Vi antok at. det var brua de 
hadde sprengt. Reisen gikk bra til Lesjaskog hvor vi stanset for å 
etterfylle lokomotivene med vann. Straks vi forlot Lesjaskog, 
stan:3et toget med et veldig brak. Det viste seg at tyskerne hadde 
sprengt linjen, antakelig var det flyet vi så på Dombås som gjorde 
det. Forreste lokomotivet gikk rett ned i bombellullet og den andre 
maskinen avsporte. Ved ulykken ble flere av soldatene skadd. Jeg 
snakket med lokomotivfØrer Bratlie og fyrbØter Smedsrud som var 
l1elt uskadde. Jeg traff en engelsk offiser som var på fØrste maski
nen, 09 han sa at det var bra med lokomotivfØrer Skreden, men 
fyrbØter Hessen hadde skadd den ene armen. Det tok fyr i toget med 
en gang. De sårede ble kjØrt vekk til en RØde Korsstasjon med en 
gang på noen lastebiler. Verkstedarbeiderne Kaaten, Blevik og jeg 
Ijikk :3å fra Lesjaskoq til Verma. Ved ankomsten der traff vi 
distriktsjef Poppe, og vi avgav rapport om hva som var hendt. 

på Verma i Kyllingtunnelen befant seg Hovedstyrets vogn som ble 
benyttet av distriktsjefen og overingeniØr Lysgaard, samt et ammu
nisjonstoq og ca. femten boggivogner med .3 maskiner. Av lokomotiv
personal.et traff jeg lokomotivfØrerne P. Pettersen, P. Paulsen og 
C. Westvold med fyrbØterne Alf Borden, A. Ruud og fyrbØteraspirant 
Fr . IIarder. vi måtte meddele til en engelsk offiser for å få til
lateJ.se til å gå i tunnelen. Her i tunnelen var Kaaten arrestert to 
ganger av de engelske fordi han ikke var i uniform - som verksted
arbeider hadde han inqen - og jeg måtte forklare det til offiserene 
fc)r å fA ham fri igjen. 

Omkring kl. 18.00 fikk jeg ordre aven engelsk kaptein om å få 
lokomotivene og betjeningen klar for å reise til Andaisnes om ca. 
70 minutters tid. Det var lettere sagt enn gjort, som jeg forklarte 
ham, da det måtte foretas en hel del skifting, nemlig ammunisjons
toget som var midt i togsettet osv., og alt måtte opp til Verma for 
å få gjort det. Det tok nesten to timer, og kl. 20.00 reiste vi fra 
Verma (Kylling bru) den 01. mai. på grunn av Ødeleggelsen var det 
u In u l i q å k j et> rei n n t i l And a l sne s sta s jon. V i sta n:3 etc a. 2 k i lom e -
t (' r s ø Il n e n for s t . as jon e nkl. 2 1 . 3 O. P ark fl o tel var i l Y s l u e d a v i 
f o rl o t tog e t. Kaaten og jeg fikk lov aven engelsk major å gå i 
f o rv e ien ned til Andalsnes, da soldatene skulle marsjere i geledd. 
vi hadde fått tillatelse av qeneral Paqet i forveien å gå ned til 
dampskipskaia for å gå om bord i en av de engelske "destroyers". 
Vi 11adde ikke gått mer enn en fem minutters spasertur fØr vi var 
arrestert aven engelsk vaktpost. vi var aven offiser beordret å 
gå ca. 150 meter i fra veien under eskorte aven sers jant og en 



menigsoldat. De undersØkte lommene våre og tok i fra Kaaten hans 
kart og to kniver som han hadde. Vi var holdt under arrest ca. en 
times tid til generalen og en major kom bilende. vi var tatt under 
eskorte til generalen, som Øyeblikkelig satte oss på frifot og sa 
vi kunne treffe ham igjen ved dampskipskaia. 

Jeg spurte Kaaten hva han aktet å gjøre, og han sa at han ville 
fØlge meg det samme hvor det var hen. Jeg var varslet av flere av 
de engelske offiserer at. det var best av meg å forlate Norge, for 
de fortalte at 11Vis tyskerne fikk tak i meg, ville de skyte meg med 
en gang. Jeg hadde nemlig på Lillehammer hver dag hjulpet englen
der nem ed å bæ re a mm u nis jon, p r o v i ant o sv. IJ e g fik k t i Il a tel se for 
Kaaten å fØlge meg, og Vl gikk om bord i H.M.S. Calcutta. 

Den eneste bygning Jeg så på Andaisnes som ikke var nedbrent, var 
stasjonsbygningen. 

vi forlot Andaisnes kl. 1.30 den 02. mai og ankom Scapa Flo den 03. 
kl. 7.00. I Scapa Flo var Kaaten og jeg sammen med de engelske 
offiserer overfØrt til H.M.S. Rodney, hvor vi oppholdt oss ca. syv 
timer. 

vår videre reise til London har mindre å bety, unntatt at vi meldte 
vår ankomst til Generalkonsulatet med en gang. 

Min kone og syv barn er igjen på Hamar. 

,J e q v i l t i l s l u t tut t a lem i Il stø r ste be u n dr ing og s t <) l the t o v e r for 
våre kolleger på jernbanen, fØrst og fremst distriktsjefen, 
ingeniØrene A. JØlstad og Sutter og med konstruktØr Kvilhaug. De 
arbeidet som helter hele tiden uten å tenke på seg selv. Må ikke 
glemme lokomotivpersonalet, ingen nektet å utfØre det de var bedt 
o III å 9 j ri) re, s k j Ø n t det var s o ro of te s t for bu n det med l i v s far e . 
Linjepers o nalet, stasjonspersonalet på Dombås og de verkstedfolk 
som medfulgte oss, bØr heller ikke forglemmes. 

på Dombå s var det ikke mat å få. Et par dager fØr vi reiste derfra 
fikk jeg av kaptein Munthe Dahl to tønner smØr og 2 kasser raffina 
de. Jeq fikk av de engelske militære mye 11ermetikk, kjeks og te som 
vi delte ut blant personalet, på den måten berget vi oss fra dag 
til dag. 

Dette til underret.ning. 

Lenqe leve Konqen og fedrelandet! 

Deres W. M. Tilley (sign.) 
Lokomoti vfo .rmann 
Hamar distrikt NSB 



Georg Barke 

Pensj. områdesjef 

Hamar Januar 1990 

"RE 'run V 1/\ RA UF (lE LLE'llll 

l'et jeg i det etterfolgende har nedtegnet, er bare en enkel 

ber e L n i n F; om h vor (1 an f ire u n ~ <2 t j ene s te me n n p å u te sta s jon fik k 

probleme r med å komme hjem, da alI jernbanetrafikk ble inn

sLillt, OF; tyske styrker nærme "t seg i aprildagene 1940. 

Losninp;en ble for vårt v8dkornmende en skitur på 10-11 mil. 

Normalt ikke noe stort problem kanskje for spreke ungdommer, 

rnen un de r de r~dende forhold var det både utrygt,og til sine 

tider nerve pirrenl}e nok, 

JeG ble i mars 19.-t0 uteksaminert ved jernbane

skelen3 telegrafistkurs. Etter å ha tjenestegjort ved Harpe

fos s sta s jon vnc3 er påsy.e t raf ikke Tl, ble je g se nd t til Brumund

dal stasjon, hvor jeg da 'lar sta~jl)J1ert under krigsutbruddet 

den 9. april. ut p~ formiddagen åeone dagen ble jeg imidler

ticJ beordre t til straks å reise fC lr tjenestegjoring ved 

Hjellum stasjon. hvor stasjonsm(~~.;ter Rudolf Bedemann, S6>m også 

va r orcl forer j Vang f fikk nok a , ~ppga ver å stri med. 

t·18.nd a g 15 aprjl ble jeg så beordret til å reise til Rasta 

stasjon for tjeTle~)te inntil videre. 

S trid e ne som til ~ begynne ~2d foregikk lenger syd f ~g ~om 

etterhv e rt korn nærmere men blandt Ilnnet flyangrep mot Rena og 

Ste invik • ka n jeg ikke huske skap/Æ det store kaos for tog

trafikken som ble holdt igang syel for Koppang. 1'e militære 

forflytninp'en 8 forgikk helst på riksvegen på andre sida av 

elva .. natt til 19 :"1pril lJle Ilamar besatt av tyske styrker. og 

Le18fonsarnbanne ~ Ttle<1 !Iamar brurlt .. V i hadde nå fl forholde oss 

Lil den NSB-·l~{;eJsen Som hadde '=tal~ lert hovedkvarter på Koppang. 

nandag 22 april fikk vi br: skjed om at all togtrafikk skulle 

innstilles syd for KOIJpallg, Jeg fOl ".')purte da om jeg skulle 

komme til Koppang for nærmere ordre. men fikk det svar at de 

ha dde mer e e r. n nok pe r son a le. J (:-: g fik kis te det det råd "å kle 

meg sivil og komme meg ur.na pc!l s}:ogen". 

I samme situasjonen som TT'eg var også telegrafistene Halvard 



fleroerg og Erlirl~ rrhronosen .. samt stasjonsbetjent lIåkon Syn

stad, som alle etterhvert hadde komme t til nasta. 

Vi hadde samtliee oare den tjenest8uniforma vi gikk og sto i, 

så det å kle seg sivil var jo lettere sagt enn gjor ·t. Og 

Hamargutter som vi var alle fire, så ole vi raskt enige om å 

prove å ta oss hjem hurtigst mulig. For å unngå å komme i 

l<ampsollen var det da bare en veg mulig l nemlig over fjellet, 

nærmere bestemt Raufjellet og ned i Vang Almenning. 

Til fjells. 

J) e L o o d i k k e p!\ noe sær l i ~ P r o o lem å f å l å n t ski u t s tyr t i l 

oss El Il e f ire ., o fY; d a fl e roe r g R.i enn o m bekol e n te fik k l å n e nok -

keI t il en hytte på ~1'ykleo'yset.ra* bar det til fjells i kveld

inp;en rn8.ndng 22 april. Vi ful~te elva SokkundA. J og ga oss i 

kast med bratthellinga. I)et var skikkelig slitsomt i lossnoen~ 

og morkt ble det også etterhvert. Men vi kom oss da tilslutt 

opp på seteraf og hadde flaks med å finne hytta i snohaugen. 

Vi blir flere. 

TirsdaG morp;en 23.april fikk vi overraskend@ besok av to mann 

i norske militæruniformer. DAn ene oppga å være norsk sjomann f 

og den andre som var svensk sa at hEin var fra Bofors. De for

talt e at de hadde kommet vekk fr2. avdelingene sine, og hadde 

tanker orn å kornme seg over til JJjlJehammer/(~udbrandsdalstrakt

ene f or fl komme i forbindelse !ned norske styrker. Det ble da 

til aL vi skulle slå foJge over fjellet. men vi ble enige om 

å utse tte avm8.rs jen til etter morkets frambrudd. Vi skuJ le jo 

over åpent terreng, og vi likte ikke de tyske flyene vi stadig 

h orte i de t fjerne. Og seks mann i uniformer kunne snart opp

fattes som en militær skipatrulje. Vi hadde hverken kart eller 

kompass, me n uL p~ kvelden la vitrostig ivei, retning syd

vestover. ~et var fint. klart vær med noe måneskinn og godt 

skifore. 
Nerver? 

Etter en tids marsj begynte terrenget å helle svakt med, og 

snart forsto vi at vi hadde kommet ut på en stor flate, an

takeli~ et vann. Der fikk vi oss en skikkelig stokk, idet vi 

i det svake lyset syntes vi så skikkelser som rorte seg, og 

morke gjenstander langt ute på fl8.ta. Vi ble urolige. og tenkte 

både på fly op; soldater, Men da vi ikke horte den minste lyd f 

ble det til at vi våget oss nærmere. Plutselig sto vi foran 

gavlene på noen små. ned snodde buer. ret var dette vi hadde 



sett, og det var nok nattelyset og nervene Som hadde spilt 

oss et puss .. lIa vår sjomannskamerat nok ikke var så rare ski

laperen og var blitt dyktig sliten. ble de t til at vi tok oss 

i nn i de n bua v i så hadde rokrar . V i fikk gjort opp varme. og 

fant ut at vi ville slå oss til ro til det lysnet av dag så 

vi fikk orientert oss, Timene gikk med prat og sang, og det 

v Cl rik k e f fl Dra Tl (] eli u s v ise r som ble o p p fri s k et. V i ha dde joe n 

svenske med i folget. 

l ,c;råly sninp,en onsdag 2~ april fortsatte vi ~det vi mente var 

rikti r; retninG. 08 ganske snart kunne vi se ned i et bredt 

dalfUre som vi regnet med var Åstadalen. Vi mente å gjenkjen

ne Kvarstadsetra. og forslo at vi hadde oppholdt oss ved Oyong

fl j oe n om no. t ta, 

Venn eller fiende? 

Vi hadde nå en fin utforkjaring og var snart nede i skogbeltet, 

hvor vi etter en stund kom fram til Nysetera .. Der fikk vi oss 

en ny forskrekkelse i livet, idet vi fra skogkanten så en rekke 

hvite militærski oppreist mot en hyttevegg. Og sparsmålet var 

nå om det var venn eller fiende .. Men vi behovde ikke å undres 

lene;e, 10r dora p;ikk opp. of!, ut kom r1et en kar i umiskjennelig 

norsk islender og granne balJ.onBbukser og ga seg til å fylle 

sn o Il?l en kaffekjele. Vi v~get oss borttiJ. 4 og ble med inn 

p;,i eTlTloTTl ei dor som det var tydelig det var brukt aks på for å 

få opp. Vi forsto at c1et var kommet to forskjellige grupper 

soldater til hytta. 1'e som hadde kommet kvelden far hadde nok 

hatt sep; en skikkelig fest, enten nå de sterke saker var med

brakt eller funnet på stedet. Skoddene var for vinduene, så 

det var heller markt inne. men på praten forsto vi at det også 

vRr svensker med. 

l\~ to soldatene i vlirt folge besluttet seg til å slå lag med 

de ovrige militære i hytta! mens vi andre var mest oppsatte 

p~ å komme oss videre. Og da det etter en stund ble nokså 

h oyras tet snakk i et av si(1erommene, og også viftet med en 

stor reVOlver, så sa vi "takk fOT oss og satte kursen nedover 

mot Bjonnåsbrua. 

Vi bode så og horte tyske fly til stadighet nå, men n~ kunne 

vi le tt stikke oss bort ved nærmeste gran når vi syntes det 

var nodvendig. 



Mye folk i fjellet, 

l.ia vi nærmet oss Pr€sLsetra. horte vi Jyden av ski og stavtak 

inne i skogen. og SIlart dukket det opp en kar i norsk militær

uniform med sekk og rifle på ryggen. Skiutstyret hans var tem

meljp; anl.ikvarjsk. of, han fortalte at dette var det eneste han 

hadde fått lc"lne et sted i ~smarka/1ismarka der avdelingen hans 

hadde bliLt nedk.iempet. Nå var han p3. vei til Elverum, og 

ville folr;e elva Åsta nedover. 

Vi tok så en ny rast på Bringebu. og også der befant det seg 

enne l norske soldater~ deriblant en jeg kjente Iljemmefra. 

~ o la s \; e k ten t\ ISo ri t . ski f or e t be p; y n te A b l i pr o ble ma t is k, og 

s 1 j t Jl e o r; ~ j enn () mv ~ te p ~ be n a kom V .L fra m t i 1 La v l ia i Van g 

I\l !l,ennin{;, 

Rykter og kontakt hjem. 

rå lavlia var d~t en god del sivilpersoner som hadde evakuert 

(J i l fra Hamar-området .. ]le uttrykte forskrekkelse over at vi 

h8,cJde tenkt oss til Hamar. og kunne fortelle at de hadde hort 

n.t tyskerne tok norske ungdommer 'Jg lot dem gå foran seg under 

framrykking1 Vi var bare oppsatte på å få kontakt med dem hjem

mo, og spesiellt var Herberg engstlig for sin hustru som vent

~t fl nedkomme nled deres forste barn i de dagene. Pa det var 

telefon p~ Lavlia, lyktes det for ham å få kontakt hjem. og 

}}an fikk da (len gledelige melding at hans hustru hadde ned = 

kommet med en sonn samme natt~ 08 at alt var vel med begge to. 

i't ter at vi hadde fått torket strornper og sko, tok vi skiene 

fatl så snart det hadde frosset på,!, og ankom St.Olav ut på 

kvelden. Vi syntes det var best å ta seg ned til Hamar på dag

tid!, or; ble enige om å overna tte der .. 

Torsr]ar; morfSen 25' april gikk vi (len siste etappen ned til 

Gåsbu, og me~ skia p~ aksla tok vi bena fat't den siste biten 

ned til byen, spente på hvordan det så ut hjemme etter tysk:': 

ernes ankomst, :re forste oiler med tyske militære matte jeg 

ved Tommelslad gård. 

Jeg meldte meg straks p~ distriktsjefens kontor. og ble etter 

noen daeer beordret til tjeneste ved Hjellum stasjon. 
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