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BANEDIVISJONENS PLANSAMLING 9 OG 10 JUNI 1993

PROGRAM

Onsdag 09.06.93

0815 Samling med kaffe, i Baneregion Ser's mgterom i Velferdsbygget, Drammen st.
(Deltagere som ankommer kl 0615 / 0629 med nattog fra Bergen / Stavanger kan
innta frokosten pa Quality Hotell rett over gaten.)

0830 Orientering om utredninger og planer for modernisering av Vestfoldbanen.
0930 Avreise med buss fra Drammen st til :

- Brakergya - Drammen
- Kobbervikdalen - Gutu

= Galleberg
- Sande sentrum
- Holmestrand
- Nykirke
- Skoppum
- Tensberg
1230 Ankomst Asgardstrand Hotell
Lunsj
1400 Apning ved Banedirekter M. Paulsen.
1430 Plan og Bygningsloven :
Tvangstraye eller et verktay for utvikling.
@.Nermo
1600 Kaffe
1630 Regionene orienterer om prosjekters status mm.
1830 Slutt
1830 Middag
1955 FOTBALLKAMP
Torsdag 10.06.93
0830 Erfaringer fra nedlegging av planoverganger Egersund - Stavanger.

S.Granningsaeter

0900 Tegings- og beskrivelsesnormaler
N/K - analyser.
A.S. Haugen og @. Nermo

1000 Kaffe



1015

1200

1300

1330

1415

1445

Tegings- og beskrivelsesnormaler
N/K - analyser.
Forts.

Lunsj

Prisbank. Gjennomgang av “Prosjekt Breifoss Bru"
Plansjefene presenterer regionenes opplegg.
(Matr. utsendes fra BrV)

Rikspolitiske retningslinjer og konsekvens-utredninger
I. Svensgaard Moe

Kort info om stey.
K.C.Halvorsen

Slutt
Buss til Skoppum
Tog fra Skoppum kl 1520 ankomst Drammen kI 1602, Oslo S kI 1640.



Deltakere til VARPLASA 09.-10.06.93 (Asgardstrand hotell):

Br@:

Hans Erik Wiig
Janette Brask
Beate Isetorp
Dagrun Kulbotn
Egil Bakke
Olav Asland
Gaute Borgerud
Jon Refseth
Jon Lillegjeere

BrN:

Knut Haugen
Magne Fugelsgay
Helge Voldsund
Vigdis Landheim
Johan T. Wikander
Ingeborg Tulluan

BrS:

Per Sverre Asmyr
Jann lvar Brekken
Torgeir Fossnes
Marianne Fruseth
Petter Gromsgaard
Bjern Kummeneje

Helge Heyerdahl Larsen

Nina Tveiten
Helge Tunheim
S. Grenningsaeter

BrV:

Thoralf Otneim
Tom Potter

Side 1, GLo\delt0905, tirsdag 22. juni 1993 12 40

Divisjonsstaben:

Magne Paulsen
Ivar Hagland
Kjell C. Halvorsen

Inger Svensgaard Moe

Qystein Nermo
Qystein Vold

Jon Erik Ostgard
Gunnar Loftesnes
Bjern Kanstad

Ingenigrtjenesten

Olaf Wiegels
Svein O. Salthaug
Anne Siri Haugen
Ksm

Paul Runnesto
Knut Saethre

Gardermobanen:

Asbjern Feergestad
Ove Skovdal
Dag Wilhelmsen



M.Paulsen

@.Nermo

BrN
Brv
BrS
Brd

S.Grenningsaeter

@. Nermo

A.S. Haugen

BrN
Brv
BrS
Bl

|. Svensgaard Moe

K.C.Halvorsen

INNHOLDSFORTEGNELSE

Apning. Fra Samferdselskommiteens
innstilling

Plan og Bygningsloven :

Tvangstroye eller et verktey for utvikling.

Statusrapportering fra Baneregionenes
plankontorer

Erfaringer fra nedlegging av
planoverganger Egersund - Stavanger

Tegings- og beskrivelsesnormaler
N/K - analyser.

Prisbank. Gjennomgang av
"Prosjekt Breifoss Bru"

Rikspolitiske retningslinjer
og konsekvens-utredninger

Kort info om stay.
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93
Signaler fra Samferdselskomiteen.

M.Paulsen
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93
Plan og Bygningsloven.Tvangstraye eller verktay for utvikling.

@.Nermo



KOMMUNEDELPLAN
* Lovgrunnlag
* Innhold

* Behandling



==

2.1
Lovgrunnlaget.

Plan- og bygningslovens bestemmelser gir det
nodvendige hjemmelsgrunnlag for utarbeidelse av
kommune(del)planer, jfr. kap. VI,
"Kommuneplanlegging".

INTENSJON:

En kommuneplan er en plan som i utgangspunktet skal samordne
den fysiske, skonomiske, sosiale og kulturelle utviklingen i
kommunen i en langsikiig og kortsiktig del.

Asealddeden for hﬂ-dﬂﬁuwm hover imn under kommuneplanens
“tangsiktige” del

HJEMMEL/FORMALNIRKNING.
En plan for "lokalisering og valg av jernbanetrase” vil utgjore
en del av kommuneplanens areaidel, og vil ut i fra dette
kunne inneholde ett eller flere av de elemmenter som er
oppregnet i § 20-4. Pkt. 6 i § 204 - "Viktige ledd i
kommunikasjonssystemet"” vil veere hjemmel for- og den
lovimessige betegnelsen pa selve jernbanetraseen.

’ En kommunedeiplan kan ha varierende grad av rettslig
binding. For nzermere angitte arealer kan fastsettes at

angivelse av arealbruk som nevnt foran ikke skal ha
rettsvirkning etter § 20-6. Forovrig gjelder reglene i § 20-6
hva angar virkninger av ptanen. Generelt betyr dette at
arbeid og tiltak som mevt i PBL §§ 81, 84, 86a og b og 93
samt fradeling til sfike formal ikke skal vaere i strid med
planen med mindre noe annet er klart uttrykt i
kommunedelplanen.
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2.2
GJENNOMF@RING/TIDSFRIST:
Av szrlig betydning for bl.a. jernbanetraséer, kan nevnes at
dersom jernbanelinjen innen 4 ar ikke blir regulert eller utlagt
til annet formal i i arealdelen, kan grunneieren kreve
erstatning etter skjonn eller at ekspropriasjon straks blir
foretatt hvis linjen bandlegger pa en slik mate at
eiendommen ikke lengere kan nyttes pa en
regningssvarende mate.

BEHANDLING:

" Behandling av kommunedelplaner skal skje i samsvar med §
20-5, "Behandling av kommuneplanen” (REF. BEHANDLING
NEDENFOR).

BEHOVSTILPASNING
Oppregningen i § 20-4 er utteenmende. Hertil kommer
mulighetene til 4 splitte opp howedkategoriene i punktene 1-6
i § 204, 1Jedd. Dette gjor det letiere & detaljere arealbruken
etter behov. Videre gir § 20-4, 2ledd hjemmel til a gi
narmere bestemmelser til arealdelen av kommuneplanen
hva gjelder forhold som det ikke er natwurfig eller mulig a
fastlegge pa plankart og som er nodvendig for a sikre
formalet med planen. Lovteksten angir pa dette punkt hvilke
bestemmelser som kan gis.

PLAN(SAM)ARBEIDE
Dagens lovtekst (1933) forutsetter at kommunen forestar
arbeidet med planen. I prinsippet betyr dette at NSB ma

initiere en planprosess som kommunen - etter loven - har et
selvstendig ansvar for & gjennomfore og avslutte (gjennom

godkjenning i kommunestyret). | praksis loses dette ved at
kommunen og NSB samarbeider om planleggingen.
Samarbeidet innebaerer at NSB utarbeider de ngdvendige
plandokumenter og bistar kommunen sa langt det passer
gjennom hele planprosessen. Statens Vegvesen har
imidiertid etter loven en selvstendig rolle i forhold til a
utarbeide og fremme planer etter kapitlene V, VI og VIl (se
PBL §§ 94 og 28-1) Samferdselsdept. har p4 NSB’s
oppfordring fremmet krav overfor Miljgdept. om & innremme
NSB en tilsvarende rett gjennom endring av dagens
lovtekst. Inntil s& skjer, m4 NSB forholde seq til dagens
lovtekst.
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Innhold

"Kommunedelplanen skal ha et innhold som gir et
tilfredsstillende grunnlag for vedtak i
kommunestyret og som bidrar til en nedvendig
styring med arealbruken og som er et
hensiktsmessig redskap for a nd enskede mal".

* For NSB kan man i tillegg anfore at planen dessuten skal
sikre ngdvendig(e) trasé(er) pa et overordnet niva - dvs.
fastlegge korridor - (dette ligger egentlig implisitt i
formuleringen “styring med arealbruken").

* Ptanproduktet fresnicomemer gjennom en
planieggingsprosess. Defl brukes bade betegnelsene
pianieggingsprosess ag planpwosess. Sistenevnte betegner
den prosessen som pliasen giesmomgar fra det er ferdig

utarbeidet , mens en plamleggngsprosess i tillegg inkluderer
utarbeldelsen av plandoikxsnentet.

* Prosessen er det som skjer fra planleggingen starter og til
det foreligger et vedtatt / godkjent planprodukt.
Plandokumentet skal inneholde savel prosessen som
sluttresultatet.

¥ Sluttresultatet er den juridisk bindende og/eller
retningsgivende delen av plandokumentet. | en fysisk plan
(arealplan) vil dette konkret normalt besta av kart
m/bestemmelser og evt. retningsiinjer. Plandokumentet kan
med fordel utformes i tre hovedelementer:

1)



-

29
1. Grunnlagsmaterialet
a. Problemanalyse/situasjonsbeskrivelse/ovrige analyser
b. Malformulering
c. Altemativsgking
d. Konsekvensvurdering
e. Sammenliging og valg av alternativ

2. Behandlingsdelen

a. Saksgang og -beskrivelse
b. Behandling og vedtak
c. Harng og hanngsuttalelser

3. Det juridiske ptandokumentet

a. Plankart og evi. tegninger
b. Bestermmelser

c. Utfyllende retmingsiinjer og beskrivelser

* Grunnlagsmaterialet og et efier fleve forsdaqg til juridisk(e)
plandokument(er) ma foreligge for plambehandlinen
(planprosessen) starter. Dette materiallet er oftest et resuftat
av plansamarbeide mellom kommunen og NSB i de tidiigere
faser i planleggingsprosessen, men er som regel utarbeidet
av NSB.

*  Det er det forstenevnte dokumentet som vanligvis betegnes
som planens “"skriftlige / verbale del®.

* Det juridiske plandokumentet vil kunne gjennomga endringer
som et direkte resuttat av prosessen. F.eks. kan hegringen
avdekke forhold som var ukjent(e) pa det tidspunktet ett eller
flere alternativ ble anbefalt, og som er avgjerende for hvilket
alternativ som bfir vaigt. Normalt kan dette ogsa medfere at
det ma utarbeides et nytt planforslag eller at det ma foretas
visse endringer i planforslaget.

1)
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BEHANDLING/PROSE.SS < -
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FASE 1:

Det forutsettes at planen skal gjeres kjent i kommunen for den
behandles. | praksis betyr dette at de mest aktuelle sparsmalene
diskuteres og gjeres kjent via mediene slik at planen kan vaere
gjenstand for offentlig debatt. Det gar ikke klart frem av lovteksten at
planforslaget skal kunngjeres i aviser o.l., men det viser seg at dette er
den mest hensiktsmessige maten a gjere det pa. En slik
offentliggjering kan evt. suppleres med en melding til de som blir mest
berart, grunneiere, statlige og fylkeskommunale instanser, interesselag,
foreninger m.m. samt at det arrangeres apne mater hvor problem-
stillingene kan presenteres og synspunkter kan utveksles. Omfanget av
planforslaget vil vaere bestemmende for hvor uttemmende saken skal
"bekjentgjores og luftes". Komunedelplanforslag som NSB har direkte
interesse i (f.eks. lokalisering av trase€) ma debatteres offentlig gjiennom
et samarbeide mellom NSB og kommunen. NSB bidrar da med
utarbeidelse av dokumentet og de praktiske sider ved planleggingen.
(NSB har sgkt om samme lovhjemmel for egenutarbeiding etter PBL §
9-4 som Statens Vegvesen. Inntil da gjelder det som star foran).

FASE 2.

Nar relevante synspunkter er fremkommet og plangrunnlaget har veert
underlagt offentlig debatt, kan planforslaget utarbeides. Nar planen er
“ferdig" utarbeidet, skal den etter lovteksten sendes fylkeskommunen,
bergrte statlige organer og organisasjoner m.v. som har saerlig
interesse i planarbeidet og legges ut til offentlig ettersyn. Far dette
skjer, er det imidlertid noen kommuner som bruker & behandle saken i
et mindre tverrpolitisk utvalg (eks. kommuneplanutvalg / formannskap)
for den sendes ut pa hering. Dette er en god praksis som forebygger
"politiske snuoperasjoner" under den etterfglgende kommunestyre-
behandlingen ("Bordet fanger" !!).

FASE 3:

Nar planforslaget legges ut pa hering, ma utleggingen kunngjeres i
minst 2 aviser som er alminnelig lest pa stedet. Det er dessuten vanlig
a holde apne mgter (for allmennheten) hvor alle parter i saken har
anledning til & fremme sine synspunkter muntlig. Planforslaget skal
etter loven legges ut til offentlig ettersyn i minst 30 dager. Det vanlige i
slike saker er 2-3 mnd.

FASE 4:

Nar alle merknadene foreligger, ma disse vurderes og kommenteres i
relasjon til det foreliggende planutkastet. Nye momenter som medfarer
behov for endringer av planutkastet innarbeides i det foreliggende



planforslaget. Dersom fylkeskommunen eller bergrte faglige instanser
melder innsigelse mot planen, ma det - dersom planforslaget i den
videre behandling ikke tar hensyn til innsigelsene - oversendes il
departementet for avgjerelse. (Innsigelsesprinsippet innebaerer
muligheten for overordnet myndighet til a gripe inn dersom kommunen
fatter vedtak som er i strid med nasjonale og/eller overordnede
interesser). En alminnelig mate a forberede saken pa, er a la et
tverrpolitisk utvalg (se fase 2) lage en innstilling som fglger saken til
kommunestyrets behandling.

FASE 5:

Hvis planen enten ikke er gjenstand for innsigelse eller at den i
nedvendig grad tar hensyn til evt innkomne innsigelser, kan
kommunestyret egengodkjenne kommunedelplanen. Planen blir
godkjent ved rent flertall dersom kommunestyret ikke fatter vedtak om
annet fgr behandlingen.

FASE 6:

Nar planen er godkjent i kommunen sendes ett eks. over til
fylkeskommunen, fylkesmannen og departementet og bergrte
fagmyndigheter til orientering. Dessuten kunngjeres
godkjenningsvedtaket i media (2 aviser som er alminnelig lest pa
setedet).



PLAN- OG BYGNINGSLOVEN - TVANGSTRQYE
ELLER REDSKAP FOR UTVIKLING.

"FORDELAKTIGE TREKK" VED PBL:

= Vi far en bred samfunnsmessig avklaring. Gjennom drgfting av
kommunale problemstillinger oppnas en gjensidig modning og
problemforstaelse.

= Vioppnar en konfliktlegsning i vid forstand - mellom utbyggings-
interessene (NSB) og
- private interesser
- faglige interesser og
- ved arealkonflikter.

w Vi far reell mulighet for lokal oppslutning om aktuelle jernbane-
prosjekt. Dette innebzerer generell kommunal goodwill og
forstaelse for utbyggingsspgarsmalet.

s  Gjennom planprosessen blir utbyggingsspersmalet grundig belyst.
Dette vil oftest medfare at prosjektet sikres den ngdvendige
kvalitet bade i seg selv og i forhold til omgivelsene.

UTFORDRINGER OG FORBEDRINGSPOTENSIALE FOR NSB
BANEDIVISJONEN.

@ Bli flinkere til & fare en DIALOG med kommunen. Dette for a
forbedre samarbeidsklimaet, opparbeide tillit og komme "pa
balgelende med" kommunens representanter.

© Bli flinkere til & motivere kommunen. Dette innebaerer at NSB
positivt fokuserer pa fordeler og nytte ved jernbaneutbyggingen
for savel kommunen som for samfunnet og enkeltindividet. Dette
krever en dyktiggjering i argumentasjon overfor kommunen -dvs.
bli bedre "selgere".

©  Bliflinkere til & bevisstgjere kommunen i forhold til nytte/kost-
aspektet og ansvarliggjering relatert til dette gjennom de
kommunale beslutninger. | praksis betyr dette at kommunen ma
"oppleeres" til & bli mer kostnadsbevisst (!) i forhold til bruk av
samfunnets ressurser i trad med nasjonale interesser (jfr.
innsigelsesgrunnene).



©  Bli flinkere til & utvise fleksibilitet bade i samarbeide og gjennom
bruk av planredskaper og -strategier. Dette innebaerer at NSB ma
veere villig til & foreta omstillinger i lapet av selve prosessen
(f.eks ved a utvikle en planreserve som gjer raske
omdisponeringer mulige). Dernest ma man tenke rasjonelt i
forhold til planprosessen og kritiske i valg av planredskaper (alle
trinnene i planhierarkiet ma ikke ngdvendigvis gjennomlgpes).
Dette kan ngdvendiggjere en prinsipiell diskusjon med
kommunen om virkemiddel- og ressursbruk i relasjon til lovverkert
og fortolkninger av dette.

©  Bli mer effektive pa alle plan og niva (bade vertikalt og
horsontalt). Dette gjores forst og fremst ved a bli flinkere til &
skille mellom forhold/spgrsmal som er viktig og de som er mindre
viktig, og sa farst og fremst bruke ressurser pa de viktige
oppgaver og spgrsmal . Men det har ogsa a gjere med a sgrge
for at NSB holder et forsvarlig faglig niva i forhold til de
foreliggende oppgavene.

© Bli flinkere til & tenke helhetlig. Dette innebeerer en evne til & se
jernbanen som en del av samfunnet og de ulike
utbyggingsprosjekt som redskaper for a forbedre samfunnet (i vid
forstand). Ved & fokusere pa samfunnsutvilingen som premiss for
utvilkling av jernbanen (og vice versa), blir perspektivet bredere
og kvaliteten pa prosjektene hgyere.

Konklusjon:

Plan- og bygningsloven er ingen tvangstreye, men et redskap for
positiv utvikling av bade jernbane og samfunn. Dette betinger en
holdning som tar utgangspunkt i dette perspektivet, og strategier og
arbeidsmater som tar hensyn til bade kvaliteten av det fysiske
prosjektet, prosessen i planleggingen og det gnskede resultat/mal.
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93
Regionenes orientering om prosjektenes status

K.Haugen BrN

¥



BRUTTOTONNKILOMETER
BANEREGION | Antall km Brutto tonnkm
QST 843 3 845 980
SOR 1075 3 002 059
NORD 1760 5 018 593
VEST 379 1247 415




PLANKONTORET
| BrN

5 ansatte

Budsjett 93:
6,5 mill kr

Forbruk 93 :
8,0 mill kr
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7. PLAN FOR JERNBANEN

Aktuelle prosjekter - nyanlegg

Overslag
Prosjekt mill. kr
Ski-Sandbukta (Moss) (dstfoldbanen) 1 400
Brakergya-Drammen (Drammenbanen) 210
Godsterminaler 210
Dilling Rade (@stfoldbanen) 430
Skgyen stasjon (Drammenbanen) 50
Skjeberg-Halden (Jstfoldbanen) 1 010
Ashaugen-Sande-Holm (Vestfoldbanen) 220
Kobbervikdalen-Skoger (Vestfoldbanen) 130
Oslo-Ski (@stfoldbanen) 1 540
Skgyen-Asker (Drammenbanen) 1400
Barkaker-Tgnsberg-Stokke (Vestfoldbanen) 800
Tangen-Hamar (Dovrebanen) 280
Dombas-Hjerkinn (Dovrebanen) ® 20
Sandbukta-Moss-Dilling (dstfoldbanen) 600
Tunga-Finse (Bergensbanen) 210

Lillestram-Charlottenberg (Kongsvingerbanen) 70

Egersund-Sandnes (Sgrlandsbanen) 70
Ringeriksbanen 2 020
Halden-Prestebakke (@stfoldbanen) 900
Larvik-Porsgrunn (Vestfoldbanen) 750

Sum 12 320

For 1994 1994-97 Etter 19

mill. kr mill. kr

900 500
50 160
210

50 380
50

53 650
155 66
26 104
550

350

800

100

20

436

12 110
40

40

300
220
100

1245 5185

mill.

1.0¢

i i

1¢

17«
6¢
6t

5 8¢



Videre planlegges fglgende prosjekter etter planperioden

Holm-Holmestrand
Oslo S-Skgyen
Skoger-Ashaugen
Halden stasjon
Grenland-Skorstgl
Stokke-Larvik
Eidsvoll-Lillehammer
Drammen-Kobbervikdalen
Rade-Skjeberg
Holmestrand-Barkaker
Hgnefoss-Haugastgl
® Lillehammer-Trondheim; Kryssingsbelter ®
Prestebakke-Kornsjg
Trengereid-Takvam
Skorstgl-Egersund
Dobbeltspor Ulrikken
® Lillehammer-Trondheim; Linjeomlegging @
Lagheller-Myrdal

“y

200
2 000

370
1710

450

2100

1 200

1545

235

320

350
700

Prosjektene som foreslas | denne planperioden 1994 - 97, begrenses av NSBs eger

offentlig planprosess.

atlgnnsomheten for persontrafikk
er best ved modernisering av jern-
banenettet der trafikken er stgrst.
Moderniseringen for disse bane-
strekningene er igjen delt opp 1 par-
seller. Prioriterte parseller er valgt
ut slik at de passer med framtidige
ruteplaner. Markedets behov for

raske tog og hgy frekven:
te avgangs- og ankomstt
hold til hel ume legger pr
for hvor kjgrevegen bgr
fgrst. Dette innebzerer ¢
gingsstrategi hvor fgrste
utbygging av dobbeltspor
der togene vil krysse hy
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OVERSIKT OVER PROSJEKTER BrN HAR BEDT OM
MIDLER PA SOM IKKE ER MED | NJP 94-97

VEDLIKEHOLD (overbygn., underbygn, el.banedrift,signal/sikr. tele) :

Bane Mill.kr. Sum
Dovrebanen 50

Rerosbanen 16
Nordlandsbanen 37

Raumabanen 5

Merakerbanen 5

Namsoslina 2 115

INVESTERINGER | EKS. INFRASTRUKTUR

Bane Tiltak Mill.kr Sum
Dovrebanen Miljatiltak 13
Kryssingsspor 55
Banestremsforsyning 164
Returleder 19
Innkorting av sporfelter 32
Rerosbanen Miljatiltak 1
Kryssingsspor 33
CTC og ATS 6 393
Nordlandsbanen Miljatiltak 7
Kryssingsspor 13
Rassikring 50
NYUTVIKLING :
Tiltak Mill kr. Sum STATOS
Kryssingsbelter(ca 10 km lengde :
lrE(F!inggel:)u - V(instra = 360 HOVEOBAN, a3
- v/ Dombas 323 Hovetmut Q@
- Oppdal - Berkak 242 UTREDMIWA ( Q3
- Steren - Heimdal 277 eBoAay Ly
Linjeomlegginger
- v/ Dombas 350 VTREOH NG 04
- v/ Valasje 20 itoveoral {43
Utviklingstiltak
- Trondheim - Stjgrdal . 400 JTREomHL L A3
Elektrifiseringsprosjekter _
- Trondheim - Hell 156
- Hell - Steinkjer 309 S HOVEOPLAU L qYy
- Hell - Storlien 139 2576




NYE PROSIELT

Trondheim - Steinkjer, ny trace,

utredning

Steinkjer - Bodg, ny trace,
utredning

Dombas - Alesund, ny trace,
utredning

Trondheim - Bodg, elektrifisering,
hovedplan

Hell - (Storlien) Ostersund,
elektrifisering, hovedplan



GRENSESNITT : 2+

Nyutviklingsprosjekter

- Ide
- Utredning
- Hovedplan / Kommunedelsplan
- Detaljplan / Reguleringsplan PLAAI

- Prosjektering el
- Anlegg

Investering i eks. infrastruktur

-Ideé

- Utredning

- Hovedplan / Kommunedelsplan
- Detaljplan / Reguleringsplan PLAN
- Prosjektering ) TEXNIKK
- Anlegg

Vedlikeholdsprosjekter

- Ikke plankont.

Driftsoppgaver
- Ikke plankont.

Saksbehandling

- NJP
- LTP
- M.l. '
- Offentlig saksbehandlmg



23.03.93 KHg
NELSE PL.STADIUM.
01 Oslo-Trheim, hayhastighetsbane utredning Fug
02 Ringebu-Vinstra, kryssingsbelte hovedplan Vol
03 Heimdal-Trheim, miljatiltak utredning Fug
04 Heimdal-Trheim, miljetiltak hovedplan Fug
05 Lillehammer-Heimdal, miljatiltak utredning Fug
06 Favang, kryssingsspor detaljplan Vol
07 Ringebu, kryssingsspor hovedplan Vol
08 Ringebu, kryssingsspor detaljplan Vol
09 Otta, kryssingsspor hovedplan Vol
10 Otta, kryssingsspor detaljplan Vol
11 Brennhaug, kryssingsspor hovedplan Vol
12 Dovre, kryssingsspor hovedplan Vol
13 Losna, kryssingsspor hovedplan Vol
14 Vinstra, kryssingsspor hovedplan Vol
15 Hjerkinn, kryssingsspor hovedplan Land
16 Reros, kryssingsspor hovedplan Vol
17 Reros, kryssingsspor detaljplan Vol
18 Rarosbanen, miljatiltak utredning Fug
19 Trheim-Ranheim, miljgtiltak utredning Fug
20 Ranheim-Bode, miljgtiltak utredning Fug
21 Lurudal, kryssingsspor hovedplan Land
22 Lurudal, kryssingsspor detaljplan Land
23 Heimdal-Stjerdal, heyhast.bane utredning Fug
24 [ Trondheim, ny godsterminal utredning Fug
25 Mosjgen, godsterminal hovedplan KHg
26 || Mo i Rana, ny godsterminal hovedplan KHg
27 Rera, kryssingsspor hovedplan Land
28 Rekland, kryssingsspor hovedplan Land
29 Eiterstrem, kryssingsspor hovedplan Land
63 Midtsandan, kryssingsspor hovedplan Land
b Merddomdilean w-cpov  IBngomhat-
20 %



BrN - Planlegging 1993

10.02.93 KHg

utredning

30 || Ringebu-Vinstra, kryssingsbelte

31 Fokstua-Hjerkinn, kryssingsbelte utredning

32 || Fokstua-Hjerkinn, kryssingsbelte hovedplan Land
33 || Oppdal-Berkaak, kryssingsbelte utredning Fug
34 | Steren-Heimdal, kryssingsbelte utredning Fug
35 || Dombas-Hjerkinn, Valasje linjeom. hovedplan Land
36 || Dombas-Fokstua, linjeomlegging utredning Fug
37 || Oppdal-Fagerhaug, linjpomlegging utredning Fug
38 | Hjerkinn, linjeomlegging utredning Fug
39 || Trondheim, Containerterminal hovedplan KHg
40 || Trondheim, Containerterminal detaljplan KHg
41 | Andalsnes, Containerterminal hovedplan KHg
42 | Andalsnes, Containerterminal detaljplan KHg
43 || Fauske, Containerterminal hovedplan Tui
44 || Fauske, Containerterminal detaljplan Tui
45 || Favang, kryssingsspor hovedplan Vol
46 | Kvam, kryssingsspor hovedplan Tui
47 || Kvam, kryssingsspor detaljplan Tui
48 | Garli, kryssingsspor hovedplan Land
49 || Ler, kryssingsspor hovedplan Land
50 | Fokstumyrene, planoverganger hovedplan Land
51 | Lilleh-Trondheim, banestremforsyning hovedplan Wik
52 || Lilleh-Trondheim, banestremforsyning detaljplan Wik
53 || Lilleh-Trondheim, returleder hovedplan Wik
54 || Nesvoll, kryssingsspor utredning Vol
55 || Haltdalen, kryssingsspor utredning Vol
56 || Singsas, kryssingsspor utredning Vol
57 | Reros-Staren CTC hovedplan Wik




58 || Reros-Steren CTC detaljplan Wik
59 || Dombas-Andalsnes CTC hovedplan Wik
60 || Grong-Bode CTC hovedplan Wik

Midtsandan, kryssingsspor




RLE

ko

NJP 1994-

97

Tidsplan for planleggingsaktiviteter 1993

....?.- olosal

A

™

Ansvarlig enhet : Plankontoret Dato:11/2 93 sign .4
Prasjekt Planfase (REP) | jan | feb | mars| apr | mai | juni |juli aug | sept | okt | nov [des JFjan feb | mars| apr | |
¢ ]
Containerekspress - Trondheim mmn * i o
Containerekspress - Trondheim | detaljplan 7,
Mo i Rana - godsterminal detaljplan i |
Mosjeen - godsterminal detaljplan | 1
Oslo - Trondh, hsyhastigh.bane|planutredn. i
Heimdal - Trondheim, miljstilt, |planutredn.
Faberg - Trondheim, miljetiltak |planufredn.
Rerasbanen, miljstiltak planutredn.
Trondh. - Stjsrdal, miljetiltak |planutredn.
Stjerdal - Bode, miljetiltak planutredn.
||Heimdal - Stjerdal, heyhast.b. |planutredn.
|Trondheim , ny goedsterminal planutredn.
Favang kryssingsspor hovedplan ﬂ
detaljplan -
Ringebu kryssingsspor hovedplan *
detaljplan
Otta kryssingsspor hovedplan
detaljplan _—W
Brennhaug kryssingsspor hovedplan | !
detaljplan | L
Dovre kryssingsspor hovedplan - | ' |
detaljplan | | i '
Losna kryssingsspor hovedplan i * | : |
detaljplan J | | | [
Vinstra kryssingsspor hovedplan | .
detaljplan l | i
Reros kryssingsspor hovedplan
detaljplan
Kryssingsspor pd Rerosbanen |utredning
Ringebu - Vinstra kr.belte hovedplan
Dombés - Hierkinn : Kryssings-
belte, evt. linjeoml. og sanering | Hovedplan

av planoverganger

Ler kryssingsspor

Detalj ! Reg.pl

Hjerkinn kryssingsspor Hovedplan

Lurudal kryssingsspor Hovedplan
Detaljplan | I E-—ﬁ

Rera kryssingsspor Hovedplan if:

Rekdand kryssingsspor Hovedplan f—— j i

Eiterstraum kryssngsspor Hovedplan p—

Kvam kryssingsspor hovedplan 4 L_. o PO (.
detaljplan | “ t] (T (S e -

Zontainertermnal Fauske

hovedslan %—

Jembis - Andalsnes , CTC

Hovedplan

sros - Steren, (TC

Hovedplan

irong - Bods, CTC

Hovedplan

‘dberg - Trondheim, banestram

Hovedplan

dberg - Trondheim, returleder

Hovedplan

e

e —

44



RO B B

STRESSKALENDER
for Rush-oppdrag

L33 47 LUMDSFEEN" S = +dT T SS2097

Alle rush-jobber skal jo leveres i g&r. Med cenne
spesial-kalendcren kan et oppdrag bestilles den 7.
og bli levert den 3.

De fleste jobber skal vere ferdige pi en fredag, derfor
er det tre fredager i hver uke.

Det er lagt til seks nye dager i hver maned for a
klare panikk-jobbene i slutten av mineden.

Cet finnes ingen 1. i maneden - slik unngadr man for
sen levering av foregdende maneds siste-minutt
panikk-jobher.

"Blamandager"” er avskaffet samnen med ikke-produktive
lgrdager og serdager.

Fredag cen 13. eksisterer iKke.

En ny dag -"mgtedag"- er innfért for at panikken skal
kunne holdes vedlike alle vanlige dager.

La andre spesialister ta hind om mediaformidl jngen
og andre rutinejcbber. ' S3 kan du konsentrerec deg om
rush-oppdragene oq den kreative produksjon foravrig.
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93
Regionenes orientering om prosjektenes status

M.Fugelsey BrN



OSLO - 1 RONDHEIM

PLANPR NI
SM, 19.08.92
Behandling i Forstudier )
prosjektradet, - Os!o-Trondhe:m
Rammebetingelser Heimdal-Stjerdal
NJP for prioritering ) Statusrapport.
m.h.t. planleggings- &mxgg;t Fastsetting av
midler (1994 - 97) pros felles utrednings-
program.
Prosjektradet. .
Innstilling til plan- Ferdig !9rstud|e.
ramgruppen Kon!dug;oner og
e anbefalinger
Fase |
Fase lI

Planprogram-
gruppen, KL, styret.
Valg av prinsippalter
nativer for videre ut-
redning

Melding og konse-
| kvensutredning.
Hering kommuner/-
fylker/statsetater

— Ferdig konsekvens-
3 utredning.
prosjektradet. Konklusjoner o
Anbefalinger 'J .
anbefalinger.
o Planprogram-
Prioritering i NJP for gruppen, KL, styret Fylkesdelplaner/

planleggings- og bygge-

: Valg av alternativ/-
midler (1998-2001). .

strategi for videre

1 Kommunedelplaner

Figur 1.3: Hoyhastighetsbane Oslo - Trondheim. Prosjektets gjennomfaring.
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Tabell 3:-2}_!ayhaslighot Oslo-Trondheim. Strategiplan for @STERDALSALTERNATIVET (forelopig skisse).

Pkonomiske konsekvenser
; : _ Ariig Investe-
Det Tiltak p4 kjgrevegen Matenell Beskrivelse av tilbudet Reisetider Markedsslrategier resultat- rnger i
mal forbedring kjsrevegen
A - Utbygging av n#dvendige kryssingsspor Hey- - Falles togtilbud for regional- og Oslo-Trondheim: - Et kombinert tilbud som rettes | Ca.160 mill/4r' Ca. 1,6 mrd. kr
pd Dovrebanen. Utbedring av hastighets fjemtrafikk p4 strekningen Oslo- 5:15 (7 stopp) inn mot lang- og mellomdistanse- (Dovrebanen inkl. kryssings-
kjsreledning og sikringssystemer for krenge- Trondheim (som | dag). 5:30(12 stopp) reiser | konkwrmso med buss ag vil g4 med spor, og
=V, = [l - hayere hastigheter.(160-200 km/t).. - = = | Zmateriell for —|~-Bedre frekvens (2  frekvens bil. ot e - oversk =2z | utbedning av
=== |- === | -- Utbedring av faskehaliser og omlegging |- kjmrehastig- —-| - morgen/ettermiddag). Oslo-Lillehammer: | - Satsnm pa wristreisemarkedel. | - m = kjgraledning og
= - | = - —|-av vedikeholdskrevende strekninger pd _ _| -heler p4 160- _| - Fleksibelt stoppmensier (alle tog 2.00 (8 stopp) - Opplaveise og komlort settes i =| sikringsanlegg.
~—=|« ——_| oks. bane (primsert basert pd ekstra-_. . .| _180 kmA._. .. |.stopper ikke ved alle stasjoner).. haysetel. - s
o -ordingent bevilgede sysselsettingsmidler). __~ E i -2-.Tog i tilbringertjenesten til Vasrnes - Raskere frambmgsnd for. SIS
i, TR og Gardermoen flyplasser. godstog (muliggjer
B - Oppgradering av slrekningen Eidsvoll- Hay- Oslo-Trondheim: containerpendel pa daglid og Ca. 55 milldr. Ca. 3,3 mrd. kr
= Lillehammer (Mjesbanen) il myhasﬁg- -hastighels- -\ --'Heyhastighets InterCilytog Skien- 4:55 (7 stopp) tilstrekkelig Tiggetid™ for lasting - = inklusive
- - hetsstandard. - matenell for Lillehammer (2 t frekvens). 5:10 (12 stopp) og lossing i Trondheim). - - dobbeltspor-
b - Dobbeltspor Ei#val-Hamnr _ = | Zhastighet . =T ; . " - seksjoner.
- Utbedring av Baskehalser og — = |+200 kma == Oslo-Lillehammer:
= - == | = vediikeholdskrevende banestrekninger_. ._.|-pd InterCity- . _|. -- = 1:20 (8 stopp)
- | (primsert sysseisettingstiftak). b ~strekningen 3
(ukrenging).
F - Bygging av ny hayhastigetsbane Tynset- |*Oppgrad- —| - Raske direktetog Oslo-Trondheim Oslo-Trondheim - Et differensiert tilbud som Ca. 75 millar, Ca. 3,9 mrd. kr
Berkék (Kviknelinja). ering av o/Kvikne med fa stopp under veis o/Kvikne: bade rettes inn mot inkl. elektri-
- Utbedring av strekningen Staren-Heimdal. krengetog- (1-2 1 Irekvens morgen/etiermiddag). 3:45 (3 stopp) forretningsreiser (kort reiselidhay fisering av
- Elektrifisering av Resosbanen pa materiellet - Regionalt togtilbud Oslo-Trondheim komlorthay pris) og regional- Rerosbanen
strekningen Hamar-Raros. ol Kjare- o/Dovre med mange slopp under veis. Oslo-Trondheim Auristirafikk (opplevelse/-imelige (0,8 med.).
hastighet Kjarehastighe! som muliggjer o/Dovre: priser).
200 kmA. restaurantvogn (2-4 avganger pr. 5:30(12 stopp) - Banekapasitet og fremlarings-
degn som supplerer hayhastighels- hastighet som muliggjer avvikling
G - Oppgradering av Rerosbanen | Oppygrad- loget). Oslo-Trondheim av innlil 4 containertog p4 dagtid. | Ca. 80 miliar. Ca. 3,6 mrd. kr.
Dsterdalen ul heyhastighetssiandard. ering av - Godstrafikk gjennom Dsterdalen o/Kvikne:
materiellet (aviaster Dovrebanen). 2:45 (3 slopp)
il kjare- - Satsning pa flyrelsemarkedet.
hastighet Oslo-Trondheim
240 kma. o/Dovre:
5:30(12 stopp)

! Inklusive effeklen av Gardermobanen, kostnad 3,6 mvd. kr.
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Tabell 2: Heyhastighet Oslo-Trondheim. Strategiplan for GUDBRANDSDALSALTERNATIVET (forelopig skisse).

Bkonomiske konsekvenser
Arlig Investe-

Del- Tiltak pa kjarevegen Materiell Beskrivelse av tilbudet Reiselider Markedsstrategier resullal- ringer |

mé/ forbedring kjgrevegen

A - Utbygging av nedvendige kryssingsspor Heay- - Felles togtllbud for regional- og Oslo-Trondheim: - Et kombinert tilbud som reltes Ca.160 millar' Ca. 1,6 mrd. kr
pd Dovrebanen. Utbedring av hastighets flemtrafikk p& strekningen Oslo- 5:15 (7 stopp) inn mot lang- og mellomdistanse- (Dovrebanen inkl. kryssings-
kjsreledning og sikringssystemer for krenge- Trondheim (som | dag). 5:30(12 stopp) reiser i konkurranse med buss og vil gd med spor, og
heyere hastigheter (160-200 km/1). materiell for - Bedre Irekvens (2 t Irekvens bil, overskudd). utbedring av
- Uthedring av flaskehalser og omlegging Kjarehastig- morgen/etiermiddag). Oslo- - Satsning pa turistreisemarkedet. kjsreledning og
av vedlikeholdskrevende strekninger pé heler pé 160- - Fleksibelt stoppmanster (alle tog Lillehammer: - Opplevelse og komfort settes | sikringsanlegg.
oks. bane (primseert basert pa ekstra- 180 kmA. slopper ikke ved alle stasjoner). 2.:00 (8 stopp) hayselet.
ordingert bevilgede sysselsettingsmidier). - Tog i tilbringertjenesten il Vaarnes - Raskere fremfaringslid for godsiog

og Gardermoen [lyplasser. (muliggjer containerpendel p&

B8 - Oppgradering av strekningen Eidsvoll- Hay- Oslo-Trondheim: | daglid og lilstrekkelig “liggetid™ for Ca. 55 mill/ér. Ca. 3,4 mrd. kr
Lillehammer (Mjesbanen) il heyhastig- hastighets- - Hayhastighets InterCitylog Skien- 4:55 (7 stopp) lasting og lossing i Trondheim). inklusive
helsstandard. materiall for Lillehammer (2 t frekvens). 5:10 (12 stopp) dobbeltspor-

- Dobbeltspor Eidsvoll-Hamar. hastighst seksjoner.
- Utbedring av flaskehalser og 200 kmA s o———| e =
vediikeholdskrevende banestrekninger pa InterCity- Lillehammer;
(primaart sysselseltingstiltak). strekningen 1:20 (8 stopp)
; 7 (wkrenging).” :

c - Utbedring av strekningen Lillehammaer- - Hayhastighets InterCitytog Skien- Oslo-Trondheim Ca. 20" mill4r. Ca. 3,3 mrd. kr

Otia (Gudbrandsdalen). == Otta (2 t frekvens). o/Dovre: Fiog inkl. elekiri-
- Elektrifisering av Rerosbanen. - Innfaring av direktetog Oslo- 4:30 (3 stopp) = fisering av
Trondheim o/Dovre med {4 stopp.- Rarosbanen
Regiontog Oslo-Trondheim o/Raros Oslo-Trondheim (1,1 mrd.).
- mvrestaurantvogn (1-2 avganger pr. o/Asros: -
X dagn). 6:30(12 stopp) 3
- Godstrafikk o/Reros (aviaster =

D - Ombygging av strekningen Oppdal- Hay- Dovrebanen). Oslo-Trondheim - Ca. 55 mil/dr. Ca. 2,3 med. kr
Heimdal (Soknedal) il heyhastighels- - hastighets- aDovre: -
standard. * materiell for 3:55 (3 stopp) =

hastighet 200 4:25 (12 stopp)
kmA ogsa pa

E - Ombygging av strekningen Ona-Oppdal relasjonen Oslo-Trondheim Ca. 35 mildr. | Ca. 2,5 mrd. kr
(Dovre). Oslo- < o/Dovre:

Trondheim 3:25 (3 stopp)

(wkrenging). =
Oslo-Trondheim
o/Reros: | . i — S
6:30 (12 slopp)

' Inklusive effekten av Gardermobanen, kostnad 3,6 mrd. kr.

? Elektrifisering av Rerosbanen eker vedlikeholdskostnadene og reduserer resultatet med ca. 30 mill. ke/4r.
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BRYV - Planstatus 1.juni 1993

Prosjekt Status Hovedplan |Problemer - grunnelere/kommune Kostnadsoversl. Kostnadsoversl.
% ferdig planarb, NJP 94 - 97(milLkr) Pr. 1.6.94(millkr)

Andre pros;j.:

Planutr. - Bergensbanen:

Voss - Upsele Raundslspianen ferdig - R750,1000,1250 ok/R500 igjen 75% Kommynenne/lylkene med | arbeidet

Upsete - Laghal Stort set ferdig 75% Kommunenneffylkene med i arbeidet

Tunge - Haugastel Forsiag foreligger - kommunenfylket orientert 75%

Resten av sirekningen/ drag Forsiag foreligger/dimmens; + Rmin=500-ferd ut83 80%

Enkeltprosjekter - reserve.

Ulrikstunnelen - dobbalspor Planarb. startet ay kons. - ferdig augusvs3 10% Antatt store proplemer | Fisenomriid 170

Fossmark - Stanghelle vest Hovedplan innsend! 95% Usikkert - ingen kontakt ennd 4

Trengersid - Takvam Hovedplan innsendt/reg.planer sendt kommunen 95% kert - nog kontakt med kommunen/grunnaiere 232 232

|Berekvam(Flamsb Hovedplan innsendt 95% $mé - grunnejer er enig/aviale ennd ikke inngatt 2.9

@vre Hallingdalen - NJP 1998 - 2001

Breifoss - Liodden [Fierme alle kurver med R<500 m pé en strekning pa 80 km 0% Usikkert

Bergan 07 06.93 - T Otneim

STATUS XLS - side 2

U"
On



Prosjekt Status Hdvéal'_i[il‘l Problemer - grunnelere/kommune Kostnadsoversl. Kostnadsoversl.
% ferdig planarb. NJP 84 - 97(mill kr) Pr. 1.6.94(mill kr)

NJP94-97 prosj.:

Nyanlegg:

Tunga - Finsa Det.plan godkj - kostn.overslag 90% S - kommunen har godtatt/godkjent planene 290

Graskallen Hovedplan innsendUmelding §33 ennd ikke godkjent. 50% Usikkert - avhengig av alternativ_som blir vaigt. 70 [
|Rastalia Hovedplanarbaidet | sluttfaser/meiding §33 ennd ikke godkj. 50% G54 kontakt - en grunneier er Sor - men pa g 145 140 - 145
Kryssingsspor:

Guisvik/forierigelse Hovedplan | avslutningsfasen 80% Foreleplg ukjant - ingen direkte & 35 <35
Holforlengelse Hovedplan innsendt 80% Forelepig ukjent - velges "virt" alternativ - smi p 20 21
| Stanghelle/samt. innkj. Ingen plarvusikkert hva som skjer/ned! planoverg ? Ukjent - ingen -trolig positiv til nedl. av planoverg. 15 ?
Sporendr./stasj.oppr. Planarb.ikke starter - tekn kir, ? 20 7
Steyskj./miljetiitiltak:
|Steyskjerming Steyberegning ferdig til sug 93 - er planl, 5% rigen kontak! - ikke bestemt hva som skal utferes. 13 ?
Opprydding hagf]. Plan forsligger - internt BRV 70% Positivt 7 8-12
Rassikring: | Rastalia overf. til nyanlegg

Profilutvidelse:

Tonnel Forelepip registrering - arbeidsplaner mé utarbeld 50% 1RKs aktuelt 5.2 ?
|Breifoss bru Hovedplan | avsiutn.fasen 70% KGmmunen snsker "vart all" /grunnelere lkke kontektet. 35 58
Flage bru Hovedplan innsendudet.planarb. sfarfet 95% i snsker "vart alt.” igrunnelere lkke kontektet. 36 26,5(1.5)
Planoverganger: Registrering avalutteUprioritering ikke foretatt 30% Usikkert - snnd ingen kontakt. 8,1 8,17
Lave overgangsbruer: | Registrering snart ferdig/prioritering og planarb. ikke startet 0@ 249 Py Usiikert - snnd Ingen kontakt ?

Elektrisk banedrift:

Henefoss - Bergen Planarbeid lkke startet - tekn konfor. (Syst.evkl. sentralt) 0% Usikkert - ennd ingen kontal 95

Fldmsbanen Planarbeid ikke startet - tekn. korifor. 0% Usikiert - ennd ingen kontakt. 5

|Returleder Ulrikst. Pl id starter jull@d/ferdig sepiS3 0% ke ekduelt 15

Signal/sikringsanl.:

Al slasjon Planarbaid ikke starte! - tekn kontor. 0% Ikke aktualt 3

Infoanlegg:

|Bergen toganviser Planarbaid ikke startet - - Reg vice 0% ke aktuelt 1,5 1.5
Teleanlegg:

Fiber og digialisering Planarbeid ferdig pd deler av sirekningen 80% Tkke aktuslt 454 454
[Togradio Anleggstart 1.1.94 100% Tkke akluslt 11,8 11,8

Bargen 07 06 93 - T Otneim

—
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3
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BrV:
HAVERSTING - BERGEN I 279,00| 57,00
I
KRYSNINGSSPOR
Guisvik og Hol 55,00
Stanghelle samtidig innkjaring 1,50
Graskallen
SPORENDR/STASJOPPR
Haversting-Bergen 10,00! 6,00
| :‘
STOYSKJERMING/MILXDTILTAK |
Haversting-Bergen 7,00 6.00!
Geilo-Myrdal opprydding 7,00/ i
RASSIKRING |
Rastalia :
@meberget E
i
PROFILUTVIDELSE I ! |
Haversts 5.20] g :
Breifoss og Flage bruer 70,50! 's I
I I
PLANOVERGANGER 8,10| i
i 5.
ELEKTRISK BANEDRIFT.BANESTR.FORS. | I I
Henefoss-Bergen 50,001 45,00; I
| |
Bergen-Ama returieder 3,00! f
SIGNAL-/SIKRINGSANLEGG .
Al og Myrdal st fiernstyring 3,00! o
{ i
| |
INFOANLEGG | ¢ i
Bergen toganwiser | 1,50 o
T [ i
TELEANLEGG | _n
Al-Bergen. Fiber og digitalisering 45,40 :
Haversting-Bergen. Togradio 11,80 -
|
FLAM-MYRDAL | 5,001 1 i
El.banedr. Utbedr.KL 5,00! I 1 N
I _____ P J——
284,00/ 57,00 Brv | §
o ot
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G/

Min. radius 1 meter

Maks. fart 1 km/t

Oslo - Hgnefoss 2.400 200
Hgnefoss - Haugastgl 2.400 200
Haugastgl - Myrdal 1.650 170
Myrdal - Voss 1.250 150
Voss - Trengereid 1.650 170
Trengereid - Bergen 2.000 180




Stockholm til Goteborg pd 3 umer og 10
minutter, hvorfor skulle ikke vi kunne
gjore det samme? Avstanden mellom
Bergen og Oslo er tross alt kortere.

Fjell, tenker du.

Og du har selvsagt helt rett. Men
skal vi la Norges malsettinger om ekt
satsing pa heyhastighetstog fare? Fordi wvi
her til lands meter veggen, uanseu
hvilken retning vi velger?

Sper en sveitser om det samme, og
vi kan fortelle deg hvilket svar du vil fa
For mange milliarder har Sveits moder-
nisert \«'ngnrr ('Ig |{Jkom0ti\'€r, retiet ut
skinnegangen og laget rene sveitseroster
av alpene omkring. Et mer effektivt og
konkurransedyktig transportsystem finner
du ikke, selv ikke pa de tyske flatbyvgdene

Kan sveitserne, kan vi. A krysse
Hardangervidda pa under 4 timer er farst
og fremst et spersmial om vilje og
okonomi

Den dagen oget kjorer pa den fore-
slatte Ringeriksbanen til Honefoss, er
reisetiden fra Oslo til Bergen allerede

nede i 4 -5 nmer

ut

. Sglvpilen til Bergen.
Reisetid fra Oslo,
3 timer og 50 minutter.

Nar svenskene klarer a kjere sitt tog fra

Nei, Selvpilen til Bergen er savisst
ingen umulig fremtidsvisjon!

Fjellene er ett problem, - de mange
krappe svingene er et annet. Med frem-
tidens tog vil det likevel veere mulig a
holde hey fart, ogsa i svingene. Land som
lwalia, Spania og Sverige har allerede
investert i sakalte krengetog, hvor
\'l)ﬂn('n{‘ krt'ngt’r 1 .‘i\"llg('n(', (}ﬁ lnﬂ'
hjulene fayer seg euer skinnegangen. For
a fa full effekt av slike moderne tog her
hjemme, ma ogsi skinnegangen bli
bedre,

Kanskje ikke sa rart,

strekningene vi kjerer pi den dag idag,

- de fleste

ble planlagt pa 1800-tallet,- lenge far den
farste bilen sa dagens lys.

Men hva blir sa resultatet, niar vi om
noen ar har modernisert skinnegangen.
rettet ut de krappeste kurvene, laget
tunneler og bygget dobbeltspor pa flere
strekninger?

Svaret er, - Norge har fau et 1og som
kan utkonkurrere bilen som transport-
middel pd mange strekninger. Bide nir
det gjelder sikkerhet, milje, og pa farten,

A kjare bil mellom Oslo og Bergen

pi 4 tmer, vil aldri la seg gore.
Lastebilene, som allerede merker den
sterke konkurransen fra toget, wil bli
hengende enda lenger etter. Den nye
Gardermobanen (19 minutter fra Oslo
sentrum  direkte til innsjekkings-skran-
retsetiden

mellom Oslo og Trondheim, som etter-

kene!) vil ogsd redusere
hvert kan komme ned mellom 4 og 5
tumer.,

InterCity Ekspress fra Skien til Oslo vil
vaere fremme pa | time og 45 minutier,
mol nxzrmere re umer I(l'ﬂg.

Et moderne tog vil ogsd kunne opp-
fylle et stort og etterlengtet behov, nem-
lig 2 ankomme presis.

Som du skjenner, - det mangler ikke
pa muligheter, hvis vi bare griper dem. Og
det bar vi, - av hensyn il deg og alle andre
nordmenn, bedrifter og privatpersoner
For skal vi kunne henge sinn noenlunde
med i utviklingen, er det rett og slett ikke
mulig 3 vente

Toget gar na

Onsker du informasjon om NSBs
fremudsplaner, eller andre opplysninger
om toget, skriv il NSB Info, Postboks
1162 Sentrum, 0107 Oslao.

NSB

Vi tenker i nye baner.

lsrortate Fybasaar

FIRA 13 Lo Burast
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Railplan

e Fortran-program opprinelig utviklet av SJ

e COMRECO (UK og Sverige) har overfort det
til Windows-miljo

e Kostnad: kr. 250.000 (innkjop) pluss
kt. 35.000 (arlig vedlikehold)

Banedivisjonen

Baneregion Vest



INNDATA

» Stasjoner
e Trafikeringsmonstre
* Spor og signaller

* Togtype
(trekkraft, vekt, lengde)

e Rute

e Usikkerhetsparameter
(vekt, forsinkelse, variasjon i oppholdstid)

Banedivisjonen

Baneregion Vest



UTDATA
* Togdiagram
e |Informasjon om bevegelse for hver eneste tog
* Ventetid for kryssende tog

e Stromforbruk

Banedivisjonen

67

Baneregion Vest
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~(=

Railplan-programmet installert i Oslo, Bt
- ro

/
Alle regionene har tilgang til pro ammet //\
via NSB nettverk.* 4 / i

BrS, Drammen

* Begrenset til | samtidig bruker

Banedivisjonen
Baneregion Vest
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NSB BANE REGION S@R

MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN,
STATUS PR. 31.05.93

FYLKESDELPLAN
- MVD HAR MOTTATT FYLKESDELPLAN.
AVVENTER GROVMASKET KU

PLANPROGRAM KU.
- PROGRAM GROVMASKET KU FASTSATT
- PROGRAM FINMASKET KU VEDLEGGES
 GROVMASKET KU

KONSEKVENSUTREDNINGER
- GROVMASKET KU PA HORING JUNI-SEPT. 93.
- FINMASKET KU SAMORDNES MED KOM.DELPLANER.

HOVEDPLANER
- ILA. JUNI IGANGSATT PA 10 AV 13 PARSELLER
MED 5 KONSULENTFIRMAER
- PLAN FOR OVERORDNET JERNBANESTANDARD
PABEGYNNET

KOMMUNEDELPLANER
- OPPSTART ETTER HOVEDPLAN FASE 1, SILING,
OG FREMDRIFT AVTALES MED KOMMUNENE.

REGULERINGSPLANER
- REG.PLAN SKOGER REVIDERT
VENTES GODKJENT ILA. JUNI 93

OKONOMI
- TILDELT 93: 6,0 mill. VURDERT 93: 10,0 mill.
- PALGPT PR. 31.05.93: 0,9 mill. eks.internkostn.
- MERBEHOV MA INNDEKKES FOR A HOLDE
FREMDRIFTSPLANEN
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NSB BANEREGION SOR

DOBBELTSPOR

BRAKEROYA - DRAMMEN STASJON
STATUS 8.6.93

REGULERINGSPLAN:

- FA MERKNADER VED UTLEGGINGEN
-  PLANEN FORVENTES VEDTATT AV BYSTYRET 22.JUNI

BEYGGEMELDING:

-  OMFATTER BL.A. UTFORMING AV BRUA
-  VENTES GODKJENT 24.JUNI

! BYGGEPLAN:
-  ANBUDSDOKUMENTER ER UNDER UTARBEIDING
- ANBUD GAR UT 16.JULI
-  BYGGESTART 4.0KTOBER 1993

KRITISKE AKTIVITETER OG TILTAK:

- REGULERINGSPLAN, BYGGEMELDING OG
ANBUDSDOK. BEHANDLES SAMTIDIG. KREVER
OPPFOLGING AV SAKSBEHANDLINGEN.

- GODKJENNELSER | NSB MA PLANLEGGES / AVTALES

-  GRUNNERVERVELSER ER AVHENGIG AV MINNELIGE

AVTALER
iaKonomn

; - TILDELT 1993 : 20 MILL. KR
i - VURDERT FORBRUK : 20 MILL. KR

ﬁ - PALOPT : 1.9 MILL. KR
;

4




NSB.BANEREGION SOR

NYTT DOBBELTSPOR SKOYEN - ASKER
STATUS 8.6.93 '

MULIGHETSSTUDIE 2 AVSLUTTES NA:

- ALT. SPORPLANER FOR STASJONER
SENDT PA INTERN HORING | NSB

- - TRASEALTERNATIVER 1:2000
DISKUSJONSGRUNNLAG FOR KOMMUNER,
FAGETATER OSV, STRAKS FERDIG

|

MELDING - HORINGSFRIST AVSLUTTET
61 MERKNADER
OPPSUMMERING PAGAR

KU FASE1 - TRANSPORTANALYSEN GODT IGANG

- RESTEN AV KU | SAMARBEID MED
VEGVESENET STARTET OPP

- AVSLUTTES OKT.93

KU FASE 2 UG HOVEDPLAN/KOMMUNEDELPLAN

- UNDER OPPSTARTING
- AVSLUTTES ARSSKIFTET 93/94
OKONOMI - TILDELT 1993: 2 mill.kr

- MERBEHOV 1993: 4 mill.kr
- PALOPT TIL NA: 0,3 mill.kr
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RINGERIKSBANEN
Status pr. 31.05.93

KU PROGRAM
Program for grovmasket KU fastsatt i mai 93.

KU FASE 1

KU for nytt alternativ med avgrening fra Sandvika
via Rykkinn eller Frogner ferdig. Rapportene for
trasé og KU foreligger i juni 1993. Offentlig
horing av KU i slutten av juni 1993.

AREAL- OG TRANSPORTPLAN HONEFOSS
Samarbeidsprosjekt mellom Ringerike kommune,
Statens vegvesen Buskerud og NSB avsluttes 1.
september. Planen belyser konsekvenser ved
ulike stasjonsplasseringer og vegnettlosninger i
Honefoss-omradet.

KONSEKVENSUTREDNING FOR
SUNDVOLLEN/VIK

Samarbeidsprosjekt mellom Hole kommune,
Buskerud Fylkeskommune, NSB og ev. Statens
vegvesen Buskerud. Prosjektet under
oppstarting. Mal for prosjektet - belyse
konsekvenser for Sundvollen/Vik i forb. med
jernbane- og vegutbygging i Hole kommune.

QOKONOMI

Tildelte midler i 1993: 3.00 mill.kr
Vurdert forbruk i 1993: 2.10 mill.kr
Palgpt pr. 31.05.1993:  0.41 mill.kr
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Sannsynlige omrader for

: videre traséseking

—=—=—= Enkeltspor | tunnal

Tegniorklaring
= [Dobbaeltspor | dagen

| TRASEOVERSIKT




PLANUTREDNING SORLANDSBANEN

Fase 0 - Jernbaneutredning
Konseptstudier som klarlegger:

- ulike reisetidspotensiale
- ulike driftsoppegg

for dagens Serlandsbane, samt for
alternativer som knytter Serlandsbanen
sammen med Vestfoldbanen over Grenland.

Fase 1 - Fylkesdelsplan

Utarbeiding av planutredning (med
tilhgrende fylkesdelsplaner) for valgte
hovedalternativer.

Planutredningen skal lede til en beslutning
om utbygging av eventuell
sammenknytning med Vestfoldbanen.

Fase 2 - Kommunedelsplan (Baneregionens
ansvar)

Utarbeiding av hovedplaner med tilhegrende
kommunedelsplaner.

77
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TIDSPLAN

Malet er @ ha Hovedplan/kommundelsplaner
for deler av strekningen som grunniag for
mulig innprioritering i NJP 1998-2001.

- VAR 1993 - SOMMER 1994:

Intern jernbaneplan
— Melding av delstrekning

- SOMMER 1994 - SOMMER 1995:

Planutredning/fylkesdelsplan f.eks.
Grenland-Skorstgl

- SOMMER 1995 - HOST 1996:

Hovedplan/kommunedelsplan
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NSB Bane
Region Ost
Plankontoret 70

STATUS FOR PLANER Oslo 7. juni 1993

Hgyhastighetsprosjektet Oslo S - Kornsjg.
Planutredning og Konsekvensutredning
fase 1.

Hgyhastighetsprosjektet Oslo S - Asker.
Planutredning og Konsekvensutredning.

Hgyhastighetsprosjektet Oslo S -
Trondheim.
Planutredning.

Kongsvingerbanen, heving av hastighet.
Planutredning.

Gjegvikbanen, jernbaneutredning.
Planutredning



Nytt dobbeltspor Oslo S - Ski. 7!
Hovedplan og KU fase 2.

Dobbeltspor Ski - Sandbukta.
Detaljplaner/reguleringsplaner

Dobbeltspor Sandbukta - Moss - Dilling.
Hovedplan og KU fase 2.

Dobbeltspor Dilling - Haug.
Hovedplan, detaljplan, reguleringsplan og
byggeplan/anbud



Prosjektet "Nyere Tids Kulturminner" ¢
Strekningen Haug - Kornsjg

Nationalteathret stasjon vestre oppgang.
Hovedplan og Detaljplan.

Skgyen stasjon nytt 4.spor.
Hovedplan

OL-94 pa Lillehammer, midlertidig
driftsbanegard pa Hove.
Detaljplan/byggeplan

Dobbeltspor Tangen - Hamar.
Hovedplan Steinsrud - Stange.



Dobbeltspor Skjeberg - Halden. 13
Hovedplan, kommunedelplan og KU
fase 2.

Halden stasjon.
Hovedplan og KU fase 2.

TransportPlanarbeidet Nedre Glomma
Fylkesdelplanprosess - kommunedelplaner
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NSDB Bane -r
Region st b

Kortutgave av konsekvensutredning (fasell)

DOBBELTSPOR DILLING - HAUG (RADE)
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(fykesvei 332) i bru over jernbanen.

. Omlegging av stasjonsveien

100 meter

- HAUG

Eksisterende vegelasjon som

utgar pga. teknisk inngrep
Eksisterende vegetasjon som

forblir urart

Konsekvensutredning

DILLING

Ny buskvegetasjon

Ny overordnet trevegetasjon/ |
%gi. masseplanting i
Nye enkelttreer

TEGNFORKLARING

%!
[

(73" Dobbeltspor

Ny planlgsning ved Rygge stasjon med forslag til terrengtilpasning og

vegetasjonsetablering.

Figur 5.

Ny underfering for gang.
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Figur 5.29.

Dillingomrddet (fra nord) - fotomontasje.
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OPPBYGGING AV HOVEDPLAN:

FUNKSJONSKRAYV:

KONSEKVENSER:

SAMPUNNS- BEDRIFTS-
PEONOMISKE PKONOMISEE

Hovedelementer:

*  Funksjonskrav
*  Tekniske forhold / system
*  Konsekvenser



Filosofien bak "modellen” er a danne grunnlag for en helhetlig
hovedplanlegging. Modellen tar utgangspunkt i 3 "hjernesteiner" -
dvs. elementer - som planen skal bygges pa:

1. Funksjonskrav (premisser og forutsetninger - eks. hastighet),

2. Teknikk (som bestar av beskrivelse av lgsninger og systemer
av slike - eks. trase, sporveksler, tverrsnitt/profil, strom m.v.)

og

3. Konsekvenser (definert i videst mulig forstand ) med
okonomiske konsekvenser fordelt pa samfunn og bedrift,
N/K-vurderinger og evt. falsomhetsanalyser samt ovrige
konsekvenser knyttet til miljo, naturressurser og samfunn.

implisitt i dette ligger ogsa den fremstillingsmessige delen som
omfatter kart og beskrivelse. Imidlertid folger fremstillingen av de
forannevnte elementene.

Vi har altsa visse funksjonskrav som - forenklet sagt gir en
bestemt teknologi eller bestemte tekniske Igsninger som medforer
konsekvenser for samfunnet og bedriften.

| det folgende folger et forslag til aktuelle temaer som kan bygges
oppa de 3 "hjomesteinene”.

1. Funksjonskrav

Funksjonskrav er de grunnieggende premissene som danner forutsetningene
for planen m.h.t. tekniske lasninger og systemer i forhold til kvalitet og
kvantitet.

Slike funksjonskrav bygger genereft pa direktiver som er bestemt av myndighetene
(jembanelovgivningen) og direkte pa NSB-direktiver og gjelder for all
jernbanebygging. Videre trekkes premissene opp av lovverket som f.eks.: Plan- og
bygningsloven, Naturvernloven, Kuturminneloven, Forurensningsloven,
Granneloven, Jordloven, Lov om friluftsliv, Skogbruksloven, Oreigningsloven,
Delingsloven m.m. Dessuten wil overordnede planer etter Plan- og bygningsloven
danne grunnlag for planleggingen: f.eks. Rikspofitiske retningslinjer og fylkesplaner.
Pa samme mate vil ogsa overordnede planer knyttet til NSB's plansystem i tidligere
planfaser f& betydning, f.eks. en planutredning for angjeldende strekning. Samtidig
vil det ogsé foreligge faringer knyfhet til det enkefte prosjekt via vedtak fra
Stortinget, NSB's styre og Banedirektaren. Endelig vil NSB’s regelverk for bygging,
drift og vedlikehold av jernbanen danne grunnlag for mer spesifikke funksjonskrav.



/(Y

Funksjonskravene vil bli knyttet til banedivisjonens
produkt (kjereveien) og vil omfatte krav til:

1.

2.

7.

8.

Sikkerhet

Regularitet (knyttet til tilgjengelighet til de tekn. anlegg)
Kapasitet

Hastighet

Aksellast

Komfort/opplevelse

Profil

informasjon

Naermere beskrivelse av dette finnes i "Strategisk rammeplan for NSB
Banedivisjonen, september 1990".
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2. Teknikk
2.1. OMFANG

Med teknikk menes det samlede system av lgsninger og tiltak
knyttet til jernbanens kjoreveg pa narmere bestemt streknmg eller
omrade.

Tekniske forhold/system omfatter altsa bade de tekniske system som er
nedvendige for etablering av kjgrevegen og tiltak i forhold til de fysiske
omgivelsene som gjor dette mulig. Planen ma vise disse forholdene pa et niva og i

et omfang som er beslutningsrelevant. Losningene ma vaere i overensstemmeilse
med NSB’s regiler for prosjektering, bygging og vedlikehold av de faste tekniske
anlegg. Disse er:

* Underbygning - regler for eksisterende baner
* Underbygning - regler for nye baner

* Underbygning - regler for bruer

* Sporets trasé - regler for eksisterende baner
* Sporets trasé - regler for nye baner

* Sporets trasé - regler for utfesting av linjen

* Overbygning - regler for teknisk utforming

* Overbygning - regler for bygging

* Overbygmng regler for vedllkehold

* Signalanlegg - regler for vedlikehold

* Teleanlegg - regler for prosjektering, bygging og vedllkehold

* Kontaktledningsanlegg - systembeskrivelse system 35

* Kontaktledningsanlegg - systembeskrivelse system 20

* Kontaktledningsanlegg - - Prosjekteringsveiledning system 20

* Kontaktledningsanlegg - montasjeveiledning system 20

* Trykk 503 Instruks for vedlikehold av kontakt- og
fiernledningsaniegg

* Trykk 504 Forskrifter for elektriske anlegg

* Trykk 411 Alminnelige bestemmelser for hegspenningsanlegg

2.2. PRESENTASJON

Det ma stifles som krav at lesningene presenteres pa en entydig og
illustrerende miéate. De anbefalfe malestokkene er retningsgivende. Imidlertid
skal det vediagte kartmaterieftet veere i malestokk. Evt. opp- eller
nedfotografering ma unngas efler saerlig presiseres. Flg. dokumentasjon kan
brukes:
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Beskrivelse av skriftlig/verbal karakter med forankring i den gvrige
dokumentasjon. Dette skal veere en redegjerelse for systemvalg og
gvrige tekniske lgsninger med henvisning til NSB's regelverk.

Oversiktsplan (topografisk kart) i malestokk 1:10.000 - 50.000 eller
tilsvarende. Kartet skal vise hele prosjektets omfang og evt. tilkknytning
til eksisterende baner og parsellgrenser.

Situasjonsplan i malestokk 1:5.000 (gkonomisk kartverk). For & vise
"kritiske forhold" ved lgsningene (f.eks. i tettbygd strek) kan det ogsa
veere ngdvendig 4 bruke kart i malestokk 1:1.000. Situasjonsplanen
skal vise:

Fremtidige og eksisterende jernbaneanlegg
Jembaneanlegg som nedlegges / tas ut av drift
Midlertidige anlegg (byggefasen)

Permanente anlegg utenom jembaneaniegg
Stoyskjerming

Nodvendige sikringstiltak

Terrengtilpasning av alle varige anlegg

» » * * * » *

Linjeplaner med lengdeprofil LM = 1:1.000 og HM 1:200 - 500 med
koordinatbestemt plassering av stigningsbrekk og overgangskurver.
Slike planer er saerlig nadvendige i kritisk terreng.

Linjekarter i malestokk 1: 1.000 med koordinatbestemt plassering av
traserings-elementene.

Tverrprofiler - inkl. sideterreng.

lllustrasjoner. Perspektiv- og aksiometriske tegninger samt evt.
skisser og fotografisk materiale. Dvs. materiell som skal vise visuelt
viktige forhold eller andre forhold som det knyttes interesse til.

Grafisk rute i situasjoner hvor dette er ngdvendig som grunnlag for
lgsningene.

Det stilles ikke krav om at denne dokumentasjonen skal fglge alle
hovedplaner. Den enkelte situasjon og det enkelte prosjekt vil avgjere
hvilken dokumentasjon som er ngdvendig. Som utgangspunkt vil det
alltid veere ngdvendig med beskrivelse, oversikts- og situasjonsplaner.

Vedlagt er eksempler pa forannevnte dokumentasjon.



7

3. Konsekvenser
Alle tiltak far mer eller mindre konsekvenser for samfunnet.

Delelementene til dette hovedelementet altsa samfunnsgkonomiske og ,
bedriftsskonomiske konsekvenser i tillegg til avrige konsekvenser knyttet til milja,
naturressurser og samfunn. Ved beregninger av samfunns- og bedriftsekonomiske
kostnader og nytteverdier som det ma stilles krav om, falger det ut av en slik
beregning et relativt godt grunnlag for N/K-beregninger. N/K- beregninger vil pa
denne maten bli et slags "sluttprodult®. Deretter falger det fremstillingsmessig en
gjennomgang av evrige konsekvenser knyttet til miljg, naturresurser og samfunn og
vil uigjere bade s.k. “ikke-kvantifiserbare konsekvenser® (dvs. konsekvenser som
uten widese ikke lar seg omregne til- eller blir dekkende beskrevet gjennom
kroneansiag) og konsekvenser som kan omregnes til samfunnskostnader. "Qvrige
konsekvenser" bestar normalt av de konskevenser som mngar i en
konsekvensutredning etter Plan og bygningslovens kap. Vil-a. (KU).
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3.1. OKONOMISKE KONSEKVENSER:

% Samfunnsgkonomiske konsekvenser
* Bedriftsokonomiske konsekvenser

SAMFUNNSGKONOMISKE KONSEKVENSER:
* Samfunnskostnader
Samfunnsgkonomisk nytte

*

SAMFUNNSKOSTNADER:
* Stoykostnader

*
*
*
*

SAMFUNNSOKONOMISK NYTTE:
Forbedringer / endringer av kostnadsparametrene relatert til basisalt.
(eks. 0 eller trend)

BEDRIFTSOKONOMISKE KONSEKVENSER:
* Bedriftskostnader
* Bedriftseskonomisk nytte

BEDRIFTSKOSTNADER:

Anleggskostnader (investering)
Vedlikeholdskostnader infrastruktur
Personalkostnader

Kapitalkostnader rullende materiell
Vedlikeholdskostnader rullende materiell
Renholdskostnader

Energikostnader

» » * » * * *

BEDRIFTSOKONOMISK NYTTE:

* Billettinntekter

Forbedringer / endringer av kostnadsparametrene relatert til basisalt.
(eks. O eller trend)



3.2. OVRIGE KONSEKVENSER

* For MILJO
* For NATURRESSURSER
a For SAMFUNN

MILJO:

Luft

Klima

Stoy- og straleniva

Plante- og dyreliv/genetiske ressurser
Seerlig verdifulle naturomrader

Natur- og kutliurtandskap
Kulturminner

@vrige forhold

» * » » » * * *

TURRESSURSER:
*  Jord- og skogressurser
Vann, inkl. grunnvann
Mineraler og masseforekomster
Marine ressurser

*
*
*

SAMFUNN:

Naeringsliv og sysselsetting
Utbyggingsmenster og boligbygging
Sosiale og velferdsmessige forhold
Friluftsliv og rekreasjon

*
*
*
*

N/K - BEREGNINGER ER ET "DELPRODUKT":

(G
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Samfunnsskonomiske lsnnsomhetsvurderinger av investeringer i jernbanens kjpreveg, nytte-/kostnadsanalyse Side 1
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Innledning 195

I Samferdselskommiteens innstilling til Norsk Jernbaneplan 1994 - 97 er nytte-
/kostnadsanalyse nevnt flere ganger. Det heter blandt annet (s7): "..medlemmene
peker pa den grunnleggende mangel ved meldingen at den helt mangler nytte-
/kostnadsvurderinger. Dette vanskeliggjgr rasjonelle prioriteringer mellom
prosjektene." Videre (s13): "Kommiteen legger opp til at det blir arbeidet systematisk
med & utarbeide nytte-/kostnadsanalyser og bredere samfunnsgkonomiske analyser
i alle deler av samferdselssektoren for 4 wvurdere wulike prosjekters
samfunnsgkonomiske lgnnsomhet, og for & fi et bedre grunnlag for & prioritere
ressursbruken.”

Det er altsé ikke tvil om at vi mé ta temaet pa alvor. Vi ma bli flinkere til & gjgre
gode analyser, og vi trenger muligens 4 endre noen holdninger.

Hvor star vi?

Samferdselskommiteens innstilling til Norsk Jernbaneplan kan gi inntrykk av at
NSB overhode ikke har gjennomfgrt nytte-/kostnadsanalyser for sine prosjekter. Dette
stemmer ikke, men det er fra Samferdselsdepartementets side gitt uttrykk for at
spesielt prognosegrunnlaget spriker savidt mye, at analysene ikke er
sammenlignbare. Samferdselsdepartementet har gjennomgatt NSB Banedivisjonens
"Samfunnsgkonomiske Ignnsomhetsvurderinger av investeringer i jernbanens
kjoreveg. Metodehdndbok for nytte-/kostnadsanalyse" og kommet til at det metodiske
her er i orden. Sammen med ECON Institutt for @konomisk Analyse skal
departementet na komme med retningslinjer. Banedivisjonens metodehdndbok skal
justeres etter dette og enhetskostnader skal suppleres. Det viktigste er at det skjer
noe pa prognosesida, men dette er ikke opp til Banedivisjonen alene.

Siden metodehandboka forutsettes tilgjengelig vil det metodemessige i1 det
etterfglgende bli gjennomgatt i svaert grove trekk, med vekt pd hvilke endringer vi
forventer vil komme.

Hva er nytte-/kostnadsanalyse?

Under planleggingen av et prosjekt vurderes alltid investeringens forventede
bedriftsgkonomiske lgnnsomhet. 1 tillegg wutarbeides ved stgrre offentlige
investeringsprosjekter konsekvensutredninger, der det vurderes hvilke fglger
prosjektgjennomfgringen vil gi for andre forhold enn de rent gkonomiske. Noen
samfunnsmessige konsekvenser beregnes det ogsa samfunnsgkonomiske "kostnader"

t'amf k iske 1 k urderinger av investeringer i jernbanens kjpreveg, nytte-kostnadsanalyse Side 2
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i form av kroneverdier for. Nytte-/kostnadsanalyse er en blant flere metoder for
sammenveiing av konsekvenser til bruk i analyse av prosjekters totale lgnnsomhet.

Siden 1844 har nytte-/kostnadsanalyse blitt brukt for &4 argumenterte for
gjennomfpring av prosjekter som er av en slik karakter at man ikke kan regne med
at private interesser vil sette igang, men som er svaert samfunnsgkonomisk
lgnnsomme og skaper en rekke gunstige ringvirkninger i samfunnet.

Nytte-/kostnadsanalyse defineres som et systematisk forsgk pd & male og veie
sammen alle gevinster og kostnader ved offentlige prosjekter, med henblikk pd om
prosjektene bgr gjennomfgres eller ikke. Eksempler er: bgr Nordlandsbanen forlenges,
bgr det bygges en ny storflyplass i @stlandsomradet, bgr det bygges tunnel under
Oslofjorden, bgr det innfgres 30 km fartsgrense péa veier, osv.

Prinsipielt stilles de samme spgrsmal i en nytte-/kostnadsanalyse som ved
regnskapsforsel i en bedrift. Forskjellen bestdr i at mens bedriftens regnskapsfgrer
ser inntekt- og utgiftstremmer fra eierens synspunkt, tar nytte-/kostnadsanalysen for
seg hele samfunnet (eller en definert del av det), dvs. en sum av verdien av
endringene hos alle bergrte parter. I nytte-/kostnadsanalyse sgker en & finne
prosjekters lgnnsomhet ved & se pa differansen mellom sosiale gevinster og sosiale
kostnader. Sammen med andre relevante beslutningskriterier og politiske
malsetninger er nytte-/kostnadsanalysen med pa & danne grunnlag for anbefalinger.

Nytte-kostnadsanalysen kan deles i tre ledd:

Fgrste ledd i en nytte kostnadsanalyse bestar i 4 identifisere alle bergrte parter av
et prosjekt. Hovedproblemet her er 4 f4 med alt, men & unngé dobbelttellinger.

Andre ledd bestidr i & méle samfunnsgkonomiske kostnader og gevinster hos de
bergrte parter hvor og nir de oppstar.

Tredje ledd i nytte-/kostnadsanalysen er sammenveiing av kostnader og gevinster.
Problemer oppstdr her ved at kostnader og gevinster skal sammenveies for
forskjellige inntektsgrupper, alderstrinn, yrker, geografiske omrader osv. og ved at
kostnader og gevinster skal sammenveises over tid for forskjellige "generasjoner". Det
forste kan lgses ved vekting eller ved & papeke problemet overfor beslutningstakerne
og overlate valget til disse, noe som kan veere uheldig med hensyn pa
sammenlignbarhet. Det siste lgses gjennom diskonteringsfaktoren.
Diskonteringsfaktoren fastsettes av Finansdepartementet. For tiden er
diskonteringsrenten satt relativt hgyt (7%), noe som ikke favoriserer investeringer
med lang levetid.

Samfunnsskonomiske lennsomhetevurderinger av investeringer { jernbanens kjsreveg, nytte-kostnadsanalyse Side 3
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Hvorfor utfgere samfunnsgkonomiske lgnnsomhetsvurderinger?

For 4 oppné et best mulig beslutningsgrunnlag skal samfunnsgkonomisk lgnnsomhet
dokumenteres ved alle stgrre investeringsforslag innen samferdselssektoren. Pa
overordnet planniva skal analysene legges til grunn for prioriteringene til Norsk
Jernbaneplan, slik Samferdselsdepartementet krever. P4 hovedplanniva skal nytte-
/kostnadsananalyser benyttes til optimalisering i valg mellom alternativer og i valg
av utbyggingsrekkefglge. Dokumentasjon av samfunnsgkonomisk nytte kan ogséa vere
med pa & motivere beslutningstakerne.

For 4 oppnd sammenlignbarhet, ikke bare jernbaneprosjekter imellom men ogsa opp
mot andre samferdselsprosjekter, trenger vi en enhetlig metode.

Hva bygger vi vare samfunnsgkonomiske
lgnnsomhetsvurderinger pa?

Nytte-/kostnadsanalyse er forholdsvis nylig tatt i bruk i NSB, og metodearbeidet
pagar stadig. I tillegg til samfunnsgkonomisk teori er det tatt utgangspunkt i Statens
Vegvesens, svenske Banverkets og institusjoner som Statens forurensningstilsyns,
Statistisk Sentralbyras og Transportgkonomisk institutts arbeider ved utarbeidelsen
av modell for nytte-/kostnadsanalyse.

Statens Vegvesen er i gang med et omfattende revisjonsarbeid av sine metoder, et
arbeid det forventes at ogsa vi kan dra nytte av.

-og hvordan gjgres de i praksis?

Det skal ses pa forskjeller mellom 4 gjennomfgre investeringen og 4 la det veere. Det
méd derfor legges grundig arbeid 1 analysen av 0-alternativet (ikke
prosjektgjennomfgring), for 4 f et riktig bilde av forskjellene. En samfunnsgkonomisk
lgnnsomhetsvurdering skal beregne summen av endringer for alle bergrte parter; for
konsumentenes velferd, for bedrifters resultat, for offentlige utgifter for &
opprettholde tjenestene og for eventuelle ulemper som péafgres samfunnet ved
transportarbeidet.

Ngdvendige inngangsdata i vdre analyser er endringer i reisetid og eventuelt
punktlighet samt trafikkprognoser med fordeling av reisehensikter. Som nevnt vil
prognosearbeidet kreve innsats ut over Banedivisjonen. P4 hovedplannivd vil
sannsynligvis tidselastisitet veaere tilstrekkelig, men vi trenger ogsa her avklaring pa
hvilke verdier som skal nyttes. Nar det gjelder reisetidsberegninger sysles det med

Samfunnsskonomiske lsnnsomhetsvurderinger av investeringer i jernbanens kjpreveg, nytte-kostnadsanalyse Side 4
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tanker om et enkelt kjpretidsberegningsprogram.

Hvilke faktorer som analyseres vil avhenge av prosjektets karakter. Generelt deles
effektene i tre kategorier: effekter for NSB, effekter for kunder og effekter for
omgivelsene. De faktorene som oftest forekommer, og som det settes kroneverdier p4,
er kort beskrevet i det etterfglgende.

Effekter for NSB

De bedriftsgpkonomiske effektene av prosjektet deles i effekter for infrastrukturen og
effekter for togfremfgringen. Disse analyseres som i et tradisjonelt bedriftsgkonomisk
regnskap, ved at en ser pa hvilke og hvor mye utgifter og inntekter endres som fglge
av planlagt infrastrukturutbedring.

For banedelen er effekten av utbedringer som oftest endrede vedlikeholdskostnader,
da disse blandt annet avhenger av banens alder, belastning og standard. Ny
underbygning, sviller, skinner, elektroinstallasjoner, signalanlegg og teleanlegg
krever mindre vedlikehold enn tilsvarende gammelt.

For togframfgringen endres personellkostnader som fglge av reisetidsendringer.
Kilometer- og tidsavhengige drifts- og vedlikeholdskostnader (energi osv.) for rullende
materiell endres som fplge av baneinnkortinger og kjgretidsendringer. Dessuten gir
endret trafikkgrunnlag endrede trafikeringskostnader og trafikkinntekter. For disse
faktorene er mye ugjort nir det gjelder a finne gode enhetskostnader.

Effekter for kundene

For bade person- og godskundene ligger eventuelle gevinster i endringer i de
generaliserte reisekostnadene. De generaliserte reisekostnadene bestar av av pris og
reisetid samt punktlighets- og frekvenstillegg. Kundens nytte er summen av disse,
pluss et konsumentoverskudd.

Konsumentoverskuddet defineres som differansen mellom den nytte konsumenten har
av et produkt og hva han har betalt for produktet. For produkter det tar tid &
"konsumere" slik tilfellet for eksempel er for reiser, inkluderes tidskostnadene i den
prisen konsumenten "betaler”.

Gjennomfgring av et investeringsprosjekt i jernbanens kjgreveg fgrer gjerne til
innkortet reisetid og eventuelt bedret punktlighet i forhold til 0-alternativet, en
gevinst vi regner samfunnsgkonomisk nytte av. Dersom stoppmgnster eller andre
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forhold som endrer kundens totale reisetid endres, ma ogsa disse endringene tas med
i betraktningen. Kundenes reisetid prises etter samme prinsipp som for gvrige
transportmidler, det vil si at seksti innsparte enkeltminutter er like mye verdt som
en innspart time. Personkundenes tid prises forelgpig etter samme satser som
vegtrafikanters. Tidsverdiene har veert gjenstand for diskusjoner i lengre tid, og
Transportgkonomisk Institutt arbeider med dette.

Fastsettelse av godstransportens tidsverdier bygger pa nzringslivets betalingsvilje
for kortere transporttider og redusert risiko for forsinkelser. Da det forelgpig er fa
undersgkelser & bygge pa nar det gjelder tidsverdier for godstransport, benyttes
svenskt materiale.

Effekter for omgivelsene

Person- og godstransport vil uansett transportmiddel gi konsekvenser for omgivelsene
i form av forurensende utslipp, stgy, visuell forslumming osv. Noen av disse effektene
er prissatt samfunnsgkonomisk og tas med i nytte-/kostnadsanalysen, andre vurderes
ved bruk av andre sammenligningsmetoder eller beskrives. Sammen er disse en
viktig del av beslutningsgrunnlaget.

Ulykker

Utgangspunktet for 4 beregne endrede ulykkeskostnader som fglge av
prosjektgjennomfgring er endringer i forventet antall ulykker og det at
personskadeulykker er priset samfunnsgkonomisk.

Ulykkesfrekvensen er langt lavere for trafikk pd bane enn for vegtrafikk. For trafikk
overfgrt fra veg blir reduserte ulykkeskostnader en vesentlig effekt.

Nar baner rustes opp til 4 tdle hgyere hastigheter legges planoverganger ned og
erstattes med planfrie kryssinger veg/bane pé bro eller i kulvert. Dermed elimineres
risiskoen for planovergangulykker.

P& overordnet niva, nar beslutninger om alternative transportmidler skal tas, kan
risikoanalyser 1 sgrre maélestokk tenkes tatt i bruk som en del av

beslutningsgrunnlaget.

Samfunnsskonomiske lpnnsomhetsvurderinger av investeringer i jernbanens kjsreveg, nytte-kostnadsanalyse Side 6
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Forurensing

Forbruk av fossile brennstoffer skaper globale forurensingsproblemer i form av sur
nedbgr og ozon - drivhuseffekt, lokalt i form av helseskader og -plager og tilsmussing.
Transportsektoren star for betydelige andeler av forbruket av fossilt brennstoff og
dermed ogsa utslippene; 40% av CO,, 78% av NO,, 68%av CO for a4 nevne de mest
kjente.

Overforing av trafikk fra veg og Iluft til bane gir derfor betydelig
forurensningsgevinst. Dette gjelder selv om trafikken overfgres til ikke-elektrifiserte
baner, fordi jernbanen kan utfgre transportarbeidet langt mer energieffektivt enn
alternative transportmidler.

Det har hittil veert wvist liten vilje til & prise ulempene ved utslipp
samfunnsgkonomisk, blant annet har vegsektorens utslipp bare blitt beregnet i
mengder, men ikke medtatt i de samfunnsgkonomiske lgnnsomhetsvurderingene. I
forbindelse med Statens Vegvesens revisjon av sitt opplegg for nytte-
/kostnadsanalyser er Transportgkonomisk Institutt i gang med et verdsettingsarbeid
som forventes & ha interesse for alle transportmidler.

Stey

Stgy er en av de negative effekter ved transportarbeid det er satt samfunnsgkonomisk
verdi pa. Med utgangspunkt i antall personer utsatt for stgy over anbefalt
grenseverdi fgr og etter prosjktgjennomfgring er stgydelen en relativt enkel del av
nytte-/kostnadsberegningene.

Energi

Hittil har energiforbruk kun kommet inn i den bedriftsgkonomiske delen av nytte-
/kostnadsanalysene. Tendensen gar imidlertid mot at energibetraktninger i stgrre
perspektiv etter hvert vil erstatte forurensningsdelen (jfr. "baerekraftig'-teorier,
energikjedebetraktninger, alternativ anvendelse av energi, fornybare energikilder
kontra fossile brennstoffer osv.).
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Beregning av nytte-/kostnadstallet 15

Nytte-/kostnadstallet beregnes for de hittil beskrevne effekter for en bruksperiode pa
25 ar.

Etter at det er regnet kronebelgp for de ulike samfunnsmessige fordeler og ulemper
over bruksperioden neddiskonteres summen av disse for hvert av bruksérene til
sammenligningsdret. Kalkulasjonsrenta er som tidligere nevnt fastsatt av
Finansdepartementet til 7%. Deretter beregnes nytte-/kostnadstallet:

N_n-u
K

i
der
n= naverdien av prosjektets positive virkninger
u= naverdien av prosjektets negative virkninger
i= ndverdien av investeringskostnadene

Er nytte-/kostnadstallet stgrre enn 1 gir investeringen hgyere forrentning enn
kalkulasjonsrenta, og prosjektet er samfunnsgkonomisk lgnnsomt. Eller sagt pa en
annen mate: N/K-tallet sier hvor stor nytteverdi hver investert krone gir (med en
arlig rente pa 7%).

Effekter som beskrives, men som ikke verdsettes i kroner

I tillegg til de forut beskrevne effekter skal det tas hensyn til en rekke andre viktige
faktorer det hittil ikke har veert vanlig & sette kroneverdier pd. Dersom det ikke
utarbeides konsekvensutredning, ma disse effektene omtales andre steder. Siden de
kvantifiserbare og de ikke-kvantifiserbare effektene tilsammen skal danne et
beslutningsgrunnlag, kan det vaere naturlig 4 ta med de ikke-kvantifiserbare
effektene i nytte-/kostnadsanalyserapporten. Dette gjelder for de reisende effekter
som for eksempel tilgjengelighet, reiseopplevelse og komfort. For omgivelser og
samfunn er det sysselsettingseffekten og effekter for natur- og kulturlandskap,
plante- og dyreliv, barrierevirkninger, friluftsliv og rekreasjon, naturressurser,
regionutvikling og samfunnsmessige konsekvenser m.m. som skal beskrives.

En har ingen garanti for at det tas hensyn til disse beskrivelsene ved rangeringer
prosjekter imellom. Men dess mer disse tones ned dess mer har en implisitt lagt vekt
pé de kvantifiserte effektene. Det bgr legges ned betydelig arbeid i & presentere de
ikke-kvantifiserte verdiene, for eksempel gjennom 4 vise til hvor mye disse métte ha
veert verdt i kroner for at ulike prosjekter skulle veert likeverdige.

Samfi ‘ iske | hetsvurderinger av invesiervinger | jernbanens kjereveg, nytie-kostnadsanalyse Side 8
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Fglsomhet og etterprgvbarhet /32

Analysenes fglsomhet overfor endrede forutsetninger mé prgves gjennom
fslsomhetsanalyser. Kjgretid, trafikkprognoser og anleggskostnader er de elementene
i nytte-/kostnadsanalysene som vil gi stgrst utslag pa resultatet dersom de endres.
Fglsomhet overfor usikkerhet i prognoser og anleggskostnader sier noe om hvor solid
et prosjekt er, hvor store avvik som tales for det ikke lenger er lgnnsomt. Slike
betraktninger bgr gjgres for alle "store" poster, sa vi kan fa et bilde av hvor stort
spenn vi kan forvente for de ulike postene og hvor langt fra "blink" det er sannsynlig
at vi ligger.

Siden kostnadsoverslaget er den posten som gir desidert stgrst utslag i nytte-
/kostnadsanalysene, er det arbeidet som gjgres for & forbedre kvaliteten péa
kostnadsoverslagene av stor betydning.

Alle beregninger og grunnlagsdata (med unntak av en del bedriftsgkonomiske tall
som er unntatt offentligheten av konkurransehensyn) skal veere tilgjengelige i vare
presentasjoner. Dette har sammenheng med vér troverdighet og med dette at nyye-
/kostnadsbrgken er et tall med to streker under svaret bare under forutsetning av
enighet om de forutsetninger som er gjort. Fagdisiplinen skal gi rom for avveininger.

Hva na?

Som nevnt innledningsvis vil Samferdselsdepartementets arbeid péd overordnet niva
ha mye & si for hvordan prognosene skal utarbeides, men ikke medfgre store
endringer pd det metodemessige ellers. Nar det gjelder enhetskostnader og
brukervennlighet ma de erfaringer regionene har gjort fgre til videreutviking.

Kan hende bgr ogsa det metodemessige differensieres mellom planutrednings- og
hovedplanniva. Pa overordnet niva mé det vaere plass for fleksibilitet og utradisjonell
tankegang. P4 hovedplanniva er det mer gnskelig med et verktgy som er lettvint i
bruk, og som er tilpasset alternativvalg, optimalisering og valg av
utbyggingsrekkefglge.

Fra og med budsjettperioden 1995 tar Samferdselsdepartementet sikte pa at nytte-
/kostnadstall legges til grunn for de arlige budsjettene. Derfor er det viktig at vi
snarest mulig kommer igang med 4 gjgre noe for 4 bli bedre pa dette feltet; at vi
bruker den erfaring som er gjort til 4 videreutvikle metoder og at vi gker kunnskapen
og forstdelsen hos alle som skal jobbe med dette.

Samfunnsgkonomiske lgnnsomhetsvurderinger av investeringer i jernbanens kjereveg, nytte-kostnadsanalyse Side 9
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93
Case: Prisbank. Gjennomgang av prosjekt Breifoss bru.

Th.Otneim BrV

V.Landheim BrN
H.Tunheim BrS
S.0.Salthaug Bl
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LINJEOMLEGGING VED BREIFOSS BRU

Dagens forhold:

Hovedplanomradet ligger i Hol kommune, og omfatter strekningen
fra Krabbelie (km.245,5) til Bjerkheim (km.249,7).
Eksisterende linje er 4,2 km lang.

Breifoss bru er for smal til & tilfredsstille lasteprofilet A-
85

Kurvaturen har lav standard med minste horisontalkurve

(R=251m) plassert like est for Breifoss bru.

Sterste stigning er idag 20 promille.

Her beskrives kort 2 alternativer. Begge alternativene er
inndelt i 3 utbyggingsetapper.

Alternativ 1:
Total lengde: 4000 m

Beskrivelse fra est mot vest:

Fra Krabbelie (km.245,5), gar pa innsiden av eks.linje, inn i
400 m lang tunnel, krysser eks.spor like fer Vestreim
(km.246,5), ny 115 m lang bro bygges nedstrems (=est for)
eks.bro, opp til 12 m heye fyllinger pa begge sider av broen,
rettlinje over dyrket mark ved Fosshaugen og @ygarden
(eks.vokterbolig mad innleses), kobles til eks.linje ved
Bjerkheim.

Stigning 20 promille vest for broen og 18 promille est for
broen.

Etappevis inndeling:

Etappe 1 (Utskifting av eks.bro):
Vestreim (km.246,25) - ca.ved eks.vokterbolig (km.247,7).
Lengde 1300 m.

Etappe 2 (Linjeutretting estover) :
Krabbeli - Vestreim.
Lengde 1300 m (herav 400 m tunnel).

Etappe 3 (Linjeutretting vestover) :
Eks.vokterbolig - Bjerkheim.
Lengde 2180 m.

Massebalanse ved full utbygging: +211.000 m3

Massebalanse ved etappevis utbygging: Etappe 1:- 74.100 m3
Etappe 2:+114.000 m3
Etappe 3:+176.100 m3
Tot .3 +216.000 m3

Alternativet kan bygges ut uavhengig av eksisterende spor
utenom i tilknytningspunktene.



Alternativ 2:
Total lengde: 4100 m

Beskrivelse fra est mot vest:

Fra Krabbelie (km.245,5), gar pa innsiden av eks.linje, inn i
970 m lang tunnel, kommer ut like vest for Vestreim
(km.246,5), (gardsbruk pa Vestreim ber innleses), over dyrket
mark pa Meland, ny 170 m lang bro bygges oppstrems (=vest for)
eks.bro, ca.5 m heye fyllinger pd begge sider av broen,
rettlinje over dyrket mark ved @ygarden, kobles til eks.linje
ved Bjerkheim.

Stigning 20 promille pa begge sider av broen.

Etappevis inndeling:

Etappe 1 (Utskifting av eks.bro):
Vestreim (km.246,9) - rett est for @ygarden.
Lengde 1550 m.

Etappe 2 (Linjeutretting estover) :
Krabbeli - Vestreim.
Lengde 1600 m (herav 970 m tunnel).

Etappe 3 (Linjeutretting vestover) :
@ygarden - Bjerkheim.
Lengde 1460 m.

Massebalanse ved full utbygging: -10.170 m3

Massebalanse ved etappevis utbygging: Etappe 1: - 65.200 m3
Etappe 2: +155.100 m3
Etappe 3: - 48.700 m3
Totalt: + 41.200 m3

Anlegget kan stort sett drives uten pavirkning fra driften pa
eksisterende spor utenom i tilknytningspunktene.
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CASE : KOSTNADSOVERSLAG HOVEDPLAN BREIFOSS BRU, HOL KOMMUNE

Det er tatt utgangspunkt i det materiale som er utsendt fra BrV. Det foreligger ingen oversikt over massene, sa vi har tatt anslagsvise
masser malt ut fra plan-og profilkart ( 1:5000).

Fyllings-og skjeeringsheyder/bredder blir derfor ungyaktige. De er sammenholdt med den oppgitte massebalanse i casebeskrivelsen.
Bru-og tunnelkostnader er brukt som for planutredning.

Geoteknisk rapport fra Noteby forelé forst etter at vi hadde gjort oppgaven, og vi hadde ikke tid til & utarbeide nye kostnader.
Kostnad pr. Im jernbanebru i stal : 80.000,-

Kostnad pr. Im tunnel ( middels fjellkvalitet ) : 20.000,-

Breifoss bru Etappe 1 Etappe 2 Etappe 3 Sum
Alternativ 1 43.280.000 35.721.000 44.310.000 123.311.000
Alternativ 2 51.197.000 50.048.000 23.688.000 124.933.000
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KOSTNADSOVERSLAG FOR HOVEDPLA

1 1 | |
ANLEGG : Linjeomlegging Breifoss bru . ALT. 1 Etappe 1
Prosess Enhet Enhetspris |Mengde |Sum ]
Grunnerverv
Arealerverv m2 10 36000 360
Bolighus stk 800000 0 0
Fritidshus stk 100000 0| 0
Uthus stk 50000 0 0
Banefundament | i |
‘ I
Skogrydding m3 110 o o
Vegetasjonsdekke m2 15 0 0
Matjord, fierning og lagring ~ [tfm3 25| 4800 120
Sprenging i __;_.. __:_..‘__ i
-langs eks. spor tfm3 i60, 0 0
-utenfor eks. spor tfim3 100 o0 0
-i sidetak tfm3 50 740000 3700
Masseflytting _ | _1 - B
-jord i linjen pam3 100 8000 800
-fiell i linjen pam3 150! 0 0
r ] R
= | | e = e
Tilkjgring av masser 1 -
-jord fra sidetak Im3 100 L R |
-fiell fra sidetak Im3 150] 74000, 11100
Borttransport av masser R T AR R
-jord i Im3 70| 0 0
fjell - |Im3 | 100_i_ - 0] 0
Sidegrafter N U A ——
-jord Im - 40, 400 16
fjell Im 300 o 0]
-kombinert Im ; 150 o0 0
Stikkrenner N
- lepemeter rar Im 750 40 - 30
- tilkopling til eks . renne stk 50000 0| 0
Terrenggrafter Im 75 500 38
l
Avretting av traubunn
-pé lesmasser m2 10 2100| o 21
-pa sprengtstein m2 18 4800 86
Skréninger
-jordskraninger m2 20 2100 42
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-fiellskraninger inkl. sikr. m2 50 0 0
-fyllinger m2 30 12500 375
Utlegging av matjord m2 20 14600 292
Tils&ing / Beplantning m2 5 14600 73
Sporfundament
Forsterkningslag pam3 120 4300 516
Avrettingslag m2 20 10000 200
Fiberduk m2 12 10000 120
|Jembaneteknikk | 1 }
Sviller / Skinner Im 3000, 1300 - 3900
Ballast m3 150 6370 956|
Veksler stk 600000 0, 0
Kontaktledningsanlegg Im 1500 1300 1950
Tomtebel./Sporvekselvarme  |RS 520000 | 0, 0
Signalsystem o I
- ombygging av eks. anlegg stk 1500000 0| 0
- nytt anlegg stk 5500000/ o 0
ATS/Linjeblokk Im 200] 1300 280
Kommunikasjonssystem o o
- blokktelefon RS 320000 o 0
- legging av kabel I | 300; 1300 390
Flytting av kiosk for vedl.radio |RS 120000 o 0
| — 1
Annen infrastruktur | L i
|
| =
Anleggsveier Im 500 1300! 650
Kjereveier Im f 5000 o 0
Driftsveier Im 200 . 0 0
Gang-/sykkelveier Im | 3000 0? e
Underganger RS 500000, o, 0
Overgangsbruer |RS | 1000000/ 0 0
| | B B—
Jembanebruer Im 80000, 120 - 9600
Tunneler Im 20000 o 0
’ l
| —_——
Stayskjerming m2 1100 o 0
|
Gjerding Im 200 2360 472
Paslag o -
Rigg og drift % 8 2885
Arb.stikking/tekn.kontroll % 2 o 721
Div. uforutsett % 10 3607
Anlegg ved trafikkert spor % 0 0
SUM TOTALT 43280
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KOSTNADSOVERSLAG FOR HOVEDPLAN

|

|

l |

ANLEGG : Linjeomlegging Breifoss bru . ALT. 1 Etappe 2
Prosess Enhet Enhetspris |Mengde | Sum
Grunnerverv

Arealerverv m2 5 18000 90

Bolighus stk 800000 0 0

Fritidshus stk 100000 0 0

Uthus stk 50000 0 0

|
! _ ! §
Banefundament -
E |

Skogrydding m3 110] o 0

Vegetasjonsdekke m2 15| 9000, 135

Matjord, fierning og lagring  [tfm3 25 o, 0

Sprenging o |
-langs eks. spor tfm3 - 160 [ 0f -
-utenfor eks. spor tfm3 i 100, 60750, 6075
-i sidetak tm3 | 50 0! 0

! ;’

Masseflytting ) L F ]
-jord i linjen pam3 100 0, 0
-fiell i linjen pam3 | 150! 0 0

[ | i
| | —

Tilkjering av masser L 1 N
-jord fra sidetak Im3 ' 100 0, 0
-fiell fra sidetak Im3 150, __q_ 0

|

Borttransport av masser | e
-jord Im3 70 o 0
jell Im3 100, 60750, 6075

! | |

Sidegratter ! I N
-jord Im 40 0! 0
-fjell Im 300 1200/ - 360
-kombinert Im 150 o 0

Stikkrenner 1 )
- lepemeter rgr Im 750 0 0
- tilkopling til eks . renne stk 50000 0 0

Terrenggrofter Im 75 0 0

Avretting av traubunn .

-pa lgsmasser m2 10 0 0
-pa sprengtstein m2 18 7200 130
]

Skraninger 1'

-jordskraninger m2 20 0l 0

Side 1

13g



BREIF102.XLS

-fieliskraninger inkl. sikr. m2 50 9120 456
-fyllinger m2 30 0 - 0
Utlegging av matjord m2 20 0 0
Tilsaing / Beplantning m2 5 0 o 0]
Sporfundament - B
Forsterkningslag pam3 120 3600 B 432
Avrettingslag m2 20 8500, 170
Fiberduk m2 12 8500, 102
- ]
Jermnbaneteknikk i ]
Sviller / Skinner Im 3000, 1000 3000
Ballast m3 , 150/ 385 578
Veksler stk | 600000 o 0
Kontaktledningsanlegg Im _i 1500 1000 1500,
Tomtebel./Sporvekselvarme  |RS | 520000, g‘ 0
Signalsystem I _
- ombygging av eks. anl stk 1500000  0f 0
- nytt anlegg stk 5500000 - 0 0
ATS/Linjeblokk Im 200 1000 200
Kommunikasjonssystem | = =
- blokktelefon RS 320000 0! 9
- legging av kabel Im 300 1000, 300
Flytting av kiosk for vedl.radio |RS 120000 0. 0
|
Annen infrastrukter [ -
Anleggsveier im 500 700, 380
Kjereveier Im 5000, 0, 0
Driftsveier Im 2000 o 0
Gang-/sykkelveier Im 3000 0 - 0]
Underganger RS 500000 o 0
Overgangsbruer RS 1000000 o 0]
| i — i——
Jernbanebruer RS | 200000 o
Tunneler Im 20000 400 - 8000
- pahugg stk 800000 2| 1600
Stayskjerming m2 ' 1100 o 9
Gjerding Im 200 1200 ) 240
|
Paslag
Rigg og drift % 8 2383
Arb.stikking/tekn.kontroll % 2 596
Div. uforutsett % 10 2979
Anlegg ved trafikkert spor % 0 0
SUM TOTALT 35751
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{t{(

I | | l
ANLEGG : Linjeomlegging Breifoss bru . ALT. 1 Etappe 3
[
Prosess Enhet Enhetspris |Mengde |Sum
Grunnerverv |
Arealerverv m2 J 10, 66000 660
Bolighus stk 800000 0 0
Fritidshus stk 100000 0 0
Uthus stk 50000 0 0
Banefundament
Skogrydding m3 110 o 0
Vegetasjonsdekke m2 15 27000 405
Matjord, fierning og lagring tfm3 25 3200 80
Sprenging o
-langs eks. spor tfm3 160 0 0
-utenfor eks. spor tfm3 L 100 0 0
-i sidetak ttm3 | 50| 0 0
I ;
Masseflytting T | P
-jord i linjen pam3 | 100 0| 0
-fiell i linjen pam3 | 150 0| 0
| . | e
Tilkjering av masser 1 ]
-jord fra sidetak Im3 100 0 0
-fiell fra sidetak Im3 , 150 0 0
. ] |
Borttransport av masser O ] l__ o
-jord Im3 ! 70/ 170000 11900
-fiell Im3 100 o 0
Sidegrofter B ! ) ’ - ]
-jord Im ; 40 4360 - 174
-fiell m 300 0 0
-kombinert Im | 150 0, - 0
Stikkrenner |
- lspemeter ror Im 750 0| 0
- tilkopling til eks . renne stk 50000 0 0
Terrenggrefter Im 75 0 0
Avretting av traubunn
-pa lgsmasser m2 ' 10 18500 185
-pa sprengtstein m2 18 0 0
Skraninger |
-jordskraninger m2 b} 20 48000 960
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BREIF103.XLS
-fiellskraninger inkl. sikr. m2 50 0 0
-fyllinger m2 30 0 0
Utlegging av matjord m2 20| 48000 960
Tils&ing / Beplantning m2 5 48000 240
Sporfundament '
l
Forsterkningslag pam3 120 22300 . 2676
Avrettingslag m2 20 18500 370
Fiberduk m2 12 18500 222
Jembaneteknikk 1
Sviller / Skinner Im 3000 2182 6546
Ballast m3 150 12900 - 1935
Veksler stk 600000 0 0
Kontaktledningsanlegg Im 1500 2180 3270
Tomtebel./Sporvekselvarme  |RS 520000 0 0
Signalsystem B
- ombygging av eks. anlegg |stk 1500000 o g'_____ . 0
- nytt anlegg stk 5500000 0/ 0
ATS/Linjeblokk Im 200 2180, 436
Kommunikasjonssystem _p
- blokktelefon RS 320000 0! 0
- legging av kabel Im 300 2180 I - .
Flytting av kiosk for vedl.radio |RS 120000 0 AT |
Annen infrastruktur - o
|
Anleggsveier im 500 2180 10%0|
Kjgreveier Im l 5000 0 0
Driftsveier Im 2000 0 0
Gang-/sykkelveier Im 3000 0| 0
Underganger RS 500000 11 500
Overgangsbruer RS 1000000 0, 0
Jembanebruer RS 200000 0 0
Tunneler Im 20000 _ -Qr-——-—— 0]
| S —
Steyskjerming m2 [ 1100 0 0
|
Gjerding Im 200 4360 B 872
Paslag
Rigg og drift % 8 2731
Arb.stikking/tekn.kontroll % 2 683
Div. uforutsett % 10 | - 3414
1
Anlegg ved trafikkert spor % 10 j 3348
—
|
SUM TOTALT 44310

Side 2
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BREIF201.XLS

[ | 1 |
ANLEGG : Linjeomlegging Breifoss bru . ALT. 2 Etappe 1
Prosess Enhet Enhetspris |Mengde |Sum
Grunnerverv
Arealerverv m2 10 40500 405
Bolighus stk 800000 0 0
Fritidshus stk 100000 0 0
Uthus stk 50000 0 0
I
Banefundament [
Skogrydding m3 110 0 0
Vegetasjonsdekke m2 15 38000 570
Matjord, fierning og lagring tfm3 25+»__ 0 0
|
Sprenging | L
-langs eks. spor tfm3 160 0 0
-utenfor eks. spor tfm3 100 0 0
-i sidetak tfm3 50, 69000 3450
Masseflytting |
-jord i linjen pam3 | 100 4000 400
-fiell i linjen am3 | 150 ) 0
Tilkjgring av masser
-jord fra sidetak Im3 100 0 0
-fjell fra sidetak Im3 150 69000_II 10350
Borttransport av masser
-jord Im3 , 7 0 0
jell Im3 ! 100 0 _ 0
Sidegrafter - 1 o ‘ JIE SR ]
-jord Im 40 480 19
fjell . Im 300 0 - 0
-kombinert o Im 150 o, 0
Stikkrenner -
- lspemeter rar Im 750 1050 788
- tilkopling til eks . renne stk 50000 0 0
Terrenggrafter Im 75 300 23
Avretting av traubunn ]
-pa lesmasser m2 10 ] 2400 24
-pa sprengtstein m2 18, 11400 205
|
Skraninger | )
-jordskraninger m2 ; 20! 720 14
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-fiellskraninger inkl. sikr. m2 50 0 0
-fyllinger m2 30 18000 540
Utlegging av matjord m2 20 18700 374
Tilsaing / Beplantning m2 5 0 0
Sporfundament B
Forsterkningslag pam3 120 5400 648
Avrettingslag m2 20 13200 264
Fiberduk m2 12 13200 158
Jembaneteknikk ]
Sviller / Skinner Im 3000 1550 4650
Ballast m3 150 5600 | 840
Veksler stk 600000 0 0
Kontaktledningsanlegg Im 1500 1550 2325
Tomtebel./Sporvekselvarme  |RS 520000 0, 0
Signalsystem ' B -
- ombygging av eks. anlegg  |stk 1500000 0 B 0
- nytt anlegg stk 5500000 0 - 0
ATS/Linjeblokk Im 200 1550, 310]
Kommunikasjonssystem !
- blokktelefon RS 320000 0l 0
- legging av kabel Im 300 1550 465
Flytting av kiosk for vedl.radio |RS 120000 0 0]
|
Annen infrastruktur [
|
Anleggsveier Im 500 1380/ 690
Kjereveier Im 5000 0 0
Driftsveier Im 2000 o 0
Gang-/sykkelveier Im 3000 0 - 0
Underganger RS 500000 2 1000
Overgangsbruer RS 1000000 0 0
| —— e —— - S
Jembanebruer {Im 80000, 170 13600
Tunneler Im 20000 0 B 0
Steyskjerming m2 1100 0 B 0
Gjerding Im 200 2760 552
!
Paslag i
Rigg og drift % 8 3413
Arb.stikking/tekn.kontroll % 2| 1 853
Div. uforutsett % 10 4266
|
Anlegg ved trafikkert spor % 0 0
SUM TOTALT 51197
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14

KOSTNADSOVERSLAG FOR HOVEDPLAN

| | l l
ANLEGG : Linjeomlegging Breifoss bru . ALT. 2 Etappe 2
Prosess Enhet Enhetspris |Mengde |Sum
Grunnerverv
Arealerverv m2 10 18900 189
Bolighus stk 800000 0 0
Fritidshus stk 100000 0 0
Uthus stk 50000 0 0
Banefundament _
Skogrydding m3 110 0 0
Vegetasjonsdekke m2 15 4700 Al
Matjord, fiering og lagring tfm3 25 470 12
Sprenging
-langs eks. spor tfm3 160 0 0
-utenfor eks. spor tfm3 100 43600 4360
-i sidetak tfm3 50 0 0
Masseflytting
-jord i linjen pam3 100 0 0
-fiell i linjen pam3 150 0 0]
Tilkjering av masser !
-jord fra sidetak Im3 100 0! 0
-fjell fra sidetak Im3 150 0 0
Borttransport av masser - —
-jord Im3 70 0 0]
-fell |Im3 100 43600 _43_62‘
Sidegrafter i i
-jord Im 40 400 16
fjell Im | 300 860 258
-kombinert Im ; 150 0 0]
Stikkrenner _ o
- lepemeter rer Im 750 15 11
- tilkopling til eks . renne stk 50000 0 0
Terrenggrofter Im 75 0 0
Avretting av traubunn
-pa lgsmasser m2 10 1200 12
-pa sprengtstein m2 18 5160 93
Skraninger |
-jordskraninger m2 20 0 0
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-fiellskraninger inkl. sikr. m2 50 6500 325
-fyllinger m2 30 0 0
Utlegging av matjord m2 20 0 0
Tilsaing / Beplantning m2 5 0 0
Sporfundament
Forsterkningslag pam3 120 5760 691
Avrettingslag m2 20 19200 384
Fiberduk m2 12 19200 230
Jembaneteknikk
Sviller / Skinner Im 3000 1600 4800
Ballast m3 150 6200 930
Veksler stk 600000 0 0
Kontaktledningsanlegg Im 1500 1600 2400
Tomtebel./Sporvekselvarme  |RS 520000 0 0
Signalsystem
- ombygging av eks. anlegg stk 1500000 0 _ 0]
- nytt anlegg stk 5500000 0 . 0
ATS/Linjeblokk Im 200 1600 320
Kommunikasjonssystem
- blokktelefon RS 320000 0 - 0
- legging av kabel Im 300 1600/ 480
Flytting av kiosk for vedl.radio |RS 120000 0 0
Annen infrastruktur !
Anleggsveier Im 500 1330 665
Kjereveier Im 5000 0 0
Driftsveier Im 2000 0 - 0
Gang-/sykkelveier Im 3000 0 0
Underganger RS 500000 0 - 0
Overgangsbruer RS 1000000 0 0
Jermbanebruer RS 200000 0 0
Tunneler Im 20000 970 - 19400
- pahugg stk 800000 2 1600
Stayskjerming m2 1100 0 - 0
Gjerding Im 200 500 100
Péaslag )
Rigg og drift % 8 - 3337
Arb.stikking/tekn.kontroll % 2 834
Div. uforutsett % 10 4171
Anlegg ved trafikkert spor % 0 0
SUM TOTALT 50048
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I | [ |
ANLEGG : Linjeomlegging Breifoss bru . ALT. 2 Etappe 3
Prosess Enhet Enhetspris |Mengde |Sum
Grunnerverv
Arealerverv m2 10 21000 210
Bolighus stk 800000 0 0
Fritidshus stk 100000 0 0
Uthus stk 50000 0 0
Banefundament
Skogrydding m3 110 0 0
Vegetasjonsdekke m2 15 10000 150
Matjord, fiering og lagring tfm3 25 700 18
|
Sprenging '
-langs eks. spor tfm3 160 0 0
-utenfor eks. spor tfm3 100 0 0
-i sidetak tfm3 50 22800 1140
Masseflytting
-jord i linjen pam3 100 2000 200
-fiell i linjen pam3 150 0 0
Tilkjering av masser
-jord fra sidetak Im3 100 0 0
-fiell fra sidetak Im3 150 22800 3420
Borttransport av masser
-jord Im3 70 0 0
-fell Im3 100 0 0
Sidegrefter
-jord Im 40 400 - 16
-fiell Im 300 o 0
-kombinert Im 150 0 0
Stikkrenner
- lepemeter rar Im 750 45 34
- tilkopling til eks . renne stk 50000 2 100
Terrenggrafter Im 75 200 15
|
Avretting av traubunn
-pa lesmasser m2 10 3800 38
-pé sprengtstein m2 18 8600 155
Skraninger
-jordskraninger m2 | 20 200 4
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-fiellskr&ninger inkl. sikr. ‘m2 50 0 0
-fyllinger Im2 30 8400 252
Utlegging av matjord m2 20 8600 172
Tilsaing / Beplantning m2 5 8600 43
Sporfundament
Forsterkningslag pam3 120 10200 1224
Avrettingslag m2 20 12400 248
Fiberduk m2 12 12400 149
Jembaneteknikk )
Sviller / Skinner Im 3000 1460 4380
Ballast m3 150 5620 843
Veksler stk 600000 0 0
Kontaktledningsanlegg Im 1500 1460 2190
Tomtebel./Sporvekselvarme  |RS 520000 0 0
Signalsystem .f
- ombygging av eks. anlegg stk 1500000 0! 0
- nyttanlegg stk 5500000 0 0
ATS/Linjeblokk Im 200 1460 292
Kommunikasjonssystem
- blokktelefon RS 320000 0 0
- legging av kabel Im 300 1460 438
Flytting av kiosk for vedl.radio |RS 120000 0 0
Annen infrastruktur -
Anleggsveier Im 500 1700 850
Kjereveier Im 5000 0 0
Driftsveier Im 2000 0 0
Gang-/sykkelveier Im 3000 0 0
Underganger RS 500000 3 1500
Overgangsbruer RS 1000000 0 0
Jembanebruer RS 200000 0 0]
Tunneler Im 20000 | 0 0
Steyskjerming m2 1100 0 - 0
|
Gjerding Im 200 2920 584
Péaslag
Rigg og drift % 8 1493
Arb.stikking/tekn.kontroll % 2 373
Div. uforutsett % 10 1866
]
Anlegg ved trafikkert spor % 7] 1292
SUM TOTALT 23688
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KOSTALT1.XLS

KOSTNADSBEREGNING ALTERNATIV 1 ’
(Alle priser er gitt i 1000 kr) VED BREIFOSS
PROSESS ENHET |[ENHETS |MENGDE | KOSTNAD(KOSTNAD
PRIS H.PROSESS

1 |PASLAG - 33730
1,1 |Rigg og drift % 5 3660
1,2 |Planlegging % 10 7320
1,3 |Reserve/uforutsett % 15 10970
1,4 |Avgifter % 16 11780
2 INNLOSNING/GRUNNERVERV 510
2,1 |Bolig stk 800000 0 0
2,2 Hytte/uthus stk 150000 0 0
2,3 |Skogsareal daa 4000 70 280
2,4 |Jordbruksareal daa 12000 19 230
3 UNDERBYGNING | DAGEN 26880
3,1 |Inntil eksisterende bane (middels) |meter 14000 0 0
3,2 |Enkeltspor lett terreng meter 6000 2335 14010
E,a Enkeltspor middels terreng meter 10000 825 8250

.4 |Enkeltspor vanskelig terreng meter 14000 330 4620
4 JERNBANEBRUER > 40 meter 9780
4,1 |Nybru meter 85000 115 9780
5 KRYSSING < 8 meter 1000
5,1 |Enkeltsporet lett R.S. 500
5,2 |Enkeltsporet middels R.S. 500
5,3 |Enkeltspor vanskelig R.S. 0
6 TUNNEL < 14 kilometer 8800
6,1 |Enkeltspor lett fjell meter 15000 0 0
6,2 |Enkeltspor middels fjell meter 22000 400 8800
6,3 |Enkeltsporet vanskelig fjell meter 50000 0 0
7 TUNNELPAHOGG stk 600000 & 1200 1200
8 JERNBANETEKNIKK 24000
8,1 |Enkeltspor elektrifisert meter 6000 4000 24000
9 ANNEN INFRASTRUKTUR 990
9,1 |Adkomstveg/lokalveg/skogsbilveg |meter 5000 150 750
9,2 |Hovedveg meter 10000 0 0
9,3 |Omlegging av hayspent meter 400 600 240
10 |SPESIELLE KOSTNADER 0
10,1 |Stettemurer m2 2000 0 0

SUM BYGGHERREKOSTNAD 106890

Pe.

M. 1o0b. 840/4e0c = 26328
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ALT2-REV.XLS A /S0

KOSTNADSBEREGNING ALTERNATIV 2 - redusert standard
(Alle priser er gitt i 1000 kr) VED BREIFOSS
PROSESS ENHET |ENHETS |MENGDE | KOSTNAD|KOSTNAD
PRIS H.PROSESS
1 |PASLAG . 35190
1,1 |Rigg og drift % 5 3820
1,2 |Planlegging % 10 7630
1,3 |Reserve/uforutsett _ % 15 11450
1,4 |Avgifter % 16 12290
2 INNL@SNING/GRUNNERVERV 1680
2,1 |Bolig stk 800000 1 800
2,2 |Hytte/uthus stk 150000 3 450
2,3 |Skogsareal daa 4000 48 190
2,4 |Jordbruksareal . daa 12000 20 240
3 UNDERBYGNING | DAGEN 27440
3,1 |Inntil eksisterende bane (middels) |meter 14000 0 0
3,2 |Enkeltspor lett terreng meter 6000 2340 14040
3,3 |Enkeltspor middets terreng meter 10000 290 2900
3,4 |Enkelspor vanskelig terveng meter 14000 750 10500
4 JERNBANEBRUER > 40 meter 5950
4,1 |Nybru meter 85000 | 70 5950
5 KRYSSING < 8 meter 1250
5,1 |Enkeltsporet lett R.S. 1250
5,2 |Enkeltsporet middels R.S. 0
5,3 |Enkeltspor vanskelig R.S. 0
|5 TUNNEL < 14 kilometer 13640
6,1 |Enkeltspor lett fiell meter 15000 0 0
6,2 |Enkeltspor middels fjell meter 22000 620 13640
6,3 |Enkeltsporet vanskelig fjell meter 50000 0 0
7 TUNNELPAHOGG stk 600000 2 1200 1200
8 JERNBANETEKNIKK 24420
8,1 |Enkeltspor elektrifisert meter 6000 4070 24420
9 ANNEN INFRASTRUKTUR 740
9,1 |Adkomstveg/lokalveg/skogsbilveg |meter 5000 100 500
9,2 |Hovedveg meter 10000 0 0
9,3  |Omlegging av heyspent meter 400 600 240
10 |[SPESIELLE KOSTNADER 0
10,1 |Stettemurer m2 2000 0 0
SUM BYGGHERREKOSTNAD : 111510
e P2 m = 2311971
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KOSTALT2.XLS
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KOSTNADSBEREGNING ALTERNATIV 2
(Alle priser er gitt i 1000 kr) VED BREIFOSS
| PROSESS ENHET |ENHETS |MENGDE | KOSTNAD|KOSTNAD
| PRIS H.PROSESS
1 PASLAG 38910
1,1 |Rigg og drift % 5 4220
1,2 |Planlegging % 10 8440
1,3 |Reserve/uforutsett % 15 12660
1,4 |Avgifter % 16 13590
2 INNLOSNING/GRUNNERVERV | 360
2,1 |Bolig stk 800000 0 0
2,2 |Hytte/uthus stk 150000 0 0
2,3 |Skogsareal daa 4000 48 190
2,4 |Jordbruksareal daa 12000 14 170
3 UNDERBYGNING | DAGEN 20730
3,1 |Inntil eksisterende bane (middels) |meter 14000 0 0
3,2 |Enkeltspor lett terreng meter 6000 2520 15120
3,3 |Enkeltspor middels terreng meter 10000 120 1200
3,4 |Enkeltspor vanskelig terreng meter 14000 315 4410
4 JERNBANEBRUER > 40 meter 14450
4,1 [Ny bru meter 85000. 170 14450
5 KRYSSING < 8 meter 500
5,1 |Enkeltsporet lett R.S. 500
5,2 |Enkeltsporet middels RS. 0
5,3 |Enkeltspor vanskelig R.S. 0 : :
6 TUNNEL < 14 kilometer 21340
6,1 |Enkeltspor lett fjell meter 15000 0 0 !
6,2 |Enkeltspor middels fjell meter 22000 970 21340
6,3 |Enkeltsporet vanskelig fjell meter 50000 0 0 '
7  |TUNNELPAHOGG stk 600000 2 1200 1200
8 JERNBANETEKNIKK 24600
8,1 |Enkeltspor elektrifisert meter 6000 4100 24600
9 ANNEN INFRASTRUKTUR 1240
9,1 |Adkomstveg/lokalveg/skogsbilveg [meter 5000 100 500
9,2 |Hovedveg meter 10000 0 0
9,3 |Omlegging av hayspent meter 400 1850 740 ,
10 |SPESIELLE KOSTNADER 0
10,1 |Stottemurer m2 2000 0 0 "

SUM BYGGHERREKOSTNA_D 123330

\
Pe.m 0 12w /.{ s = 20.080.°
—
SUM ET®( 4 2 43 (Byeeas T
WBe Tol $86) - (38. Se=



3.3 |Enkolispor middels terrang 10000 0
3.4 |Enkeolispor vanskeolig teweng 14000 10500
4 |JERNBANEBRUER > €0 meler 0
4,1 |Nybmu meter 85000 |. 0
5 KRYSSING < 8 mefer 590
5,1 |Enkelisporet lett RS. 590
5,2 |Enkeltsporet middels RS. (1}
5,3 |Enkeltspor vanskelig RS. 0
6 TUNNEL < 14 kilometer 13640
6,1 |Enksltspor lott fjoll |meter 15000 0 0
6,2 |Enkeltspor middels fjell meter 22000 620 13640
6,3 |Enkeltsporet vanskelig fijell meter 50000 0 0
7 |TUNNELPAHOGG stk 600000 2 1200 1200
8 JERNBANETEKNIKK 8920
8,1 |Enkeltspor elektrifisert meter 6000 1820 8620
9 ANNEN INFRASTRUKTUR 580
9,1 |Adkomstiveg/lokalveg/skogsbilveg |meter 5000 100 500
9,2 |Hovedveg meter 10000 0 0
9,3 |Omlegging av hayspent meter 400 200 80
10 |SPESIELLE KOSTNADER 0
10,1 |Stettemurer m2 2000 0 0
b _S_UM BYGGHERREKOSTNAD 30220
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ALT2R-E1.XLS b
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KOSTNADSBEREGNING ALT. 2 -red. ETAPPE 1
(Alle priser er gitt i 1000 kr) VED BREIFOSS

PROSESS ENHET |ENHETS |[MENGDE | KOSTNAD|KOSTNAD

PRIS H.PROSESS

1 PASLAG 12170
1,1 |Rigg og drift % 5 1320
1,2 |Planlegging % 10 2640
1,3 |Reserve/uforutsett % 15 3960
1,4 |Avgifter : % 16 4250
2 INNLGSNING/GRUNNERVERV 450
2,1 |Bolig stk 800000 0 0
2,2 |Hytte/uthus stk 150000 2 300
2,3 |Skogsareal "~ |daa 4000 29 120
2,4 |Jordbruksareal daa 12000 2 30
3 UNDERBYGNING | DAGEN 10480
3,1 [Inntil eksisterende bane (middels) |[meter 14000 200 2800
3,2 |Enkeltspor lett terreng meter 6000 1280 7680
3,3 |Enkeltspor middels terreng meter 10000 0 0
3,4 |Enkeltspor vanskelig terreng meter 14000 0 0
4 JERNBANEBRUER > 40 meter 5950
4,1 |Ny bru meter 85000 |. 70 5950
5 KRYSSING < 8 meter 0
5,1 |Enkeltsporet lett R.S. 0
5,2 |Enkeltsporet middels R.S. 0
5,3 |Enkeltspor vanskelig R.S. 0
6 TUNNEL < 14 kilometer 0
6,1 |Enkeltspor lett fjell meter 15000 0 0
6,2 |Enkeltspor middels fjell meter 22000 0 0
6,3 |Enkeltsporet vanskelig fjell meter 50000 0 0
7  |TUNNELPAHOGG stk 600000 0 0 0
8 JERNBANETEKNIKK 9300
8,1 |Enkeltspor elektrifisert meter 6000 1550 9300
9 ANNEN INFRASTRUKTUR 240
9,1 |Adkomstveg/lokalveg/skogsbilveg |[meter 5000 0 0
9,2 |Hovedveg meter 10000 0 0
9,3 -|Omlegging av heyspent meter 400 600 240
10 |SPESIELLE KOSTNADER 0
10,1 |Stettemurer m2 2000 0 0

SUM BYGGHERREKOSTNAD 38590

(503350)
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NSB Bane, Region Sor, Plankontoret
@vingsoppgave: Kostnadsoverslag for linjeomlegging ved Breifoss bru

Kkr Enhets- Alt.1 Alt.2
pris | mengde | kostnad | mengde kostnad
Grunnerverv, RS 1500 1500
Tunnel, m 18 400 7200 970 17460
pahogg, stk 1000 2 2000 2 2000
Underb, lett terreng 5 2130 10650 2100 10500
middels terreng 8 1360 10880 860 6880
Bru, m 80 115 9200 170 13600
Jernbaneteknikk, m 6 4000 24000 4100 24600
Diverse, 5% 3270 3830
68700 80370
Rigg 15%, Planl. 4%,

Oppf. 4%, ialt 23% 15800 18490
Avgifter 15% 12700 14830
Totalkostnad 97.200 113.700

Storste usikkerheten for kostnadene er i underbygningen, fordi fordeling
mellom fjell og losmasser er tildels ukjent.

8.6.93 PGr
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BREIF-1.XLS

(£8
Linjeomlegging ved Breifoss bru, alt. 1.
Kostnadsoverslag “Vamplasa® 1993.
Utfert av Blbp v/SOS
Overslaget angir entreprisekostnad eks. moms.
Gunnlag for overslaget: Tegn. C2 og C3 dat. 21.12.93
Det er kun utfgrt en enkel manuell mengdeberegning.
Proséss Beskrivelse Enhet | Mengde | Enh.pris Sum
Hovedprosess 1
1 Arb. stikking og teknisk kontroll RS 1,800,000
12 Riggarb. og generelle driftsomkostninger RS 1,800,000
13 Anleggsveger RS 600.000
14.91 Riving av eks. bru RS 500.000|
14.92  |Fieming av eks. spor stolper, gjerder etc. Im 4000 300 1,200,000
16 Markrydding m2 70000 12 840,000
17 Midllertidig trafikkavvikling RS 300,000
Hovedprosess 2
21 Rensk av fielloverflaten m2 4200 5 21,000
22 Sprengning i linjen m2 80000 80 4,000,000
24 Tunneldriving (tv.snitt 40 m2) Im 400 6300 2,520,000
25 Arbeidssikring i tunnel (15% av pr. 24) RS 400,000
Hovedprosess 3
34.1 Massefiytting av fiell fra skjcering til fyling m3 67000 50 3,350,000
38.2 Jordmasser til mellomlager m3 4000 30 120,000
38.6 Fiellmasser til mellomlager m3 14000 45 630,000
38.69 [Fjellmasser fra tunnel til mell.lager m3 23000 45 1,035,000
38.2 Jordmasser til fyllplass m3 235000 40 9.400,000
38.8 Fiellmasser til fyllplass m3 25000 60 1,500,000
Hovedprosess 4
41 Apne grefter (enh.pris per im banelengde i dag¢ Im 1500 60 90,000
42 Rergreft med drensledning Im 2500 300 750,000
45 Stikkrenner/kulverter Im 100 1000 100,000
Sum (Overferes) 30.956.000

Side 1
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BREIF-1.XLS
Prosess |Beskrivelse Enhet | Mengde | Enh.pris Sum
Sum (Overfert) 30.956.000
Hovedprosess 5
51.3 Avretting og just. av traubunn pé jord m2 60000 3 180.000
51.5 Rensk, avr. og just. av tr.bounn p& gr.spr. fiell m2 3000 S0 150,000
53.3 Forstekningslag av sprengt stein m3 37000 70 2,590,000
Hovedprosess 6
69 Skinner, sviller og baliast (Im spor) im 3800 1800 6.840,000|
Hovedprosess 7
72.2 Bolter (13% av drivepris) RS 330,000
72.3 Injeksjon (15 kg/Im) kg 6000 10 60,000
724 Sikring med spraytebetong (8% av drivepris) RS 200,000
72.69  |Frostsikring m2 8000 400 3,200,000
72.7 Portaler Im 30| 30000 900.000|
79 Kontaktledning. tele og signal (Im spor) Im 3800 3500 13,300,000
Hovedprosess 8
8 BuLxB=115x685 m2 790 8000 6.320.000
Hovedprosess 9
9 Vinterkostnader RS 700.000|
Forlgpig sum 65,726,000
Uforutsette og ikke spesifiserte arbeider, ca. 10 % 7.274.000
Enfreprisekosinad 73,000,000

Side 2



BREIF-1.XLS

(57

Kostnadssammendrag Breifoss bry, alt 1.

Hovedprosess 1 7.040,000
Hovedprosess 2 6.941,000
Hovedprosess 3 16,035,000
Hovedprosess 4 240,000
Hovedprosess 5 2,920,000
Hovedprosess 6 6,840,000
Hovedprosess 7 17 .990,000|
Hovedprosess 8 6,320,000
Hovedprosess 9 700,000
Uforutsett og avrunding 7274000
Sum (Enireprisekosinad) 73.000.,000|

Side 3



by |
i

¥

hd

fesks

s

b g
e

-

-
=1
¥ >

.\
o
R,

aVORb

=g a¥
I g R L .
- Gl =
b o i "

- ="
=

e

=i




SAMMENDRAG. CASE BREIFOSS BRU.

Mill kr BrS Brv BrN Bl
Alt 1

Etappe 1 44 43

" 2 41 36

" 3 42 44

SUM 97 126 123 90
Alt 2

Etappe 1 51 51

» 2 58 50

" 3 30 24

SUM 114 139 125
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93
Rikspolitiske Retningslinjer og Konsekvensutredninger

Inger Svensgaard Moe
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93 /L
66
Kort info om stay

K.C.Halvorsen

JERNBANEST@Y - LOVER OG REGELVERK - STATUS | NORGE
PLAN OG BYGNINGSLOVEN (PBL)

Forslag til planleggingsretningslinjer med veiledende grenseverdier for jerbanestay i forbindelse
med nyanlegg som behandles etter PBL, ble i fijor hast oversendt Miljgverndepartementet fra
Statens Forurensingstilsyn (SFT). Vi har hittil ikke hatt slike retningslinjer for jermbanestay i Norge.

Det foreligger for tiden ogsa forslag til reviderte retningslinjer for vegtrafikkstey og flystay. Vi
avventer videre initiativ i saken fra Miljgverndepartementets side.

FORURENSNINGSLOVEN (F-loven)

F-oven skal gjeres gjeldende for samferdsel. | den forbindelse skal det fastsettes en forskrift som
bestemmer tillatelig luftforurensning, bl.a. stay.

For jembanen er det bare bestemmelsene om stay som er av interesse. | motsetning til de
veiledende grenseverdier for nyanlegg (PBL), er det her tale om bindende grenseverdier som far
generell gyldighet og som ikke far overskrides etter en bestemt dato, som ogsa skal fastsettes i
forskriften. Det vil si at NSB innen denne dato ma ha iverksatt alle tiltak som er nadvendige for &
oppfylle kravene i forskriften.

Staynormen vil bli fastsatt som krav til innendars dagnekvivalent stayniva i boliger,
helseinstitusjoner og undervisningsrom.

Som en del av grunnlaget for & fastsette steynormen, gjennomfares for tiden konsekvensanalyser
(bl.a. kostnadsberegninger) av tre alternative steynivaer, 45, 40 og 37 dBA.

Forskriftsarbeidet er i en relativt tidlig fase, og det kan skje endringer i forhold til de intensjonene
som er beskrevet foran.

Side 1, KCH\PBL, tirsdag 20. april 1993 14 24



NSB Gardermobanen AS Parsell Nitelva - Arisen: Iangsatte oppdrag - oversikt _ 06.06.93/ 22:14/ Side 4
Oppgave/ tema /prosjekt Utfgres av Produkt Bestilt/ Tidsfrist
oppstartet:

Stoy & vibrasjoner - fagutredninger m.m. av generell karakter.
Vibrasjoner - kartlegging av problem og NGI 15.6.93
skissering av tiltak
Strukturlyd - kartlegging av problem og Arild Brekke, NBI
skissering av tiltak
Struktarlydens andel av det totale stgybildet | Multiconsult AS Rapport 14.4.93 9.7.93
(Bane-FoU-prosjekt)
Stgyreduksjon i fasade - méling i dagens Multiconsult AS Rapport 24.5.93 30.6.93
situasjon og etter ombygging -
fullskalaforsgk.
Stgyreduksjon som fglge av foranliggende Multiconsult AS Rapport 24.5.93 11.6.93
husrekker - méling.
Ambisjonsnividmetode for jernbanestgy KILDE Akustikk AS Metode- 1.6.93
(luftlyd, strukturlyd og vibrasjoner) - Matias Ringheim beskrivelse
utvikling.
Opplevelsen av jernbanestgy og tiltak mot KILDE Akustikk AS Notat 4.6.93 22.6.93
jernbanestgy - notat. Sigurd Solberg 30.7.93
Stgyreduserende utforming av sideterreng 13.3 Landskapsarkitekter o Separate 15.4.93 12.5.93
langs jernbane i tettbebygd omrade. Hindhammar-Sundt- rapporter

Thommassen « Samlerapport

Ernst Ekra AS

Lindstrom Walldén arkitektk. AB
Stgy-emmisjon fra moderne tog Diskusjoner med ABB Notat, brev 1.6.93 7?
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Banedivisjonens Plansamling 9 og 10.06.93
Oppsummering

|.Hagland

Vi ma arbeide videre med :
g Retningslinjer / Veileder vedrarende grunnerverv og erstatninger.
% Enhetspriserr for kost / nytte

Prisbank for kostnadsberegninger

¥ Planh&ndbok
" Jernbanetekniske grunnkurs
! Kvvalitetsrevisjon av Bane. Spesielt med tanke pa plangrunnlaget for utbyggingsd prosjekter

Bu ber besgke regionene to ganger pr ar

Neste PLASA plsanlegges med befaring pa Bergensbanens hayfjell.
Forelgpig dato : 6 og 7.09.93
Forelgpig program :

Kryssinger

Stay / Vibrasjoner
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