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HIS~ORIKK 

Trondhei. distrikt av Norges Statsbaner beste ved krigsutbruddet 
9 april 1940 QV folgende ba~er: 

Rorøsbanen, Tynset-Staren, s.alsporet 
Dovrebanen, Dombås-TrO":1d!ieiE

i 
. normalsporet 

Meråkerbanen, Trondhe1.-Stor ien gr tt 

Nordlandsbanen, Hell-Grong, " 
Nallsosbanen, Grong-Naasos, " 

Tilsammen 

163 kil 
210 tI 

102 " 
188 " 

52 tt 

715 ka. 

Dessuten var Nordlandsbanens forlengelse under anle~~ fra Greng 
til Røgnan. Av det te anlegg var strekningen Gro~,-Mellin~smoen 
mellom Bjornstad Of Saalåsen skinnelagt. Det var 0«51 lagt 
skinner fra Mosjoen til Svenningdal c, hele strekningen Gron~
Mosjoen 186 km var planlagt åpnet for trafikk SO'I'.meren 1940. 
I bilag 1 er disse baner l~~tegnet mei stasjonsfortegnelse. 

Distriktet som ved krigsutbruddet ,ikk gje~neM de 4 fylker, 
Oppland, Hedemark, Sor-Trondelag, og Nørd-Trondelag, hadde 
derfer en betydelig utstrekni~. Over Dovre og Reros var 
distriktet knyttet til det ovrige jernbanenett, og over Storlien 
,rense hadde vi samtrafikk sed Svenska Jarnvegen og de dermed 
bestående nordiske og ko~tinentale rorb1ndels~r. 

Både fordi at jernbanen var en sikker helårlig forbindelse, 
hadde stor kapasitet og holdt en hoy standard med en anerkjent 
service var jernbanen av stor betydning i losning ~n av de 
transportkrav som et velordnet samfunn betinget. Landsdelens 
eget næringsliv var på enkelte områder helt avhen~ig av jern
banens transportevne. 

Etter verdenskrigens utbrudd hosten 1939 skulle landets myndig
heter sorce for at vi fikk de varer som en anså nodvendig å ha 
noe storre lager av. V1nterkr1gen 1 Finnland skapte også aket 
trafikk over Trendhei. havn, o~ det var derfor en betydeli~ 
trafikk over Storlien ~rense. 
Jernbanen hadåe også med erfaring fra verdenskri~en 1914- 1 918 
sorbet for å forsterke sine lager. risse la~er var utbygget 
under åen forutsetning at landet kunne helde seg utenfor en 
væpnet konflikt. 

Trondhe1~ distrikt av Nor«es Statsbaner, som til tross for sin 
store utstrekning, stort s~tt går gje~ne~ ~ divisjons 
ko •• andeoIl1rSde, var 1 en kri~sBituasjon tillagt en del spesielle 
oppdrag av sivil og militær karakter som evakuering av sivil
befolkningen og utforelse av mob11iseringstra~sporter. 
8like tra~spor L er forutsatte blant annet et intakt trans ~ ort
apparat og en bsstemt tid for utforelse~. Ved den tys ke invasjøn 
na : ten til 9 april 1940 f a lt flere av disse forutsetni nger bort. 

Men j e rnbanen kom l ikevel til å spille en s t or or i enkel te 
tilfell~r avgjorende rolle for de nors ke ~ilitære i nteresser 
i april 1940. 



O,så senere under hele ekkupasjonstiden var jernbanen av den 
storste betydning for avviklingen av tra~sportoppdrag til 
lands. Kystveien var på ~runn av stad1te angrep en utsatt o, 
usikker fart og til lands var bilenes antall og lasteevne 
ennu ikke utviklet til det vi Y je~ner ida~, og dessuten manglet 
de drivstoff. 

Til tross før akende vansker med aggregater, drivsto f f o~ 
ma leriall k •• derter jernbanen til å .åtte utfore betydelige 
tra~sportoppdrag under krigen og okkupasjonen. 
Det var jennbanens ledelse SOE til stadighet måtte forsake med 
alle brukbare midler • sor~e for at en så s ~or del sorn aulle 
av disse transportytelser kø. rene norske og sivile formål til 
~ode. 

Lett kunne det ikke bli bestandi" men of ~ e oppnådde en 
resultater for strevet. Andre ganger ga det nok skuffelser, men 
det nyt ~ et aldri å gi opp.En nasjon med 3 mill. mennesker skulle 
gjennemleve en okkupasjon aven fiende hvis lune og innfall 
med krav, press o~ terror skiftet etter krigslykken. 

Det er det dokumentariske stof f et som ennå finnes fra denne tid 
som er lagt til grunn for denne beretninl. Da det er lagt vekt 
på at denne framstilling olså skal være historisk korrekt kan 
det tenkes at man vil savne epplysnin[ er om forskjellige ferhold 
som kan interessere. 

NORSKE FORSVARSTILTAK. 

NOYTRALITETSV ERNET. 

Den norske utenrikspolitikken fra den annen verdens kr1,s utbrudd 
september 1939 og fram til 9 april 1940 var basert på 
noytra11tet, 0' håpet om at vi i likhet med veråenskr1gen 
1914-1918 skulle mak t e å holde ess utenfor stormaktskrigen. 

De militære disposisjoner var derfor betrenset av de : te hensyn, 
Of de stående norske styrker ble da også kalt noytr~litetsvern. 
Disse avdelinr er led otte av store og avgjorende mangler på 
utstyr 0& ovelse hos befal cC menige. Se oberst Ge t z bok fra 
krigen i Nord-Trondelag 1940, side 9-22. 

Sor-Trondela~ infanteriregiment nr 12 med ekserserplass og 
depoer på Værnes og Nord-Trondelag infan Leriregisent nr 13 med 
ekser .- erplass og depo~r på Stei!l_kjer hadd e betge i januar 1940 
send 1 bataljon hver til Nord-NcrEe og disse avdelinger var med 
1 kampene der. 

IR 13 hadde også mobilisert ett av sine t o landsver~skompanie r 
so~ var av~itt til A,denes festnin~ . 

Den 5 april var feltbataljon Il/lR 13 ka lt inn. Denne skulle 
settes opp på Ste : nkjer for å se~des derfra 10 april t il Narvik. 
Bataljonen var ferdig oppsatt 8 april med 1 slagd ag s 
a mmunisjon, - hele regimentets beholdnin~. 



MOE! LIS ERING • 

Som det vil framlå av bila, nr. 2, ble det 9/4 kl. 11.25 se~dt 
teleeram fra Hovedstyret til D1striktsjefen 1 Oslo, Dramme~, 
Hamar og Kristiansand. Denne eråre er ikke adressert til 
d1striktsjefen 1 Trondheim

l 
fordi det på det t e tidspunkt ikke 

var forutsetningen å mobil sere ~ fivisjon. 
Da mob111serin,sordre ~ kom 1 radio senere på dagen hadde de 
tyske tropper full ko~trell med d1s ~riktsadm1nlstrasjonen o~ 
mobilis ~ringsordren kunne derfor ikke utlose de~ forutsatte 
reaksjon fra distriktet. 

Forste mob111seringsda~ var dessute~ sa t t til 11 april, 0& da 
de forste tyske tropper rykket inn på Værnes 10 april kunneIR 12 
o~ AR 3 som hadde sine depot der ikke få mobilisere. 

Dra,onre~1ment nr 3 med depot på Rinnleire ved Ri~na~ stasjon 
mobilisert~ under forflytting fra R1nnleiret til Snåsa. 

IR 13 hadde sin ferdige oppsatte bataljon 9 april og sat t e også 
senere opp en " Ovelsesbataljon" (11l/IR13). 

Foruten disse enheter b~sa , te nor3k~ frivillige de ~amle 
festningsanle~~ ved Vaterholmen bro 1 Verdal og Hegra Festning 
i Stjordalen. 

Disse styrker sammen med 1 bataljon fra IR 14 fra Mesjoen, som 
ble forrlyt ~ et til J~rstad, var det Soæ dannet ~ Bri~ade. 
Brigaden sto under kommando av ~eneral Laurantzon og senere 
oberst O. B. Getz. 

MOBILISERI NGSTRA~~SPORTE"R • 

Da tyske tropper inntok Trondheim natten til 9 april 19~O, 
besatte de 1 forste omgan~ en rekke punk t er som var av militær 
betydning 0' deriblant Tro ndhe1. jernbanestasjon hvor tyskerne 
troppet opp kl. O~OO om mQrn1n~en. 

D1str1ktsjefen sammen med flere andre offentlige etaters sjefer 
var kalt til politistasjonen kl. 4.15 om morning e ~ og det ble 
da ep~lyst at byen ville bli overgitt ute~ mo t stand. 

Den tyske kap1tanltn. Sonnemann sammen med ltn. Walcke kom til 
distriktsjefe~ 1 konferanse kl 09.00. Han orienterte d1strikt
sje !"'en om situasjo,nen og satte fram sine kr !" v. 
Tyskerne kunne inntil v1d ~re gå med på normal drift av jer~
ba~en. 

Kaplt~nltn. Sonnemann som i den nærmes t e tiden var tyskernes 
kontaktmann med jernb~nen, ovet stadi~ ko~troll med at det i kke 
ble utfart mob 1 1iser1n~strans por ter. 

Tyskerne ~nsket underretning hvis det var uvanlig stor trafikk 
u t enQa evakueringstraf1kken. Noen melding o. det -e ble aldri gitt 
av distriktet, men tyskerne kow stadi~ tilbake ~ed sporsmål om 
kontroll av de n pågå ende mobilisering og de verneplikt i ges fram
reise. 



Det vises her til den tyske kommandants kunnijor1nc av 
10 april 19~O. Se bila, 3. 

, 

Det var derfor naturlig at mob1lis ~ rin"stransporter e t ter 
forutla,te planer ikke ble utfort da det for det forste manglet 
den nodvendige ordre for å se ~ te transporte~e i verk, og 
dernest at tyskerne ville ha hatt kontroll med at slike 
transporter ble utfert. 

Når det 1 distriktet ble utfort transporter som vel kan sies 
å være .obil1seringstra~s porter foregikk disse utelukkende 1 
de trie områder G~ etter rekvisisjon fra militære myndi~heter 
for hver gan!. 

En ser da bort fra de mobi11s~ringsplikt1ge og frivillige 
mannskaper som på forskjellig vis kom med rute~ående tog ut fra 
de besatte områder for å melde se~ til tjen~ste. 

NORSKE OG ALLI2RTE Ml LITÆRTRA'!SPORT!!!R. 

I de deler av distriktet SOID var under kontroll av norske 
styrker ble det utfart en rekke militærtransporter. 
Aven øpptave fra distriktsjefen datert 13.12.1940, vedlagt 
her som bilag nr 4, vil det framgå at det er utfort 67 
tra~sportoppdra!. Herav har 2 tra~sporter ~ått i rute~ående 
tog og de ovr1,e 65 med ekstratog. 

Når det cjelder de~ samlede sum av transporter, er det vanskell~ 
å fastsette denne noyaktig, da det for en rekke av de oppgitte 
transporter mangler både an~ivelse av styrke og vøgnnr. At de 
imidlertid var betydelige vil vel fra~~å av oppgaven. 

I tll1eggsoppgave '1 for januar 1941 er der oppstått en feil. 
Dette cjelder transportene rr~ 8-12 Namsos-Gro~~ 30_ er oppgitt 
til 8 lukkede og 4 åpne ~odsvo~ner. Etter sta. Namsos opp~ave 
av desember 1940 skal det være 8 personvo~ner og 4 lukkede 
godsvogner. 
Der_ed skulle den samlede oppgave over a~v~ ndt ma~eriell 1 
militærtransporter være: 

12' personvogner, 
81 lukkede godsvogner, 

212 åpne godsvogner. 

Transporten~er utrorte over forskjftl11~e streknjnger på sa.tlige 
distriktets baner unntatt Meråk~rbanen. 

Av storre tra~spor:er kan nevnes ca. ~OO mann fra Staren til 
Tyns2t. 

IR 14 bataljonen ca . t)O~ mann fra Harran til Jorstad o~ den 
samme b ;~ taljon ved tilbaketrekY.in[er'l fra Nord-Trondelag 3.? .1940. 

Tra ~sport av stors t edelen av de britiske styrker på 4000 mann 
.ed utstyr fra Namsos og sydover mot Gro Y"!.~-SteiI1·. Je r o~ Verdal. 

Det overve iende antall trans por t er foregik k om na :. ten beskyt t et 
av morke ~ot fiendtlig flys virksomhet. 



I enkelte tilfeller var jernbanen de~ enes~e og avCjorende 
transportmull~het. rette ~jaldt eksempelvis 1 folgende 
tilfeller: 

Veien Qver Døvre ble ikke holdt åp~n om vinterenlog Dovre
banen va.r derfor her de"", eneste kommunikas jO!1smu ighet. 

I Nord-l'rondelag var v~1e'1e i en ~le'1dir;. forfatning på €runn 
av den store trafikk og vårlosninr,en. Veien Kvam-Snåsa-

? 

Formofoss var ikke bred nok til forbikjor1ng under sterk trafikk. 
Senere ble denne veie!') ufarbar på grunn av telelosnir'!r,. Den 
trafikk som jernbanen her utfarte ka~ en derfor med sikk~rhet 
si ikke kunne ha.vært overfort til landeveistransport ute~ at 
transportapparatet hadde brutt sammen. 

Hertil kom at det ikke var sam~e~henge~de vei på sydsiden av 
Snåsavatnet llellel1 Steinkjer og Snåsa. De styrker som derfor 
skulle operere 1 dette område var henvist til å benytte jern
banen. 

Man kan derfor si at de transporter som jernban~n utforte under 
krigen i Nord-Trondela, var helt av~jarende for de militære 
disposisjoner. 

Den Militære ledelse innså sikkert også betydninren av dette 
ved å opprette eget distrikt og å mobilisere jernbanens 
personale. 

DEN TYSKE I~~A8JONEN. 

Det var svært få som de~ gan~ trødde at Norge var av spesiell 
interesse 1 stor~aktskr1ten o~ de aller fleste m~~te at vi 
skulle klare å holde på vår noytral1tet. 
Da derfor det tyske overfal~t kom natten til 9 april 1940, 
var det ~anske overraskende. Den tyske invasjon so~ foregikk 
på forskjel116e kan ~er av land~t hadde også en i~~f~l ~ sarm 
mot Trondheim og Trondelag. Tyske krigsskip seilte uten nevne
verdl~ motstand inn trondheimsfjorden og landsatte tropper 
tidlig om ~ornin~e~ 9 april. Tyske skip som lå forankret på 
reden ble fcrhalt til kai og viste seg å inneholde tropper og 
forsyninger. De tyske troppeavdeli~ger besatte straks alle 
offentll[e i!st1t~sj0~er som politi, post, tel~~raf c~ j~rnba~e
stasjon sa~t havn~anleg~l bruer og andr~ strategis Y viktige 
punkter. I byen var det ~gen norske .ilitære enh~ter bortsett 
fra ca 40 mann fra den militære forskole so~ var forla~t på 
Kasernen Ol! som sakte or,'er til Værnes for å slu :., - ~ ses til de 
~orske styrker som var der. 

Tysk~rne matte derfor i~ge~ militæ r ~otst~~d ved besettelsen 
av byen. 

Distriktsjefe~ sammen med flere andre off~ ~ tli [ e tje~estemenn 
var kult til politistasjo~e~ kl 4.1~ O~ mor~i~be - eg det ble da 
opplyst a t byen villtbli overr;i l t uten mot! tand. 



Tyske tropper hadde besatt jernbanestasjonen og havneområdet 
kl '5.00. 

Den tyske kap1tUnltn 3 0~~emann sammen med l~h. v. Walcke kom 
til distriktsjefe1 i kc~feranse kl 9.00. Se~~emann red e~jorde 
her for situasjonen og formulerte hofli~ si~e krav under på
peknin~ av at ingen ve-gring ville bli tålt. 
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På an.ødni~g fikk ha~ en orientering om dis :rikt~ts organisasjon 
og utstrekning og forl~~gte en oppg ~ ve over materiell innen 
kl 12.00 den 10. april. 

Tyskerne tok inn på Pheenix Hotell o~ oppre:. ' ~ et her sitt 
kemmandantur under ledelse av oberst WeiSs. Gjennem sin 
kontaktmann kapi tanttn SO!1nel1ann diktert ~\ og kontrollerte han 
jernbanens tra~sporter. 

Tyskerne tok det forholdsvis rolig i Tro~dhei T de f~rst ~ dag~~e 
of ~jorde bare spredte rekognoseri~~5tokter mot Heimdal og 
f-:elhus. Det VElr enda ingen norske s t yrker i rttnn dette område. 

Sonda, 14.apr1l ~jorde så en ~i ~dre ty~k avdeli~~ et framstot 
mot Storen. 

Ved Lundamo Stotte de på en avdelln~ på 12 mann under ledelse 
av kaptein Dahl. Kap t ein D~~l og menig Kvernmo falt sammen med 
ca. 1, tyskere. En tysk motorsykkelordonans kom se, tilt ake. 

Den norske avdelin~ som beste av frivillige sprengte veibrua 
ved Lundamo 0t sokte tilbake til egne styrker ved Storen. Dette 
synes å være den forste trefni!1t mellem norske ot; tyske avdelin~er 
i Trondela~.Samme da~ ble jernbanebrua ved Lu~damo og v~ioverga~~s
brua ved Ra~a spren~t. Dermed var all v~i o~ jernba~eforb1ndelse 
brutt og de tyske styrker måtte ~j~re e, omgående beve~else ved 
Lundamo for å ta se~ fram til Ha,a ve1øver,angsbru mellem 
Eov1n og Staren. 

Den 2?april gikk tysker~e til a~grep ved Ha~a bru ogtrtngte om 
kvelde "i fram til Staren hvor stasjo!1sby~ninr,en og 2 av jern
banens boliEer var brent ned under bombarde~entet. 

De norske" avdelinger" som trek~e se~ tilbake mot Berkåk og Ulsber~ 
spren~te jernbanebrua ved I~la for å sin.ke den tyske fralimars jen. 

Likevel lyktes det tyske tropper å tren,e fra~ til U15ber~ å få 
kontakt med de tyske avdeli~ger som var kommet over Kv1k~e fra 
Osterealen. 

Tyskerne trekte videre mot Oppdal og ~je~~~m Drivdalen til 
Kongsvold hvor de fikk rorbi~delse med de tyske aVdelinger sor. 
fra Alvdal var tre~gt gjenne~ Foldalen til Hjerkinn. 

Dermed hadde de tyske styrker fra Ostlandet og Trondelag få t 
samband med hverandre og S~r~~orge ~ le a~set : for tapt av de norske 
styrk~r og kapitulasjonen var bare en formell sak. 



De tyske styrkene som rykket oGpover Gauldalen fra St~ren var 
ikke. kommet lenger enn til Kots~y de ~ 3.mai. 

Det utviklet seg her til kamper me llem norske frivilliEe 
styrker og tyskerne. 

Strid~n varte til ut på natten til 4.mai. 
De norske tap var 2 fal~e. 
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Tyskerne hadde sikkert rede på at de norske regime~tsdepoer var 
lagt nord for Troldhei~, på Værn~s~ Ri~nleire og S tei ~~j er. 

De tren,te derfor allerede 10 april fram ~ot Værnes o~ inntok 
ekserserplassen .ed depcer den samme dag. Plassen var da forlatt 
av de norske styrker. 

Flyavdeli ~g en var 9 april forflyt~et til Selbu. Infanter1-
avdelin.gen vur trekt tilb.2. ke til Innherl'ed for å gå samrr~en 
med Irt 13. En frivillig styrke under ledelse av major 
Holtermann hadde forskanset se~ på Begra fes~ning, Denne 
avdelingen holdt stanJ til 5.mai og var d~n siste aVdelingen 
som ble overgitt til tyskerne i Nord-Norge. 

Tyskerne fikk etterhvert rQrsterkn i ~ger til Værnes og Stj~rdal, 
men de måtte av,i en nokså stor avdeline for å ta se~ av den 
norske styrken som hadde forskanset se~ på He~ra festn1n~. Uten 
å .~te motstand kunne de rykke fra~ til Verdalselva. 

Her stot~e de på engelske tropper og etter heftige kampe r kunne 
tyskerne rykke over Verdalselv& 21 april o~ inntok Verdal 
stasjon. 3 jer~Da~emenn ble tatt til fange o~ f~rt til Trondheim. 

En avdeling tyske soldater v ~r gått i land på Inderoya og denne 
styrken stikte fra ffi mot Steinkjer. Etter en trefnin~ ~ed engelske 
soldBter ved Vist kom de fram til Steinkjer og inntok byen om 
k~elden 22 april. 

Som noen av de siste hadde jernbanens personale forlatt byen 
kl 2000 om kvelden. 

Senere kom det til trefni~~?r melleT norske o~ tyske styrker i 
området Stod 3 inde og her var ogsa de tyske styrker opp
marsjert ved kapitul~sjonen 4.,.1940. 



SIVIL TRAFIKK. 

PERS O:~TRAF I LKE'! U\1D ER KRIG S:1 !\~iG LI r_ ~ G L~:-rE . 

Den sivile trafikk fore~ikk omtrent uforstyrr~t i tide~ 9-13 
april 1940. Hele distriktets jernbanenett var intakt og to~
«angen soro normalt med endel mi~dre forsinkelser. Det var den 
tyske ledelses forutse t ning at togtrafikken ~ikk ufor~tyrret. 
Opprop fra norske ~yndigheter som ordforer, fylkes~ann o~ 
hcyesterettsjustitiarius oppfordret folk til å gå til sitt 
arbeide som vanlig. Togtrafikken gik k derfor uforstyrret. 

Tyskerne forlangte allerede 10 april op plysning om den sivile 
trafikk var så stor at den kunne settes i forbindelse med den 
p.~t f;ående mobilisering, men slik u1elding ble det ikke flinnet 
nodvend1~ å gi. 

I en kunn,jHrin~ fra luftverns jefen 9 april ber denne om at 
Trondheim evakueres og at befcllningen nytter vanll, rute
gående befordringsmiddel. 
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Det var derfor i disse fHrste dagene stor trafikk med jern
banen, og den var spesiell s~or pan1kkda~en 11 april da det 
gikk rykter om at byen skulle bombes, og 1 de nær ;'t1esttt dager 
fortsatte folk å reise ut fra byen med tog og andre befcrdr1ngs 
middel. Mobiliseringen ~v de norske styrker v~r på dette -
tidspunkt ikke kimmet så langt at vi hadde fått en markert 
front o~ togene risikerte derfor ikke på noe sted å komme i 
ildli ~ jen. Det var derfor heller ikke nodvendig av sikkerhets
messige grunner å stoppe trafikken~ 

Sondag 14 april ble så bruene ved Ha~a ve1over~ ·3-n~sbru og 
Lundamo o~ Verdal jernbanebruer sprengte ee vi fikk linje
brudd på disse st~dene. 

Den tyske kemmandunt oberst We1s m~tte opp hos d1striktsjefen 
mandag de~ 15 april kl 8.45 og nedla forbud m~: t sivil tra.fikk. 
Han begrunnet o.et -.:. e '!'l'led at tyske mill t~re ikke kunne ta 
ansvaret for siviltrafikken når jernbanen ble utsat t for 
sabotasje. 

~1eldingen om innstillingen av to~trafikken ble sendt ut t;jennem 
kri"lgkasting og avi ser 1 en omarbeidet form. Det he t er her: 
" Den tyske overkommando lIeddeler: Det er kommet melding til 
distriktsjefen i Trondheim for ~ø~ges Statsbaner om at jern
banelinjen i nord og sor ble brutt på r rUYlr1 av sabotasjeakter. 
Som f~lg e herav måt ie det ordnes slik at p~rs c ntrafikken 
innstilles fra mand a~ inntil videre før å u~ngå jernbane
ulykker. De~ne forørdn1ng b19 truffet 1 samsvar med åen tyske 
kommandant. ~an håper' kunne gjenoppret:e jernbanelin jene 
snarest o~ få affære!1 oppklart." 

Det var dermed s t op p i all sivil togtrafikk mellem 
Trondheim-Stdren o~ Trondheim- Verdal. 

Jernbanen mente det va r rik t ig å prove å lose det sivile 
trafikkbehoy så ~od t (~ et lot seg gjore , eg satte derfor inn 
sine eg ne 6 buss er i trafikk melle~ Trondheim-Rln~vå l o~ 
Trondheim-~id t sa ~d an. Dessut en ble det sk~ff ~ t e ~ del private 



busser fra forskjellige selskaper, slik at de tilsammen 
disponerte ca. 20 busser. 

Dette var lu~~t fra noen tilfredsstillende ordn1n~, ~en 
det var av betydeli~ hjelp for å skaffe folk transport 
til og fra arbeiåe i by~n. 

Med den store t11stromnins en av evakuerte til områdene 
rundt byen oppsto det ~, anske snart manf:el på :natvarer ot; 
distriktet arbeidet dertor m~d å få til e ~ ordni~g slik at 
førretninEene kun~e få tilfort varer fra byen. 

Den 20 april , ett~r.at.al~ togg ~ n, h~dde vært i :~stilt en 
uke, oppnådde e :1 sa a fa t1l1atels~ tll at det kJor t, e et 
ekstratog fra Hell til Trondheim og retur. Dette tc~, det 
såkalte ttKjopma~~s tog", kjorte ~å hver dat; også ell son !-~ ager 
så len~e innskrenkingen i tOLrangen ,arte. 

Den 23 april har tyskerne i ferhandling med distriktsjefen 
cått med på at det settes opp ru ~ e for 12 tog på strek~i~gen 
Tro~dhel&-KopDerå. Tyske styrker hadde d3gen for rykket inn 
i Steinl{ jer o~ den nærmeste norske a.vdeling lå nå isolert på 
He~ra festninr;. 

Da den tyske kapttanltn. Sonnemann dagen etter hadde konferanse 
.ed distriktsjefen meldte han fra at n De i gar o!.)psatt,e rute
messige tøg forelobig ku'1 går som tnilitærtog." 

I ferhandlin~ med distriktsjefen den 26 april tilboQ Det tyske 
kømmandantskap sivil trafikk åpnet fra mandag 29 april mellem 
Trondheil1-Kopperå/Ri '1nan Of Tron.dneim-Melhus Eventuelt Storen, 

Fra 29 april ble det så åpnet sivil trafikk i be,rensat ut
strekning mellem Trendheim-~1~lhus or; Tro'1dheim-Hell. Ruter for 
denne tog~an~en er tatt inn som bila~ ? 

To tø~par ses ,1kk til Hell fik { forlenget sin rute ~ il Rinnan. 
Dette var så de~ sivile to~gan~ fra~ til 10 mai da de forste 
to, passerte de krigskadde bruer ved Lundamo e~ Verd ~ l o~ vi 
fikk sam~enhen,e~de trafikk Storen-Sun~an. 

Kamphandlinge~e 1 distriktet Var nå slutt. De siste norske 
søldater hadde overgitt seg på Eegra ~ mai. 

Det sea nå kunne hemm.e en norWlal tog~. anf var i fors te rekke 
sporbrudd SOll var eppstått hver bruer V~\ T' sprengte eller 
bombet. O~ naturli~vis det faktuM at tyskerne la besla~ på 
en stor del av materielle~ for sine ~ilitærtransporter som var 
s ;.,adil okende. 
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PERSONALE. 

Lordag 13 april reiste en rekke tjenestemenn som hadde fri 
på besok til familie eller kjente på Dovre L'?l.nen, Horosbanen 
o~ Nordlandsbanen. Da toggangen ble stoppet 14 april p.g.a. 
sprengning av bruer! m91dte stors:edelen av dette personale 
seg til tjeneste veO den nærmeste stasjon i det fri område. 
Enkelte UJ'tctK% stas jC''1er i de frie områder fikk der~:ed en 
vesentlig forsterking. Da den sivile reisetrafikken i de 
besatte offiråcer, d.v.s. wellem Store~ o~ Verdalopphorte fra 
15 april og at trafikke~ for framtia i fors te relr. ke skulle 
tjene t~ske interesser, var dette sett fra et norsk syn 
held1~, både for at bemanningen p~ frie s t asjoner ble styrket 
og at den tYSY..ko' ~ trollerte t rafik}- kunne svekkes. Det fors te 
skulle vise seg å være rikti~. Det siste hadde deri~ot liten 
eller in~en betydning. 

Den tyske kommandant i Tro~dheim se~dte 21 april ut en 
offentli~ oppfordring til alle me~n ~ellern 1~ og 5~ ~r om å 
aelde se~ for politiet. Etter saknad fra distriytsjefe~ ble 
jernbanens personale fritatt for slik meldeplikt. 

Tiltaket tok sikte på å hindre mmiiliseringen, samtidig so. 
tyskerne hadde interesse av å r ~gistrer2 ledig arb~ idskrafb 
til store militære anleggsarbeider (Lade Værnes ~ysa~d) 
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Da den sivile trafikk ble stopp~t fra 15 april i de besatte 
områder, fikk vi et stort overskudd av persenale her. 
Jernbanen fikk olså va~skeligheter med utbetaling av lonnin~er. 
Alt ek!trapersonale (78s~k) med ml~dre enn 1 års sam~en
hen~ende tjeneste ble cppsatt til fratredelse. 
Den 18 april sendte Centralko~~iteen ut en forordning om at 
in[en arbeider eller funksjonær Inå~ c, e sies opp. Til O,Tess for 
dette se~dte jernbanen den 24 april ut oppsigelse til 78 ekstra
persona.le med Ili~dre e:ln 1 års tjeneste. 

Den 30 april ~1kk det også ut oppsigelse til ekstrapergonal~ 
med m~r en~ 1 års tjeneste til å fratre tjeneste fra 9 ~ai, 
"på gru~~ av uforutseeli[ e hendelser som har fort med se~ hel 
o~ delvis innskrenkin~ aV Jernbanedriften". 
Personalets or~anisasjoner nektet å godta en kortere opp
sigelsesfrist enn 1 måned. 

I mellemtiden ble jn stor del av det ~ e perso~ale tatt ut til 
arbeide ved li ~ jen., og da oPPsigelsestiden var ute 1 juni 
var kri~en i Stir-Norge slut ~ og ~ rafikke~ med jernbanen ble 
atter hvert normalisert. Noen betydnin~ fikk derfor den~e 
opps1~e lsen ikke. 

Den 19 april sendte Finansdepartementet ut en meldin~ om at 
ffl~nn1n~er til statstjenestemennene skal utbetales etter ~jeld
encie re~ ler" • 

Etter hvert som en kom inn i ~er ordned! forhold ble personale 
tatt inn itjen, de siste ved ~je~opptakelse av trafikken på 
1amsosli~ja fra 7 juli 1940. 



13 

ORGANISASJ07r . 

Da t ; ske tropper besatte Trondheim stasjon al13rede 9 april o~ 
bruene ved Eaga 1 Lund amo og Ve r dal ble spren~t 14 ~pril ko. 
distriktet til a bli delt i 3 deler. Det besatte olr:rådes.jgikk 
fra Lundan1 0 i Sor til !i iY.1!1an i nord; korr. til å s tå und f~r tysk 
kentrell. De delef av distriktet sem lå syd for Sttiren køm til 
å bli und~rla~t t~gledelsen i Store~. For 1e n del av distriktet 
som lå nord for Verdalselva bl ~ det i 3ri gudeordre nr 4 av 
17 april 1940 cpprettet eget distrikt. Se bilag nr 6. 

I en telegrafisk erere fra ;te Hritade datert Snåsa tixk 18/4 1940 
og underte~n~t av oberst Getz blir det i puny.t 1 f3stslått at 
"alt jern ~ anemateriell innen Tro ~dheim distrikt som kan nåes av 
e~ne stridskrefter, iberegnet strekni "gen GrQn~-Mosj~e~ er 
underlagt 5'te Brigade". Se bilag nr 7. . 

Overing. Arne La _ngeland skal ved alle midler straks freTru e 
banebyggin~en til Mosjoen. 

AVd,ing. Fr. HolMboe beordres som bestyr~r i~nen det i p. , 
nevnte område med diktatorisk liyndighet." 
Videre opp~evnesi Trafikksjef, vognfordeler, togl~der, løk.-
og verkstedi ~~ eni~r, v ~ rk s ~ es ~ er, baneinsp~kttir og k3sserer. 
Det fram~år av Brig ~de r.s o ~dre at da sambandet med Hærens Over
kOrJ:Jlliarldo og NGrges Stats -;:)~ners ~ Tovedstyre var brutt var det 
nodvendig å opprette ået nye distrikt. 

På grunn av spOrbru.cL;et ved Verdal måtte en klare se~ med det 
materiell en hadde nord for sporbruddet. Det var derfor nod
vendig med en e~en ~d.inistrasjon for å utfdre de tra1s port
oppdra, søm jer~banen ville bli t1l1a~t. 
Ad&inistrasjo~en av det nye distriktet fungerte under de 
vRnske11~e forhold me~et ~odt, o~ varte ~elt til kapitulasjonen 
4 mai 1940. 
Det ble utftirt flere betydelige transportoppdra~ som ellers 
va1skelit ville latt seg gjen0e~ f~re. Så vidt e~ vet ble det 
ikke opprettet e~ne distrikter ~ ndre steder i landet. 

DSLT TOCL3DELSE. 

Til å begynng med opererte tø~ ledelsen s~mle t for h~le distriktet 
fra Trondheim. I ordre fra ,te brig ~de da tert '?nåsa 1814.40 
skulle togledelsen for jernbaner inne~for bribadens emråde le~ges 
til Gron~. 

Togledelsen for d3 besatte o~r~der fra Lundamo til Verda lsbrua 
var lagt til Trondheim, 

Ter;ledelsen syd for Haga veiove r~a'1gsbru var forst lagt til 
Steren og senere ble d c~ne for D0vrebane~s vedkommende f lyt t~t 
~il Oppdal, 0' to~ledels~n fr a Oslo som fly : ~ " et nord over 'jen~e re 
Osterdalen overtok to~ledelsen på Rorosb anen. 



De forskjel!1~e tøgl~derområder hadde på ~runn av spørbruddene 
., kri~ssi tu,aS jO!1en ingen saltband med hverandre og arbeidet 
bare innenf or sine e~~e cmr~der. 

14. 

Det er kl~rt at togl~de~3en under de rådende forhold arbeidet 
under mer,et vanskeli :,: e forhold og likevel må en si at oppgavene 
ble lost på e~ meg4tilfredsstille~åe måe. Det foreko~ bare en 
jernbaneulykke eg årsaken va r et uh~ldi~ i~n~rep fr~ det 
militære, slik at to tet stotte samme~ pA åp~n li~ je v~d Jorstad st. 

På ~runn a v cen ukla re 11l ilitær ~ sitluasjon de fors : e da:;er etter 
9 apriloppste det lit~n eller ingen skader på jernbanen i 
disse dager. Da det senere ble opprettet en mer ~arkert front 
køm o,s& jernbanen i disse os råder i~~enfor det militære 
operasjonsfelt o: det opp~to til dels b ~ tydelig e sk ~der på 
jernbanens ~a ~ eri~ll på grunn av kri~sha~dllnger, vesentlig ved 
bombing og spreBgnint ~r. 

3:1JE:: 
Det rorelig~~r en utarb~1det forte g ~~lse OV9r krigsskadde bruer 
o~ u~c erganger i T ro ,dhel~ distrikt. 

::ndel ble sk~tdet ved kritsha '1åli'1~ er i aprildagene 1940, men 
andre var utsa:t for s ~ bo : asje under okkupa s jonstide~. 

Til sanu.;len var d et 1 9 bruer ot:, under~a.n~er son~ ble s'Y aået. Av 
~isse bl~ 14 skadet und~r kri~shand lin ~ en~ 1948 Of 4 ved 
sabo~asje under okyupasjo nen. Av disse 18 bru~r var c et bare 
',bru over Namsen ved Ba rtnes på ~amsoslinja,som tIe skadet ved 
bOriA u ing ~v -.. ysk'9 fly. I p.apport fr a i'1l . 'l'ik op f- l.,/ s e s det at det 
visstnok bl,= slupp ~t 10) oo~ber mce "e ru:i, rr· en at det b 'lr "-~ var 
2 sem traff målet. De andre 17 ble ~d~lag~ eller skEdet v~d 
spren&nin, sv nor 3~ ~ eller allier t~ styrker. 

Den 4 mai 1940, da 'krigsh arul linr en i 2or-'':o t'ge ble i :1"lStilt, 
had.:i e vi de",: st(jrst~ a r. t &ll spr€ar, te bru :~ r på s ~J.æ~ne t:i.d. 
F~lL ende bruer var da i kke farb~re: 
~ru Qver Glåma ved C lt ~o 3 spr~nL t 
Glåmos bru " 
3uru bru ~ 
I g la bru ( ~, j j la 5 ~ t or U ) It 

Eaga cv :' rga (1~ s bru. i fo r b • 
• ed veibru 
verdal bru 
Bru oer Snå s ava tne t " l' 
:;ru ov e r ~'~amsen v. :·hlrtnes bomb~ t 

Brgk~vas s elv bru 
F agoverg anc v. Stort j o:l!"ili 
Lunda.. bru 

s pre '1(. t 
Il 

ti 

Flere av disse brue r h~ld d e totals ~:'.~d e og d e ~ ~nd.c.li ~ ~ u t 
bed ring b l e i k 1~ e f e r ~ ": a t. t f (:) r fl er e J. r ~ t to e r ~ . ri r ens s l u t t • 



De fleste skadede bruer bl~ utbedret provisorisk og gjort far
bare på forholdsvis kørt tid. 
Spren,n1n~ene ble utfart av og på ordre fra militære avdelinger. 

Distriktsjefen har 1 et ov~rslct g fra 10 juli 1940 ansl~tt skaden 
på bruer under }:rigsh n nålin~en slik: 

Rorosoanen kr. 10.500.-
Døvrebanen ti 87.000.-
Nordlandsbanen " 174. 000,-
S~ kri~sskad de bru-e-r~1~9~4~o~~-'--~K-r-.~?~7~1-.~R~0~O-.--

På ,runn av at de~ per&anente utb~dring av skaden ikke ble 
cjort f~r fl~r~ år etter krigen t kom de ~ed~åtte beldp til 
,jenoppbyg~i~gen til å bli betydelit st~rr~. 

LI f ·IJE"~. 

~v rapporter fra avd. ing, Vik øv~r befarin[ er på samtli~e 
distriktets baner i p.iai 1940 vil de 7: fram~å "''1 del av de 
stader S~ )i;1 var påfort liqjen og st.arranE~~lent~r. 
Skadene po linjen var anilått slik: 

Rorosbanen 
Dovrebanen 
Meråkerbanen 
~.; ord lands :.: anen 
SUll 

3YGN I"XC ER. 

Kr. 
ff 

n 

" 

12400.-
14800.-

0.-
20)00.-

Kr. 47.200.-

~et ble under ~rig5handlingene i 1940 påf~rt jer1banens 
bygninger skade for kr. 342.600.-. Etter distriktsjefens 
QPpgave av 10 juli 1940 fordelte skadene s~g på de forskjellige 
baner slik: 

Rorosbanen 
Dovrebanen 
Heråk&rbanen 
Nordlandsbanen 
SUlt 

l( ya • 
ti 

ti 

" 

212.000.-
49.000.

~oo.-31.100 .-
342.600.-

Av rapporter fra inspekttir Vik vil ~et framgå hva sk~dane i 
det vese~tlige besto 1. Inspekt5r Viks rapp'rt er vedla~t 
som bila~ 10. 



RULLENDE MATERIELL. 

Distr1ktsjefen har i brev av 29 juni 1940 til Hovedstyret sendt 
en spesifisert OPP~ave OVer kritsskadd rullende materiell 
Det skad ~de br~dsporet materiell fordeler se~ slik: 

PersonVQgn~r 
G()dsvo~ner 
Lokoraoti Ve r 

18 
63 

5' 

D~t sk~dede smalsporete materiell fordeler seE slik: 

PerSO:lvogner 
Godsvog!'1er 
Lekemotiv 
MotorvObner 

3 
4 
1 
1 

Den samlede sum av kr1~sskadet rullende materiell var if~lge 
distriktsjefe~s oppgave anilått til kr 319.900.-. 

Av de bredsporete vOG~er ble 20 ode lagt på Hjerkinn stasjon 
o~ 3

q vo~ner p~ ~amsoslinja. De restere,de 23 vOEner ble skadet 
Vod -Pø-rQvjølli '':" e aYldra s""a ro J' -~ " "'ti!lr 

'-" Jo. _.r.. ""'" b .. '-" ~.:> L; "_ • 

Distriktsjefens øppcave av 10.7.1940 angir folr;ende samlede 
ska.der: 

Eyt;ninger 
Rullende ~ateriell 
Bruer 
Hat~riell 
L1nj~n 
Lokomotiv~r 
Sum 

Kr. 
" 
" It 

It 

Il 

v "'l..r. 

342.600.00 
294.500.00 
271 .5'00.00 
1t"\O.OOO.OJ 
47.900.00 
2 c;' .400.00 

1.091.200.00. 

En stor del av disse skader kunne ikKe utbedres for lan~ 
tid etter o~ utbedringen av krigsskade~e koa derfor til u bli vesentli[ storre. 



OPPRETTEl/'E AV TYSK ORGANISASJ0"J. 

Tyskerne oppret :.e:'nokså fort sin egen organisasjon til 
kontroll av jernbanen. 

Allerede 9 april kl 9.00 matte de~ tyske kapitanltn. So~~e~ann 
til konferans~ hos dis ~ riktsjeren. Det var han som i den 
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forste tiden skulle være kontaktleddet mellem den tyske ledelse 
Gt jernbanen o~ de hadde også en re~ke ko~ferans~r so~ det vil 
fram~å av den historiske dataforte~nelse bila~ nr 4. 

Den 29 april blir det i kø~feranse om ort,2nisatoriske 
sporsmål sagt at Sgnnemann blir i sin stilling o~ tar se~ av 
de storre sporsm~1 i sa~arbeid med De o~ o.1nro 
De d&elige lopenåe sporsmål av(,jores av hauptmann Widekind 
og lt~ Gerhard ved ii. 

Den 10.mai blir det opprettet et tysk ko~tor ved Tro 'dheiE 
stasjo ' .ed Bahnhofsoffizier hauptman~ v P.artmann som skulle 
gi alle ordrer an~ående toggangen. 

Senere fikk vi Ausladekolllr,isar 17 Au~enstelle der Transport
ko~mandantur som det het. 

Både Bahnhofsoffizi~r 0t Auslscekom.1sar var represe~tanter for 
Tra~sportkcmKandn~tur Oslo. Det ser ut som Ausladekømmissars 
Qzråde bare var begrenset til rene tra " l sportoppdra~, mens 
Dahnhofsoffizier sto over Ausladekømslssar og hadd~ som arbeids
o~ ansvarsområde all kontroll med jernbanen 1 Trondheim distrikt. 

I 3.sirk nr ,3/1941 datert 11 februar s er vi at det skal 
tjenestegjore en tysk riksbanetjenes t emann, SOM skal da~ne 
.eIle.ledd .ellem den tyske wehr~acht Of Norges Statsbaner. 
Denne Betriebs-Ko~trolleur var dir~kte u~derla~t Tra~sport
k~m.andantur Oslo. 

I brev fra d1striktsjefen til to~ledere e~ Sentralko~toret 
datert 26 feb.1941 er det trekt opp en del r~tningsli~jer for 
samarbeidet med Betri~bs-Kontrolleur. 

Betr1ebs-Kontrolleurel'lS stilling ble forholdsvis for ' inndratt. 
Den vikti~ste oppgaven for denne syn~s å ha vært kontroll ~ed 
at trafikken ble avviklet så godt som førholde~e tillot o~ at 
det blant personalet ikke forekom sabo "asje. 

De 3etriebs-Ko~trclleurer som tjenestebjorde i distriktet var 
av yrke h~yere jernbanefunkdjonærer eg ga et ~ er rle skriftll~e 
o~ muntlige uttalelser som foreligger l ~'1.trykk av å ha vært 
lelle å samarbeide med. 

Fra 15 aut. 1943 blir så Ausladekom~isar 17 og Bahnhofsoffizier 
Trondheio ers~attet med Bahnhofskommandantur l i Trondheia 0' 
Bahnhofskommandantur 11 i MøsjBen. 

Ba-Pnhofskornmandantur n i Hos joen hadde den del av dis t riktet 
som 11g;~er nord for fOTlJofess og var underla~ Bahn.~ofs
kommandantur l 1 Tre~dheim. 

Bahnhofskommandantur l virkeområde falt sammen med distriktets 
grenser. 



I s lut ten a v 1944 f1k~~ vi den såkalte Zu~Ubermachun~ s øm forte 
d1rek:e kentroll med tor;,an&en ved en d.el storre stas jO:1er, ., 
forst på 194, ble denne Zu~Uber~ac~~~g utvidet til alle 
stasjon er. Det var da stadi~ e~ tysker på vakt ved siden av 
togeksped1tor~~ o~ tc~ledelse~. Få de~ne tid fcrebikk de store 
transporter fra ~ord Norge ~r de tyske transp~rter var sterkt 
truet av sabotasje. 

Det kom aldri til noe særlit født samarbeid mellem jern~nnen 
o~ de tyske organisasjoner. Jernbanens ledelse o~ personale 
.åtte: tåle det faktua at de tyske erg8.nisasjc'ler V!lr 6er. o~ 
rors~ke å ut~ytte dett~ til for6el for norske interess~r'n~r 
dette var mUlig. 
I sine tl'anspørtkrav var de tyske 0rt;a.ni~C)asjon~r strj.kse, G~ 
dette gjalt spesielt ~år kr~vet kom fra hdy~re tyske 
orcanisasjoner. På den ~ndre siden var den tyske j~rnbane
or~an1sas jon god å ha som M!ellel!i.llan.n mellem jernbanen or andre 
tyske enheter. I den daglite drift av jern::o.nen villecet nok 
blitt helt utåleliee forhold om åe~ tysk~ jernbaneorranisasjon 
ikke hadde eksistert. På det t e område var den tyske 
org~nisasjon til stor nytte for jernbanen. 

DRIFTEN UNDRR OK~~PASJONEN 
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Tyskerne begynte nokså snart å stramme sine krav til jernbanen. 
Allerede fra l7.6.~o forlangte de at militære tog skulle ha for
trinnsrett foran a1vil trafikk. 
Btter hvert kom også toggangen til å bli dominert av militærtranspor
ter og dan sivile trafikk måtte etter hvert innskrenkes til et 
minimum. For å avhjelpe en del på den vanskelige 8ituasjmn ble 
distriktet tilfort både tyske lokomotiver og materiell men også 
dette kom de t~ske mil1tærtranøporter tilgode og person og gods
trafikken b~e stad1g verre tor de sivile. 
Distriktet pravde stadig når det kom pålegg om innskrenkninger å 
finne utveier til å hjelpe den sivile trafikk. 

Allerede l3.6.19~O kom d,t brev fra Hovedstyret om oppsetting av 
60 milltærtog Trondheim/~~dalsnes Oslo og 3.9.1940 kom det pålegg om 
innskrenkning 1 togtrafikken tor å trlgjHre lok og togbetjenlng og 
15.l2.19lf.0 måtte en pnttx på Dovrebanen gjBre togrutene rommeligere. 
Fra nyttår 19~1 fikk vi en utvidet militærtraf1kk over Storlien og 
dette forte så til innskrenking 1 kjorlngen av sivile tog på andre 
banestrekninger. 
I april 1941 ble nattogene på Dovrebanen innstilt, på grunn av utvidet 
kjor1ng av ml11tærtog fra 19.4.1941. Nattogene kom tilbake 14.9.1941 
og kjorte 3 gangar 1 uken fra til 28.10.1941 da de ble tatt bort for 
godt. Senere under okkupasjonen fikk reisende bli med de såkalte 
Urlaubertog der det var reser~ert l vogn for sivile reisende. 

Den 9.2.19~2 kom det ytterligere innskrenkninger 1 den sivile trafikk 
og fra 23.2.1942 fikk vi innr~rt reisetillatelse til bestemte tog. 
Slike reisetillatelser ble utstedt av politi og lensmann og skulle 
vel tjene to hensikter, både å begrense reisetrafikken og å fore 
kontroll med hvem som reiste. Fra 26.2.1942 ble det oppsatt person
farende g·odstog. 



Ifra 1,.9.1942 ble det utvidelse av kjtlr1ngen tor D.W. fra Oslo 
til TrondheIm (Narvik) over Storlien. 
Den 30.1l.19~2 kom det krav fra Generaldirekttiren om ytterligere 
innskrenkning 1 togtrafIkken, og distr1ktsjeten svarer i brev av 
1~.12.19~2 med henvisning om innskrenkning av Wehrmach8tog. 
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Ved evakueringen av de tyske tropper fra Finnmark ble det fra 
6.l1.19~2 foretatt ytterligere innskrenkninger 1 den sivile trafik} 
Togene 301-302 Jom var de meste per.onr~rende s1v11tog mellom 
Trondheim og 0.10 ble kj~rt bare 4 dager 1 uken t og da måtte man 
også ha overnatting på R~ro •• 

Det ble etterhvert noksl vanskelig l foreta reiser, og tolk inn
skrenket da ogaå slne relser til det h~yst n~dvendlge. Når de så 
måtte reise tok de vanskelighetene med stor ro og tålmodighet og 
hadde til tross ror den elendige servise mye tilovers for jernbane~ 
tolk som de visste ville gjore alt ror at den reisende skulle tå de 
så bra Bom mulig. 

For jernbanens personale var det heller ikke noen lette tider. I 
tillegg til de vanske11ghetersoro folk flest hadde p.g.a. krigen 
kom ogaå otte en lang og anstrengende tjeneste. Ikke bestandig gikk 
det like bra A samarbeide med de nye "makthavere" noe Bom torte til 
at over 100 tjenestemenn kom i tysk fangenskap og nærmere 50 romte 
OVer til Sverige. 

Da freden kom var gleden over denne så stor at alt det vonde !ra de 
5 lange krigens år var glemt. Familier kunne samles og man mHtte 
igjen mennesker som en hadde savnet, men ikke alle. 
Krigen hadde også krevet sine otre og blandt disse var 17 tjeneste 
menn fra Trondhe1m distrikt. De m~tte d~.n på forskjellige vis. 
Noen syngende foran en tysk eksakusjonspeletong noen alene 1 tysk 
fangenskap. Noen 1 krigshandlinger ute, andre ved sabotasjehandling 
h3emme oc som los tor flyktninger. 
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BILAG 3. 
KUNNGJORING FRA DE~7 TYSKE KOMMANDANT. 

Det tyske rikes komaandant 1 Trendhei8 kunn~j~r: 

Den m.bl11s ~ rin,sGrdre sem Osl.-re,jerln,e~ har offentlic,jort 
cjennea krin&kast1ngen, har in,en gyld1chet fer de områder s •• 
'e tyske tropper har besatt. Den se. etterkommer lnnkallincs
ordren, eller ,ir en slik videre, er henfallen til straff da 
dette kan bli betraktet som en aksjon ret tet møt den tyske 
stridsIlakt. 

Det henvises til at den tyske stridsmakt har overtatt Nerges 
beskyttelse mot krl~erske førviklin~er som var rykket landet 
nær inn på livet på ~runn av den en~elske re,jer1ngs ferhølds
re,ler. Den tyske .ilitærfervaltninc må derfer gripe inn i alle 
tilfelle hvor dens forvaltning overskrides. 

Videre henviser t ... andanten til at de tyske "Re1chkassenscheine" 
er lovlig betalingsmiddel soa blir 1nnlost~ter cjeldende 
bestemmelser. Alle er forpliktet til å ta imot dette betal1ncs
aiddel. Verdien blir fastsatt til 

en riks.ark = kr. 1.60. 

Koamandanten reener for ovri, med berolY~ingens loyale opptreden, 
slik som det allerede er istandbract et ,ødt forhold til de 
norske myndicheter. 

Trendhei. 10.april 1940. 

Ko •• andant 
W'1ss 
c)berst. 





o p P G A V E 

over al11tærtransp'rter 9~ - 2/5 1940. 
Bevedstyrets brev av 23/11 1940. 

BILAG lt-. 

Tøg nr. ___ -E~a ____ " __ " __ "." Til ----4-Transp. av !~,staml1e. Rilkv. aT AIlIIerknin~t 
litra. Stasjon. av~.kl. Stasjon. ank.kl,. avd~ m.v e Pers.G iN&1 herunder uhell 

Nr. Date. 

1 914 K St jordal 23.00 Rora -- Befalskølen 3 I Befalskelen 
2 10/4 -I staren -- Tynset -- ca 500 mann 7 l' Kapt. Forde )Stasjanens not 
3 11,t1t - l tt -- Singsås -- It 2, ff 1 I "It )er brent og de 
>+ 12/4 - i ff I -- " -- "50" 2 I "n )'e er satt opp 

! I etter erindrln 
5' 131'+ Ekstra Il Sin.~5ås f 23.55 Rores -- Frivill1~e 2 " I Kapt. Munthe 
6 14;4 V Verdal t 20.15 Steinkjer -- I [ 
7 1514 V I fl I 21.43 "8- l I 8 " - l Rora i -- Snåsa -- Mel I 4', 
9 16/4 V I Verdal l 7.48 Steinkjer -- I I 
1 O " V l " l 22.00 It _ _ ! I 

I.R. 13 

Br1t;aden 
It 

11 16/4 Mil. tog I Stei'1kjer II 9.1" Snåsa -- Proviant i 
12 n S " " 20.20 Verdal -- Enr;elskaenn . l 

13 " M Il S~åsa ! 13.5~ Steinkjer -- Staben 1+motorv 11 Staben 
14 17/4 V I Verdal j 3.50 " 
1 5 " V l ff l 21. O 5 " 
" " C ! Steinkjer ! 2.10 Verdal 
1 7 It s l " I 1 9 .00 
1 8 " V l " ! 22. 1 O 
1 9 " M I ff l 23. 1 5 
~Q 18,11+ 402 Oppdal 11 .28 
~1 " M Steinkjer 3.01 

~2 
~3 
~4 
~,. 

'6 
'7 
~8 
'9 
O 

ff 

tt 

19/4 
" 

20/4 
rt 

tt 

" It 

~~il. to, 
R 
M 

Trakt0r 

M 

" 13.00 
" 15.00 
" 4,06 

Snåsa 1"8,22 
Garll I 23,00 
Verdal ! 8,0r, 

fl I 8 31 
" l 1L:'1C) 

I ~. ~ 

Steinkjer I 8.00 
I 

" Sparbu 
Rora 
t '~arsteln 
Verdal 

Gron, 
SU:1nan 11?20 
Rora --

, Steinkjeri' -
Ulsber, 24.00 
Steink jer

l
" --

" 
" 

Rora I 

l 
Engelskmenn 8 4 

" 8 4 
" 8 it 
" 8 4 

Hoy 
En.ce lskllJenn I 8 I 4 

PrClviant 
Sani tetstoc I 1 I 1 
En,elskMenn 
Staben 11 
40 ma.!1n 1 

Engelskmenn , 

Bri,aden 
ff 

" ti 

41 Lensmannen 
Brieaden 

1 

Staben. 
1FIOberstl.Egcan 

) Se fotnote 
) 

} Se f.tnote 
) 
Antall VI. manel! 

ff " " 

) Se fotnote 
) 
)Stasjonen ~r ikk( 
)sikker på antall 
)vøener. p 
I. R. 11 
st. ikke sikker p 
antall vg. 
Antall vg mane ler 

Antall ve aancler 

Se fotnQte 

Antallv~. _angler 





31 20/4! Trakter 
32 21A~ 402 
33 24/4; Sanitet 
34 " R R 
35 ti s 
36 n B 
37 r, D 
38 " V 
39" G 
40 2514 G 
41 26/4 
42 ff 

4-3 " 
lf4 " '+, 27!4 
1 ... 6 ff 

+7 " 
t8 I It 

*"9 l28;4 
jO 129/4 
)'1 l r, 
)2 j30 /4 
)'3 l tt 

)4 I " 

F 
H 
V 
K 
M 
V 
V 
V 
R 
V 

'Insp. . S 
:Insp. 

Snåsa 
Opdal 
Telneset 
Rores 

i. Valoy 
,. rf 

" 
. Snåsa 

ti 

" 
Gar11 
Valoy 

fl 

I Snåsa 
I Valoy 

" Snåsa 
" 

Valoy 
" 

Snåsa 
Valoy 

fl 

Snåsa 

13.24 
11 • c.;4 
16.00 
15.25 
2.20 

1 r:;'. 13 
22.3~ 
3.13 

12. ,7 
20.20 
4.20 

18.25 
23.30 
12.13 
9.00 

20.00 
7.2') 

15.00 
20.02 
21.40 
1 ~.07 
14.17 
18.0'5 
12.00 

Stei~kjer 
Marstein 
Tel,a 
Glåmes 
Snåsa 

" 
" 

Valoy 
Gronvika 

ff 

; Ulsber« 
: Snåsa 

" 

--16.20 
15.50 
3.18 

16.41) 
· 23.30 

5.10 
19.16 
0.50 

13.13 
9.;2 

20.37 
i Gronvika 8.10 
: rangen bru 15.35 

: Valoy 
. Snåsa 

" 

Snåsa 20.45 
" 

: Tan~en bru 
,Snåsa 

" 
Tangen bru 

22.30 

, 5' .00 
18.55 

:S taben 1 
:Hoy 
: Såred.e 2 

:~ Skipa trulJe ' 2 
' Materiell 1 
~ Sanitetsbiler 
' Biler 
: AVlosnln, 1 
: " I.R. 14 1 

f' 0' prov. 1 
.96 mann 2 
;Biler 

" 
. Avlosn&prov. 1 
;Avd. D.R. 3 

ff " ft 

Avlosnln~ 1 
" 1 

Tren 
Avd. I.R. 14 
Avlosnin~ 1 
Staben 
Avd. r .R. 14 
Staben 1 

2t ] , Staben 
3~ LensIlannen ;. I.R. 11 

" i St. Telneset i 
1i: :: Kapt Munthe .13est.st. . ! 
5'; ~ D. R. 3 ; 

? 18 ~ Staben,Snåsa ~ 
I 20; It t1 ; 

2 : 3; 5taben 
2 ' 41 ff 

2: 4 .~ , " 
i 1F i Oberstl.E"an 
; 20 i Staben,Snåsa . 
: 20 i " " 

1 ~ 3 : " It . 1 

. 20 ; It " 

8 ·: " tf 

1 4 . ti 

1 4 : It 

20 : t! 
8 ; 'f 

1 J 
2 
8 : 

rt 

rt 

rt 

1 n 

" 
ff 

ff 

Jf 

Det meste av transportene med to~ene 6, 7, 9, 10, 14, 15', 27, 28 et: 29 besto ay hoy. 
Stasjonen oppgir gjennomsnittlig 3 vogner pr. toe. Alle transporter er utfart for 
norske militære. Stasjonen kan ikke skaffe helt noyaktic $pp~ave. 

Trendhei_, 13. desember 1940. 

Reltan 





To, nr 
Nr. Datta l~t~a 

TILLEGGSOPPGAVE Trondhei. _en 

til .ppcave ever .ilitærtransperter 9/4-2/5 1940 datert 13/12 40. 
H ..... dstyrets brev av 23/11 1940. 

Fra Til Transp. av r.~staml!e 
Stas r1øn AVii .kl Stas jen ank.kl a.d l m.v. Pers. G. N&T Rlkvirlrt av: 

1 2114 . Sanitet Sunnan 14.26 Valoy 14. «)2+ ) 1 le,e 1 sanitetsvoen 
2 " " ÆJorstad) ~ ?.s{ke-V-aloy 17.37 unnan 18.16 sos re / / 
3 18;4 Ekstra Gr_ne natt Steinkjer Allierte 9 It Encelsk 
4 . 20/4 " ff Snåsa I,R,13 3 I.R.13 

'5 2411+ " Jf Sko, •• tf 3 li , 25/4 fl " Snåsa n a ti 

7 . 28/4 tf " . Snåsa It 3 ti 

8 . 15/4 n Namsos 21.30 Gron« Encelsk 8 4 Encelske 

9 16/4 " ti " " It 8 4 kemmandant 

10 17/4 ti " " " It 8 4 i Namses 
11 18/4 " ff ft tf " 8 4 
12 19/4 " rt .f It ti B 4 
13 24/4 n Earran Jorstad Werske Gre F .e M I.R.14 

januar 1941. 

Anaerkninc 
harunder uh§ll 
Kjortl &åled-
ninc bombinc 
Jorstad st. 





T.,t1der r.r lokaltrafikken fra 0& til Trondhe1. 
Cjeldende fra 29.april 1940. 

StCirenbanen. 

Fra Trondhe1a: 

kl. 7.30 til Melhus 
" 18.30 fl n I Til Trondheia: 

kl. 11.00 fra Melhus 
" 22.00 ff fl 

Meråkerbanen. 

Fra Trendhei.: Til Trondheim: 
kl. 8.00 til Hell kl. 7.00 fra. Hell t1 12.00 " " " 10.00 fl " ti 16.00 ti fl It 15.00 " It 

It 19.00 Yf n 
" 19.00 " fl 

ti 22.00 ti " fl 22.00 fl " 

BILAG ;. 

Reisende til disse tø~ ., være forberedt på 1nnskrenkninger 
1 ovenstående liste hvis ai11tærtranspcrter ,jar det 
noo.vend1c. 

• 





BILAG ,. 

Onsdac 17.april 1940. 

Brie. ordre nr 4, ønsda~ 17.april 1940 , kl. 14. 00. 

1. De 1 kri, ~jeldende bestemmelser er satt i kraft _«så r.r 
Norces Statsbaner. 

2. Sa.bandet med Ner,es Statsbaners hovedstyre ., .ed Hærens 
everkømaandc er førelobi, brutt. ,. Brl~a.e bestemmer derter 
at de~ del av Neralandsbanen sea li~ger 1 det av oss hollte 
.mråde, epprettes SOM e~et jernbanedistrikt med de oreaner 
soa er nOdvendi, før ledelsen av jernbanedriften. 

3. 5.Bricadekoamande beordrer aVdelingsi06enior Holmb~e _ 
Nordlandsbaneanle~get Sondre aVdel1n,- til å fungere soa 
D1str1ktsjef 0' påle,ger han å tilsette personell i noå
vendte utstreknlnc rer å opprettholde driften. 

4. D1striktsjefen beørdres til straks å sette 1 verk de tiltak 
soa trences for å sette jernbanen i best au11g driftsdykt1, 
stand. 

5. '.Br1cadekeaaando telefon Snåsa 18. 

(sign.) O. B. Getz. 

(si~n.) Alex. Eids ••• 





BILAG 7. 

Avskrift av telecrat1sk ordre fra ,te Brigade dat. Snåsa 18/4 19~O. 

Avd.inc. Helmbøe, in,. Alfred Eriksen, jernb,eksp, Loraas, in~. I 

Bakken, rer •• LYnestad, banemester Lereegen og fulla. Iversen,Grønc 

1. Alt jernbanemateriell innen Trøndhe1. distrikt sem kan nåes av 
eene stri4skrerter, iberecnet streknin~en Gronc-Mesjoen, er 
lladerlact ,te Briiaåe. 

I den anlednln, bestemmes: 
A. Overinc. Arne Lan~eland skal ved alle midler straks fremme 

baneby"ingen til Mcsjoen. 

B. Avd.inc. Fr. Holmboe beordres se. bestyrer innen det i p. 1 
nevnte .område .ed diktatorisk llynd1,het. 
Inc. Alfred Er1ksen beordres som trafikksjef samt underbestyrer. 
Veentordeler:Jernbaneekspeditor Loraas,Orene. 
Vakthavende t.,lederc Jernbaneeksped1tor SorI1,Steinkjer. 
Lekøaotiver samt verksted: In~. Arne Bakken. 
Verksmester: Formann Incebrict ~n~stad. 
Banelnspektor: Nåværende bane_ester Lereegen. 
Kasserer: Forstefullmekt1, l. Iversen. 

C. Jernbanen så ta de nB4vendice forholdsregler mot bombing. 

2. Folgende to, settes .pp eg står disponible på foleende steder: 
Ett san1tetstoc 1 området Sunnan stasjon beståenåe av 
1 lek. + 1 G vo,n + 1 Nveen. T.,et oppsettes 1 lopet av da~en 
18/4 em aulle. T.,tarerSD melder se~ fer oberst Wettre 
telefon Binde 50 når to&et er klar til lnnrednin,. DR j inn
reder tocet som sanitetstog. 
Et alminne11~ to, i •• rådet Snåsa st. bestående av 1 lok. + 
1 b.,~1evo,n + 1 åpen veen. T.,roreren står 1 forb1nåelse .ed 
Brlcadens kontor Snåsa sentral. 

3. o. dacl!, trafikk vil aeddelelse ~å ut senere idet bestyreren 
inne1r rørsla, til Brlcaden heroa 1 lopet av 18de ds. 

0.3. Getz 
(sign) 

Alex. Eidsme (sign) 





INTERVJU MED PE\tSJON~RT O. T. MYRHOLT • 

Myrholt tjeneste~jorde den gan, se. trafikkinspektor • • 1 

Han ble •• • ornin~en 9 april ca kl 6 .00 rin~t opp av . IV ~ ~lUS sea 
aeldte at tyskerne hadde b~satt Trondheim. 
Han Cikk da straks til Trøndheim stasjon som var besatt av tyske 
militære. 
Tø,can,en var stort sett normal fram til 14 april. 
Da tøeene ble innstilt ble trafikken avviklet med busser. 
De .ppsa~~~ militærtr~~s porter ble ik~e sa t t iverk. 

Myrholt reiste 10 mai til Sparbu for å hente familien soa var 
evakuert. To~et gikk da ikke lenter enn til Ri~nan p.~.a. at 
Verø.alsbrua enda ikke var reparert. !1an husker dette spesielt 
fordi han .åtte ~å fra R1nnan til Verdal hvor ha~ fikk låne en 
sykkelhjuling som han kjorte til Sparbu med. 

Allerede 9 april rekvirerte tyskerne 18 lo~sett som skulle stå 1 
beredska~. Jernbanen klarte ikke l stille mer e~~ 3 tegsett som 
ble s.tt 1 reserve. 

Det ble oppret et et tr~~sp8rtkontor hvor Myrholt var leder. 
Dette hadde til å be~ynne med et ~ødt samarbeid med Bahnhefsko_., 
slik at det var f~rhGldsvi~ ' lett også l ivareta norske interesser. 
Senere kom d~t anåre folk ~QS Rah~hofskoc. øt da var det slett 
ikke så le'~t. 

Trafikken på Meråkerbanen ble f&rh~ldsvis tidli~ stoppet da ~6rske 
tropper behersket j ~ rnbanelinjen fra He~ra festnin~. Togene gikk 
derfor til å be~ynne med bare til Re~ra. 

Tyskerne fors~kte å byg~e et pansret tO! ved r~arienborg Verksted. 
Dette skulle så kjore videre fre~ til He~ra. 

MyrhGlt ment~ at den nasjon11e holdnin~ blant jernbanefolk var ~Ødl 
sa~tidig som en også ste i bra forhold til tyskerne, ihvertfall ti 
å be,ynne .ed. Rikti~ utnyttet hadde dette stor betydnine for 
norske interesser. 

I juni 1942 ko~ sjefen for Transpertkemmandantur i Oslo til 
Tr&ndheim for å sette igan~ arbeidet med utvidelse av tomteområdet 
Mar1enbor~ øe Stenbergtun~ellen. I d~t motet som da ble heldt sa 
d1str1kt!jefen at det ikke fantes penber. 

Representanten for Bahnhorsk~m.andantur tok da straks o~p et 
sjekkhefte o~ skrev ut en sjekk på 1 millien kroner, og anlecget 
ble straks satt igan~. 

Myrholt ble fra da av av~itt til det~e a~legg og kom senere ever 
til anleg~et Stavne-Lea~ten. 

In~en av disse a~le g ~ fikk sy~derli ~ b?tydn i ng for tyskerne. 

Myrhølt ko~ tilbake til trafikken forst i 1946. 



I~i7ERVJU 

PENSJONEHl' DIS _ ~ RIKTSKAS 3 ERER ALFR:;D DAEL. 

A Dah l Var ved kritsutbrudd~t 1940 s ~ ~s jons.ester ved ~amsos. 
Han ble sondag 14 april o~: k \'e lde~ kalt til overskømmandere:lde 
for de en~elske trcpper . 

. Det ble her konferert O~ de tral")sp c rt~.tL.li (,hetf~r jernb9.nen 
kunne ~i de e~felske forflyt~inf er ruct Lr øng og Steinkjer. 

Allerede dagen et er ble det satt opp tor for de engelske troppe
transporter. Disse transPQrte r r,ik}: nå h '·.,re r 1:veld fra 1 C).4 til 
19.4, fra Namsos etter det ble m~rkt ca kl 21.30. Transporten 
besto av solda ~er eg ms~eriell o~ i omfang var de b~tyde11~e. 
Fra 20 april måtte tra~sportene i~~ s:il1es d~ stasj0nen de~ne da~ 
ble bombet O[ totalt odelagt. 

Mens bo~bingene ste på sokte stasjc~9ns person~le til ~eieriet, 
aen da dette også lå utsatt til flyttet de over til jernbane
tunnell~n. Bombin[ en SQID begynte ved 11-12 tiden, varte med noen 
kortere awbrudd til ca kl 17 .00. 

Da var omtre l t hele bye~ odel~~t ved sprp.~g- o~ BRXK brannbomber. 
2 lQkemotiv e~ noen vOEner var t a tt ~?d inn i tunnelen og var derfor 
uskadd. 

Personale sBkte nå oppov~r ~a=dalen o~ fordelt~ se~ på de for
skjellige st asj o~er. Selv kom Dahl ~ il Gr @ng hv er han noe~ da~er 
avlaste stasj c:1e'lTl es .eren, Ob senere 1"eiste han t il Gartland hvor 
han meldte se~ ved den provisoriske dls~riktsad~in1strasjonen. 

Pen~er til utlj~n i ng ~v personale i~nen det provisoriske distrikt 
fikk de fra fylkesmannen. 

Fra 7 juli 1940 til kri~ens slutt tj~neste~jcrde Dahl sem 
stasjonsmester ved Mosj~en . Nerdlandsbanen fr a Grene til MosjHen 
ble åpnet for trafi~k 7 juli 1940 av ~enera l v. Falkenhorst. 

Tyskerne hadde d ~ allerede etaLle rt seg ~ed Bahnhofsoffizier 1 
Mosjoen. Gjennom hele kri(stiden fra~ til 194, hadde Bahnhofoff
izier i Mosjoen kontroll m~d tra~srgrte~ på d~n no~dre del av 
~ordlandsban~n. Det va r svært ofte nodvenc1 g å sake til ilahnhof
øffizier for å rA st~t ~e overf~r andre tis ke e~heter, o~ som re,el 
i slike tviste r fik k j~rnbane~ re : t. 

Han men~r de t ville bli tt helt umulile for ho l d hvis ikke ordnin~en 
med Bahnhofs o ffizi ~ r hat 6e e tsi st~rt. 



I!~IERV JU med 
TOGKO~'~ TR C' LLOR P.3DER AiJ\TE IH '"' ~iDE~ l ~1 . 

T.~kontrolltir Aune var ko~duktdr o~ ~jdrte i fa s t tur Trondhe1.
StGrlien for 9 april 1940. 

Det var vintere!: 1939-40 betydlig tra f ikk I!el l em Storlien o~ 
Trondheim havn og Lunbstein. 

Aune var 8 april på 3 r.crlien , Cl haud e ikt~ hort noe O!f den spente 
utv1kl1n~ denne dag. Han kj~rte i et ~cd st ~g fra Storlien om 
kvelden 8 april og kom til Trc"1d he1.m ca kl 2.00-3.00 nat ~ til 
9 april. 

L~rd~~ 13 april evakuert~ h~n f amilien til B j~rgen på R~ros ba~en. 
Da han sanda, 14.4 skul10 reise tilbake til TrondheiRl med tog fra 
Roros kom han bar~ til S tor~n d~r tOb ~t ble s ? ~set på ~runn av 
fsrhcldene ved Lu~d aruc. 

Han ble da beordre t til å kj~re to~ 402 til DombAs. Om dette tG~et 
var kommet fr a Trondhe i ~ eller n~ det var satt opr fra St5ren kan 
han ikke huske nå. 

Etter at han kOÆ til Dømb~ s s k~ll~ ha~ r ~ tur~ e r ~ i to~ 401. 

Like etter sl:lPP tysk~ fly fallsk.~ erlf~soldater over fjellet mellom 
Dø_bås 0' Fok~tua. Det e fikk de rede på da de kom til Hjerkinn. 

Ran mener at to~ 401 de~n~ d 3! b2r e kj ~r~e til Berkåk. 

Han returnerte til OppdCi.l øg kjorte se 'lere tog o!. kipp mellom 
Oppdal o~ Dombås. 

L~rda~ 27.4 kj~rt ~ han med et teg fra 0ppdal til Hjerkinn hvor 
han lå til 30 .4. Det var rolil, ~odtvær Ot in~ en flyvi~kso1lhet 
som han kan huske fdr de~ 3~.4 i ~ idea~stirlen . 
Da kom to tyske fly so~ slapp 3 spr~~gbomber på plattfor~p.n. 
Deretter slapp de to brannbomber p~ en ve~nrekke i spor 3. Mens 
dette forste borr. bardementet pår,jtk lå Aune s~~men med kond. Bernt 
havik under en vo~n. De fant ikke å kunne ep phGlde seg på stasjons
ømrådet men sdkte dekni ~g oppe i skc~ e~. rer l~ de m~ns resten av 
bombardementet ste på. 

Et lokomotiv med noen vogner v~r kj~rt in~ i tu~nelen på sydsiden 
av Hjerkinn, hver de h~lJ: t il me~s a~g r~pet på stQsj o~e~ var t e. 

Aune og Aavik sakte og så til tu~nelen og sl~ ~tet seg til de som 
hadd~ sdkt deknin~ der. De ble he r i tu~n3 1e 1 til det ble m~rk t 
om kvelden, d~ de igjen kjor t e fra på s : asj one~, og folkene fra 
Hjerkinn s~kte nedover mo t Follda l, mens det k j~rende personale 
med det togsette L som var bert et under an~repe ~ , kj~rte nordover 
til H~,snyta tu~nel nord for Ko~gs v ~ ll. . 

Her i :Io~snyt~ tun'1el h3.d-j e det s aæ l~ ··:. seg e n d~l materiell S01l1 

v~r kjort hit fra ~ppd a l. Da t OEet fra H jerk in~ kø~ i~~ her ble 
det tilsammen 6 lake o; ca . 40 v, . e~ om la~ 2S ~ann, utelukkende 
jernbanefolk. 



De oppholdt se~ her 1 tu~nele n til om fcrm1d da~en 1 mai, da de fikk 
oye på en tysk forpatru~je som kozm opp Drivdalen, etter ve ien til 
Konesvoll. Det ble da bes c e~t at to mann av de s om Gp~ho ldt sec 1 
tunnelen skulle gå til Kongsvoll og overgi folket er; materiell til 
tyskerne. 
Materiellet ble deretter kjort opp til Ko~~~vell st asjon, og en del 
kj~rtes videre ~yecv~r ~o t ~o~b~s, ~p~s nee return8 rt~ t il Oppdal 
0' Ulsberg. Aune ble ~ e d til Ulsberg hvsr d9 ko~ ut på etterTlddacen 
1 mai. Det v&r d~ s t or styrke tys~e SQld~t~r pA Ulsberg. 

Fra da av o~ til 1~ mai kjjr ~ e ha~ ~ello~ Bjbrset Bru og rombås. 

Da veibrua øver rrkl~ var sprengt l a tys~e rne slipers på j~rnbane
brua over Crkla eg kj~rte de~~e vgie~. Det ku~~e hende at de 
motte tyske kjoretoyer i tu~~ elen på sydsiden av brua, ~en da de 
kj~rte med redusert f art gikk det bra , o~ han ka~ ikk ~ huske nee 
uhell med de"'ne kjcrir.[ . Ean .::; yr.s ti husk.e at det senere ble 
ordnet med et slar s sig~~ls yste~ for ~ re[u12re de nre trafikken. 

Db. J. J 2. rnæs tje::.este~jorde ved krig s ~tbr"J.ddet i 1940 SOll! 

assiste '1tinre!1ior ved ~,rr; rdl2.~åsbane,:s 9. aVQeli ·:.~ o~ etter en 
korter~ tid ved 7. avd. ~osjd2n korn han i~ars 194~ som avd .in,. 
til 1]. avdeli~g . 

Anle~!skønt0ret lå til å begynne æed i Hemnesber,et og ble fra 
hosten 1940 flyttet til Fi~~etefjord. 

Han var i mai 1<;40 :tGC på de norske styrkel:.l.S tilbal::etreknin~ fra 
Tr~fors o~ nordover. 
Det var den t: ang l ugl ski:: r __ r mello!!: :'~ osjoen CL: Trofors, mul1~ens 
Strendene 1 Sve~ni~gdal. 

En del t -~nn~18 r c le unå;~ rm1.r ... ert, !t ~ n s åvid t .han vet ble ingen 
s_prengt. Derimot ble Trollda-lsviadæ{ten mellom TrefGrs o~ Laksfors 
forsokt sprenr t, men sprengn1n~.mannskapene tIe tatt til fan,e av 
tyske tropper mens de hang i f agverket f or ~ plassere sprent
ladninger. 

På Nerdlandsbane~, nord for Gr~ng, fo re ko~ i kke bombinG av jern
banens o~råde u~eDO~ borD ekasterilc ved [ r cr ors SOD fvrovri g ~jorde 
liten skade. 

Tyskerne sat t e me~e t inn på å forsere ~ordl~ndsbanen. Til å begynne 
med ~le dette an leg~et dr s ve : utel~;kend e av jernbanens e gne 
anleggsfolk, l:ie~. under e~~ vi[s tysk ko::,trøll g.je!1nom Eahnbau
leitungs avdelingskontor i !< osjoen. stort ~ett kom instrutse~e 
,jennom Hov~ds'tyr ,:, t fra . se i tr ::, l~ or Gp."1 1 "sle. 

Fra 1942 bl~ det tils a t t en Oberb2uleit~r i Mo i Rana med e n 
Abschnittbauleiter ved alle av0 eli~rs r vever~~s-R j~llane s-rj emåga
o~ ,L\or,nan. 

Oberbaulei ter V::ir e ~ t: ls~v :'. r = /1de s t illi~g s om vår overi '"l.genior, 0' 
Abschnittbauleiter tilsvarte vå re avdeli~~~in · ~nitirer. 



Disse hadde liten eller ineen teknisk utdan~else før jernbane
by"in,. Abschnittbauleiter ved Kje-åea var en fredelit anla~t 
sa&bruksbestyrer fra Tyrel. 

Tyskerne hadde sa:t seg so~ rr.ål u åpne jtr~oanen fram til RGgnan 
CJ>1lt ~osten 191+3. r;e '~ var på det ticspu-:.kt åprtet for trafikk bare 
til Gronfjelldal. 

S.M~eren 1943 kom e~ del h~yere tyske effiserer på inspeksjon av 
anle~ g et. De~ nor~ke ~~l~ : fS l~d~lsen tok da m~d se~ tyskerne opp 1 
fjellet ved Kjemå~e for ~ vise de m de vanskeligheter som ~an hadde 
å stri med og hvor mye arbeide som gje~sto. 

Tyskerne så se r frs~delss ikke ~lått, ~~~ spurte hvor stor arbeids
s~tyrke som var n~dve~dig, o~ den norske led ~l sen slo da på et tall 
av 5000 anle~gsarbeiders. 

Samme sommer kom avdeli ~~er av Arbeidstjenesten og begynte , by,~e 
flere store brCit:Leleirer l[~n~s a':le[E:et. For;'!'l ål~t med der"lne 
kQnsentrerte braky.ebebyg ~ else~ var til å be~y~ne med ikke klar for 
den norske ledelsen av anle~ret, som o~så protesterte Dot plasseringE 
idet de mente e"it brB.Kl-'.e-n.e burc.e spr.::des mer lanr :-: anleg r:et. 

Senere kom i midlertid forklari ~~€n i~et tyskerne kom med et stHrre 
antall l{ritsfE'-'leer S041 ble plassert i 0i2se leirene. Den tyske 
Ortanisation Todt overtok fra d~ av det videre arbeid .ed Nørdlands
banens a~legg og «rev det æed kricsfanger o~ etn~ entreprenorfirmaer. 

Den norske anle _ ~s ledelse utf~rte bare mi~dre arbeider, men gjGrde 
alt stiknin~sarbeide og k()n~rcllert .:: &t de tidlieere laEte pl.qner ble 
fullt. Dessute~ hadde de ko~troll med alle utbetalinger o~så til de 
tyske firma, o~ alle re~ninger skulle passere gjennoE anleggets 
ko~torer for k0ntroll. 

Arbeidsytels~n til diss~ yrigsfancene var til tross for det svære 
antall mi ~ ima l. Lett~ hat6e selvf~leeli~ si~ fcr~lari~~ b~de 1 de 
vans kelige for~!.('; l ~' som disse fant~r levde under med betydeli~ ned.
satt arbeidskraft, 0! o,så dårli~e hjelpemieler 0~ arbeidsledelse. 
Ved fjellspreng~ineer flokket de se! utover fjellet 0~ slo med sine 
b Cl rer t i l c a 3') - :. ~ c li , h v 0 re:' t er def or E= tok r; i '12 " S pre ng ni 1'1 g, er" • 

Den norske anlec.f:51~n e I s Pl") h:iO " ~ e i ~ r ~; !""l :ing mot det t. e tempo, idet 
man hele tide~ forutsatt e at tyskerne ik~e Ekulle f~ åpne jgrnbanen 
over Baltfjell·:: t. 
For å spare: i ',;. tid ble ~t t /sk ~t ikr:i;::r skom:pani so~ var forlaf,t 1 
Korsnes for utstikki r~~ av li r ' t;2n 1~or2,r.e s-Fauske satt tn...r'l i stikking 
av li~jen rundt Kj2~~tanase ~ . ~n ville derved unng ~ tu~n el ~jennom 
fjellet. Den norske a~leL~sle ~ elsen ~ots&tte åeg ikke dette da det 
likevel var planl~gt en &nlagfsvei h2r. 

Dette var så vidt overi r~Ee!1iurer. eri ~:drer cet e:jeste stikningsarbe1de 
som tyskerne foretok p~ dette a!" :lef L et. 



Tyskerne fikk in~en nytte av jernb~~en over Saltfjellet . 
R1kt1~nok fikk de våre ''1 1945 satt opp et "åpninEstot;" mellom 
Gionfjel14al og Stadi. Dette "teeet" besto av 2 sammenkoblede 
lastebiler påsatt j 2rnbanehjul, sporet fcrreste ~ av 10-12 ~anger 
på pr~veturen, hvor p~~nasjerene utelukkende var tyskere. 

Fra mai 1945 ovc-r-tok ~~SB ig,j~ :~ · e~ full~ ledel:e av anlegget o~ 
forholdene ble etter hv'?rt "'lcl' ;;~alis~~rt. 

På anlegget r d.de: det hele l:rige~ g0~- e ar ':; eids~orhold !l'I.elloltl de 
norske. 

;". 
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AVSKRIFT 
av rappert fra insp. Vik, datert 12. mai 1940. 

HOVEDSTYRET FOR STATSBANENE, O SLO. 

Befar1nc 11-12/5 1940. Dombås-Trondheim. 

BILAG 10. 

DG~bås-VålåsjB. Alt 1 orden både på linje .& ellers. Bembet ., skutt aed 
aitraljoser, aen intet skadd av betyån1n,. 

Vålåsjo-Opåal. Linjen 1 erien. På HJERKINN stasjensbycn. er Tinduer ut
slått, ,.4shus nedb •• bet, 1 betjentb.li, brent ., den annen sterkt skadet. 
Raspesper 0' 2 sp.r skadet ved be.ber, reparert. Ellers intet vesentli,. 

Opdal-Gar11. Linjen i .rden. Pakhus Ulsberc helt oeela~t. Stasjøns-
by,n. Ulsberc skadet, vesentlit vinduer. StasjGnsbycn. Berkaak skadet, 
yesent11, vinduer. 

Pakkhus Berkaak endel skadet. 1 sp •• veksel fra 1 st.spert til pakkhussper 
bombet. Rep. pr_. av tyskerne. Feranstående et ler besikti~else o~ kantre 
med tØC- 0' stasjønsbetjeninc. 

Fra Berkaak ., nerdever er det umuli, å kemae fram til Staren med bil. Ved 
Sunåset mell •• Berkaat ., Ulsber, kjorte vi 1 natt fast med 100 tyske biler 
foran .~ ,O bak. K •• tilbake til Opial ., kjorer ierfra i dac .ver Sun
dalen til Trendheim. 

Etterfol,ende •• strekningen Garli - staren - Trondheim er et Ler muntli,e 
epplysnlnger fra jernbanerelk sem har vært på eller snakket med andrs sem 
har passet deler av linjen. 

Garli-Storen. Bjorset bru nedskutt. Nørdre ende 11"er nede. Tyskerne 
1 ferd aed å lofte breen. Sk~~e,an,en ~llers farbar. Tyskerne hatde to~ 
.pp fra Trondheia 11/5 ae4 kerrespen(anse ved Bjorset bru. 

Staren stasjensby&n. helt nedbrent. Beli, 2 ., 4 på Staren brent. 
Sparene uskadd på Staren .,så. 

Berkåk stasjen en bombe soa ikke eksplederte. 

Storen-Trendheia. Lunda •• bru nedskutt. Rep. av Norges Statsbaner. Linjen 
i .råen. Ellers visstnøk ln,en skade. 

Telegraflinjen. Dombås-Opdal o, Opdal-Uls~er,. 1 linje 1 ari en, ellers 
vesentlig trådskade. ' 

Velbruene. Klortbrua i høvedveien .el1e. Ulsberg .~ Fa~erhau~ er 
Sprenct. Stavå veibru er sprenct. (syd Berkaak). 

På I,la øvertancsbru (Bjorset) var pendelpillarene nedskudt. Rettet av 
tiskerne. 
Bjtlrset veibru sprentt. Orkla veibru spren&t. Hata veibru spren~t (nora fer 
Staren) Spennet av jernbanebrua er falt. Hevedspennet i erden. 

Sender denne rapport tilbake fra Sundalsora med en av jerntanens sjåforer 
se. er fri,itt med bilen sin ., reiser herfra i more en (Jor,en Jehansen). 
Sundalsora, selve ora, er brent. 

V.~. rine 86141 og hils _in kone at je~ har det bra. 

Sundalsora 12/5-40. 
Vik (sign). 





RAPPORT FRA BEFARING TR0"JDHEIM-GRONG-KOPi:-:::n J. 

Trencihjell st. 

Granat cjennem il,odsby~nin,ens tak, fiskehallen, lerheldsvis uten 
skate, ves.ntli~ vinduer. 
1 bombe falt fo~~ ilcodsbYtningen, sl. av 1 skinne Øl odela 2 
bc~,1vG~ner • 
. 1 bombe ved Lade •• en odela axl 1 skinne. 

T.hjem-Hell. In,en skade av neen art. 
He11-S terl1en. tt __ _ 

Hell-Ri~an. Endel ruter utblåst It jordal st. Ellers 1n~en skade. 
Rlnnan-Veråal. Verdalsbreen sprenct. 3de pillar sydfra helt nedspren~ 
GC de 2 spend imet lå nede med tilsvanende ender. 

Endeteltene var odela~t, ellers endel mindre rGrboinln~er. Tyskerne 
har lBfte~ opp broene O~ ' reparert prevlscrisk etter T.hjem d. planer. 
(svillep111arer 0' .idlertidi~ bro av jernbjelker iste'etror det 
bertskudte parti.) 

Verdal-Sunnan. Vist st.b. skadet av mask1ngeværkuler. Vist vb. 
en cranat ,jennem taket. 
Steinkjer st.b.: De fleste vindusruter utblåst efter bomb1n" ellers 
ingen vesentli,; skade. Bemce rev OP D ski "1ne,an~en i sondre del av 
Steinkjer s t; reparert. 

Veibroer. Gatebroen i Steinkjer brendt (.ver Steinkjerelven), 
kjoretrafikken ,år over jernbanebreen. 

Telegraf eg telefon brukbar efter rep. T.hjem-Ste1nkjer. 
Vesentlig trådskade .~ skade på centralbord og appa r ater. 

Sunnan-Snåsa-Grønc. 
Bre over 8nåsavatn ved Sunnan nedskutt, av på Midten. 

Undergane fer Tiltneselva (ca yJ 148), jernverket neåspren,t øe 
prov. bre byCt et av tyskerne. 

Jorstad st.b. skadet ved bombenedslae i nærheten
l 

skakninc ., splinter 
Vinduer, utv. dorer 0C takstein M.V. praktisk ta t helt odela,t .~ det 
er e,så adskillig skade på panel etc., men huset kan repar~res. 

Linjen er bQmbet flere steder S~~nan-Gr.n" men rep. 

På Grong st.b. er det skadet vinlusruter o~ takstein, ellers uskadt. 

Sunnan-Gronebanens ve.er er skaket o, Cjennemhullet av splinter efter 
bo.beneesla~ 1 nærheten, vinduer knust, 
Dortsett fra etpar J ocbenedsla, 1 sk1nnegan~ en so. allerede var rep. 
var det eller ~ 1ncen skade på Ir.n~ st. 

Naascs - Gronc. 
Namsos st. Jernbenekaien helt uskadt. Namsos st.b. brendt. Murstens
ve,~ene står det adskillig igjen av, men de er så skadet av varmen 
at de sikkert må ned. Grunn~urene (av betong) s ~ r ut til å være 
brukbare. 



Veksel 2 ~, 4 ierden ., i veksel 6 er tungeanercning ierden. 
Over disse veksler er spor vestfra 1erden. Veksel 1,3, 5 og 7 
lorden ., s ?orene m.rde~ øver dem ostfra. 

Det .elle. veksel~atens li~gende sporparti er edelagt, ansla,svis 
er 200 JA skinner kaputt. 

Personrampen iorden, melle.plattform brent. 

Muret ~ødsrampe fra st.b. ostover er det ca 6 m. igjen av. Resten 
er et bOf&behull. 

I loks~all er vindus~uter istykker, intet ellers, men vann 
mangler på Naasos. 

Elektriske kabler var de iferd med å rep_rere. 

I Alfheims (st~~olig ) og de 2 betjentboliger på T1nhclmen var 
vindusruter knust ø~ Alfheim hadde endel kulehull i taket. 

Skafe st. Mellemplattferm skadet av bombe. 2 ueksploderte ca 
250 k~'s bo.ber ved st. 

Overhalla st. 3 små hull i taket efter kuler, og saåskader på 
nedlopsror. V1na.uer knust. 

Bertnem bro. Det er et:er oPPlivende kastet ca 100 bomber mot 
denne br.~ Sare 2 hadde truffet. Vinklene av på be~,e sider overst, 0' platen fcrboiu. Broen er senere kjort av tyskerne med l~k av 
376' type o: lastet t.,sett. Plankedekket på broen har en rekke 
skader. 

Det er en rekke fulltreffere langs 0' 1 linjen fra Namsos-Gron~t 
aen al19 er reparert. 

Grenc-Saalåfen osv. Her kjerte tyskerne .1l1tært., til Brekk
vasselv. Under!elt 1 jernbanebr.en ever Brekkvasselva sprengt, 
likeså vei brua. 

En tunnell lenger nord igjenskudt og en eller flere broer til 
opp&1s å. være sprenf;t av cørdmennene. 

AnleCt;ets arbeidere og pers8nale har ikke fått lonninter. Driftens 
fått ,j. fylkesmannen. 

T.he1. dis:rikt har ikke fått de utsendte sirkulæreskrivels e r oa 
arbeidstidsbestemmelser e, lo~~1ngsregler. 

Merakerbanen. Ingen skade. 

T.hjem 16/5-40. 
Vik. 
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RISTonISK DATAFORTEGNELSE. 

9.4.1940. Distrlktsjefen kalt til pclitimes : eren kl 4.15 med 
flere andre off. tje~estemenn. tet ble opplyst at 
byen ville bli overcitt ute :1 mctstall.d. 
Det ble på 2 kl. venterum ved Tro ldheim stasjon opp
rettet et slags stabskvarter . He r var tys t~ soldater 
av alle grader sarr.æe~ mo d 3 sivilpersoner 1'r ~ det 
en i . elsk~ ko~sulat. 3nb elskme~~ene tilhcrte en kom
mis jcn S orr. "'lee ~ dager tid li l. er ~-~ var blitt i:1rlJ:vartert 
på hot~ll ~ondeheimen hvor de ble tatt ~idli~ om 
mo rn i nr; en 9 april og sendt til Oslo med syggåe:lde 
dagtos. 

Kl 9 motte ka~ i tanlt.!1 SO~ln~~r. fHl:': o ; l ~1 . V . 2. 1clr.:e til 
konfe ranse hos distri}: tsje~~"K..9. var t i l s7,ede. 

k ...r.>r [lr> ' .. -.. 

SGnnema~n redegjord~ for situasjo~e ~ 0t fcr~ulerte 
hofliL ~ ine krav under p;peki ~ l~ ClV a t i . )cen vegring 
ville bli tålt. I~ntil videre ville det bli tillatt 
normal drift. Han s~kte o~ fi kk ~~ ori~~teri~e om 
di5trik ~ e ts organisasjon, utstrek~ l~g og forlangte en 
oppgave ov e r æateriell ~~nen kl 12.00 den 10 april. 

[avn- og j ? rnb~neomrbdet ble jesa tt av tysk~ t ropper 
so~ satte ut v aktpos t~ r kl ~.OO om rnorninfen . 

Jernbanetrafikv.en ~ikk normalt uten innblano i~g fra 
tysk side hele du~en med en del forsi ~he lser. 

Togene hadde p.g.a. begy~nende evaku~rinb a v byen 
s 't, or trafikk. 

Den tyske ko~mando rekvirerte 18 togsett sa : t i 
reserve. Dis t rikt et sat ; ~ e Op !..: 3 to ~ sett hvert på 'o 
aksl~ r med lok under damp. 
fet ble imidlertid i ~ke utfbrt trans port et:er tysk 
o;;pdro.c 9 april. 

Fly ~ lErm gikk kl 18.00. In~en bomber sluppet. 

Blending aV ma ~ eriell or stasjonsområde sa tt igan~ 
l' l. 19.00. 

10.4.1940. To~ og b~ter ~år so~ vanlig. 

Det er de v -:t1€ da.~ en okende evakuerin~strafik}~ som 
folge av Luftvernsjefens oppfcrdrin~ i avisen 9 april. 

Kapit~nltn . Sonnemann hadde samm en med flere 8~dre 
offiserer ko~ f e ranse med distrik t sjefen &m trafikkens 
c ~ rt, jer{'.or!.nens forhold til der, p& r:l ende rr. obiliSer1n~, 
til vernepliktiges fraxre1se " evakueri ngs reisende ffi.V. 

Tyskerne ~nsket underre tni~E hvis det v~r uvu~li~ stor 
trafikk u . e ~o~ evakuerinr . 



11.4.1940. 

D1striktsJefen hadde samtale med Generaldire~toren, 
Driftssjefen o~ Sjefen for ~ilitærkontoret der disse 
ble orien~ert om situ~sjonen ner. 

Len tyske kO lHliclnd&nt sender ut kU'1nt;jori.n~ ~jennem 
avisene a r. w.obilis€ringsordre ~ -l som Osloreg jeringen 
har se~~t ut har i~Ee n gyldighet i 'or de o~råder som 
det' tyske tropper har oesa tt. 

Reichkassenscheine innfbres som l'vlig betalings
middel C'.Ied kurs: 
1 re icri~asse ' scheine = ~r. 1. 6{ . 

~: orllja l tc'gr::anf, mf'(~ inns tillin[. a\' et': d~l eystr~ ~ods
tet. 

Rute for tysk troppet0[ fra 0slo ~e6 40~ ~an~ forlangt 
sa t toPP. [;et L:: tog ble s tor ret p. [: .8.. S porbruc~ d syd 
for ~idsvoll. 

Ekstratog ett e r tJ-'sk r ekvi s isjon: Litre. ti fr ,:: TronC
hei~ kl 19.00 til Hell. ~ ofet se~ere innstillet. 
I n ben for b i il c~ e Ise ro e c ~ ~ st. 

p~ grunn av ldse rykter om r~mming av byen, O, ) sto 
det panikk i ~ idtbye ~ om for~it~c,en. 

For jer':1b 3.nens vedkolt .. !!~nde har trafikk~?! vært op f- o~ 
ned. Igår for~Lidd a~ ',Tar alle tor på ~1: eråker og 
!'''ord 1~""d0b" "'~ l' " ~ ill" 'I'! I'tp·· ~ 0.0 ff. l' 6 ,~ ,- .ren ble ' c.;. _L ,,~ <:" ., .1. .. n !1 , .. s - e ~ , . :€, '1 Vl a e \. 0_ r o.: .' '-I:.l.L .I-

de""""e b/Ø.S+-Q ~ · ~ el~e " o·"""h.ca-rJo .... og alle tor: ;p"' !:l nr:- ';trjel'"l __ ;, 1 "" ~~ ' 1.0,1 -'o J:-1t- ,'- 1; ' J \.. _ ... > -t_. '~. ~ ..... o . _. 
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På Dovr ·~ bane"'} og ;~ oros b8.!'1~ ~, har alle tog gå t t hele tiden. 
2nke l te tog h&r vært no e forsi '1 k~ t, ~t; ~~ t:-,a fil-:1-:en 
har gutt br~. 

All~ to~ har vært fullt besatt OE vel så de ' av 
evakuerte både tir ::\ : n~ og i ~~; r. Likeså allr.~ lokal
bit te!le og rutebile'1e fra bien . 

12.4.1940. Tog~angen normal. 3 .sirk 81 a~r . sve~ske vogner sendt 
ut. Pr telefon med Storlien ble ~e ldt ~t tra~sitt 
i~ ~d nor.::ke O[ tyske VCi €~'1~ r [j8~':.eT ,Sv~ri!:e J .. ,.1':r'l? 
tillates. 

Tog litru A fra Trc~dhei~ kl 1~.4~ til ~ ~ll 
r~kvirert av tyskerne. Toget ble se~~re i ~ rystilt. 
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utfendt sirkulære a~~~end~ per~isjon 0t bortr~ise for 
personale. 

Sirkul~re OM full d~~ntjeneste ved en rek~e 
stasjoner sendt ut. 

r~lE~nde ~kstru to~ r~~virert for de~ tyske kommando: 
Litra T fra Trondhei~ kl. 11.00 til Hell (innstillet) 

" S" lf "1 8 • 00 ,f Il . 

" n Il He Il l' 19. 1 O ti TrondheiTl:. 

Litra S var et tomtog so~ kj6rte til Eell for å hente 
ca. 400 mann som v :·;. r kO~il!)1~ t fra 08 lo ti l '/ærnes med 
fly. 

Det tev Ei r de!1 for ste t ra"'; sno r t s o In ble li t. for tet te p 
tysk oppdra~ og besto sansYr.li~vis av de 400 mann sos 
11 april ble sloppet av sperbruti det syd for Lidsvoll. 

Togga~ge~ er de~nE tag nermal for siste [ang u~der 
ka '{Jph ~J. r:( li r! sene . 

Stor utreise av person~le på w~ ~kend. 

14.4.1940. Jernbanebroe~e ved Verd~l ø~ Lunc Qmø spren~t av 
norske styrker. Veiover~ angsbro i forbi~d else med 
veibro over Gaula ved li~~a spr~n~t. 

F~lgende to~ rekvirert av tysker~e: 
TOf; li tra F fra. Troncl heim kl 16.40 t il Hell 

" Il G \I It U 1 9. 20 tI fl 

T og lit-r o. F b·~sto av: t ~ + lek -I .' + (' +-.; v 
It 11 G var et blandet tab • 5') G.k·.~ l e r. pa 

Disse tog kom ikke avgårde for s~nt på kv~ Id e'l . 

Oppg ave over distrikte~s lok. eg vogne r disponibel 
ved T rondh~im s t .: 
2 Ao sov~ 

1 Co " 
1 Jo 
4 3Co herav 1 i tog r ro,dhe i~ Leu0~g er 
8 C o 11 2" fl 11 

2 D?o 
~ Cfo + 1 ~.Qro 
1 F o 
4 CFo ~otorvogntil ~ engere 
2 C'-: o 
1 BelG 
Sum 32 vo g:ner i!1k lud e rt de 3 relr vir'?rte tc ~ ~ ett . 

Ge. . 20 lnk. 
Inf ~n led i re lukkede ~od~vor~~r ut~~o~ de 42 
so~ står i ekstratcgere. 
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15.4.1940. Inten toggang, o~så j2rnbanens bilruter innstillet. 

Et togsett av type N + Lok + G~G + W rekvirert til 
M a. rienbor~ ve rks ted til ~ l U 13.00 fer fors L~ rkning. 
(De t sener~ s~kal.e pa,s 0rtog). 

Tysk forl a ~l[ende om ~ få beny L te jernbane!1s teleEraf 
og t e l~fc ~li~j ~ r~ Of stadig vakt på ~ ele ~ r ~fen. 

F~l ende tOE r~kvire rt ~v tyske r~e : 
Skstrato~ litra ff fre ~e ll kl 4 . ~O til He gra og 
til ~k e til Hell (Lok + 4 vog ~e r). 
~kstratog litra J fra Hell kl 1+.15 til ~:er. r a og 
ti lb3.k~ til Tr:)1dhein, (Lo}' + 6 vOP:rl~r) . 
~kstratog litra 4 fr ~ Trondheiæ kl 12.00 til ~ell 
og fr:l :l~ ll kl 19.00 til ~':~g ra ( \';o torvc:~~n -+- Tilh.) 
=ks:ra tog litra J fr3 E2gra kl 21.0C til Trondheim. 

Melding om in~stilli~g sv toggan g ~n se~dt kri~gkast
j~gen. re~ne meldin~ ble sendt Jt i Kri~~k3stineen 
og pres sen i st~rk o~arb~id~t form. 

Til kl 24.00 rekvire rt et toesett best ~ gn~e av 
4 ~ erSo rV0[~er og 1 g.v g . CP~stilt i s ~ or3. 

f ysk ~ eldi~e i pr~ssen om s abotd~jeaksjo ~er . 

~erdal bru og Ha~a o v er~ang3nru) 

16.4.1940. Ingen ordinære to~. 
Tele~ram sen~t ut cm innstilling av all ordinær 
trafikk Tro,dheim-Melhus, 7ro~dhei~-Levan~er og 
Tro~dh~im-Storlien+ 

Folgende ekstratø~ rekvirert: 

Tog litra S fra Trondhei~ kl. 
II II C "St jordal 'j 

" Il D "Ee~ra " 

0.~O til ~ tjjrri al 
4.30 " he[: ra 
'.l~O " :' rondhei m. . 

Togene S, C Of D be~to av 4 personvorner + 1 G.vo~n. 
~'Ob litra L fra '~~ ~ .. d l k l 12.30 til Trondheil!l ( Loslok) ..:5 w or a 

It Il \I " lr.heim r\ 10.40 fl S tjdrdal 
l, 

" ~, 
\~ besto av lok + 1 G.vogn. 

Jernb~nen5 bilru t er ble s att igang i~jen. 



17.4.1940. In,en ordinære tG~. 

Fol~ende ekstratec rekvirert: 

Litra A fra Hecra kl. 10.50 til StjordaV Vann 
« B " Stj~rdal kl " He~ra ] kullt 
" M " Tr. he 1. If 1;.00 " " (Motorvo[; 
ti N "Hegra f' 23.10 fl Tr. heia " 

Tyskerne besla~la venteværelse på Stavne hl 0' jernbanen trekte tilbake sin betjenin~. 

Sakte ea tillatelse til å avlHse togbetjen1n~en j 
He&ra. 2 løk + 2 kend.personale ømslder avlost. 

I'angsatt 1nnrednln, av tilfluktsru!1 1 kjellere}} 
på Trendhe1. st. 

18.4.1940. Ingen erdinære tog. 

FOlgende rekvirerte ekstratog: 
Litra A Hecra kl 6.00 til Tr.hei. (m0torvo~n ' 

fl B fra Hegra 8.30 " St jordal 
" C "Stj.dal ti He,ra. 

Litra B oc C besto av lek. so. kjlrte til St jo' . 
for vann a~ kull. 

Tillatelse til fast avl~snin~ av to~b9tjenin~e 
He,ra oppnådd. 

AVlosn1n,sto, A fra Tr.heim kl 19.00 til He~rE 
" B ti He~ra " Tr. hf ' ,,;. 

Litra K fra Tr~he1. kl 20.00 til H ~~ra best. 
4 persønvø~ner + 1 G.vøtn. 

Under opplast1n, .ed a •• unisjon: 
? åpne + 2 G.4. vG~ner. 

Forørdnin, av Centralkommiteen sendt ut: Ingf 
opps1celse av arbeid.ere o~ funksjonJ~rer. 

,te Brigade sender ut tele~rarisk erdre om Q 
rettelse av e~et distrikt innen det område s ~ 
nåe' av egne stridskrefter (Det vil 51 den d 
distriktet som l1c~er nord for Verdalselva). 

Forordnin~ fra Centralkcmmiteen " at det ikl; 
sendes oppsigelse &v arbeidere og fxxkix 
funksjonærer. 



19.4.1940. Ingen ordinære t.~. 

In~en ekstratoc. 

På to.ten s:år nå ialt 17 vogner lastet med ammuni
sjon, foruten det som er skiftet tilIlsvika. 

Ltinninc til Statstjenestemennene skal inntil videre 
utbetales etter ,jeldene re~ler. 
Re,ulerin,stille,~ skal inntil videre ikke utbetales. 

20.4.1940. InLen ordinære te~. 

Tillatelse oppnådd for kjorin~ av kjopmenn for 
innkjop i Trondhei_. Militære ledere medfolger. 

Ekstrato~ T fra Hell kl 10.30 til Tr.heim kl 11.30 
11 K" Tr.hei. It 16.00 " Hegra It 17.00. 

FB1,ende ekstratog rekvirert: 

Litra E fra frQndheim kl 12.00 til Hell. 
To,et besto av 4 åpne og 4 lukkende vegner og ~1kk 
fra Trondheim kl 14.2, med " soldater. 

Personto~ litra F fra Tr~ndhei. kl 13.30 til St jordal 
Toget besto av Co+DFo+BCo+CFe+ 3G for 400-4,0 mann. 

Samae dat 1nnlop rekvis1sjen på te~ med norske 
arbei ('! ere fra Tr.heill 21.1+ kl 7.00 til Hell. Dette 
er de sen~re a~beidsto, til Værnes, 

Ekstrato~ l1tra g fre Trondheim kl 23.30 til St jordal, 
Dette to~ ble rekvirert slikt 
3 åpne + Løk + 7 persenvg. + 3 lukkede. 

Baneforaann Bjorgen St jordal melner at sPQret er 
sperret mellem St jordal o~ Skatval p.g.a. arbeide 
utfart av tyske tropper. Han hadde måttet bære 
dresinen et stykke under sin visitasjøn. 

Mote hes dis~rlktsjefen ancående sporsmål om opp
si~else av ekstrapersonale. Til stede De, OM, OBi 
Ke o~lful1m. Chr Larsen, 0' for personalet .otte 
o,kond, J Skårvold. 

En ble her enig om at alt ekstrapersonale sies opp 
med 8 dagers varsel og at det ekstrapersonale som 
de etter nærmere unåersdl{ else viser se~ å bli bruk 
for vil få nærmere beskjed om fortsatt arbeide 
eller t;jen1n~takelse. 

Naasos stasjon borob~t. 
Byen bre!lt. 



21.4.1940. In~en erd1nære to~. 

Folt.ende ekstrato, kjorte: 
Litra L fra He,ra kl 10.0 ~ til Tr.hei. kl 11.00 

" P "Tr.heim" 1?00 "He[.ra "18.00 
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Kjopm. 
toe. 

Li~ra U fra Trondhei. kl 8.00 til Hell (Værnes) 
" ~T " (Værnes) 'clell 18.15''' Tr.heil! kl 19.00 

To~et SOl! besto av 5' perso ~vogner kjBrte med norske 
arbeidere til værnes flYPlass. 

Te, G fra nell kl 21.09 til Tr.heim 21.5'0. Dette 
toget be : to av 1 motorvogn + 1 tilhenger og kj~te 
lied norske fanber, deriblant også 4 jernbane.enn. 

Natt til 21.4 var et tog blitt tvangsbeordret videre 
fra StjBrdal til Rinnan. Dette tOt; vendte tilbake 
til Hell 0(, et nytt tog gikk ubeorcret Stj/jrdal-Rinnan_ St jordal. 

Tyske ordre til togpers. om viderekjBring under 
henvisnint til at det ble utenfor det besat t e område. 

Togledelsen forspurt, men ville ikke gi noen be_ 
ordr1n~ (Linjen meldt sperret). 

Sene~a kom vedkommende tyske sjef med forlangende 
til togledelsen og senere De om beercrinc idet han 
nevdet at det ikke var ka.psone. De henviste til 
skriftli, beskjed åntående dette eg nektet. 
Samtalen Som foreCikk over telefon ble da brutt, 
OG like etter rin:te StjBrdal og sa at de ble truet med gevær. 

Distriktsjefen Ca da beskjed 011 at han ikke kunne 
beordre kjBrin& men at han heller ikke ville nekte. 
Togpersonalet kjBrte da et :er at St., hadde frasagt se: et hvert ansvar. 

Steinkjer bombet. Byen totalt rasert. 

Verdal st. tatt kl 9.00. 3 jernbanemenn tatt til 
fante og fort til Trondheiæ. 

Jorstad st. bombet av tyske fly. 
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22.4.1~O. Incen ordinære to~. 

23.4.1940. 

Foll;ende ekstratog rekvirert: 
Temteg l1t :'Q O fra Levanger kl 1 .4, til Hell 
Arbe1dsto& M " Trondheis !t 8.00 til Hell kl 8.,0 
Handelsto€ K ff Hell fl 11.00 fl Tr.hei. 11 .50 
M111tærtog F ti Trøndheill Il 12.00 fl Hell 

" F It Hell ff 14. ~O rt Levanter 
Handelstoc H ti Tro!1dhe1. ff 17.00 ti He~ra 
ArbeiåsiCDC T " s t jordal 1t 18.00 " Trendhei_ kl 19. 1 ~ 
Mill.tog O " Trondheim fl 20.lt, " St jordal 

ff p " Levanger 11 22.00 tf Trond~e1m 
Litra L n Tro:tdheill ti 9.0, n Helhus 

" ~ ti Nelhus ff 10.00 " Trondheim. 

Disse te siste tog er de rors~e tøg som kjorer på 
Storenbanen s1de~ 14.4.1940. 

Samme dac ,år det ut e ~ oppfordrlnc fra den tyske 
kommandant i Trondheim or. at alle vernepliktige 
menn sem horer hjemae i de av tyske :. repper besatte 
områder må vende tilbake O( melde se, for politi 
eller lensmann innen 23.4 kl.12.00. Imotsatt rall 
blir de å betraUL som fr1skaremenn. 

Steinkjer stasjon rorlat ~ kl 20.00. 

Tyske tropper rykker i~ 1 S t einkjer. 

KYSTF AR':'EN F ~~ IG ITT . 

Skip soa onsker å ~jenoppta farten på kysten, hen
vender sec til de tyske havnekommandan ·,.er hvoret ' er 
kapteinen får utlevert passerseddel. 
Tyske havnekomaandanter finnes 1 fijlC. havner : 
Fredrikstad, Osle, Larvik, Kristiansands, Stavant er, 
Eaugesund, Bercen og Trondheim. 

In~en ordinære to,. 

Folfende ekstrator; rekvirert: 
TOIltog litra Il fra Levanger k l 6.50 til Tr.hei. 
Handels tog ., V fl Hell " 9.40 " fl 

" fl O n , Tr.heim " 17.00 ti Hell 
Arb~ 1dstog ff } '1 " ti tt 8.00 " It 

" B n " " 1 ?OO fl Levanger 
ti T " St jordal " 18.00 ff Tr.heilt 
" A u Tr.hei. n 19.05 n Levanter 
u B " Levan&er ff tt Ht!gra 

" C " Hegra " Tr.heim 
ti D " Levanger u 19.30 It St jordal 

10.30 
17. ; 8 
8. ,0 

, 9.1 5 

" U n Tr~helm ff 20.10 ff Hommelvik 
o~ retur. 
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Samme dag h~ldtes ke ~f ? ranse fra kl. 10.30 til kl. 11.3C 
mellem Distriktsjefen o~ Kapit~nltn Sonnemann- hauptmanr 
Wledekind. Tilsted ~ dessuten ob eg ti. 

Folgende sporsmål lagt fram av De: 
1. Jernbanemenns meldeplikt. Ordnet slik at kort ville 

bli utstedt av Jernbanen selv, nå r korte~e var 
foruts .emplet av politiet. 

2. To~ordningen Trondheim-Hell-Tron.dheim og :-lell
kopperå-Hell. (Utarbeidet i sirkulære nr 84/1940 
datert 24.4.1940 og ~jelder fur 12 tet). 

3. Vedlikehold av lin jen. Ordning skulle iverksettes. 

4. Tysk misbruk av linjefolkeTles dressiner. Lovt stoppet 

5. Fangne jernbanemenn fra Verdal. Ventes allerede 
frigitt. 

Draftet o~så rullende æa ~er1ell, beholdning e~ 
disposisjoner. 

24.4.1940. In~en ordinære to~. 

Fol~ ende ekstra tog rekvirert: 
Litra E fra St jordal kl ,.00 

t1 M "Tr.heia ff 8.00 
tt R tt St jordal " '.00 
" K " He 11 " 10. 10 
It L" Tr • he 1m "1 7 • 00 
It S"" " 14. 30 
" T n Hell 
tt Z " St jordal. 

til Levan~er 
" St jordal (Arb. tog) 
" Tr.heim 
ti 

" It 

" 

fl kl 11.00 
Hell ti 17.50 

" -Tr he1.~ For byt~e av 
• j personale 

Konferanse hos De kl 10.30 hvor kapitlnltn Sennemann 
bes te ~r: te at de i går øppsatt~ rutemes~g e to~ forelobli 
kun ,år som mi11tærto~. J sirk nr 8~1940 sendt ut for 
12 tog på Meråkerbanen. 

Tor;ene nr 
" " n ff 

4, 3 6 og? - Møtorvot n + G 
~ , 1 ~, 1 2 o~ 1 O_tt + G 
2, 1,8 og 9 - 5 perso ~vg+ 3 G. 

I beredskap i Tro~dheim skal stå 1 tog med løk + 50 
aksler, sammensatt slik: 5 personvogner + 10 lukkede + 
2 åpne tod5V~. 

I beredskap på Hell : 
1 tog med 2 lok + 50 aksler samme~satt slik: 
~ persnnvo~ ne r + 10 lukkede + 2 å pne godsvt. 

Linjen (f.eks. Hell-St jordal) kan disponeres av 
jern j anen fo r tekniske formål, 

Med et ekstratog fra T rond~eim kl 14.00 rul~t8 den 
tyske overstbefalende med flere hoyere offiserer. 



25.~.19~O. 12 orcinære tog etter B.sirk. 8~11q40 o, 10 ekstratog. 

Flyangrep fra kl 5.00 til kl 6.00. 
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Tyske granatnedsla~ i ilgodsbygningen eg mel1~m 
sper 2 og 3. 
L1~jen skadet ved Reina. Utbedret kl 10.00. 2 persQn
vog~e r i det rekvirerte to~ skadet i spor 3. Endel 
vi~dusruter 1 forskjel11ce bygnin cer knust. 

Tog nr 2 fra Hell kl 6.00 ble stående på ~ngen og 
kom forst til byen kl 10.25. 

Med to, 6 fulgte en del fan~er. 

Ekstratog litra K fra Rell kl 14.40 til Tro,dheim 
Il "M ff Tr.heim 1,.,0 " Melhus. 

Tog {.~ og M kjorte som troppe og amaunisjonsto~ !led 
tyske soldater som var kømmet til Værnes med fly om 
Ilornint: en. 

KapitUnltn. Sonnemann og representanter fra nSB samt 
representan : er fra l rondheim Mek Verksted og Jernbetong 
var på befaring ianledn1nl ~jenoppbygnin6~n av 
Verciulsbrua Ill.It. 

26.4.1940. 14 ordinære to~ et~er 5 sirk 84/1940 
o~ 5' eks tra tog. 

Utenom tog et~er rutes1rk nr 84 kjMrte denne datz 

Litra D fra Hell kl 14.30 :11 Stjorcal (loslok ) tt E ff St jordal kl ti Ee~ra (10Slok) ti F " Heira "16.00 til Trondhei. 
" V " Herr-melvik 16.50 ff Værnes o~ retur " M " Tr.he1m 23.30 f1 Melhus ti A It Herumelvik 12.30 " Hell og retur. 

To€; litra M kjorte videre sydover ubeordret fra Melhus. 

Beredsk.apstog på 50 aksler medful~te tog 9 t il Hell. 

Utse~dt 3 .sirk. nr 85 angående suspe~sjon av frakt
kontoene. 

Konferanse på Distr1ktsjefe~e kontor fra kl 9.00-9.20. 
Tilstede: Distriktsjefen, ot, ~i, Kap1tanltn Sonnemann 
og hauptma'1n \· · 1':~ ekind. 

1. Ordning av totledelsen om natten på Marienborg 
B.sirk. nr 86 utsendt. 

2. D. I' .K. (Det tyske kO!'Jmanda !1 tskap) tilbod sivil 
traf1~k åpnet fra 29.4 eller forell~ge~de ruter til 
He Il-Kop;Jerå, og ?':elhu: (evt S tore~) et -:-,er ruter som 
straks kunne settes op;' . Likeså kunne ruter set:es 
opp for to togpar Hel1-Rinnan . ~1 11tær trafikk 
skulle overalt ha fortrinnsrett. 
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3. Avtale 0111 ma teriell for de nye tog eg; for et par 
spesialtog. 

4. Meddelelse om den tyske front id&~ 0' sannsyn11C 
videre utvikling. 

27.4.1940. 14 ørdinær e bog Ol 16 ekstratoc. 

Uteno~ de ordin~re to~ e ~ ter rutesirk. kjtlrte denne 
da~ 16 tog av forskjellige slat på strekni~gen 
Melhus-Levan6er. 

Ruteforsls.~ Hell-Rinnan og Tr()ndhe im-~": elhus (Storen) 
forelagt Son~emann og godkjendt. 

Konferanse kl 15.00. Tilstede Dis~rlktsjefen, ti 
oberbaural Scholtz o~ 2 offiserer. 

Sporsmål om 10 T.vogner mp.d 20 tonns lasteev~e for 
p~monter1ng av hver 20.000 liter be~sintank levert 
av Ber~s Maskin A/S. 
Vø,~ene tren~es fra onsdag 1/5 etter hvert som de 
blir ferdig. 

Sporsmål om sidesper. Valrte Leangen. 
B.sirk. nr 88/1940 sendt ut for 2 to,par på strekninten 
Eel1-R1nnan (ForlenE"~lse av ruten for togene = 1,3, 
6 og 8 ) Den~e kj~ringen settes iverk f.o.m 29.4.19~O. 

B.sirk. nr 89/1940 se~dt ut for 2 to~par rå strekni~gen 
Trondheim-Helhus. Togene kjorer f.o.m 29. · .1940. 

28.4.1940. 14 ordinære tc~ o~ 12 ekstrato~. 

St jordal melder at minesperringen ved k~ 36.2 er 
hevet of 11n~en klar. 

Meldin~ em sivil trafikk Trondheim-Rell o~ Trondheim
~elhus utsendt i radio. 

29.4.1940. 18 ordinære to~. 

Sivil trafikk oppre t tes i begrenset utstreknin~ 
mellem Tro~dheim-~ell O[ Trondheim-velhus. Se annonse 
1 Arbe1der-Ayisen 29.4.1940 vedla~t som b11a~ 5. 

Konferanse kl 11.00 mellem Distriktsjefen, ob , ti, 
o~ kapitanltn SCJnnemann, ltn Gerhard, 

1. Samarbeid mellem tyske pio~~rtrepper (Major Bur~es) 
or jernbanen (ob) for reparasjon av jernbanebrue~e 
v~d Lundamo ø~ Verdal. 

2. Unders~kelse og utb~drin~ av skader på jernbanen 
Mellem Verdal og Steinkjer v/bi Dahle. 

3. Innsam11n~ av rullende materiell, l~dig eller som 
kan ~j~res ledi~ f er d~s pon o. r1n~ se~ reserve 1 
Trondheim or Hell. Lastede svenske vogner avlastes 
ikke. 
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4. Organisatoriske sporsmål. 
Sannemann blir i sin stilling 0' tar se, av de 
storre sporsmål i sa.arbeid med De og G.1ng. De 
dagli~e lopende spo~smål avgjores av hauptsann 
Widekind og ltn Gerhard ved f1. 

5. Da~li, oversikt over vognparken skal leg~es frem 
til avhenting kl 9.00. 

6. Passerseddel ( i skriv. form) vil bli levert rer 
De, Ob, Ri og Ti ~.fl. og muli,e andre et ' er krav 
i hvert entkelt tilfelle. 

7. Opp~ave over jernbanens o~ Selburutens busser 
bensinbehev eg rutekrav. Iorden til konferansen 
imørcen. 

8. Noyaktig eppcave over besla~la~te biler, sviller, 
dresin?r Dl.V. sendes DTK ti~estati~Ung. 

Tysk meldi~, sendt ut oæ beset ~elsen av Store~ st. 

30.4.1940. Utenom d~ 18 ordinære ru e~ående tog ~ikk 8 ekstratog 
på strekningen melleæ ~elhus O( R1nna~. 

1 .5' .1940. 

Distriktsjefen konferer~e med 0berb~ural Schaltz 
Ol (hauptm) Knorr. 

1. Behandlet spors~ål e~ bensintankvogner. 3rev fra 
jernbanen til Oberbaural Scholtz. Ko~feranse med 
Heres Maskin a.v. 

Senere holdtes konfe ranse mellem Distrlktsjefen, Ob, 
T i og S O'1~ema!ln. 

1. MaterlelloPPca e, skal innfatte personvogner og løk, 
2. Arbeidet fre~$e v~d Luncamo og Verdal. 
3. Jernbanens buss2r besla61agt 29.4 0' ikke tilbake

levert. (5 ~tk kem 1 lopet av dagen+) 
4. Sporsmål om noåvendi~ bus5kjoTi~~ omkrin~ Trondheim 

eg meG Selburuta. 

18 ordinære to~. 

Foruten de rute~ående tog kjortes denne åa, 1 to~ 
Tro~dhelm-Rinnan-Trondheim o~ 1 tog Horn~elvik-] ell
:1 omm e l v i k • 
Oppsatt ny rute for to~ Tronciheim-Stjordal-Trondheim 
(arbeidsto~) B.sirk. 9111940. 

B.sirk ~ 91/1940 sendt ut for 1 to~par på 
strek~ingen Trondheim-Stjornal. 

FRA CE1\fTRA LKO;v1 \~ITF~ ~}'l . 
Den tyske overko~mando har hesla~lagt så _ange motor
voener at tra fikke~ holder på å bryte sa~men. 
Bussruten til Mal,ik innstilles, roen buss~r til Rinr,vål 
~år som vanlig 1~jen. Statsbanenes bussrut~ tilRingvål 
o~ Malvik måtte 1~år av visse rrunner innstilles. 



Ruten til Ringvål k •• imidlertid 1~an~ i~jen utpå 
et: ermidåagen i~år. 
Ru :en Trondheim-Malvik vil ikke bli ~jenopptatt. Det 
siste er en folge av åer. skjerpede benslnrasjonerln, 
i det nu ikke kan oppretthGlaes loka-Jtol:forb1ndelse 
paraleIt med bussruter. 

2.5.1940. Tc~orcn1n5en etter rutepla~e~. 
20 ordinære to~. 

Dessuten kjor t e tog D fra nell kl 17.00 til Rinnan 
m~d 860 mann o~ returnerte fra R1n~an søm l1tra H 
kl 23.30 til Hell. 
To~ litra A fra Trondhei. kl 20.00 til Lundamø 21.00 

" " B "Lu:tdamo "21.10 fl Trondheill. 

fOlene A oE 3 kjorte med fr1~itte norske kritsfan!er. 

3.5.1940. Foruten de rute&ående tog kjortes 3 ekstratog hvørav 
litra B kjdrte fra Hell kl 21.30 til R1nnan med 
300 mann. 

Lt~. Gerha~d spurte et~er en møtordresin på strekni~e 
II rondhei~-St jren for befaring. Fikk til svar at sådan 
ikke fantes og skulle rinr e senere. (Inteb mer hHrt) 

De allierte styrker forlot Naas0s inatt, 

4.,.1940. Foruten ruteeående tog kjortes en transport på 
170 .k~~ i tog litra A fra Hell kl 20.00 til Rinnan. 

Det nu nesten f ordige panserlak oppsatt 1 lek. stallen 
l ·!ar1enbor~ • 

Ett av de rute~ående tog (tog nr 7) fortsetter f.o.m 
idag fram til Stjorcal. 

Sirkulære om oppry ~ ding på stasjo~ene sendt ut. 

'.'.1~O. Foruten de rutegående tog kjortes 8 ekstratoe. 

Ekstra motorvogn folger tot 11 fra "iell til Kepperå 
o: videre til ~re:lsen e:ter o--:'ore fra tyske myndir;heter 
Tilbake til KOPgerå o~ derfra til H~ ll som lltra M. 

Tele~r~fist ~auseth beordret so~ tolk sammen med tysk 
parlamentær til He,ra Fettnin~. 

Klol:ken 11 .00 lfteldin~ fra :1e~ra or.;; at festninc; en 
har gi tt seg. 

Tral'1sport av besetnin[en på Eetra Festnln~ til Lundamo. 

6.5.1940. Foruten 6e rute~ående to~ kjbrtes 8 ekstrato~. 
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7.5.1940. F.ru ~ en de rute~ås nce tog kjortes 3 ekstratøe. 

Tysk ordre om at et lGk ska l stå til stadi~ disposisjon 
for in~. Knorr i Flyvåpenet, delvis i Trøndhei. 0' 
delvis på Hell. 

Konfer~nse hos distriktsjefen melle~ kapitUnltn, 
Sønnemann o~ distriktskollegiet. 

1. Tysk assistanse for å få de to ~ye motorvogner 
kjorbare. 
Kapt1anltn. Son r le rra", .... til ~slo ~: ed fly. Sarc tidi, 
bestillin~ av trekullgass ~ e ,era: or. 

3. ?rovekjoring og innkjorint ovsrlatt oss. 
4 Lok. for in~. Knørr. 
5. Besi~tigelse o~ reparasjon av et lek. i Steinkjer. 
6. Spors~~l om dresinene på strekningen. 
7. Diskutert situasjon~n på ~ordlanåsbanen. 

Mye odel~~Eelser. 
9. Rommin~ av ve ~ teværelse på Hell av den tyske vakt. 

8.5.1940. Foruten de rute,ående to~ kjortes de~~e da~ 6 ekstrato~. 

, All paralellkjorint med jernbanen opphorer. 
Enkelt~ rut ~r har måttet innstille helt. 

9.5.1940. Feruten de rute~åe~de to~ kjortes denne da~ 4 ekstratog. 
Dessuten kj~rt~ et lok. ~ed to l~s ~ede godsvo~ner 
fcran fer provekjori~~ av jernbanebrua ved Lu~da~$. 

10.5.1940. UtenGæ de rut~~åenrle to~ kj~rte den~e da~ 11 ekstrato,. 

Et lek. med to lastede godsvogner foran provekjorte 
Verdalsbrua. 

Klokken 17.00 gikk et transportte~ med ,00 mann fra 
Trondheil1 til Rinnan. (!!;t~er ordre fra transpGrtforeren 
fortsatte to~e: til SteinKjer). Dette var det forste 
toeet som passerte Verdals brua siden den ble sprengt 
14.4 .LrC) . 

Det ~ikk flere ~og utover kvelden denne d~, på 
strekni ~~en 7 r~ndheim-S tei~kjer. 

Tysk kontor etablert p~ Trondheim stasjon med Rahn
hfJfsoffizier M"'Dtman~~ v. Earta.anr. s om heretter skal ~i 
alle ordrer & ~! ~ende toggan~en. Det t e kontor kcm senere 
under hele hrice:1 til å fun~ere som Sahnhofskellilandantur. 



A.Avisa. 
11/5-40. 

11 .? 1940. 

Tø~ 30's lok. og personale kjores søm litra M fra 
Helhus kl 8.18 til S<:.are!1 o~ retLlr sørn to, N. 

Dette er t et Forste t og s om kjorer mellem tr.heim 
o~ Store~ siden linjen ble sperret 14.4. 

Æid~~ 28 april har all telefc~forbi~celse med Staren 
vært amu11~ d ~ h~le li~j~net et ~r helt ramponert. 
Det samme [ jelder o~så rikstele~rafen. ~en det 
arbeid~ nå på spreng og det varer vel ikke len~e 
for det er iorden. 

En del rute~ående tog innstilt og noen ekstrato~ 
kjort i stedet, delvis over andre strekni~~ er. 

Pans.ertG~et: Lok+G+G+';+T+F kjort fra Tr.heim til Hecra 

6 mann fr8 lok. ~ers. og 6 manr fra ko~d.pe~s. se~dt 
på ":ordlandsoanen for av losnir..~. 

Igår kjortes et ekstrntog fra 7ro~dhei. til Staren, 
det fcrste tog i l~pet aV 3 uker. 

Eiden 28 april har all telefonforbi~delse med Staren 
vært umulig, da hele linje!1et ~ et er hel:: ramponert. 
Det s~mm~ ~jelder også r1kstele~rafen. Men det 
arbeids nå på spre~~ og det varer vel ikke lence 
r~r det er iorden. 

12.,.1940. En del rute~ående tog innstillet. 
Tydelig ~ket tysk transport. 

Melding fra Berkåk O~ tObbangen Garli-3erkåk. 

Kenferanse pr. telefon cm korrespondanse Gar11-
Soknedal. 3 to~ 1 do~net. 

13.5.1940. Den €Irdinære tø~[ang celvis endret p.r; .8. ekstra 
kj6rin~. 

Telefonf~rblndelse æed Ror@s. Rappert derfra. 

Konfererte med v. Bartmann om kørrespondanse 
iSeknedal. 

Tande tiltake fra r~is e t il DOffibls med l~nnin[ m.v. 
Radae med tilb~ke ruteplan for kjoringen 
Dombås-Garl1. 
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14.5.1940. TOf~an~en utenom de rute~ående t og viser stigende 
tendens. Denne da~ kj~r:e 21 ekstrato~. 

1 ~ C" 1940 ~; . .. ' . '. 

1 Cm med avlbsnings~an~skaper f or j~rnbanemenn til 
Dovrebanen y.jbr~e fra Tr0~åheim til Bjorset bru. 

All he~ve~delse O~ tO~ t ~ng en skal heretter komme fra 
v. Hartmann (Bahnhnfso f f.). 

5:tr-er ko..-uer ::,. Y1se Ilied v. :'Iartr •. ann blir arbeidsto~ene 
(arbeidere til ~ærnes flypl~ss ) ~ dublere hver dat 
ide 1700 mann sltal tr[1 I'!s !· J orter~s. 

FGrute~ de ordinære tOE kjorte 22 ekstratog. 

~a tevakten ved Ti't ko~tor flyt ~ et tilb~ke til 
Tro!1.oheill st. 

~n rekke fylke smenn s a ~ le t i Oslo fra ig~r for
midda~ for å drofte sitQasjonen. 

17.5.1940. Orå1~re tog + 1, ekstratof. 
1 av disse to~ kjorte tr.hei.-Storen-Tro~dheim med 
sivile fra Rorosba~en. 

Rekvisisjon av tOl fås heretter på skjemaer fra 
v. Hartmann. 

Jernbanens ekstrapersonale far fortsette. 
Oppsit;else :l trukket tilbake. 

En un! mann hadde fjort den besværlige reise~ 0s1o
Trondheim fra fredag mor~~ n til lorda~ kveld. Tc~ 
Oslo-Minnesund-Bamar. r ,USS Hamar-Vinstra. Lastebil 
Vi~stra-Lo~bås. ~or to~ bå s-G~r li. luren OsID-Tr.heim 
tar vanli[ nu 3 dager, med ove rna ~ tin, 1 Lilleh& ~~er 
o r~ DOr:ibås. 

18.5.1940. Qrdinære tog + 22 ekst ~atob . 

Flere dimiterte nordmenn og frititte fanger reiste 
gratis rr:ed jernbar:en . ·st. sirk. nr. 9611940 kunne 
ikke anvendes da s like Da ~ ir ~ r sc~ der er nevnt ikke 
ku~~e sk~ffes. ~an~s~ q p~n~ har fått reise på sine 
passersedler. 
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19.5.1940. Utenem ordinære tog kjorte 23 ekstrato,. 

20.5.1940. Utenolll ordinære toe; kjerte 17 ekstratoc. 

21.5.1940. Uteno;r. ordinære tog kjorte 30 e}:strato~. 

To~ litra K fra Tror:dheim til Kopperå og videre 
til Sunnan. i~ed dette tog reiste "Oberbefehlshaber" 
m.fl. 

22. 5. 1940. Utenom ord i[l,~re tog k jorte 28 eks tra tG~ • 

Pansertoget gitt tilbake til ~SB. 

23.5.1940. utenom ordinære to~ kjorte 37 ekstratoe. 

2t to~ med 185 mann kj~rte fra glåmos til StHren 
o~ videre ~ed et av ~ekned31sto~e~e til Trondheim, 

Pr~vekj~r1nt på B jtirs~t bru. 

Dovreb~nens tog M kjorer over Bjors~t bru. 

Ilan~satt rutekjoriml på Davrebanen etter crafisk rute. 
To,ene kj~res 0' in~stilles dog etter nærreere ordre. 

rtt togpar settes inn 1 trafikk på Roresba~en 
melle~ Stor~~ o~ Glåmos. 

24.5.1940. Ute"om erdl'1ær trafikk kjtirte 29 ekstrato~. 
1 Cm med generalen + 2 mann fra Tro~dhe1. kl 8.30 
til Storlien Grense og retur Tro~dhe1mo 

Tog l1tra T6 kj~r t e fra Tro~dheim kl 19.1S til 
Dombås. Dette er det f~rs~e dire~tegAe~de to~ på 
de ~ne strekning side~ 14.4.40. 

Yors~kt , men lite tilfredsstillende da bilen må 
fr~ktes med jernba~e~ Grong-Stod. ~ellem 8tød o~ 
Steinkjer er jer~banen brutt, ~en veien er iorden. 

2'. S' .1940. Ute ;tos de ordi"1ære tor.: kjorts 2'5 ekstrato~. 

~og til Steinkjer to l:n~er datlig. Itåraftes ~ikk det 
forste "ordi~ære't tat: fra rr' ro'1cheiæ dir~kte til Dombås 
Forovris blir det fr a id~g og inntil videre 

direkte 



tOlforbindelse Med Steink jer 2 ganger dagliC, 
morgen at, kveld. 
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26.5.1940. Utenom de ordi n~re tOE kj6rte denne dat 32 ekstrato4. 

G. d. Hoff uttaljer i ett i ntervju, et t er en 
befaring, at en kan reg~e med å ha kull i et halvt 
å r, normal drift. 
~an antyder vedfyri~g meget s ~art. 
Ge~eraldirektore n uttaler at pers onalet har ~jort 
en beundri!1e'sverdi~ i'1n s ~. ts. 

27.,.1940. Utenom de ordin'f!re tot: kjorte 32 ekstratoc. 

28.5.1940. Ut e nom Grd1~ære tog kjor se 19 ekstrato~. 

29.5.1940. Ute~om ordinære t c~ kjorte 33 ekstrstøc. 

30.5.1940. Ute~om ordinær e to~ kjorte 3) ekstrato~. 

31.5.1 940. Utenøm ørd1nære to~ kjerte 34 ekstratog . 

1.'.1940. Ujsendt 3 .sirk. !1r 1U:t 12~/1940 hvoretter det 
fersoksvis settes iganc trafikk for sivile reisende 
melle. Trendhei~ .~ 0510 med togene ~05B, 4063, 
401 3 4~2B . Overforing av reisende o~ relse!ods i , 
M1n~esur,d • 

Ut videt lokaltrafikk p~ S tere~b2nen. B.sirk 
nr 124/1 940. 

Fr a 1/6 Eks tra person to~ fra Gudå t il Tr. heim kl 8.3,. 
Fr a trGnd~eim 19. 20 t il GUåå , innt il videre. 
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.I 
13.6.1940. Fra 13 juni er br0e ~ ved Glåmos igjen kj~rbar for 

1 5.6. 1940. 

to~trafikk. Geds og vognluster til Rorcsbanen kan 
i~ _jen mottas uten vek tbeg rensnin~ . 
(Hst brev av 15.6.1940.) 

GJ EV",J /"'\UG ~ ~T'T"\::' G r\p~7 ~G'· O ..... LIi _l1 R(')·-''I"'...1 ':" J 'tV ., 1 \. ' l~ .. . . ': . J' ~ . - . .... ... . ....... J ... l __ .. . . . .... . J.lo • 

Gje'1nem~åenc e &odstog op~ j set ",es (lslo O (Løeng a ) 
~rc~dheim o/Konr sv1nr s r snarest mulig, 6 da~ er 1 uken. 
~ogene i he : ~e retn1 nr er ~edtar vogner til 0tta eg 
forbi. 

17.6. 1940. FORKJ CRSRET : . 
B.sirk. nr 15'9140. Disse transporttcl' og militære 
tra~sporttof ellers m' stikes hc] ,d ~ 1 rute or skal 
ha fcrtri~nsrett fora n tef for sivil trafikk. 

24.6.1 Q40. ~~ ORDLA~~DSDA'\~ -f'··r~ F [)P L:\~ C- ::LS ~ . 
I:.sirk. ~r 163140 gjeldf!nc e f.e. æ. 24/6-1940. 
Folgende ekstratog (blandede to~) k jorer mellom 
Trc~dheim og Gron~ (MellingsmceY!) et -c er nærmere 
ordre for hver [an~. 

5".7.1940. FO :1 L..':"'TCEV·'~ A 'Tt ~~O - D LA'\r r. '~ ' A~:S"~ r IL ~OSJOEN. 
B.sirk. nr 186/40 ,j~ldende f.o.m. ~/7-1 940. 
FHl~ende ekstra to& (blandede to ~ ' ) k jBrer æellem 
Trondhei~ og Gren~ ( M o~joen) etter nærmere ordre 
for hver ~ant:. 
B.sirk. 190/40. Tog 498c kjor~r fr .:i P1osjoen forste 
~ an~ lord o ~ 6.juli 1940. 

19.7.1940. Ru t e~ for to~ ene 498 o~ 499 skjerp~ s o~ to~ene ~år 
over til re ne pers ontog . Y. jorehasti~heten akes fra 
55 kffi til 80 km. 

22.7.1940. Fra 22.7.40 set t es ep; 4 persontol og 2 blandetto~ 
Gron~-~amsos. 

22.8.1940. Fra de!1ne dag settes op > egne lJattoe; for tyskerne 
Os lo-T ro:1d ~le 1m. 

9.9.1940. Toeene 401 B og 402B i nnstilles strekni!'lr en Hamar-Osle 
hvor de fUIger tc gene 301 ~ eg 3023 . 

22.9.1940. Akselantall f or godstog nordover f orbi Dombås begrenses 
til 64 aksler. 

7.2.1941. " På ~runn av sykdom blCi!1 t togpersona let vil t ot; ene 
5701/~702 bli k jort b q r~ 3 gant er i uken fra neste 
uke o~ inntil videre." 



30. 1 O. 1 941 • 

10. 1. 1942. 

15. 9.1942. 

3 O • 11 • 1 942. 

T.,ene 405/1+06 innstilles f .G._. 17/18.4.4"1. 
Dessuten innstilles en rekke 'GGst., rer å skaffe 
nek lek. til de~ utvide •• kjorinc av .111tært.c 
Osl.-Mesjoen. 

Natthurti,tc~ene aellem Oslo eg Trønåheia kjorer 
3 daeer 1 uk~n hver vei. 
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Natthurtiftogene i:i!lstilles Osle-Trendhei •• 

Oversikt BIX ever tG:1nnstll11n~er fra Gd: 
Rorosbanen : I Bamar distrikt ,år alle tog på denne 
bane over til vedfyrin~. 

Direkteforbindelsen TrQndheilt-Oslo c!Rores faller 
bmrt. Reisende aå. overnatte 1 Rores. 
Fra 9.2 kjorer b~gene 4~1~02 bare 3 dager i uken 
hver vei. 
En del innskrenkn1r. ~ , er også i lokaltrafikken. 

Re,ulerin, av reisetrafikken. Reisetillatelse inn
fores før bestemte to~. T.T.sirk. nr 60/1942. 

I Gds brev av 18.2 1942 blir det etter påleg~ av 
Transportkø~na~da~tur ~orwe~en bedt om at det foretas 
ytter11ger~ innskrenk"nint;er 1 persontrafikken rør at 
dis ;:; riktene kan komme aj.ur med lok.reparasjo"v~ne 
til 1. april 1942. 
T.~ene 4010f 402 innstilles alle da«er Trendhei.
Dombås. 
1 ve. før sivile settes inn 1 te~ene 1703/1704, de 
såkalte Urlaubert.~. . 
Det t e aedforte st@re vansker for lokalreisende o~ 
pøstc:an,en. 

Det 1nnfores unntakstilstand 1 Trc~dhel •• ~ jern
banemenn er blant de sem blir skutt. Se b11a~ 12. 

T.~ene 401/402 settes inn icjen i trafikken. 

Generaldirektore~ bebuder nye innskreny.ninger 1 tog
trafikken på de dampdrevne baner gru~n€t brensel
situasjenen. 

Det set ~es opp 6 ll Jehrllachttet OslG-Trendheia og 4 
MG i Hana-Tre~dh~im. Togene settes opp sem enhets tog 
med 29 vogner. For å klare trafikken stasjøneres ,0 
mann av kjorende personale ved hver av stasjonene Mø, 
M.Sj~enl Grmng, Trondheim Of Dombås. 
Tysk t:_ baketrekk1nt; fra F'innmarka. 
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15.1.194~. Innskrenknin~ 1 den sivile trafikk. Blant annet 
in~skre~k95 forbindelse Oslo-Trøndheim o/R~res til 
3 ganeer 1 uken p.z.a. kullsituasjonen. 

1.2.1945. Ycterli[er~ i~nskrenkni~~rer av (Je :! sivile fjer~
trafikk so~ heret ~ er overf~res til ~edsto~. 
B.sirk. nr 66/1945 og ~utesirk. ~r 90/93. 

12.2.1945. Fors~ar]strafik> ~n rnellem kl 9.00 0i 15.00 o~ etter 
kl 21.00 må innskre'1kes til et t:l inimmn. Nodvertdige 
tOL for ervervslivet får fcrtset ~ e . 

1.6.1945. Utvid~lse av tog~ancen. DaEto~e~e på ~ordlandsbanen 
oc DOVT2banen kjdres 3 ra~~er i uken. 

17.6.1945. Lokaltr3fikken Trondheim-Stj~rdal o~ Trondheirn- St tiren 
utvides. 

25.6.1945. Busstrafikken set tes i~~n~ mellem Trondheim _ Heimdal _ 
Hingv;; l • 

. 1 • 7. 1945. Togene 301 1302 begyn!1~r å }: jare 3 ~1n~er i uken. 

10.7.1945. Alle daghurti~to~ kjores hver dag. 





J 

Trondheim stasjon. 

UTROP I RArIOEN TRONDRSIM STASJON. 

Fra 0' lied 6"/10 er det forordnet "Unnta~elsestilstand i Trondhe1a. 

BILAG 12. 

I samband aed dette er det forbud sivilie norske å ferdes i 
byens cater etter kl 20.00 (8), uten at de har spesiell tillatelse fra politiet. . 

Før de reisende med toget ida: er det utstedt en spesiell 
passerseddel sø~ fåes ved uttan,en. 

Det ,jores merksam på at tillatelsen bare ,jelder i dac. 

Alle reisende må be,i sec hjem ad korteste vei. Blir noen 
anropt av tysk eller norsk pOliti, aå de oxeblikkeliA stoppe ., vise fram sine papirer. 

Det innskjerpes på det alvorligste at in,en SOll blir anropt, må forsake å lope unna. 

Trt)ndheill st, 
6 oktober 1942 

Bye 

stasjonsmester. 
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sabotasjehandlinger i:tOt jernbanen 1940-45 

Dato for 
Blokkstrakning Banestrekning Km sprangningen ------- - - ------1 ------- -----T------- .- -----
Kongsvoll-Drivstua l Dov~ebanen 400.1 l 11.12.1944 , 

:: i fl 4-ou.3 12.12.1944 , 

" Il It 399 .5 13.12.1944 j 

Stensli-Haltdalen Rorosbanen 30.12.1944 -

Valoy-Jorstad Nord1.banen 170.5 13.1.1945 

Telneset-Tolga Rorosbanen 357.9 26.1.1945 
Hommelvik-Hall Heral.erbanen 29.5 13.2.1945 

Ranheim-Vikhamar 

H91mdal-Selsbakk 
stod-Valoy 
He11-Stjordal 
Smalåsen-Hajavatn 
Ler st. 
Namsskogan st. 
Hajavatn-Sefr1vatn 

Il " 

• ti 
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It 

Il 
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ti 
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33.9 
314.5 
520. 6 
290.3 
326.5 
330.0 
270.6 
271.4-
195.3 
197.9 
300.3 
49.8 

21.2.1945 
9.3.19'+5 
15.4.1945 ' 
10.4-.1945 
1?4.1945 
18.4.1945 
21.4.1945 
22.4.19t+-5 \ 
22.4. 1945 

23.4.1945 

26.4.1945 
28.4.1945 
4.5.1945 

Her or medtatt bare de skader Bom 1folge oppbevarte 

rapporter kan registreres. 
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