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HISTORIKK

Trendheim distrikt av Norges Statsbaner beste ved krigsutbruddet
9 april 1640 av fdlgende baner:

Roresbanen, Tynset-Stiren, smalsporet 163 km
Devrebanen, Dombas-Trondeim

normalsporet 210 "

Merdkerbanen, Trondheim-Storlien £r " 102 "

Nordlandsbanen, Hell-Grong, " 188

Namsosbanen, Grong-Namsos, " 2.9
Tilsaxzmen 715 km,

Dessuten var Nordlandsbanens forlengelse under anlegg fra Grong
til Rognan, Av det.e anlegg var strekningen Gro-g-Mellingsmoen
mellom Bjornstad cg Smaléisen skinnelagt, Det var ogséd lagt
skinner fra Mosjoen til Svenningdal og hele strekningen Grong-
Mos joen 186 km ver planlagt &pnet for tfafikk sormeren 1340,

I bilag 1 er disse baner inntegnet med stasjonsfortegnelse,

Distriktet som ved krigsutbruddet gikk gjennem de 4 fylker,
Oppland, Hedemark, Sor-Trondelag, og Nord-Trondelag, hadde
derfor en betydelig utstrekning, Over Dovre og Rdros var
distriktet knyttet til det Ovrige Jernbanenett, og over Storlien
grense hadde vi samtrafikk med Svenska Jarnvegen og de dermed
bestiende norciske og kontinentale forbindelssr,

Bide fordi at jernbanen var en sikker helarlig forbindelse
hadde stor kapasitet og holdt en hoy standard med en anerksent
service var jernbanen av stor betydning i ltsningen av de
transportkrav som et velordnet samfunn betinget, Landsdelens
eget nzringsliv var péi enkelte omrader helt avhengig av jern-
banens transportevne,

Etter verdenskrigens utbrudd htsten 1%39 skulle landets myndig-
heter strge for at vi fikk de varer som en ansid nddvendig & ha
noe storre lager av, Vinterkrigen i Finnland skapte ogsid Cket
trafikk over Trondheim havn, og det var derfor en betydelig
trafikk over Storlien grense,

Jernbanen hadde ogsi med erfaring fra verdenskrigen 1914-1918
str.et for & forsterke sine lager, Disse lager var utbygget
under den forutsetning at landet kunne hclde seg utenfor en
vepnet konflikt,

Trondheim distrikt av Nerges Statsbaner, som til tross for sin
store utstrekning, stort sett gar gjeqnem 5 divisjons
kommandoomrfde, var i en krigssituasjon tillagt en del spesielle
oppdrag av sivil og militer karakter som evakuering av sivil=-
befolkninyen og utforelse av mobiliseringstransporter,

flike transporier forutsatte blant annet et intakt transzort-
apparat og en b:stext tid for utforelsen, Ved den tyske invas jon
na.ten til 9 april 1940 falt flere sv disse forutsetninger bort.

Men jernbaznen kom likevel til & spille en stor os 1 enkelte
tilfeller avgjorende rolle for de norske militzre interesser
i april 1940,




Ogsd senere under hele ekkupasjonstiden var jernbanen av den
stdirste betydning for avviklingen av transportoppdrag til
lands, Kystveien var pi grunn av stadige angrep en utsatt og
usikker fart og til lands var bilenes antall og lasteevne

ennu ikke utviklet til det vi i jenner idag, og dessuten manglet
de drivstoff,

Til tross for Okende vansker med aggregater, drivsto’f og
mal.eriell kom derfor Jernbanen til & mitte utfdre betydelige
transportoppdrag under krigen og ekkupas jonen,

Det var jemnbanens ledelse sor til stadighet métte forstdke med
alle brukbare midler & sdrge for at en si stor del som mullg
av disse transportytelser kom rene norske og sivile formal til
gode,

Lett kunne det ikke bli bestandig, men of.e oppniddde en
resultater for strevet, Andre gancer ga det nok skuffelser, men
det nytiet aldri 4 gi opp.En naesjon med 3 mill. mennesker skulle
g Jennemleve en okkupasjon av en fiende hvis lune og innfall

med krav, press og terror skiftet etter krigslykken.

Det er det dokumentariske stoffet som ennid finnes fra denne tid
som er lagt til grunn for denne beretning, Da det er lagt vekt
pd at denne framstilling ogsi skal vzre historisk korrekt kan
det tenkes at man vil savne epplysninrer om forskjellige forhold
som kan interescere,

NORSKE FORSVARSTILTAK.
NOYTRALITETSVCRNET,

Den norske utenrikspolitikken fra den annen verdenskrigs utbrudd
september 1939 og fram til 9 april 1940 var basert pa
ndytralitet, og hiapet om at vi i1 likhet med verdénskrigen
1914=1918 skulle makte & holde oss utenfor stormaktskrigen.,

De militzre disposisjoner var derfor begrenset av de-te hensyn,
o de stiende norske styrker ble dz2 ogsd kalt ndytrzlitetsvern,
Disse avdelinier led ofte av store og avgjorende mangler pa
utstyr og ovelse hos befal og menire, Se oberst Getz bok fra
krigen i Nord-Trondelag 1940, side 9-22.

Sor-Trondelag infanteriregiment nr 12 med ekserserplass og
depoer pa Varnes og Nord-'rondelag infan'erirsgiment nr 13 med
ekser-erplass og depoer pi Steinkjer hadde begge i januar 1940
send 1 bataljon hver til Nord-MNerge og disse avdelinger var med
i kampene der.

IR 13 hadde ogsé mobilisert ett av sine tc landsvernskompani=r
sor var avgitt til Agdenes festning,

'en 5 april var feltbataljon II/IR 13 kalt inn, Denne skulle
sattes opp pad Steinkjer for & sendes derfra 10 april til Narvik,
Bataljonen var ferdig oppsatt 8 april med 1 slagdags

ammunis jon, = hele regimentets beholdning.




MOBILISERING,

Som det vil framga av bilag nr., 2, ble det 9/4 kl. 11,25 sendt
telegram fra Hovedstyret til Distriktsjefeﬂ i Osle, Drammen,
Hamar og Kristiansand, Denne orcre er ikke adressert til
distrikts jefen i Trondheim, fordi det pid dette tidspunkt ikke
var forutsetningen & mobilisere 5 I'ivis jon,

Da mobiliseringsordren kox i radio senere p& caren hadde de
tyske tropper full kontrell med distriktsadministrasjonen og
mobiliszringsordren kunne derfor ikke utlise den forutsatte
recks jon fra distriktet,

Forste mobiliseringsdag var dessuten satt til 11 april, og da
de forste tyske tropper rykket inn pad Varnes 10 april kunne IR 12
og AR 3 som hadde sine depot der ikke f& mobilisere,

Dragonregiment nr 3 med depot pia Rinnleire ved Rinna» stasjon
mebiliserte under forflytting fra Rinnleiret til Snésa.

IR 13 hacde sin ferdige eppsatte bataljon 9 april og satie ogsa
senere opp en " Ovelsesbataljen" (111/IR13),

Foruten disse enheter besa e norske frivillige de gamle
festningsanlegg vad Vaterholmen bro i Verdzl eg Hegra Festning
i Stjordalen,

Disse styrker sammen med 1 bataljon fra IR 14 fra Mos joen, som

ble forflyt et til Jorstad, var det sor dannet 5 Brigade,

Brigaden sto under kommando av general Laurantzon og senere
oberst 0.2, Getz,

MOBILISERINGSTRAYSPORTER,

Da tyske tropper innteok Trondheim natten til ¢ april 1940,
besatte de i forste omgang en rekke punkier som var av militer
betydning og deriblant Trondheim jernbanestasjon hvor tyskerne
troppet opp kl, 0500 om morningen,

Distrikts jefen sammen med flere sndre offentlige etaters s jefer
var kalt til politistasjonen kl. 4.15 om morningen og det ble
da oprlyst at byen ville bli overgitt uten motstand.

Den tyske kapitinltn, Sonnemann sammen med ltn, Walcke kom til
distrikts jefen i konferanse k1 09,00, Han orienterte distrikt-
sjeen om situasjonen og satte frar sine kr-v,

Tyskerne kunne inntil videre g& med p&d normal drift av jern-
banen,

Kapitinltn, Sonnemann sor 1 den nzrmesie tiden var tyskernes
kontaktmann med jernbunen, ovet stadig kontroll med at det ikke
ble utfort mobiliseringstransporter,

Tyskerne dnsket underretning hvis det var uvanlig stor trafikk
utenom evakueringstrz=fikken, Voen melding om det e hle aldri gitt
av distriktet, men tyskerne komw stadig tilbake med sporsmi&l om
kontroll av den pigéende mobilisering og de vernepliktiges fram-
reise,




Det vises her til den tyske kommandants kunnkjdring av
10 april 1940, Se bilag 3.

Det var derfor naturlic at mobilis~-ringstransporter etter
forutlagte planer ikke ble utfort da det for det forste manglet
den nodvendige ordre for & se.te transportene i verk, og
dernest at tyskerne ville ha hatt kontroll med at slike
transporter ble utfort.

Nar det i distriktet ble utfort transporter som vel kan sies

& vzre mobiliseringstraasperter foregikk disse utelukkende i

de frie omrader og etter rekvisisjon fra militzre myndigheter
for hver gang,

En ser da bort fra de mobilis=ringspliktige og frivillige
mannskaper som pa forskjellig vis kom med rutegiende tog ut fra
de besatte omrider for & melde ser til tjeneste,

NORSKE OG ALLIZRTL MILITERTRANSPORTER,

I de deler av distriktet som var under kontroll av norske
styrker ble det utfort en rekke militzrtransrporter,

Av en oppguve fra distriktsjefen datert 13,12,1940, vedlagt
her som bilag nr 4, vil det framugi at det er utfort 67
transportoppdrag, éerav har 2 transoorter gatt i rutegéende
tog og de ovrige 65 med ekstratog.

Nar det gjelder den samlede sum av transporter, er det vanskelig
a fastsetie denne ndyaktig, da det for en rekke av de oppritte
transporter mangler bade angivelse av styrke og vegnnr, At de
imidlertid var betydelire vil vel framgd av eppgaven,

I tilleggsoppgaven for januar 1941 er der oppstatt en feil.
Dette gjelder transporiene fra 8-12 Namsos-Grong som er oppgitt
til 8 lukkede og 4 apne godsvogner, Etter stm, Namsos oppgave
av desember 1940 skal det vzre 8 personvogner og 4 lukkede
godsvogner,

Dermed skulle den samlede opvgave over anvendt materiell i
militzrtransportier vare:

126 personvogner,
81 lukkede godsvogner,
212 apne godsvogner,

Transporteneer utforte over forskjellige strekninger pa samtlige
distriktets baner unntatt Merakerbanen,

Av storre transporter kan nevnes ca, 500 mann fra Storen til
Tyns=t,

IR 14 bataljoren ca, 500 mann fra Harran til Jorstad og den
sanme butaljon ved tilbaketreklingen fra Word-Trondelag 2,5,1340,

Tra-sport av storsiedelen av de britiske styrker pi 40ON0 mann
ped utstyr fra Namsos og sydover mot Grong-Oteinl jer og Verdal,

Det overveiende antall transpeorier foregikl om na-.ten beskyttet
av morke mot fiendtlig flys virksomhet,




I enkelte tilfeller var jernbanen den enes.e og avgjorende
transportmulighet, Tette gjaldt eksempelvis i folgende
tilfeller:

Velen over Dovre ble ikke heldt 4pen om vinteren, og lovre-
banen var derfor her de- eneste komnunikasjonsmuiighet.

I Nord-Trondelag var veiene i en elendig forfatning pd grunn

av den store trafikk og varlosningen, Veien Kvan-Snisa=-
Foraofoss var ikke bred nok til forbikjdring under sterk trafikk.,
Senare ble denne veien ufurbar pd grunn zv teleldsning, Cen
trafikk som jernbanen her utforte kan en derfor med sikkerhet

sl ikke kunne ha vart overfort til lancdeveistransport uten at
transportapparatet hadde brutt sammen,

Hertil kom at det ikke var sammenhengende vei p& sydsiden av
Snisavatnet mellex Steinkjer og Sniasa, De styrker som derfor
skulle operere i dette omréde var henvist til 3 benytte jern-
banen,

Man kan derfor si at de transporter scm jJjernbanen utforte under
krigen i Nord-Trondelag var helt avgjorende for de militzre
disposisjoner,

Den Militzre ledelse innsd sikkert ogsid betydninren av cette
ved & opprette eget distrikt of & wobilisere jernbanens
personale,

DEN TYSKE INVASJONEN,
BESET.ELSEN AV TRMLEEIN,

Det var svzrt fi sor den gang tredde at Norge var av spesiell
interesse i1 stormaktskrigen og de aller fleste menta at vi
skulle klare & holde pd var noytralitet,

Da derfor det tyske overfall’st kom natten til 9 april 1940,
var det ganske overraskende, Den tyske invasjon sow foregikk
pa forskjelli.e kan.er av landet hadde ogsd en irnfzl'sarm

mot Trondheim og Trondelag, Tyske krigsskip seilte uten nevne-
verdig motstznd inn Erondheimsfjorden oz landsatte tropper
tidlig or morningen © april, Tyske skip som 14 forankret pi
raden ble fernalt (il kzi og viste cseg 54 inneholde troppar ot
forsyninger, De tycske troupeavdelinger besatte straks alle
offentlige institusjoner som politi, post, telegraf cg jernbane-
stasjon sant havneanlegg, bruer og andre strategis: viktige
punkter, I byen var det 1qgen norske militzre enheter bortsett
fra ca 40 mann fra den militere forskole som var forlagt pa
Kasernen og som sSkte over til Varnes for & slu. = seg til de
norsge styrker som var der,

Tyskerne rotte derfor ingen militer motistand ved besettelsen
av byen,

Distrikts jefen sammen med flere zndre offartlire tjenestemenn
var ¥alt til politistasjonen k1 4,15 or morninge cg det ble éa
pplyst at byen villebli overgiit uten motstand,




E{sgeogropper hadde besatt jernbanestasjonen og havneomrédet

Den tyske kapitdnltn “onnemarn sammen med 1lth, v. Walcke kom
til distrikts jefen i konferanse k1l 9,00, Sennemann reiegjorde
her for situasjonen og formulerte huflig sine krav under pi-
pekning av at ingen ve_gring ville bli talt,

Pa anmodning fikk han en orientering or dis-riktets organisas jon
og utstrekning og forlingte en oppg-ve over materiell innen
kl 12,00 den 10, april,

Tyskerne tok inn pi4 Pheenix Hotell og ovnpre:i-et har sitt
kemmandantur under ledelse av oberst Weiss, Gjennem sin
kontaktmann kapitintin Sonnemann diktert- og kontrollerte han
jernbanens transporter,

DEN TYSKD FRAMRYK:I'G LANCS DNVRERAYEN,

Tyskerne tok det forholdsvis rclig i Trondhei~ de forste dagene
og gjorde bare spredte rekognoseringstokter mct Heimdal og
*elhus, Det var enda ingen norske styrker i gimkxx dette omride.

Sondag 14.april gjorde s& en wmi-dre tysk avdeling et framstst
mot Storen,

Ved Lundamo Stotte de pid en avéeling pa 12 mann under ledelse
av kaptein Dahl, Kaptein Dahl og menig Kvernmo falt sammen med
ca, 15 tyskere, En tysk motorsykkeloréonans kom seg tiltake,

Den norske avdeling sor besto av frivillige sprengte veibrua

ved Lundamo og sokte tilbake til egne styrker ved Storen, Dette
synes 4 vzre den forste trefning mellem norske og tyske avidelinger
i Trondelag,.,Samme dag ble jernbanebrua ved Lundamo og v=iovergangs-
brua ved Faga sprengt, Dermed var all vel og jernbaneforbinddlse
brutt og de tyske styrker mitte gjore en ongiende bevegelse ved
Lundamo for & ta seg fram til Haga veiovergangsbru mellem

Eovin og Storen.

Den 27.,april gikk tyskerne til angrep ved Yaga bru oz trengte om
kvelde  fram til Storen hvor stasjonsbygninren o¢ 2 av jern=-
banens boliger var brent ned uncer boabarderentet,

De norske'avdelingef som trekte ség tilbake mot B;rkék cg Ulsberg
sprengte jernbzanebrua ved Igla for & sinke den tyske frammarsjen,

Likevel lyktes det tyske tropper & trenge fram til Ulsberg 2 f&
kontakt med de tyske avédelinger som var kommet over Kvikne fra
Usterédalen.

Tyskerne trekte videre mot Oppdal og gjennem Drivdalen til
Kongsvold hver de fiklk forbindelse med de tyske avdelincer som
fra 4lvdal var trengt gjenner Foldalen til Hjerkinn,

Dermed hadde de tyske styrker fra Ostlandet og Trondelag fa t
samband med hverandre og Sors orge _le anset: for tapt av de norske
styrker og kapitulasjonen var bare en formell sak.




DEN TYSKE FRAMRYKKI'G LANGS RIROSBANTIN,

De tyske styrkene som rykket orpover Gauldalen fra Stdren var
ikke koumet lenger enn til KotlsOy den 3.mai,

Det utviklet seg her til kamper mellem nerske frivillire
styrker og tyskerne,

Striden varte til ut pid nattien til 4,mai,
LCe norske tap var 2 falne,

DEN TYSKZ FRAMRYKKIYG LANGS NOIDLATD LaVmEN,

Tyskerne hadde sikkert rede pé at de norske regimentsdepoer var
lagt nerd for Iroudheim, pa Vernes, Rinnleire og Steink jer,

De trengte derfor allerede 10 spril fram mot Vzrnes og inntok
ekserserplassen med depcer den samme dag, Flassen var da forlatt
av de norske styrker,

Flyavieli-gen var 9 april forflytiet til Selbu, Infanteri-
avdelingen vur trekt tilbake til Innherred {or & z4 sammen
med Ix 13, En frivillig styrke under ledelse av major
Holtermann hzdde forskanset seg pé Hegra fesining, Denne
avdelingen holdt stan! til S.mai og var dén siste avdelingen
som ble overgitt til tyskerne i Nord-Norge,

Tyskerne fikk etterhver! forsterkninger til Varnes og Stjordal,
men de mitte avgi en nokséd stor avéeling for 4 ta seg av den
norske styrken sor hadde forskanset seg pid Hegra festning, Uten
& mBte motstand kunne de rykke fram til Verdalselva,

Her stotte de pa engelske tropper og etter heftige kazrper kunne
tyskerne rykke over Verdalselv:z 271 anril og inntok Verdal
stasjon, 3 Jernpzanexenn ble tatt til fangs og f¥rt til Trondheim,

En avdeling tyske soldater vur gatt i1 land pa Inderdya og denne
styrken sokte fras mot Steinkjer, Ztter en trefning med engelske
soldster ved Vist kom de fram til Steinkjer og inntek byen om
kvelden 22 april,

Som noen av de siste hadde jernbanens personale forlatt byen
kl 2000 om kvelden,

Senere kom det til trefni-.>r mellem norske og tyske styrker i
cxradet Stod 2incde og her var ogsu de tyske styrker opp-
mars jert ved kapitul-sjonen L4,5,19%0,




10
SIVIL TRAFIKK,

PERSCONTRAFII.KEY UNDER KRIGSUANCLINCINE,

Den sivile trafikk foregikk omtrent uforstyrret i tiden =13
april 1940, Hele distriktets jernbanenett var intakt og tog-
gangen scm norzmalt med endel mindre forsinkelser, Det var den
tyske ledelses foruisetning at togtrafikken gikk uferstyrret,
Opprop fra norske myndigheter som ordforer, fylkesmann og
hiyesterettsjustitizrius oppfordret folk til & gd til sitt
arbeide som vanlig, Togtrafikten giklk derfor uforstyrret,

Tyskerne forlangie allerede 10 april oprlysning om den sivile
trafikk var si stor at den kunne settes 1 forbindelse med den
pigaende mobilisering, men slik melding ble det ikke fannet
nodvendig & gi,

I en kunngjoring fra luftverns iefen 9 april ber denne o= at
Trondheim evakueres og at befclEningen nytter vanllig rute=-
gaende befordringsmiddel,

Det var derfor i disse forste dugene stior trafikk med jern=-
banen, og den var spesiell stor panikkdagen 11 april da det

gikk rykter om at byen skulle bombes, og i de nzErreste dager H
fortsatte folk & reise ut fra byen med tog og andre befordrings_
middel, Mobiliseringen av de norske styrker vur pi dette
tidsvunkt ikke kémmet sd langt at vi hadde fatt en markert
front og togene risikerte derfor ikke pd noe sted & komme i
ildli-jen, Det var derfor heller ikke nddvendig av sikkerhets-
messige grunner & stoppe trafikken,

Stndag 14 april ble si bruene ved Haga veiovergangsbru og
Lundamo og Verdal jernbanebruer sprengte eg vi fikk linje-
brudd pa disse stedene,

Den tyske kommanduant oberst Weis m&tte opp hos distriktsjefen
mandag den 15 april k1 8,45 og nedla forbud m-t sivil trafikk,
Han begrunnet det.e med at tyske militzre ikke kunne ta
ansvaret for siviltrafikven nar jernbanen ble utsatt for
sabotas je.

Meldingen om innstillinsen av togtrafikken ble sendt ut g jennem
kringkasting og aviser 1 en omarbeide: form, Det heter her:

" Den tyske overkommando meddeler: Det er kommet melding til
distriktsjefen i Trondheim for Yorges Statsbaner om at jern-
tanelinjen i nord og sbr ble brutt pid :runn av sabetasjeakter,
Som f@lce herav mat e det ordnes slik at perscntrafikken
innstilles fra mandag inntil videre for 4 unngéd jernbzne=-
ulykker, Denne fererdning ble truffet i samsvar med den tyske
kommandant, Man héper & kunne gjenoppret:-e Jjernbvznelinjene
snarest og fa affzren oppklart.,”

Det var dermed stopp i all sivil togtrafikk mellem
Trondheim-Storen og Trondheim-Verdal,

Jernbanen mente det var riktig 4 prove & loce cet sivile
trafikkbehov sa godt cet lot seg gjore, og satte derfer inn
sine egne 6 buszer i trafikk meller Trondheim-Ringval o
Trondheim-Midtsandan, Dessuten ble det skaff>t en del private
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busser fra forskjellige selskaper, slik at de tilsammen
disponerte ca., 20 busser,

Dette var lungt fra ncen tilfredsstillende ordning, men
det var av betydelig hjelp for & skaffe folk transport
til og fra arbeide i by=n.

Med den stcre tilstromnin:en av evakuerte til omradene
rundt byen oppsto det :anske snart mangel pid zatvarer of
disiriktet arbeidet derfor med & f& til en ordning slik at
forretningene kunne f&4 tilfort varer fra Dyen,

Den 20 april , etter zt all togg-ng hadde vert 1 gstilt en
uke, oppnidde en s& 4 fi tillatelse til at del kjOr:e et
ekstratog fra Hell til Trondheim og ratur, Dette tcg, det
sikalte "X jopmannstog", kjsrte nd hver dag ogsd em sOniager
si lenge innskrenkinzen i toigangen warte,

Den 23 april har tyskerne i forhandling med cdistriktsjefen
ghitt med pi at det seties opy ruie for 12 teg pé strekningen
Trondheim-Xoprerd, Tyske styrker hadde daren for rykket inn
i Steinkjer og den nezrmeste norske avdeling 124 na isoclert pé
Hegra festning.,

Da den tyske kapttanltn, Sonnemann dagen etter hadde konferanse
med distrikts jefen meldte han fra at " De i gar owpsatte rute-
messize tog forelobis kun gar som zmilitzrtog.”

I ferhandling med distriktsjefen den 26 april tilbdd Det tyske
kemmandantskap sivil trafikk apnet fra wandag 29 april mellem
Trendheim-Kopperd /Rinnan of [rondneim-Melhus Hventuelt Storen,

Fra 29 april ble det si& &pnet sivil trafik¥ i begrenset ut-
strekning mellem Trendheim-¥elhus og Trondheim-iiell., Ruter for
denne toggangen er tatt inn som bilag 5,

Te togpar som gikk til Kell fik. forlenget sin rute til Rinnan.,
Dette var sa den sivile toggang fram til 10 mal da de forste
tog passerte de krigskadcde bruer ved Lundszmo of Verdzl eg vi
fikk sammenhengende trzfikk Storen-Sunnan,

Kamphandlingene i distriktet var nd slutt, Te siste norske
soldater hadde overgitt seg pa Hegra F wmai,

Det sem na kunne hemme en normal toggang var i forste rekke
sporbrudd som var eppstitt hver bruer vzr sprengte eller
bombet, Cg naturligvis det faktum at tyskerne la beslar pi

en stor del av materiellet for sine militzrtransporter som var
s .adig okende,
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PERSONALE,

Lordag '3 april reiste en rekke tjenestemenn sow hadde fri
pa besCk til fumilie eller kjente pi Dovreianen, Rorosbanen
og Nordlandsbanen, Da toggangen ble stoppet 1% april p.g.a.
sprengning av bruer, meldte stdrstedelen av deile personale
seg til tjeneste ved den nzrmeste stasjon i det fri omride.
Enkelte mmekdex stasjoner i de frie omrider fikk dermed en
vesentlig forsterking., D'a den sivile reisetrafikken i de
besatte omracer, d.v.s. wellem Stdren og Verdal opphirte fra
15 april og at trafikken for frartia i forste relke skulle
tjene tyske interesser, var dette sett fra et norsk syn
heldig, bide for at bemanningen pi frie siasjoner ble styrket
cg at éen tyskko trollerte trafik}? kunne svekles, Det fUrste
skulle vice seg & vere riktig, et siste hzadce derizot liten
eller ingen betydning,

Den tyske kommandant i Trondheim sendte 21 april ut en
offentlig oppfordring til alle menn mellem 19 og 5% &Zr om &
melde seg for pelitiet, Dtter soknad fra distriktsjefen ble
Jernbanens persenszle fritatt for slik meldeplikt,

Tiltaket tok sikte pé &4 hindre mékiliseringen, samticig som
tyskerne hadde interesse av 4 reogistrers ladig arbcidskraft
til stere militzre unleggsarbeicder (Lade Viernes Ujysand)

Da den sivile trafikk ble stoppret fra 15 arril i de besatte
onrader, fikk vi et stort overskudd av perscnale her,
Jernbanen fikk ogsé& vanskeligheter med utbetaling av l@¥nninger,
Alt ekstrgpersonale (78stk) med mindre enn 1 &rs sawrmen-
hengende tjeneste ble oppsagt til fratredelse,

Den 18 april sendte Centralkemmiteen ut en forordning om at
ingen arbeicer eller funksjonzr mit.e sies opp. Til "ress for
dette sendte jernbanen den 24 april ut eppcigelse til 78 ekstra-
personale med mindre enn 1 &rs tjeneste,

Den 30 april gikk det egsa ut oprsicelse til ekstrapersonals
med mer enn 1 4rs tjeneste til a fratre tjeneste fra 9 mai,
"p4 grunn av uforutseelire hendelser som har fort med seg hel
of delvis innskrenking =zv jernbanedriften”.

Personalets erganisasjoner nektet & godta en kortere opp-
sigelsesfrist enn 1 mined,

I mellemtiden ble én stor del av det.e persconale tatt ut til
arbeide ved linjen, oz da eppsirelsestiden var ute 1 juni
var krigen 1 Sor-Norge slutt og -rafikken med jernhbanen ble
etter hvert normalisert, Noen betydning fikk derfor denne
oppsi;elsen ikke,

Den 19 april sendte Finansdepartementet ut en melding om at
"lonninger til statstjenestemennene skal utbetales etter gjeld-
ence regler",

Etter hvert som en kom inn i1 mer ordnedé forhold ble perscnale
tatt inn igjen, de siste ved gjenopptzkelse av trafikken pa
Namsosli-ja fra 7 juli 1940,
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ORGANISASJOT,
OPPRECVELSE AV ZCNL DISTRIKIZIR MIT SEL'STEYID ADMINISTRACJOM,

Da t ske tropper besatte Trondheim stasjon allzrede ¢ april og
bruens ved Haga, Lundzmo og Verdal ble sprengt 14 aPTil kom
distriktet til & bli delt i 3 deler, Det hf=-sat1:e o rgdnvgikk
fra Lundazo i fbr til Rinnan 1 nord; kom til & std under tysk
kontrell, De deler av distriktet sem 13 syd fer Stdren kom til
& bli underlagt togledelsen 1 Storen, For zen del av distriktet
som 13 nord for Verdalselva ble det i Brigudeordre nr 4 av

17 april 1940 opprettiet eget distrikt, Ce bilag nr 6,

I en telegrafisk erdre fra Ste Brigade datert Snisz %8z% 184 1940
of undertegnet av oberst Cetz blir det i punkt 1 fastslétt at
"alt Jerniznemateriell innen Tro~dheir distrikt som kan nies av
egne stridskrefter, ibare'nat strekni gen Grong-voojcen er
underlagt Ste Wrigude" Se billag nr 7.

Overing. Arne La_ngelznd skal ved glle midler straks fremzue
banebyggingen til Mos joen.

Avd,ing, Fr. Holmboe beordres som bestyrer innen cet 1 p. 1
nevnte omrade med diktatorisk ryndighet,™

Videre oppnevnes: Trafikks jef, vognfordeler, togl=der, lok.-
og verkstedingenisr, verksmes‘er, baneinspekidr og kasserer,

Pet framgir av Zrigadens eordre at da sambandet med Hazrans Over-
kommande of Nerges Statsbaners ‘Tovedstyre var brutt var det
nodvendig a epprette dei nye distrikt,

P& zrunn av sporbruc et ved Verdal mitte en klare seg med det
materiell en hadde nerd for sporbruddet, Det var derfeor ndd-
vendig med en egen gdministrasjon for 4 utfore de transport-
oppdrag sor jernbanen ville bli tillagt,

Administras jonen av det nye distriktet fungerte under de
vgnskelige forheld meget gedt, og varte nelt til kapitulasjonen
4 mai 1940,

Cet ble utfort flere betydeligze transporteppdrzg som sllers
vanskelig ville latt seg gjennexnfdre, 34 vidt en vet ble det
ikke opoprettet egne distirikter =ndre steder i landet,

DZLT TOCLZDELSE.

il & megynne med opersrte togledelsen samlet for hele distriktet
fra Trondheim, 1 ordre fra Ste brigade datert “nisa 18/4.40
skulle togledelsen for jernbaner innenfor brisadens omride legges
til Grong,

Togledelsen for ¢z basatte ouridder fra Lundamo til Verdalsbrua
var lagt til Trondheim,

Togledelsen syd for Haga velevergangsbru var forst lagt til
Storen og senere ble donne for Dovrebanens vedkommende flyttet
til Oppdal, og togledelsen fraz Oslo som fly. et nordover gjennen
Usterdalen overtok togzledelsen pi Rorosbanen,




4,

De forskjellize tegl=derouricer hadde pé& grunn av sperbruddene
og krigssitissjonen ingen sawband med hverundre og arbeidet
bare innenfor sine egne ermrader,

Det er klirt at togledeisen under de riadende forhold arbeidet

under meret vanskeli:e forielé og likevel mi& =2n si 2t oppgavene

ble 16st pi en merdtilfredsstillende mi e, Det foreker bare en
jernuzneulykke ey &rsaken var et uheldig inngrep fro det

militezre, slik at to tog stoits sammen pi &pan linje vad Jorstad st,

IO IS
P JuAu:'.D.._',...

P4 zrunn av cden uklare nilitzr= sitiuas jon de fors:e dager etter
9 april oppste det liten eller ingen skader pd Jjernbanen i
disse dager, Da det senere ble opprzttet en mer markert front
kom egs& jerntanen i disse orracer innenfor det miliimre

operas jonsfelt og del opnsto til dels b-tydelige sk-der pa
Jernbanens maileriell pd grunn av krigshandlinger, vesentlig ved
boxbing og sprepgninger,

Xrigsskader pi jarnrinens eiendox fordelte sep slik:

FRJER
Det foreligger en utarbeidet fortegnalse over “rigsskadce bruer
¢ uncerganger i Irondnei=x distrikt,

ndel ble skadet ved krigshanalinger i aprildazgene 1940, men
andre var utsa:tt for s=bo.asje under okkupas jonstiden,

Til sammen var det 18 bruer og underganger som ble skzdet, Av
disse ble 14 skadet undar krifshandlinuens 1847 of L vad
sabotas je under okkupasjonen, iAv disse 18 bruer var cet bare
1,bru over Yamsen ved Barines pa Vamsoslinla,som tle skadet ved
bomiing av .yske fly., I papport fra ing., ik oprrlysec det at det
visstnok bls sluppet 102 bHombar wet trua, 7en at det bire var

2 som traff milet. De andre 17 ble Sdelagt eller skacet ved
sprengning av nor:re eller alliert- styrkar,

Den 4 mai 1940, da krigshandlinien 1 “6r-"orge ble innstilt
hadie vi det storste antall sprengie brusr pd suame tid,
Folyende bruer var da ivkke farbzre:

#ru over Clama ved Climos sprengt 254,40

Glamoes bru n 2%.4 .40
“uru oru £ 27 ok o 10
Igla bru (:jsrset pru) . 26,4 .,40
iiaga overgangsbru i forb.

med veibru " 14,4, 59
Verdal bru # e b, 10
Bru o =r “nisavatnet ” 23,L,u40
‘ru over Yamsen v, {irtnes bewmbuet 2.7.%0
Brskkxvascelv bru sprengt &.:.to
Vigmgans ~ xp OF P T SR B u ;
Iihdame bra T0 0TI kY

FFlere av disse Druer hadde tofzlsl e og dern ancdelirs nt-
bedring bLles ikke fcretatt for flere ’ir etter trirens slutt,
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De fleste ska ede bruer ble utbedret proviscorisk og gjort far-
bare p4 forheldsvis kert tid.
Sprengningene ble utfort av oz pa ordre fra milit=re avdelinger.

Distrikts jefen har i et overslae fra 10 juli 1940 ancslitt skaden
pa bruer under krigsh-ndlingen slik:

Rérosocanen kr. 10,500,~-

De¥rebanen M 87000~

Nerdlandsbanen " 174 ,00C, - _

Sum krigsskzsdde bruer 1040 Kr, 271.570.=-

P4 grunn av at de~n permanente utbedring av skzden ikke ble
gjort for flere Ar etter krigen, kom de wedzitte peldp til
gienoppbygrningen til & bli betyéelig storre,

LINJIEY,

4av rapporter fra avd.ing. Vik over befaringer pa samtlige
distriktets baner i mai 1940 vil de: framga en cdel av de
skader s<u var pafort linjen og st.arranrazenter,

Skudene pi lirnjen var andlatt slik:

Rorosbanen Kr, 12400.=-

Dovrebznen n 14800, -

Merikerbanen " Q.=
Yerdlands:anen N 20000, ~

Sum Kr, 47,200,-
SYCNINCER,

Let ble under rigshandlingene i 194D pifort jernbanens
bygninger skade for kr. 342.600,-, Etter distriktsjefens
eprgave av 10 Juli 1340 foradelte skadene seg pi de forskjellige
baner slik:

Rorosbanen r, 212,000,~
Dovrebanen " 45,000, -
ierakerbanen " 300,.~
Nordlsndsbznen i 81,320,~-
Sum Iire 342,500 .=

Av rapperter fra inspektsdr Vik vil cet framgi hva skadzne i
det vesentlige besto i, Inspektor Viks rapnert er vedlagt
som bilag 10,




RULLENDE MAIERIZLL.

Distrikts jefen har i brev av 29 Juni 1940 til Hovedstyret sendt
en spesifisert opprave over krigsskadd rullende materiell
Det skad:de bradsporet materiell fordeler sag slik:

ersonvogner 18
Godsvogner 63
Lokouetiver 5

Del skadede smalsporete materiell fordeler seg slik:

Personvogner
Godsvogner
Lokemotiv
Yotorvogner

- -

Den samlede sum av krigsskadet rullende materiell var ifdlge
distrikts jefens oprgave anilitt til kr 319,900,-,

Av de bredsvorete voziner ble 20 ddelagt pi !'jerkinn stasjon
og 3% vegner pi Nawsoslinja, De resterende 23 vorner ble skadet

ved forskjellire andre sTasjcner,

TOTALY, FRIGISKADER I TRY'DEEIM DIS RIXT V3D

KAYPHANTLIUGENT V. RSV 1440,

Distrikts jefens oppgave av 10,7,1340 angir folgende samlede
skuder:

Eygninger ¥r. 342,600,00
Rullende materiell 1 294, 500,00
Bruer " 271.500,00
Materiell " 1A2.000.00
Linjen " 47,200,00

Lokomotiver . 25 400,00
Sum Kr. 1.081.200.00.

in stor cel av disse skader kunne ikke utbedres fir lang
tid etter og utbedringen av krigsskadene kon derfor til
4 bli vesentlir stsrre,
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OPPRETTEL"E AV TYSK ORGANISASJION,

Tyskerne oppret:e“noksid fort sin egen organisasjon til
kontroll av jernbanen,

Allerede 9 april k1l 9,00 motte der tyske kapité&nltn, Sonnewmann
til konferanse hos dis.rikts jefen, Cet var han som i den

forste tiden skulle vzre kontaktleddet mellem den tyske ledelse
og Jjernbanen og de hadde ogsi en rekke ko-feranser sor cdet vil
framgd av den historiske datafortegnelse bilag nr 4,

Den 2% april blir det i kenferanse om orgonisatoriske
sporsmal segt at Sonnemann blir i sin stilling og tar seg av
de storre sporsmil i1 samarbeid wed Dc oF o.ing,

De daglige lopende sporswdl ave jores av hauptmann Widekind
eg 1tn Gerhard ved Ti.

Den 10,mai blir cet opprettet et tysk ko tor ved Tro dheim
stasjo med Bahnhofsoffizier hauptmann v Fartmann som skulle
gl alle ordrer angiende toggangen,

Senere fikk vi Auslacekommrisar 17 AuZenstelle der Transyport-
kommandantur som det het,

Bade Dahnnofsoffizisr og Auslz¢cekommisar var representanter for
Transportkemmandaniur Osle, Det ser ut som Ausladekoemmissars
oxridde bare var begrenset til rene tra-srortoppdrag, mens
Rahnhofsoffiziar stec over Ausladekommisszar og hadde som arbeids-
og ansvarsomride all kontroll med jernbznen i Trondheim distrikt,

I 3,sirk nr 53/1941 datert 11 februar sor vi at det skal
tjenestegjore en tysk riksbanetjenestemann, som skal danne
mellemleid wmellem den tyske wehrracht og Vorges Statsbaner,
Denne Betriebs-Kowtrolleur var direkte underlagt Transport=-
kemmandantur 0Oslo.

I brev fra distriktsjefen til togledere og Sentralkontoret
datert 26 feb,1941 er det trekt opp en del retningsli-jer for
samarbeicet med Betriebs-FKontrolleur,

Betrisbs-Kontrclleurens stilling ble forholdsvis for' inndratt.
Den viktigste cppgaven for denne synes 4 ha vart kentroll aed
at trafilken ble avviklet si godt som ferholdene tillot og at
det blant personalet ikke ferekom sabe asje,

De Betriebps-Kontrolleurer som tjenestegjorce i disiriktet var
av yrke hGyere jernbanefunkgjonzrer ez g2 et'er de skriftlige
og muntlige uttalelser som foreligger inntrykk av a ha v=rt
lelie 4 samarbeide med.

Fra 1% aug. 1%43 blir si Ausladekommisar 17 og Bannhofsoffizier
Trondhiein erstattet med Bahnhofskommandantur 1 i Trondheim og
Bahnhofskommandantur 11 i Mes joen,

Ba_hnhofskemmandantur IT i Mos joen hadde den del av distriktet
som ligger nord fer Formofess og var underlagl HBahnhofs-
kommandantur 1 i Troendheinm,

Bahnhofskommandantur 1 virkecmrade falt sammen med distriktets
grenser,
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I slutten av 194k fik! vi den sdkalte Zuglibermachung som fiorte
direk:e kontrcll med teggangen ved en del storre s tasjeoner, og
ftrst pi 1945 ble derne Zugiberxrachung utvidet til alle
stasjon=r, Det var dz stadir en tysker p2 vakt ved siden av
togekspeditoren og tcglecelsern, Fi denne tid feregikk ce store
transporter fra Nord Vorge or de tyske transporter var sterkt
truet av sabotas je,

SAMARBEIL,

Det kom aldrl til noe szrlig godil samarpeid mellem jernbunen
og de tyske organisasjoner, Jernbanens lecelse of versenale
matte tdle det faktum al de tyske erganisasjcner var der, og
forstcke 4 utaytis cette til forcel for norske interesser nir
cette var mulig,

1 sine iransportkrav var de tyske organi_sasjoner strikse, og
dette gjalt spesielt nir kr-vet kom fre hoyere tyske
organisasjoner, Pa den .ndre siden var den tyske Jjernbane-
erganisacjon god & ha som mellemmarn wellem jernbanen or andre
tyske enheter, I den daglise drift av jernianen ville cdet nok
blitt helt utéalelige forhold om den tyske jernbaneorranisszsjon
ikke hadde eksislerti, ri dette omride var den tyske
orgcenisasjon til stor nytte for jernbanen,

DRIFTIEN UNDER OKKUPASJONEN

Tyskerne begynte noksid snart & stramme sine krav til jernbanen.
Allerede fra 17.6.40 forlangte de at militazre tog skulle ha for-
trinnsrett foran sivil trafikk.

Etter hvert kom ogséa togga:gen til & bli dominert av militertranspor-
ter og den sivile trafikk matte etter hvert innskrenkes til et
minimum. For & avhjelpe en del péa den vanskelige situasjén ble
distriktet tilftrt bdde tyske lokomotiver og materiell men ogsé
dette kom de tuske militzrtransporter tilgode og person og gods-
trafikken bde stadig verre for de sivile.,

Distriktet provde stadig nidr det kom pilegg om innskrenkninger &
finne utveier til & hjelpe den sivile trafikk.

Allerede 13.6,194%0 kom di? brev fra Hovedstyret om oppsetting av
60 militzrtog Trondheim/Andalsnes Oslo og 3.9.1940 kom det padlegg om
innskrenkning i togtrafikken for & frigjdre lok og togbetjening og
15,12.194%0 mﬁtte en gixkti¥x pd Dovrebanen gjbre togrutene rommeligere.
Fra nyttdr 1941 fikk vi en utvidet militzrtrafikk over Storlien og
dette forte si til innskrenking i kjbringen av sivile tog pa andre
banestrekninger.

I april 1941 ble nattogene p& Dovrebanen innstilt, pd grunn av utvidet
kjoring av militertog fra 19.4.19%1. Nattogene kom tilbake 14.9.1941
og kjorte 3 ganger i uken fra til 28.10.194%1 da de ble tatt bort for
godt. Senere under okkupasjonen fikk reisende bli med de sakalte
Urlaubertog der det var reservert 1 vogn for sivile reisends.

Den 9.2.19%2 kom det ytterligere innskrenkninger i den sivile trafikk
og fra 23.2.1942 fikk vi innfort reisetillatelse til bestemte tog.
Slike reisetillatelser ble utstedt av politi og lensmann og skulle
vel tjene to hensixter, béde & begrense reisetrafikken og a fdre
kontroll med hvem som reiste. Fra 26.2.1942 ble det oppsatt person-
forende godstog.
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Ifra 15.9.1942 ble det utvidelse av kjbringen for D.W. fra Oslo
til Trondheim (Narvik) over Storlien.

Den 30.11.,1942 kom det krav fra Generaldirektiren om ytterligere
innskrenkning 1 togtrafikken, og distriktsjefen svarer i brev av
14,12.1942 med henvisning om innskrenkning av Wehrmachstog.

Ved evakueringen av de tyske tropper fra Finnmark ble det fra
6.11.194%2 foretatt ytterligere innskrenkninger i den sivile trafik}
Togene 301-302 som var de meste personfirende siviltog mellom
Trondheim og 0slo ble kjbrt bare 4 dager i uken, og da métte man
ogsd& ha overnatting p& Roros.

Det ble etterhvert noksi vanskelig & foreta reiser, og folk inne-
skrenket da ogsé sine reiser til det hiyst nﬁdVendi e. Nir de si
métte reise tok de vanskelighetene med stor ro og talmodighet og
hadde til tross for den elendige servise mye tilovers for Jjernbaner
folk som de visste ville gjore alt for at den reisende skulle fi de
84 bra som mulig.

For jernbanens personale var det heller ikke noen lette tider. I
tillegg til de vanskelighetersom folk flest hadde p.g.a. krigen
kom ogsd ofte en lang og anstrengende tjeneste. Ikke bestandig gikk
det like bra & samarbeide med de nye "makthavere" noe som forte til
at over 100 tjenestemenn kom i tysk fangenskap og nzrmere 50 romte
Over til Sverige.

Da freden kom var gleden over denne s& stor at alt det vonde fra de
5 lange krigens &r var glemt. Familier kunne samles og man mttte
igjen mennesker som en hadde savnet, men ikke alle.

Krigen hadde ogs& krevet sine ofre og blandt disse var 17 tjeneste
menn fra Trondheim distrikt. De mitte ddden pé& forskjellige vis.
Noen syngende foran en tysk eksekusjonspeletong noen alene i tysk
fangenskap. Noen i krigshandlinger ute, andre ved sabotasjehandling
hjJemme og som los for flyktninger.
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Alf Johansen
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Distriztejefcn ;'ELC’,

clalaieliy webilloering er bafalt.Tereada; 2ep 11
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BILAG 3.
KUNNGJORING FRA DE" TYSKE KOMMANDANT,

Det tyske rikes kommandant 1 Trendheim kunngjor:

Den mebilis: ringserdre sem Osle~-regjeringen har effentliggjort
gjennem kringkastingen, har ingen gyldighet fer de omrader sem
de tyske tropper har besatt, Den som etterkemmer innkallingse
ordren, eller gir en slik videre, er henfallen til straff da
dette kan bli betraktet som en aksjon rettet mot den tyske
stridsmakt,

Det henvises til at den tyske stridsmakt har evertatt Norges
beskyttelse mot krigerske ferviklinger som var rykket landet
ner inn pa livet pid grunn av den engelske regjerings forhelds=-
regler, Den tyske militerforvaltning mi derfer gripe inn i alle
tilfelle hver dens forvaltning eoverskrides,

Videre henviser kemmandanten til at de tyske "Reichkassenscheine"
er lovlig betalingsmiddel som blir innldstetter gjeldende
bestemmelser, Alle er forpliktet til & ta imot dette betalings-
middel, Verdien blir fastsatt til

en riksmark = kr, 1,66,
Kommandanten regner for ovrig med befolkningens leyale epptreden,

slik som det allerede er istandbragt et gedt forhold til de
noerske myndigheter,

Trendheim 10,april 1940,

Kommandant
Waiss
oberst,







OPPGAVE

over militzrtransprter 9/ - 2/5 1940,
Hevedstyrets brev av 23/11 1940,

BILAG &,

Nr.| Date,) Tog nr. _Fra o .. Transp, av| Togstamme. Rékv. av Anmerkning,
- litra, | 8tasjon, aveg.kl, | Stasjen, ank,k;L avd, m,v. Pers,G N& herunder uhell
1 9/4 K Stjordal | 23,00 Rora Befalskolen 3 Befalskelen
2 10/4 - Storen - Tynset - ca 500 mann| 7 { ¥apt, Forde )Stas jenens net
& 1M/ - -- Singsis - "2 m| 9 " )er brent o de
12/ - " - " - " 50 " | 2 " " )ée er satt opp
etter erindrin
5 13/4 | Ekstra Singsas 23,55 Roros - Frivillige | 2 Kapt. Munthe
6 Y v Verdal 20,15 Steinkjer] -- ) Se fotnete
7 15/4 v " 21.43 " 8- )
8 " - Rora |- Snésa -~ Mel L I.R. 13
9 164 v | Verdal I 7.48 Steinkjer| -= ) S fetnote
10 " v ! n 22.00 " - )
11 16/4 | Mil.teg Steinkjer 9,19 Snasa - Proviant Brigaden Antall vg. mangl:¢
12 " S n 20,20 Vardal s Engelskmenn . " " " i
13 " M ! Snisa | 13.99 Steinkjer| -- Staben 1+motorv 1| Staben
1| 174 vV | Verdal | 3.5 " - ) Se fotnote
15 “ v ; 21,05 " )
16 n C Steinkjer 2.10 Verdal - Engelskmenn| 8 | 4 Brigaden )Stas jonen er ikke
12 " S [ 19,00 n - n 8 | 4 " )sikker pd antall
18 n v " i 22,10 Sparbu - " 8 | & " )vegner,
19 " M n | 23.15 Rora e n 8 L L
2 18/4 402 Oppdal 11.28 tarstein | -- Hoy 4| Lensmannen I.R. 11
21 " M Steinkjer 3.01 Verdal - Engelskmenn | 8 | 4 Brigaden St. ikke sikker p
! antall veg,
2 N Mil.tog " 13.00 Grong - Previant Antall vg mangler
)3 " R " 15.00 Sunnan 15.20 {Sanitetstog | 1 1 1
Nl o194 M " 4,06 Rora - Engelskmenn Antall vg mangler
5 " |Trakter | Sndsa 18,22 Steinkjer| == Staben Staben
6 | 20/% - Garlk 23,00 Ulsberg 24,00 mann 1 1F|Nberstl.Eggan
"7 " - Verdal 5 8,06 Steinkjer!| --
'8 " - " 1 8,31 " Se fotnote
.9 " = " 1 16.15‘ " )
0 " M Steinkjer| 8,00 Rdra i - Engelskmenn Antallvg., mangler







20/4 Trakter : Snisa

214 402 ! Opdal
24/ Sanitet ' Telneset
" . RR : Rores
" S . Valsy
n B : "
n D ; n
s v Snasa
n G "
25’/‘['_ G "
26 /4 - . Garli
. F Valoy
n H "

" v ' Snisa
27 /4 K Valosy
n M n

" v Snisa

" V "
28 /4 v Valsy
29/& ! R "

" v Snasa
30/4 Insp. Valsy
" f S L]

"  Insp. Snasa

Det meste av transportene med togene 6, 7, 9, 10, 14,
Stas jonen oppgir glennomsnittlig 3 vogner pr,

L ] [ ] - L ] L ] L[] L ] L ]
n
AWOounmo il-l:"

M=lwapwO
~J L

. Steinkjer .. Staben i1

. Marstein = Hoy F
' Telga 15,20 'S3rede 2
Glimes 15.50 Skipatrul je 2
Snasa 3.18 Materiell 1

" 15,45 Sanitetsbiler

; " 23.30 'Biler -
. Valogy - ‘Av1isning 1
. Gronvika »~ I % TR, % 1
i " - " og prov, i 1
Ulsberg 5.10 96 mann -

Snisa 19.16 Biler :

" 0.50 n i
Valoy 13.13 Avlosn&prov, 1
Snésa 9.52 .AVda D.Hl 3 :

f 20.3? " " "
-Gronvika 8.10 Avlssning 1
Tangen bru 15.&5 " 1
Snisa 20,45 Tren
' " 22.30 Avd, I.R, 14
Tangen bru =-- Av1Osning 1
Snisa 15.00 Staten

" 18.55 Avd. I.R, 14
Tangen bru == Staben 1

norske milit=re,. Stasjonen kan ikke skaffe helt ndyaktig eppgave,

Trendheim, 13, desember 1940,

2 3’Stahen ;
3 Lensmannen .I.R. 11
{ Stm Telneset
1  Kapt Munthe Best,st, Reitan
+ iDe R, 3 :
! 18: Staben,Snisa
1 20i " noo
2 3 Staben
2 4 "
2 "

. 1F/ Oberstl,Eggan
- 20:Staben,Snisa
Li Ll

- 20

1 3‘ " n
20- n "
8 " "

1 4% .

1T 4 o
200 o "
8 " n

n
L g " "
8 n "

1 n

15, 27, 28 og 29 bemto ay hoy.
tog. Alle transporter er utfort fer







TILLEGGSOFPGAVE

Trendheim den

til eppgave over militzrtransperter 9/4-2/5 1940 datert 13/12 40,

Hevedstyrets brev av 23/11 1940,

Januar 1941,

]

NN FWw o=

—_— b
= O W

12
13

Til Transp, av legstamme
Nr, Date, litra Stasjen Avz,kl Stasjen ank,kl avd, m,v, Pers, G, WN&T
14,26 Valoy 4,54 ) 1 lege 1 sanitetsvegn
4 Jorstad) ; 5 _syke-
7.37 Sunnan 18,16 ststre / /
natt Steinkjer Alljerte 9 b
Snasa I.R.13 3
Skogme " 3
Snisa n P
Snisa v 3
21,30 Greong Engelsk 8 4
" " n B8 L
n " n 8 1‘,
n H " 8 1'_
" " " 8 ]+
Jorstad Nerske Gfe F eg M

Teg nr

Fra

21/4 Sanitet Sunnan

"

18/4 Ekstra

20 /+
2l /4
25/
28/
15/4
16 /4
17/4
18/4
19/4
24 M

"

Valsy
Greng

Rekvirert av:

Anmerkning
herunder uhell

Engelsk
L Re13

Engelske
kemmandant
i Namses

I.R. 14

Kjort 1 anled-

ning bembing
Jorstad st.







BILAC 5,

Togtider fer lekaltrafikken fra og til Trondheim
gJeldende fra 29,april 1940,

Stdrenbanen,
Fra Trendheim, Til Trondheim:
kl, 7,30 til Melhus kl, 11,00 fra Melhus
" 1 8 X 30 n n " 22 .00 "n n
Merikerbanen,
Fra Trendheim: Til Treondheim:
kl. 8,00 til Hell kl, 7.00 fra Hell
n 1 2.00 n n 1 10.00 n n
"n 16 .00 1] n n 1 5'.00 " "
mn 1 9.00 ! " " 1 9.00 L1} fn
n 22 - OO 4] 1] n 22 % OO n "

Reisende til disse tog md vzre forberedt pa innskrenkninger
i ovenstiende liste hvis militzrtransperter gjor det
nodvendig,







BILAG 6,

Onsdag 17.april 1940,
Brig, ordre nr 4, onsdag 17.april 1940, k1. 14,00,

1. De 1 krig gjeldende bestemmelser er satt i kraft ogsa fer
Norges Statsbaner,

2, Sambandet med Norges Statsbaners hevedstyre eg med Hzrens
overkommando er foreldbig brutt, 5, Brigade bestemmer derfer
at den del av Nerdlandsbanen sem ligrer i det av oss holdte
emrade, oppreties som eget Jernbanedistrikt med de organer
som er nddvendig for ledelsen av jernbanedriften,

3. 5.Brigadekemmande beordrer avdelingsingenidr Holmboe -
Yerdlandsbaneanlegget Stndre avdeling- til & fungere som
Distrikts jef og pilegrer han 4 tilsette personell i nod-
vendig utstrekning fer & opprettholde driften.

4, Distrikts jefen beordres til straks & sette 1 verk de tiltak
som trenges for 4 sette jernbanen i best mulig driftsdyktig
stand,

5« S.Brigadekemmando telefeon Snisa 18.

(sign.) 0, B, Getz,.

(sign,) Alex, Tidsme,







BILAG 7.
Avskrift av telegrafisk ordre fra Ste Brigade dat, Snisa 18/ 1940,

Avd,ing. Helmboe, ing, Alfred Eriksen, jernb,eksp, Loraas, ing.
Bakken, ferm. Lyngstad, banemester Lereggen og fullm, Iversen,Greng

1. Alt jernbanemateriell innen Trendheim distrikt sem kan ndes av
egne stridskrefter, iberegnet strekningen Grong-Mes joen, er
umderlagt Ste Brigade,

I den anledning bestemmes:
A, Overing. Arne Langeland skal ved alle midler gtraks fremme
banebyggingen til Mes joen.

B. Avd.ing, Fr, Helmboe becordres som bestyrer innen det i p. 1
nevnte omridde med diktatorisk myndighet, :
Ing, Alfred Eriksen beordres som trafikks jef samt underbestyrer,
Vegnfordeler:Jernbaneekspeditor Leraas,Greng.
Vakthavende tegleder: Jernbaneekspeditdr Sorli,Steinkjer,
Lokeomotiver samt verksted: Ing, Arne Bgkken,
Verksmester: Fermann Ingebrigt Lyngstad.
Baneinspektor: Navzrende banemester Leregcen,
Kasserer: Forsiefullmektig I, Iversen.,

C, Jernbanen ma ta de ntdvendige forholdsregler mect bembing.

2, Folgende tog settes opp og star disponible pd folgende steder:
Ett sanitetstog i1 omridet Sunnan stasjon bestiende av
1 lek. + 1 G vogn + 1 N vogn, Teget oppsettes i1 lopet av dagen
18/4 em mulig. Tegforeran melder seg for oberst Wettre
telefon Binde 50 nir toget er klar til innredning. DR 3 inn-
reder toget som sanitetstog.,
Et alminneliz tog 1 omridet 8nasa st, bestiende av 1 lok, +
1 beggievogn + 1 &pen vegn. Tegforeren stir i forbindelse med
Brigadens kentor Snisa sentral,

3. Om dagliz trafikk vil meddelelse g& ut senere idet bestyreren
inngir forslag til Brigaden herem i 1l¥pet av 18de ds,

0,3, Getz
(sign)

Alex, "idsme (sign)






INTERVJU MID PEWSJONZRT O,T, MYRHOLT,

Myrholt tjenestegjorde cden gang som trafikkinspektor,

Han ble em morninren G april ca kl 6.00 ringt opp av '”?lus sem
meldte at tyskerne hadde besatt Trondheim,

Han gikk da straks til Trondheim stasjon som var besatt av tyske
militzre.

Toggangen var stort sett nermal frzm til 1% april,

Da tegene ble innstilt ble trafi<ken avviklet wed busser,

De eppsatt.militertrinsvorter ble ikke szit iverk,

Myrholt reiste 10 mai til Sparbu for 4 hente familien som var
evakuert, Teoget gikk cda ikke lenser ean til Rinnsn p.g£.a. at
Verdalsbrua endz ikke var reparert, !'lan husker dette spesielt
fordi han matte g& fra Rinnan til Verdal hvor han fikk l&ne en
sykkelhjuling som han kjorte til Sparbu med,

Allerede 9 april rekvirerte tyskerne 18 Logsett som skulle std 1
beredskap, Jernbanen klarte ikke & stille mer en 3 togsett som
ble satt 1 reserve,

Det ble oppret et et transpertkontor hver Myrholt var leder,

Dette hadde til & begynne med et godt samarbeid med Bahnhofskom,,
slik at det var forhcldsvics 1lett cgsd & ivareta norske interesser,
Senere kom det andre fclk hos Bahnhofskom, of da var det slett
ikke s& lett,

Trafikken pa Merikerbanen ble ferheldsvis tidlis stepvet da nerske
tropper behersiet j=rnbanelinjen frz Hegra festning., Togene gikk
derfor til & begynne med bare til Hegra,

Tyskerne forsdkie & bygge et pansret tog ved lMarienborg Verksted,
Dette skulle si kjore viderz frexz til Hegra,

Myrholt mente at den nazjonale heldning blant jernbanefelk var god
santidig som en ozsid ste i dbra forhold til tyskerne, ihvertfall tii
& begynne med, Riktig utnyttet hadde cet:e ster betydning for
norske interesser,

I juni 1942 kor s jefen for Transpertkemmandantur i Csle til
Trendheim for & sette igang arbeidet med utvidelse av tomteomridet
Marienborg of Stenbergtunnellen, I d»t mttet som da ble heldt sa
distriktes jefen at det ikke fantes penger,

Representanten for Bahnhofskommandantur tck da straks onp et
s Jekkhefte og skrev ut en sjekk pa ' millien kroner, og anlegget
ble straks satt igang.

Myrheolt ble fra da av avgitt til detle anlezg of kom senere over
til anlegget Stsvne-Leangen,

Inzen av disse anlegg fikk synderlis betydn.nz for tyskerne,

Myrhelt kom tilbake til trafikken forst i 1944,




INTERVJU
PENSJONERT DIS 'RIKTSKASZERER ALFRTD DAFL,

A Dahl var ved krigsutbruddet 1940 sizsjorismester ved Vamsos,
Han ble stndag 14 april om kvelden kalt til overskommanderende
for de engelske troppar.

Det ble her konferert or de transpcrtmu_lighetzr jernbanen
kunne gi de erngelske forflytninier nct creng og Steinkjer,

Allerede dagen ei er ble det satt op» tor for de engelske troppe-
transporter, Disse transporter gikl ni hver lveld fra 15,4 til
19.#, fra Namsos etter det ble morkt c¢a k1l 21,30, Transporten
beste av soldater cg materiell ofg i cmfang var de bemtydelize,
Fra 20 april umitte transvortene in-siilles duo stasjonen denne dag
ble bombet o tetalt Cdelagt,

Mens borbingene stc pa stkie stasjcnens perscnale til meleriet,
men da dette ogsid 1a utsatt til flyttet de cver til jernbane=-
tunnellsn, Bombinen som begynte ved 11-12 tiden, varte med noen
kortere a¥brucd til cs kl 17.00,

Da var oatrent hele hyen Odelz2gt veld spreng- cr RRXX branmnbomber,
2 lokomotiv ex no=n vogner var tatt m>d inn i tunnelen og var derfor
uskadd,

Personale sdktie ni oppover Vamdalen eg forcelte seg pa de for-
skjellige stasjoner, Selv kexm Pahl il Creng hvor han ncen dager
avloste stas jcnsmes eren, o5 senere reiste han til Gartland hvor
han meldte seg ved den prcvisoriske distiriktsadministrasjonen,

Fenger til utlonning av perscnale innen det provisoriske distrikt
fikk de fra fylkesmannen,

Fra 7 juli 1640 til krirgens slutt tjsnestegjcrde Dahl sem
stas Jonsmester ved os josn, Nerdlundsbanen fra Grong til Mos joen
ble Apnat for trafilk 7 juli 1540 av general v, Falkenhorst,

Tyskerne hadde ds allerece etablert seg med BDahnhofsoffizier i

Mos joen, Gjennom hele krigstiden frazm til 1945 hadde Bahnhofoff-
izier 1 Mosjden kontroll m2d transnerten pid dan no-dre del av
Nordlandsbanen, Det var svaert ofte nddvendig 4 sOke til Bahnhof-
offizier for & fa stdtie overfor nndre tyske enheter, og som regel
i slike tvister fikk jJj=zrrbanen r=-t,

Han mener det ville plitt helt umulize forhecld hvis ikke oraningen
med Bahnhofsoffizi:-r hacde eksistert,



INTERVIU med
TOGKOYTR"LLUR PIDER AUVE TRVDETIN,

Tegkentrcllor Aune var konduktor og kjorte i fast tur Trondheinm-
Storlien for ¢ azpril 1¢40,

Det var vinteren 1939-L0 betydlir trafikk rellem Sterlien og
Troncéheim havn og Langstein,

Aune var 8 april pa Sterlien, cZ haude ikkes hirt nce om den spente
utvikling denne dzg, FHan kjorte i et godsteg fra Storlien om
kvelden 8 april ogz kom til Trendheim ez kl 2,00-3,77 nati til

g9 anril,

Lordag 13 april evakuerte han familien til 2 jSrgen p& Rorosbanen,
Da han sondag 14,4 skulle reise tilbske til Trondheiz med tog fra
Roros kem han buars til Stdrzn der toget ble 3 2nset pd grunn av
ferhcldene ved Lundaue,

Han ble da beordret til & kjore tor 402 til Dombis, Om dette tozet
var kommet frz Trondheiw eller or det var szatt opr fra Storen kan
han ikke huslke nz,

Etter at han kom til Dembis skulle han viturner= i ifog W01,

Like etter slapp tyske fly fallsk!ermscldater over fjellet mellom
Dombds og Fokctua, Det o fikl de rede pid da de kom til Hjerkinn,

Han mener at togz 401 denna dz7 bere kiZrie til Derkak,

Han returnerte til Oppdal og kjorte szenere tog cp kipp mellom
Oppdal oz Dombis.

Lordag 27, 4 kjort: han med et ftog fra Nppdal til Hjerkinn hver

han 13 til 30,4, Det var relig, 2odtver of insen flyvikksemhet
som han kan hus kn for der 30,4 i middagstiden,

Da kom te tyske fly cor slapp 3 Spreng ;bomber pd plattformen,
Deretter slapp de tec brannbember pi en vegnrekke i spor 3, Mens
dette forste borbardementet pagikk 14 Aune szawmmen med kond, Bernt
Aavik under en vozn, Pe fant ikke & kunne eprheolde seg pad stasjens-
emridet men sokte dekni-g oppe i skeovern, Ter 13 de mens resten av
bombardementet sto pa.

Et lokomotiv wmed noen vogner var kjort in- i tunnelen p& sydsiden
av fijerkinn, hver de helst til mens angrepet pi stasjonen varte,

Aune og Aavik sokte ogséd til tunnelen o slu.tet sez til de som

hadde sdkt dekning der, De ble her i turnzlen til det ble mdrkt

orn kvelden, ca de igjen kjorte fra pa stasjonsn, og folkene fra

Hjerkinn sodkte nedove“ ot Felldal, mens det kjorende personale

med cet togsette. som var bergel irder angrape., kjorte nordover
¢il Eogsnyta vu'nel nord for Koagsvoll,

Her i Hogsnyta tunnel hzaddie cet sanle. seg en del materiell som
var kjort kit fra "ppdal. Pa toget fra Hjerkinn kem inn her ble
det tilsammern 6 lok., o: ca, 40 vg. eg omlag 27 mann, utelukkende
jernbanefolk,




De oppholdt seg her i tunnelen til or feormiddagen 1 mail, da de fikk
dye pid en tysk forpatrulje som kozm opp DPrivdalen, etter veien til
Kengsvoll, TCet ble da besiemt at to mann av de som eprholdt seg 1
tunnelen skulle g& til Kongsvell og overgi folket og materiell til
tyskerne,

Materiellet blz deretter kjort opp til Kengcvell stasjon, og en del
kjSrtes videre sycdcver rot Ceorbis, mens nce returnsarte til Oppdal

og Ulsberg, Aune ble m=a¢ til Ulsberg hver de koxn ut pi etter~iddagen
1 mai, Det var éz s*tor styrke tys¥e s=oldatzr pi& Ulsberg,

Fra da av og til 1% mui ¥ jZrie har mellom Zjorset 2ru og Tombés,

Da veibrua over Crklz var sprengt la tyskerne slipers p2 jernbane-
brua over Orkls cg kjorte denre veien, et kurne hende at de

mbtte tyske kjdretdyer i tunnelen pi sydsiden av brua, men da de
kjorte med redusert fart gikk det bra, og han kan ikke huske noe
uhell med de-ne kjcring, Ean s5yns & huske at det senere ble
crdnet med et slags signzlsyster for & regulzre denre trafikken,

INTERVJIU med
OVZRINGENICR 1 J. JARILE, TROVLHUEIY,

Ob, J, Jarnazs tjerestegjorde ved krig-utbruddet i 1940 sowm
assistentin; enidr ved “nrélzndsbanens ¢, avcelig, og etier en
kerters tid ved 7. avé, MosjU2n kor han iwars 19hé som avd,ing,
til 13, avdeling.

Anleggskonterst la til & begynne wed i Hemnesberget og bls fra
hosten 1940 flyttet til Firneddfjord,

Han var 1 mai 1S40 med »d de norcke styrkergs tilbuletrekning fra
Trefors of nordcver,

Det var den gang lagti ski-rn.r mellom llosjoen o Trefors, muligens
Strendene i1 Svenningdzl,

En del tunneler cle undzrminert, man sijvidt han vet ble ingen
s_prengt, Derimot ble Trollda_ldsviadukten mellom Trefors ogf Laksfors
forstkt sprengt, men sprengnincssmannskapene tls tatt til fange av
tycke tropper mens ce hang i1 fagvarket fcr & plassere spreng-
ladninger,

P4 Nerdlandsbznen, nord for Creng, feorekom ikke bombing av jern-
banens omracde utenoxz bonvz2kasterild ved Ircfors sox forbvrig gjorde
liten skade,

Tyskerne satte meget inn pd & forsere MNordlzndsovanen, Til & begynne
med Ble dette anleriet dr-ve: utelul’kende av jernban=sns egne
anleggsfolk, mer under e~ vies tysk kertrell gjennem Hehnbau=-
leitungse avéelingskOﬁtcr i “osjoz2n, Stort sett kom instruksene

g jenncom Hovedsiyr-t fra sentrzle orren 1 Mzle,

Fra 1642 ble det tilsatti en Oberbzuleiter i Me i Kana med en
Abschnittbauleiter ved alle avielinr=r Vevernes-"j5llines-t jemiga=-
og Yognan,

Oberbauleiter var en tilsvirside stilling som var overingenldr, og
Abschnittbauleiter tilsvzrte vire avdelingsin enidrer.




Dissé hadde liten eller ingen teknisk utdannelse for jernbane=-
bygeging. Abschnittbaulaiter ved Kjemdga var en fredelig anlagt
sagbruksbestyrer fra Tyrel,

m mal & &pne Jernbaren fram til Rognan

Tyskerne hadcde satt seg seom
r pi det tidsnunkt &pnet for trafikk bare

ok hostern 193, De~ va
til Gronfjelldal,

Semmeren 1943 kom er del nMdy=zre tycske cffiserer p2 inspeksjon av
anleg:ret, Den ncrcke crlacrs ledelsen tok da wmed seg tyskerne opp 1
fjellet ved Klemigz for £ vise der de vanskeligneter soz mzn hadde
& strl med og hvor mye arbeide som gjensto,

Tyskerne sé& ser fremdeles
8_tyrke som var nddve-dig,
av 5000 anleggsarveiders,

ikke s14tt, men spurte hvor stor arbeids-
o7 cen nerske led=lzen sle da pd et tall

Samme sommer kom avdelinzer av Arbeicdstjerecstern og begynte & bygge
flere store braiblielsirer lungs snlerget, Foradlet med denne
konsentrerte brakVebehyg clsen var til & begynne wed ikxe klar for
den norske ledelsen av anlesret, sor ogsd pretesterte rot plasseringe
idet de mente at brakkene burce spr:=ces mer lanss anlegret,

Senere kom imidlertid feorblari-gen icdet tyskerne kem med et stiorre
antall krigsfenger som ble plassert i disse leirzne, Den {yske
Crgaznisation Todt overtok fra de av det videre arbeid med Nordlands-
banens anlegr of drev det med krigsfanger og egne entreprendrfirmaer,

Den neorske anle gslecelse utforte bare mindre aroveider, men zjerde
alt stikningsarbeide og kontrellert: at de tidlipere ldr*e plpner ble
fulgt, Dessuten hadde de konirecll med alle utbetalincer ogsa til de
tyske firma, og alle regninger skulle passere gjennom anleggets
kento rer fcr korntroll,

Arbeldsytelsan til disse ¥rigsfungene var til tross for det svzre
antall minimal, Lette hzéfe salvfdlgalig sin ferklaring bidde 1 de
vanskelige forhacl’ som disse fanier 1evde unc¢er med betydelig ned-
satt arbeidskraft, oz cgsé darlige hjelremicdler og arbeidsledelse,
Ved fjellspren '"ineer flokket de ser utover fiellet og slo med sine
borer til ca ’3-¢C cu, hvoretier de foretok sine "sprengninger",

Den norske anlezgsledelsen hadde i-ren ting mot detie tempo, idet
man nele tiden forutsatte at tyskerne ik¥e ckulle fa Apne jornbanen
over Saltfjell:t,

For a spare i-: tid ble et tysk eii¥ninrskompani som var forlagt 4
Korsnes fer utstikkirg av lirjen Yorares-Fauske satt inn i stikking
av linjen rundt Hjsmeganzzen. Zn vills derved unngd tunrel g jlennom
fjellet, Den norske anleg slzc=lsen wotsatie deg ikke cGetltle de det
likevel var planlagt en anleggsveil har,

TCette var sé vidt o‘prirgenaﬂrer gerindrer ¢zt eneste stikningsarbeide
son tyskerne feoretok pi dette arleg:et,




Tyskerne fikk ingen nytie av jernburen over Saltfjellet,
Riktignok fikk de virew 1945 satt orp et "adpningsteg" mellom
Ggonf jelldal og Stodi, Deite "teget" beste av 2 saummenkeblede
lastebiler pasatt J2rnbanehjul, speret forreste: av 10-12 ganger
pé proveturen, hvor pussasjerene utelukkende var tyskere,

Fra mai 1945 overtok “SB igj:: en fulle ledelss av anlegget og
fornoldene ble etter hvert ner.alisere,

P4 anlegget ride: det hele trigsn go’e arveidsTorhold mellom de
norske,

L
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BILAG 10,

AVSKRIFT
av rappert fra insp. Vik, datert 12, mai 1940,

HOVEDSTYRET FOR STATSBANENE, O S L O,
Befaring 11-12/5 1640, Dembés-Trendheim,

Doxbis~Valis jo, Alt i erden bide pd linje eg ellers, Bembet eg skutt med
mitraljoser, men intet skadd av betydning.

V&lis J6=0pdal, Linjen i erden, Pa4 HJERKINN stasjensbygn. er vinduer ut-
slitt, gedshus nedbembet, 1 betjentbelig brent eg den annen sterkt skadet,
Rampesper og 2 sper skadet ved bember, reparert, Ellers intet vesentlig,

Opdal-Garli, Linjen i erden, Pakhus Ulsberg helt Gdelagt, Stas jens-
bygn. Ulsberg skadet, vesentlig vinduer, Stasjensbygn. Berkaak skadet,
vesentlig vinduer,

Pakkhus Berkaak endel skadet, 1 spspveksel fra 1 st.sper® til pakkhussper
beebet, Rep., pre., av tyskerne, Feranstiende et.er besiktigelse og kenfr,
ned teg- og stasjonsbetjening,

Fra Berkaak eg nerdever er det umulig & kemme fram til 8ttren med bil, Ved
Sundset mellem Berkaak og Ulsberg kjorte vi i natt fast med 100 tyske biler
feran eg 50 bak, Kem tilbake til Opdal eg kjorer derfra i dag ever Sun-
dalen til Trendheim,

Etterfolgendie om strekningen Garli « Sttren - Trendheim er etier muntlige
epplysninger fra jernbanefelk sem har vart pi eller snakket med andrs sem
har passet deler av linjen,

Garli-Storen, bLjorset bru nedskutt, Nerdre ende ligger nede. Tyskerne
i ferd med 4 16fte breen, Skinnegangen =2llers farbar, Tyskerne hadde tog
opp fra Trendheim 11/5 med kerrespendanse ved Bjorset bru,

Stdren stasjensbygn. helt nedbrent, Beliz 2 eg 4 pid Storen brent,
Sperene uskadd pd Stdren egsi,

Berkdk stasjen en bombe sem ikke eksplederte,

Storen-Trendheim, Lundame bru nedskutt, Rep, av Nerges Statsbaner, Linjen
i1 erden, Ellers visstnek ingen skade,

Telegraflinjen. Dembés-Cpdal eg Opdal-Ulsherg, 1 linjes i or-en, ellers
vesentlig tradskade,

Veibruene., Kloftbrua i hevedveien mellem Ulsberg og Fagerhaug er
sprengt, Stavd Peibru er sprengt, (syd Berkaak),

P4 Igla evergangsbru (Bjorset) var pendelpillarene nedskudt, Rettet av
tyskerne,

Bjorset veibru sprengt, Orkla veibru sprengt, Haga veibru sprengzt (nerd fer
Stéren) Spennet av jernbanebrua er falt, Hevedspennet i erden.

Sender denne rappert tilbake fra Sundalsdra med en av jerntanens s jafdrer
sem er frigitt meéd bilen sin eg reiser herfra i mergen (Jorgen Jehansen),
Sundalsdra, selve ora, er brent,

V.g. ring 86141 og hils min kene at jeg har det bra,

Sundalstra 12/5=40,
Vik (Sign)a






RAPPORT FRA BEFARING TRODHEIM=-GRONG-KOPI ZR.
Trendhjem st,

Cran&t gjennem ilgedsbygningens tak, fiskehallen, ferheldsvis uten
skade, vesentlig vinduer,

1 bembe falt ﬁnun ilgedsbygningen, sle av 1 skinne og Gdela 2
beggivegner,

1 bembe ved Lademeen Cdela mxX 1 skinne,

T.,hjem-Hell, Ingen skade av neen art,
Hell-Cterlien, coe Neas
Hell-Rinnan, Endel ruter utblist 8tjordal st, Ellers ingen skads,

Rinnan-Verdal, Verdalsbreen sprengt., 3de pillar sydfra helt nedspreng
of de 2 spend imet 13 nede med tilsvanende ender,

Endefeltene var Odelagt, ellers endel mindre ferbdininger, Tyskerne
har 1oftet opp broene og reparert previscrisk etter T,hjem d. planer.
(svillepillarer og midlertidig bre av jernbjelker istiedetfor det
bertskudte parti,)

Verdal-Sunnan, Vist st.b. skadet av maskingeverkuler, Vist vb,

en granat gjennem taket,

Steinkjer st,b,: De fleste vindusruter utbldst efter bembing, ellers
ingen vesentlig skade, Sembe rev op: ski-neggngen i stndre del av
8teinkjer <-t; reparert,

Veibroer. Gatebroen i Steinkjer brendt (ever Steinkjerelven),
kjoretrafikken giar over jernbanebreen,

Telegraf og telefon brukbar efter rep. T.hjem-Steinkjer,
Vesentlig tradskade eg skade pid centralberd og apparater,

Sunnan-Sni&sa-Crong.
Bre over 8ndsavatn ved Sunnan nsdskutt, av pid midten,

Undergang fer Tiltneselva (ca km 148), jernverket nedsprengt og
prov, bre bygeget av tyskerne,

Jorstad st.b, skzdet ved bombenedslag i nzrheten, skakning eg splinter
Vinduer, utv, dorer cg takstein m,v, praktisk tait helt Odelagt eg det
er egséd adskillig skade pad panel etc., men huset kan repareres,

Linjen er bombet flere steder Sunnan-Greng, men rep.
P4 CGreng st.t. er det skadet vindusruter og takstein, ellers uskadt,

Sunnan=-Grengbanens vg.er er skaket eog gjennemhullet av splinter efter
bombenedslag 1 nzrheten, vinduer knust,

Dortsett fra etpar Lombenedslag i skinneganfgen som allerede var rep,
var det eller: ingen skade pid Breng st,.

Namses - Grong.

Namsos st, Jernbenekaien helt uskadt, Namses st.b., brendt., Murstens-
veggene stir det adskillig igjen av, men de er sd skadet av varmen
at de sikkert md ned, Grunnmurene (av betong) s=r ut til & vare
brukbzare,




Veksel 2 og 4 ilerden eg i veksel 6 er tungeanerdning ierden,
Over disse veksler er spor vestfra lerden, Veksel 1, 3, 5 og 7
i orden og sucrene ierden ever dem Ostfra,

Det mellem vekselgatens liggende sperparti er Odelagt, anslagsvis
er 200 m skinner kaputt,

Personrampen iorden, mellemplattform brent,

Muret gedsrampe fra st.b, Ostover er det ca é m, igjen av, Resten
er et bomzbehull,

I lokstall er vindusruter istykker , intet ellers, men vann
mangler péa Namsos,

Elektriske kabler var de iferd med & reparere,

I Alfheims (stmbolig) og de 2 betjentboliger pad Tinhelmen var
vindusruter knust og Alfheim hadde endel kulehull i taket,

Skage st, Mellemplattferm skadet av bombe, 2 uelksplodertie ca
250 kg’s bomber ved st.

Nverhalla st, 3 smd hull i taket efter kuler, og smiskader pa
nedlopsror, Vinduer knust,

Bertnem bre, Det er et:er oppgivende kastet ca 100 bember mot
denne bre, Bare 2 hadde truffet, Vinklene av pi begge sider Gverst,
of platen forbdida. Broen er senere kjort av tyskerne med lek av
376’ type og lastet tegsett, Plankedekket p% brcen har en rekke
skader,

Det er en rekke fulltreffere langs og 1 linjen fra Namses-Crong,
men all2 er reparert,

Greng-Smalisen esv, Her kjorte tyskerne militzrteg til Brekk-
vasselv, Underfelt i jernbanebreen ever Brekkvasselva sprengt,
likesd veibrua,

En tunnell lenger nord igienskudt og en eller flere broer til
eppgis & vere sprengt av rerdmennene,

Anleggets arbeidere og persenale har ikke f&tt lonninger, Driftens
fatt gj. fylkesmannen,

T.heim distrikt har ikke fatt cde utsendte sirkul=zreskrivelser om
arbeidstidsbestemrzelser og lonningsregler,

Merakerbanen, Ingen skade,

T.hjem 16/5=k0,
Vik.




BILAG 111
EISTCRISK DATAFORTEGNELSE,

S.4,1240, Distriktsjefen kalt til politimes.eren kl 4,15 med
flere andre cff, tjesnestemenn, Cet tle opplyst at
byen ville bli overcitt uten mctstasd,

Det ble pé 2 kl, venterum ved Tro:dheix stasjon opp=
rettet et slags stabskvartsr, Her var tysks soldater
av alle gracder saxmen m=d 3 sivilperscner irz det

en. elske konsulat, Zngelskmennens tilntrte en kom-
mislen son ncen dzger tidli, er: var blitt innkvartert
péd hot=1ll “sondeheimen hvor de ble tatt tidliz om
uorninzen 9 arril cg sendt til Csleo med syggaende
dagtog.

K1l © motte karitdnltn Sonnerann cz 1 =, v " zlcke til
kenferanse hos distriLtsje%gghﬁp_var til stede,

LY R
Sennemann redegjorcé for situasjonzn og fermulerte
hofli:, sine krav under pipeki-g av at i en vegring
ville bli talt, Inntil videre ville cet bli tillatt
normal drift, Han sdkte oz fikk en orienterin-s om
distrik 2ts erganisasjon, utstrekninz or forlangte en
oppgave over =ateriell innen kl 12,00 den 10 april.

Eavn- 0f J=rnbtaneomradet ble hesatt av tyske tropper
sor satte ut vaktpester kl 5,00 om morningen,

Jernbanetrufikien gikk normalt uten innblanding fra
tysk side hele dagen med en del forsinkelser,

Togene hadde p.g.a. begymende evakuering av byen
stor trafikk,

Den tyske koumzndo rekvirerte 18 togsett satt i
ressrve, Distirikt=t sat.e op. 3 teo,cett hvert pd 50
zksl=r med lok under camp,

Tet ble imidlertid iVre utfort transport etier tysk
orpdrag 9 arril.

o Flyalcre gikk k1 18,00, Inren bomocer sluppet,
2lending sv ma . eriell of stasjonsomricde satt igang
¥le 1900,
10,4,194C0, Tor og béter gir sor vanlig,

Cet er dene dag en Ckende evakueringstrafikk som
folge 2v Luftverns jefens eppfordring i avisen ¢ april,

Kapiténltn, Sonnemann hadde sammen med flere 2ndre

offiserer konisranse med distriktsjefen ex trafikkens
art, Jjerntenens ferheld til den périende robilisering,
til vernepliktiges fracreise evakueringsreisende m.v,

Tyskerne oncket uncerreining hvis det var uvanlig stor
trafikk u.enom evakuering,

£1lik 2¢1léing er ikks funnet nodvendig & senfe,




11.4,1¢40,

12.4,1940,

11/2

Pistrikts jefen hadde samtale med Genoraldirektﬁrsn,
Driftss jefen og Sjefen for Militerkontoret der disse
ble orientert om situas jonen ner,

Len tyske komsandunt sender ut Kung joring g jennem
avisene ac woviliseringsordre. som Osloreg jeringen
har sendt ut nar ingen gyldighat for de oxradsr Ssom
de' tyske troppsr har besatt,

feichkassenscheine innftres som 18vlig vetzlings-
middel wmed kurs:
1 reicnracsse-scheine = Fr, 1.6%,

lormal teggpang med innstilling av en del ekstra gods=-
teg,

Bute fcr tysk troppetor fra Csle med 400 mann forlangt
satt opp., ett- tog ble storret po£.a. srorbrucd syd
for Lidsvoll,

rkstratog etter tysk rekvisis jon: Litrz ¥ fr: Tronc-
neim k1l 19,00 til Hell, ‘oget severes innstillst,
Ingen forbincelse meec st,

P& grunn av lSse rykier om romming av byen, o»:sto
det panikk i “idtbye- om foraic<:sgen,

JTIXBAMRTRAPIRKSY OPr 03 Il

For jeranpinens vedkonserde har trefivken vert opT of
ned, Igar forziddag var alle toy pd =meardker og
“ordland-bansn inastillet, ren utpd el srmiddiren ble
denne besterielre- opphevet og alle tog igane igjen,

P& Devrabanen O Orcosbaner har zlle tog zatt hele tiden,
Inkelte toz har vazrt noe forsilket, e trafilklan
Qar gatt bra,

Alle tog har vart fullt hesatt ot vel s de* avy
evakuerte bide tirs.ag og isir, Likesi 2ll~ 1nkale
patene og rutebilene fra byen,

Toggangen normal, S.sirk 81 A7f. svenske vogner sendt
ute Pr telefon med S<orlien bls meldt at transitt

r2d norske oz tyske VGogner rjernem Syerize Funns
tillates,

Tog litrs &4 fra Irendheir k1 12,45 til Hel1
revvirert av tyskerne, loget ble sa+ere Innstilt,




13.4,1940,

h,4,1340,

11/3
Neormal toggang.

Jteendt sirkul=re anrfends permisjon of bortreise for
personale,

Sirkulzre orm full dogntjieneste ved en rekle
stas joner sendt ut,

Folsende ekstiratog rekvirert for de- tyske lommando:
Litra T fra Trondh-im kl: 11,00 31 Hell (innstillet)
n c " " 1 Q OC "
" N " Hell “ 12,10 © ;ronuhelm.

Litrz § var et tomtogz som kjorte 1il Hell for & hente
¢z, 400 mann scm vo.r kosret fra Mele til Vernes med
fly.

Dette var den forste tra-svort som ble utfort etier
tysk oppdrag og besto sansyrligvis zv ce 400 mann som
11 april ble stoppet av sporbruicet syd for Tidsvoll,

Toggangen or denne czg nermal for siste gang under
kaaphunc¢lingene,

Ster utreise av personale pid weskend,

Jernbanebroene ved Verd-l oe Lund-me srr=2ntt av
norske styrker, Veicverranzsbro i fertindelse med
velbrc over Gaulz ved Liaga sprergt,

Foleence tog rekvirert av tyskerne:
Torg litrz F fra Troncheim k1l 15,40 til Yell
n " G 1l " u 19. 20 " "

Tog litrua F besto av: "+ 1lek + 0 + ( +
" " G var et blandet ter pa 590 szk- lnr.

l'isse tog kom ikke avgirdae for ssnt pa kveslden,

Gppggve over distriktavis lek, cg vorner dispenibel
ved irondhein st,:

Ao sove

Ca 1]

20

3Co herav 1 1 tos 'roncheim lavanger
CG | 2 n n 1

DFo

Cfo + 1 CDFo

io

CFo noterveogntilasngere

Lf".C

o7
L-

P E - s

D= F =

Sum ?2 vognar inkludéert de 3 relkvirerte tcecett,
Inren ledire lukkede goérvognsr utenor de L2
sor stir i ekstrategene,



11 /%
15.4,1940, 1Ingen toggang, ozsd jernbanens bilruter innstillet,

Et togsett av type W + Lok + G-G + ¥ rekvirert til
Marienborg verksted til w1 ik 13,00 for fors:ierkning.
(et senere sikal.e paas=rtog),

Tysk forlan.ende om 4 fi venyite jernhbanens telegraf
og telefeqlinj-r, og stadig vakt pa ‘elerrafen,

Fol ende tog rakvirert =y t7skerne:

Zkstrator litra H fr= ¥ell k1 4,70 til Zegra og

il ake til ¥ell (Lok + 4 vogier),

Skstratog litra J fra Hell k1 4,15 til “erra or
tilbaks til Troadhein (Lot + & vogner),

Fkstratog litra ¥ fr- Trondheim k1 12,00 til Hell

o fru hell ¥1 19,00 til Yerrs (otorvern + Tilh,)
Zksira tog litra J frs H=gra k1 21,00 til Trondheim,

Melding om innstilling sv tegzangen sendt kringkaste=
ingen, Tenna nelding ble senat at 1 Kringkastingen
¢ prest=en 1 stark omarbeidst form,

Til k1 24,00 ralvirert et logsett bestience av
rereorvogner oz 1 gove, eonstilt 4 ssery,

Iysk reldirg 1 pressen om sabotas jegks joner,

(Verdal bru og Haes overpangsoru)

16.4,1940, Ingen erdin=z=ra tos,
Telegram sendt ut om innstilling av all ordiner
trafikk Trondheim=Melnus, T‘rondheiz-Levanesr og
Trondheim-Storlien+

FSleence ekstratog rekvirert:

Tog litra 8 fru Troncheix kl. 2,20 til Stjisrdal
M i C " 8tjordal T 4,30 Hepra
n n I " legra " 5.80 " Tponcheism,

Tegene S, C o D beste av 4 persenvogner + 1 G,vogn.
-0¢ litra L fra 5tgsrdal k1 12,30 til Troncheir (Loslok)
1] "

¥ " Tp.hein " 10,40 ¢ Stjordal
" i Y besto av lok + 1 G.vogn,

Jernbanens bilrurter ble satt igang irjen,




1?.""019]”‘00

18.4,1940,

Ingen ordinzre tog,

Félgende ekstrateg rekvirert:

Litra A fra Hegra k1. 10,50 til Stjsrdal Vamn
"

B " Stjsrdal k1l " Hegra kullt
" M "™ Tr.,heim " 15,00 " . n (Motorvor
" N " Hegra " 23,10 " Tr.heim "

Tyskerne beslagla ventevzrelse pé& Stavne /r
0©f Jernbanen trekte tilbake sin betjening,

Sokte oem tillatelse til 4 avlgse togbet jeningen
Hegra, 2 lok + 2 kend.personale emsider avlost,

Igangsatt innredning av tilfluktsrum 1 kjelleray
pé Trendheim st,

Ingen erdinzrs tog.

Fdlgende rekvirerte ekstratoeg:

Litra A Hegra k1 6,00 til Tr.heim (motorvogn)
“ B fra Hegra 8,30 Stjordal
" C " Stj.dal " Hegra,

Litra B og C beste av lok. som kjgrte til stjs
for vann og kull,

Tillatelse til fast avlgdsning av togbet jeninge
Hegra oppnidd,

Avldsningstog A fra Tr.heim k1l 19,00 til Hegr:
" B " Hegra " Tr he

Litra K fra Tr.heim k1 20.00 til H=gra best,
personvegner + 1 G,vogn,

Under epplasting med ammunis jon:
7 épne + 2 G.4, vegner,

Ferordning av Centralkommiteen sendt ut: Inge
eppsigelse av arbeidere og funksjoncrer,

5te Brigade sender ut telegrafisk erdre om o
rettelse av eget distrikt innen det omride s
nied av egne stridskrefter (Det vil si den @
distriktet som ligger nord for Verdalselva),

Ferordning fra Centralkemmiteen " at gat iky
sendes oppsigelse av arbeiders cg fuxkix
funks jonzrer,




19.4,1940,

20.4,1940,

11/6
Ingen ordinzre teg.
Ingen ekstratog.

P4 tomten stir ni ialt 17 vogner lastet med ammuni-
gJon, foruten det som er skiftet til Ilsvika,

Lonning til Statstjenestemennene skal inntil videre
utbetales etter gjeldene regler,
Reguleringstillegg skal inntil videre ikke utbetales,

Ini.en ordinzre teg.

Tillatelse oppnéddé for kjoring av kjopmenn fer
innkjop 1 Trondheim, Militzre ledere medfdlrer,

Ekstfateg T fra Hell k1 10,30 til Tr.heim k1 11.30
" K " Tr,heim " 16,00 " Hegra " 17.00,

Fblgende ekstratog rekvirert:

Litra E fra !rondheim k1l 12.00 til Hell,
Toget beste av 4 &pne og 4 lukkende vegner og gikk
fra Trondheim k1 14,25 med 65 soldater.

Persontog litra F fra Trondheim k1l 13,30 til Stjsrdal
Toget besto av Ce+DFo+BCe+CFe+ 3C fer 400-450 mann,

Samme dag innldp rekvisisjen pid tog med norske
arbeiiere fra Tr.heim 21,4 k1 7.00 til Hell, Dette
er de senere arbeidstog til Vzrnes,

Ekstratog litra £ fra Trondheim k1 23,30 til Stjordal,
Dette tog ble rekvirert slik:
3 4dpne + Lek + 7 persenvg. + 3 lukkede,

Baneformann Bjorgen St jordal melcer at sporet er
sperret mellem Stjordal og Skatval p.g.a. arbeide
utfort av tyske trepper. Han hadde mittet bzre
dresinen et stykke under sin visitasjen,

Mote hos distriktsjefen angiende spdrsmil on opp-
sigelse av ekstrapersconale, Til stede Dc, OM, OBj

KC og;ifullm, Chr Larsen, og for perscnalet motte
o,kond, J Skiarveld,

En ble her enig om at alt ekstrapersonale sies opp
med 8 dagers varsel og at det ekstraperscnale som
de etter narrere uncdersikelse viser seg & bli bruk
for vil f& nzrmere beskjed om fortsatt arbeide
eller gjeninntakelse,.

Namsos stasjon bombet,
Nyen brent,




21.4,1940,

11/7
Ingen ordin=zre tog.

F6leende ekstratog kjorte:
Litra L fra Hegra k1 10,05 til Tr.heim k] 11,00 Kjopm,
"

P " Tr heim 17.00 n Herra " 18,00 teg,
Litra U fra Trondheim k1 8,00 til Hell (Varnes)
N R [ (Vernes)ve11l 18,15 Tr.heim 11 19,00

Tozet som bestoe av § Personvogner kjsrte med nerske
arbeidere ti3 vezrnes flyplass,

Teg G fra nell kl 21,09 ti1 Tr,heim 21,50, Dette
toget be to av 1 motorvogn + 1 tilhsnger of kjdrte
med norske fanger, deriblant ogsd b Jernbanemenn,

Natt til 21,4 vap et tog blitt tvangsbeordret videre
fre Stjorgal til Rinnan, Dette tog vendte tilbake

til Fell of et nytt tog ziki ubeordretStjﬁrdal—ﬁinnan-
Stjb’rdal.

Togledelsen forspurt, men ville ikke gi noen be_
ordring (Linjen meldi sperret),

Senzrs konm vaedkommende tyske Sjef med forlangende
til togledelsen OF sSenere D¢ om beorcring idet han
nevdet at gef ikke var kampsone, D¢ henviste ti]
skriftlig besk jed dngiende dette 6g nektet,
Samtalen som foregikk over telefon ble da brutt,

Distriktsjefen ga da beskjed om at han ikke kunne
beordre kJoring  men at han heller ikke ville nekte,
Togpersonalet kjorte da et er at Stm, hadde frasagt
Segz et hvert ansvar,

Steinkjer borbet, Byen totalt rasert,
Veréal st, tatt k1 2.00, 3 Jernbanemenn tatt ti1
fange og fort il Trondheim,

Jorstad st, bombet agv tyske fly,




22.%.1940,

23.4,1940,
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Ingen ordin=re tog.
Folgenie ekstrateg rekvirert:

Tomtog 1lit.a 0 fra Levanger k1 1.45 til Hell

Arbeicdsteg M Troniheim " 8,00 til Hell k1 8,50
Handelstog Y " lell " 11 00 " Tr.,heim 11.50
Militertog F " Trondheim " 12,00 " Hell

" F " Hell " 14,50 " Levanger
Hendelstog H " Trondheim " 17,00 " Hegra
Arbeidsgeg T " Stjioréal " 18,00 " Trondheim kl 16,1
Mill,teg 0 " Trondneim " 20,45 " 3tjdrdal

" P " Levanger " 22,00 " Trondaeim
Litra L " Trondheim " 6,05 " Melhus

" M " Melhus " 10,00 " Trondheix,
Disse to siste teg er de forstie tog som kjorer pd

Stbrenbanen siden 14.4,1040,

Samme dag gAr det ut en oppfordring fra den tyske
kommandant i Trondheim om at zlle vernepliktige
menn som horer hjemme i de av tyske .repper besatte
omrader mi vende tilhuke or melde seg for peliti
eller lensmann innen 23,4 k1,12,00, Imotsatt fall
blir de & betrakfe sor friskaremenn.

Steink jer stasjon ferlat. k1l 20,00,
Tyske treopper rykker inn i Steinkjer,

KYSTFARTEN F:-ICITT,
Skip som tnsker & gjenoppta farten pi kysten, hen-
vender seg til de tyske havnekommandan .er hvoret er

kapteinen fir utlevert pascerseddel.

Tyske havnekemmandanter finnes i fdlg. havner :
Fredrikstad, Osle, Larvik, Kristiansandsj Stavanger,
Faugesund, ﬁer;en (73 xrenéheim.

Ingen ordingére tog.

Folgende ekstratog rekvirert:

Tontog litra R fra Levanger Pl 6. 50 til Tr.heim
Eandelstog . v Hell 9.40 L 10,30
" " ¢ " Tr.heim " 17,00 " TVell 17.,_

Arbeidstog U A " " 8.00 "o 8.50

n B ® " " 15,00 " Levanger

" T " Stjordal " 18,00 " Tr.heim 15,1°%

" 4 " Tr.,heim " 19,05 " Levanger

" B " Levanger " " FPegra

n C " Hegra " Tr.heim

" D " Levanger " 19,30 " Stjorcal

" U " Trgheim " 20,10 " Hemmelvik

oF retur,




24 4 ,1940,
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Samme dag holdtes keo~f-=ranse fra kl, 10.30 til k1, 11,3C
mellem Distrikts jefen or Kapit¥nltn Sonnemann- hauptmanr
Wiedekind, Tilsted> dessuten ob og ti.

Folgende sporsmal lagt frazm av Dc:

1. Jernbanemenns meldeplikt, COrdnet slik at kort ville
bli utstedt av jernbanen selv, nir kortene var
foruts emplet av politiet,

2. Togordningen Trondheim-Xell-Trondheim og Hell-
kopperd-Tell. (Utarbeidet i sirkulzre nr S4/194D
datert 24,4,1540 og gjelder for 12 teog).

3. Vedlikehold av linjen, Ordning skulle iverksettes,

4, Tysk misbruk av linjefolkenes dressiner. Lovt stoppet

5. Fangne jernbanemenn fra Verdal, Ventes allerede
frigitt.

Droftet egsa rullende ma eriell, beholdning eof
disposis joner,
Iﬁgen ordinzre tog.,

Folgende ekstrz tog rekvirert:
Litra E fra Stjordal k1l 5,00 til Levanger

M Tr.heim " 8,00 Stjordal (Arb,tog)
" R " Stjordal " 6,00 " Tr.heim
" K n Hell " 10.10 * " kl 11,00
" L " Tr.,heim "17.00 " Hell 17450
n s n n " 11,_.30 n \r For byt"e s
! T " Hell " Tr.helim personale
" Z " GStjordal.

Konferanse hos Dc k1l 10,30 hvor kapitinltn Sennemann
besterts at de igar onpsatto rutemessize tog forelgbig
kun gar som militzrtog. 3 sirk nr 8L4/1 9#0 sendt ut for
12 tog pé& Yerikerbanen,

Togene nr h 3, 6 og 7 = Motorvogn +
i n { 12 og 10 = L +
" " 2, 8 oz 9 = 5 personvg+

wono

G.

I beredskap i Trondheim skal sti 1 tog med lok + 50
aksler sammensatt slik : 5 personvogner + 10 lukkede +
2 apne godsvg,

I beredskap pi Eell :
1 tog med 2 lok + 50 aksler sammnensatt slik:
£ personvogner + 10 lukkede + 2 Zpne godsvg,

Linjen (f.eks, Hell-Stjordal) kzn disponeres av
jernnanen for tekniske forzil,

Med et ekstrator fra Trondaeim k1 14,00 fulgte den
tyske oOversibefalende med flere hiyere offiserer,




25.4,1940,

26 .4,1940,
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12 ordinzre tog etter B.sirk, 8471940
©g 10 ekstratog,

Flyangrep fra k1 .00 ti1 k1l 6,00,

Tyske Eranatnedslar i ilgodsbygninzen 0f mellern

sper 2 og 3,

Linjen skadet vegd Reina, Utbedret k1 10.00. 2 person=
VOgrer i det rekvirerte tog skadet i spor 3, Endel
vindusruter i forskjellire bygnin-er knust.

Teg nr 2 fra Hell ¥1 6.00 ble stiende péd Le-angen og
kom f&rst til byen k1 10.25%,
Med tog 6 fulgte en del fanger,

Ekstrateg litra K fra fell k1 14,40 t1i1 Trondheim
" " M " Tr,heim 15,50 Melhus,

Tog * og M kjorte som troppe of ammunis jonsteog med
tyske scldater sem vur kommet til Vernes med fly om
morningen,

Xapitinltn, Sonnezann Of representanter fra MNSB samt
representan.er fra [rondheim Mek Verksted oz Jernbeteng
var pa befaring lanledning gjenoppbygningen av
Verdulsbrua m,m,

4 ordinzre tog et:er 5 sirk B8L/194p
o 5 ekstratog.

Utenom tog etter rutesirk nr 84 kjBrte denne dag:

Litra D fra Hell k1 14,30 :i1 Stjorial (l1@slok)
"n E "

Stjsrdzl k1 " Fegra (1lgslek)
" F " Hegra " 16,00 til Trondheim
"V " Hemmelvik 14,50 Vzrnes og retur
" M " Tr.heim 23.30 " Malhus
" A " Hemmelvik 12,30 " Hell og retur,

Tog litra M kjorte videre sydover ubeordret fra Melhus,
Heredskapstog pd 50 aksler medfulgte tog 9 <1l Hell,

Utsendt 3,sirk, nr 85 angiende suspensjon av frakte
kontcene,

Kenferanse p3 Distrikts jefene kontor fra k1l 9.00-2,20,
Tilstede : Distriktsjefen, ob, ‘i, Kapitdnltn Sonnewann
of hauptmann “i-eking,

1. Crédning av togledelsen om natten pd Marienvorg
Zesirk, nr B6 utsendt,

2. DJ2.K, (Let tyske kommgndantskap) tilbod sivil
trafikk apnet fra 29,4 etter foreliggencde ruter til
Hell-Kopperd, og !elhus(evt Ctlrer) et-er ruter som
straks kunne settes opy, LikesZ kunpe ruter set:es
opp for to togpar tlell=Rinnan, Vilit=r trafikk
skulle overalt ha fortrinnsrett,
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3. Avtale om materiell for de nye tog oz for et par
spesialiog,

4, Meddelelse om den tyske front idzg og sannsynlig
videre utvikling.

27.4.1940., 14 ordinzre teg og 16 ckstratog.

Utenor de ordinare tog e'ter rutesirk, kjorte denne
dag 16 tog av forskjellige slag pi strekningen
Melhus-Levanzer,

Ruteforslag Hell-Rinnen og Trondhesim-“elhus (Storen)
forelagt Sconnemann og godkjendt.

Konferanse k1l 15,00, Tilstede Dis.riktsjefen, ti
oberbaural Scheltz oz 2 coffiserer,

Sptrsmal om 10 T,vegner med 20 tonns lasteevne for
pamontering av hver 20,000 liter bensintank levert
av Bergs Maskin A/S,

Mﬂnene trenges fra onscag 1/5 etter hvert som de
blir ferdig.

Sporsmal om sidesper. Valgte Leangen,

B.sirk, nr 88/1940 sendt ut for 2 togpar p& strekningen
Eell-Rinnan (Forlengelse av ruten for tegene = 1, 3,
6 oz 8 ) Denre kjoringen settes iverk f.,o.m 29,4.1940,

R _sirk, nr Ro/1S40 senct ut for 2 togpar Eé strekningen
Trondheim-Melhus, Togene kj&rer f,o.,m 29,4,1940,

28.4,1940, 14 ordinzre teg og 12 ekstratog.

Stjordal melder at minesperringen ved km 36,2 er
hevet og linjen klar,

Melding em sivil trafikk Troncdheim-Hell ofg Troncheim-
Melhus utsendt i radie,

29,4,194%0, 18 ordinzre tog.

Sivil trafikk epprettes i begrenset utstrekning
mellem Trondheim-Fell oz Trendheim-Yelhus, Se annonse
i Arbeider-Avisen 29,4,1940 vedlazt som bilag 5.

Konferanse k1 11,00 mellem Distriktsjefen, ob , ti,
og kapitdnltn Sennemann, ltn Cerhard,

1. Samarbeid mellem tyske pionertroepper (Major Burges)
or Jernvzinen (ob) fer reparasjon av jernbanebruene
ved Lundame og Verdal,

2., Undersorelse og utbedring av skader pa Jernbanen
vellem Verdal og Steinkjer v/bi Dahle,

3, Innsarling av rullende materiell, ledig eller som
kan gjores ledir for disporering som reserve i
Trondheim of Hell, Lastede svenske vogner avlastes
ikke,
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4, Organisatoriske sporsamil.

Sennemann blir i sin stilling og tar seg av de

stdrre sporsxdl i samarbeid med Dc of o0.ing. De
daglire 1Opende sporsmal avgjores av hauptmann

Widekind og 1ltn Gerhard ved Ti.

5. Daglig oversikt over vognparken skal legges frem
til avhenting k1l 6,00,

6, Passerseddel /i skriv, form) vil bli levert for
De, Ob, 51 og Ti r.fl., oz mulige andre et er krav
i hvert enekelt tilfelle,

7. Oppgave over jernbaznens op Selburutens busser
bensinbehev of rutekrav, lercen til konferansen
imorgen,

8. Noyaktig oppgave over beslaglagte biler, sviller,
dresin-r m.,v, sendes DTK tigpestﬁtigung.

Tysk melding sendt ut cm beset.elsen av Store~ st,

30,4,1940, Utenom de 18 ordinzre ru egience toz gikk 8 ekstrateg
pa strekningen mellesm ¥elhus of Rinnam,

Distrikts jefzn konfererie med “berbiural Scheltz
og (hauptm) Knorr.

1. Zehandlet spSrsz3l er bensintankvegner, “rev fra
jernbanen til 7berbaural Scholtz, Konferznse med
Bergs Maskin m.v.

Ceneraz holdtes kon’eranse mellem Distrikts jefen, Ob,
Ti og ~onnemann,

. Materielloppga e, sksl innfatte personvogner og lek,

» Arbeidet frewms ved Lundamc og Verdal.

. Jernbanens btusser beslaglagt 29,4 og ikke tilbake=-
levert, (5 stk kem i 1l%pet av dagen+)

.« Sporsmal om nddvendig bussk]Ooring omkring Trondheim
ez med Selburuta,

£ wny) =

1,5,1940, 18 ordinzre tog,

Foruten de rutegiende tog kjortes denne dzg 1 tog
Trondheim-Rinnan-Trondheirm og 1 tog Hommnelvik-Jell-
Yommelvik,

Oppsatt ny rute for tog ITrondheim-Stjoréal-Trondheim
(arbeidstog) B.sirk. ©1#1940.

B,sirk gx&% 91/1940 sendt ut for 1 togpar pa
strekningen Trondhei»-Stjordal, _
FRA CENTRALKOVYITERN,

Den tyske overkewmando har beglarlagt s& mange notor-
vogner at trafikken holder pi & bryte sammen,

Bussruten til Malwik innstilles, men busser til Ringvél
gar som vanlig igjen, Statsbanenes bussrute tilRingval
og Malvik mitte igar av visse grunner innstilles,




2.5.1940,

3.5.19%0,

l+¢51191"0-

5- 50191"'01

6.:'019L+0.

Ruten til Ringval kem imidlertid igang igjen utpd
et.ermiddacen igar,

Ru-en Trendheim-Malvik vil ikke bli gjenepptatt, Det
siste er en folge av cen skjerpede oensinras jonering

i det nu ikke kan epprettholdes loka_ltogforbindelse
paralelt med bussruter,

Tegoréningen etter ruterplanen,
20 ordin=re tog,

Dessuten kjorte tog D fra Hell k1 17,00 til Rinnan

med 860 mann og returnerte fra FEinnan som litra ¥

kl 23,30 til llell.

Tog litra A fra Trondheim k1 20,00 til Lundame 21,00
" " B " Lundamo " 21,10 " Treondheim.

Togene A of B kjorte mad frigitte norske krigsfanger,
Foruten de rutegiende tog kjortes 3 ekstratog hverav

litra £ kjorte fra Hell k1 21,30 til Rinnan med

300 mann,

Ltn, Gerhard spurite etier en motordresin pd strekningen
frondheim-Storen for befaring. Fikk til svar at siadan
ikke fantes og skulle rinre senere, (Intet mer hort)

e allierte styrker ferlet Namsoes inatt,

Foruten rutegiende tog kjoirtes en transport pa
170 mann i tog litra A fra Hell k1l 20,00 til Rinnan,

Det nu nesten fordige panserlek oppsatt 1 lok.stallen
sarienbor..

Ett av de rutegiende tecg (tog nr 7) fortsetter f,o.mw
idag fram til Stjorcal,

Sirkulzre om eppry-ding pa stasjonene sendt ut,

Foruten de rutegiende tog kjortes 8 ekstratog,

Skstra moteorvogn foleger tog 11 fra 'ell til Kepperi

cg videre til grensen etter omare fra tyske myndigheter
Tilbtake til Kopveri ofg derfra til Hell som litra M,

Telezrafist Mauseth beordret sor telk sammen med tysk
rarlamentzr til Hegra Tectning,

¥lok¥ken 11,00 melding fra legraz om at festningen
har gitt seg.

Transport av besetningen pi legra Festning til Lundawme,

Foruten de rutegéende to: kjsrtes 8 ekstratog.
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8.5.1940,

95,1940,

10.5,1940.,

11/14

Feru.en de rutegéisnce tog kjortes 3 ekstrateg.

Tysk ordre ou at et lok sk=21 sta til stadig disposisjon
for ing., Knorr i Flyvipenet, delvis i Trondheim og
delvis pa Hell,

Konferanse hos distriktsjefen meller kapit¥nltn,
Sonneusann og distriktskollegiet,

1. Tysk ascistanse for & fi de to ~ye motervegner
kjorbare,
Kaptiidnltn, Sonreran- til 7slo 1ed fly, Samtidig
bestilling av trekullgasszseners-.or,

« °rovekjoring og innkjoring everlatt ess.

Tok for ing. Knerr,

Desigtigelse og reparasjon av et lek., i Steinkjer.
Sporsmal om dresinene pa streknincan,

Diskutert situasjonen p& “ordlandsbanen,

Mye Odelegrmlcer,

Romming av ventevarelse pa H2ll av den tyske vakt,

Ne] ﬂO\\nrui
.« * @

Foruten de rutegiende tog kjortes denne dag 6 ekstratog.

SETYDELIGE T NGKRETENI ‘CIR 1 RULTLILTRAFIKKEY,

All paralellk joring med jarnbzanen opphGrer,
Enkelte ruier har mittet innstille helt,

Feruten de rutegiende tog ridrtes denne dag 4 ekstrateg.
Dessuten kjorte et lok. ved to las-ede godsvogner
foran fer provekjoring av jernbunebrua ved Lundame.

Utener ée rutegiende tor Vjortes denne dag 11 ekstratog,

Et lok., med to lastede gedsvogner foran provekjorte
Verdulsbrua,

Klokken 17,00 gikk et transporttesr med 500 mann fra
Trondheim til Rinnan, (“tier crdre fra transportfireren
fortsatte toge: til Steinkjer), Dette var det forste
tozet som passerte Verdalsbrua siden den ble sprengt

0)"' L\—"!

Det gikik flere tog utever kvelden denne dag pa

streknin.en Troendheimn-Steink jer,

Tysk kontor etablert pZ Irondheim stasjon med Hahne
hofsoffizierhadpiman~ v, Hartaanrn som heretter skal gi
alle ordrer c-.giende toggangen, Dette konter kem senere
under hele krigen til & fungsre som bahnhofskemmandantur,




A Avisa
11/5=40,

11.5.19%0,

12.5.1940,

13.5.19%0,

11,

Tog 30’'s lok, og personale kjores som litra M fra
Melhus k1 8,18 til £&£+8Bren og retur som tog W,

Dette er cet Forste tog som kjorer mellem tr. heim
of Storen siden linjen ble sperret 1L L,

fiden 28 april har all telefonforbindelse med Storen
vert maullg ¢2a hele linjenet et er helt ramponert,
Pet samme rje2lder cgsd rikstelegrafen, Men det
arbeides nid pi spreng oz det varer vel ikke lenge

for et er iorden,

En del rutegiende tog innstilt cgz noen ekstratog
kjort 1 stedet, delvis over andére strekninger,

FPangsertoget: Lok+C+G+"+T+F kjort fra Tr.heim til Hegra

6 mann frz lek.sers, oz 6 manr fra kond,pers, sendt
pa “ordlandsvaren for avldsning,

Igir kjortes et ekstratog fra Troncheim til Storen,
det firste tog i 1l8pet av 3 uker,

€iden 26 gpril nar all telefenforbindelse med Stdren
vert umulig, da hele linjenet et er helt ramponert,
Det samme gjelder ogsi rikstelegrafen, Men det
arbeids n& pa spreng og det varsr vel ikke lenge

for et er ierden,

En del rutegiende tog innstillet,
Tyde1lig Oket tysk transport,

Melding fra berkik om toggangen Carli-3erkak,

Kenferanse pr, telefen cm kerrespondanse Garli-
Seknedal, 3 tog 1 dognet,

Den erdinzrs tograng cdelvis endrefp.g.a. ekstra
kjoring.

Telefonfeorbindelse wed Rores. Rapvert derfra,

Konfererte med v, "artmann oz kerrespondanse
i Seknedal,

Tande tiltzVe fra reise til Doxbds med 1lnning m.v.
Hadée med tilbzke ruteplan for kjoringen
Dombas=-GCarli,
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1%,5,1940, Torgangen utenom de rutegiende tog viser stigende
tendens, Denne dag kjorte 21 ekstratog.

1 Cm med avlosningsmanr~skaper fer jernbanemenn til
Doevrebanen kjor.e fra Troncheim til Bjorset bru,

All henvendelss om tozrungzen skal heretter komme fra
v, Hartmann (bahnhofseff.).

Ztver konfersnse mad v, “lartrnann blir arbeidstogene
(arbeidere il Vernes f{lyplaiss) & dublere hver dag
ide 1700 mann skal trzns:corterss,

19,%.1940, Foruten de ordinzre tor kjdrte 22 ekstratog,

Va tevakien ved Ti’c kontor flyt-et tilvake til
Troncheim st,

16.5.1947, Oréinzre tog + 22 eksirateg.
SILDRIFPT «7D TREFKTULL 05 VEL,
TLIRT TER, SITDER 3EGY %R 4 BYGGT GE ERATMRER.

En relke fylke:zmenn sz:let i COslo fra igér for-
riddag for & drofte situezs jonen,

17.5.1940, Orcéinzre toz + 19 ekstratog.
1 av disse tog kjorte tr,heim-Storen-Trondheim med
sivile fra Rorosbanen.

Rekvisis jon av tegz fas heretter p&d skjemaer fra
v, Hartmann.

Jernbanens ekstraperscnale fé&r fertsette,
Oppsigelsen trukket tilbzke.

En ung mann hadde gjicrt den besvarlige reisen 0Oslo-
Trondheim fra fredag morgen til 16rdag kveld. Tog
Oslo=Minnesund-Famar, i‘uss Hamar-"instra, Lastebil
Vinstra-Coabds., Tof Doubis-Gzrli., Turen 0Nslo-Tr.heim
tar vanlif nu 3 dager, m2d overna'.ting 1 Lillehanrver
of Dombés,

18,5,1940, Ordinere tcg + 22 ekstrater,

Flere dimiterte rorcmenn og frigitie fanger reiste
gretis med jernburen, 'st, sirk, nr., 95d194C kunne
ikke anvendes daz =1like panirer sce der er nevnt ikke
kutne skaffes, “annsispene har fatt reice péd sine
passersedler,




19.5.19%0.

20.5,194%0,

21.5,1940,

22,5,1940,

23.5.19]1.0.

2k, 5,1940,

25.7.194%0,

Utenem ordinzre tog kjorte 23 ekstratog,

Uterom ordinzre tog kjorte 17 erxstratog,

Uteror ordinere tog kjorte 30 erstiratog.
Tog litra K fra Trondheir til Kopperi og videre

til Sunnan, led dette teg reiste "Nberbefehlshaber"
m.fl.

Utenom ordinzre tog kjorte 28 ekstratog,

Fansertoget gitt tilbake til weogm,

Utenom ordinzre tog kjorce 37 ekstratog,

tt tog med 18% mann kjorte frs glamos til Stsren
OF vicere med et av Sekn=dzlstogene til Trondheir,

Provekjoring pa Bjidreet rru,
Lovrebznens tog M kjorer over Rjsrset bru,

Igangsatt rutekjorimg pi Dovrebanen etter grafisk rute,
Togene k jSres og innstilles dog etter nzrrere ordre,

Ctt togpar settes inn 1 trafikk pi ROrostanen
mellex Storen og Cliamos.

Uteror erdiner trafikk kjorte 20 ekstratog,
1 Cm mwed generalen + 2 mann fra Trondheim k1 8,30
til Storlien Grense ©g retur Trondheinm,

Tog litra T6é kjorie fra Trondheim k1 19,15 til
Dombis, Dette er det frrs-e direltegiende tog pa
de:ne strekning side- 14,4 4o,

BILVEIFCRBIDEINE TROVDHEIM0STODY,

Yorsoit, men lite tilfredsstillence da bilen ma
frzktes med jernbanen Grong-Cted, Yellem Sted og
Steinkj2r er jervbansn brutt, -sn veien er ierden,

Utenom de ordinzre toer kjorte 25 erstratog,

“0g Til Steinkier to tznger daglig, Igaraftes gikk det

forste "ordinzre" tor fra Troncheim direkte til Dombis

Forovrig blir det fra idzg og inntil videredi i
rekte



26,5.1540,

27.5.1840,

28.5,1940,

29,5.1ck%0,

300 5019)‘.0.

31 -5'-1 ?"{’Oo

1.6.1940,

11/18

tegforbindelse med Steinkjer 2 ganger daglig,
norgen og kveld,

Utenom de ordincre tog kidrte denne dag 32 ekstratog,

C. d. Hoff uttaler i ett intervju, et'er en
befaring, at en kan regne med & ha kull i et halvt
&r, normal drift,

Zan antyder vedfyring meget snart,
Generaldirektsren uttzaler at personzlet har gjort
en beundringsverdig inns:ts,

Utenorm de ordinere tog kjdrie 32 ekstratog,
Utenom ordinzre tog kjor:e 16 ekstratog,
Utenom ordinzre tog kjorte 33 ekstrateg,
Utenom ordinzrs tog kjorte 3% ekstrateg,

Utenem ordinzre tog kjorte 34 ekstratog,

Ugsendt S.sirk, nr t24% 126 /1540 hveretter det
forsoksvis settes lgang trafikk for sivile reisende
mellex Trondheiw og Dslo meg tegene LO5B, L06R
ho13‘ 4o2z, Overftring av reisende og re{segods i
Minnesurd,

Jtvidet lokaltrafikk pé Stdrerbinen., B,sirk
nr 124 /1940,

Fre 1/6 Ekstrz persontog fra Guds til Tr.heim k1 8,35
Fra trondaeim 16,20 i1 Gudda, inntil videre,




13.6.15%0,

15.6l191+o'

17.6.1940,

2k,6,1940,

5e7.1940,

19.7.1940,

22.7.1940,

22,8.1940,

2.9,1940,

22,9.1940,

72.1341,

11,19

7
Fra 13 juni er broen veé Climes igjen kjorbar fer

togtrafikk, Geods og vornluster til Roresbansn kan
ig Jjen mottas uten vektbegrensning,
(Est brev av 15,6,19u40,)

GIENYOMG. ENDF GODSTOC 0T LO=TREO™ NI TN,

GJennorglence codstor opiset.es Nele & (Loeng=)
Trencheim o/Konegsvinger snzrest mulig, 6 darer i uken,
+o0gene i be ge retninger wedtar vogner til Ntta og
forbi,

FORKJICRSRET. ,

Besirk, nr 159240, Disse transportter of militzre
transporttor ellers m& stkes held. 1 rute or skal
ha fertrinnsrett foran teg Ter sivil trafikk,

NORDLANDSBANTYE FORLTYCZISE,

Zesitk, r 14340 gielionde f.o, 1. 24 /6-1040,
Fdlgende ekstratog (blandece tor) kjorer mellom
Irendheim og Crong (Mellingsmeen) et:ier nzrmere
orcdre for hver gang.

FORLEMCELTZ AV MO DLAN' © ANEN I'IL ¥OSJOEN,

B.sirk, nr 185/40 gjeldende f.o.m. 5/7=1940,
Folrende ekstratogr (blandede to ) kjorer mellem
Trendhein og Greng (Mos joen) etter nzrmere ordre
for hver gang,

B.sirk., 190/40, Tog 458¢ kjsrar fra Mos joen fdrste
gang lordzg 6,juli 1940,

Ruten for togens 498 og 429 skjernss og togene gar
over til rene persontog. Y jsrehastizheten okes fra

I'ra 22,7.40 settes opr 4 persontor og 2 blancdettog
Greng-Namsos,

Frz denne dag settes opr egne nattog for tyskerne
Oslo=-Trondneim,

Togene 4013 og 4O2B innstilles streknirsen Hamar-Osle
hvor de fdlger togene 3017 cg 3023,

nkselantall for godstog nordover forbi Dombis begrenses
til 64 aksler,

"P& grunn av sykdom blant tegpersonzlet vil togene
5701/5702 bli kjort bare 3 ganger i uken fra neste
uke og inntil videre."



17. 4,1941,

1%, 9,164%1,

30,10,1941,
10, 1.1942,

9. 2.1942,

23. 2.1642,

26. 2.,1942,

6.10,1942,

15. 9.1942,
30.11.1942,

1.11,194%,

11/20

Tegene 4O5/406 fnnstilles f,o.m, 17/18. k.41,
Dessuten innstilles en rekke godsteg fer & skaffe
nek lek, til den utvidede kjoring av eiliterteg
Osle=-Mes jben,

Natthurtigtogene mellex 0Osle eg Trendheim kjorer
3 dager 1 uken hver vei,

Natthurtigtogene innstilles Osle-Trendheis,

Oversikt mgx eover teginnstillinger fra Gd:
Rorosbanen : T Zamar distrikt gir aile teg p4é denne
bane ever til vedfyring.

Direkteforbindelsen Trondheim-Osle o/Rores faller
bert. Reisende md evernatte i Rbres,

Fra 9.2 kjorer togene 471/402 bare 3 darer i uken
hver vei,

in del innskrenknin:er ogsid i lekaltrafikken,

Regulering av reisetrafikken, Reisetillatelse inn-
fSres for besiemte teog, T.T.sirk, nr 60/1942,

I Gds brev av 18,2 1942 plir det etter pilegg av
Transporikernandantur Yorwegen bedt om at det foretas
ytlterligere innskrenk ninger i persentrafikken fer at
distriktene kan komme zjeur med lek.reparas jo-cne

til 1, april 1¢42,

Tegene 401 of 402 innstilles alle dager Trencheim-
Dembéis,

1 vg. for sivile settes inn i tegene 1703/1704, de
sékalte Urlauberteg,

Cet.e medforte store vansker for lokalreisende og
pestgangen,

Det Innfbres unntakstilstand i Trendheim, 5 jern-
banewenn er blant de sex blir skutt, Se bilag 12,

Tegene 401/402 settes inn igjen i trafikken.

Generaldirekttren bebuder nye innskrenkninger i tegz-
trafikken pd de dampdrevne baner grunnet brensel-
situas jenen,

Det seties cpp 6 “ehrwachttog Osle-Trendheim og 4

Me 1 Rana~Trendheim, Togene settes opp sem enhetstog
med 29 vogner, For & klare trafikken stasjoneres 50
mann av kjorende personale ved hver av stas jonene Mo,
Ves joen, Crong, Trendheim oz Lombis,

Tysk t:lbaketrekking fra Finnmarka.




15.1.1945,

102019h5-

12.2.1945,

10601945i

17-6019k5|

25.6,1945,

1.7.1945,

10.7.1945l

11/21

Innskrenkning i den sivile trafikk, Blant annet
innskrenlies forbindelse ®slo=Trondheim o/R8res til
3 ganger i uken p,.r.a, kullsituas jonen,

Yiterligere innskrenknin;er av cen sivile fjern=-
trafikk com heret:er overfisres til godsteg.
Besirk., nr 66/1945 o Rutesirk, nr 90 /23,

orsiadstrafikioon mellem k1 9,00 of 12.00 ofg etter
1 21,00 mid innskrenkes til et minimum, "odvendige
of for ervervslivet fir fertset -s,

ct w e d]

-

Jtviddlse av togguangen, Dartogene pi Wordlandsbanen
og Dovrzbanen kjsres 3 fznger 1 uken,

Lokaltrafil:-ken Trondheis-St jordal of Trondheim=-Storen
utvides,

Bussirafikken settos igang wellem Trondheim - Yeimdal =
Ringvil.

Tozene 301/302 begynnar & v»jore 3 m=anger i uken,

alle darghurtigtog kjores hver dag,







BILAG 12,

Trendheim stas jon,

UTROP 1 RAT'IOEN TRONDHZIM STASJON,

Fra oz med €/10 er det forerdnet "Unntagelsestilstand 1
Trendheim,

I samband med dette er det forbud sivilie rorske & ferdes i
byens gater etter k] 20,00 (8), uten at de hap spesiell
tillatelse fra politiet, ,

Fer de reisende med toget idag er det utstedt en spesiell
passerseddel sox fias ved utgangen,

Det gjores merksanm P4 at tillatelsen bare gjelder i dag,
Alle reisende B3 begi seg hjem ad kerteste vei, Blir noen
anropt av tysk eller nersk peliti, md de Qxebl;kkgl;g steppe
0©g vise fram sine papirer,

Det innskjerpes pé det alverligste at ingen som blir anrept,
mé forstke 2 l5pe unna,

Trondheinm st
6 ekteber {9h2
Bye

stas jonsmester,
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BLLAG Be
e,
e ble shadenrelil. T
B o nelt ALuedl. allais

Y ora 24,747
Vinteren 1941
iy bru 1948
1,545
17.5.46

Jove TQHT

S wmera 1541
1ghe

15,1207

25,11 48
April 1945

2.12,43

Kjorbaiele viasn luz 1647 ula den

slhacede verls Tep.

L.11.48

Gruz er ikke underl S

wen jornb,stiopte landk
ce. VeEV.1ld bjellep pe.
Antss &4 bli Hellke
wontert i 19438,

Spena 3 cx b

Sprengt av norsk wili
i aprilighO.dy undg.
lagt 1940 Sprengt ig!
aprdl 1645,

Cplintnaller 1 Jsrov.
i¥ke utbedrcte.






sabotas jenandlinger mot jernb

anen 194G=45

Dato for
Blokkstrekning iBur_\.__astrckning Km sprengningen
Kongsvoll-Drivstua ‘Dovrebanen Lou.l i 11.12.19%
" " ' " Lou.3 | 12.12.1944
) " . 399.5  13.12.19%+
Stensli-Haltdalen Rorosbanen ' 30.12.19%%
Valty~Jorstad ‘Weordl.banen 170.9 13.1.1945
Telnesat-Tolga Roroshanen 357.9 26.1.1945 |
Hormelvike-lell Merakerbanen 29.5  18.2.1945
Ranheim-Vikhauar ' " 9.k 21.2.19%5
Heimdal~-Selsbaki Stérenbansn 543,06 9e3e1945
stod=Valby ordl.banen 1494 15 .14.1945
Hell-Stjvrdal " 33.9 10.4. 1949
Smaldsen-Majavatn " 31%.5 15.4.1945
Ler st. St¥renbanen 520.6 18,.4%.194%5
tamsskogan ste lordl.banen 290.3 21,1945
Majavatn-Sefrivatn " 326.5 22.%.1945
" L Y 330.0 22.4.194%5
Flitddak=-Brekkvasselv " 2706
271.4 2341945
Agle-Formofoss " 195.3
197.9 2651945
Bjornstad-Hamsskogan " 300.3 | 28.%.1945
#do 1 Mana st. " 498 Ch.5.1945

Her or medtatt bare de skader som 1fblge oppbevarte

rapporter lkan registr

eres.

Skudens vefotg viplaoet klokKkeln
Skinuesprean. il [ XYY vl Sl ) ¢ O B
1 skinns sprenpt Zh 4G 12,0244
1 skinne sprengt 0.0 13,12.h
Halts bra totalskacet 500 O 30,12k
skinner sprengt(h0T sureug, ”e i it
Jorstud bra totslsprengt Lok 2,30 13. 1.6
+ 17 ve klort L elv.
Telz bru tobulsprengl
16 skinner (29 18, Z.49
1 0 21, 249
2 skinuer 1438 G, 2.bE
Jndersengsbrurl sklunsy 248 18, bE
1% skdunertvelsel L1l Buruss 3430 100 W45
22 skinner 2,00 19, &.49
19 skinner+ 1 velsel 1,18 VEL huf
2 skinn.r 3,15 21. b5
51 skinner J.hE 0 20, hobs
33 skinnar 345 22, bMG
56 skinner 3,15 23, WbT
108 skinner 1.20 20,-4.45
2 skinner 10.48 28, L4.45
10 sporveksler 1,15 k4, 5,48

ulbedretl Zleklken

1 hv
.50
b.59

12,149
13.12.4
131544

12, 3,4
29. 1.4%
18.2. k5
22, 2,45
9., 3.45
‘!6. !+.1|L-
10, L. 45
15, . k.45
18, W15
27k, L&
22, h.he
22. h.45
23, 4.4e
26. ’f.li;;
28, b.hy
Y, 5,48

Stuns 1 trafirien

17.0

tluer

?I3‘j

g9 da,

10.30
730
L O
28,0
7‘30
11 .0
7.0
.30

16.0

12.30

12,0

18,30
240

=T

Liw=

BILAG 13.

1 linjevisivdr drept vad sprenruingan

1000 laskesiruer + 300 fjwringer
Loktorer ag fyruGier ar-pt for =t uk jeni untall

Lyskeg 30 d:tal
velaefonlinjen kuppel wea Tullg
uprangninpen ture Lt like ved Ywrnes flyplass

veliselen forst utskirtet k1 17448

wyske soldwter cupddoegl spraagninger sod ikhe var
défan&;t g Tﬁurﬂt' dlssel “

Ingen nevieverdiy stuns.







