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beretning

En betydelig konjunkturnedgang preget

det pkonomiske bilde 1 den vestlige verden |
1975, og i vart land ferte konjunktursvikten til
avsetningsvansker for deler av industrien.
Dette medferte synkende ettersparsel etter
enkelte transporttjenester, spesielt for
vareslag med tilknytning til eksportsektoren,
0Ogsad NSB's godstransporter ble berart av
disse vanskene, men bedriften har etter
Styrets oppfatning hevdet seq bra.

Det innenlandske forbruk 13 pa et hayt niva,
noe som i vesentlig grad skyldes at de fleste
lnnstakere fikk en gkning i realinntekten i
1975. Det var en generell gkning | den innen-
landske reisetrafikk, og ogsd NSB's person-
trafikk viste stigning fra foregdende ar.

Persontrafikk

Jernbanens persontrafikk, som i 1974

hadde en meget kraftig oppgang, ekte i 1975
med 3,4 % maélt i personkilometer, Antall
reiser pkte med 2,6 % fra ca. 32,6 millioner i
1974 til ca. 33,5 millioner i 1975. Det var
fortsatt salget av billetter med rabatt som
viste sterkest gkning.

Utviklingen av NSB's persontrafikk i 1975

ma saledes kunne karakteriseres som tilfreds-
stillende, spesielt pa bakgrunn av at det |
1975 var en meget sterk utvikling pa bilsiden.
Bilsalget gkte, og antall personbiler passerte

1 million ved slutten av dret. Bensinsalget
okte med vel 12 %.

Godstrafikk

NSB’s godstransporter viste en nedgang
paca. 2 % maltitonnkm, ekskl. malm-
transportene pd Ofotbanen. Disse viste en
svikt pa vel 30 % i forhold til foregaende &r.

Nar totalresultatet for NSB's godstrafikk ble
noe bedre enn den generelle konjunktur-
situasjon skulle tilsi, skyldes det at det har
vaert betydelige variasjoner for de forskjellige
varegrupper. Ved siden av nedgang | malm-
transporten pd Ofotbanen og kistransportene
Hjerkinn—Sarpsborg var det ogsa en
negativ utvikling i transportene av ferdige
produkter for treforedlingsindustrien.
Gruppen tgmmer og kubb hadde derimot

en meget positiv utvikling. @kningen for

disse transporter var ca. 23 %. Transportene
av celluloseflis 13 p4 samme hoye niva som

i 1974. Malmtransportene for Rana gruber
ble trappet opp.

NSB's vognlasttransporter for Linjegods A/S
okte med ca. 4 %. Innenfor samlastgruppen
var det spesielt containertransportene som
utviklet seg positivt.

Trafikkavviklingen

Den starste jernbaneulykken ved NSB i
fredstid inntraff den 22. februar 1975 da to
tog kolliderte ved Tretten stasjon med den
folge at 27 mennesker mistet livet.

For & mate gkningen i persontrafikken
matte man ogsé i 1975 kjere en rekke
ekstratog i forbindelse med helger, ferier og
hevytider. Det har vaert lagt stor vekt p& den
best mulige regularitet i trafikken, og
gjennom starsteparten av aret har trafikk-
avviklingen gatt tilfredsstillende. Mot slutten
av aret fgrte kraftig uveer, spesielt p4
Vestlandet og | Nord-Norge, til vansker for
trafikkavviklingen.

@konomi

Det var en kraftig stigning i lenninger og
priser 11975, og til tross for personalreduk-
sjoner og tiltak for & holde andre utgifter
nede, fikk NSB en sterk gkning pa utgifts-
siden. Denne kunne ikke kompenseres ved
den avviklede trafikk og de takstgkninger
som ble foretatt. Det gilennomsnittlige antall
personale utgjorde 18 430, en reduksjon |
forhold til foregéende &r p& 157.

Driftsinntektene ble nesten 1252 mill. kroner
11975. Det er en gkning pa vel 126 mill.
kroner, eller 11 %.

De samlede inntekter av godstrafikken gkte
med 48 mill. kroner, persontrafikkinntektene
okte med 44 mill. kroner og gvrige inntekter
ved jernbanedriften med 17 mill. kroner.
NSB's bildrift hadde en oppgang pa nesten
17 mill. kroner.

NSB's persontakster ble forhgyet med 7,5 %
fra 1. januar 1975, takstene for maneds-
billetter ble ikke gkt, selv om Styret fremmet

NSB's pkonomiske resultat i millioner kroner 1 1975 fremagar av denne tabell:

Regnskap
1975

Driftsinntekter 1251.,9
Driftsutgifter 1570,7
Underskudd péa driften 318.8
Avskrivninger 15,7
Renter av statens kapital i

bilrutene 43

Totalt underskudd 438,8

Budsjett [ Regnskap - Dift
1975 1974 1975/74
1246,7 1125,4 | 1265
1576,3 1360,5 210,2
329.,6 2351 83,7
115,7 110,3 54
43 - 4,3
4496 3454 934



forslag om dette. Godstakstene okte med
10 % fra 1. april 1975.

Driftsutgiftene ble 1571 mill. kroner 1 1975.
Det er en stigning pa 210 mill. kroner, eller
ca. 15 %.

Driftsunderskuddet gkte sledes med nesten
84 mill. kroner, og medregnet avskrivninger
ble det samlede underskudd ca. 93 mill.
kroner stgrre enn | 1974 og utgjorde ca.

439 mill. kroner.

Investeringsarbeider

Foruten fornyelsesarbeider pa hoved- og
sidelinjene, er Brevikbanen forsterket til 20
tonns akseltrykk, og kalksteintransportene
for Norcem A/S fra kalksteinbruddet ved
Bjerntvedt til fabrikken i Brevik kom i gang
hesten 1975.

Godstrafikk, jernbane

Ml tonnkm

B Eksklusive malmtransportene
pé Ofotbanen

@O®® i Ofotbanen

N

Ole Haugum

Edvard Heiberg

Arbeidene med forsterkning av Raumabanen
til 18 tonns akseltrykk ble viderefart.

Nyt verksted- og garasjeanlegg for
Statsbanenes Biltransport pa Alfaset 1 Oslo
ble tatti bruk i begynnelsen av aret.

Det ble levert ytterligere 11 motorvognsett av
type 69 | 1975. Disse ble satt inn pa
strekningene Oslo —Moss og Oslo—
Hakadal/Jaren. Det ble levert 240 nye
godsvogner og ombygd 40 vogner.
Fiernstyring av sporveksler og signaler
(CTC-systemnet) ble tatt i bruk pa strekningen
Halden —Kornsjg, og CTC var ved arets
utgang innfert pd 1742 km av nettet.

44 planoverganger ble sikret med halv-
bommer og lyd og lys.

Jernbanetunnelen gjennom Oslo er sprengt
ut fra Jernbanetorget til Slottsbakken, og
Abelhaugen stasjon er ferdig utsprengt.

Pa Oslo @ ble det | &rets lpp gjennomfert
betydelige sporarbeider, og arbeidet med
driftstunnel til Lodalen driftsbanegérd ble
fullfart.

Generelle spgrsmal

Stortingsmeldingen om «Samferdsels-
politikken og hovedretningslinjer for Norges
Statsbaner» ble behandlet av Stortinget

16. januar 1975. Meldingen, som inneholder
departementets syn pa en rekke viktige
sparsmal vedrgrende NSB's fremtidige virk-
sombhet, fikk Stortingets tilslutning. Dette
innebzerer at Stortinget sier seg enig | NSB's
viktigste forslag til drifts- og trafikkopplegg
for &rene fremover. En del vesentlige spors-
mal, bl.a. spersmaélet om opprettholdelse av
sidelinjene, utforming av en tilskuddsordning
osv., er overlatt til Samferdselsplan-
utvalget til videre behandling.

Under NSB's forsknings- og utviklings-
program er det arbeidet videre med en rekke
fremtidsrettede prosjekter, bl.a. prosjektet
vedrerende havere reisehastighet og
sentralisert ledelse av godstransportene.

Det ble i 1975 sluttet avtale med Danske
Statsbaner om et felles system for elektronisk
plassreservering. Dette vil bli giennomfert
11977.

Olav Erichsen Egil Killi

Alf Myhre

Persontrafikk, jernbane
Mill. personkm

Styret har avgitt uttalelse om utkast til ny
samferdselslov. Videre har flere viktige
offentlige utredninger veert forelagt Styret til
uttalelse, det gjelder utredningen om
ansattes medbesternmelse | offentlig
virksomhet, innstillingene fra Bilavgifts-
utvalget og Subsidieutvalget og utredningen
om «Personbil, miljig og sarmfunny.

Styret har veert pa befaring i Trondheim
distrikt. Under befaringen var det innlagt
enkelte kundebesgk og kontaktmegter med
lokale myndigheter og representanter for
NSB's personale.

Styret er takknemlig for den tillit og interesse
som er vist NSB fra dets mange trafikanter
og transportbrukere, og vi haper at dette
tillitsforhold vil bli utvidet slik at stadig fler ser
seg tient med & bruke NSB's tjenester,
Styret vil 0ogsa takke de ansatte for godt
utfert arbeid og personalets organisasjoner
for et positivt samarbeid 1 det forlppne ar

Per Bratland

Klaus Kirknes

Vinternatt pa Myrdal. (Foto. Yngvar Hansen)






Jernbane-
radets
merknader

Jernbaneréadet har | mete den 10. mars 1976
behandlet driftsregnskap og styrets beretning for
1975.

Om trafikkutviklingen i 1. halvar 1975 uttalte

Radet at karakteristikken akseptabel matte vaere

berettiget ndr man tok hensyn til den betydelige

stigning i trafikktallene under oljekrisen i 1974 og
hensett til den krisepregede konjunkturutvikling
som har hatt stor virkning ogsé i vart land —
saerlig for eksportrettede naeringer.

Denne uttalelse har, med visse forbehold, gyldig-

het ogs for den utvikling som har funnet sted i

2. halvar 1975.

Persontrafikken har gkt, malt bade | personkilo-

meter og i antall reiser. Det blir i beretningen opp-

lyst at salget av billetter med rabatt gkte mest.

R&det mener dette kan tyde pa at prisen spiller en

viktig rolle for mange ved valg av transportmiddel,

noe som ber tillegges starre vekt ved utforming
av takstpolitikken. | samme retning taler de opp-
lysninger som gis om gkingen i antall personbiler
og salg av bensin. De gjenaitte tall kan tyde pa at
jernbanens andel av personbefordringen ikke er
okt og dette innebaerer i s3 fall en utvikling som
ikke samsvarer med den oppfatning som er
kommet til uttrykk, bl.a. under Stortingets be-
handling av meldingen om « Samferdsels-
politikken og hovedretningslinjer for Norges

Statsbanery. Jernbaneradet antar at forhold som

de foran nevnte, bade av NSB's egen ledelse og

av Samferdselsdepartementet, ber tillegges sterre
vekt nar de fremtidige samferdselspolitiske virke-
midler — herunder takstpolitikken — skal fast-
seltes.

For godstrafikkens vedkommende har utviklingen

1 terminen variert noe med den sterste svikt i

transport av malm pé Ofotbanen og av ferdige

produkter fra treforedlingsindustrien. | likhet med
styret, mener Radet at den fremtidige trafikk-
utvikling i stor grad vil vaere avhengig av kvali-
teten pa de tilbud jernbanen kan gi brukerne. De
tiltak NSB hittil har nyttet for & bedre tilbudene
har ferst og fremst vaert

a) godt vedlikeholdte linjer, herunder sidespor,

b) hensiktsmessig og moderne vognmateriell og
metoder som piggy-back, containerbruk og
andre kombinerte transporter,

cl best mulige ruter,

d) hurtig togfremfaring,

e) sikkerhet og regularitet,

mens takstpolitikken 1 stor utstrekning har vaert

underlagt overordnede myndigheters avgjerelse.

De nevnte og eventuelle nye virkemidler ma, kom-

4

binert med tiltak som blir iverksatt av de politiske
myndigheter, fortsatt spille en sentral rolle.
Jernbaneradet finner imidlertid grunn til 3 konsta-
tere at virkemidler av denne art hittil ikke fullt ut
har gitt de gnskede resultater. | konkurranse med
fly og biler har det, etter det en kan se, ikke vaert
mulig & overfgre person- og godstransport |
nevneverdig grad. De tall beretningen gjengir for
trafikkutviklingen ved jernbanen, sammenholdt
med stigningen i bensinsalget, tyder snarere p3
en utvikling i motsatt retning. Radet antar derfor
at det ber vaere grunnlag for i sterkere grad enn
hittil & ta | bruk takstpolitiske virkemidler for 8
oppnd en samfunnsmessig sett bedre utnyttelse
av navaerende og fremtidig kapasitet ved jern-
banen. En hensiktsmessig utformet tilskudds-
ordning vil ogsa kunne bidra til en positiv ut-
vikling.

Det ble | 1975 oppné&dd avklaring pa flere punkter
m.h.t. retningslinjene for den fremtidige jernbane-
drift. P4 ett hovedomrade er det behov for ytter-
ligere klargjering. Det gjelder budsjett og regn-
skap og ekonomi generelt. Jernbanerddet antar at
det, selv om den meget sterke utvikling av privat-
bilismen vil fortsette i overskuelig tid fremover, vil
veere en vesentlig del av befolkningen som er
avhengig av tilfredsstillende tilbud m.h.t. kollek-
tivtransport. Det gjelder b&de person- og gods-
transport. Selv om det fortsatt ma vaere en heyt
prioritert oppgave for NSB's ledelse & fremme i
forsvarlig utstrekning alle kostnadsdempende
tiltak, s3 ber det spkes presisert bade overfor de
politiske myndigheter og opinionen at et godt
kollektivt trafikktilbud | Norge nedendigvis ma bli
kostnadskrevende i sterre grad enn i de fleste
andre land. Med den geografiske utstrekning,
topografi og befolkningsstruktur vart land har, vil
det neppe vaere mulig & drive jernbanetransport,
slik den i befolkningens interesse ber drives, med
regnskapsmessig balanse eller overskudd. En alt
for ngores takstpolitikk vil ogsa stemme darlig
overens med de retningslinjer det synes & vaere
stor grad av enighet om nar det gjelder distrikts-
utbygging, trafikksikkerhet, miljgbeskyttelse og
ressursutnyttelse.

De tanker som det her er gitt uttrykk for ber, etter
Radets mening, enten spkes innarbeidet ved den
endelige utforming av ny samferdselslov eller de
ber vurderes av Samferdselsplanutvalget og der-
etter komme til uttrykk | konkrete forslag.

Andr. Wormdah/
Jernbanerddets formann



Okonomisk
oversikt

Taps- og vinmingskonto.

Inntekter

Persontrafikk (reisende og reisegods)
Posttrafikk | postvogner og -kupeer
Godstrafikk (ekskl. malm Ofotbanen)
Malmtrafikk Ofotbanen

@vnige inntekter ved jernbanedriften
Inntekter ved bildrift

Sum dnftsinntekter . .
Underskudd! . . .

! Herav underskudd pa driften

Utgifter

Administrasjon
Forsyning

Bane

Elektro

Drift

Maskin

Salg

Bildrift. ., ... ..
Fellesutgifter

Sum driftsutgifter
Avskrivninger .
Renter vedr. bildrift

Mill, kroner

1975

404,2
96
530,0
/8.5
112,5
1171

12519
4388

1690,7

318.8

Mill. kroner

1975

164.0

16,0
224,
1077
7455
176,7

36,5
106,8
— 5,6

1570,7
118,7
43

1 690,7

1974

360,3
7.7
481.8
78,7
9.4
100.5

1125,4
3454

1470,8

2351

1974

136,2
13,3
196,2
93,4
648.1
148,3
30,8
98,3
— 4,1

1360,6
110,3

1470,8

Mer, mindre ( — |
enni 1974

Abs. tall Pst

43,9 12,2
1.9 24,7
48,2 10,0
0.2 0.2
16,1 16,7
16.6 16.5
126,5 11,3
93.4 271
2199 15,0
83,7 35,6

Mer, mindre ( — )
enn i 1974

Abs. tall Pst

27.8 20,4
1,7 12,5
279 14,2
14,3 15,4
97.4 15.0
284 19,1
5,7 18,7
85 86

- 1,5 —36.4
210,2 15,5
54 5,0
4,3 100,0
2199 15,0



Statsbanenes balansekonto

Eiendeler

Jernbaner i drift
Bane- og bygningstekniske aktiva
Elektrotekniske aktiva . ... .. .. ..

Maskintekniske aktiva
Rullende jernbanemateriell .

Verkstedutstyr og diverse maskintekniske investeringer ., .,

DS RHvE 2 i e A S T G e S

Anleggsaktiva finansiert ved 1&n og evt. dessuten
ved vanlig investeringsbevilgning:

Ulrikkentunnelen:

Lanemidler, ..........

Investeringsmidler

Distriktsbidrag! . ... ... . o

™ e e A 99 S AN NS R B R R B ko y
Akkumulerte avsknivninger vedr. aktiva ved jernbanedriften?

Sum jernbaner 1 drift®

lkke avsluttede jernbane- og elektnsitetsanlegg

Bildrift
Aktiva vedr, bildnift S : :
Akkumulerte avskriviinger vedr. aktiva ved bildnften?

Sumbildrft ... .

Anskaffelse av rull. matr. finansiert ved Ian (LKAB)
Bratsbergbanens garantifond (bankinnskudd) .
Verdipapirer . ... .. ... R
Lagerbeholdninger. . .... ... . o oiiiiiiiil
Diverse debitorer .. . 2

Utestaende hos stasjonene . .

Banker .. ... ... ..

Postgiro . :

Kassabeholdninger

Tusen kroner

Pr. 31, des.

1975

3392 905
958 595

1734 663
131 839
27 793

50 000
153
- 4277

—984 034
5 307 674
449 277
206 831
—103 018
103 813

2 604

16 355
148 116
204 551
29 438
15712

3305
34

6 280 779

Pr. 31 des

1974

327377
919 221

1 626 581
128 048
24 389

50 000
153

- 3976
= 63
-879 141

5138 929

369 196

188 317
— 92183

96 134

3792

1 286
16 192
124 701
156 998
25 024
37723
2 06b
34

5971 074

T Posten «Distrikisbidragy vedrerer jernbaneaniegget Bergen — Arna— Tunestveit og omfatter inn-

betaling fra og med 1966.

4 Posten «Salgy» gjelder salg av grunn m. v vedr. den nedlagte banestrekmingen Bergen —Nesttun —

Arna

3 Avsknvninger akkumulert fra og med 1961 Fer 1961 hadde man et fornyelsesfond. Fornyelser over
fornyelsesfondet ble da kke aktivert Fra og med 1961 blir alle investeringer aktivert, og de arhge

avsknivninger postert til fradrag.

4 Belepene for nedlagt kapital | jernbaner 1 drift representerer akkumulerte verdier 1 nominelle kroner

fra eldre tid.



Forpliktelser

Statens faste kapital

Kapital 1 faste anlegg, rullende matenell m. v. .
Dnftens matenalfond

Jernbaneanleggenes matenalfond

Sum statens faste kapital p Sl A E

Lan vedr. anleggsaktiva
Bergensbanens forkortelse
LKAB-lan

Fonds finansiert av driftsmidler
Bratsbergbanens garantifond
Fond tl selviorsikning av sjptransporter
Midlertidige poster .
Diverse kreditorer

Sykekassens, pensjonskassens og hjelpekassens

nnestdendehosNSB. .. ... ... .. ... ...
Mellomvaer med statskassen . .

Tusen kroner

Pr.31. des.

1975

5858 019
64 461
1766

5 925 246

18 000
2604

797
93 642
17 625

2120
160 845

6 280 779

Pr. 31. des.
1974

5 600 450
64 461
1766

5 666 677

20 000
3792

1286

797
81099
64 734

6032
126 657

5971074



Regnskapsforte investeringer.

Jernbanedriften

Linjen og bruer

Bruer :

Skinnebytting og forsterkning av svilledskket, betongswviller
Ballastening, overgang fra grus- 1l pukkballast
Teletorebygaing

For gvng

Sum linjen og bruer .

Bygninger (inkl verkstedene)
Elektrotekniske anlegg

Sikringsanlegg .

For avnig

Sum elektrotekniske anlegg

Trekkraft og vogner

Lokomativer og motorvogner
Personvogner

Godsvogner . . ... ...

FOr BB s i S R

Sum trekkratt og vogner . .

Sum jernbanednften
Bildriften

Nye anlegg

Jernbaneanlegg . parrm S -
Elekinfiseringsanlegg. LA ARND e 08

Sum nye anlegg -

Sum investeringer . . .

Mill. kr

1975

31
65,1
8,0
45
13,1
93,8
9,7
18.0
21,4
394
50,2
23,3
34,4
3,0
10,9
22,9

276,7

19.2

81,4

81,4

a3

1974

2,2
43,8
7
2,7
99
66,3
15,0
23
13.5
35,8
45,3
21,0
43,8
6,1
116,2
171

2504

256

69,5

3455



1600
1500
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1300
1200
1100
1000
900
Regnskapsresultater 1971 —75 800
Mill, kr 700
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Qvrige Inntekter 500
Malm 400
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B Persontrafikk 400
B Posttrafikk 300
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Malm Ofotbanen A0
= Q@vrige inntekter 100
B gildrift 0
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Spesifikasjon av utgiftene 1971 —75
Mill. kr.

I Drift

s Vedlikehold
Admnistrasjon
Forsyning
Salg
Fellesutgifter

N Bildrift

1971 1972 1973 1974 1975



for NSB er et kollegualt styre med besluttende distriktsjef Ole Haugum (formannl,
' myndighet. Det har 7 mediemmer med personlige adm. direkter Olav Enchsen (varaformann),

varamenn, alle oppnevnt av Kongen. Et av generaldirekter Edvard Heiberg,
medlemmene er NSB's generaldirekter og to av redaktor Per Bratland,
medlemmene representerer NSB's personale direktor Eagil Killi,

Styret oppnevnes for 4 dr av gangen stasjonsbetent Alf Myhre og
Styrets medlemmer var 1 1975 banemester Klaus Kirknes

-] er et kontrollerende og korrektivt organ Siviingenigr Arne Langvik Hansen, Mo 1 Rana
ern nem e' for de interesser som knytter seg til jernbane- Sivilgkonom Kr. Sundtoft, Lillesand

driften. Radet har 16 medlemmer med personlige  Trafikkinspekter Einar Haatvedt, Rjukan

varamenn. Stortinget oppnevner 8 og Kongen Géardbruker Peder Mork, Afarnes.
8 medlemmer. 4 medlemmer av de kongevalgte Gardbruker Jacob Wibe, Sparbu
representerer NSB's personale. Stortinget peker Skolestyrer Jon Bjernebekk, Ulefoss
ut formann og varaformann blant de
stortingsvalgte. Oppnevnt av Kongen:
Kontorsjet Torstein Kuvaas, Narvik
For perioden 1.1.74—31.12.77 er oppnevnt Banksjef Ola Malmen, Lesjaskog
felgende medlermmmer av Jernbaneradet Direktar Otto Merch, Rena
Byrettsdommer Haakon Steen, Stavanger
Oppnevnt av Stortinget Bygningsferer Odd Reren, Hokksund
@konomisief Andreas Wormdahl, Trondheim, Forbundsformann Egil Halvorsen, Oslo
formann Forbundstormann Gunnar Tender, Oslo
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Trafikk:
utviklingen

Man fikk 1 1975 en vekst i persontrafikken
paca. 3%, malt | personkm. NSB har sdledes
klart & holde p3 den sterke trafikktilveksten som
man fikk i 1974. | absolutte tall gkte antall

personkm fra 1884 mill. 1 1974 til 1948 mill. 1 1975.

Antall reisende gkte fra 32,6 mill. 1 1974 ul

33,5 mill. 1 1975.

Den tendensen man kunne konstatere | 1974
med sterkere vekst for billetter med rabatt og
manedsbilletter enn for billetter tl ordinaer pns,
har forsterket seq i 1975. For enkeltbilletter er
veksten ca. 1% malt | personkm. Det var en
nedgang i salget av billetter til ordinzer pris p3
ca. 3%, mens f. eks. salget av honnerbilletter
okte med 5%, billetter for skoleungdom med ca
6% og permisjonsbilletter for militaere med vel
10%. Salget av manedsbilletter viste en vekst p&
vel 11%.

Det har saerlig vaert pkning | reiser pa avstander
over 300 km, men ogsa pa de helt korte
avstander.

Snitt-tellinger | togene viste at trafikken pa
Dovrebanen gkte med ca. 2,5%, Rerosbanen
over Koppang med naermere 4%, Nordlands-
banen med ca. 2%, Bergensbanen over Finse
med 3,5% og Serlandsbanen over Lunde med
ca. 1%

NSB's persontakster ble forheyd med 7,5% fra
1. januar 1975. Manedshillettene ble imidlertid
ikke bergrt av 1akstforhoyelsen,

Samarbeidet med Stor-Oslo Lokaltrafikk kom

1 gang fra 1. november 1975. Samarbeidet

omfatter forelepig bare manedshilletter

Tellinger | togene viser at antall manedsbillett
reisende med NSB | Oslo og Akershus gkte med
vel 10% etter innfering av de nye manedskortene
Det er inngétt avtale med Forsvarsdepartementet
om militaere 1eneste- og permisjonsreiser, Den
nye avtalen skal gjelde fra 1. januar 1976 og
innebaerer en gunstigere kompensasjonsordning
for NSB enn den tidhigere avtale.

Godstrafikk

Den generelt svake konjunkturutvikling ble szerlig
merkbar for NSB’s godstrafikk i siste del av dret.
Holder man malmtrafikken pd Ofotbanen utenfor,
bie sluttresultatet for godstrafikken for aret

under ett en nedgang pa ca. 2% i forhold til 1974,
mait i tonnkm, Det var imidlertid en gkning i

antall tonn pa ca. 8%. Dette skyldes saerlig
opptrapping av malmtransportene for Rana
Gruber og de nye kalksteintransportene pa
Brevikbanen. Transportene for Rana Gruber gkte
med ca. 30% og kom opp 1 over 2,9 mill. tonn.
Kalksteintransportene pa Brevikbanen kom i gang
senhestes, og det ble transportert ca. 350 000
tonn inntil &rsskiftet. Arskvantum for 1976 er
anslatt il ca. 1,3 mill. tonn. De to sistnevnte
transporter gar over korte avstander og gir relativt
lite utslag 1 antall tonnkm

Enda fler tok toget i 1975 — en million fler enn i
rekorddret 1974, Sluttresultat: 33,5 millioner
reiser. (Foto: @rnelund A/S)



Totalt transportarbeidet 1 1975, ekskl
malmitransportene pa Ofotbanen, ca. 1939 mill
1360 mill. tonnkm pa
kk mot 1403 mul

tonnkm. Av dette fal

okal norsk vognlasttra tonnkm

11974
Det er store vanasjoner innenfor de enkelte
produktgrupp noe som har nagr sammennhneng

med konunktursit

Trar Isporteng innen gruppen ayrkesnm

samlastys viste en gkning pa 7,
gruppen sto 1 1975 for naerme
utfort transportarbeid av vognlaste

som er den st@rste av samlasterne, er preget av
en sterkere konsentrasjon om transporter over de
lengre avstander. Giennomsnitthg avstand for
transportene for Linjegods A/S er ekt fra 444 km
toregaende ar 11 461 km 1 1975

Alnabru behandler 15— 1600 godsvogner | degnet
aq vognene ruller dag og natt. (Foto.! Yngvar
Harisen)

Transporten av rundlast okte med 22, 7%
Transportene av celluloseflis viste en gkring pa

snaut 2%. For de siste transporters
vedkommende er det skjedd bortimot

A}
seksdobling 1 lppet av de syv siste drene
Transportene av treforedlingsprodukter viste

en negativ utvikling p.g.a. konjunktursituasjonen
P& &rsbasis ble det en svikt pa ca. 14% for disse
produkter. Mineralske produkter viste en nedgang
pd snaut 14% og kjermiske produkter viste
nedgang pa vel 18%. Det var en meget positiv
utvikling av de sdkalte kombitransportene, dvs
transport 1 containere | et felles bil/bane-system
og piggyback. Disse transporter viste totalt en
okning | volum pd ca. 35% og utgjer ca. 7% av de
samiede innenlandske vognlasttransporter

lekskl. transportene for Rana Gruber). Veksten
har vaert sterst for transportene til og fra
Nord-Norge over Fauske og Bode, Mere-regionen
og Bergen

Vognlastirafikken 1 samtrafikk med utlandet
glenspeiler konjunkturutviklingen. Sendt trafikk
hadde en svikt pa ca. 11% . Den lave byagnings
virksomheten | Danmark og ellers pa Kontinentet

farte ul at de negative utslagene var sterkest
for trelast og treforedingsprodukter. For trafikken
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fra utlandet til Norge var det en gkning pa ca. 1%
| 1974 ble det satt 1 drift egne containertog
mellormn Oslo og Geteborg, og denne trafikken

et seg tifredsstillende ogsa | 1975
SB's godstakster pkte med 10% fra
1. apnl 1975

Persontrafikk, jernbane

Personkm

H @ . Reiser

1966 = 100

110




Persontrafikk — jernbane, trafikktall.

Sum. ..

1000 reiser r Mill. personkm
Billettslag I l | End } -
narin 1
1974 1975 ! % 91 1974 1975
KEs |
Enkeltbilletter m.v 15 787 16 716 ~-04 | 1445 1474
Billettkort. . . . . e 2873 | 2686 —6,5 ‘ 76 67
Hel- og halvmanedsbilletter . . . 13981 | 15082 ‘ 7.9 363 407
|
= — i =
| 32641 ‘ 8484 | 26 1884 1948 |
Godstrafikk — jernbane, trafikktall.
: 1000 tonn [ Mill. tonnkm
Art = _“__“Ed —— I
1974 1975 noeRg 1974 | 1975
| 4" % |
Lokal norsk trafikk ' '
— ekspress- og lokalgods. . . .. 3.8 39,5 16,9 9.4 9.7
—vognlastgods . .............0.. 4519,6 4 6999 4,0 1403,3 1.360,1
— malm Rana Gruber. . ........ 22657 29346 295 56,6 73,4
Samtrafikk med utlandet ‘
— ekspress-og stykkgods .......... L 243 23,2 — 45 3.8 3.6
— vognlastgods . ....i.iceeeiann, 1957.0 1837,0 — 6.1 511.3 492,9
Kommersielt gods
ekskl. malm Ofotbanen. ............... 8 B00,4 ‘ 95342 8.3 | 196844 1939,7
Malm Ofotbanen . 22528,9 1565627.3 | =311 9011 ‘ 6211 ‘

110

I Gj.sn. reiselengde
_I - —
Endring ]’ Endring
% 1974 1975 %
20 | 915 B8 | 25
-11.8 26,4 249 -5,7
121 | 26,0 27,0 38
34 | 577 58,2 0.9
Gj.sn. transportavstand
Endring Endring
% 1974 1975 %
3.2 2781 2456 -1.,7
- 3.1 3105 289.4 — 6,8
29,7 | 25,0 | 25,0 | -
|
| ‘
- 53 16,4 | 1852 - 08
- 38 261,3 268,3 ‘ 2,7
- = =—— T
- 23 2255 ‘ 203,4 - 9,8
=311 40,0 | 400 | -
R |

100

Godstrafikk
Jernbane, ekskl. malm Ofotbanen

Tonnkm

o909 '
1966

100

Moelven Bruk A/S eren av NSB's gode kunder

en av de mer enn 6800 bedrifter sorm har satset

pd industrispor. (Foto: Roar @degéard)



14
Jernbanedriften

Godstrafikk
e — - e Malm Ofotbanen
1971 1972 1973 1974 1975 1966 = 100
T I I I [ @O® on/onnkm
Persontransport
Reiser (il ) 29,2 29,4 295 32,6 335 150
Personkm (mill.) 1 595,8 16221 1640,2 18839 1948,2 Y
Inntekt  (mill. kr.) 269,6 2916 308,7 360,3 404,2 F®
| . | = 140 Py ®e
Godstransport .. .. ..
ekskl. malm Ofotbanen 130 . .. .
Tonn  (1000) 8259,3 79563 | 82069 | 88004 953,2 ® ® ®
Tonnkm  (rmll ) 17330 17338 18151 19844 1939,7 Nl . .
Inntekt (il kr.) 434 4 489.3 405,1 480,6 530,0 ’_@ .
. | | , ® ®
Malm Ofotbanen . .
Tonn (10001 19 459,56 20 620,0 22 635,1 225289 16527,3 ®
Tonnkm  (mill.) 7784 8248 | 05,4 a1 621,1 .
Inntekt {roill. kr.) 62,2 75,0 76.6 78,7 78,5
Trafikken pa Bergenshanen har okt jevnt | mange reqistreres. Bildet er tatt i naerheten av Finse.

dr. Ved slutten av 1975 kunne reisende nr. 600000 (Foto: Thor Weatherstone)




NSB's
reisebyra.
virksomhet

Nl den n
I den nye k

obetrotte

ctf
- ‘."
i it

| likhet med 1974 ble aret 1975 totalt sett

et meget godt &r for NSB's reisebyravirksomhet
Det ble for arets begynnelse utarbeidet en
prognose med brutto omsetning pd 271 mill
kroner, inkludert NSR, London. Det endelige
resultat ble 1 alt ca. 286 mill kroner. (Av dette
utgjorde omsetningen ved NSH, London ca. 16
mill. kroner.) Dette er en stigning | total brutto
omsetning 1 forhold til aret for pa ca. 51 mull
kroner, dvs. vel 20% . Overskuddet ble totalt

ca. 4,3mill. kroner, herav ca. kr. 400 000 ved
byradet | London

Gjennomsnitthg prisstigning | 1975 pa de tjenester
som selges gjennom reisebyrdene, anslas til
12—13%. Dette viser at NSB's reisebyrder ogs
1 1975 hadde volumekning i sitt salg. Dette skyldes
1 farste rekke den generelle velstandsutvikling
som gjer det mulig for folk & nytte en stadig
storre del av sine inntekter Ul reiser.

| 1974 utgjorde NSB reisebyrakjedes omsetning
litt under fernteparten av den totale omsetning
ved de autoniserte reisebyréer | Norge. En regner
med 4 ha omlag samme markedsandel 1 1975
Dette til tross for den midlertidige stans | salget
av selskapsreiser 1l Spania, og visse uheldige
forhold som oppsto | forbindelse med salg av
internasjonale flybilletter, Begge disse forhold
forte ul tap av kunder og inntekter for NSB's
byraer

Sett pa drsbasis har imidlertid salget av selskaps-
reiser hatt en meget god utvikling, idet
omsetningen er steget fra ca. 23 mill. kroner |
1974 ul ca. 36 mll. kroner 1 1975, Dette skyldes 1l
dels at man har lagt stor vekt pd markedsferingen
av dette produkt, som er en god inntektskilde

for byrdene.

Salget av egne arrangermenter er 0gsé steget
sterkt. NSB's produksjonsavdeling, underlagt
reisebyrdet 1 Stortingsgaten, Oslo, hadde en
omsetning pd 11,3 mill. kroner (8 mill. kroner |

r"‘;

1974). Vinteren 1975/76 wvil avdelingen bl. a.
formidle | alt ca. 10 000 ukesopphold til norske
vintersportssteder

Omsetningen av narske jernbanebilietter er
steget fra 53,7 mill. kroner 1 1974 1l 60 mill. kroner
11975, Dette tisvarer omtrent den generelle
ekning i inntektene av persontransporter ved
NSB

NSB's reisebyrdkjede besto 1 1975 av 1 alt

43 byréer 1 Norge og et | London. Nar det gjelder
antall byraer, er kjeden fortsatl landets starsie
NSB reisebyrd pa jernbanestasjonen | Bergen

har 1 lepet av dret etablert seg | nye og tidsmessige
lokaler. Nye rutiner er lagt opp med henblikk pa
rasjonell drift. SAS' nye data bestillingssystem
erbl. a. tatt1 bruk. SAS' bestillingssystem er ogsa
tatt 1 bruk 1 enkelte andre byraer, Systemet er
under stadig vurdering for eventuell installasjon
ved flere byraer

Fast personalantall ved byrdene var ved arets
utlep 261

Til tross for sterke kostnadsekninger, spesielt

pd lpnnssektoren bade 1 1974 og 1975, har NSB's
reisebyrdvirksomhet begge disse arene vist
tilfredsstillende resultater. Man ser ogsa
forholdsvis optirmistisk pa situasjonen for 1976 da
prisene pa de forskjellige tienester reisebyrdene
omseltter fortsatt antas a eke, minst i takt med
lennsutviklingen.

Det wil fortsatt bli lagt vekt pa & markere at
MNSB's byrder er fullservicebyraer, dvs, byrder som
selger alle former for reisebyratenester pa ik
linje med de private byraer

NSB's reisebyrder okte sin omsetning med

vel 50 millioner kroner | 1975. Ogsa byréet | Bode,
hvor bildet er tatt, kunne se tilbake pa et godt dr
{Foto: Arne Svendsen)




Drifts:
avviklingen

Ogsa 1 1975 var det nedvendig & kjere en

rekke ekstratog for & avvikle persontrafikken som
13 litt over det heye nivd som ble oppnadd 1 1974
| helgene matte det i stor utstrekning kjores
dubleringstog for ekspress- og natthurtigtog. For
a oppna tistrekkelig kapasitet matte en del
trevogner av eldre rgang settes inn | hoved
togene | den starste sommertrafikken og 1 paske
og juletrafikken. NSB fikk 11 nye motorvognsett
av type 69. Disse ble satt inn pa strekningene

fra Oslo til Moss og Jaren fra ruteendringen
1.6.75. Fra 28.9.75 ble shkt materiell ogsa satt inn
pa strekningen Asker — Spikkestad. For evrig ble
det ikke tatt | bruk nytt personvognmatenell
11975

Det ble fortsatt arbeidet tor & oppna en starst
mulig presisjon | toggangen, og regulariteten

var tilfredsstillende fram tl desember. Pa grunn av
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spesielt ugunstige vaerforhold med store nedber
mengder og sterk vind oppsto det ) denne maned
store forsinkelser pa flere baner, spesielt utsatt
var Nordlandsbanen. P3 Bergensbanen var linjen
Sperret pa grunn av sng | ca 1 degn

To togavsporinger (omtalt under hovedavsnittet
«Vedlikehold og modernisenngs) farte il
langvang stans 1 togtrafikken. Avsponngen pd
Finneid bru pa Nordlandsbanen medferte sperre
fra 21. februar ul 7. mars, og avsponngen pa
Norddalsbrua pd Ofotbanen medferte stans
togtratikken fra 24. mars til 17. apnil

Ved &rets slutt foresto NSB driften av i alt

263 omradestasjoner og ekspedisjonssteder for

Da forholdene var pd det verste pd Nordlands
tten av dret, ble det requstrert opp il

banen mot sit

10 tonn sne pd en enkelt vagn. (Fota: Arne Svendsen




ds A/S, en nedgang pa 14 fra foregdende
ar. Av disse var 29 omradestasjoner med ren
NSB-dnift, B med funksjonsdelt drift, 190
ekspedisjonssteder og 36 ekspedisjonssteder

med samtrafikkaviale
Behandlede stykkgodsmengder ved
NSB-dre terminaler utgjorde totalt ca. 925 000
tonn som fordeler seg med 565 000 1onn

remfert og 360 000 tonn bilfremfort
stykkgods. Dette er en nedgang pa 8,1%
| forhold til 1013

|ernban

nnasje | foregaende ar

 utgjorde ca. 40 mill. kroner
ir enn | 1974
naltort minaltjenc n er redusert

je ar

ble forbedre! ved

med 11,8%
Tilbudet ul NSE

at det fra ruteendringen 1975 ble kjo

1 nytt

godstogpar mellom Uslo og Andalsnes peregnet

Storste tillatte akseltrykk i tonn

vekten av last + tomvogn
= akseltrykket

antall aksler

Tonn
e C — baner 22—25
18
16
12
11

— B — Daner
A — baner

Pa visse betingelser kan gis felgende
dispensasjoner fra gjeldende bestem-
melser for akseltrykk:

Inntil 20 tonn akseltrykk:
Oslo @. — Moss — Kornsjo gr.
Oslo @. (Loenga) — Grefsen
Oslo ©. (Loenga) — Alnabru
Alnabru — Grefsen

Inntil 18 tonn akseltrykk:
Drammen — Larvik
Henefoss — Randsfjord
Hamar — Storen

Bleiken — Gjovik

Voss — Palmafoss

pa fremfarng av container- og piggy-back-vogner
Kapasiteten | de taste godstog var ellers stort sett
Histrekke
godstrafikken. Vognlaster mellom Oslo og de
ovrige starre byer ble i det alt vesentlige

for en ultredssullende avvikling av

fremtert over natten

Trekkraftsituasjonen var anstrengt

Under de vans rfornold pa |

lokomotiver satt ut av drift
re ud, For & avhjelpe

situasjonen, ble diesel-lokomotiver midlertidig

banen ble flere diese

for kortere eller ler

overfert 1l Nordlandsban

Solerbanen

En omlegging av driftsoragnisas)
er under vurdenng, og arbeidet drives av en
styrnngsgruppe og en arbeidsgruppe etter
retringslinger som er godkjert av Styret
Drammen distrikt er valgt som emodelldistrikty
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Vedlikehold

og L L ]
modernisering

LINJEN

Vedilikehold og modernisering

For & kunne ta imot A/S Narcems kalkstein-
transporter, som ( 1975 ble overfert fra taubane til
jernbane, ble Brevikbanen forsterket 1l 20 tonns
akseltrykk. Det drewer seg om en strekning pé
ca. 8km fra kalksteinbruddene ved Bjarntvedt til
Norcems fabrikk | Brevik.

P& Raumabanen ble det satt | gang omfattende
arbeider for & forsterke banen til 18 tonns
akseltrykk. Arbeidene beregnes fullfert |

1980 —-81.

Pa nettet for vrig er det lagt inn nye 40 kilos
skinner pa ca. 30 km, og det er lagt inn nye 49
kilos skinner pa vel 30 km. P4 Ofotbanen ble det
byttet ut ca. 14 km B4 kilos skinner

Under driftsbudsjettet er det dessuten byttet

ut vel 5 km 49 kilos skinner og ca

21 km 35 kilos skinner.

Helsveising av skinnegangen har stort sett fulgt
planen, selv om kulde og nedber 1 Nord-Norge og
ekstraordinaer varme pd Serlandet delvis
hemmet arbeidet.

Det ble helsveiset ca. 200 km spor | 1975, slik

at samlet lengde helsveiset spor utgjer 1670 km,
dvs. ca. 38% av banenettet

Det ble lagt inn 219 000 betongsviller. Det
samlede antall betongsviller | sporet utgjer nd vel
1,1 millioner.

Det bie 1 &rets lgp kjert ut ca. 304 000 kubikkmeter
pukk pa forskjellige banestrekninger.
Teleforebyggende arbeider ble utfert pa en
strekning pd ca. 18 km.

Vegetasjonskontroll med kjemiske plantevern-
midler ble utfert pa ca. 1400 km spor og for gvrig
pd en rekke stasjonsomrader og skrninger

To ballastrenseverk har vaert 1 arbeid, og urene
ballastmasser er biitt renset pa ca. 30 km spor
Det er ogsa utfert registrering av belge- og
rifledannelser pa skinnene med malevogn, og pa
alle hovedlinjer er det foretatt kontrollmalinger
av det frie profil,

Det er anskaffet en roterende snafreser og for
evrig en del annet vedlikeholds- og transport-
utstyr.

Bruer

To avsporinger, den ene pa brua over
Finneidstremmen pa Nordlandsbanen og den
andre pa Norddalsbrua pa Ofotbanen, medferte
krevende og kostbare reparasjonsarbeider.

Brua over Finneidstrgmmen, som er en
fagverksbru med spennvidde pa 60 meter, ble
skadet ved avsporing av et godstog den 17.
februar 1975, Skadene pa bruas stéloverbygning
var meget omfattende

Den 21. mars 1975 sporet 14 lastede malmvogner
av pa Norddalsbrua og skadet brubanen og
langbaerersystemet | 80 meters lengde. Ved sterk
innsats, ikke minst av distriktels egne tjeneste-
menn, ble reparasjonsarbeidet forsert slik at
trafikken kunne gjenopptas etter 26 degn.

For avrig er det utfert nye arbeider og utskiftings-
arbeider pa bru for Hovedbanen over Gjgvikbanen
og pa Drammensbrua.

Rassikring

Det gikk 1 1975 1o alvorlige steinskred pa
jernbanens linjer.

Det ene skjedde pd Raumabanen mellom Verma
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og Andalsnes den 16. juni 1975, bare f& minutter
etter at nattoget hadde passert. Sporet ble

brutt, men trafikken kom i1 gang igjen etter

10 tirmer.

Det andre skredet gikk ved Langsten pa
Nordlandsbanen den 21, desember 1975,
Nattoget fra Bode kjerte inn | rasmasser som
blokkerte sporet. Det forreste av to lokomotiver
styrtet utfor en 15 meter hay skraning og
lokomotivigreren mistet livet. De materielle
skader var betydelige.

Arbeidet med sikring av rasfarlige partier har
veerl intensivert de siste ar. | 1975 ble det bygd
rasvarslingsgjerde ved det rasfarlige Verma-partiet
pa Raumabanen, og liknende anlegg ved Daleura
pd Bergensbanen og ved Rauberget pa
Nordlandsbanen er under planlegging. Det
planlegges ogsa ormfattende sikringsarbeider i
Pinnela p4 Fldmsbanen, og pa Nordlandsbanen
vil det foruten ved Langsteinpartiet ogs bli utfert
sikringsarbeider | Somanvika mellom Rognan

og Fauske.

P& Bergensbanen ved Risnes er det bygd
skredoverbygg, og ved Upsete har sneskjermer
som skal hindre skred, vaert | funksjon | to vintre
og synes a vaere effektive.

Bygninger

Det nye garasje- og administrasjonsbygget for
Statsbanenes Biltransport 1 Oslo, som har et
bruttoareal pa vel 8800 kvadratmeter, ble tatt
bruk 1| begynnelsen av aret.

Velferdsbygget pd Kornsje er tatt i bruk, og
stillverksbygg for Sundland skiftestasjon ble
fullfort.

Produktivitetsutvikling for

linjevedlikehold

Basisdrer 1965 = 100

s Antall kmm spor vedliketioldr pr
mann pr. ar

0000 Sporengde

@ O®® /annskapssiyrke

Produktivitetsutvikiing for linjevediikeholdet
er uttrykt ved & beregne antall km vedlike-
holdt hovedspor 1 forhold tl antall mann som
er beskjeftiger med dette arbeid.
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Produktivitetsutviklingen for vedlikehold av
rullende materiell i verkstedene

Basis 1965
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Tilsyn med privatbaner og taubaner

Det tilsyn med private og kommunale baner og
taubaner som NSB er palagt, omfattet ved arets
utgang 37 jernbaner og kabelbaner, 147 pendel
og omlppsbaner og 345 skitrekk. Det ble 1 1975
baner og skitrekk,

gitt konsesjon il 45 nye tau
mens 40 anlegg innstilte drften
Taubanedriften hadde ingen uhell med
personskader 1 1975, men det oppsto enkelte
personskader ved skitrekke
Det utvalg som ble nedsatt etter dedsulykker med
taubaner | 1974, avga sin innstlling | mai 1976
Utvalget understreker nedvendigheten av starre
forsknings- og undervisningsinnsats ved NTH og
liseres | Samferdsels

rat tisynet s
departementet

Oslo Sentralstasjon

Tunnelen under byen ble ferdig grovsprengt pa
2t — Slottsbakken, og
1t naerm ferdig

jet p3 Oslo @ er to

strekningen Jernbanetorge
Abelhaugen stasjon er pa ¢
utsprengt. Pa stasjonsor
spor tl Jernbaneposthuset 1att | bruk, og
undergangen til Lodalen er ferdig

RULLENDE MATERIELL

Som i foregaende ar, la elektriske motorvogner

og godsvogner ogsa | 1975 beslag pa sterstedelen
nvesteringsmualer tl rullenae

av de disponible

matenell

Det ble anskaffet 11 motorvognsett av type 69
og utrangert 4 elektriske og 2 diesel motorvogner
av eldre type
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Det ble

verksteder, V

rt 244 godsvogner, derav 184 fra egne
m er levert er to-akslede

leve

platttormvogner o akslede vogner for
transport av containere og bilmateriell
| &rets lop er det bygd om 42 lukke
flisvogner, og det er utrangert 46 vogn
NSB disponerte ved utgangen av 1975 felger
trekkraft- og vognmatenell
158 elektriske lokomotiver
B9 dies
185 skifte- og revisjonstraktorer
130 elek
48 diesel motorvogner
928 personvogner (herav 636 stal- og
36,56% av vognparker

12 vogne

okomotiver

triske motorvogner

lettmetallvogner
over 35 ar)
8673 godsvogner

containerenheter

yrammet |

Leveringsy or levening de naermeste
3 &r omfattet ved arets utgang
— 12 elektrniske motc

— 280 godsvogner (vesentlig to- og fire-akslede

/ognsett av lype B9

plattformvogner)

Verkstedene

Innentar verkstedsel

toren har investenngs-

midlene stort sett vazrt konsentrert om

En ny roterende
Tvskland ved ars

drift pd Nordlandsbanen, Den roterende
om sin egen akse pd dpen linje. (Foto: Ame

Svendsen)




Til heyre: Hvert dr sloyfes mange av de private
planovergangene, men fremdeles er naermere
7000 sikret bare med grinder. (Foto: Yngvar
Hansen)

Under: Det er 10 &r siden Bergensbanen bie elek-
trifisert. Kontinuerlig ettersyn av kjoreledningen er
en del av jobben for elektropersonalet. (Foro:

Roar @degard)
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Ved utgangen av 1975 var automatisk linjeblokk
og CTC tatt i bruk pa 1742 km av linjenettet.

verkstedene Grorud, Sundland, Marienborg og
Narvik

Ved verkstedet Grorud pagar betydelige
ominnredningsarbeider 1 smia, det tidligere
steperiet og | garderoben. Arbeidene omfatter
0gsa etablering av vaskehall for lokomotiver.

Av storre reparasjonsarbeider er det utfert
hovedrevisjon pa 42 elektriske lokomotiver,

76 elektriske motorvogner, 40 diesel motorvogner
og 13 skiftetraktorer. Det er utfert hovedpuss pa
26 personvogner

Av sekundzaere oppgaver er det utfert produksjon
av reservedeler og forskjellig arbeid for andre
avdelinger innenfor NSB og for private. Utover
dette har det foregatt en ikke ubetydelig
egenproduksjon av rullende materiell.

ELEKTROTEKNISKE ARBEIDER

| 1975 ble automatisk linjeblokk og CTC
(flernstyring av signaler og sporveksler) tatt i bruk
pa strekningen Halden — Kornsje — 33 km

{med 2 stasjoner og 2 blokkposter).

Strekningen Trondheim — Stjgrdal — 35 km
{med 6 stasjoner og 3 blokkposter) var driftsklar
vedarsskiftet 1975/76, men ble av trafikkmessige
hensyn ferst tatt i bruk 6.1.76.

Fra denne dato er fiernstyringsdrift etablert p&
1777 km (hvorav 36 km dobbeltspor), med 186
stasjoner og 75 blokkposter.

Nye, komplette sikringsanlegg er | drets lap tatt |
bruk ved Drammen, Dombas og Egersund
stasjoner.

Det er videre tatt 1 bruk 44 vegsikringsanlegg for
planoverganger. Av disse er 3b ombygde fra lys-
og lydsignalanlegg til halv- eller helbomanlegg.
Arbeidene med automatiseringen av telefonnettet
pa @stfoldbanen gdr etter planen og alt utstyr

ble levert 1975, Sluttmontasje og idriftsettelse vil
skje 1 1976.

P& Ofotbanen pagar arbeid med togradioanlegg
0g 1 1975 ble det levert radiomateriell til 17 stk
lokomotiver,

| juni 1975 ble det tatt 1 bruk et kondensatorbatteri
i koplingshuset Oslo @. for kompensering av
reaktiv effekt | kontaktledningsnettet.

Anlegg for flernkontroll av Ganddal omformer-
stasjon fra Krossen omformerstasjon ble tatt |
bruk i juli 1975.

En 10 MV A omformerutrustning er bestilt for
levering 1 1978.

Arbeidet med ombygging av kontaktlednings-
anlegget Oslo @. — Lillestram pagér, og anlegget
ventes ferdig 1 1978



Oslo S

Oslo Sentralstasjon

Anleggsprosjektet Oslo Sentralstasjon bestar
av en rekke delanlegg:

1. Sporanfeggene Osfo S. Planene er ferdige
og godkjent av Stortinget.

2. Stasjonsbebyggelsen Oslo S. Planene er
delvis ferdige og delvis under videre be-
arbeidelse. Proposisjon om bevilgning av
midler til fgrste byggetrinn er fremmet til
Stortinget.

3. Driftsbanegdrden Lodalen. Totalplanen er
under bearbeidelse. En delplan er godkjent
av Stortinget, og arbeidene er | gang,

4. Driftsanlegg Bestun. Planene er ferdig ut-
arbeidet, og proposisjonen er fremmet.

5. Alnabru sentralskiftestasjon. Ferste bygge-
trinn er fullfert og stasjonen ble satt j drift i
1972.

6. Alnabru godsstasjon. Delvis ferdig. (Con-
tainerterminal, vognlastterminal og A/S
Linjegods's midlertidige stykkgodsanlegg er
tatti bruk.)

7. Alnabru stykkgodsanlegg. Ferste bygge-
trinn (lukking av Alna) er pabegynt.

8. Tunnel @st— vest, Planene er vedtatt,
Tunnelen fra Jernbanetorget til Slotts-
bakken og Abelhaugen st. er ferdig
utsprengt.
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Tunnelen @st —vest skal etter planen tas i bruk fra
1979. | ferste omgang vil lokaltogene og gods-
togene bli kjert giennom tunnelen. Det forutsettes
kjert giennomgdende tog Lillestram — Oslo —
Spikkestad/Drammen. En del av togene vil

ende sine ruter ndr de har passert Skeyen, det
gjelder f.eks. togene fra Eidsvoll og Arnes, senere
o0gs4 lokale tog fra Gjevikbanen og @stfoldbanen.
Etter de prognoser som fareligger, vil det vaere ca.
20000 neertrafikkreisende | degnet med jernbane
inn til Oslo 1 1979, Av disse regner man at omkring
50 % wil benytte Abelhaugen stasjon.

Nar det gjelder selve stasjonsbygningen pa Oslo
Sentralstasjon, er ferste byggetrinn forutsatt
ferdig i 1981. Dette byggetrinnet omfatter drifts-
og administrasjonsbyagning pa 8 etasjer, for-
delingshall, ramper til plattformene, persontunnel
med tilfluktsrom m.v. Nar tunnelen tas i bruk |
1979, ber rabygget til drifts- og administrasjons-
byaningen, fordelingshallen med provisorisk for-
bindelse til den navaerende Oslo @. og nedven-
dige ramper for de plattformer som tas i bruk,
veere ferdige. Likeledes er det behov for et drifts-
anlegg ved Bestun for enkel vognbehandling og
oppstillingsplass for nzertrafikkmateriell. | en
proposisjon til Stortinget aar regjeringen inn for at
det bevilges midler til disse anlegg.

(Tegning: John Thoresen.)




Forsynings-
tienesten

Forsynings- og prisforhold

Vareforsyningen tl NSB's dnft og investerings-
virksomhet 1 1975 ble gjennomfart | samsvar med
behovsplanene. Tallene for vareforsyningen

(se nedenfor) er preget av to forhold: fortsatt
prisstigning og ekende NSB-virksomhet, sarlig
pa investeringssiden.

Tendensen til hyppigere overskridelse av
leveringsterminene er sgkt motvirket giennom nye
rutiner for kontraktsoppfelgingen. Det er arbeidet
videre med nye ordninger for & sikre mer
markedsorienterte kontraheringsopplegg og
bedre markedsinformasjon som grunniag for
innkjepsbeslutningene. Bruk av langsiktige
rammeavialer (med uttak etter behov! er utvidet
til nye varegrupper, med samlet utbud av NSB's
arsbehov i markedet. Ved de sterre
kontraheringer er det lagt vekt pd en npyere
sammenknytning av innkjepsplanlegagingen med
driftens langtidsplaner og drsbudsjetter.

For varegrupper hvor man p.g.a. langsiktige
varekontrakter ikke fikk den fulle prisvirkning av
oljekrisen allerede 1 1974, inntraff det | 1975 en til
dels betydelig prisstigning. Dette gjaldt saerlig
bane- og maskinteknisk materiell.

Prisutviklingen for en del representatvie varer kan
sammenfattes slik:

1974—1975

Linjens materiell

SKinner. . .........iiiua, 76
SpoveksIEr i i in s e 2
Betongsviller e 33
Pukkballast . ... e 6
Elektroteknisk materiell

Sikringsanlegg . ............... | 24
Signalkabel. . . ... ... .. v | 3
Maskinteknisk materiell

Hjulsatsmateriell. . . . .. T 34

Bremseutstyr . ... i, : 13—-20
Figerer ... .................... 6
Tallene gjelder leveringspriser til NSB | 1974
resp. 1975,

Vanlige handelsvarer som NSB ettersper, hadde
en moderat prisstigning sammenliknet med
perioden 1973—1974. For st8l og drivstoffer
lautodiesel) kunne det 1l og med noteres en
prisnedgang pa ca. 10%. Prisene for gvrige
handelsvarer sett under ett steg med 10—15%.
Ved inngangen til 1976 kan det konstateres en
dempet sugningstakt. For skinner vil siledes
leveransene | 1976 skje til 1975-priser.

Vareforsyningen siste &r i tall

Nedenfor er gitt noen nekkeltall vedr. forsynings-
tienesten 1 1975:

l Endr.i %

|

1975 19741975
Personalantall
(&rsgjennomsnitt)
Innkjeps- og
lageradministrasjon ........| 154 | 1
Lagertieneste .. ........... 210 0
Ytelser
Varekjep 1 alt') ifelge faktura-
oppgjeret. Mill. kr. eksk/.
2% mMva........o00....| 308 22
Vareinntak pa lager. Mill. kr. .
ekskl. 0% mva. .........| 182 46
Uttak til forbruk fra lager.
Mill. kr. ekskl. 20% m.v.a.. .| 162
Lagerbeholdningens verdi [
{arsgjennomsnitt). Mill. kr. ‘
ekskl. 20% m.v.a.
Handelsvarer. . ......... . 39
Linjens materielt ...........| 38 14
Elektrotekrusk mateniell . . . .. 28 13
Maskintekmsk materiell . . . 39 9
1, S .| 14a] 10

1) Gjelder bade kjep til lager og til direkte bruk
{uten mellomlagring)

@kningen i lagerbeholdningens verdi fra 1974
1l 19756 skyldes prisstigningen.
Lageromlgpshastigheten totalt | 1976 var ca. 1,
som 1 1974, Tallet varierte mellom 1,5 for
handelsvarer og 0,6 for elektroteknisk materiell.
Lageromlepshastigheten gir uttrykk for hvor
mange ganger beholdningen har veert forbrukt
(fornyet) | lopet av dret. Det er en naerliggende

oppgave & bringe tallet for lageromlgpshastghet
oppover.
Effektiviseringsarbeidet
Effektiviseringsarbeidet innenfor forsynings-
tienesten faller | 3 grupper:
— omorganisering (konsentrasjon av virksom-
heten, feerre lagre o.1.)
— mer rasjonelle ordninger for innkjepsplan-
legging, kontrahering og lagerstyring, samt
— produktivitetshayning innen lagertjenesten.
Planlagt personalbesparelse | drene 1971 —80 er
for innkjeps- og lageradministrasjonen 15%, for
lagertjeneste m.v. 40% . Mens administrasjons-
personalet | 5-arsperioden 1971 — 75 var konstant,
ble personalantallet i lagertjeneste m.v. redusert
med 30% . De videre besparelser har sammen-
heng med planene om nedskjaering av antall
lokale torsyningsomrader. Gjennomferingen av
disse planer avhenger av det endelige vedtak om
omorganisering av NSB's verkstedsdrift.
Utvalgsarbeidet med en samlet gjennomgaelse og
revisjon av NSB's innkjgpsordning ble avsluttet
11975, Tiltakene vil bli gilennomfart |
l@pet av de naermeste par ar.
Rasjonaliseringsarbeidet innen lagertjenesten tar
forst og fremst sikte pa produktivitetsh@yning og
reduksjon av kapital bundet i lagerbeholdningen,
uten at forsyningsredskapen blir skadelidende.
| lppet av 1975 ble en rekke lokale lagre for
elektroteknisk og banetekrisk materiell trukket inn
og overfert til sentrale lagerplasser. Det gjenstar
ennd arbeid med overfering av baneteknisk
overskuddsmateriell til sentral lagring | et par av
de sterre distrikter. Den tekmiske standard ved
lagrene er hevet, bl. a. ved bygningstekniske
tiltak og ominnredninger. Disse tiltak blir fort
videre i de naermeste r, og har til forméal 4 oppn4
en mest mulig konsentrert virksomhet ved
hovedlagrene.
Med de anskaffelser av maskinelt hjelpeutstyr
som ble foretatt | 1975, er man n&dd opp | en
tilfredsstillende standard pa dette omréde.



Personalet

| 1975 var det sysselsatt giennomsnittiig 18 430
personer ved jernbane- og bildriften. Dette er en
reduksjon pa 157 fra toregende ar

Det har vaert en ekning pé 15 arsverk |
Hovedadministrasjonen, men nedgang ved
distrikts- og verkstedadministrasjoniene har fort
1l at det totalt er blitt en forholdswvis ubetydelig
okning pa 4 arsverk

Lagertjenesten hadde et uendret personalforbruk
i forhold ul 1974.

Innenfor fagomradet dnft var det en nedgang

i personalforbruket pa 91 arsverk. Nedtrapping og
effektivisering av NSB's terminaltjenester for
Linjegods A/S sammen med utbygging av CTC
og nye sikningsanlegg har gitt en besparelse p&
157 arsverk, mens utvidelse av person- 0g
godstogordningen har fert til et ekt personal-
behov innenfor denne sektor. Tilgangen pa
aspiranter | driftstjenesten har vaert tilfreds-
stillende

Ved NSB var det ved arets utgang 290 betjente
stasjoner

NSB's reisebyrder hadde | 1975 en omsetnings-
gkning som nedvendiggjorde et stprre personal-
forbruk enn foregaende ar.

Bildnften har redusert sitt personalforbruk med
27 arsverk vesentlig pad grunn av overfaning av
personale | forbindelse med opprettelse av
Trondheim Trafikkselskap

Innen banetjienesten var det en nedgang pa

25 arsverk. Det er rekruttert 85 nye banerepara-
teraspiranter. Tilgangen pd sekere er meget god.
Elektroavdelingens personalforbruk ble redusert
med 13 Arsverk sammenlignet med foregiende ar.
Det er fortsatt visse vansker med a fa sekere til

stillinger innen tienestegruppene elektriske
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baneanlegg og sikringsanlegg 1 Oslo-omradet
| verkstedtjenesten var det en nedgang pa 22
arsverk fra 1974. Det er rekruttert 100 nye
medarbeidere som for de fleste verksteders
vedkommende kunne utvelges fra en god
sgkermasse

Oppleering

Aret 1975 har vaert et rekordér for Jernbane
skolen, som i alt har hatt ca, 800 aspiranter og
tienestemenn inne pé kurs. Dette er det starste
eleviall etter kngen

Av disse 800 har 350 giennomgatt ordinaere
aspirantkurs, mens de gvrige har deltatt
etteropplaenng eller spesialkurs av forskjellig slag
Det gjelder teknisk videreopplaerning av personale 1
elektro- og linjetjenesten, opplaering av arbeids-
ledere, instrukt@rkurs m. v

| tillegg har NSB hatt deltakere ved SJ-skolan |
Angelholm, ferst og fremst stillverkspersonale,
men 0gsa svakstremspersonale og et mindre
antall maskinsjefer.

Samarbeidsutvalgene

FolU-prosjektet «Utvikling av samarbeids- og
kontaktforholdene ved NSBy» er ennd pa
forprosjektstadiet.

De svar som er kammet inn pa bakgrunn av et

Stasjonsbetjeningen pd Lensdal melder klart for
tog og har intet enske om & oppleve vinteren
1975/ 76 om igjen. (Foto: Arne Svendsen)
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Kondukteren pd Fidmsbana og verksted.
arbeideren pd Grorud er 1o av de 18430 NSB
medarbeidere som gjorde sin innsats for 4 holde
hjulene i gang | 1975. (Foro: Helge Sunde og
Stein Erichsen)




debattopplegg, er bearbeidet i form av en rapport
Dette er gjort av prosjektgruppen | samarbeid
med deltakere fra Arbeidspsykologisk institutt
Far man gar widere | arbeidet, vil man innhente
reaksjoner pa rapporten.

Etter forutgaende behandling | samarbeids-
utvalgene, er det vedtatt retningslinjer for kontakt
med personale under lengre sykefravaer
Samarbeidsutvalgene har hatt til behandling en
innstilling om informasjon | forbindelse med de
problemer som oppstr ndr en tjenestemann pa
grunn av sykdom ma ga over i lavere lennet
stilling

En egen arbeidsgruppe skal vurdere forhold som
har tilknytning til bruk av yrkesvalghemmede

| sikkerhetstjenesten,

Tiltaket med et eget miljgvernar ved NSB er
gjennomfert. Det har vaert god oppslutning om
tiltaket, og det er uttrykt tilfredshet med det
engasjement som er vist fra administrasjons-
omradene. Det er understreket at tiltaket ber
felges opp.

Hovedsamarbeidsutvalget har | &rets lep
behandlet 86 forslag til forbedringer. Av disse er
42 belgnnet. Den hayeste belgnning som er gitt
for et enkelt forslag er kr. 18 000
Samarbeidsutvalgene har i arets lpp arrangert
145 informasjonsmeter for ca. 5 400
medarbeidere

Arbeidstilsyn, verne- og helsetjeneste

Det er fremmet stortingsproposisjon om ny lov
om arbeidervern og arbeidsmilje, og det er ventet
at loven blir gjort gjeldende fra 1977. Det
radgivende utvalg for verne- og miljgarbeidet ved
NSB har utarbeidet et debattopplegg om
organiseringen av verne- og miljgarbeidet etter
det nye lovutkastet. Debattopplegget har vaert
behandlet av samarbeidsutvalgene, og det vil bli
utarbeidet malsetting og retningslinjer for
organisering av verne- og miljgarbeidet ved NSB.

Det er opprettet bedriftsoverlegestilling ved NSB,

og stillingen er besatt.

18 bedriftsleger og 22 bedriftssykepleiere har
vaert | virksomhet ved 20 bedriftslegekontorer i
1975. Sosialsekretaerer har virket | alle distrikter,
og ved verkstedene har sosiale kontaktrmenn
veert | arbeid

Boligforhold

Det er fortsatt stor ettersparsel etter boliger,
| ferste rekke etter hybelleiligheter og spesielt

Skiftepersonalet er viktige medspillere
1 den daglige drift
(Foto: Helge Sunde)
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Oslo-omradet. Det er sgkt om tillatelse til & feste
et tomteomrade ved Grorud. Safremt prosjektet
kan realiseres, regner man med at det kan bygges
280 boligenheter av forskjellig type. Man regner

i tilfelle med at NSB vil kunne disponere de

fleste lellighetene til egne tjenestemenn.

Feriestedene

Man hadde i 1975 32 ferieleiligheter med 165
senger Ul disposisjon for personalet.

Yrkes- og velferdskontoret leide ut ferieleiligheter
til 522 tamilier med vel 3 900 utleiedagn.

Totalt personale
1966 100




Aldersfordeling — fast og ekstra — ved jernbane- og bildrift pr. 31.12.1969, 1970, 1971, 1972, 1973,
1974 og 1975.

1 i i [ I
Alder | 1969 1970 1971 1972 1973 @ 1974 1975

(fylte &r) % | % i % J’ % % % %
16—20 2,0 1.5 l 2,2 3. | 33 | 38 | 42
21-25 4.9 4,3 4,0 | 40 | 4,2 | 4,7 5.8
2630 4,0 42 46 | 51 64 | 53 5.3
31-36 6.3 B | 5.0 4,6 43 | 43 ‘ 48
3640 ‘ 10,5 9,7 | 8.4 1:5 69 | 65 6.0
4145 15,4 ‘ 146 | 140 | 130 121 | 13| 102
4650 2N ] 21.3 201 191 17.8 | 16,5 | 15,3
51-55 | 18,2 | 19,3 208 21,9 222 221 | 219
56 —60 s 13,4 ‘ 14,7 155 17.1 18,6 19,0
61—65 5,1 5.4 5.5 5,6 6,2 6,5 71
6670 ‘ 0.7 | 0.6 | 06 06 05| 04| 04
[ 100,0 | 100.0 ‘ 100,0 | 100,0 ‘ 100,0 l 100.0 L 100,0
Personale fordelt etter hovedgrupper. Gjenr;omsnmhg antall personale
] | [ Oppgang
Hovedgrupper 1974 1975 eller ned-
Tienestegrupper gang (—)
| fra forrige ar
Administrasjon og forsyning:
Administrasjonstjeneste | Hovedadministrasjonen ., . ... .., .. 949 964 15
Administrasjonstieneste 1 distriktene . .. ... ... 705 699 | - B
Admiristrasjonstjeneste | hovedverkstedene . .. ... ..... .. 125 120 - b
Lagertjeneste. . . . . . 5o e (IR VBI S B B SR S 210 210 -
| alt Admimistrasjon og forsyning . ... ... ... .. A 1989 1993 4
Drift og salg: |
Innvendig stasjonstieneste . . . ... .o . 2062 | 2022 - 30
Utvendlg:stasionstenesler . . cuus - nresssmgomsmsssssns s 3149 309% — 53
Konduktertieneste ....................... T 856 850 - B
LOKOMOtVEBNESIE . .oovieaimairriiraanismasinsss — 1774 1779 5]
Lokomotivstalltieneste . . ... ... ... ... i 470 47 1
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Bildriften

Drifts- og trafikkytelser

Antall vognkilometer viser en nedgang pa
omlag 3% fra foregéende ar

Antall reiser viser en nedgang pa omlag 12%
Nedgangen skyldes hovedsakelg trafikkbortfall
som felge av rutesammenslutninger i Trond-
heims- og Stavangeromradet. Antall tonn gods
ligger pa omlag samme niva som aret for

Vognparken

Som en felge av et totalt sett noe lavere
kilometerlpp og redusert rutelengde, har det vaert
mulig 4 utrangere en del foreldet materell shk at
antall busser er gatt ned med 13

Antall godsbiler og tilhengere er ekt med 3
enheter som en falge av tlpassinger av maternellet
til driftsopplegg og godsstruktur

@konomisk oversikt

Bildnftens driftsinntekter viser en ekning pa
omlag 9% . Dette skyldes | det vesentlige
takstekninger

Persontakstene med unntak for manedsbilletter
ble gkt med 7,5% fra 1.1.75. For skolebarn-
kj@ringen ble giennomfert en ekning | prisene pa
14,5% fra 1.4.75.

Godstakstene ble ekt med 10% fra 1.4.75.

Av inntektene | persontratikken pd 1 alt ca. 66
mill. kr. skriver omlag 23 mill. kroner seq fra
kontraktkjering av skolebarn.

Av godstrafikkinntekter pa vel 27 mill. kroner er
ca. 22 mill. kroner inntekter fra Linjegods A/S
Driftsutgiftene ekte med omlag 8,5% og skyldes |
det vesentlige ekning | personalutgiftene.
Regnskapet for 1975 viser et underskudd pa 4,8
mill. kroner etter at bildniften er belastet med 4,3
mull. kroner 1 renter og tilfert 7.8 mill. kroner som
statstilskudd.

Bildriftens gkonomi

1000 kr.

Inntekter

Persontrafikk . PR T
Posttrafikk ..o .oiiiiiies

Godstrafikk

Kjering for jb.driften o
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Driftsutgifter
Personalutgifter
Saksutgifter
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Investeringer

Det ble | 1975 anvendt 19,2 mill. kraner til
investeringsformal. Investeringene fordeler seg
med 10,2 mill, kroner til anskaffelse av bilmateriell,
8,0 mill. kroner til bygringer, 0,7 mull. kroner til
overtakelse av bilruter og 0,3 mill. kroner til
diverse tekniske forfayninger

Personale

Gjennomsnittlig antall beskjefugede | bildnften |
1975 var 1 121, Dette er en reduksjon pa 27 fra
foregaende ar. Personalnedgangen kan |
hovedsak tilskrives overdragelsen av deler av
ruteormradene | Trondheims-omradet

For evrig sma endninger | personalantallet ved de
enkelte enheter.

Generelle sparsmal

Helandsrutene og Odal — Eidsvollrutene gikk fra
1.11.75 inn i kontraktkjering for Stor-Oslo
Lokaltrafikk i likhet med de avrige bilselskaper |
Oslo/Akershus.

Fra 1.4.75 overtok NSB v/ Krederenrutene en
mindre bilrute | nedre Hallingdal og forberedte
avertaking av en annen bilrute | samme omrade
fra1.1.76.

Fra 1.5.75 ble en byrutestrekning tilharende NSB
Stavangerrutene overfert til det nydannede
Stavanger og Omegn Trafikkselskap A/S. Som
kompensasjon fikk man en mindre aksjepost | det
nye selskapet.

Fra 1.7.75 ble NSB Lagendalsrutenes strekning
Al—Geilo — Dagali overfart il Hallingdal

Billag A/S, samtidig som NSB gikk inn 1 selskapet
som aksjeeier

Forarbeidene ble utfert for overtaking av samthge
aksjer | Elverum Bilruter A/S fra 1.1.76.

| lapet av dret hadde de tre eldste bilrutene

50 &rs-jubileumn: Selburuta, Karmeyruta og
Lagendalsruta.

| dret er tatt | bruk nytt adm - og driftsanlegg ved

T 1975 1974
‘ 66 167 62 126
2130 1877
27 485 24 087
6 892 | 6376
6616 109 290 6022 100488
I
| 7778 =
117 068 100 488
|
76 508 67 004

| 30 245 105?53| 31296 98 300

[ 10 315 2118

’ 10 835 10 726
4 305 15 140 ~ 10 726

|
‘ 4825 ~8 538
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Statsbanenes Biltransport | Oslo (Alfaset) samit Bildriften i tall
garasje- og serviceaniegqg | Haugesund
Utwidelse av dnftsbygningen | Bjgrkelangen er 1975 1974
igangsatt
Rutelengde
pr. 31.12.75 (km) 12 469 12 995
Drifts- og trafikkytelser Personale
T (gj.snitt for aret)
1975 1974 Adm. og eksp.tjeneste 83 90
| Kjeretjeneste 898 917
Vognkm (1000) Verksted- og garasjetjeneste | 140 141
Persontrafikk 17 751 18 404 ) 1121 1148
Godstrafikk 7 240 7 201
Kjering for |b.driften 367 382 Vognpark pr. 31.12.75
Busser 509 522
Antall reiser (1000) 15460 | 17632 Godsbiler 360 3659
t Tilhengere 66 B4
Antall tonn gods (1000) 4k 463 935 945 En av Karmeyrutas busser pd ver fra Haugesuncd

mot Kvalavag og Kopervik, (Foro! Roar @degard)




Nokkeltall
Linjenettet/ Railway network:
ev Ig“res Enkeltspor/Single track 4150 km 4150 km

Dobbeltspor/Double track g1 » 9 »
Sum total number of kilometres 4241 km 4241 km
Elektrisk drift/Electnfied 2440 2440
Stasjoner/Stations:

Antall betjente eksp.steder/

Number of manned stations 290 300
Trekkraft/ Traction power:

Elektriske toglok/Electric train locomotives 158 158
Diesel toglok/Diesel train locomotives 89 89
Elektriske motorvogrer/Electnic motor coaches 130 123
Diesel motorvogner/Diesel motor coaches 48

Skifte- og revisjonstraktorer/

Shunting engines and maintenance tractors 185 186
Vogner/Rolling stock:

Personvogner/Passenger coaches 928 955
Godsvogner/Goods wagons 8673 B 500
Personalet/Personnel:

Totalt antall/ Total number 18 430 18 687
Herav driftspersonale/

Whereof operating personnel 17 577 10 658
Persontrafikk/Passenger traffic:

Antall reisende/Number of passengers 33,5 mill. 32,6 mill.
Antall personkm/Number of passenger »
kilometers 1948 » 1884 »

Godstrafikk/Goodstraffic:
Antall tonn (ekskl. malm Ofotbanen)/

Number of tons (excluding ore, Ofoten line) 95 » 88 »
Antall tonn Ofotbanen/
Number of tons Ofoten line 1556 » 225 »

Antall tonnkm (eksk!l. malm Ofotbanen)/
Number of ton kilometers (excluding ore, »
Ofoten line) 1940 » 1984 »

Regnskapsresultat (inkl. avskriv. etc.)/
Operating results (including

depreciation etc, ):
Sum inntekter/Total revenues 1251 mill. kr. 1125,4 mill. kr.
Sum utgifter/Total expenditures 1690,7 » » 14708 » »

Negdvendig tilskudd/Required subsidy 4389 » » 3454 » »



Summary

The western nations sufiered a sernous recession
in 1975, and in Norway the depressed state of
trade led to marketing difficulties for certain fields
of industry. This in turn brought a reduction of
demand for transport services, especially for
export goods. NSB's traffic was also affected by
these difficulties, but in the opimon of the Board
the orgamsation had done relatively well
Domestic consumption remained at a high level,
principally due to the fact that most wage earners
had an increase of real income in 1975. There
was a general increase of domestic travel, and
NSB's passenger traffic also increased over the
figures for the preceding year

Passenger traffic
Rallway passenger tratfic, which increased
sharply in 1974, increased by a further 3.4%
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(in passenger kilometers) in 1975. The number of
journeys increased from about 32.6 million in 1974
to about 33.6 million in 1975, The increase was
most marked in long distance traffic. Sales of
reduced-rate uickets continued 1o Increase more
rapidly than other sales.

The development of NSB's passenger traffic

in 1976 must be termed satistactory, especially in
view of the fact that there was a very sharp
increase in motonng in 1975, The sale of cars
increased and the number of private cars passed

Etter flere &rs nedgang, har trafikken pd Rauma
banen vist god okning de siste drene, ogsa | 1975,
(Foto. Yngvar Hansen)




the 1 million mark at the end of the year. The sale
of petrol increased by more than 12%

Goods traffic

NSB's goods tratfic, excluding ore on the
Ofoten line, increased by about 2% (in ton
kilometars). The Ofoten ore trafhic increased by
about 30% in companson with the preceding
year

NSB's goods traffic was somewhat better than
expected in view of the market situation because
of considerable vanations for the different
commodity groups. Besides the decrease in all
traffic, the carnage of finished products for the
wood processing industry and of pynites also
decreased.

On the other hand very positive developments
were experenced In the carnage of dressed and
un-dressed timber, an increase of almost 30%
over the preceding year. The carnage of cellulose
continued at the same high level asin 1974
Transportation ot ore from the Rana mines was
stepped up and there was also In increase in the
carnage of imported goods.

NSB's transport services for Linjegods A/S
increased by about 4% . As regards wagonloads,
container transport developed in a positive
direction.

Traffic flow

The most serious raillway accident ever
experienced by NSB in peacetime occured on
February 22 1975 when two trains collided at
Tretten station with the loss of 27 lives.

In order to meel the increase of trathic in 19751t
Was again necessary 1o run NuUmerous extra trains
in connection with weekends, public holidays

and the summer vacations. The importance of the
highest possible degree of regulanty of traffic has
been stressed and for most of the year traffic

flow has been satisfactory. Towards the end of
the year storms created traffic difficulues,
especially in west and north Norway.

Economy
Wages and prices rose sharply in 1975 and in spite

of personnel reductions and other cost savings
NSB expenenced a heavy increase of costs. This
was not balanced by increased traffic and higher
fares. The average total personnel employed in
1975 was 18 430, a reduction of 157 in
comparison with the preceding year

Total goods traffic revenues increased by about
48 million kroner reaching 809 million kroner,

Balance
Million kroner | Sheet
| 1975
Revenues . . 12519
Operating expenses. | 1570.7
Operatngdefient ... . .. | 3188
Depreciation. TR PR ‘ 115.7
Interest on Government capital in
road services 4.3
Total deficit . . ‘ 4388

passenger traffic revenues increased by over 44
million kroner to about 404 million kroner. Total
revenues of road traffic were about 117 million
kroner, an increase of about 17 million kroner
over the preceding year, The total increase of
revenue was about 126 million kroner, or

about 11%

NSB's passenger fares were increased by 7.5%
from January 1 1975, the rates for season
tickets were not increased. Goods rates were
increased by 10% as from Apnl 1 1975,

NSB's operaung costs increased by about 210
million kroner, or about 15%. Thus the deficit
increased by about 80 million kroner and including
depreciation the total deficit was about 439
million kroner, exceeding that of 1974 by 93
million kroner

Investments

Besides renewals on main and branch lines,

the Brevik branch has been improved 1o take

20 tons axle load in order 1o carry new mineral
traffic for Norcem A/S from the limestone
quarries at Bjerntvedt to the cement factory in
Brevik. This traffic commenced in the autumn of
1975, Improvement of the Rauma line to take

18 tons axle load was continued.

The new NSB road services’ works and garage
at Alfaset in Oslo was opened early in the year

A further 11 suburban train sets of type 69 were
delivered in 1975, These were put into service on
the Oslo — Moss and Oslo-Hakadal/ Jaren lines.
240 new goods wagons were delivered and 40
wagons were rebuilt.

Remote control of point and signals (CTC system)
was introduced on the Halden — Kornsje section
and by the end of the year CTC had been
introduced on 1742 km of the network . Complete

| Budget | Bg:el?e Difference
197

| 197 s 1974/1975
1246.7 11254 126.5
| 1576.3 13605 210.2
3296 2351 837
115.7 110.3 54
4.3 - [ 43

|

| 449 6 3454 934

train protection systems have been introduced

at three stations. Lights, audible signals and
half-barners were erected at 44 level crossings
Excavaton of the rallway tunnel through Oslo has
been completed from the East Station 1o the
Palace, and excavation of the underground
Abeihaugen Station has been completed. Work
on the tunnel 1o the Lodalen railway yards has
been completed

General questions

The recommendation on « Communications
policy and guidelines for Norwegian State
Railways» was considered by the Storting on
January 16 1975 This recommendation, which
embodied the views of the Ministry of Transport
on many important questions concerning NSB's
future acuvities, was adopied by the Storting
Thus the Storting agrees to NSB's main
proposals for its future activites. Certain
important questions including the operation of
branch lines, development of a subsidy scheme
etc. will receve further consideration in
commumnicatons planning commitlees

In NSB's research and development programme
work has continued on a number of long term
projects including the introduction of higher
operating speeds and centralized management
of goods transport

In 1975 an agreement was concluded with the
Darish State Railways for a joint electronic seat
reservation system. This will come into operation
in 1977 The Board has given its apinion
concerning the draft for a new Communications
Act. The Board has also given opinions on
several other important public studies and
projects.
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