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NSB’s Driftsberetning 1967

Hovedstyret legger med dette frem beretningen om NSB's wvirk-
somhet i driftsaret 1967.

Som antydet i fjorarets beretning har vi denne gang klart a fa
driftsberetningen ferdig nesten et halvt ar tidligere, og vi haper at
den da vil bli til vesentlig storre nytte.

Aret 1967 var preget av fortsatt skarp konkurranse fra andre
transportmidler. Det var en sterk eokning i godstrafikken i forste
del av aret, men veksten ble betydelig redusert mot slutten,

Persontrafikken malt | personkm viste en nedgang pa 2,2 pst. |
forhold til aret for. og godstrafikken malt i tonnkm viste en stig-
ning pa 7.8 pst
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Det okonomiske resultat av virksomheten var ikke tilfredsstil-
lende. Driftsunderskuddet oket fra 101 mill. kroner til 107 mill. kro-
ner, og det totale underskudd (inkl. avskrivninger og dekning av
pensjonskassens underskudd) oket fra 228 mill. kroner til 237 mill.
kroner.

NSB og deis personale fortsetter sine anstrengelser for a bedre
dette resultat, men man er her bl. a. ogsa avhengig av myndig-
hetenes avgjorelser nar det gjelder de like konkurransevilkar som
er en forutsetning for den liberaliseringslinje man har valgt a ga
inn for i norsk samferdsel

Oslo i mars 1968.
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NSB’s ledelse pr. 1.6.1968

NSB er en forretningsmessig statsbedrift
som ledes av Hovedstyret for Statsbanene.

<t

a Generaldireklor Edvard Heiberg Hovedstyrets farmann

b Sekretaer Andreas Wormdal Oppnevnt av Stortingel

¢ Direktor Olav Erichsen Oppnevnt av Stortinge!

d Bonde Ola Moe!men Oppnevnt av Stortinget

e Fylkesmann Nils Handal Oppnevnt av Konger

I Direktor Qdvar Thorsen Oppnevnt av Kongen

g Verksmester Arne Olsen Personalets representant

h Banemester Klaus Kirknes Personalets representant



Ved Statsbanenes sentrale administrasjon  opplysningskontor, et Yrkes- og Velferds-
(Hovedstyret for Statsbanene) er det 7 av- kontor og Hovedstyrets organisasjons- og
delinger som hver ledes av en jernbane- planleggingskontor.
direkter. Dessuten har man et Presse- og

1
4"
i Fg. jernbanedirektor Erling Arnesen Administrasjons- og personalavdeling
i Jernbanedirektor Thorstein Carlsen Baneavdeling
k Jernbanedirektor Lorentz H. Aas Drifts- og trafikkavdeling
I Fg. jernbanedirektor Emil Solberg Elektroavdeling
m Jernbanedirektor Oscar Kaalstad Forradsavdeling
n Jernbanedirektor Eivinn Lovseth Maskinavdeling
o Jernbanedirektor B. Egeland-Eriksen Okonomiavdeling
p Redaktor Tryggve Strom Presse- og opplysningskontor
q Velferdssjel Eilif Moe Yrkes- og velferdskontor
r Organisasjonssjef Oddvar Bo Hovedstyrets org.- og planleggingskontor

Den daglige drift er underlagt distriktsjefene i de 8 jernbanedistrikter.

®
PR

s Distriktsjet Trygve Meinstad Oslo

1 Fa. distriktsjef Einar G. Nyhuus Drammen

u Distriktsjef Sverre Satersdal Hamar

v Distriktsjet Harald K. Henriksen Trondheim

x Distriktsjef Lars Aarrestad Stavanger

y Distriktsje! Fritz Poppe Jensen Bergen

w Fqg. distriktse! Hans Z. Christiansen Kristiansand

z Distrikisjel Erik Buseth Raae Narvik
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var den totlale

Ved utgangen av
banelengde ved Statsbanene 4242 km. en
nedgang pa 148 km

Det ble opptatt elektrisk drift den 24.9.67
pa strekningen Faberg—Otta, | alt 106 km

Elektrifisert banelengde var ved ulgan-
gen av 1967 2185 km, en okning fra 1950
pa 1274 km

Av den totale banelengde ved Statsba-
nene ligger 76 pst. i stigning eller fall, mens
24 pst. er horisontal. Den storste stigning
pa hovedlinjene er 25 promille, men pa
sidelinjene has det stigninger pa 55 pro-
mille (Flambanen). — Owver halvparten av
banelengden ligger | kurve (ca. 58 psl.).
Den minste kurveradius pa hovedlinjene er
181 m, og pa sidelinjene 125 m

Linjenes hoyeste punkt (1301 m over
havet) ligger ved Fagernut mellom Finse og
Hallingskeid stasjoner pa Bergensbanen

Tabell 1. Banelengder pr. 1.1.68

Banestrekningens lengde
+ h, t. avstandstabellen
Jernbanestrekning

Herav

lalt  pebbelt- Elek-

ipor trifisert
Oslo—Kongsberg
Stavanger " 599 13 599
Drammen—Eidanger 140 140
Skoppum—Horten 7 7
Hokksund —-Hone-
foss—Randsfjord 72 54
Vikersund
Kroderen 16
Kongsberg
Rodberg 7 93
Hjuksebe—-Tinnoset 40 40
Nordagutu —-Eid-
anger—Brevik 58 58
Neslandsvatn
Kragero 16
Nelaug—Arendal 36
Sira—Flekkefjord 17
Ganddal-—Algard 12
Oslo-Roa-—Bergen 471 7 471
Roa—Gjovik 66 66
Eina—Fagernes 109
Reinsvoll—-Skreia 22
Myrdal -Flam 20 20
Voss—Granvin 27 27
Oslo-Dombas
Trondheim—Bodo 1282 1 297
Hamar- Elverum
Storen 384
Dombas -Andalsnes 114
Hell-Storlien grense 70
Grong—Namsos 51
Lillestrom—Charlot-
tenberg grense 115 115
Kongsvinger
Elverum 94
Oslo—Moss
Kornsjo grense ' 170 25 170
Ski—Mysen
Sarpsborg 81 B1
Narvik—Vassijaure
grense . 42 42



NSB’s bilrutenett

Tabell 2. NSB's bildrift; gjennomsnittlig km rutelengde

1954-55 1559.60

Person- og kembinerte ruter

Rene qodsruter

Sum

NSB-Bilrutenett Stjordal
Bilruter hvor NSB deltar | samkjering,
er aksjoneerer eller kjerer pa fremmed konsesjon. Storlien

Veasines Ringval

Ly
b,
2

Fielinas

Granvin Hamar

Granhovd Nesbyen

Kleha

il Sverige
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Skudeneshavn
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N
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1l Sverige

Kongsberg ,  Hokksund Mysen
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Svarstad

Flekkeljord




Transportbehov og transportutvikling

Bruttonasjonalprodukt og samlet
innenlandsk samferdsel

Okningen 1 bruttonasjonalprodukt malt |
faste priser, sam! tallene for den totale
innenlandske samferdsel fremgar av tabell
nr. 3.

Persontransporten okte sterkere enn
bruttonasjonalproduktet | arene 1958—1964,
mens godstransporten hadde vesentlig min-
dre okning

Fra 1964 til 1965 okte bruttonasjonalpro-
duktet i samme takt som aret for, mens
samferdselen okte noe sterkere enn | de
tidligere ar.

| 1966 hadde bruttonasjonalproduktet en
svakere veks!t enn tidligere. Arsaken til dette
var at produksjonsutviklingen i skogbruket
var svak, bl. a. pa grunn av spesiell vanske-
lige vaer- og toreforhold. Innen bergverks-
drift og kraftforsyningen var produksjons-
stigningen ogsa meget svak.

@kningen i bruttonasjonalproduktet la |
1967 pa samme niva som tidligere, 53 pst.
Det er imidlertid vanskelig a trekke noen
konklusjon av dette, da det var en hoyst
ujevn produksjonsvekst | 1967. | forste halv-
ar var produksjonsekningen i industrien 5.2
pst., mens den i siste halvar sank til 2,4 pst.
Samlet for hele aret var det en stigning pa
3.8 pst. mot 5,9 pst. i 1966. Nar bruttonasjo-
nalproduktet likevel hadde en vekstrate pa
5,3 pst., skyldes dette vesentlig en okning i
utenriksfarten (tankfart) pa 10 pst. samt ok-
ning i bergverksdriften pa 14,4 pst,

Det er vanskelig a si noe om hvordan den
innenlandske samferdsel utviklet seg i 1967
da det ikke foreligger statistiske data for
arene 1966—1967

De forskjellige transportmidlers
trafikkutvikling

Fra 1958 har det skjedd folgende utvikling
i persontransportene:

Som det fremgar av tabell 4, okte sjo-
transporten i 1965 med 15,9 pst. Denne ok-
ning er i takt med det som skjedde | 1964
Arsaken til at gjennomsnittet for arene 1958
—1964 ligger sa lavt som 2,3 pst., skyldes
en alminnelig tilbakegang | arene 1962 og
1963.

Vei- og lufttransport viste ogsa samme ul-
vikling i 1965 som tidligere.

NSB's transporter hadde i 1963 og 1964
noe nedgang, stabiliserte seg i 1965, for
derelter a stige i 1966. | 1967 var det imid-

lertid nedgang. Dette har skjedd vesentlig 1
kort- og mellomdistansetrafikken, hvor kon-
kurransen fra egenbiltransporten er storst.

Fra 1958 har det skjedd folgende utvikling
i godstransportene:

Sjotransporten har fra 1959 stadig gatt til-
bake med sin andel av transportarbeidet.
Veitransporten okte med 11—12 pst. pr. ar

Tabell 3. Bruttonasjonalprodukt og sum innen

fram til 1965. NSB okte jevnt fram til 1964,
for s& & stige markert i 1965. Denne okning
har fortsatt, men | noen mindre grad.

Som det fremgar av tabell 5, okte malm-
transportene pa Ofotbanen fram til 1965 for
sa a synke noe i 1966. Arsaken til denne
nedgangen var midlertidige avsetningsvan-
sker pa del europeiske marked

landsk person- og godstransport

Gjennom-
1958 1964 anittliy 1965 O™ jee KM qem O
okn. pr.ar U] LR LR
Bruttonasjonalprod.
Mill. 1955-kroner ... 28599 38733 5.2
Mill. 1961-kroner . .. 45 004 47325 52 49216 40 51806 53
Sum innenlandsk
persontransport:
Mill. personkm' ... B8048,0 122437 7.2 132765 8.4 |
Sum innenlandsk i
godstransport: |
Mill. tonnkm?® .. 62510 73084 2.6 76666 4.9

' Ekskl. sporveger og forstadsbaner
‘ Tall for 1966 og 1967 foreligger ikke.
' Ekskl. |ufttransport og privatbaner

Tabell 4. Sum innenlandsk persontransport fo

Mill, personkm  Gicnnam-
snittlig
endring

1958 1964 priae RN

Sjotransport 525 600,7 V.5
Veitransport:

Rutebiler. turbiler 2510 3107,6 3.6
Annen veitransp. 3206 65537 113
Jernbanetrans-

port N8B <cown 17 17122 7 10:2
Lufttransport B8O 269.5 24,6
Sum 8048,0 12 243,7 7,2

' Tall for 1966 og 1967 foreligger ikke

rdelt pa transportmiddel

Mill. End- Mill. End- Mill. End-
p.km ring p.km Fing p.m ring
1965 iy 1964 fity 1967 1%
696.0 159 |
0|

32626 5.0 l

7280,2 111

1.711.% - 17452 1.9 1707 2.2
3262 21,0 )

13 276,9 B.4



NSB's plass i transportapparatet

innenlanaske transporl-

ren (spar

medregnet) utgjorde NSB's

VEeler og

i 1965 personkilometer

«annen veitrans

privatbilen utgjorde hele med 2 pst. pr. ar

personkilometer. Det inngar NSB

imidler
1 dette tallet, slik

istransport lengre avstander

Tabell 5. Sum innenlandsk godstransport fordelt pa transportmiddel

Mil Ml
snitelig - "
tonnkm ring tonnkm
1958 1564 v 1965 ) 1964
S|etransport
inkl, tommer
floting 3532 2988,1 28 28979 30 1 4
Veitransport 11309 23627 104 26453 12,0 |
NSB ekskl. malm
Ofotbanen 1013 13108 44 14540 10,9 15791
Malm Ofotb 397  646,8 8,4 669,4 3,5 6161
Sum 6251 73084 2,6 76666 4,9

Tall for 1966 og 1967 foreligger ikke

absolutte tall vis
nsport har veart stabil
nntatt | 1966, da NSB hadde okning i antall

Den gjennomsnittlige
iE noe som tyder pa a

vrker sin konkurranseevne

| godstransportsektoren
ikluelle marked er noe storre andel (inkl. malm Ofotbanen) i

pst. av transportert volum (lufttransport og
privatbaner medregnet). Sjotransportens an-
del var ca. 8 pst. og andelen for veitransport
ca. 80 pst

Andelstordelingen av antall tonnkm er
imidlertid langt qunstigere for NSB, med ca

Andelene for sje- og veiltransport

nholdsvis 37 psl. og 35 ps

Tabell 5 viser at veitransportens andel

an storste. Ars

transportert volum er ¢

til dette er at vel 40 p

av volun

fiytting av jord, stein

ggsvirksc

av konkurransemarke

re enn prosenttallene viser

Utviklingen de s
portsektoren viser at NSB langsomt har okt
ortarbeidet
5. Den

arene | godstrans-

sin markedsandel av transpt

til 27,6

fra 26,1 ps

prosentvise okning ligger
onalproduktet. Dette
indikerer at NSB kan

nte en fortsatt okning

bruttonasj 0g da spe-

sistnev

dstranspor
tene. Forutsetningen er da at praktisk sam-
spolitikk ik air NSB en darligere

nessig stilling enn andre sam-

kurrans

dselsmidler




Persontrafikk - jernbane

Antall reiser viste | 1967 en nedgang pa med ca. 1 mil

0 pst. i forhold til 1966. Dette er en langt lektene av «Sp

ved NSB, sam! oke konkurransen pa

storre nedgang enn | 1966 (0,5 pst.) kroner 1 at raske og komfortable

7 pst

antall reiser fra 195¢

ti Pa lengre avstander har trafi tog pa de lengre avstander er en av mulig-

196¢ annomsnittlig 4.3 pst som en folge av raskere I

topp hetene for NSB til a mote denne konkur
med he trafikken pa mellomdistansestreknin ransen

har gatt tilbake

> har gjort |

:|ldende for nasrtr effektivis

oden januar " okte an portmarkedet (|fr 3t om utt
ydstrafikk jern-

53 pst salg

nyregistrerte

apparatel under
enkeltbilletter oq

1966 til 1967

1966. Denne

Id til samme perit

ekning de prognoser som er ut- NSE pprettet et nytt

ukeki

t har ge arbeidet NSB-1
Ay tabell €

lengde for enkeltbilletter

nbilparkens utvikling, og Kong

i at konkurrans hele landet. Disse

framgar at den gjennor nan ma | me

vil bli  byrae

har okt skjerpel i arene fremover hadde | 1 imiel omsetning ps

10

og antall mill. kroner B.4 pst. hoyere enn i 1966

82.8 km til 854 km, eller 3.1 pst., fra Fiytrafikken okte fortsatt | 1967

3 11l 1967, Dette indikerer okt antall reiser llyavganger innenlandske strekninget Reisebyraene inte

erer stadig oppleg-

2t av reiser med jernbane og NSB-busser

pa de lengre avstander okte betyde Det ma an at denne ut- q
Det A=lo] inntekiene av modererte videlse av flykapasiteten og flyrutenettet vil ( kunne | 1967 markedsfore godt varierte

billetter okte | Honnorbilletter okte rtsette q dermed irke trafikkutviklin rogramr
1959.60 1961 1942 1963 1964 1965 1966 197
(44 1
42,9 41,0 39.8 38,8 35.6 343 34,1 32,4

Pre fr
Enkelthilletter 51.3 49,3 48,2 46,7 46,7 47.0

Billettkort 9.5 11.2 11.6 11.6 10,9 10.2 10,5 10.2
Ukekort 7.7 6,8 6.6 6.7 7.2 7.4 Tt 7:3
Manedsbilletter 315 31.2 32,5 33,5 34,9 35,7 351 35,5

Sum 100.,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.,0



Ved den gene

grensen for skolebarn senke

man det formalstjenlig a

akningen etter en antatt ved kjep av manedsbillelt

jellige 2 for enkelt

fors

billetter og med 3 pst Bestemmelsene for «f
mens t illetter, uke t ter» ble endret fra 1.2.67
] rei bl Kt me 15 pst bl. a. halv pris lor enkeltreiser

Tabell 6. Persontrafikk — jernbane; trafikk- og inntektstall

E t 1966 1967 A 1967 Al 19¢
1000 kron 1000 reiser Mill, p.kmn

Enkeltbilletter til ordinaer pris |

| lokal norsk trafikk

Enkeltbilletter til moderert pris ‘ ) )

i [okal rorsk. trafii 173 00( 186 315 7.7 15921 151223 44 1319 1 300

Billetter | samtratikk med ‘

utlandet ’

Billettkort 10 485 2,7 3 582 } 294 8,0 81 73

Ukekort 4812 5.2 2 61F 1374 7,3 69

5

sbilletter |

Mane

Sove

-+ 0O

[FYR
(=]
(=]

[+ o

N~

Diverse

Reisegods

Sum 215 483 229 561 6.3 34 092 32 3186 5.0 1 745 1707

Inkl og tilleggshilletter

Ink!

ekspress

samtralikk

iNAdsk

Transportarbe

(.

[a s}

(=

[

o

@ o

"
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Godstrafikk - jernbane

| 1967 okte transportvolumet (ekskl. malm
Ofotbanen) med 667 500 tonn — 8,0 pst. |
forhold til 1966, og transportarbeidel okle
med 123,82 mill. tonnkm — 7.8 pst. Inntekts-
okningen i samme periode var 39.3 mill. kro-
ner — 12,7 pst. Se tabell 7

Den prosentvise fordeling pa de forskjel-
lige forsendelsesmater av kommersielt gods
fremgar av oppstillingen til hoyre
lokal

For ovrige vognlasttransporter |

norsk trafikk ligger den gjennomsnittlige
transportlengde pa 264 km 1 1967 mot 249
km i 1966 — en eokning pa 6 pst

1959-60 1961
Antall tann
kammersielt gods (mill,} 16.5 17.7
Prosentvis fordeling
Ekspressgods . .......

PUey b5e 36
Stykkgods ........... . !
Vognlastgods 15,5 24,7
Malm Ofotbanen ...... 70,6 .7
Sum 100,0 100.0

| oversikten vognlastgods i lokal norsk
tratikk tordelt pa varegrupper, tabell 8,
fremgar at i 1967 utgjorde mineralske pro-
dukter 18,3 pst. av transportert volum mot
20.2 psl. i 1966. Arsaken til nedgangen fra
1966 var at vinteren 1965-66 var svaert kald,
og flolgelig ble det store transporter av
fyringsolje. Tammer, trelast og ved okte fra
14,4 pst. til 15,1 pst. og treforedlingsproduk-
ter okte fra 14 6 pst. til 14,9 pst.

Fordelingen viser at andelen av vognlast-
gods har tiltatt jevnt. En vesentlig arsak til
dette er bl. a. okning av malmtransportene
pa strekningen Storforshei—Guldsmedvik

Tabell 7. Godstrafikk — jernbane; trafikk- og inntektstall

Innteke
1966 1967
1000 kroner

Ekspressgods | lokal norsk I |

trafikk oo 1406256 1116991
Stykkgods | lokal norsk ' |

trafikk .. .

Vognlast | lokal norsk tra-

fikk inkl. malmtransport

Stortorshei—Guldsmedvik 145711 165058
Stykkgods i utenlandsk

samtrafikk .. .. 6421%) B 279
Vognlast | utenlandsk sam-

trafikk (ekskl, malm Ofotb.) 46 761 53 586
NSB's egne transporter .. 3031 3 445
Diverse godstrafikk-

inntekter 1078 1204
Sum (ekskl. malm Ofotb,) 309 258 348 563
Malm Ofotbanen .. 40 527 52655

' Beregnet
‘ Ekskl. lokalgods
* Ekskl. ekspressgods

1000 tonn
Avvik Avvik
P 1966 1967 p
| i 27.3 26.4 1.3
l 502,0%) 509.32) 1.5
13.3 54543 5841.9 71 9
28,9 31.79) 33,7%) 6.3
146 14426 15154 <+ 50 3
13,7 904,9 11036 22,0
11.7 -~ -
12,7 83628 9 030,3 80 15
29,9 15403,1 17 3470 + 126 6

1962 1963 1964 1965 1966 1967
18,2 186 214 238 229 253
3,5 33 2.9 23 2,5 2.3
23,6 3.1 21,5 273 30,2 | 2941
72.9 73.6 756 704 673 686
100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Vognlastgods i lokal norsk trafikk hadde
en okning i utfert transportarbeid pa 70,2
mill. tonnkm — 7.2 pst. i 1967 sammenlik-
net med 1966, og vognlastgods | samtrafikk
med utlandet (ekskl. malm Ofotbanen) okte
med 37,4 mill. tonnkm — 10,3 pst.

Nar tabell 7 viser en sa lav gjennom-
snittlig transportlengde som 179 km for
vognlastgods | lokal norsk trafikk, skyldes
dette at malmtransportene pa Nordlands-
banen er inkludert. Disse transporter har et
hoy! transportert volum, men kort transport-
avstand, 25 km. Transportene okte med
361 800 tonn — 21,0 pst. 1 1967

Mill. tonnkm Gj.snittl. transp.lengde

1966 1967

Avvik Avvik
1966 1967 . o

: Em 1hia

B.4") B.11) 3.6 306 306

36,0')%) 138,0")%) 1.5 2717 271%) -
741 1044,3 + 7.2 179 179 -
9.3%)%) 9.9')) 65 293 293 -
62,8 400.2 10,3 251 264 52
88,5 102,5 158 98 93 51
791 17030 7,8 189 189 -
161 693,9 + 12,6 40 40 -
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sll 9 viser den samme oversikt over

gods i samtrafikk med utlandet

al norsk trafikk ble del transportert
292 900 tonn temmer og kubb. | samtrafikk
med utlandet var volumet 587 B0O tonn

Dette er vesentlig rundlast som ble impor-

ltert fra Sverige

De godsslag som utgjer hoveddelen av

NSB's transporterte volum — unntatt tom-

mer, trelast og ved, samt «forskjel

ant de gruppe

gods-
haade

f. eks, tre-

slag - er som

svakes! produksjonsvekst |

loredlingsindustrien 3.6 pst.

dustri 3,0 pst

pa Ofotbanen okte |

volum med 1.9 mill. tonn — 12,6 pst
Ekspressgods | lokal norsk trafikk hadde

Malmtransportene

d

en mindre nedgang, mens stykkgods okte
med 7300 tonn 1.5 pst
| samtrafikk med utlandet okte vognlast-

rtene med 72 800 tonn 50
takstene okte fra 1.9.66 med 15 pst
1 1.9.67 med 7 pst.

pa transportmarkedet har

trar

og f

Konkurransen
8 ig blitt mer skjerpet, cg fora mote denne
situasjonen har NSB planlagt utbygging av

3 atet. Fra oktober 1967 ble det

personalet. Denne opplaeringen — hvar ho-
vedveklen er lagt pa salgsteknikk og trans-
portokonomi — vil bli avsluttet hosten 1968
Styrkingen av salgsapparatet vil forega |
lopet av 1968. Planen for dette arbeidet ble
godkjent av Stortinget i forbindelse med be-
handlingen av Statsbanenes
1967

budsjett for

Konkurranses
slik at NSB har
nye veier for a be

sjonen ha
net det nodvendig a ga
olde

utviklet seg

sin plass pa trans-
portmarkedet

Det har veert lagt stor vekt pa dor-til-dor-
lransporter for a tilfredsstille kundenes be-
hov og ensker. Som et ledd | dette har man

bl. a. satt | gang containertransporter

enkelle re joner | samarbeid med trans-

ortbrukere. Pa
n over Boe har NSB fra 10.10.67 et slikt
transportop Dette har vist
seq vellykket
brukerhold har ve

Det arbeides videre med sp
legg for containertralikk pa de tleste hoved-

strekningen Haugesund-

qa | egen regi

0g Interessen fra transport-

rt tiltagende

lelle opp-

sltrekninger inneniands og | forbindelse r

utlandet

Transport av semiltrailere og lralle pa

ogsa okt noe, og det har

spesialvogner har

ande arbeid med slike
Spesialvog-

& lransporlene, eg-

vart drevel forberec

transporter | flere asjoner

neneg s

ner se rt av seksjoner
for fe

| 186 sterkere enn for kommet
fram va spesialutstyr for a
kunne seq | konkurransen. Markeds-
bearbeid ma drives mer intensl, og

kvalitets- og prismessig ruste

enda hardere konkurranse pa

godstransportmarkedet,

Tabell 8. Vognlastgods i lokal norsk trafikk fordelt pa varegrupper

Animalske produkter

Vegetabilske produkter

Animalsk og vegetabilsk felt, olje og voks

Produkter fra naeringsmiddelindustrien
Herav. Kraftlor

Mineralske produkter N fare et
Herav: Mineraloljer og produkter herav

Gjodning og kjemikalier

Herav: Gjedning alle slag
Tommer, trelast og ved
Rundlast
Treforedlingsprodukter

Herav: Papp

Jern og metaller

Herav

papir og varer derav

Forskjellige godsslag

Herav: Samlastgods. yrkesmessig

Ekskl. malm Stortorshei—Guldsmedvik

Ekskl. NSB's egne transporter

1000 tonn og prosentvis foredling

1966 1967

At il Pst Abs. tall (o
B1.1 2,2 77.8 21
92.3 2,5 97.1 2.6
8,2 0,2 2. 0,2

153.0 4.1 188.5 5.0

106,2 1411

755.3 20,2 686.5 18.3

236.6 184,3

742.1 19,9 744.0 19.8

266.4 254.0

536,9 14,4 568,0 151

157.8 292.9

543,9 14,6 558.8 14.9

3268 329.9

195.8 169,7 4,5

6211 16,7 656.0 17.5

263.5 275.6

Tabell 9. Vognlastgods i samtrafikk med utlandet fordelt pa varegrupper

Animalske produkter
Vegetabilske produkter v
Animalsk og vegetabilsk fett, olje og voks

Produkter fra naeringsmiddelindustrien

Herav: Kraftior
Mineralske produkter

Herav. Mineraloljer og produkler herav
Gjodning og kjemikalier

Herav: Gjodning alle slag
Tomr trelast og ved

Herav: Rundlast
Treforedlingsprodukter

Herav: Papp. papir og varer derav
Jern og metaller
Forskjellige godsslag

Herav samlastgods

Ekskl. malm Ofotbanen

1000 tonn og prosentvis foredling

1966 1967

Abs. tal Pst Abs. tall Pst
19.7 14 157 1.0
32,5 2.3 32,0 21
4.4 0,3 51 0.3
15,5 11 21.8 1.4
1.7 1.4

1214 8.4 89,5 5.9
46,4 17.7

183.,8 127 153.4 101

137.8 101.7

529,2 36.7 669.9 44,3

447.0 576,2

2149 14,9 167.0 11,0
35.9 22.3

133.2 9.2 1553 10,2

188,0 13,0 205,7 13.7
30,8 33.2
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Biltrafikk - NSB

med omleg-

> tilpassing til

Enkelte ruteenheter har patatt seg kjoring
(person og qods) til erstatning for innstilte
tog (kretskjoring knutepunkttr:
personbefordring tilifra stor

drives dessuten

til 1967 har persontrafikken

hatt en jevn stignir i antall reiser «

ning
11,7
skyld

il 1967 med 3.4

tabell 10 inr

hoslen

ividet I"\.‘”l'”:

Utviklingen pa c

netto tonnk

1 1966 (jfr. tabell 10)

pst. og 15,8 pst

ralikken gikk opp fra

Tabell 10. Biltrafikk — NSB; vognkm, trafikk- og inntektstall

Bilrutene

srsontrafikk, tusen

fikk, tusen 1198

Vognkm

Vognkm gods

Antall reiser, tusen 8970

| personkm, mill 121

1l tonn gods, tusen 6

Antall tonnkm

bilrutene

utkjeringene og gods

Antall tonn gods (ekskl, Statsb.s

Biltransport, Oslo), tusen

§

Vognkm ved g sbilrutene, tusen

Tonnkm ved godsbilrutene, tusen

Inntekter i alt

afikk, tus

Godstrafikk, tusen

Andre inntekter, tusen kr

Sum inntekter . 15621

gen 11

a

har opphort som egne regnskapsen

L &

1959-50 1965 1966 1967

0

70 81 74 26
74 190

646 607

19 431 26 701 28 750

7 083 11 903 13191 15 495

556 512 768 1123

27070 39116 42709 48723

unntatt godsbilrutene omkring Drammen




Driftsytelser

Togordningen

| 1967 gjaldt ved

Statsbhanene

tolgende ruteterminer

Termin nr. 115 (fra 22.5.66) t.o.m. 27.5.67

Termin nr. 116 tra 28.5.67 (t.o.m. 25.5.68)
For Dovre- og Raumabanen, Rerosbanen
og Nordlandsbanen ble imidlertid ny rute-
termin terst gjort gjeldende fra 5.11.67 1
forbindelse med overgang lil elektrisk drift

pa strekningen Hamar—Otta.

Ruteendringen 1 1967 har som tidligere
latt sikle pa fortsatt tilpassing av toggan-
gen etter trafikkutviklingen. Dette har med-
fort en reduksjon pa 246 000 togkm — 1.1
pst. — | persontoggangen, en ekning pa
488 000 togkm — 5,2 pst. for godstog og
40 000 togkm 8.2 pst. for malmtog Ofot-
banen (jfr. tabell 11)

Arbeidet med a forkorte kjoretiden for
godstog og persontog fortsetter, og del
I-egges spesiell vekt pa a fa raskere forbin-
delser | hovedrelasjonene

Persontogordningen

Fra 28.5 eks

presstogpar mellom Oslo og Goteborg. med

ble det satt inn et nytt
henholdsvis ettermiddagsavgang fra Oslo ©
fra Goteborg. Samtidig

(togene 21/22) innstilt

0g morgenavgang
ble «Skandiapilen»
mellom Oslo og Goteborg.

Et nytt ekspresstogpar ble satt | drift fra
5.11.67 mellom Oslo og Trondheim med av-
gang henholdsvis kI, 14.45 og 15.00, Kjore-
tiden for disse togene er 7 t dvs.
kortere enn i den foregaende rute-

45 min
50 min
lermin

Fra 28.5.67 kjores el nytt ekspresstogpar
mellom Oslo og Kristiansand, slik at man
na har 2 ekspresstog | retning pa
denne strekningen i tillegg til de ordinaere
dagtog. Dubleringstogene ble som en folge
av dette ikke kjort under sommertrafikken

Pa strekningen Kristiansand—Grovane
ble alle lokaltog innstilt fra 28.5.67. Dess-
uten ble en del lokale tog pa Vestioldba-
Randsfjordbanen, Bratsbergbanen og
mellom Kristiansand og Marnardal innstilt

hver

nen

pa grunn av liten tratikk

Tabell 11. Antall togkilometer
Togslag

Hurtig-
Blandet tog og godstog
Malmtog Ofotbanen

person- og lokaltog'

For 1965 er lokaltog benevnt forstadstog

Godstogordningen

Pa grunn av godstralikken
I 1967 var det nodvendiq a oke kjoringen
av godstog ekstratog
pa alle satt inn
nye rutegaende godstog pa folgende strek-

ninger

okn ingen av

Foruten kjering av

stambaner, har det vaert

1954-55

22 963
B 438
355

tusen km

1959-60 1965

24718 22924

8 527 8794
396 546

Trondheim—Grong
Hamar—0QOslo

Alvdal—Sarpsborg
Hamar—Lillehammer

Alnabru—Honefoss

H
'
¥
-

2

1966

2769
9341
488

dager

y dager
y dager

5 dager

dager

1967

22 671
9741
528

uken
uken
uken
uken

uken
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Trekkraften

Trekkraftmateriellets samlede lop i 1967
utgjorde 41,2 mill, km, en okning fra 1966
pa 0.8 mill. km, 1.9 pst. De elektriske trekk-
kraftaggregater tar stadig over mer av det
samlede trekkraftlop

Det har hele driftsaret 1967 vaert mangel
pa elekiriske forholdene
har vart sarlig vanskelige etter at elektrisk
drift ble etablert pa strekningen Hamar—
Otta, uten okning av antall elekiriske lok

Innstilling av lokaltrafikken mellom Kri-
stiansand og Grovane. samt en mindre om-

lokomotiver. og

Fig. 3. Lokomotivers og motorvogners lop

I
Damplokomotiver

2 | Forbrenningsmotorvogner

Tabell 12. Jernbanevogners lop i antall vognakselkm

Yognsiag

Person-, post- og kond.vogner

Godsvogner, ekskl, malmvogner
Ofotbanen

Malmvogner Ofotbanen

1954-55

302727

365819
57 541

legging av toggangen pa Sorlandsbanen
medforte at 2 eleklriske motorvognsett
kunne overfores til Oslo distrikt, hvorved
ett elektrisk lokomotiv kunne overfores til
godstog. Dessuten ble det pa Ostfoldbanen
satt inn et elektrisk motorvognsett | et tog-
par hvor man tidligere anvendte lokomotiv
0g vogner

Nedleggelse av Treungenbanen mediorte
redusert behov for dieselmotorvogner og
redusert lop for diesellokomaotiver

Elektriske lokomotiver

Elektriske motorvogner

Diesellokomotiver

lusen km

1959-60 1965 1966 1567

330 549 317959 323 404 329 489

384 449 437 979 453 309 479811
74 482 101 094 90 991 99 495

Utviklingen med hensyn til de forskjellige
lrekkraftenheters andel av det samlede km-
lop fremgéar av fig. 3

Personvognene

Personvogniopet — mall 1 akselkm
okte med 1,4 pst. i 1967 mot 1,7 pst. | 1966

Ved innstilling av logene 21/22 «Skandia-
pilen« — mellom Oslo og Kobenhavn, og
omdisponering av vogner i samkjoring med

Sverige. har man spart inn 6 sovevogner pa
bekostning av 2 sittevogner

Samtlige trebygde sovevogner er tatt ut
av drift

Den gjennomsnittlige plassutnyttelse |
persontogene var 345 pst. | 1967, mot 36
pst. i 1966
Godsvognene

Pa grunn av okning i utfort transport-

arbeid 1 1967 har det vart nodvendig a oke
driftsytelsene tor a dekke transportbehovet
Godsvognlopet (ekskl. Ofotbanen)
malt i akselkilometer okte med 6.4 pst
og malmvognlopet pa Ofotbanen okte med
9.3 pst. (jfr. tabell 12)

Den gjennomsnittlige last pr. vogn i lokal
norsk lrafikk okte fra 12.6 1966, til
12,7 tonn | 1967

Det har vart en okende tendens til bruk
av bulkvogner bade med bunntemming og
trykklufttemming. Disse
massetransport av bl. a
(bunmtommingsvogner) og

malm

lonn |

nyttes saerlig for
korn. kis og urea
kalk

mel

semeanl
magnesiumoksyd. PVC-pulver
m. v. (vogner med trykkluftteamming)
Bulkvognene, samt vogner som nyttes til
transport av malm, gar i

krattior

fast turnus i be-
stemte relasjoner

Etter forberedende arbeid ble container-
transport satt i gang 10.10.67 (Oslo—Bo—
Haugesund) Tulat
provatransportene noye, og allerede innen
utgangen av aret ble de forste containere
bestill i privat regi

Transportbrukerne har

Bildriften

Utviklingen ved Statsbanenes bildrift i
1967 viste en okning | vognkm bade fof
person- 0g godstrafikk med henhaldsvis 1.3
pst. og 3.1 psl. fra 1966

Ved godsbilrutene ble det 1 1967 kjort
190 000 vognkm mot 174 000 vognkm | 1966

en okning pa 9.2 pst. (jtr. tabell 10)
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Faste anlegg

Den nedlagte kapital | faste anlegg ved
Norges Statsbaner fremgar av Statsbane-
nes balansekonto, tabell 26, side 46 og 47

Fornyelser, ulvidelser og moderniserin-
ger av de anlegg og det ulstyr jernbane-
driften er avhengig av, har teknisk sett |
store trekk fulgt opplegget | den moderni-
serings- og rasjonaliseringsplan (MR-pla-
nen) som Stortinget vedtok 1 januar 1960

Planen var som kjent en rammeplan, og
har frem til i dag undergatt en del nodven-
dige endringer pa grunn av endrede forut-
setninger og manglende bevilgninger. Det
har veert de aktuelle topp-prioriterte rasjo-
naliseringsarbeider som har fatt hoved-
lyngden av de arlig tildelte investerings-
midler, mens moderniseringer og nye storre
anlegg, 1. eks. Oslo Sentralstasjon, har blitt
liggende etter fordi bevilgningene ikke har
fulgt den fremlagte plan

Bevilgningene til Statsbanenes faste an-
legg er i 1967 lorst og fremst anvend! til
sikringstiltak, vedlikehold og forbedring av
den tekniske standard og nyanskaffelser
som er nodvendige for a styrke Statsbane-
nes konkurransekraft | de narmeste arene

fremover. Det er dessuten gitt prioritet til

investeringer som gir god forrentning sna-
rest mulig etter at invesleringene er fore-
tatt. Det felger da naturlig at investerings-
virksomheten i stor utstrekning har mattet
konsentreres om de trafikksterke linjer.

Man viser til fig. 19 og tabell 25, h.h.v
side 43 og 44, som viser MR-planens inves-
teringstall for 10-ars perioden 1960—1969
nskapstallene for 8-ars perioden 1960
nominell og indekskorrigert til pris-
31.12.67

Nar det gjelder linjens sportekniske stan-
dard, kan man si at investeringene na viser
ioynefallende resultater. Pa de ombygde
strekninger kan det kjores hurtigere og
sikrere, akseltrykket er hevet. og vognene
har fatl en roligere gang. All vedlikeholds-
arbeid ved linjen kan i dag utfores pa en
langt mer rasjonell mate ved bruk av
maskinelt utstyr med relativt stor arbeids-
ytelse, slik at behovel for personale synker
og vedlikeholdsutgiftene blir mindre.

I 1967 ble det utarbeidet retningslinjer
for en mer generell metode | arbeidsruti-
nene nar det gjelder ballastering, masse-
utskifting og skinnesveising. For skinneleg-

nivaet pr

gingen og svillereguleringen er det under-
sokelser i gang

Anleggene for den eleklriske togdrift.
sikringsanleggene for togfremferingen og
telekommunikasjonene er ogsa ved Stats-
banene pregel av den rivende utvikling pa
elektroteknikkens omrade

Av den elektrifiseringsplan som Stortin-
get vedtok i 1952, er det bare anlegget
Hamar—Trondheim som ikke er fullfort
Strekningen Hamar—Otta er ferdig og
apnet for drift, og man venler a vare
fremme i Trondheim i slutten av 1970

Ser man bort fra de investeringsarbeider
som pagar ved de enkelte banestrekninger
preges Stalsbanenes anleggsvirksomhet |
dag av komplekset Oslo Sentralstasjon og
den dobbeltsporte tunnel gjennom Lier-
asen (Drammenbanens dobbeltsporanieaq
Asker—Brakeroya)

Ved Oslo Sentralstasjon er det byggin-
gen av Alnabru Sentralskiftestasjon man |
forste omgang er opptatt med. Forste byg-
getrinnet her skal gjere det mulig a fa sen-
tralisert og effektivisert den skifting av
godsvognene som | dag pagar ved Oslo O

og omliggende stasjoner. Man regner med
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at til na er det utfort ca av arbeidene

under forste byggetrinn

Det andre byggetrinnet forutsettes utfort
I sammenheng med tunnelforbindelsen ost
—vest under Oslo’s bykjerne, slik at den
godsvognskiftingen som | dag foregar ved
Oslo V og naerliggende stasjoner ogsa kan
overfores til Sentralskiftestasjonen

Planene for utbyggingen av selve Sen-
tralstasjonen i Oslo (stasjonsbygningen med
tilhorende anlegg) er enna ikke ferdig ut-
arbeidet. Derimot er det i gang omfattende
byggearbeider | forbindelse med Akers-
elvas lukking og bru for Nylandsvegen
Disse arbeider er meget viktig a fa utfort
av hensyn il den fremtidige tverrforbin-
delse fra havnen og frem til hovedtrafikk-
arene nord for stasjonsomradet

Videretoringen av dobbeltsporet Oslo-
Asker frem til Brakeroya stasjon omfatter
en 15 km lang strekning
tunnel. Tunneldriften gjennom Lierdsen er
bestemmende for nar anlegget kan bli
ferdig. Usedvanlig darlig og vanskelig fjell
har forsinket og fordyret arbeide! meget
vesentlig. Ved utgangen av 1967 var det fra
Asker-siden foretall en inndrift pa 3160 m
og fra Lierasen 2538 m, dvs. 5,7 km til sam-
men

hvorav 10,7 km i

Det gjensto da temmelig noyaklig 5
km for tunnelen var gjennomdrevet. Anleg-
get vil neppe Kunne
1972—73.

Anlegge! Bergensbanens ombygging har

ventes fullfort fer |

i 1967 fullfort en 1.4 km lang linjeomiegging
ved Herland. En linjeomlegging pa 4.8 km
fra Langhelle til Trengereid er under arbeid

Den 1.10.67 ble sidelinjen Nelaug—Tre-
ungen (55 km) nedlagt. Siden 1955 er det
nedlagt i alt 237 km bane. Videre er det
60 km bane. hvor det bare opprettholdes
godstrafikk

Ved utgangen av 1967 hadde bildriften en
nedlagt kapital i faste anlegg pa ca. 20 mill
kroner etter fradrag av avskrivninger

Den ekspansjon som har skjedd | de siste
ar tvinger fram anskaffelse av en sterre bil-
park og folgelig storre plass til reparasjon
og underbringelse av materiellet

De driftsbygninger, verksteder og garasjer
som bildriften disponerer i dag er stort set!
men det gjenstar enna en del
byggeprosjekter som ma gjennomfores i de
nermesle ar

tidsmessige
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Linjen, forbedringer og vedlikehold Sviller | 1967 ble del lagt inn 245000 nye tre-

ille

Det er rund! regnet 8 mil sviller som En belongsville er fremstlt 1+ spennbe

Baneavdelingen | NSB's skinner ligger pa. Av disse er ca tor er ca 0 kg, eller nesten tre
lle arbe 303 000 betongsviller, mens resten er tre sa megel som en tresville. Betong-

sville svillens levealder er ikke noyaktig kjent

men regner med at den 1| all I wil

2KNISKe anleqq

n tresville er fremstillelt av kreosotin som en sville

2rl furu, har en de forste betong-

niske arbeider bestar av tele-

gt inn ca

g)., ballastering 25 x 14 cm og veier

(s]0] er | gjennomsnitt ca ) & hvilket vil s U pst. av

220 V00

'.|'\?~:'.'I pruer

Det ble 1

> arlige utbyttingsb

lunneler ut

atsbanene arlig ma
! sviller, ho-

Ostfold-

0 sviller ilverdien ved n

" lagt inn i alt 30 500 betl¢

itskifting representerer en utgift pa 10 vedsakelig pa Kongsvinger-

Teleforebygging (masseskifting) mill. kroner banen

Fig. 4. Teleforebygging (masseskifting)

nutt

en nyi

zkning skal 1a

Masseskifting
329 km

Itid 2r man inn et lag skum-
1 1 lor det lottes og derved
blir frostmotstanden ekl betraktelig

Man ftortsetter imidiertid med den kon-

Her blir den
27 km
Skumplast-~
isolering

lorv. bark og tresviller. Fig. 4 viser utfort
og skumplastisolering fra

oretatt en sysle

itt tele-

0g for

rgaende arbeider ma utvides noe

til de opprinnelige planer. Dette

medfore noen saarlig ekning 1 ut

ativl

ta | bruk den re

til pukkballa-

o

| 1967 ble det kjort ut 340 000 m” pukk pa

!

¥

skjellige banestrekninger. Herav var

enes egne pukkverk produserte

al 200000 n mens reslen ble

everandorer. Produk-

sionen | 4 av vare storre pukkverk var

Onsoy pukkverk

Ringebu pukkverk

Hol pukkverk >a. 39

irkoya pukkverk ca. 30 500 m

eknin

r ny pukkballas

SOm renge

ebanen gjenstar det ca, 50 km

en ca. 70 km gensbanen
lerbanen og
> Rprosbanen

ferdig pukk




Skinner og sporveksler
Kravel lil slorre aksellrykk og okte has-
tigheter stiller ikke bare krav il storre og
tyngre skinneprofiler, men ogsa i hoy grad
til selve skinnematerialet. Statsbanene ma
derfor | dag anvende skinner med vesentlig

bedre et enn tidligere, dvs. skin-
thet

Skinnebyttingen tremgar av fig. 5

Helsveising av skinnene er blitt et viktig
ledd | linjearbeidene. Helsveisingen setter
meget bestemte krav til linjens kvalitet, og
det er derfor forelopig begrenset hva som
kan utfores.Arbeidet med forbedringen av
sporels tekniske standard foregar derfor
for fullt i raskt tempo

Det er

lengder

ner med storre slitel:

5

leoretisk ingen
kan

men av praktiske grunner vil dog lengden

grense lor hvor
store som sveises sammen
av de enkelte sammensveisede strekninger
stige 510 km. Den leng-
ste sammenhengende helsveisede strek-
ning ved Norges Statsbaner | dag er 42 km
Den er utfort pa Kongsvingerbanen mellom
Arnes og Kongsvinger stasjoner

Helsveisingen alvor | 1965
Ved utgangen av 1967 hadde man 300 km
helsveisel spor pa fri linje. En del av vare
lengste tunneler har ogsa helsveiset skin-
negang
sveisel spor er ca. 350 km

| 1967 ble detl helsveiset 175 km spor
Man regner med a helsveise 200 km spor
pr. ar i arene fremover

Sporvekslene er ogsa et viktig konstruk-
sjonselement i linjens standard. NSB har i

vanligvis ikke o

startet for

slik at den lotale lengde av hel-

Fig. 5. Skinnebytting

2000 km

1000 km

i1It ca
per. For a imetekomme de

6000 sporveksler av lorskjellige ty
kKrav om
kjorehastighet innforte man i 1965 en helt
med fj@rende
tunger til erstatning for de ldligere spor-
veksler med leddet tunge. De nye veksler
har dessuten herdede krysspisser, og de er
tettere Kjore-

nye sporveksler er

okle

ny sporvekselkonstruksjon

lagt inn med svilleavstand

hastigheten gjennom de
ptil 120 kmt

Det vil ta lang tid for alle sporveksler er
erslattet med denne nye type. Forelopig er
det gjennomkjorssporene pa hovedlinjer
49 kg s skinner som er prioriterte
1967 ble det lagt inn i alt 95 nye 49 kg's og
55 nye 35,7 kg's sporveksler

Nye arbeidsmaskiner overtar
mer og mer de manuelle arbeidsoperasjo-

med

moderne
ner ved justering av skinnegangen. 11 stor-
re pakkmaskiner var i bruk i 19 | alt 2400
hoydejustert. En sporveksel-
maskin har hoydejustert 522 sporveksler og
med 10 sporbaksemaskiner er i alt 3050 km
spor sidejustert
de maskiner for justering av skin-
negang ble anskaffet i 1967

J storre pakkmaskiner

3 baksemaskiner
2 ballastfordelere
]

f

Km Sspor ble

Folge

svillerequleringsmaskin
1 svilleinnbyttemaskin
sporkontrollvogn

Bruer

Kravene til okte aksellrykk medforer at en
del bruer ma forsterkes eller skiftes ut med

nye. Som folge av nybygging eller omleg-
ging av veier, bl lor a sloyle planover-

ganger. ma det bygges underganger og
overbangsbruer

Under arbeidet med a heve akseltrykket
pa Valdresbanen til 18 tonn ble det | 1967
skiftet ut 3 gamle bruer

bru over Minneelva

bru over Kronborg elv, og

bru over Mittveita

Pa Ofotbanen matte brua ved Norddals-
enden forsterkes grunnet de nye malmvog-
ners akseltrykk pa 25 tonn

Ny bru over Nesteelva ved Hokksund ble
lagt inn i lopet av en natt (i april 1967). Den
e fjernet og
tidligere bruspenn

gamle brua, som var for smal, b
erstattet med et
Akerselva
Av andre bruarbeider er ellers utfort
Undergang for Kaldbakkveien ved Grorud
Undergang for Maridalsoset ved Kjelsas
Undergang ved Tomte ved Hamar,
Undergang for |. Myhres gate i Ringebu
Undergang for Gamle Kongevel | Tr.heim,
Overgangsbru ved Harran
Overgangsbru ved Laksforsmo
Overgangsbru ved Kleiva

over

Tunneler

Alminnelig ettersyn og rensk av tunneltak
er gjennomfort etter vanlig sikkerhetsmes-
sig ruline.

| tunneler pa Bergensbanen er sprengt
978 m lukkede drensgrofter for bortleding
av vann og 113 m bunnsprengning for senk-
ing av sporet og for a gi tilstrekkelig ballast-
dybde

Pa Dovrebanen er strosset og stopt ul 1
betong 38 m tunnel og strossel for senere
utmuring 12 m

Strossing | vegger og tak for nedvendig
utvidelse av profilet | forbindelse med elek-
tritiseringen, 114 m tunne!

Det er videre for bortleding av wvann
sprengt 22 stk. veggnisjer og 52 m lukket
drensgroft

Bygninger

Ved baner og bilruter i drift hadde Stals-
banene ved ulgangen av 1967 ca. 5900 byg-
(ekskl. verksteder) med et samletl
areal pa ca. 575000 m*

Verkstedene omliattet ca
delt pa 284 bygninger

De samlede utgifter til vedlikehold ut-
gjorde | alt ca. 19 mill. kroner i 1967. |
dette belop inngar ogsa utvidelser og ny-
10 000
| nybygg ble det 1 1967 i alt investert ca

ninger

152 000 m* for-

anskatfelser for belop inntil kr

12,6 mill. kroner
| alt dekker nybyggene el areal pa ca
27 500 m*, hvorav Grorud verksted med

kontorbygning alene utgjer ca. 20 000 m*

| tillegg til dette er det foretatt om- og
pabygaging rekke ekspedisjonsbyg-
ninger og godshus, samt innredninger av
nye reisebyraer

av en
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Snerydding, flomsikring og
vegetasjonskontroll

Snerydding

De uvanlig store snemengder i 1967 skapte
store vansker for avviklingen av jernbane-
driften. Distriktene sto forholdsvis godt rus-
tet med maskinelt sneryddings-
utstyr, men allikevel matte det

moderne

settes 1nn

e amannskaper, og en del arbeider matte
bort til private med traktorer med
snofreseutstyr. Det er spesielt pa de store

stasjonsomrader med rengjoring av

spor-

veks plattformer, frilastespor og ramper
al vanskelighetene blir storst ved snofall
For bortkjoring av sno er benyttet skinne-

lastet

gaende

aktorer med tipptilhengere
sidetippvogner og lastebiler

De totale utgifter i forbindelse med sno-
ryddingen i 1967 belop seq til hele 17,1 mill
Det er 6.3 mill

Kroner kroner mer enn bud-

s|jettert
Disponibelt snoryddingsutstyr

stk
Lastemaskiner 30 stk

Hjullraktorer

Snofresere 133 stk
Snoskrapere 8 stk
Ishovel/harv 12 stk
67 stk

7 stk. herav 5 damp

elektrisk
1 diese

De gamle sporrensere er na hardt ned-
shitt

grunner ikke vaert mulig a anskaflie nye

men hittil har det av budsjettmessige

Pa hoyfjellsstreknir

har forskjellige
arbeider med nybygging og reparasjon av
2rbygg og snoeskjermer pagatt

| 1967 er ca. 1200 m med nye snooverbygg
av prefabrikerte typer satt opp pa snotunge
partier pa Bergens
vann og Kleven)

Pa Nordlandsbanen er del foretall repara-
sjon av ca. 4000 snoskjermer og av vel 125

SNoov

anen (mellom Tauge-

m med snooverbygg

Flomsikring

Glommadalforet
av Mjosa
bygninger

1967 |
Gudbrandsdalen og pa estsiden
jernb

Flommen varen

paforte linjen og ens
skader, Verst var det |
omradet. P4 mange steder sto bygninger og
linjen helt eller delvis under vann i dagevis

stare Lillestrom-

ballasten ble utvasket og fyllinger raste ut
Alt dette medforte store utbedringsarbeider,
bl. a. matte det kjores ut 6000 m
stein pa fyllinger pa Kongsvingerbanen og
500 m” pukk i linjen Lillestrom—Fetsund

grus og

Vegetasjonskontroll
Vegetasjonskontrollen | 1967 ble gjen-
nomfort etter oppsatte retningslinjer. som

forutsetter at spor og stasjonsomrader skal
sproytes annet hvert ar med kjemiske mid-

ler mol

enfor er arbeidsmengder
oqg kosinader til vegetasjonskontroll inndelt

i1 3 hovedavsnitt. Arbeidsundersokelser har
vist at kjemisk vegetasjonskontroll gir de
beste resultater med langt mindre omkost-

> man oppnar ved manuelle
Manuell vegetasjonskontroll skal

derfor etter hvert opphore

enn det

metoder

1. Kjemisk vegetasjonskontroll pa
a. Spor angitti km .. .. 1438
b. Stasjonsarealer angitt i m 1788 000
c. Skraninger langs sporet

angitt i km 1572
2. Manuell vegetasjonskantroll
Kratthugst i skraninger langs
sporel angitt |1 km A ca. 700
3. Gjensaingsarbeider pa apne
fyllinger og skjeeringer langs
linjen, Weibulls Vagslant
Saingsarbeider. Mengde | m* 16 328

1967 til
ugressproyting m.v. belop seg

Omkostninger | alt |
skogrydding
2.5 mill

gress- 09

il ca kraner

Elektrotekniske anlegg

De wviktigste elektrotekniske anlegg for
jernbanedrift er anlegg for den elektriske
togiramforing. sikringsanlegg og telekom-
munikasjoner

Det er Elektroavdelingen | Hovedstyret
50m zkirotek-

distriktenes

leder alle arbeider for de e

niske anlegg sammen med

elektrokontorer

Anlegg for elektrisk banedrift

Nar det gjelder anlegg for den elektriske
togtramforingen, forestar Elektrifiseringsan-
leggene utbyggingen pa baner som er under
omlegging til elektrisk drift. Men del foregar
a en utstrak! utbygging (forsterkning) og
modernisering av eldre bestaende anlegg

Elektrifiseringsanlegget Hamar—Trond-
heim er | dag det eneste elektrifiseringsan-
i gang. Nar dette er avsluttet

vaere gjennomfort

Elektrifiseringsarbeidene pa denne strek-
(Hamar—Trondheim) har pagatt
Strekningen Faberg—Otta ble

ningen
planmessig

apne! for elektrisk drift | november 1967, og
arbeidene Otta blir
sikte pa at strekningen Otta—Hjerkinn skal

nord lor drevel med

kunne gjores ferdig til bruk hosten 1968.
Strekningen Faberg—Otta forsynes med
kraft fra Faberg omformerstasjon, som ble

tatt | bruk i 1966, og fra Fron omformersta-
sjon, som ble ferdig siste host

omformerstasjon ble det
Tan

Faberg lorste
driftsaret
fiernkontrollutstyret er na overfiyttet til Fron
omformerstasjon. Derfra vil ogsa
omformerstasjonen ved Dombas bli fjern-
kontrollert

Fig. 1, side 6, viser hvilke baner som var
elektrifisert pr. 31.12.67. Man hadde da en
samlet elektrifiserl banestrekning pa 2185
km eller 51,5 pst. av hele bane

| arbeidet med forsterkningen av kraftfor-
syningsanleggene | Drammen di-
strikter er man na kommet sa langt at om-
formerstasjonen pa Alnabru ventes satl |
drift igjen med nytt og forsterket elektrisk
utstyr 1968 med fjernkontroll fra
Lillestrom

Videre er det foretatt bestilling pa moder-
nisering av den elektriske utrustning i Ski
omformerstasjon

For strekningen Oslo
linje anskaffes utstyr for
kontaktledningsbrytere. Utstyrel skal leve-
res i 1968 og fjernkontrollen for hele strek-
ningen skal skje fra Ski omfaormerstasjon

For Ofotbanens stromforsyning
1967
for Rombak
der er lidligere gjort provisorisk i stand for

fjernkontrollert fra 1, men

senere

Oslo og

hosten

Kornsjo over vestre
flernkontroll av

ar man |
bestill sta nar elektrisk utrustning

omformerstasjon. Bygningen
eventuell reservedrift med transportable om-
Den 6 km lange forsterkning
ningen fra Rombak til Straumsnes ble
get ferdig hosten 1967

Som forste ledd i en plan for omlegging
lil fjernkontroll av en del eldre omformer-
stasjoner, har man i 1967 foretatt bestilling
pa fjernkontrollutstyr for Nelaug og Sira om-
formerstasjoner for levering | 1968 og 1969
Disse stasjoner vil da bli ubemannet og skal
overvakes fra de betjente omformerstas)o-
nene i Kristiansand og Ganddal

De elektrifiserte banestrekningene far sin
krafttorsyning fra 21 omformerstasjoner og
6 transformatorstasjoner med en samlet ge-

iarmere

neratorytelse i omformerstasjonene pa ca
200 MVA, Transformatorstasjonens samlede
ytelse er ca. 35 MVA
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Aut. linjeblokk og CTC-anlegg

Fig. 6. Sikringsanlegg

Sikringsanlegg

| de senere ar har den vesentligsle del av

nybyggingen av sikringsanlegg foregatt |

forbindelse med CTC-utbyggingen. Dette

innebasrer at det b 2s sikri : a

om Slé

isk linjeblokk,

sutstyr slik at

kan styres fra mme

sentral, Sikringse e ved NSB pr. ut-
gangen av 1967, f gar av fig, 6

stomatisk linjeblokk og

med at strekningene

gsvinger—Magnor (Riksgrensen) (36 km)

Hokksund—Meheia (43 km) og Ringebu—

Sjoa (44 km) ble tatt i bruk
arbeit

planer for
bestilling av fremtidige 2 Sorlands-
banen og Vestfoldbanen bl let
Biltettheten oker stadig og flere planover-
ganger m den grunn sikres med lyd- og
lyssignaler eller ve
av automatisk linjeblok
fert at man har matte
ergangsanl
sikten nedenfor v
latt | bruk i 196
drift ved utga

Tate i 1 drife
bruk i tak
19647

ombygget for CTC-drift
utenom CTC-strekning

Manuelle vegsignalanle
Manuelle vegbomanle

Manuell linjeblokk (

CTC og linjeblokk (km) .
Automatisk linjeblokk {(km)
Flernstyringsanlegq (Lierasen)




Kabelanlegg og Automatisering

Fig. 7. Kabelanlegg

Telekommunikasjoner

Iitet o
systemer
effektivit 1 ; |ene 1 0g redu-
lefonnettel
samhdig m flernv:
store distrikts

e-frekvenssystemer som med me

ge utgifter [ ele

apasilet
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Fig. 8. Baerefrekvensanlegg




Trekkraft og vogner

Hoy teknisk standard som sikrer regelmes-
sig og rasjonell togframfoering, og oket kom-
fort for de reisende, er viktige mal ved an-
skaffelse og vedlikehold av Statsbanenes
rullende materiell. Anskaffelsen og vedlike-
holdet blir forestatt av Hovedstyrets Maskin-
avdeling

Lokomotiver og motorvogner

Trekkraftmateriellet har gjennomgatt en
betydelig strukturendring i forbindelse med
giennomfaringen av «Vekk med dampen«-
programmet. | 1967 var damplokomotivenes
andel av lokomotivenes totale km-lop redu-
sert til 3,6 pst., mens de elekiriske loko-
motivers andel var oket til 66,4 pst. og die-
sellokomotivenes til 30,0 pst. Utviklingen er
grafisk fremstilt | fig. 3. side 17

Pr. 31.12.67 representerte installert effekt
I damplokomotivene 84400 hk, | de elektriske
lokomotiver 383 600 hk og i diesellokamoti-
vene B2 300 hk

Totalt ble det levert nytt trekkraftmateriell
for 25 mill. kroner | 1967, Leveransene ble

Konstruksjon og oppbygging av materiel-
let skjer i narl samarbeid mellom de private
lokomotiv- og vognleverandorer pa den ene
side og Hovedstyrets Maskinavdeling og
Elektroavdeling pa den annen

stort sett som planlagt med levering av fol-
gende

— 6 elektriske lokomotiver type El 15, Disse
maskiner er bygget som likeretterloko-
motiver med 3-akslede boggier og har
22 t akseltrykk, dvs. 132 t adhesjonsvekt
Timeytelsen er 7350 hk. Lokomotivene
kan kjores i multippel og er satt inn i
malmtransporten pa Ofotbanen

— 2 skiftetraktorer (type Skd 220 C)
— B8 lastetraktorer (type Rd 222)

Videre ble 2 dieselelektriske lokomotiver
(type Di 3) utstyrt med dieselelektriske
aggregater for togoppvarming

Ifalge planen skulle de 3 forste lokomoti-
vene av typen El 14 ogsa veer! levert | 1967

Leveringen ble imidlertid forsinket, og ble
forst pabegynt i januar 1968

Falgende trekkraftmateriell ble utrangert
| lopet av aret

— 7 damplokomotiver

— 1 forbrenningsmotorvogn (type 87 a) og

— 10 elektriske lokomotiver, hvorav 1 El 1
1 El 2 og 8 El 3. (De sistnevnte var malm-
toglokomotiver pa Ofotbanen.)

Damplokomotivene blir utrangert etter
hvert som de blir erstattet av dieseltrekk-
kraft og elektrisk trekkraft, Ved arsskiftet
var restbestanden av damplokomotiver 93,
hvorav gjennomsnittlig 20 hadde vaart i drift
hele aret. Det er forutsetningen & utrangere
dieselmotorvognene (type 87a) etter hvert
som diesellokomotivene overtar framforin-
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Personvogner

gen der, for 41 mull, krone » materiell
seringen av Dovrebanen t fullfe besta mictg: > restaurant-
kiriske lokomotivene var vogner 10 styr ner for lokaltogsett

anvendbare | | 1967 ble ¢ 10 stal personvogner

(type 69). Videre ska
1bile | for 19 mill, kro 5
Pr

mo-

de person-

IMo- som
zalder

har

6 stk. 1. kl. midig.vogner med liggestoler om teknisk-okonomisk e

17 stk. 2. kl. midtg.vogner med liggestoler tor personvogner. Anskaftfelsestempe

Ototbanen dis-
er EI 12

Narvik

Ire mo- . & - I e

m

=1 B | :['.'
antert inn automatisk sentral-
Timeytelsen ble derved oket fra
| 3260 hk pr. seksjon. C

fikk

wrige 6

1 1 lopet

Statsbanene hadde pr. 31.12.67 39 di

drevne skiftelokomotiver, 34 diese
77 dieseldrevne
skiftetraktorer, hvorav ©
akkumulatordrevne og 109
— Antall trekkraftaggregater

all 13 pa neste side

1er er ikke be-

2ne hadde pr.31.12.67 | bestillir
de trekkrattr
mill. kroner

ell til en verdi

= (type EI 14)
byag sjonelle veksel-

ie bog-
120 km/t. Le

ag etter kon

stromslokor

o-

avsluttet 1 1970 nnevnte person-

t opp i et dlder

2d utgangen av

el frer

1ar av oppstillin-

horer hele
73 ar. Det 1ils

av totalt antall personvogner 31.12.66 var 2N

vogner 4l ars-

2-voqgns | 3 er foruts

aret utgjorde dermed slalvognene ca. 40 kla

gsett

arende tall pr

| slutten

I 1967 ble det ulrangert ! 4-akslede
el skiftelokomotiver (type Di 2). Det og 12 st ony 11 Aldersfordeling for person r pr
lokomotiv skal leveres | sep I till slede personvog- 31.12.67

968 og det siste | nov

ner tatt ut av

kk og ombygd til internt

bruk, eller forelopig hensatl. Av disse ble

6 skiftetraktorer (t d 220 C) for sovevogn og 1

levering i Jernbanemuseet 6-10 88 26-30 11

11-15 104 31-35 al a1

:ltoglokomotiver (lype Di

var del i bestlilling person-

leveres | tiden februar—mai

nmateriell, inklusive ombyqggingsarbei- 16-20 109 36 -4l 50 Sum 1164



Tabell 13. Antall

jernbanevogner og trekkraftaggregater (ved utgangen av driftsaret)
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Verkstedene, vedlikehold

1 Grorud ble avsl

rdel har dermed

kstedet j Oslogt. 3

e —— T —

12 er revisjonsverk-

bygging av nytt sproytemalerverk

sted og et mindre tilbygg for diverse hjelpe-

enken | ljellstallen

1tt hjuldreling av

en betydelig

fter | forhold

Antall da

drift for vedkommende materiel

1elid reauserl

| alt ble det anskaffet maskiner og utstyr

| verkstedene for ca. 3.5 mill. kroner

likeholdskrev-




det har tross en lopsekning, som ellers ville
kreve en okning pa 60 700 timeverk i ved-
likeholdsarbeid, ogsa i 1967 fort til nedgang
i behovet for arbeidskraft til vedlikehold av
det rullende materiell.

Innen fagomrade Maskin ble det | 1967
anvendt 90000 (22 pst) farre timeverk
enn i 1966,

De viktigste endringer | timeverkfordelin-
gen kan oppsummeres slik:

Timeverk  Pst.

Vedlikehold av rullende

materiell, reduksjon ...... 177000 55
Generelle verkstedarbeider,

ARAING: s e 63000 125
Arbeider for investeringsmid-

ler, materialbeholdningen

og fremmede, reduksjon ., 44000 66

Overtagelsen av vedlikeholdet av Baneav-
deiingens maskinpark representerte 31 000
timeverk, og arbeider for andre ansvarsste-
der utgjorde 161 000 timeverk.

Ekskl. administrasjonspersonalet beskjel-
tiget verkstedene pr. 31.12.67 2594 mann.
Det er 89 faerre enn aret for

Utgiftene til vedlikehold av rullende ma-
teriell belop seg i 1967 til 102,0 mill. kroner,
hvorav vel 81 pst. var personalutgifter,

| tillegg til de arbeidsoppdrag som er
nevnt | tabell 15, utforer en del av verkste-
dene nybygging av rullende materiell samt
spesialoppdrag for 4 beskjeftige arbeids-
kraft som er blitt disponible pa grunn av
rasjonaliseringstiltak.

Verkstedet i Stavanger er fortsatt beskjef-
tiget med bygging av apne godsvogner
(litra Os) med verkstedene i Kristiansand og
Drammen som underleverandorer av sek-
sjoner og deler. | 1967 ble det i alt levert
168 vogner av denne type. En ny serie pa
200 vil bli pabegynt i 1968,

Verkstedet Grorud bygger personvogn-
boggier, type Minden Deulz, pa lisens fra
tysk fabrikk. | 1967 ble det levert 66 stk. mot
54 | 1966.

Verkstedet Kronstad har | 1967 bygget om
15 L4-vogner til bunntemmingsvogner. Verk-
stedet arbeider ogsa med ombygging av
25 tidligere tyske kjolevogner til kjole- og
varmevogner som opplyller kravene til «In-
terfrigovogn». Arbeidet pa en serie diesel-
skiftetraktorer, type 220 C, som verkstedet
skal levere | 1968, ble pabegynt.

Tabell 15. Statsbanenes verksteder, fordeling av arbeidsoppdrag

Personvogner:

Hovedpuss og lettpuss .
Revisjon

Godsvogner:
Reparasjon og revisjon

Lokomotiver:

Hovedrevisjon og mellomrevisjon av:
Elektriske tog-lok
Diesel tog-lok
Damp tog-lok

Hovedrevisjon og liten revisjon av diesel skiftelok

Motorvogner:

Hovedrevisjon og mellomrevisjon av:
Elektriske motorvogner
Motorvogner drevet med forbrenningsmotor

Hovedpuss av:

Elekiriske motorvogner
Motorvogner drevet med forbrenningsmotor

Lokomotivkjeler:
Hovedrevisjon

" Herav 40 vogner lettpusset,
‘ Herav 30 vogner lettpusset.
! Herav 28 vogner lettpusset,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,, X
................... X X
................... X
................... X X

X

Verkstedet Hamar har modernisert 5 kon-
duktorvogner.

Verkstedet Krossen har bygd om en Gfo2-
vogn til flisvogn.

Verkstedet Marienborg leverte | 1967 de 6
forste av 25 kombinerte fryse-, kjole- og
varmevogner, De ovrige 19 vil bli levert i
1968.

Verkstedet Sundland leverte | 1967 7 av
de 20 bestilte trailertransportvogner. De ov-
rige 13 vil bli levert | 1968,

Verkstedet Narvik har i 1967 modernisert
og bygd om 2 av B seksjoner elektriske
lokomotiver type El 12

| tillegg til de nevnte oppdrag er flere
andre store spesialoppdrag med sikte pa a
oppna betydelige driftstekniske og ekono-
miske fordeler, pabegynt eller | arbeid. Av
disse kan nevnes montering av flenssmore-
utstyr pa traksjonsmateriell, underliggende
ploger pa lokomotiver av typene El 11 og 13
og duggfrie vinduer pa personvogner.

Tabell 15 viser fordelingen av de viktig-
ste arbeidsoppdrag pr. 31.12.67 og totalt
antall revisjoner og hovedpuss ved Stats-
banenes verksteder i 1965, 1966 og 1967.

Verksted
Totale antall avsluttede
£ - revisjoner og hovedpuss
H ‘@ 5 & lalle verksteder)
2 E T . = ki = 2
2 ° s c ol
0] 0 fol b i |: :‘ v p ] 1965 1965 1967
................. X X X X 107Y) 96%) 687)
................... X | 2 X X |X X X X 1051 751 957

2389 2265 2327

X 53 61 62
8 8 8

9 5 5

6 17 14

X 84 85 86
64 65 64

8 7 5

10 3

4 1 5
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Personale

Personalutviklingen

Arbeidskraften er den mest dominerende
utgiftspost ved Norges Statsbaner. Ca. 80
pst. av de arlige driftsutgifter (ekskl. avskriv-
ninger og pensjonskassens underskudd) er
personalutgifter, og det sier seg da selv at
Statsbanenes ledelse | sine disposisjoner
ma vie personalsiden den aller storste opp-
merksomhet

| 1952-53 sysselsatle Statsbanene i gjen-
nomsnitt totalt ca. 28 300 personer. Ledel-
sen kunne den gang ikke regne med a fa
redusert antall sysselsatte | vesentlig grad
hvis driftsapparatet skulle opprettholdes i
den stand det var — nedslitt, foreldet og
lite smidig. Et omfattende moderniserings-
og rasjonaliseringsprogram for Statsbane-
nes driftsapparat var derfor nodvendig

Det startet med at Stortinget i 1952 ved-
tok en elektrifiseringsplan og i 1954 det sa-
kalte «Vekk med dampen=-programmet. |
begynnelsen av 1957 satte Hovedstyret etter
anmodning av Stortinget i gang et storre ut-
redningsarbeid — som munnet ut i en kon-
kret plan for Statsbanenes rasjonalisering
og modernisering fram til 1970, den sakalte
MR-planen

Det rasjonaliseringsarbeid som hadde pa-
gatt ved NSB fram til MR-planen ble vedtatt
i begynnelsen av 1960, hadde allerede fort
til en betydelig personalreduksjon innenfor
de enkelte ljenestegrupper. | enkelte perso-
nalgrupper hadde det likevel oppstatt over-
tallighet, og det ble gitt strenge direktiver
med hensyn til inntak av nytt personale
Man var imidlertid klar over at en fullstendig
stans | rekrutteringen ikke kunne opprett-
holdes i lengre tid, bl. a. fordi det ville fore
til en uhensiktsmessig alderstfordeling som
ville skape vanskeligheter i fremtiden

Man gikk inn for a omskolere og overfore
overtallig personale fra en personalgruppe
til en annen samt a legge forholdene til rette
for a kunne soke seg over til annet arbeid
utenfor Statsbanene. Man ville pa den ma-
ten soke a unnga at noen som var fast an-
satl eller antatt med fast ansettelse for oye
ville bli oppsagt som felge av rasjonalise-
ringstiltak og i stedet basere personalreduk-
sjonen pa naturlig avgang

Siden 1957 er det foretall et megel be-
skjedent Inntak av nytl personale. Bare i
visse ljenestegrupper har man mattet ga til
en forsiktig rekrultering av aspiranter

Dette har veert hovedlinjen i personalut-
viklingen ved Stalsbanene siden rasjonali-
szringsarbeidet tok til for alvor.

Den meget beskjedne rekruttering har gitt

Fig. 9. Antall persanale fordelt pa alder

utslag | selve personalstrukturen, Gjennom-
snittsalderen | 1955 var 41 ar. og alders-
gruppen 31—35 ar var den storste. | 1967
var gjennomsnittsalderen 46 ar. og na er 46
—>50 arsgruppen storst

I fig. 9 har man fremstilt grafisk gjen-
nomsnittsalderen og antall personale for-
delt pa 5-ars aldersgrupper

21-25 26-30 31-35 36-40 41-45 46-

o —— —— ——— AR BRI R IR, - —

Tabell 16. Aldersfordelingen av personalet pr. siste dag i driftsaret

Antall personale |eksk

Tabell 17. Antall personale pr. 31.12.67 fordelt pa tjenestetid (ekskl. sesongarbeidere)

Tienestetid o, 05§ 6-10 11-15§
Antall 1566 1249 1599
Prosent 7.7 6,2 7.9

e 1954-55 1960
Abs Pyt Abs
tall tall
=15 5 0.0 4
16 20 715 2.8 235
21 25 1970 7.5 945
26 30 19 11.5 1900
371 +—35 4320 16.6 2907
36 40 3936 15.1 41222
41 45 2788 10.7 3896
46 50 1912 7.3 2808
51 55§ 1734 10.5 1878
56 60 3039 11.6 1 488
61 65 1563 6.0 1520
66 70 113 0.4 106
Sum 16 096 100.0 12 909
16-20 21-25 26-30 31-35 1640
3678 4 968 4 402 1971 278
18.2 24,5 21.7 ) 1.4

. sesongarbeidere)

1945 1967

Pst Aks Py Abs. Pat

tall rall
0.0 1 0.0 0 0
1.0 272 13 160 1.3
41 923 4.4 997 49
8.3 1012 4.8 817 4.1
12,7 1701 B.1 1367 6.7
18.4 2707 12.9 2314 11.4
17.0 JB75S 18.4 3 316 16,4
12.3 4083 19.4 4214 20,8
8.1 2939 14,0 3 388 16,7
10.9 1 866 B.9 2158 10.7
6,6 1478 7.0 1367 6.7
0.5 168 0.8 58 0.3
100.0 21 025 100,0 20 256 100,0
41-45 46-50 51-55  lkke Total
fo delt

1237 133 29 46 20 256
1.2 1.2 0.1 0.2 100,0
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Innentor de forskjellige tjenestegrupper
fordeler gjennomsnittsalderen seg slik

Administrasjonstjenesten 45 ar
Linjetjenesten 48 ar
Elektrotjenesten i 39 ar
Innvendig stasjonstjeneste 38 ar
Utvendig stasjonstjeneste ... 43 ar
Konduktortjenesten . .......... 45 ar
Lokomotivtjenesten 42 ar
Verkstedljenesten 47 ar
Biltjenesten 39 ar

Tabell 16 viser aldersfordelingen for per-
sonale pr. 31.12.67 og tabell 17 viser antall
personale fordell pa tjenestetid

Den okende gjennomsnittsalder avdekker
et problem som Statsbanenes ledelse ma se
narmere pa i tiden som kommer. Forskjel-
lige faktorer vil kunne fa innvirkning pa per-
sonalutviklingen | de narmeste arene, bl. a
blir i 1968 arbeidstiden nedsatt for dem som
i dag har 45 timers arbeidsuke. Dette for-
hold er beregnet & medfore en okning pa
ca. 350 personer i drifts- og trafikktjenesten.
Det er mulig at dette tall kan reduseres noe
ved fortsatt omorganisering og rasjonali-
sering.

Antall personale

I 1967 var det i gjennomsnitt sysselsati
ca. 21200 personer ved jernbane- og bil-
driften. Det er ca. 7100 personer faerre eller
25 pst. mindre enn i 1952-53. Utviklingen i
antall personale fremgar av fig. 10 og ta-
bell 18

Til tross for en personalreduksjon pa 25
pst. siden 1952-53 har det pa grunn av sla-
dig stigning i lonningene og de sosiale ut-
gifter, ikke vaert mulig a fa gevinsten av
rasjonaliseringsarbeidet til a sla ut i en
nedgang i driftsutgiftene, Man viser her til
hovedavsnittet @konomi, hvor selve lonns-
utviklingen er omtalt (side 41)

Som del fremgar av tabell 19, er det ved
Statsbanene tre hovedgrupper av personale
Forst har man det personale som tar hand
om den sentrale og lokale administrasjon
og forradetl. Dernest kommer personale pa
drifts- og trafikksiden som forestar den dag-
lige transportavviklingen og til slutt de tje-
nestegrupper av personale som vedlikehol-
der og fornyer de faste anlegg, trekkraften
og vognene. Tabellen viser antall syssel-
satte | de respektive tjenestegrupper for
arene 1966 og 1967

Administrasjonstjenesten ble i 1967 tatl
hand om av ca. 1650 personer som med sine
lorskjellige spesialutdannelser, dekker de
respektive lfagomrader i bedriften

Fig. 10. Gjennomsnittlig totalt antall personale

Antall
personer

30000

Tabell 18. Gjennomsnittlig totalt antall personale

lernbanedrift

Ae E

Fast kstra- ong-

1r|f,|rt personale nri‘::lﬁvgr": Sum
1954 55 19 264 6 481 1022 16 767
1959 60 19295 13176 1129 23 600
1965 18064 12160 982 21 206
1966 17994 1633 B44 20 471
1967 17926 1307 B94 20127

Administrasjonstjenesten dekkes i dag av

Sivilingeniorer o Ertarass ..... €a. 150
JUBter Lsnaisanies caraeaaes B B0
Annen hoyskole- eller
universitetsutdannelse vass e s GBe 20
Mellomteknisk skole .... y ca. 200
Elementarteknisk skole ... .. o Ol B0
Jernbaneskolens hoyere kurs .. ca. 30
Vanlig almenutdannelse : . ca. 1150

hvorav 580 med jernbaneskole

Det har | de senere ar vart en svak stig-
ning i antall personale | administrasjonen
Dette skyldes utbygging av planleggings
og utredningsarbeidet samt utbyggingen av
salgsapparatetl.

Forradstjenesten serger for innkjop, lag-
ring og omlop av all det materiell bedriften
NSB daglig trenger til de mange forskjellige
arbeidsoppgaver. Ca. 270 personer var |
1967 sysselsatt | forradstjenesten. Dessuten
var det ved Statsbanenes sagbruk og im-
pregneringsverk vel 100 mann i arbeid

| 1967 var det sysselsatt ca. 11 500 perso-
ner i drifts- og trafikktjenesten (inkl. bildrif-

Bildrift Totalt
antall

Fast Ekstra- Sesong- o r"”'.”"
ansatt personale arbeidere hale

425 174 47 646 174113

552 131 iB B21 24 421

729 166 60 955 22161

817 9 71 979 21 450

847 122 88 1057 21 184
ten). Personalet fordelte seq i hovedtrek-
kene slik
Ved jernbanestasjonene ca. 6000
Togbetjeningen (konduktor-

og lok.personale) : . ca, 23800
Visitasjon og renhold av vognene

og lokomotivstalltjienesten ca, 1400
Bildriften ,........00vens ca. 1100
NSB-reisebyraer . - ca, 200

Drifts- og trafikktjenesiens personale ut-
forer selve transportarbeidel. Disse tjeneste-
menn ho!der Stalsbanenes transportavvik-
ling | kontinuerlig drift hele degnet og aret
rundt

Det er for det meste spesialutdannel per-
sonale Statsbanene kan beskjeftige | drifts-
og trafikktjenesten, og man ma derfor holde
pa en permanent arbeidsstyrke, til tross for
at transportene er sterkt sesongpreget med
relativt store lopper | sommermanedene og
ved de sterre hoytider. Videre har man de
daglige og ukentlige rush-tider

| de travle sesongpregede perioder kan
man bare i liten utstrekning gjore bruk av
ekstramannskaper
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Personalantallet ved stasjonene reduse-
res etter hvert som effektiviserings- og ra-
sjonaliseringstiltak gjor dette mulig. De be-
sparelser som er oppnadd, skyldes forenk-
linger i organisatoriske forhold, mekaniser-
ing av terminalarbeidene, fjernstyring av
signalene og sporvekslene for togdriften,
overgang til nye ekspedisjonsformer, m. v.
Men det er ogsa nodvendig a foreta en viss
rekruttering. Saledes ble det | 1967 inntatt
ca, 100 aspiranter i stasjonstjenesten.

Konduktor- og lok.personalet berores
ogsa av rasjonaliseringsarbeidet, men disse
tjenestegruppers arbeid er av en slik karak-
ter at det ma foretas en mer fast rekruttering
under hensyntagen il fremtidens ruteopp-
legg og avgangen for dette personale.

Kondukterbemanningen | togene |usteres
til enhver tid | samsvar med de nye rute-
ordninger og med forandringene i de interne
organisatoriske ljenesteopplegg. Behovet
for konduktorpersonale vil som folge av
endringene i ruteplanene, sannsynligvis ga
ytterligere ned. | lokomotivtjenesten er ut-
videlse av enmanns betjeningen under ut-
vikling, og da saerlig for de diesel-elektriske
lokamotiver.

| 1967 ble det inntatt ca. 30 aspiranter i
lok.tjenesten.

| renholdsarbetdel tor vognene har man
kun et automatisk anlegq for utvendig vogn-
vask, nemlig i Lodalen, Oslo. | det innven-
dige vaskearbeid har man i en viss utstrek-
ning engasjert private rengjoringsbyraer.

Personalantallet i bildriften oker. Dette
skyldes stigning i trafikken bade for perso-
ner og gods. Fra 1966 til 1967 var det en
okning pa ca. 80 personer i bildriften.

Ved Statsbanene var det | 1967 ca. 7600
personer beskjeftiget med vedlikeholds-,
fornyelses- og utvidelsesarbeider lor de
faste anlegg, trekkraften og vognene. | ho-
vedtirekkene fordeler dette personale seg
pa:

Banetekniske arbeider

(linjetjenesten m, v.) ..... ca. 4200
Elektrotekniske arbeider

(elektrotjenesten) ............ ca. 800
Maskintekniske arbeider

{verkstedtjenesten) . .......... ca. 2600

Man viser til tabell 19 hvor personalet er
fordelt pa de respektlive tjenestegrupper.

Den faste arbeidsstyrke for de banetek-
niske arbeider var i 1967 3656 mann. Dette
var imidlertid 1kke stor nok arbeidsstyrke til
a fa gjennomfert planlagte investerings- og
vedlikeholdsarbeider. Det var derfor ned-
vendig a ta inn sesongarbeidere. Omregnet
| arsverk utgjorde sesongstyrken 525 ars-
verk. Totalt ble det utfort 4181 arsverk, hvor-
av 3331 tor vedlikehold og 850 for invester-
ingsmidler.

Rekruttering av personale til linjetjenes-
ten har vaer! stoppet siden 1963, og om man
utelukkende ser pa antall mann, kunne
rekrutteringen fortsatt utsta en tid. Det har
imidlertid vaert vanskelig a fa tilstrekkelig
med habile maskinkjerere og reparalorer
etter hvert som nye moderne arbeidsmaski-
ner er anskaffet. Den hoye gjennomsnitts-
alder blant linjens personale, jfr. oversikt

Tabell 19. Totalt antall personale fordelt pa tjenestegrupper

Tjenestegrupper
for administrasjonen og forradet

Administrasjonstjeneste | Hovedstyret
Administrasjonstjeneste i distriktene .. ...

Administrasjonstjeneste | hovedverkstedene ..

Forradstjeneste
Sagbruk og impregneringsverk

Tjenestegrupper for drifts-
og trafikkavviklingen

Innvendig stasjonstjeneste
Utvendig stasjonstjeneste
Konduktortjeneste . ............
Lokomotivtjeneste . .
Vognvisitertjeneste
Reisebyratjeneste

Renholdstjeneste ved ekspedisjonssteder . ...

Renholdstjeneste, vogner
Lokomotivstalltjeneste
Bildrift (sjaterer. ekspedisjonstjeneste,
verkstedtjeneste) . ..

Tjenestegrupper for vedlikeholds-
og investeringsarbeidene m. v.

Linjetjeneste (inkl. visitasjon av linjen) ...
Handverkstjeneste

mMaskintjeneste . ..o s ol ialie e v

Gartnertjeneste
Svakstromsanlegg
Sikringsanlegg
Elektriske baneanlegg
Sterkstromsanlegg
Ladestasjoner

Verkstedtjeneste (trekkraft og vogner) ......

Totalt antall personale . ...................

Oppgang/nedgang sammenliknet med
foregaende ar

side 33, begrenser mulighetene for opplaer-
ing pa dette felt. | slutten av 1967 har man
derfor tatt inn 20 aspiranter for opplaering
til maskinkjorere/reparatorer

De elektrotekniske arbeider omtatter svak-
stromsanlegg, sikringsanleqgq, elektriske ba-
neanlegg. sterkstromsanlegg og ladestasjo-
ner. Som foelge av den store utvikling innen-
for elektroteknikken, ekspanderer ogsa NSB
pa dette omrade, Personalantallel gar der-
for noe opp for de elektrotekniske tjeneste-
grupper. For enkelte av gruppene har det
veert vanskelig med rekrutteringen. Spesielt
gjelder dette for Oslo-omradet og for svak-
stroms- og ladestasjonstjenesten.

| forbindelse med apning av elektrisk drift
frem til Hierkinn hosten 1968, har det vaert

Giennomsnittlig totale Oppgang
antall personale eller ned-
gang (2
1965 1966 1967 fralorrigear
719 739 750 1
771 743 758 15
144 142 142 =
286 170 268 2
115 110 1C8 2
1547 1463 1390 73
3 465 3327 31290 > 37
1034 1012 993 A
1910 1857 1828 - 29
214 220 227 7
213 214 223 9
418 351 352 1
536 577 570 ] 7
632 617 595 -
955 979 1057 78
1766 31636 - 130
| 428 02 - 26
l %630 89 97 8
42 46 4
125 128 137 9
164 178 167 S &
36 317 335 18
104 102 107 5
71 i3 69 : 4
2772 2706 1637 Y G
22 161 21 450 21184 266
1047 71 266

nodvendig med inntak av ca. 20 aspiranter
i 1967,

For de maskintekniske arbeider, dvs. verk-
stedtjenesten for lrekkraften og vognene,
har man hatt en tilfredsstillende bemanning
I 1967. En viss overtallighet har det vaert
totalt sett, men det begynner ogsa a gjore
seq gjeldende en mangel pa spesialarbei-
dere i enkelte grener av verkstedtjenesten.
Dette gjelder | lorste rekke for de store
verkstedene Sundland og Marienborg, samt
Verkstedet Grorud.

Den gjennomsnittlige arlige avgang av
verkstedarbeidere vil | de narmeste ar frem-
over neppe bli sa stor som lidligere fordi
aldersgrensen fra 1.1.68 er hevet fra 65 til
68 ar
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Oppleering

Pa de ulike omrader innen Statsbanene
stilles det | dag store krav lil personalets
kvalifikasjoner. Da det bare i liten utstrek-
ning er mulig a knytte til seg ferdig utdannet
personale utentra. far opplaringsvirksom-
heten ved NSB et betydelig omfang. Hoved-
vekten legger man pa grunnoppleeringen av
aspirantene.

Den praktiske opplaering far aspirantene
ute i distriktene, mens den teoretiske under-
visning ais ved Jernbaneskolen i Oslo. Sko-
len tilfredsstiller de kravene til en moderne
undervisningsplass med godt utstyr og gode
hjelpemidler. Det legges seerlig stor vekt pa
nytt og ajourfort larestoff overensstem-
mende med utviklingen innenfor de forskjel-
lige tjenestegrupper. | 1967 ble det ved
skolen montert et komplett sikringsanlegg
til bruk ved oppleering av stasjons- og elek-
lropersonale.

240 aspiranter ble uteksaminert ved sko-
len i 1967. Disse fordelte seg pa i alt 16 kurs
med en varighet fra 1 til 6 maneder.

Statsbanene ma ogsa ta hand om en kon-
tinuerlig videreutdannelse av sitt faste per-
sonale. Dette er sarlig betydningsfullt i
den raske utvikling transportapparatene na
undergar. Vel 400 tjenestemenn fikk i 1967
slik opplaring 1. eks. innenfor fagene ar-
beidsledelse, arbeidsstudier, transportoko-
nomi, saksbehandling, salgsarbeid og i bru-
ken av nylt teknisk utstyr av forskjellig slag.

En del tjienestemenn ble tildelt stipendium
for a studere sprak eller spesielle jernbane-
forhold i utlandet.

Det er ogsa ytet okonomisk stotte til tje-
nestemenn som pa eget initiativ gjennom-
gar spesielle kurser pa sin fritid. Ca. 200
tienestemenn deltok i 1967 i slike stipendie-
reiser eller kurs.

Velferdsarbeid

Velferdsarbeidet ved Statsbanene ledes
av Yrkes- og velferdskontorel. Kontorets ar-
beidsoppgaver omfatter:

Bedriftslegeordning,

arbeidstilsyn og vernetjeneste.
samarbeidsutvalgsvirksomhet,

intern informasjonsvirksomhet.

stotte til personalets boligbygging,

stotte til kulturelle og humanitare formal,
ulleie av feriehytter lil personalet.

NSB hadde i 1967 i alt 20 bedrifislegekon-
torer med 18 bedriftsleger og 22 bedrifts-
sostre. Ved legekontorene foretas det arlig
rutineundersokelser av alle de ansatte. Ved
enkelte arbeidsplasser er det ogsa satt i
gang bedriftsgymnastikk for & forebygge de
belastningssykdommer som oppstar innen-
for enkelte grupper.

1 1967 innforte man ordningen med at per-
sonalet kan veere borte fra arbeidet i inntil
2 dager uten & legitimere dette med syke-
melding fra lege. Det kreves na i stedet en

selvmelding. | 1967 ble det loretatt en regi-
strering av antall uforepensjonister og be-
tinget arbeidsfore for a fa belyst sporsmalet
om det lar seg gjore a omskolere eller att-
fore dette personale.

Foruten det rutinemessige vernearbeid,
med inspeksjon og kortere moter, konferan-
ser pa arbeidsplassen, er det pa det yrkes-
hygieniske omrade! foretatl gassundersok-
elser og malinger bade pa stasjonare ar-
beidsplasser og trekkraftaggregater. Likesa
er stoyundersokelser og malinger foretatt
flere steder. Steydempende tiltak er utfort.
horselsvern anskaffet.

Den i 1966 pabegynte spesielle klimatiske
undersokelse i fjellstallen Lodalen ble av-
sluttet sommeren 1967. Etter anbefalinger
fra Yrkeshygienisk institutt er visse tiltak
under utferelse,

En del storre saker i samarbeid med Sta-
tens arbeidstilsyn om sikkerhetsmessige tor-
hold ved arbeidsmaskiner er i gang.

Det er etablert en provestasjon for verne-
materiell, spesielt for sikkerhetsbelter, ved
verkstedet Sundland.

| 1967 ble det holdt 25 orienterende moter
og korte kurser for verneombud, verneledere
og arbeidsledere. Fra hosten 1967 blir det
ved alle kurs som holdes pa Jernbanesko-
len, forelest 2 timer i vernearbeid.

Samarbeidsutvalgene ved Statsbanenes
drift har i 1967 omfattet 61 utvalg med til
sammen 426 representanter. Utvalgene har
holdt omkring 250 moter, og behandlet en
rekke saker av administrativ, teknisk og
driftsmessig art.

Utvalgene har | 1967 ogsa drevel en god
informasjonsvirksomhet. Det har vaert arran-
gert i alt 52 moter, hvor ca. 2500 av perso-
nalet har deltatt. For medlemmene av ut-
valgene er det holdt 3 kurs med i alt 140
deltakere. En del av medlemmene har dess-
uten gjennomgatt eller er i gang med brev-
kurset «Samarbeid i staten» enten ved brev-
ringer eller enkeltstudier.

Statsbanenes hovedsamarbeidsutvalg har
i 1967 behandlet i alt 192 forslag til opp-
tinnelser og forbedringer. 24 torslag ble til-
delt pengebelenninger, mens 33 fikk pre-
mier for utvist interesse. Del kan ogsa nev-
nes at man | 1966-67 har gjort forsok pa a
utlyse (sette fram) problemer som Hoved-
styret gjerne ville ha forslag til losninger pa.
5 oppgaver er blitt lagt fram. og det kom
inn i alt 60 forslag.

Statsbanene yter stotte til boligbygging
for sitt personale | form av utlan av maskiner
og redskap, innkjop av materialer gjennom
Statsbanenes innkjopskanaler samt fri frakt
eller fraktmoderasjon. | 1967 fikk 70 enkelt-
byggere slik stotte, og 20 fikk assistanse
med beregninger, lanesoknader og bygge-
meldinger.

| 1967 har byggelagsvirksomheten vaert
omfaltet av:

Hybelhus, Grefsen . ..
Samarbeid med
Eidskog Industrier . .
Lovenstadfeltet,
Relingen .,........ 25 leiligheter
Satervegen Boretislag 40 eneboliger

172 hybelleiligheter

18 eneboliger

| Bergen distrikt har Voliatun Borelislag
satt i gang bygging av 18 vertikaldelte leilig-
heter (rekkehus) i Arna.

De kulturelle og humanitare formal som
faller inn under etatens og de forskjellige
personalorganisasjoners virksomhet og som
Statsbanene som bedrift er interessert | a
stotte, har ogsa | 1967 fatt okonomiske bi-
drag og annen hjelp. Man nevner avholds-
saken, bedriftsidretten, bibliotekene og lese-
vaerelser, kunst pa arbeidsplassen m. v.

Hyttene som Hovedstyret disponerer |
Dovre-omradet og Osterdalen, leier Yrkes-
og velferdskontoret ut til personalet mot en
rimelig avgift. | 1967 ble hyttene benyltet av
i alt 213 tamilier med til sammen 756 per-
soner.

Pensjonister

Personalet ved Statsbanena har sin egen
pensjonskasse. For Statsbanenes pensjons-
kasse gjelder lov av 28. juli 1949 nr. 27. De
fleste av bestermmelsene i lov om Statens
pensjonskasse av samme dato nr. 26 gjelder
ogsa for Statsbanenes pensjonskasse, slik
at medlemmene | de to kassene har om-
trent de samme rettigheter og plikter.

Nesten alle fast ansatte tjenestemenn ved
Statsbanene er medlemmer av pensjons-
kassen. Det stadig tjenstgjerende ekstra-
personalet blir medlemmer etter fastsatte
regler.

Lov om aldersgrenser for offentlige tje-
nestemenn m. fl. av 21. des. 1956 nr. 1 fast-
setter den alminnelige aldersgrense for per-
sonalet ved Statsbanene til 70 ar. Det er
samme aldersgrense for kvinner og menn.
Stortinget har imidlertid adgang til a fast-
selte lavere aldersgrenser for slillinger hvor
seerlige forhold tilsier det. og for en rekke
stillinger ved stalsbanene er det fastsaft
lavere aldersgrenser enn 70 ar. Blant annet
har personale med vanlig sikkerhelstjeneste
65 ars aldersgrense, og nar slikt personale
fyller betingelsene og nytter adgangen til a
slutte i tjenesten 3 ar for aldersgrensen, far
de rett til alderspensjon fra fylte 62 ar. Pen-
sjonskassen far pa denne maten ikke fa
alderspensjonister ogsa | aldersqgruppen 62
—70 &r.

Pensjonskassen yter, foruten alders- og
uforepensjon til medlemmene selv, ogsa
familiepensjon. Familiepensjonene er enke-
og enkemannspensjoner. og barnepensjo-
ner. Pensjonsytelsene blir samordnet med
andre ytelser som pensjonistene mottar.
ffr. lov om samordning av pensjons- og
trygdeytelser fra 6. juli 1957 nr. 26.

Antall innskytere | pensjonskassen var pr.
31.12.67 ca. 19 800. mens antallet av pensjo-
nister samme dato var ca. 11 800, eller ca.
60 pst. av antall innskytere. De tilsvarende
tall pr. 31.12.66 var henholdsvis ca. 20 100,
11600 og 58 pst. Antallet av pensjonister
har okt sterkt | de siste arene, og til sam-
menlikning kan nevnes at pr. 30.6.50 var det
ca. 5700 pensjonister, Det er sannsynlig at
antallet av innskytere vil ga ned og at an-
tallet av pensjonister vil ga opp | de naer-
meste arene fremover



Okonomisk oversikt

Driftsresultatet

Hovedtallene Ira regnskapene for 1967 er |
abell 22 sammenliknet med tilsvarende tall
for 1966

Det fremgar at inntektene totalt okle med
72,0 mill. kroner (11,2 psb) til 717,17 mill
kroner i 1967

Driftsutgiftene okle med 77,7 mill. kroner
(10,4 pst.) til B23,9 mill. kroner i 1967. Nar
man tar med avskrivningene og pensjons-
kassens underskudd, var utgiftsokningen
81,6 mill. kroner (9,3 pst.), og utgiftene totalt
1 1967 ble 954.4 mill. kroner

Utgiftsokningen ble saledes ikke fullt ut
kompensert av inntekisokningen. Totalt un-
derskudd okte med 9,6 mill. kroner, slik at
dette | 1967 ble pa 237,3 mill. kroner

Utviklingen i inntekter, utgilter og resultat
fra 1954-55 til 1967 er framstilt grafisk i
fig. 11. Det er en jevn okning bade pa inn-
tekts- og utgiftssiden. Utgiftene har imidler-
tid okt mest, og underskuddel viser saledes
ogsa en svak okning. Under den mer detal-
jerte omtalen nedenfor av innteklene og ut-
giftene skal man vise de vikligsie arsakene
til inntekts- og utgiftsekningen i 1967

Tabell 22. Taps- og vinningskonto

Utgifter

Administrasjon
Forrad

Bane

Elektro

Drift og trafikk
Maskin

Bildrift

Fellesutgifter

Sum driftsutgifter
Avskrivninger

Pensjonskassens underskudd

Fig. 11. Utviklingen for inntekter, utgifter og resultat

Mill. kr. 54-55 59-60
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Inntekter

Utgifter totalt

mmmmmmm  Underskudd (ekskl. avskrivninger og pensjonskassens

underskudd)

mm e Totall underskudd

Mill. kroner

Mer { ), mindre
enn + 1966
1966 1967 Aot

tall Pst
62,4 69.4 7.0 11.2
9.1 9.2 0.1 1.1
130,9 1441 13,2 101
43,0 48.8 5.8 13,5
364.4 399.9 35,5 9.7
21.5 102,0 10,5 11.5
37.7 43,0 53 141
7.2 7.5 0.3 4.2
746,2 8239 77,7 10,4
59,5 64,6 5.1 8.6
671 65.9 1.2 1.8
B72.8 954.4 B1.6 2.3

Driftsinntektene

Drittsinntektene er spesifisert | hoved-
grupper i tabell 6 og 7. Inntektsekningen
fra 1966 til 1967 skyldes hovedsakelig ok-
ning i godstrafikken, sam! takstforhoyelsene
for person- og godstrafikken fra 1.9.66 (15
psi.) og fra 1.9.67 (gods 7 psl., uke og ma-
nedsbilletter 15 psl. og ovrige billetter 3
pst.}. Det ble ogsa foretalt diverse endringer
I bildriftens takster | slutten av 1966

Persontrafikkinntektene okle med 141
mill. kroner (6,5 pst.). Antall personkilometer
gikk imidlertid tilbake med 2.2 pst,, fra 1745
mill. til 1707 mill. Merinntekter som folge av
takstforheyelsen er beregnet til ca. 22 mill
kroner. Pa grunn av trafikknedgangen ble
imidlertid den totale inntektsokning ca. 8
mill. kroner lavere

| den gratiske oppstillingen | figur 12 gar
det fram at persontrafikkinntektene steg
jevnt | arene fra 1954-55 til 1967. De tilsvar-
ende mengdetall for persontrafikkutviklin-
gen fordelt pa de forskjellige billettslag
fremgar av oppstillingen pa side 10

Posttrafikkinnlektene viser en okning pa
0.2 mill. kroner. eller 1,9 pst

Godstrafikkinntektene (ekskl. malm Ofot-
banen) okte med 39.5 mill. kroner (13.0 pst.)
Antall tonn (ekskl. tjenestegods) har okl
med 6.3 pst. og antall tonnkm har gatt opp
med 7,4 pst, Merinntekter som folge av takst
forhoyelsen er beregnet til ca. 30 mill. kro-
ner. Godstrafikken (ekskl. malm Qfotbanen)
viser derfar en reell inntektsekning pa ca



(tabell 22 forts.)

Inntekter

Persontrafikk (reisende og reisegods)
Posttrafikk

Godstrafikk (ekskl. malm Ofotbanen)

Malmtrafikk Ofotbanen
Ovrige inntekter ved jernbanedriften

Inntekter ved bildrift

Sum driftsinntekter
Underskudd

Herav underskudd pa driften

8.5 mill. kroner eller 3.1 pst. ut over merinn-
tektene pa grunn av takstforhoyelsen

Nar inntektsokningen er relativt mindre
enn okningen | antall tonnkm, skyldes dette
en svikt i transporter med relativt hoy tonn-
km-pris, mens del ble en okning i transpor-
ter med lav tonnkm-pris. Erfaringsmessig
vil dessuten oppjustering av avlaleprisene
med storre faste kunder slepe noe etter i tid

Inntektene under de viktigste hovedgrup-
pene innenfor godstrafikk fremgar av tabell
7, side 13

Vognlastgodsinntektene okte mest. med
141 pst. @kningen i vognlastgods med ut-
landet 1a noe over dette tallet (14,6 pst.)
okningen i vognlastgods i lokal norsk trafikk
noe under (12.8 pst.)

Inntektene fra ekspress-, stykk- og lokal-
gods okte med 11.2 pst. Stykkgods i sam-
trafikk med utlandet alene okte med 28,9
pst. Den stykkgodstrafikken okte
med 10,7 pst

| den grafiske oppstillingen 1 fig 13 viser
inntektene av godstrafikken (ekskl. maim
Ofotbanen) en relativt beskjeden stigning
Ira 1954-55 til 1959-60. mens inntektene for
arene 1959-60 til 1967 viser en forholdsvis
slerk stigning. De tilsvarende mengdetall
for godstrafikkutviklingen fordell pa de for-
skjellige godsslag. fremgar av oppstillingen
pa side 13

Inntektene av malmtrafikken Qfotbanen
okte med 121 kroner (29.9 pst.)
lektsokningen skyldes
— transporiert mengde ekle med 1.9 mill. t

Basert pa gjennomsnitts-

pris utgjer dette Ci

norske

mill Inn-

5.3 mill. kr

Mill. kroner
Mer (- -}, mindre
enn | 1966
1956 1967
Absolutte G
tall
215,5 229.6 141 6.5
10,3 10,5 0.2 1,9
309,3 348.6 39.3 12.7
40,5 52,6 121 29,9
26,8 271 0.3 1.4
42,7 48,7 6,0 141
6451 M7 72,0 1.2
2277 237.3 9.6 4.2
B72.8 954.4 81,6 9.3
1011 106.8 5.7 5.6
— indeksregulering av
fraktsatsene ca. 4,7 mill. kr
— etterbetaling ved frakt-
oppagjor for 1966 ca. 1.9 mill. kr

— okning vedr. TGA-malm ca. 0,2 mill. kr

Ovrige inntekter ved jernbanedriften om-
fatter provisjonsinntekter ved reisebyraer
inntekter ved utleie av rullende materiell
(inkl. presenninger). tomte- og husleie, av-
gilter for rettigheter pa Statsbanenes omra-
der m. v.. og en del andre mindre inntekts-
qrupper

Samlet okte disse inntektene med 0.3 mill
kroner (1,1 pst.) til 27,1 mill. kroner i 1967

Inntekter ved bildrift okte med 6.0 mill
kroner (14,1 pst.). Forheyelsen av bildriftens
takster fra hosten 1966 er beregnet til a ut-
gjore ca. 2.5 mill Den ovrige inn-
tektsokningen skyldes at bilrutedriften er ut-
videl bl. a. ved overtagelse av et privat rute-
bilselskap. utvidet kretskjoring for jernbane-
driften og utvidel kontraktkjering for storre
firmaer i forbindelse med salg av jernbane-
transporter.

Inntektsutviklingen i tidsrommet 1954-55
—1967 for andre inntekter, postbefordring
malm og bildrift fremgar av fig. 14

kroner

Driftsutgiftene

Som en folge av moderniserings- og ra-
sjonaliseringstiltakene reduserte man gjen-
nomsnittlig totalt antall personale med 266
mann (1.2 pst,) til 21 184 i 1967. Antall ars-
verk for driftsbudsjettet ble redusert med
238 (1.2 pst) til 19694 Under uforandrede

Fig. 12. Utviklingen for persontrafikk-
inntekter

Mill. kr.

Fig. 13. Utviklingen for godstrafikkinntekter

Fig. 14. Utviklingen for andre inntekter
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sforhold skulle

duksjon pa ca
| fikk e
kning, skyldes

utgifter

okte kraftig

tabell
itgifter og

drift, fremgar av fig-

Personalutgiften

3 | 1967 utgjorde 798 p

iriftsutgifter

7]

av Statsbanenes

Tabell 23. Driftsutgifter fordelt pa personal-
og saksutgifter pr. fagomrade

Administrasjon:
Pe

sonalutgifter

Saksutgifter

Elektro:

Personalutg

Saksutgifter

sum ... 42995 48 835

Drift og trafikk:

Bildrift:

Personalutgifter 27 339 31 669
Saksutgifter 10 331 1321

Sum 37 670 42 990

Fellesutgifter:

488

Saksutgifter 6026 6 0318

Personalutg

Sum 1 7 7 526
Totale personalutgifier
Totale saksulgifter 149 851 166 642

Totale driftsutgifter 746 202

1 16,8 mill. kroner

Saksutgiftene

(11,2 pst.). D

1967 | forhold til

s merforbruk I saksutgifter

1966, kan i alt vesentlig

tilskrives

Storrelsesord mill. kr

dlikehold

irbend

i stasjoner

framfering

Qkning i utgifter til leie av biler ved

bildriftens kjoring for jernb.driften 2
Okt toifter til rep 14 1
re av rullende materiell 1
off, gumm
ved bildriften 1

Fig. 15. Utviklingen for personalutgifter

54-55

Fig. 16. Utviklingen for saksutgifter

Mill. kr.
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Avskrivningene

Lenns- og prisforhold

Pensjonskassens underskudd tilsk til offentlige trygder. til pensjon

mmenheng med ned

Tabell 24. Totale lonnsutgifter og sosiale utgifter, spesifisert pa utgiftsarter

usen krons

Lennsutgifter:

o] 4

je
K i T ]
T yrel

il

ille

¢

Sosiale utgifter:

f i tlsl K &

=3
s]
1 P
i 4 1
sum lonnsutgifter oq 1
i
2 | € m il
.
=1 | j 4




ten «'/s-refusjon av alderstrygd- og ufore-
trygdpremie». For ovrig har arbeidsgiverav-
giften til folketrygden okl

Arbeidsgivertilskudd til pensjonskassen
okning 359 pst. Arbeidsgivertilskuddet til
pensjonskassen er okt fra 8,3 pst. til 10,9
pst. og avgiftsgrunnlaget er blitt hoyere

‘fa-refusjon av alderstrygd- og uforetrygd-
premie, nedgang 100 pst. Se redegjorelsen
for «Arbeidsgivertilskudd til otfentlige tryg-
der», ovenfor

Langtidsutviklingen for de rene lonnsut-
giftene og de totale personalutgiftene pr
mann og ar fremgar av fig. 17 og 18, Jfr
ogsa tabell 24, side 41

Ifolge NSB's driftskostnadsindeks, som
framgar av oppstillingen nedenfor, okte
lonnsutgiftene relativt mer i 1967 enn i 1966

(1959 = 100) 1965 1966 1967
Generalindeks . 136.0 1445 1590
Lonnsindeks..... 146.3 156.0 1718
Indeks for utgifter

utenom lenn . .. 98.6 102.6 104.5

Fig. 17. Utviklingen for de rene lennsutgifter

Pensjonsordningen medforte store utgif-
ter for Statsbanene, og disse utgifter har i
de senere ar okt belydelig. Statsbanenes
samlede utgifter til pensjonskassen (arbeids-
givertilskudd samt dekning av underskudd)
okte saledes fra 105.4 mill. kroner | 1966 til
117,9 mill. kroner | 1967, dvs, en okning pa
11.9 pst

I tillegg til disse utgifter refunderer Stats-
banene (fra 1967) til innskyterne 2 pst. av
innskuddsgrunnlaget. Dette ulgjorde for
1967 ca. 9,6 mill. kroner

Oversikten nedenfor viser innbetalinger
utbetalinger og underskudd i pensjonskas-
sen i 1966 og 1967

Tusen kroner

1966 1967
Medlemspremie ; ; 18 163 9635
Arbeidsgivertilskudd . 38 315 52 062
Renteinntekter , ....... 1845 1 846
Sum innbetalinger .. ... 58 323 63543

Utbetalte pensjoner m, v. 125385 129417

Pensjonskassens undersk., 67072 65874

Utviklingen 1 antall pensjonister m. v. er
omtalt | avsnittet «Pensjonister« pa side 35

Fig. 18. Gjennomsnittlig personalutgift pr. tjienestemann

35000 |54-55

" Ny regnskapsordning fra 1.1,1966
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Investeringer

1967 var det 8. aret av den 10-ars perio-
den som Statsbanenes Moderniserings- og
rasjonaliseringsplan (MR-planen) av 1958
omfatter.

Tabell 25, side 44, viser stillingen ved ut-
gangen av 1967 med hensyn til faktisk gjen-

Fig. 19. Planlagte og medgatte investeringer

m

2
&
/

2

3

e

Plan 10 ar

nomforte investeringer 1960—67. nominelt
og indekskorrigert, | forhold til planen.

De viktigste sumtall (indekskorrigerte) i
denne tabellen er fremstilt grafisk i fig. 19.
Man har i figuren antydet med skravering
80 pst. av totalsummen, dvs. der man ville
ha kommet ved utgangen av 1967 hvis in-
vesteringene ifelge planen var fordelt med
et like stort belop i hvert enkelt ar.

80°% av Plan 10 ar

\
\

Det framgar at fagomrade Bane ligger tett
opp til 80 pst. av totalsummen og fagomra-
dene Elektro og Bildrift noe over. Fagom-
rade Maskin ligger ca, 260 mill. og jernbane-
og elektrifiseringsanlegg henholdsvis ca.
175 og BO mill, kroner under BO pst.-gjen-
nomsnittet.

- Faktisk investert 8 ar




Tabell 25. MR-planens investeringstall for 10-ars perioden 1960—69 og regnskapstallene
for B-ars perioden 1960—67 nominelt og indekskorrigert til prisnivaet pr. 31.12.67

MR-plan 1960-69

Indeks-
Neminelt OATIEE
Ml et Mill kr
Jernbanedriften
Bane- og bygningstekniske forfoyninger
Bruer . ! . . 3 ; 47,5 54,5
Skinnebytting og forsterkning av svilledekket. betongsviller ... ... 300.0') 383.0
Ballastering, overgang fra grus- til pukkballast . . . . 90,0 1410
Teleforebygging .......... e R e aa . 34,0 521
Bygninger (inkl, verkstedene) < , ’ 73,3 1C6.9
For ovrig ! i 88,0 1241
Sum bane- og bygningstekniske fortoyninger wena : 632,8) B61.6
Eleklrotekniske forfoyninger
SOPTAGSEITBTE 1 va vilii)at VA e VAR aTa i Etala e o N KNP SRR 87.0 1152
For ovrig b=t ;b T : 35.C6°) 46,3
Sum elektrotekniske forfoyninger ; - . 122,0%) 161,5
Maskintekniske fortoyninger
Trekkraftmateriell . st ; . ; 183,0 278,8
Personvogner o o o ) 3C0,0 411.8
GOASVOGNET . L e o e e 30,0 406,0
EOr OVFIg: i s diinaaian S S e R TR -
Sum maskintekniske lorfeyninger . . e 783,0 1 096.6
Vegbidrag og andre bidrag . . : 5 il O = -
Sum jernbanedriften . Ser : AR i 1537.8 11197
Bildriften
Sum bildriften ....... ! T ! ! 330 45,5
Nye anlegg
JermDanear SO . im0 e S A AT A T v AT RS A 425,41) 6445
Elektrifiseringsanlegg R e Al : ! : CiEri e SR e 245,04) 3%6.8
Sum nye anlegg . : . S N T SIS ERDE .55 670.4') 10413
Sum investeringer . PPL e A% e trer s A 22412 3 206.5

"Resi til 1970 og senere, 10 mill. kr. pa «Skinner og veksler-, og 167 mill. kr. pa «Jern-
baneanleggene~._ er ikke tatt med | denne tabellen

"I MR-planen inngikk «Kabelanlegg for svakstromsiedninger over Dovre~ under «Eleklrif)-
seringsanlegg+ med 15 mill. kr. Disse arbeidene utfores og regnskapsfores under ~Elek-
trotekniske torfoyningers under drittsinvesteringene. MR-planen er her juster! tilsvarende.

"Ved samtidig bytte av skinner og swiller, er | de senere ar ogsa sviller tatt med | in-
vesteringsregnskapet under ~Skinnebyttes

Regnskap
1960-67

Indeks-

Neminelt
korrigert

Mill. kr Ml der.

14,0 16,7
29017 326,79
76,1 86,0
39.3 46,8
Bi,0 1014
B7.6 100,0
590.1 677.6
80.7 97.3
83,2 1019

163,9 1992

210,7 2444

1351 155.7
1851 202.,4
134 13.7
544,0 616.2
3 3.5
13011 1 496.5
72,4 79.8

281,2 3.0
196.4 2279

477.6 558,9

1851 21352

Regnskap 1 “
av MR-plan

Naminelt Indeks-
karrigert

Prosent Prosent
29,5 0.6
97.0 85.3
84.6 61.0
156 89.8
113.2 94,9
99,5 80.6
933 78.6
2.8 84.5

237.7 2201

1343 1233

1151 87.7
45.0 7.8
617 49.9
69.5 56,2
84.6 70.6

219.4 1754
66,1 51,4
80,2 574
71.2 53.7
82,6 66.6






Tabell 26. Statsbanenes balansekonto

Eiendeler

Jernbaner | drift
Bane- og bygningstekniske aktiva .............. A el
Elektrotekniske aktiva ...

Maskintekniske aktiva:
Rullende jernbanemateriell ........ccocevrarrseneninsenenn
Verkstedutstyr og diverse maskintekniske investeringer ... .
Lvarse AKIVE - vt e s 0ee s o do s R ee S LSS S ek m s s v

Anleggsaktiva finansiert ved lan og evt. dessuten
ved vanlig investeringsbevilgning:

Ulrikkentunnelen:
EETRTRIENET s i a a SN S g SR N a w
InvesteringsSmIdIBr .......uurvereemunnmrassssrnennsensos
BIBFIISEIOrEGY o vme s saucweranome i imnaes ssaammng o awa
SRIGY e i L S R o B S A T A A Y
Akkumulerte avskrivninger vedr. aktiva ved jernbanedriften’® . ..

Sum jernbaner L drift . ... .. e

Ikke avsluttede jernbane- og elektrifiseringsanlegg ..........

Bildrift
Aktiva: vedr BHSHR ot sy L E e s e

Bratsbergbanens garantifond (bankinnskudd) . ........

VEFIBBDITRT = b o 5o R e s o o3 bl SRS 505 4 P13 e 3 <A o 63
LEgerbahbItnINgRr: o s rimnrey f/in a8 5 e it (T B e iy =% msoe B
Diverse debilorer .. .. ...t
Utestaende hos stasjonene ..........ccciviimieiinnivaranis
BARREE T dssmmt ¥ dmt A0 mav e ¢ 08O A L raing ot nt ves. o A4 S0t i

PEEIGITT oo 0o v pintor o s R B H o A F VIR S o 1T G )
KassabehaldDINGar .. orvivesmiiai v e s masiese i s e

Tusen kroner

Pr. 31, des.
1966

2049 259
546 629

859 655
106 043
2250

50 000

300

155885

3 357 651

611 025

82172

-~ 24679

57 493

958
5232
143 164
81 367
9314
40 064
8 428
197

4314893

Pr. 31, des.
1967

2129 808
575 609

931 214
102 095
4198

50 000

153

600

: 35
=+ 314793

3477 649

672972

93393
- 30396

62 997

987
5326
132 584
7507
11 088
24707
22027
239

4 485 647

' Posten «Distriktsbidrag» vedrorer jernbaneanlegget Bergen—Arna—Tunestveit og om-

fatter innbetaling fra og med 1966.

‘ Posten «Salg» gjelder salg av grunn m. v. vedr. den nedlagte banestrekning Bergen—

Nesttun—Arna.

’ Avskrivninger akkumulert fra og med 1961. For 1961 hadde man et fornyelsestond. For-
nyelser over fornyelsesfonde! ble da ikke akliverl. Fra og med 1961 blir alle investeringer

aktivert, og de arlige avskrivninger postert til fradrag.

! Belopene for nedlagt kapital i jernbaner i drift representerer akkumulerte verdier i nomi-

nelle kroner fra eldre tid.



(tabell 26 forts.)

Forpliktelser

Statens faste kapital

Kapital | faste anlegg, rullende materiell m. v. ..............

Driftens materialfond . ... ..

Jernbaneanleggenes materialfond . ................ .. ...,

Elektrifiseringsanleggenes materialfond . ....................

Sum statens faste kapital . ...

Lan vedr. anleggsaktiva

Bergensbanens forkortelse .,

Fonds finansiert av driftsmidler-

Bratsbergbanens garantifend ......... ... . i iiiiaiiia.

Fond til selvforsikring av sjoetransporter ..................

Midlertidige poster . ........
Diverse kreditorer ..........

Sykekassenes, pensjonskassens og hjelpekassens

innestaende hos NSB ....

Mellomvaer med statskassen

Tusen kroner

Pr. 31. des.
1956

3985402
60 269
1766
4192

4051 629

46 000

958
836
17 065
21976

6216
170213

4314893

Pr, 31, des,
1967

4175657
60 269
1766
4192

4241 884

43 286

987
834
5493
32845

5287
155031

4 485 647
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Summary

At the end of 1967, the total length of
line operated by Norwegian State Railways
was 4242 kilometres of which 2185 kilo-
metres were electrified.

55 kilometres of line (the Nelaug—Tre-
ungen branch) were closed down during
the year.

106 kilometres (the Faberg—Otta section)
were opened for elevtric traction.

Time table alterations in 1966-67 gave a
1.1 per cenl reduction in passenger train
kilometres and a 52 per cent increase in
goods train kilometres.

As from September 1, 1967, single ticke!
fares were increased by 3 per cent. The
seasan ticket rates and the Bagage Tarift
rates were increased by 15 per cent. The
Goods tariff rates were increased by 7 per
cent.

Traffic and receipts

With the exception ol a minor decrease
in passenger lraffic, Norwegian State Rail-
ways increased their traffic and traffic
receipts in 1967

Expenses

In 1967, operating expenses increased by
slightly more than 10 per cent. principally
owing to wage increases. Salaries. wages
and social expenses represent about 80
per cent of the operaling expenses. Heavy
investments in mechanical and technical
equipment have resulted in personnel re-
ductions. while costs of materials have in-
creased. The heavy investments have en-
tailed increased depreciations.

Numbers of employees

In 1967 the average total number of em-
ployees was 21,184, This is 1.2 per cen!
less than the previous year. The reduction
over the past 5 years totals 104 per cent

Operating results

In 1967 lotal expenses exceeded lotal
earnings by 237.3 mill. Norwegian crowns.
as against 227.7 million Norwegian crowns
in 1966. i.e. an increase of 4.2 per cent

Investments

1967 was the 8th year of the 10-year
period covered by the State Railways mo-
dernization and rationalization plan of 1958.

During the years 1960 to 1965, budget
appropriations were lower than presuppos-
ed Measured by 1967-crowns investments

al the end of 1967 total only about 67 per
cent of the total amount covered by the
plan mentioned above (the periode of time
elapsed was then 80 per cent). The pur-
chase of rolling stock, construction of new

delayed owing to these reductions. In order
to complete investments according to the
railway lines and electrification have been
plan, the period must be lengthened by
about 2 years

Traffic Tralfic Receipes
Guaritie Per cent Millian Per cent
¥ inerease | | MNeorwegian crowns INcrease |
or or
1966 19:7 decreasel @] 1986 1967 decreasei !
Railway operations:
Passengers (mill. passenger km.) 17452 17070 - 2.2 2155 229.6 6,5
Ml o orm i es P = - 10.3 10.5 1P
Goods (excl. ore. Ofoten line)
(mill. ton kilometres) 1579.1 17030 7.8 3093 48,6 12,7
Ore, Ofoten line (mill. ton kmj .. 6161 693.9 12,6 40,5 52,6 29,9
Miscellaneous .. ... ... ...... - - 16,8 271 11
Road services:
Passengers (mill. passenger km) 255 277 8.6 28.5 321 1.7
Goods (mill. ton kilometres) .. .. 8.2 9.5 15.9 14,2 16,6 19.0
Total Norweglan State Railways - 6451 7M1 1.2
Expenses (million Norwegian crowns)
1996 1967 Per centincrease{ |
or decrease |+
Salaries. wages and social expenses . 596.4 657.2 10.2
Materials 149.8 166,7 11,2
Total operating expenses 746,21 823.9 10.4
Depreciations ... ... 5 64.6 B.6
Pension fund, deficit . 67.1 65,9 1.8
T2l ERPENSHS ¢ oo bt it es b fave by 872,8 954,4 2.3
Total numbers ol employers
1963 1964 1965 1965 1967
Branch:
Administration and linance 1670 1670 1 661 1482 1508
Stores and supply . o 458 444 429 380 376
Maintenance of way and works . 5551 5343 4616 4325 4181
Electrical .....ucii.u. ) 736 767 780 798 815
Operations and traffic 11434 11218 10969 10638 10 468
Rolling Stock 2882 2835 2751 2848 2779
Road services 906 931 955 979 1057
|- | - | S ————— 23637 238 22161 21450 21184
Total investments
Millian Narwegian crowns
1963 1564 1965 1966 1967
Railways in operation 166.6 1831 185.3 182,2 180,2
Road services , .. 8,7 1.6 111 1.5 11,3
Construction ol new railway lines and works 8.4 366 26,0 346 42.6
Electrification 28,2 25.2 20,6 21,4 21,2
Total investments 2319 252,5 243.0 2497 255.3
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Driftsberetningen 1967 er utarbeidet pa
grunnlag av bidrag fra de enkelte av Hoved-
styrets fagavdelinger. De oskonomiske avsnitt
er utredet av @konomiavdelingen, som ogséa
har forestatt redigeringen av beretningen.
Redaksjonen ble avsluttet i mai 1968.

Trykt i Kirstes Boktrykkeri, Oslo, juni 1968.
3500 eksemplarer.
Design Paul Brand.
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