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Driftsberetningen 1962 
Resyme av utviklingen siste driftsår 

Driftsåret 1962 var preget av den skarpe konkurranse på transportmarkedet og 
kraftige hevninger av kostnadsnivået i form av Økte lØnninger. UtgiftsØkningene 
ble kompensert med takstØkninger. De beregnede merinntekter som følge a v 
takstforhøyelsene gikk inn stort sett som ventet, men med en mindre svikt for 
persontrafikkens vedkommende. På denne bakgrunn må Statsbanenes driftsøko­
nomi i 1962 karakteriseres som stort sett tilfredsstillende. 

Driftsinntektene utgjorde i 1962 kr 555,2 mill., dvs. en Økning på nesten kr 50 
mill. fra året før. Av disse vedrørte kr 35 mill. godstrafikken; resten i det alt 
vesentlige persontrafikk og bildrift. Økningen kyldes hovedsakelig takstfor­
høyelsene pr. 1. januar og 1. juli 1962 og merinntekten av ny fraktavtale med 
LKAB om malmtransportene på Ofotbanen (årlig merinntekt ca. kr 10 mill.). 

Takstforhøyelsene var innregnet i ved tatt budsjett 1962, men ikke merinn­
tektene ved den nye avtale med LKAB. Ser man bort fra malm Ofotbanen, 
viser inntektene et gunstig budsjettavvik på ca. kr 5 mill. Persontrafikken viser 
en mindre svikt i forhold til budsjettet. 

Persontrafiklcen målt i antall reiser , viste en nedgang på 761 000 fra forrige år, 
dvs. 1,9 pst. Nedgangen er størst på billettslagene enkeltbilletter og ukekort. 
Månedsbilletter viste derimot en svak oppgang. Målt i antall personkm viste 
persontrafikken en nedgang på 1,5 pst. fra 1961. 

Godstrafikken (ekskl. malm Ofotbanen) målt i antall tonnkm, viste en økning 
på 2,1 pst. fra 1961. Befordret godsmengde (ekskl. malm Ofotbanen) målt i antall 
tonn, viste en nedgang på 1,6 pst. Malmtransportene på Ofotbanen økte med 
4,7 pst. 

De løpende driftsutgifter var i 1962 kr 616,8 mill.; en oppgang på kr 64,1 mill. 
fra foregående år. D ette skyldes først og fremst de lØnn sforhøyelser som fant st ed 
i 1962, men også forh øyelsene av lØnninger og sos iale utgifter som ble gjennom­
ført i lØpet av 1961, men som først slo ut med full tyngde i 1962. 

De viktigste lØnn sforhøyelser i 1962 var fØlgende: 
16. januar, nytt ind ekstillegg, 1. april økte utgifter til sosiale trygder mv. og 

1. juni ny lØnnsavtale for Statens tjenestemenn. 
Lønnsforhøyelsene i 1962 betød en merutgift for Statsbanene på i alt kr 40,3 

mill. H erav gjaldt kr 39,8 mill. de lØpende driftsutgifter. 
D e regnskapsførte lØpende driftsutgifter lå i 1962 kr 5,6 mill. over vedtatt 

budsjett. D ette skyl des i første rekke uforutsette utgifter i forbindelse med skader 
og økte utgifter til leie av ru llende materiell mv. 

Underskudd på driften, dvs. forskj ellen mellom driftsinntekter og lØpende 
driftsutgifter, var i 1962 kr 61 ,6 mill. D ette var kr 14,3 mill. mer enn foregående 
år. Takstøknin ger og personalnedgang har altså ikke fullt ut kompensert de Økte 
lønninger, sosiale utgifter mv. 

Underskuddet på driften var kr 9,6 mill. mindre enn budsjettert. A vviket skyl­
des vesentlig at det i vedtatt budsjett for 1962 ikke var regnet med merinntekten 
på ea. kr 10 mill. av den nye fraktavtale med LKAB. 

Totalt underskudd, dvs. underskudd på driften tillagt avskrivninger og pen­
sjonskassens und erskudd mv., utgjorde i 1962 kr 140,1 mill., dvs. en økning på 
kr 26,8 mill. fra foregående år. Av denne Økning skyldtes kr 2,2 mill. Økte av­
skrivninger, kr 6,1 mill. det stadig stigende underskudd i pensjonskas en og 
kr 4,3 mill. prisdifferansekontoen som i 1961 viste en relativt stor kreditsaldo. 
D e øvrige årsaker er det redegjort for i det foregående. I forhold til vedtatt 
budsjett viste totalt und erskudd i 1962 et gunstig avvik på kr 1,3 mi ll. 

Statsbanenes bildrift viser et regnskapsført underskudd på kr 1,4 mill. i 1962. 
Sammenliknet med 1961 betyr dette en Øknin g av underskuddet med kr 1,2 mill. 

Fra 1961 til 1962 var det en nedgang i gjennomsnittlig totalt personalantall 
på 118 mann, noe mindre enn de foregående år. For jernbanedriften isolert var 
nedgangen 150 mann, mens bildriftens personale økte med 32 mann. (N ed­
gangen fra 1961 i beregnet rent driftspersonale var ea. 190 mann .) 

Foretas en sammenliknin g mellom 1962 og 1952-53, som hadde det høyeste 
antall gjennomsnittlig totalt sysselsatte, er den totale personalnedgang i alt 
4693 mann, dvs. 16,6 pst. For jernbanedriften isolert utgjør nedgangen 4991 
mann, eller 18,0 pst. 
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NORGES STATSBANER I TALL 
DRIFTSLEl\G DE I 
Total 

Kormalsporet ..... . .................. . 
Smalsporet ....... . .... .. . .... . 
Dobbeltsporet (normalsporet) ......... . 
Elek trifi ser t ... ... ... . . ... ..... . . 

SPORLENGDE' 
Hovedspor .... . 
Sidespor ........ . 

EKSPEDISJONSSTEDER' 
Stasjoner ..... ..... . . .. . . . 
Stoppesteder 
Holdeplasser 

PERSONALE 
J ernbanedriften (gjennomsniUlig antall) 
Bildriften (gjennomsnittlig antall ) .... 

TRASt1 

1961 

km + 389 
km + 258 
km 58 
km 73 
km I 6Rl! 

km + +70 
km 109\) 

antall +65 
antall 78 
antall 872 

2289 1 
853 

A v bane lengden ligger i stigning eller fall .................. . . .. . 

Av banelengden ligger i horisontal ... ......... .... ..... .. ... .. . 
Største stigning på hovedlin jene ..... .. .... . ...... .. ... ..... .. . 
Største stigning på sidelinjene (Flåmsbana) .. .. . ..... ..... . . 
A v banelengden ligger i kurve ... . ..... ..... . ............ . 

Av banelengden ligger i rettlinje ....................... . 
Minste kun'eradius på hovedlinjene ................. . . 

Minste kurveradius på sidelinjene ............. . 
H øyeste punkt ligger på Bergensbanen (ved Fagernut mellom Finse 

og I-Iallingskeid ) ... . .. .. .... .... .... .. . ................... . . 

HØyeste punkt på Dovrebanen (ved Hjerkinn) ... . ...... ..... . . 

Høyeste punkt på Nordlandsbanen (ved Stødi stasjon på Saltfjellet) 
Total mengde ballast i sidespor, hovedspor og stasjonsspor ..... 

(Herav er ca. % pukk og % grus) 
Samlet antall sviller i spor (hovedspor, sidespor og stasjonsspor) . . . 
Samlet skinnevekt i hovedsporene ......... . . . . . .............. . 
Antall jernbanebruer (med lengde 2,5 m eller større) . .. . .... ..... . 
J ernbanebruenes samlede lengde .. . .. . . . ............... . ... . .. . 

Antall tunneler .... ... .... . . . ..... . .. . 
Tunnelenes samlede lengde .. . . . .... . ... . ....... . 
Lengste tunnel er Kvinesheia (Kristiansand distrikt ) 

Snøoverbyggenes samlede lengde .. . 
fIerav på Bergensbanen ............... . ..... .. . . . 

INNTEKTER OG L'TGIFTER I 1962. Alle beløp i mill. kron er. 

0;0 

°10 
0;00 
0;00 

Ofo 
Ofo 
111 

m 

mo. h. 
m o. h. 

mo. h. 
ca. 111 3 

ca. stk. 
tonn 

stk. 

m 

stk. 

lon 
m 

km 
km 

1962 

4330 
4257 

73 
1 827 

4414 
1090 

4GR 
70 

862 

2:2 741 
88 .~ 

75 
25 
26 
55 
57 
43 

181 
125 

1301 
1025 

680 
8500000 

7835000 

333000 
2658 

33774 

776 
218 .0 

9064 

37 ,5 
28,8 

Hegn'knp 
1962 

Blubjr ll Mel' r llll 1,lIdsj. (+) ~I..,. (' Iln forrige ,\ 1' (1961) (+ ) 

Utgifter. 

Løpende driftsutgifter (drift, vcd likehold og adminis trasjon ) 
Totale driftsutgifter (inkl. uvskri\'llini(er og' pensjonskassens 

underskudd) ........ . 

Inn/ekter. 

Totale inntekter 
Herav trafikkinntekter a\' jernbanedrift 

Resultat. 
Underskudrl på driften 
Totalt underskudd .. 

I Pr. 31. desember. 

616.R 

695.3 

5[):'),:2 

,')22A 

61.6 
l ~O.I 

1 96~ .'Iindn' {'1lI 1 hud:-:j. --1- :\ l illtlJ't' ('lill forrigp;\I" (lOtil) -:-

611 ,2 .,.6 6·1. 1 

681.4 13.!J 76.6 

540.0 l i'; .2 4!1.8 
.307.0 15A 47. 7 

71.2 -'-- 9,6 14.3 
UlA 1.3 26 ,8 



~lD ODODODD~ 
.-

I~ 

iOm 

TREKKRAFTMATERIELL (normalsporet)l 
Damplokomoti" er . ...................... . antall 
Elektri ske lokomoti" cr ....... .... .. . ..... . antall 
Diesellokomoti" er . .. . . . .... ..... .. .... . . . antall 
Elektri ske motorvogner . . ... ..... ....... . . . antall 
Forbrenningsmotorvogner ... . ............. . antall 

VOGNMATERIELL (normalsporel)l 
Person-, post- og konduktørvogner (antall aksler) .. 
Godsvogner, ekskl. vogner til internt bruk (ant. aksler) 

TOGKILOMETER (i millioner) 
Hurtigtog, persontog og forstadstog . . ...... .. ..... . 
Blandet tog og godstog (ekskl. malm tog) .. . ..... . .. . 

VOGNAKSELKILOMETER (i millioner) 
Person-, post- og kond.vogner (normalt og smalt spor) 
Gods\'ogner, normalt og smalt spor (ekskl. malm-

vogner Ofotbanen) .. . ...................... . 
Malm vogner, Ofolbanen .. .......... . . . .......... . 

PERSONTRAFIKK 
An tall reiser . ......... .. ........ . . . . . . ... . 
Personkilometer ...... . ... .. ............. . 
Personkm (basis 1949-50 = 100) ..... . . . 
Personkm pr. km driftslengde ...... ..... .. . 
Gjennomsni ttlig reiselengde ..... . . .. . . . . .. . 

GODSTRAFIKK 
Antall tonn: 

mill. 
mill. 

lusen 
km 

Kommel'siell lrafikk , ekskl. malm Ofolbanen tusen 
:\Ialmlrafikk Ofotbanen .. . . . . . . . . . . . . . . .. tusen 
Tjeneslegods . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. tusen 

Sum anlall tonn 

'/' 01/111,'/1/: 

Kommersiell trafikk , ekskl. malm Ofolbanen 
Malmtrafikk Ofotbanen 
T jeneslegods 

Slim lonnkm 

Tonnkm (1949-50 = 100)2 
Tonnkm pr. km dl'iftslengde2 . .. .• ... . .... 

l Pr. 31. desember. 
2 Ekskl. malm Ofotbanen. 

lusen 

mill. 
mill. 
mill. 

mi ll . 

1961 

256 
l50 
39 

105 
87 

4782 
n !)44 

25.0 
8.8 

337 

-i05 
76,5 

39, l 
1760 

11 5 
403 

45,0 

5028 
12 710 

722 

18460 

1 068 
508 

70 

1646 

108 
26 1 

jfl 6 2 

:!3 7 
l 5 l 

-i 8 
105 
85 

4 788 
23010 

25.3 
9.0 

344 

4:!:! 
7!).5 

38,4 
l 734 

114 
400 

45,2 

4948 
13 292 

660 

IS (lOO 

1 000 
532 

6H 

169 1 

il O 
:265 



HOVEDTALL FOR UTVIKLINGEN I NSB 'S DRIFT OG ØKONOMI 1949-50-1962 

Tallene omfatter i k k e bildrift 

Okning (+ ) X(~dgallg + Oknini( ( + ) "o<lgang-:-

1 9~9·50 1954·55 1949·50 ] 962 

Bauelengde. 

l. Driftslengde (km) 

2. H em v elek tri fisert (km) 

/Jrijt sytelscr. 

3. Togkm hurtig tog, persontog og forstadstog (mi lL) 

4. Togkm blandet tog og godstog (m ilL) ........ . 

5. Akselkm person-, post- og konduktøn'ogner' (mi lL) 

6. AkseikIll gods"ogner' (ekskl. malm Ofotbanen ) (mill.) 

Trafikkytelser. 

7. Personkm (milL) .... . .. .. .. .. . . . . ........ . . .... . 

8. Antall reiser (milL) 
9. Tonnkm (ekskl. malm Ofotbanen ) (mill.)G .. . 

10. Tonn (ekskl. malm Ofotbanen) (tusen)G ...... .. . . 

Inntekter (mi ll . kr.) . 
11. Person trafikk 

12. Godstrafikk 

13. Totale inntekter av jernbanedrift 

Utgifter (m ill. kr.) . 
14. L øpende driftsutgifter (jern banedriften ) 

Resultat (m ill. kr .) . 

15. Underskudd på driften (jernbanedt'iften ) 

16. Totalt regnskapsmessig underskudd (je l'llbanedriften) 

17. Investeril1ger (mill. kr}; .. 

Totalt personale (jernbanedriften ) . 

18. Gjennomsni ttlig an tall pet'sonale 

19. Lønnsutgifter2 ( tusen kr. ) 
20. Andre personalutgifter eksk l. pensjonsutg. (tusen kr.)3 

21. Pensjonsutgiftet· ( tusen kr. )' .. . .. ... ............ . . 

22. Totale personalutgifter ( tusen kr.) ............... . 
23. Gjennomsnittlige personalutgifter pl'. mann (kr.) 

1 Normalt og smalt spor. 

j\l4H-50 

437!) 

9 11 

17,!) 

8.1 
:278 

3+5 

1 527 
39.7 

1049 
5750 

133 

135 
283 

304 

2 L 

41 

85,3 

I 2678;; 

1

212891 
2084 
7324 

222 299 

8300 

1954·55 

437!) 

1238 

2:3.0 

8.4 

302 

366 

162+ 
3n,7 

1078 
5898 

156 
204 
379 

405 

26 
71 

134,0 

26767 
307 836 

4567 
L2 N2 

32464.5 

12100 

l ab.olutto 
tall 

O 
327 

fi.l 

0.3 
24 

2 L 

n7 

O 

29 

148 

23 

69 
96 

101 

5 
30 

48,7 

18 

!l'" 9+5 
2 483 

4 918 
102346 

3800 

I ". 

O 
36 

28 
4 

fl 

6 

6 
O 

3 
3 

L7 

:)1 

34 

33 

2'" 
73 

57.1 

45 
Il !) 

67 

46 
46 

1962 

4330 
1 827 

25,3 

9,0 

344 
422 

173'" 
38,4 

l 159 

5608 

209 

286 
522 

586 

64 
139 

211 ,7 

2274 1 
448227 

26720 

72 292 

547239 
24000 

I a":-:olutlp 

lall 

49 

916 

7,4 

0,9 

66 
77 

207 
1,3 

110 
L42 

76 
151 

239 

282 

43 
98 

126.4 

-'- 4 044 
23.5336 

24636 

64968 
324940 

1:3 700 

2 Merk at oppgaven også omfatter løn nsutgifter til bl. a. in"esteringsarbeider som personalet utfører og som ikke belastes regn­
skapet som driftsutgift. Derimot er KSB's arbeidsgiverandel i pensjonsinnskuddet ikke medregnet. 

3 Omfatter utgifter (ekskl. lønn) til personal- og velferdsrom, Hytningsgodtgjørelse, kompensasjonstillegg, Statsbanenes bidrag 
til oA'entiige trygder, Statsbanenes bidrag til jel'llbanepersonalets sykekasser, Statsbanenes %o -refusjon a,· aklerstrygd- og uføre­
trygdpremie for tjenestemenn samt bedriftslegeordning og andre velferdsutgifter . 

.[ Arbeidsgiverbidrag til pensjonskassen og pensjonskassenes underskudd. 
;; Omfatter avsettjng til fornye lsesfondet og bevi lgede investeringer ved dt·jftsbanene sa mt "cd jernbaneanlegg"og elektrifiserings­

an legg. 
G Inkl. tjenestegods. 

I ·0 

l , l 

100,5 

4 1.3 
ILl 

23.7 
22.3 

13,6 
3,3 

10,5 

2.5 

57 .1 
111,8 

84.4 

!l2,7 

204,7 
239.0 

148,2 

15, 1 

ll O.5 
l 182 

887 

1+6 

189 



Innehavere av de forskiellige stillinger og verv 

ved den sentrale og lokale ledelse pr. 30.6.63. 

r - - - - - - HOVEDSTYRET - - - - - - - l 

3 medlemmer (med pe rsonlige 2 medlemm e r (med person lige 2 medlemmer (med varo m e n n) 

varamenn ) som opp nevnes ov varamenn) som oppnevnes av valgt fo r 4 år av gon g en ve d 

Stortinget fo r 4 8, av gangen. Kongen for 4 år ov gongen. d irekte avstemming av o g 

blant de fast an satle 

Se kr e tær Andreas Warmd ah l, 

Trondheim 

Fylkesm a nn Nils Handa l, 

Li llehammer 

tjeneste me nn ved 

Statsbane nes dr ift og anl egg . 

Sekretær 
Obe rst 

Ve r ksmest e r 

In g e ScheAo, Oslo 
Alv Kjøs, El ve r u m 

Arn e Olsen, O slo 

Bo nde O la Mø lmen 
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l. Banenettet 
Statsbanenes driftslengde ligger i dag på ea. 4300 

km. D en elektri fiserte driftslengde har økt vesentlig 
i tidsrommet 1949-50-1962, fra 911 km pr. 30.6.50 
t il 1827 km pr. 31.12.62. Veksten i den elektrifiserte 
driftslengde har gått jeYJ1 t framover i hele perio­
den 1949-50-1962. D et er i gjennomsnitt blitt elek­
t rifiser t ea. 68 km pr. år for hele perioden . En ann en 
sak er a t Statsbanene kunne ha klar t å elektrifisere 
ea. 100 km pr. år i omhandlede tidsrom, såfremt de 
nød vend ige bevil gnin ger ,"ar blitt st ilt til disposi­
sjon. Pr. 31.12.62 utgjorde den elekt rifi serte drif ts­
lengde ea . 40 % a v Statsbanenes samlede drifts­
lengde. Man kan regne med at ea. 70 70 av den 
samlede trafikk eks kl. Ofotbanen i dag avvikles med 
elekt ri sk trekkraft. I tabell nr. 1 har man gitt en 

oversikt over driftslengden fordelt på de enkel te 
jernbanedistrikter . I 1962 har driftslengden und cr­
gått fØlgend e endringer : 

Fra 1. februar 1962 ble strekningen Fauske-Bodø 
(55 km) åpnet for person- og stykkgodstrafikk . 

F ra 1. september 1962 ble Set esdalsbanen (58 km 
smalt spor) nedlagt. 

Fra 1. november 1962 ble streknin gen H ønefoss­
Al (138 km) åpnet for elektri sk drift. 

Statsbanenes virkso mhet sområde omfatter for­
utcn den ordinære jernbanedrift, også bildrift og 
anleggsdrift (byggin g av nye baner og større omleg­
nin ger) . Sistnevn te område omfa ttes ikke av rede­
gjørelsen i denne drifts beretning. 

Tabell nr. 1. Banenettet pr. 31.12.62 (distriktsvis fm·deling). 

Drifts l e ngd e 

Il er;)v Elrkl rifl:scrt 
I all Xormalt Xormalt 

rnkeltspor dobbeltspor ~mall spor 

km km km km km 

Oslo d istrikt . . ... 82-1. 774 50 537 
Drammen distri kt 614 591 23 476 
Hamar dis trik t 6 10 610 58 
Trondheim distrikt 1 223 1 223 
SLuY:lnger d istrikt 160 160 131 
Bergen dis trikt 44fl 449 292 
Krist iansand d istrikt -1.08 408 291 
Narvik d istrikt .. -1. ~ 4~ 42 

Sum N SB . 0.0 •••••••••••• -1. 330 .Jo 257 73 1 821 



2. Driftsøkonomiske oppgaver 

og resultater samt investeringer ved driften 

2. 1. Statsbanenes balansekonto 

Nedenfor er inntatt en oversikt over hoved­
postene i Statsbanenes balansekonto pr. 31.12.62. 

En gjør oppmerksom på at belØpene for faste 
anlegg og materiell samt statens kapital bare gir 

Eiendeler (hele 1000 kr.): 

J ernbaner i drift: 

Bane- og bygnings tekniske aktin\ (ekskl. 
"erksteder) ... . .... . .. ....... . 
Elektrotekniske akti"a 
Maskintekniske aktim: 

Rullende rna leriell 
Verksteder m/verksled uLstyr 

Di" erse ... 

5i3 241 
69071 

1667573 
346 161 

642312 

506 
Akkumulerte avskrivninger .. . - 676 496 1 980 056 

Ennå ikke åpnede baner . . . . . . ..... . ........... . 
Jernbaneanlegget Bergen-Arna-

Tunestveit (Ulrikkentunnelen) 
Bildriften: 

Rullend e materiell , bygninger mv. . . .. 43616 
Akkumulerte avskriyninger .... . ..... 29136 

Eiendommer oyertatt yed Ho vedbanens innløsning .. 
Ma terialbehold ninger: 

Driften 
Elek trifiseringsan leggene 
Jet'llbaneanleggene .. . . . 

136 603 
3 521 
4968 

Aksjer og andre "erdipapirer ..................... . 
Utestående hos sta.sjonene 
Diverse debitorer .. 
Kassebeholdninger: 

Driften . ... .... . ... . .......... . . .. . 
Anleggene ....... ..... .. . . . ..... . . . . 

Banker og postgiro: 
Driften ....................... . ... . 
Anleggene ...................... . 
Norges Bank, Statskassens foliokon to 
nr. 808201, Statsbanene-Ulrikken-
tunnelen .... . . . .... . .............. . . 

12 

436 
3 

44209 
3401 

11143 

593256 

28857 

14480 
185 

145092 

3206 
4533 

25569 

439 

58753 

2854426 

opplysning om den totale akkumulerte sum av 
kapitalutgifter gjennom tid ene og omfatter således 
kroner av vidt forskj ellig kjØpekraft. 

Forpliktelser (hele 1000 kr.) : 

Bratsbergbanens garantifond . . . .. ......... . . ..... . 

Pensjonskassenes, hjelpekassens og syke­
kassenes innest.1.ende: 

St.-ttsbanenes pensjonskasse 
Hoyedbanens pensjonskasse 
Statsbanenes hjelpekasse 
Distriktenes sykekasser .. .... .... . 

Di yerse kredi torer: 

Bergensbanens forkortelse (Ulrikken­
tunnelen), 5 % lån av 1959 
For øvrig ...... . 

FOI'II .velsesfondet: 

Disponert men uanvendt 

Stalens fas te kapital: 

Kapita l i anlegg, rullende materiell mv. 
D,·i ftens materialfond . . . . ....... . 
Elektrifiseringsanleggenes ma terial fo nd 

1956 
1706 

348 
829 

40000 
1046 

2590999 
63339 

2500 

851 

4839 

41046 

617 

Jernbaneanleggenes materialfoncl .. 6500 2663338 

I mellomregning med st.-t tskassen ............... . .. 143735 

2854426 



2. 2. Nyinvesteringer og fornyelser 

Statsbanenes behov for invest erin ger i årene 
fremover ble utførlig omtalt i driftsberctningen for 
1958-59, og man viser til denn e. 

Jernbanen ligger med hensyn til finansieringen 
særlig ugunstig an, idet den når det gjelder investe­
ringsmidler, utelukkende er henvist til de bevilg­
ninger høyere myndighet kan gi innenfor en på for­
hånd fastlagt total inves teringsramme. D et sier seg 
selv at før Statsbanenes faste anlegg og rullend e 
materiell er brakt opp på et t ilfredsstillende t eknisk­
økonomisk nivå, vil Statsbanene ha et meget alvor­
lig handieap i konkurransen med en mod erne bil­
park. 

Tabell nr. 3 viser de beløp vedrØrende fornyelser 
samt utvidelser og forbedringer som Hovedstyret 
har foreslått bev ilget etter krigen og de faktisk be­
vi lgede belØp. Tabellen omfatter både jernbane- og 
bi ldriften. Som man ser av oversikten, er differansen 
mellom Hovedstyrets forslag og de fakti sk gitte 
bevilgninger i perioden 1.7.45-31.12.62 i alt ea. 
kr 504 mill. 

Ønsker man en oversikt over de regnskapsførte 
beløp til nyinvest erin ger og fornyelser i 1961 og 
1962 fOl'delt på de enkelte investeringsgrupper, hen­
vises til tabell nr. 2. 

Tabell m. 2. R egnskapsførte beløp i 1961 og 1962 vedrørende 
nyinvesteringer og fornyelser ved Statsbanene. 

Hcg llskap 1000 kr. 

Okill g (+ ) 

J961 1962 
)\ ctlgang -:-

Nye anlegg: 

J ernbaneanlegg 
E lek trifiseringsan legg 

Sum nye anlegg i alt 

Jernbanedriften: 

Bane- og bygn ingstekni ske forføyninger: 
Bru~ . . . . . . .. ... ..... . . . ........ . ... . .... . 
SkinnebyUing 
Ballastering, overgang fm grus- til pukkballast . . . . 
T eleforebygging .... . . . ... . ...... . ... . ... . .... . . 
Bygninger (inkl. verkstedene) . . . ... . . .. . . . . .. .. . . 
For øvrig .. . .. . . 

Sum bane- og bygnings Lekniske forføyninger ..... . 

ElekLroLekniske forføyninge,': 

Sikringsanlegg 
For Øv rig .. ... . .... . ... . 

Sum elektrotekni ske for føyninger ... . . 

Maskintekniske forfØyninger: 

Rullende maLeriell ... . . 
For Øvrig ........ . 

Sum maskin tekniske fO"føyn inger . .... .. . . .. .. . . . 

Vegbidrag og andre bid rag . ...... ... .... . ...... . 

39397 
25 754 

65 151 

1762 

26461 

6596 
4971 

6517 
8672 

54979 

5932 

5528 

11460 

44506 
736 

45242 

138 
~---

Sum jernbanedriften i a lt 111819 

Bildriften: 

Bilruter ........ . ... . .. . . . .......... . ... .. . . 6153 
Godsbilruler og godsutkjøringer ............ . .. . 655 
Overtagelse og igangse lteIse a,· nye bilruter .. . . 317 

Sum bildriften i alt .......... . . . ... . ........ . . 7 12:3 

Sum nyinvesteringer og fornyelser i alt ... . .... . .. . 184095 

Abs. ta ll Pst. 

30572 8825 -;- 22,4 

28958 3204 12,4 

59530 5621 8.6 

1976 214 12,1 
43601 17140 64.7 

8821 2225 33,7 

6041 1070 21,5 

6902 385 5,9 

9392 720 8,3 

76733 21754 39,6 

8 143 2211 37,3 
1 1 845 6317 114,3 

19988 8528 74.4 

83 177 38671 86,9 
1 225 489 66,4 

84402 39160 86,6 

367 229 165, 9 

181490 696 71 62,3 

6322 169 2,7 

399 256 39,1 
250 67 21, l 

I 

697l 1 -.;- 154 2,2 

24799 1 63 896 34,7 

13 



2. 3. Driftsresultatet 
2.3.1. Totaloversikter 

I tabell nr . 4 er det gitt en totaloversikt over de 
pkonomiske resultater i 1961 og 1962. I figuren e 
nr. 1 og 2 har man framstilt grafisk de økonomiske 
driftsresultater i etterkrigstiden. Man gjør spesielt 

oppmerksom på at figurene er utarbeidet på grunn ­
lag a\' løpende nomin elle kroner ifølge regnskapet. 

Når det gjelder bildriftens resultater, viser man 
til avsn itt 5.4. 8. 

Tabell nr. 4. Totaloversikt over de ølconomiske resultater. 

Sum driftsinntekter i alt Mill. kr. 
Sum løpende drirtsutgiftcr (d\'s. administrasjon , drift 

og vecllikehold) . ....... . . ..... ................ . 

Underskudd på driften Mill. kr. 

Avskrivninger . .. . . . . . . . . . . .... . . . .... . . . . . Mill . kr. 
Pensjonskassenes underskudd ..................... . 
Pl'isdifferansckon to \'cd rørende materialbeholdningen .. 
Overtallig arbeidskraft ...... ...... . .............. . 

It egnskap " "dtalt budsjett Ilegn$kap 
1961 ]962 1962 

505,4 

552·,7 

47,3 

36.2 

3J, l 

4 ,5 
O ·) 

540,0 

6 1 1,2 

71. 2 

38,4 

3 1,0 

0.8 

;355,2 

6 16,8 

6 1. 6 

38,4 

40.2 

O.~ 

O. l 

i\Jer cn n 

iJud$je t tert ( + ) 

~[Cl' cnn 

i fj or ( 4-) 

:\lindre enn :\I indre en ll 
hll(bjdtert -+- i fjor + 

15,2 

5.6 

!.l, 6 

O,:? 
1,0 

O. l 

49. 8 

64,1 

14,3 

2.2 

6, 1 

4,3 

O.l 

Totalt underskudd Mill. kr. 113 ,3 141 ,4 I.tO, I 1,3 26,8 

1945- 46 

1946- 47 

HJ47- 48 

1948- 49 

19+0- 50 

1950- 5 1 

1951- .52 

1952- 53 

1053-,3+ 

1954- .55 

1055- G6 

1956- 57 

1957- 58 

1958- 59 

1959- 60 

J. 7. 60 -

31. 12. 60 

1961 

1062 

Kum 
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Tabell nr. 3. 

X y ilwesterillger og 

forn~·(' l se J' \"cd drift en 

I·l st. 's fOI'$ lng 
31ill. kl' . 

23. 120 

41 ,064 

42, 194 

45,37 1 

6~ , 63 1 

64,4 15 

74,530 

8 1,7 63 

100,223 

10,j,028 

120,302 

101 ,17+ 

189,200 

150, 107 

155, 160 

74,220 

152,455 

220255 

Bevilget 
~ I i ll . kl'. 

19,3 14 

32,064 

3 1,860 

29,852 

30,531 

40,422 

55,480 

74,463 

80,945 

67. 842 

68,658 

93. 168 

D3,935 

100,498 

11 6.474 

67 ,700 

132,455 

164590 

l 80+,30 l l 300,260 

I1 C 1':\ V 

avsdn. t il forn ye lsesfond et 

Il sl.·s forslag 
.\lill. kr. 

12,07 1 

20,442 

2 1,286 

2 1,800 

38,500 

38,622 

50,057 

52,339 

64,945 

60,332 

6 1,476 

65,389 

67,182 

73,0 17 

72,603 

28,320 

748,381 

BC\' ilget 
~Iill . kr . 

12,07 1 

15,442 

21,286 

15,000 

15.500 

23.622 

34.457 

42,33!.l 

54,D4i; 

41.84:2 

44,493 

45,606 

5 1,452 

48,81D 

5 1,008 

27,2 70 

545.1 52 

2. 3.2. Totalt regnskapsresultat siste driftsår 
sammenliknet med foregående driftsår 

En sammenlikning av resultatet i å re t 1961 med 
driftsåre t 1962 gir dette bilde av utviklin gen: 

Driftsinntektene er gått opp med kr 49,8 mill., 
fra kr 505,4 mill. i 1961 til kr 555,2 mill. i 1962. Ut­
giftene er økt med kr 76,6 mill. fra kr 618,7 mill. i 
1961 t il kr 695,3 mill. i 1962. T otalt underskudd er 
økt med kr 26,8 mi ll. fra kr 113,3 mill. i 1961 til 
kr 140,1 mill. i 1962. Årsaken til stigningen li gger i 
det stadig stigend e underskudd i pensjonskassen, 
støl'l'e avskrivninger og svingnin ger på pl'isdiffe­
ransekontoen vedr. matel'ialbeholdningen. 

Fra 1961 til 1962 var det en nedgang i gjennom­
snittli g totalt personantall på 118 mann. For jern­
banedriften isolert var nedgangen 150 mann, mens 
bildriftens personale steg med 32 mann. De nevn te 
tall omfatter fast personale, stadig tj enestgjØrencl c 
ekstra personale og sesongarbeidere. Ser man isolert 
på fast ansatte og stadig tjenestgjørende, var ned­
gangen i alt 241 mann. Sesongarbeid erne vIser en 
oppgang på 123 mann. 

Foretas en sammenlikning mellom 1962 og 1952-
53, som hadde det høyes te antall gjennomsnittlig 
totalt sysselsatte, er den totale personaln edgang J 

a lt 4693 mann, clvs. 16,6 70 . For jernbanedriften 
isolert utgjør nedgangen 4991 mann, eller 18,0 70. 

Ytterligere opplysn in ger om personale og lØnnin­
ger til dette er gitt i avsnitt 5. 5. 

I denne forbind else vil man nevne at den reduk­
sJon av lønnsutgiftene som nedgangen i personal-



Fig. nr. 1. 1962 
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Totale utgifter 
kr . 695 mill. 

Totalt 
underskudd 
kr. 140 mill. 

Underskudd 
på driften 
kr. 62 mill. 

Totale inntekter 
kr . 555 mill . 
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antallet under ellers like forhold representerer, ikke 
gir seg fullt utslag i en tilsvarende forbedring av 
totalresultatet. En ikke uvesent li g del av nedgangen 
i personalantallet skyldes nemlig at tjenestemenn 
går av med pensjon, og pensjonskassens utgifter 
øker mens inntektene synker som fØlge av personal­
reduksjonen. Dette medfører at Statsbanenes ut­
gifter til dekning av pensjonskassens underskudd 
økes tilsvarende, og denne post blir som kj ent 
regnet inn i NSB's totale underskudd . 

A vskrivningene går også inn i total underskuddet. 
D et beregnede belØp til avskrivnin ger i 1962 ligger 
kr 2,2 mill . over beløpet for 1961. 

N år det gjelder mat erialutgiftene, vil man finn e 
utførlige opplysninger under avsnitt 5. 6. 

T akst endringer , person- og godstrafikkoppl ysn in­
ger mv. angående 1962 er omtalt i avsnitt 4. 

2.3.3. Underskudd på driften siste driftsår 
sammenliknet med foregående driftsår 

kassens und erskudd er f. eks. (når innskuddenes 
størrelse, pensjonsrettigheter og antall medlemm er 
i pensjonskassen er gitt) bare a vhengig av antall 
pensjonist er. 

Tallene for underskudd på driften gir derfor bedre 
sammenlikningsmuligheter enn tallene for totalt 
underskudd når man Ønsker å få oversikt over hvor­
dan driftsøkonomien utvikler seg fra år til år. 

Fig. nr. 2. 

25 -

20 

,, -
\ 
\ 

For å kunne vurdere driftsresultatet er det nød­
vendig å isolere enkelte utgiftspost er som NSB selv 
ikke har mulighet for å påv irke. 

" L ' " / 1 ----jf----------t--+----'-.l-:, _co-1-

Man har derfor i tabell nr. 4 skj elnet mellom 
underslcudd 1Jå drift en og totalt underskudd. Under­
skuddet på driften omfatter ikke avskrivninger , 
pensjonskassens underskudd, materialbeholdningens 
prisdifferansekonto mv. D ette er nemlig post er som 
er uavhengig av året s drift; de skyldes vesentlig 
disposisjoner i tidligere år . StØrrelsen av pensjons-

'--- - .. '1 .···-- -~"''J/ .J_ 

38_39 45.4646_4747_4848_49 49_50 50_5151.5252_53 53-5454·5555-5656-5757-58 58-59 59 ·60 61 

-- Tot alt underskudd . 

.. .. ... .. . Underskudd på dr iften. 
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Kol. 1 

ll cgnska ps· 
år Sum 

inntektcr 

l\lill .kr. 

1949- 50 292,8 

1950- 5 1 318,1 

1951- 52 358,4 

1952 - 53 381,7 

1953- 54 383,8 

1954-55 394,8 

1955- 56 411,8 

1956-57 428,4 

1957- 58 419,1 

1958-59 425,8 

1959- 60 445,9 

196 1 505,4 

1962 555,2 

Utgifter ved 
eiendomsdrift ---t 
kr. 2 mill. 

Utgifter ved bild rift -t 
kr. 29 mill. 

Utgifter ved 

jern banedr ift 

kr. 586 mill. 

Tab ell nr. 5. 

Kol. 2 Kol. 3 Kol. 4 

Underskudd på 
l..øprnde driften i % av 

LJlldrl'sk lld (1 driftsutgiCtl' 1' !oprn d n dnfU.· 

(ad m. , drift på drirtC'1l 
u tgiftl'!' 

og \'cdl ikehol, l) Iw l. 1 -:- kol. 2 
kol. :3 

Mill.kr. 

312,8 

34 1,6 

377,0 

412,4 

415,5 

419,0 

459,3 

495,2 

492,4 

50 1,4 

535,4 

552,7 

616.8 

Fig . nr. 3. 

~lljll kr . 

)1.0 

-'- :!3,5 

-- 18,6 

-7- 30,7 

-'-- 31,7 

-'- 24,2 

-'-- 47,5 

-'-- 66,8 

-'- 73,3 

-7- 75,6 

-7- 89,5 

-'- 47,3 

-'-- 61,6 

x 100 
ko!. :2 

6,4 

6,9 

4,9 

7,4 

7,6 

5,8 

10,3 

13,5 

14,9 

15, l 

16,7 

8,6 

10,0 

Underskudd 
på driften 

kr. 62 mill. 

Trafikk inn te kter av 

Løpende utg ifter til adm., drift og Totale driftsinntekter 

ved likeh ol d kr. 617 mill. kr . 555 mill. 
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T abell nr. 5 gir en oversikt over und erskuddet på 
driften i årene 1949-50- 1962. 

Prosenttallene i kolonne 4 (tabell nr. 5) gir i sam­
mentrengt form en god oversikt over utviklin gen 
fra ~l r ti l år vedrørende den egentlige driftsøkonomi 
ved Statsbanene. I realiteten gir stignin gen i pro­
senttallene i kolonn e 4 uttrykk for inntektss vikt. 
D et har nem lig ikke vært muli g å ta den øknin g 
i de lØpende driftsutgifter som utelukkend e skyld es 
stigende IØnns- og pri snivå, igjen på inntektssid en i 
form av takstforhøyelser eller ved tl'afikkøking. 

Som det framgår av tabellen var underskuddet 
på driften i driftsåret 1962 kl' 61,6 m ill. (se fig . nr. 
3), dvs. en oppgang på kr 14,3 mil l. sammenliknet 
med 1961. 

TakstØkinger og personalreduksjoner har altså 
ikke fullt ut kompensert de økte lØnninger , sosiale 
utgifter m" . 

2, 3. 4. Totalresultat siste driftsår 
sammenliknet med vedtatt budsjett 

Sammenholder man det for 1962 vedtatte drifts­
budsjett med regnskapet for samme driftsår , er det 
regnskapsførte totale und erskudd nominelt kr 1,3 
mill. mindre enn budsjettert. D ette gunstige bud­
sjet tavvik var sammensatt av kr 15,2 mill. i merinn­
tekter og kr 13,9 mill. i merutgifter i forhold til 
budsjettert. Av merutgiftene skyldtes kr 9,2 mi ll . 
pensjonskassens underskudd. 

Underskuddet på driften viste et gunstig bud­
sje ttavvik på kr 9,6 mill ., idet de lØpend e drifts­
utgifter lå kr 5,6 mill. høyere og inntektene kr 15,2 
mi ll. høyere enn det var regnet med i budsjettet. 
D ette gunstige avvik skyldes hovedsakelig mer­
inntekten ved den nye fraktavtale med LKAB. 

2. 3. 5. Tonnkm og personkm pr. sysselsatt 

En god indikator for produktiviteten ved jern­
banedriften er utviklingen i forholdstallene trans­
portytelser (tonnkm og personkm) pr. sysselsatt. 
I tabell nr. 6 er det gitt en del indekstall til belys­
ning av dette forhold. 

D et framgår av oversikten at Statsbanene i 1962 
y tet ea. 82 '70 Rer tonn km pr. mann og ca. 81 % Rer 
personkm pr. mann enn før krigen. R elativt se tt til­
føres al tså samfunn et i dag en lan gt større trans­
portyt else enn før krigen. Som det vil framgå av 
tabellen , viser driftsåret 1962 når de t gjelder gods­
trafikk den største trafikkytelse pr. mann i etter­
krigstiden. 

Man "il u nderstreke at oversiktens t all i første 
rekke gir et uttrykk for kapasitetsutnyttelsen ved 
Statsbanene. Stigningen i trafikkmengden har ført 
til en bedre utnyttelse a v den faste organisasjon 
(faste anlegg mv.) som er nødvendig for å opprett­
holde jernbanedriften, og som innenfor visse grenser 
for trafikkmengden hverken utvides eller innskren­
kes. Oversiktens tall gir ikke uttrykk for variasjon 
i personalets arbeidsbyrde eller i arbeidseffektivitet. 

Fig. nr. 4 gir et grafi sk bilde av utviklingen i 
totalt antall personale på den ene side, samt ut­
viklingen i transportytelser pr. sysselsatt på den 
annen side. 



Tabell nr. 6. Fig. nr. 4. Totcdt antall personale ved jernbanedriften. 

XeUotonnkm i alt pl'. antall 1'(,I'!'ulll\!ll i ;tIt pr . antall 
Antall tonnl<m og person/cm ]Jr. antall sysselsatt. 

drift:-;p(,l'~olla\(> H'd jernbaneflriftl'll ; drin ~ personn l l' n'd jernbanedrift e n : 30 000 r----,------r-~r---;-----,--r--r_-,_-_,_-___,--r_____, 
ba, i, 19:1~-39 = 100 hasis J 9:38-3\1 100 

27500 190 
1938- 39 100 100 

1945- 46 76 128 25000 180 

Hl4o- 47 95 130 

1947- 48 114 133 22500 170 

1948- 49 125 150 160 
1949- 50 123 134 

1950- 5 1 123 131 150 

J95 1- 52 J3 5 132 

1952- 53 J20 128 
140 

1953- 54 12.J- 132 130 

1954- 55 13,1 139 

1955- 56 140 140 120 

1956-57 1,13 158 
110 

1957- 58 137 150 

1958-59 138 165 100 
1949-50 50-51 51-52 52·53 53-54 54-55 55-56 56-57 57-58 58-59 59-60 61 62 

1959-60 162 173 

1961 176 182 ETI Tota lt antall personale ved jernba nedrifl en. 

1962 182 181 Xettoton nkl11 i a lt pr. a nta ll sysse lsatt ved jernbanedriften. 

Personkm i alt pr. antall sysse lsatt ved jernbanedriften. 

A udnedal stasjon, Sørlandsbanen. 
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2. 4. Driftsinntekter 

Fig. 111'. 5. Statsbanenes totale driftsinntekter 
1962. 

Øvrige trafikk innt . av l 
jernbanedrift kr. 6 mill. I 

.I Innt. ved bild rift 

,- kr. 31 mill. 

~c:;_ t- Postbefordring 
kr. 9 mi ll. 

.I Godstrafikk (eks kl. malm 

l Ofotb.) k r . 253 mill. 

t- Malm Ofotbanen 

kr . 33 mill. 

t- Persontrafikk 

kr. 209 mill. 

Totale d ri ftsinnt . 

kr. 555 mill. 

Fig. nr. 5 viser Statsbancnes totale driftsinntckter 
i 1962. Ønsker man eksakte tall sammenlikn et med 
forcgående år, v iser man til tabcll nr. 7. 

Inntektene av l}ersontmfiklcen i 1962 var kl' 208,7 
mill. D et er kr 0,8 mi ll. mindre cnn budsjettcrt, og 
kr 11,1 mi ll. mcr enn i 1961. Økingen i forhold til 
1961 skyldes dc to takstforhøye lser som fant sted i 
1962 . 

Inntektene av godstrafikken viser en stigning fra 
1961 på kr 35,0 mi ll. Stign in gcn har sin vesentlige 
år ak i merinntekter av takstforhøyelser og ny 
fraktavtale med LKAB . 

For Øvrig viser man ti l tabell nr. 7. 

Inntektene av bildriften viste stigning med kr 2,2 
mill. i 1962 sammcnliknet med 1961. 

P ersontrafikken viste målt i antall reiser en ned­
gang på ca. 0,7 millioner, dvs. 1,9 0/0 . D et er nedgang 
i antall reiser på enkeltbilletter og ukekol't mens 
må nedsbi lletter viser svak oppgang sammenlikn et 
med 1961. M ålt i antall personkm viste person­
trafikken en nedgang på 1,5 '10 fra 1961. Utnyttelsen 
av plassene i personvognene var i 1962 33 0/0 . D ette 
el' en nedgang på 2,9 '10 sammenliknet med 1961. 

DCll befordrcdc godsmengde ekskl. malm Ofot­
banen, målt i antall tonn, gikk i 1962 ned med 1,6 '10 
sammenliknet med 1961. M ålt i antall tonnkm viste 
godstrafikken ekskl. malm Ofotbanen en Øking på 
2,1 '10 fra 1961. Malmtran sportcne på Ofotbanen 
"iste en Øking P~L 4,7 70 målt i tonnkm. 

D en gjennomsnitt li ge utnyttelse av godsvognenes 
lasteevne gikk ncd fra 34,6 '10 i 1961 til 33,5 % i 
1962. 

Tabell 111'. 7. Statsbanenes totale driftsinntelcte1'. 
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Trafikkinntekter v ed jernbanedriften: 
Person lrafikk (reisende og reisegous) .. 
Poslbdordring 

Gods trafikk . . . . . ... .... . 
Øvrige lrafikkinn lek lcr ..... . .... . . . 

Sum trafikkinntekter ved jernbanedriften 

Andre innl.ekter: 
Andre innlekler av jCl'Ilbanedrift 
Ren lei n n lek ter 

Bildrift . .. . . .. ....... . . ..... . .. . . ..... . .. . .. . 
Eicndomsd ri fl 

Sum inntekter i alt 

1 ~6 1 

1 000 kl' . 

197 579 
9016 

250848 

5286 

462 729 

11 080 
52 1 

2894 1 

1 275 

505 446 

1962 
l ODD kr . 

208645 
9307 

285817 

5640 

50!) 409 

12066 

384 

3 1 J 03 

1 3l!J 

55.5 18 1 

Pst. oking ( + ) 

og pst. nedgang + 

sid en 1961 

li.60 
3 'J'J ,--

13,94 

6,69 

10.08 

8,23 
...:... 26,29 

7,47 
3,45 

9,83 



2. 5. Driftsutgifter 

De lØpcnde driftsutgifter i 1962 viste et medgått 
belØp på i alt kr 616.8 mill. Det Cl' kr 64,1 mill. mer 
enn medgtt lt i 1961. Se tabell nr. 8. 

Det var to generelle lønnsforhøyelser i 1962: 

Dessuten steg utgiftene til sosiale trygder mv. 
fra 1. apri l. Tilsammen betød dette en merutgift i 
1962 på kr 40,3 mill. hvorav kr 39,8 mill. vedrørte 
de lØpende driftsutgifter. 

Fra 16. januar nytt indekstillegg. 
Fra 1. juni ny lØnnsa\"tale. 

Beregningsmåten for Statsbanenes bidrag til pen­
sjonskassen ble også forandret fra 1. april 1962. 

Tab ell nr. 8. Statsbanenes totale driftsutgifte7·. 

ADMINISTRASJON 

SenLraladministrasjon (den del som belastes Stats-
banenes drift) ........... . ................... . 

Distrikts- og verkstedadminislrasjon ............. . 
Jernbaneskolen .............. . ..... . 
Eiendomsdrift .................... . ........ . ... . 

BANE OG BYGG 

Linjens be\'oktning og vedlikehold 

ELEKTROTEKNISKE ANLEGG 

Svakstrømsanlegg . . ..... . ....................... . 
Sikringsanlegg ...... . .. ...... . ......... . . . 
Elektriske baneanlegg .. . . . ....... . ........ . 

DRIFT OG TRAFIKK 

Ekspedisjonssteder ..... ..... ................... . 
KonduklØrtjenes Le ..... . ..... . ..... . ........... . 
Vogners renhold m. v .... . ...... . 
Vogners belysning og oppvarming . . .. .. .. . 
Vogners visitasjon og .5mØring ........... .. ...... . 
Lokomotivtjeneste 
Lokomotivers og moton'ogners forbruk ........... . 
Lokomotivers og motorvogners puss mv ......... . 
Reisebyråer .......... .. .. . ............. . 
Bikil'ift .. 

VERKSTEDER 

Vedlikehold av rullende materiell 
Verkstedenes fellesutgifter ..... 

FORRÅD 

Forråds\' i rksom he Len 

FELLES 

Skadeserstatninger, Lap ved uhell ... .. ... .. . ... ... . 
Forskjellige utgifter ................ . .. . ......... . 
Leie av rullende materiell ........ . .. . ...... . . 
Refusjon Lil Riksrev isjonen 
Ren Leu Lgifter ................. . .. . ...... . . 

Sum løpende driftsuLgii"Ler .. 

AVSKRIVNINGER (JER::\B.- OG lllLDRIFT) . . 
PENSJONSKASSENES UNDERSKUDD ... 
PRISDIFFERANSEKOKTO VEDRØRENDE 

MATERTALBEHOLDNINGEN .......... . 
OVERTALLIG ARBEIDSKRAFT ........ . 

Sum, utgifLe r i alt 

1961 1962 

l 000 kr. l 000 kr . 

17569 21355 

20748 23454 
411 521 

l 261 1 464 

89077 n6715 

2654 2738 
29!JO 3545 

5786 6620 

136450 152026 

24 503 27617 

11 173 12011 

3962 4386 

5 162 5937 

46551 52315 

24074 25262 

14714 15672 

5202 5 712 

25683 2fJ 210 

58645 63818 

Il 750 12707 

.588.5 6659 

7 U48 7623 

'27 .131 35185 

308O 3126 

846 921 

377 211 

552 732 616810 

36238 3838 1 
34 109 40241 

--'- 4 .502 :!J4 

171 64 

6 18748 6!J;j 282 

Pst. oldng ( -r ) 

og pst. nedgang + 

s iden 1961 

21,54 

13,04 

26,76 
l6.0!) 

8.57 

3,16 

18,56 

14,'11 

11 ,4 1 

12,70 

7,50 

10,70 

15,0 1 

12 ,38 

4,03 

6,51 

9,80 

13,73 

8,82 

8,14 

13.I.'l 

8.I ,i 

29.68 

1,49 

8,86 

44,03 

11 ,59 

.'l,Ol 

17.97 

95,24 

62,57 

12,36 
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Samordningsfradraget ble da forhØyet fra kr 460 til 
kr 580 pl'. medl em pr. år og betød en nedgang i de 
lØpend e driftsutgifter. Likevel steg Statsbanenes ut­
gifter ti l sos iale trygder og bidrag til pensjonskassen 
med kr 2,6 mill. i 1962. 

Sum lØpend e driftsutgifter viste et ugun stig bud­
sjettavvik i 1962 prl kr 5,6 mill. Budsjettavviket 
sky ld es hoyedsakc1 ig uforutsette merutgifter under 
utgift sgru ppen «Felles " (skader, uh ell og leie av 
ru llende materiell). 

Utg iftene under de øn ige fagområder viser bare 
sma an·ik fra det oppsatte budsjett. 

Legges avskrivn ingene og pensjonskassens under­
skudd mv. til de lØpend e driftsu tgifter, frem kommer 
de totale utgifter. Dis 'e utgjorde i 1962 kr 695,3 
mill. D e beregnede beløp til av krivninger i 1962 
utgjord e kr 38,4 mill. Dette er kr 2,2 mill. mer enn 

i 1961. - Pensjonskassens underskudd var 1962 
kr 40,2 mill. , kr 6,1 mill. mer cnn i 1961. 

F or Ø\Tig henvises til tabell nr . 8. 
D et kan \"ære a\" interesse a se hvordan Stat -

banenes driftsutgifter har utviklet seg i de senere 
ri r. Man har valgt perioden 1949-50-1962, se tabell 
ni'. 9. Særlig legger Ill a n merke til den kraftige stig­
nin g man har hatt i lØnnsutgiftene , for hele perio­
den 119,7 7c . I 1962 utgjorde lønnsutgiftene ea. 
66 '/0 av de totale utgif ter og ea. 74 % av de lØpend e 
driftsutgifter, dvs. sum lØnn og materialer i henhold 
til tabell nr. 9. D e tilsvarende tall for 1949-50 \"ar 
henhold svis 63 og 67 0/0 . 

Til tross for nedgangen i personal a n tallet (ea. 
4700 Illann) siden 1953-54, har lØnnsutgiftene sid en 
da steget med kr 166 mill. , d\" s. et belØp svarende 
til ea. 27 )"{' av de løpen de driftsutgifter i 1962. 

Tabell nT. 9. Utviklingen i Statsbanenes totale driftsutgifter samt 
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oppgang/ nedgang i J}ersonalantallet siden 1949-50. 

Alle beløp i mill . kroner. 

Per:;onalantall 
Oppg. ( + ) og .Fol'nyc):;{':o<-

Pt'nsjol l ~-
llC'dg. -;- sam men- ~um lunn avsetning 

Drift, ,;r 1..01111 )IatcriaJt'r kassenes 
liknet med 1'01'('- og matr. Ayskri,'· 
g;\e nc!c driftså r ningl'r1 

underskudd 

(Tolall gj.sll.anta ll ) 

1949- 50 _2) 208,5 103,7 312,2 15,0 

1950-5 1 302 229.2 11 2,2 34 1,4 24,0 

1951- 52 369 260,2 11 6,8 377,0 35,0 

1952-53 361 288,8 123,5 412.3 42,4 

L953 - 54 III 29 1.8 123,7 4 15.5 55, 1 

1854- 55 795 298,7 120,3 4H).0 42, 1 

1955- 56 :278 329.5 129,8 459,3 44,9 

19.56 - 57 34 L 354,4 140,8 495.2 46,0 

1%7 - 58 838 360,3 132, I 492,4 51,8 

ID58- 58 660 370,8 130,6 50 1.4 49,3 

LDGn - 60 875 403,0 132,4 535.4 5 1,4 

I86 L 677 410,6 142. 1 552.7 36,2 
I !)62 11 8 458,0 158,8 6 16.8 38.4 

I F . o. m. 1961. Ordningen med avsetting ti l fornyelsesfond opphørte 31.12.60. 
2 Tolall gjennomsn ittlig personale for 1949-50 ulgjol'c!c i a lt 27 287 manll . 
a Ekskl. beregnede renter a" slalens ned lagte kapita l i S latsbanene. 

1.8 

1.5 

1,6 

2,5 

2.7 

4.7 

5,9 

32.9 

40.2 

48.+ 

16,0 

34. 1 

40,2 

Totall' 
Diverse 

drifts-
utgiftspos l"r 

IItgirtrr 

4,6 333.63 ) 

3.8 370,73) 

4,0 4 17,6 

4,8 462,0 

4,2 477 ,ii 

0.3 466.1 

0.4 510.,j 

574. 1 

0.4 584.8 
-;- 0,3 598.8 

1,3 604, 1 

-;- 4.3 618.7 
--:- 0.2 6!l5.3 

K~' lIi ng bru. Raumabanen. <> 
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3. Driftsytelser (eller NSB's tilbud av transportytelser) 

Ved jernban edriften skill er man mellom drifts­
yteiser og trafi kkytelser . 

Drift y telsene som måles i togkm, lokomotivkm, 
aksel km osv., viser h vordan jernbanen har stillet 
sitt tra nsportapparat til disposisjon, mens trafikk­
y telsene (se hovedavsnitt 4) viser hvordan drifts­
y tel sene el' etterspurt og ny ttet av kund ene. 

I likhet med andre tran portbedrifter kan jern­
banen ikke lagre sine driftsytelser . D et er derfor 
av stor økonomisk betydning at de forskj ellige 
driftsy telser best mulig tilpasses de tran sportbehov 
som foreligger til enhver tid . D enne tilpassingen Cl' 

ct meget komplisert problem. D et el' store varia ­
, joner i trafikkmengdene med utpregede t opper i de 
daglige rush-tid er , 0 0" også sesongmessige trafikk­
topper. Kravet til trafikkavviklin gen el' i dag større 
enn tidligere, og for å imØtekomme kund enes Ønsker 
kreves større hastighet og rask avviklin g også av 

Lopptrafikken . D ette betin ger en u tbyggin g a v d rifts­
apparatet slik at reserver kan settes in n på kort 
varsel. Dimensjoneringen av driftsapparatct og ka­
pasitet sutnyttelsen blir derfor et sentralt spørsmål 
i ledelsens økonomiske oVCI" \" eielsc. 

I den forri ge driftsberetnin g ble det redegjort for 
N SB's tilbud av tran sport.vtelser i 1961. Drifts­
ytelsene i 1962 v iscr stort sctt cn mindre økin g 
samm enliknet med 1961. 

Anta ll t ogkm i pcrso n- og godstrafikken, ekskl. 
malm Ofotbancn, ha r Økt med 1,4 70 fra 1961 til 
1962. I samm c tid srom økte antall togkm i person­
trafikken1 med 1,2 'l . Gjcnnomsnittlig togstørrel sc 
i 1962 V at· ca. 14 a ksler mot ca. 13 aksler i 1961. 

Antall togkm i godstrafikken2 vi st e en oppgang 
på 2,1 'lo fra 1961 til 1962. Gj ennom snittli g tog­
s tørrel se \"ar ca . 46 aksler begge år . Tomvognkjør­
ingen for godsvogner var 24 % i 1962, mot 23 % 
å ret føl' . 

Kj ørte lokomot i\'- og motorvogn km viste en liten 
Øking i 1962, fra ca . 41,5 mill. km i 1961 til ca . 42,1 
mill. km i 1962. 

D e normalsporte damplokomotiver kjørte i 1962 
ca. 4,6 mill. km, hvilket e l' 0,6 mill. km mindre enn 
året fØr. Kjørte km med cJ ampl okomoti\'cr ut gjorde 
i 1962 ll,l % av det totale anta ll lokomoti,'- og 
motorvognkm mot 12,8 % i 1961. 

D e elektriske lokomot iver kjØrte i 1962 ca . 13,3 
mill. km, hvilket el' en økin g på 2,4 70 fra 1961. 

For diesellokomotivene utgjorde Økin gen 15,6 7c 
i antall kjørte km , fra ca. 5,5 mill. km i 1961 til 
ca. 6,4 milL km i 1962. 

Fig . nT. 6. Lokom oti veTs og moto1'vogncTs løp m ålt 'j Inn.a 

Mill. km 
1 I 

I 
t-----

l t----- i 

~-V -!---I'-. 
~ 

Da mplokomoliver I 

~ ~ "- i'.. ! 

I-- I--- j-. 
~ , 

I "'\ 1--"'" 
\\-

t----- -" 
I _"~"""" .... •• •• t 

- ,,-!-II I 

Ele ktriske lo komoliver 1;".... ' ••••• \ • 
. 

I t I ..-"" " I-- .' 

,~ """rI' .... ~ .... \ 
r-< . ~. 

~ 
I ._.- . - . -'-'-' .-. 

.~ --

20 

18 

16 

14 

12 

10 

8 

6 ~ ,," I •• •• 
t\ .... r- II-+- II-r mo\O"o~ne; " '1'" -~ ,- r-I \.\e~\(\S~e ., ••• ; 1 ~ _.-,- I 4 t:1 ... , .... .. .. :_ .•• _.J. -_.-

.-' 
, 

t----< ·1'--- Forb renni ngsmotorvogner / 

<J I D i es ello k~~Ii Vi ' 
_. L. .- .-

I V 

2 

1936 38 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 ~ 

37 39 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 C1' 

1 Hurliglog, person log, forstads log. 

2 Blandet log, godstog. 
3 M ed en lokomotiv- eller motorvogn/on forstås den driflsylelse som ul fø res nå r el lokomoli v el ler en molo l'\'ogn kj øl'es l km. 
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Kjørte motorvognkm med elektri ske motorvogner 
Økte fra ca. 11,1 mi ll. km i 1961 t il ca. 11,3 mi ll. km 
i 1962, eller med 1,9 ?'c. For motorvogner med for­
brenningsmotorer gikk kj ørte km ned med 1,5 % og 
utgjord e i 1962 ca. 6,4 mill. km . 

For nærmere å belyse utviklingen har man i figu ­
rene nI'. 7 og 8 vist grafi sk henholdsvis vognenes lØp 
og an tall togkm i [lI'ene etler kri gen sammenliknet 
med forholcl ene like før siste verdenskr ig. 

Fig. 1/1' . 7. Vognenes lø" 1nålt i antall al.:selk?n.1 

Mill. km 30 
r- rw 

25 1-- , -
I--I--J-+-~ I 

V 
V I j ./ 

I-- V I 

~ 
/ Hurtig·, person· og forstadstog I I 

V ~ 
7 V 

20 

15 

10 I--
..... .. _ .. 

.... .. ..... .. , ,-.... ..... .. 0' - .... .. ., .. ..... 
.... , _ .. . .. .. .... .... 

.... .. ' Blandel log og gods log 

~ 

Malmlog 

~, . 1-1 :I':±-" -+-11-...... - .... 11-""".-LII _ f-- 11_ .ø- -u- f-\\-

1936 3845 46 47 48 
37 3946 47 48 49 

49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 ~ 

50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 ~ 

Fig. nr. 8. Antall togk1n? 

r- (it\.< 

I 
Mill. km 

400 '-

Akselkm godsvogner normall , 
, , 

og smalt spor (e kskl. malm .-' '. . -' o' 0.- . -. .._ -. , " - . , -' -. 

3CO 

Ofolbanen) ,," .- --

- V ~ -, , 

- -V .......... ~ f-- Akselkm person·, posl· og 
konduklorvogner, normall 

k: 
og smalt spor, 

I 

I 
200 

100 e.-

I - ........... V 
I- t.---r- Akselkm malmvogner, Ofolbanen 

~wr- I I I I I 

1936 3845 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 
37 39 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 

1 Med en akselkm forstås den driftsyleIse som er forbundet med å føre fram en hju laksellkm. 

--

l.---

2 Med en togkm forstås den driftsytelse som er forbundet med å føre fram el tog aven In-ilken som helst størrelse 1 km . 
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4. Trafikkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene) 

4. 1. Persontrafikk 
M ålt i t rafikkmengde viser persontrafikken i 1962 

en nedgang, mens inntekten e på grunn av takstfor­
hØyelser vi se r sti gning sammenlikn et med 1961. 

An tall reiser (eksklu siv reiser på måned bi ll e tter 
og ukekort) vi ser en nedgang på ca. 2 %, fra ca. 
23,5 mill. i 1961 t il ca. 22.8 mill. i 1962. Antall r eise r 
l. klasse er gått opp med ca. 6,7 %, m ens antall r ei­
ser 2. klasse el' gått ned med ca. 2 j'o , fra ca. 38,9 
mi ll. i 1961 til ca . 38,2 mill. i 1962. 

Samlet an tall r e ise r på månecl sbilleUer i 1962 cl' 
gått opp m ed ca. 182000, dvs. ca. 1,4 j'o , mens 
anta ll re iser på ukekort cl' gå tt ned med ca. 212000, 
dvs. ca . 7,6 ',k. 

D et saml ede antall r e iser ford eler seg forhold s­
messig slik på de forskj ell ige billcttslag: 
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En keI tbill e tter og dobbeltbillctter nw. 
Salg i tog . . . ... ....... .. . .... . . . . 
Bill e ttkort .. . ........ . ........... . 
l\Iån edsbill etter .... .. .......... . . 
Ukekort ....... . ........... . ..... . 

40 ,2 ',k 
8,3 7c 

11,0 % 
33 ,8 7r 
6,7 7r 

Bill e ttinntektene av person t rafikken inklu siv m;'t­
nedsbi ll etter, u kekor t og r eisegods, st eg i 1962 med 
ca. kr 11 mill. , d\'s . fra kr 193,4 mill til ca. kr 204,4 
mill. St igningen skyldes utelukkend e de takstøknin­
ge l' som ble gjennomført i 1962. InntektsØknin gen 
el' imidlertid for liten i forhold til h va takstforhøy­
elsene v ill e ha innbrakt ved uforandret trafikk. 

Prosentvis fordeler inntektene av persontrafikken 
seg slik på de enkelte bill eUslag: 

Enkeltb ill etter og dobbeltbilleUer mv. 
Salg i tog ........ ... ........... . . 
Billettkort ....... . .... . .... . . . ... . 
Ukekor t ............. .. ..... . .... . 
l\Iå nedsbilleUer .... . ....... . .... . 
Sonplassbi lletter .. .. . . .. . .. . ... . . . 
Pla savgift i ekspress tog ...... . .... . 
Særtill egg . . .. . ...... . ...... .. ... . 
Sitteplassbi ll ctter .... . ... .... . . ... . 
Till eggsbillette r ... . . . .... . ... . . . . 
Rei segods ..... . . . .. ... ... ... .... . 

74,7 7r 
4,3 7r 
5,2 % 
2,0 % 
5,5 7r 
4,1 7r 
0,8 % 
0,3 ;1c 
0,6 % 
0,5 7r 
2,0 ro 

Som en fØ lge a\' nedgangen i anta ll re iser cl' 
samlet antall personkm ( inklu siv reiser pi! må neds­
bill e tter og ukekort) gå tt ned med ca. 26 mill. km , 
dvs. ca. 1,5 ',k . fra 1760 mill. km i 1951 til 1734 mill. 
km i 1962 . 



I-Ionnørbilletter har ncrt solgt hele 1962 med 
unntak av tiden omkring jul og påske. Nytt av 
~Ire t val' at honnørbilletter kunne brukes også i 
sommertiden, men ikk e i nattog og ekspresstog. 
Salget av honnørbill etter er gått sterkt opp. I 1962 
ble det so lgt 184800 billetter til ct belØp av kr 3,7 
mill . mot 131000 billettcr til et be lylp av kr 2.6 mill. 
i 1961, d,·s. en s tigning pa ea. 40 'ft . 

Billige feri ebillelter bl e so lgt i et antall av ca. 
32600 til et samlet beløp av ca. kr 2,3 mill. 

Billige rundturer i Nord en Cl' fortsatt populære. 
I 1962 ble el et i ~ orge so lgt vel 9600 ho\' ed turer og 
vel 2600 tilleggs turer . ~SB's inntekL av denn e rund­
turtrafikk bclyip seg til vel kr 1.6 mill ., og dette e l' 

en økning på ca. 4 7r i forhold til 1961. 
Salget a,' bi llige rundreiser i Korge stagnerte noe 

i forhold til det sterke opps\'ing i 1961. Det må 
antas at stagnasjonen i el e t alt vesentlige skyldes 
de usedvanlig dårlige \'ærforhold so mmeren 1962. 
D et bl e solgt ca. 9200 ho,'edturer og ca. 2200 til­
leggsturer. ~SB's inntekt a\' ei e solgte turer var 

ca. kr 600000. Turene el' fr emdeles populære hos 
det store publikum , og billettordningen brukes av 
reisebyråen e i forbind else med selskapsreiser. Som 
et ledd i aktivi el'in gen a,' turisttrafikken til Norge, 
la NSB opp ,, 9 kvalitetsrei ser på egen h it nd - alt 
inkludert " som bygget pa 9 av de mest solgte billige 
norske rundreise r. Det ble so lgt 232 turer til en 
samlet sum av kr 126000. For ytterlige re å sty rke 
salget av de billige rundreiser i Norge, ble det ut­
arbeid et deta ljerte rutehcfter so m bl e distribuert 
til samtlige sa lgssteder i Norden. 

Samarbeidet med de øvrige nordiske jernbane­
forvaltningene og L::tncl slagct for reiselivel i Norge 
fortsatte i 1962 og brakte gode resultater. Antallet 
av vinterturist er fra Danmark og Sverige var større 
enn noe annet tidligere ar. 

NSB har nå i alt 30 reisebyråer, og det er ikke 
opprettet nye i 1962. ::\len byråene i Drammen og 
Skien ble flyttet fra stasjonen til sentralt beliggend e 
steder ute i b.vene. 

4. 2. Godstrafikk 

NSB transporterte i 1962 - eksklusiv malm Ofot­
banen - i a lt 4948 tusen tonn gods mot 5028 tusen 
ton" i 1961. Dette svarer til en nedgang på 1,6 7r. 
Regner man Illed maiIlltransportene på Ofotbanen 
er det derim ot en stignin g på 2.8 'ft . Nedgangen i 
transpo rtert godsmengde refererer seg stort sett til 
periodcn seplem her-clese ll1 ber og berØrer så god l 
som samtlige godss lag. -:\fedgangen skyld es til del s 
de svake konjunkturen e i treforedl ingsindu s trien og 
dels re il.ksjon pa den tak s tforhø~'e l se som ble satt i 
verk 1. juli 1962 . 

Vognlasttrafikken til og fra utlandet (eksklu siv 
malm Ofotbanen) utgjord e henholdsvis 217 tusen 
og 531 tusen tonn i 1962. D e tilsva rende tall for 1961 
var 192 tusen og 471 tusen tonn . Trafikken til ut­
bndet økte så ledes med 25 tusen tonn eller 13,2 'lo , 
og trafikken fra utland et økte m ed 60 tusen tonn 
eller 12,9 r;c . A,' den samlede vognlas ttrafikk (eks-

I1sly kkgods og 

ekspressgods 
Fraklslykkgods . . 

Ilgods i \'ognlasler 

Fraktg. i I'ognlasler 
Lel'ende dyr . .. 

I alt ekskl. malm 
Ofotba nen ... 

Malm Ofotbanen .. 

Kommers;elt gods 

i alt ..... 

Tab ell nr. 11. 

Tabell nr. 10 . 

:\1\1:111 l Deo t OHIJ Endring 

1!)()1 l Ge:! Ah!-i. I'st . 

l/ iUl 17!),(; 3.8 :2.2 
466.7 4.H.!! 11 ,8 2.5 

DU 87 .1 4.1 4. 5 
-129U) -1223. 8 68.1 1.6 

2.4 2.7 0.3 J 2.5 

5028.0 -1948, l 79. l) 1,6 
12709.7 13 292,0 582.3 4,6 

17737.7 18 ~-1 0. 1 502.4 2,8 

1000 1,1'. Elldring PrO!-i(' ut v j!'i 

fordl'1ing 

iI\' 
InH! I p !o:. l. 

illlll( · I.;tl' IH' 

Oods/,,,jikk og ]los/befordring: 

Fr. rlllbelall s lykkgods .............. 402 13 4(; 40L 6 188 I flA l ii.7 

. \ bela le il sl,l'kkgods ••.•• •• 0.0 · l :; 226 16664 l 43 8 !lA ii,6 
Ilgods i l'ogn laslc l' . . . . . . . . . .• . . ..• . 0.0 ·. il 309 il 19-1 11 :; :2.2 1.8 
. \ bela le frakls1ykkgoc ls 22908 268 18 39 10 17. 1 !1.1 
Fnlklgods i l'ognlaslc l' (eksk !. malm Ofolb. ) 14 23D.5 15(; 4.56 14061 !l.!) .~3.0 

LCI'ende dyr .. . . . . . . . . . . . . 137 330 193 140.D O.l 
E llcrk 1':1 I'sprol' isjon .. :)43 583 40 7A O? ,-
P os lbeforcil'i ng .. ........ . 1 D 016 !) 307 201 3.2 :I .) 

Sum ekskl. malm Ofolbanen 235747 26 1 753 2600(3 11.0 88.7 

:\Jaltu Ofo lbanen ....... ........ . ... . 24 ll8 33371 9253 38.4 l 1. 3 
-~ --~ -~ -~ 

Sum godslrafikk og poslbefordring i alt .. 25D 865 295 124 35259 13,6 100.0 
--~ 
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klu siv malm Ofotbanen) utgjorde «utenland strafik­
ken » i 1962 17,4 70 mot 15,1 70 i 1961. 

N år det gjeld er ford elingen av transportert gods­
mengd e etter transportart, vises til tabell nr. 10. 

:i\Iålt i antall netto tonnkm viser kommersielt 
gods, eksklu siv malm Ofotbanen, en stigning på 22 
mill. fra 1068 mill. i 1961 til 1090 mi ll. i 1962, dvs. 
en st igning på 2,1 /'0 . 

OmlØpstid en for godsvogner (tiden mellom 2 opp­
last in ger) var noe kortcre i 1962 enn i 1961, idet 
gjennomsnittsta llet for å ret gikk ned fra 6,6 døgn 
i 1961 til 6,5 dØgn i 1962. 

Godstrafikkinntektene inklu sive postbefordrin g 
u tgjorde i 1962 kr 295,1 mill. mot kr 259,8 mill. i 
1961. D ette er en oppgang p~t kr 35,3 mill. eller 
13,6 'lo . Hold es inntekten e av malmtransportene på 
Ofotbanen utenfor, utgjør stignin gen kr 26,0 mill. 
eller 11,0 70 . 

Tabell nr. 11 viser inntektene fordelt på a r ter av 
godstransportcr. 

En oversikt over tran sportm engden i vognlaster 
fordelt på \"aregrupper i 1961 og 1962 er inntatt i 
bbell nr. 12 . 

Tabell nr. 12. Godstrafikk (tranS1JOrtmengde i tonn fmlctgods 
i vognlaster fordelt på 'varegruppe7). 

1961 1 GG:2 

l 000 t onn 
1000 t 01ll1 Prosent 

l . Trclast 798 8 13 19,2 
2. Trefored lingsprodukter ... 505 +50 10,7 
3. Gjødning .. . ... . 367 374 8.9 
4. Kull , koks og mincraloljer . 211 171 4,0 
5. T eglverksprocl ukler, bea rbeidct slcin , kalk, 

scmen tele. . . 157 137 3.2 
6. Kjcmiske produkler . 372 .J.OI 0.5 

7. Malm,' kis og :lndrc mineraler 1.J.7 156 3.7 
S. Forsloffer . . ....... .. .. . 126 126 3,0 
!J. J ern og s lå l 192 207 4.!J 

10. Malvarcr ..... . . . .......... . . 123 121 2,H 
11. D i"ersc (eksk!. jcrnbanens egne lran sporler) 1 204 1 268 30,0 

Sum 4202 4 :224 100,0 

,. Eksk!. malm Ofolbanen, hvo r malmlransporlmengcl en for I",er t av driflså rene 1961 og 

1962 "a r henholcl syis 12,7 og 13 ,3 mil!. lonn . 

4. 3. Trafikkutviklingen 

Vari asjonene i gods- og persontrafikken i 1962 i 
forhold til 1961 er relat ivt små, jfr. punktene 4. 1. 
og 4. 2. I betraktning av at det samlede transport­
behov øker fra å r ti l år , er imidlertid situasjonen 
mindre tilfredsst ill end e, id et NSB ikke har oppnådd 
å få cn rimelig andel av denne økning. D ette skyl­
des i første rckke konkurransen ha bilene. I 1962 
ble det i Norge registrcrt 3800 lastebi ler mot 4000 
i 1961. For personbi ler var de t ilsvarende tall hcn­
hold sv is 51158 og 56769. Antall lastebiler med o\"er 
5 tonn s lastec \'l1e \"iser en stad ig stigend e tend cns. 
Trafikkutviklin gen mtdt i anta ll tonnkm og person­
km ei e 3 siste å r fram går av tabe ll nr. 13. 

Antall tonnkm \"i ser fort satt en beskj eden st ig­
nin g, og man rcgner med å kunn e holde stillingen 
også kommend e år. Nedgangen i antall person km 
fortsetter imidlcrt id. Denne utvikling er for så vidt 
ikke uventet tatt i betraktning den voldsomme 
Øknin gen i antall personbi ler . D et er regnet med at 
den gjennomsnittlige tilvekst i personbilantallet i 
1960-årene vil ligge på ea. 11 70 pr. år. Når man i 
tillegg til dette merker en stadig skjerpet konkur­
ranse fra flyene, kan man ikke utelukke en fortsatt 
ned gang i anta ll personkm. 
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D en utvikling som i de senere år har foregått i 
retning aven relati\"t større ytelse på goclstrafikk­
siden fortsetter. ::\Iens inntekten av persontrafikken 
i 1949-50 utgjorcle ea. 47 ,7 70 av de totale drifts­
inntekter, var det tilsvarende tall i 1962 sunket til 
ea. 37,6 1'0 . Man må være forberedt på en fOI'tset­
telse av denne utviklin g som til dels har vært be­
tydelig sterkere i anclre lanc! . 

Tabell ???" . 13. Tmfikkut vil<lingen. 

1960 

106 1 

1962 

1960- 1962 

(: ()d ~traftkk I)l'r::;onlraftkk 

Tnnnkm TiI-

{'k s.kl. malm w'ksf 

Ofotbanr ll i o~ :\,' 

~lill . ill' 

1053 

1068 

1 0aO 

1.1 

2, l 

3,5 

Til-

Prr!:'oll- \Tk :s t 

kfn i ~~ il'" 
fon'g. 

å r 
)lill. 

l 785 

l 760 1,4 

1734 1,5 

-:- 2,9 

Omla st.ing bane/ bil i Åndalsnes. <> 





5. Beretning vedrørende de enkelte fagområder 

5. 1. Bane og bygg 
5. l. l . linje n mv. 

Ved utgan gen av 1962 var % av period en for l\IR­
planen. gjennomføring ti lbakelagt, og de t kan ha 
interesse å se hvor langt vi er komm et m ed de 
investeringsarbeid er som fa ller inn under Ban eay­
delingens arbeidsom r~ de. 

:\1R-planen forutsetter ikke en jevn inves terin g 
fra år ti l å r. Noen investeringer kommer med størst 
tyngde i begynnelsen av perioden , andre mot slut­
t en . 1\1an kan derfor ikke yente at 1 ~ ay arbeidene 
el' utført selv om V3 av period en el' gå tt. 

FO!' de ban e- og bygn ingstekni ske arbeider el' den 
prosentvise ford eling a v de an \'end te belØp h iUil 
i l)er iocl en fØl gende: It ' .\ 1 t' tl u.'\ 1 1 nn~~ (, ring::; · v 

Bruer . . . ... . . .... . .. .. . 
Sk inner og ve ksler .. .. .. . . 
B eton gsv iller .. ......... . 
Pu kkballast ... . .. ... .. . . . 
T eleforebyggin g ........ . . 
Ku r vekorreksjoner, 

maskin elt utstyr ... . .. . . 
Sporforandringer mv. 
B~'gnin ger yed stasjoner 

og linj e . . ... . ......... . 
Bygninger , diverse .... .. . . 

Sum .. . ....... . ........ . 

p lan 
mill. 1\:r. I

) )lill . Kr. 1':-:. 1. 

37,9 
321 ,0 

15,0 
102,0 
47.0 

10,0 
62,0 

55,9" 
12,7 

663,5 

6,9 
105.1 

4,4 
27,2 
17,7 

2,9 
14,9 

7,4 
4,1 

190,6 

18,0 
32,7 
30,0 
26,6 
38,0 

29,0 
24,0 

13,5 
31 ,0 

29,0 

l h o rrige t·t i o\'c rcnss Lemmclse m ed byggeo\'e t'slag pr. 3l.12.62. 
2 Eksklusi\'e ye rksLedbygnillge r. 

Telefol'ebygging 
Etter den foreligge ncl e overs ikt er 38 ';1r a\' de 

forutsfttte invest eringsmid ler brukt hittil i r Hsjonali­
se r ingsper ioden . D et er imid lertid tem meli g sikk ert 
at tota lbeløpet må Økes noe da de mel' nøyak t ige 
l!I1dersø ke lsel' som er i gang, vi ser at det er lengre 
te le pa rtier m ecl skadelig hivin g enn regnet med. 

Som kj ent består de t eleforebyggende a rbeid er i 
mitssesk ift ing, lØftin g av sporet ell er dreneri ng for 
:T tØrrlegge linj en. D et kan også brukes kombina­
sjon er :w di sse metoder. 

Va nligvis ligger mHssesk iftet spor på 28 km å l'l ig 
og løftet spor prt 16-20 km . :\1ed dette tempo regnes 
det med at el et vese ntligst e av skadeli g telehiving 
vil være elimill ert i 1968 . 
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I fig. nr. 9 er det gitt ell grafi sk fr emstillin g so m 
viser a ntall km spor hvor det el' foretatt masse­
skifting i å rene 1946-1962 og den videre plan lagte 
gjennomføring av arbeid sprogramm et fram til 1970. 

ForsØk m ed bark som frost isolerin gsmaterialc ble 
foretatt i 1962, og en prøvestreknin g m ed ubearbei­
det , bi ll ig bark ble gjennomført på Namnå stasjons­
område. R esultatene tyder på at bark vil få betyd­
n ing for det forebyggend e arbeid mot t ele. 

D e t geotekniske kontor har i de senere år utført 
systematiske grunnund erSØkelser langs Østfoldba­
nens vestre linj e. Disse arbeid er b le satt i gang fo r 
om mulig it o ppspore linj es trekninger med svak 
undergrunn . Et st ort antall fyllingsst reknin ger er 
und ersØkt, og man har funn et i alt 17 t il fe ll e hvor 
stabilitetsfaktoren ikke ansees ti lfr edssti ll ende. For­
ste rknin gsarbeid er er p lanlagt og er for halvpartens 
\'cdkommend e utf0rt, hovedsakelig ved å legge ut 
kontraf,vllin ge r . I ct enkelt ti lfelle har man gjort 
jernban efyllin gens vekt mindre ved å ersta tte \'anlig 
jord med lettere materialer. 

I 1962 ble tilsvarende markund ersØ kel sel' på det 
nærmest e fu ll ført på Øs tfoldban ens øs tre linj e. Vi­
dere er de t i 1962 på begy nt ti lsvarend e und ersøkel­
ser i Drammen og Trondh eim dist rikt. U ndersØ kcl­
sene v il bli drevet kontinu er lig lan gs de enkelte 
banestrekninger i å rene fr emovcr. Disse arbeider, 
so m tar sikte på å elimin ere uroli ge ell er sva kc 
fy ll ingspartier, vil også føre til mindre ved likeholds­
arbe id , og er således et ledd i ei e p::'tgåend c rasjonali­
se r in gsarbeidet' \'Cd linj en. 

Pl'essing 'l" b"ddJtIllLet· som nyLLes Lil iso lasjon lllo L Lei e. 



Fig. nr. 9 . 

Masseskifting i årene 

1946 - 1970 . 
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Ornballastering 
l\lR-planen forutset ter utskiftin g av gru ballast 

med pukk på hoved linj ene. Kvantum utkj ørt bal­
lastpukk har Økt jev nt fra ea. 90000 m:) i 1959 til 
ea. 196000 m:J i 1962 . T otalt el' det kjØrt ut ea. 
592000 m3 pukk , og det regnes tL gjenst å ea. 
l ll8 000 m3

. D et el' utf56 rt 34.9 'le a v beregnet 
arbeid. 

Sel' man P;l. hva det utkj Ørte b 'antum i 1962 
representerer i transporter, tilsvarer det 26000 stk. 
02-vogner ( rominnhold 7,5 m:J) el ler 1300 togsett ~L 
20 vogner so m skal u t på linjen i den Arstid da det 
cll ers er stor trafikk. D et er dessverre ikke til a 
unngå at den rutegående trafikk enkelte ganger blir 
berørt. 

S /cinnebytting 
P å grunn av den tiltagende nedsliting av den 

gamle skinn egangen på en rekke steder, har det 
innenfor eie bane- og bygn ingstekniske arbeider vært 
nØdvendig a gi skinnebyttin gen høyes te prioritet . 
D et el' bra fart i skinn cb.\·tt ingen nå, og dette tem­
poet må holdes til det er la gt nye skinn er på de 
dårligere parti er på hovedlinj en . 

De 49 kgs sk inn er som ble skiftet inn , bl e levert 
med en ha lvpart av Christiania Spigerverk, Oslo, 
og en halvpart av Domnarfvel Jårnverk, Bor­
bi nge i Sverige, i alt ca. 21000 tonn. Skinnene fra 
Spigerverket leveres i lengder på 15 meter og sveises 
sa mm en til 30 og 45 meters lengder i Skinnesmia, 

~ 

400 km 

385 "7 
,-

" ,-

" ,-
,-

,-

" 300 

" L ,-
L 

245 7'" 
,-

1 

~ 200 

j 
~ 
., 

V 
V 

100 

O 

60 62 65 1970 

Alnabru, før de kj Ørcs u t. D e snnske skinn ene 
valses i 30 meters lcngder og kjørcs direkte ut på 
linj en. D c svenske skinn cne leveres dcssuten i en 
ha rd erc kvalitet, og leggcs fortrinn sv is i yttc rstren­
gene 11\'01' slitasjen Cl' størst . 

Skinnebyttingsplancn forutsetter at dc t legges 
49 kgs skinner pa hovedlinj enc. Stillingen for di sse 
a rbeid crs vedkom mencle er fØlgend e: 

Gj enståend e arbeider pr. 1.7.59 ....... . 
Utført i 1962 ........ . . .. ........ . .. . 
Gjenståendc a rbeidcr pr. 1.1.63 ...... . . 
Plan lagt utført i 1963 .......... . . .. . . 
Beregnet gjensta encle pr. 1.1.64 ...... . . 

1080,7 km 
155,7 km 
706,9 km 
192,3 km 
514,6 km 

Av den planlagte skinn ebytt in g var det altså ved 
utgangen av 1962 utført 34,6 7c. Ved utgangen av 
1963 rcgner man med å være ferd ig med 52,4 'le a ,' 
a rbeid cnc. 

Antall km spor hvor lett ere skinner Cl' byttet Jlled 
henhold svis 49 kgs og 35 kgs skinner i årene 1945-
1962 og den videre gjc nn omføring av skinnebyt­
tingsplancn fram til 1970, fremgår av fi g. nr. 10. 

Man Icgger naturli gvis an på å få sammenheng­
ende strckninger i stø rst mulig utstrekning, men det 
Cl' det ikke alltid mulig å gjennomføre. D et er spo­
rets tilstand på de ellkelte partier som er avgjør­
ende for nå r skinn cbytt ingen bØr forctas. 

P å DO\Tebancn el' det n!'L 49 kgs skinner ammen­
hcngende fra Oslo til 3 km nord fol' Lillehammer 
og nordfra til Berkå k stasjon. P å Bergensbanen er 
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1547 km 
/ 

Fig . nr. 10. 
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Skinnebytting med 49 kgs og 35 kgs 
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det sammenhengende fra H ønefoss til Fl å og fra 
Voss til Hol, slik at det gjenstår 87 km. 

Den del av skinn ebytting plan en so m gjelder for­
sterknin g med 35 kgs skinn er, omfatter R ørosban en, 
Valdresbanen og SolØrbanen. For denn e del av 
skinn ebyttingsplanen el' situasjonen slik: 

Gjenst;lende arbeider pl'. 1.7.59 ....... . 
Utført i 1962 ........ .. .. .......... . . 
Gjenstående pl'. 1.1.63 ..... .. . ... . . .. . 
Planlagt utført i 1963 ......... .. .... . 
Beregnet gjenstående pl'. 1.1.64 ... .. .. . 

405,3 km 
43,3 km 

260,3 km 
45,3 km 

215,0 km 

Av planen er således utført 35,7 %. D et el' vesent­
lig på Rørosbanen skinnebytt in gen el' foretatt , og 
man regner med at forutsetningen om å fullføre for­
sterkningen i lØpet av 1964 vil holde. 

/ 

Forsterket svilledekke 
Som et ledd i forst erkningen av skinnegangen 

legges det t e ttere med svill er på en del strekninger. 
Planen omfatter ca. 415 km spor - altså omtrent 
10 70 av den totale driftslengde. I de 4 sesonger som 
hittil er gått, har det vært en jevn Økin g i forsterket 
lengd e - fra 54,4 km i 1959 til 71 ,2 km i 1962. I alt 
er 255,7 km spor forsterket på denne må ten. D et 
gjenstår ca. 160 km eller 38 70 . Samtidig legges inn 
betongsvi ller på spesielle strekninger. D et ble lagt 
inn ca. 35000 i 1962. 

Omleggin g av linj en ved Evanger på Vossebanen 
gjennom den nye Eyanger tunnel ble foretatt høsten 
1962, og dermed ble trasee n betydelig forbed ret oyer 
en strekning på ca. 3,5 km. 

D et el' oppnådd betydelige forbedringer av sporet , 

Linjearbeid . Flå msbana. 



og på enkelte streknin ger tilfredss tilles de krav som 
stilles i dag, men det er enn å lan gt fram . Sporfor­
bedrin gene i forbindelse med en omfattend e mekani­
serin g a" l inj evedlikeholdet, har gjort det mulig å 
gjennomføre en gradvis redu ksjon a v antall linj e­
personal e. Således er det totale antall (ekskl. sesong­
arbeid ere) redu sert med 499 mann i løpet av de siste 
3 år. 

D et var i 1962 gjennomsnittlig beskjeftiget 5499 
mann i linj etj enest en, herav 3700 mann til vedlike­
holdsarbeider og bevoktnin g. 

Antall årsverk pr. km driftslengde: 
1956-57 : 0,99 . 1961: 0,87. 1962: 0,79. 

Utrydding av ugress og kmttskog 
I 1962 ble el et satt i gang et riktig felttog mot 

ugresset om vokser i sporene og på skråningene 
langs linj en. Og i løpet av so mm eren ble det utført 
et omfattende arbeid på dette fe lt. Utgifter til be­
kj empelse av uønsket vcgeta.sjon i sporet og langs 
linjen utgjør ea. kr 2,5 mill. D et er ea. 2,5 ro av de 
samlede utgifter til linj evccl likeholdet. 

K ampen mot ugresset kan rasjonaliseres ved bruk 
av nye kj emiske midler so m utryddcr uønsket vege­
tasjon, men er ufarlig for menn esker og dyr. Vege­
tasjon om "okser og utviklcr scg i ballasten, har 
skadelig virkning på grunn av at den fører til opp­
hoping av organisk materiale. D et vcgctasjonsfrie 
belte må minst strekke scg 2,75 III ut fra midten 
av skinn egangen, og enkelte stedcr omfatte vann­
avløp 'grøften utenfor banelegemet. D ct "il si 3,5 m 
ut fra midtlinj cn av sporet. I skråningen c langs 
jcrnbanelinj enc kan derimot vegetasjon være ønskc­
lig. D ette først og fremst for å binde jorden og dcr­
med hindre ras. Vegetasjon som er ti l hinder for 
kj Øresikkerh eten og som hindrer utsikt fra toget, 
må i allc tilfelle fj ernes . Særlig gjelder dette kratt 
som hindrer oversikt ved jern ba neoverganger. Like­
så må den vcgctasjon fj ern es som virker skjem­
mende og som mcdførcr sprcdnin g av ugressfrø og 
ugressplanter inn på naboeiendommer. Trær i seg 
selv kan værc et faremoment for kontaktledninger 
og toggangen. 

F ølgende spor og stasjonsarealcr hlc sprøytet mot 
ugress i 1962: 

:-;ta :-; joll!'- :-:amll'dl' Sporlt'ng{!c 
Dj :-; trikt Km ;\1"( ' :1 1 Iltgift !' !' 

Ill :! Kr 

Oslo . . ... . . . .. 632,5 1037900 199485 
Drammen 549,2 285700 104704 
Ham ar ..... . . . 111,8 220817 33863 
Trondheim o • •• 572,1 514175 130469 
Stavanger 101,7 44000 24001 
Bcrgen ..... . .. 320,0 67813 56334 
Narvik . . .. . . .. 62556 6121 

Slim . . . . . . . . . . 2287,3 2232961 554977 

UgresssprØyt in gen so m er utført sommeren 1962, 
Cl' å betra kte som en førstegangsbehandling og faller 
dyrere enn vedlikehold ssprøytin gen de påfølgend e 
vekstsesongcr. D ct forut sc ttes at utgiftene skal re­
du seres med ea. 20 7'0 i 1963, og y tterli gere ea. 20 % 
i 1964. Sommercn 1965 er det menin gen at man helt 
skal unnlate sprøy tin gen. 

I 1962 blc det ogs[t sprøytc t med ryggt åkesprøy­
t er mot busker og kratt i jernbaneskråninger. I 
nedenståend e tabell fr emgår hva som ble utført: 

Skranillgrr , 
s vroyh~ t på lJeg-gr 
sidt' l" av ~ por(' t. 

l .rngde i km 

Oslo, . . , ......... . 
Drammen, ....... . 
H a mar .. ... , . .. . 
Trondh eim ....... . 
Stavanger .. " ... . 
Bergen ., .... ... . 
Kri stian sand ... . " 
Narvik ... , .. , . . . 

Sum ... . . , .. .. ' . 

303,1 
544,1 

43,0 
71 ,0 
3,5 

45,9 
25,0 
17.0 

1052,6 

'amlede 
ulgifter 

Kr 

43880 
32440 

7020 
9620 

400 
8040 
6060 
2800 

110260 

Etter dcnne oversikt kostet sprØyting med rygg­
tåkesprøyt e ea. kr 110 pr. km i gjennomsnitt. 

Sprøy ting mot ugress, busker og krattskog som 
bl e gjennomført i 1962, ga meget gode resultater og 
erfaringer . P å grunn av dette er sprøytingen Økt i 
1963 og resulta te t ventes å bli enda bedre. 

SprØyting mot ugress langs linjen. 



AllLornaLi sk ni\"eller - og s,· illepa kkemask in . 

5. 1.2. Maskinelt hjelpeutstyr 

Den vesentligste del av maskinparken benyttes 
for linjearbeidene. P laner for fornyelse og utvidelse 
av maskinparken på dette felt blir inn en rammen 
av det teknisk og økonom isk fOI' s"arlige bearbeidet 
samtidig med plan leggingen for ut\'id et mekanise­
ring av linj evedlikeholdet. D ette har medført gode 
resultater både Økonomisk og kvalitativt og har 
mdført reduksjon av antall personale beskj efti get 
i linjetj enesten. 1\ fan hal' oppn ;ldd god utn.vtte l se~ -

I fjlllgaenJe slll"I',·ese ,·. 
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grad for maskin ene til tross for at i vårt klima m:t 
enkelte arbeider a\'brytes i \'interm å nedene. For 
verkst edene er imidlertid det te meget beleilig id et 
de s tørre r eparasjonsa rbeid er pa " edkolllmend e ma­
skiner kan utfØres om vinteren . Dette gje ld er bl. a. 
svillepakkmaskiner sa mt de sma gravemaskiner som 
brukes for masseskiftin g. 

Det er i 1962 gjennom Hoved styrets maskin sen­
trai anskaffet maskin er for ca. kr 3,7 mill. Blant 
disse kan nevnes: 2 hjulgaende lastemaskiner i 14-
tonns klassen (en maskina rt som hittil har \'ært 
m eget lite anvendt ved NSB), 2 beltetraktorer 
(dozer og lastemaskin ), 10 hjultraktorer m ed gra\'('­
ma skin, la st eapparat og snøfreser a\' s tor type, 14 
lastetraktorer med han , tipp og tilh engervogner 
(s is tnevnte bygget av NSB etter fabrikkens teg­
ninger og \' ed bruk av importerte deler) , 5 inspek­
sjonsdressineI' av middels stØrrelse, noen mindre 
kompressorer og endel mindre maskiner av diverse 
typer . Svillepakkmaskinel' er spesielt omtalt n eel en­
for. Enkelte maskiner og lastebiler er også anskaffet 
direkte til distrikter og anlegg for permanent bruk 
der . 

En del eldre, nedslitte maskiner er solgt , bl. a. 
3 beltetraktOl'er, 1 gra \' emaskin og en del kom­
pressorer . P å området villepakking har det i de 
senere år vært gjort m eget for å ra sjonalisere arbei­
det og forbedre kvaliteten. Endel arbeider må fort­
satt utføres m ed små maskiner (aggrega t samt 4 
pakkere). Det er i 1962 kjØpt y tterligere 25 av di 'se 
samt en maskin av le ttes te skinn egående ty pe. M en 
det er de store automatiske skinnegående maskin er 
hvor disse kan anvendes, so m redu serer omkostnin­
gene vesentlig. 

I 1962 har det fol' dell gjennomgående høyde­
jus tering av sporet vært i bruk 3 store skinnegående 
svill epakkmaskiner . D et ble innkj Øpt 1 i 1956, 1 i 
1957 og 1 i 1959 ( typen e VKR 01 og 03). D e to 
nyeste cl' bygget om til type VKR 04, dvs. at de 
har f;ttt uts tyr for løfting og automatisk høycl e­
ju stering. Ved denn e ombygging kan mann skaps­
styrken redu seres fra 17 til 4 mann ved 1 skift og 
fra 33 til 7 mann ved 2 skift. D e ombygde maskin er 
har arbeidet på 2 skift hele sesongen og hal' til sam­
men jus tert 324 km spor. Kapasitet en hal' variert 
en del. Vecl maksimal løft ehøyd e. ca. 50 mm, vi l 
man oppnå 200-220 m justert spor pr. effektiv time. 
Den eldste maskin en hal' pakket i alt 150 km 'pOl' 
nled en gjennomsnittlig kapasitet p:t 275 m pl'. 
effektiv time. Denn e ma skin ble ombygget til type 
VKR 04 vinteren 1962-63. l\Ian "il også gå til inn­
kjøp aven ny maskin av sa mme type slik at man i 
sesongen 1963 vil ha 4 maskiner a'· type VKR 04 
i arbeid. Utvid else av maskinparken hemm es ved 
at det el' vanskelig å skaffe ha bile maskinkj ørere og 
kyndig personale for ved likehold a,' maskin ene. D et 
el' abso lutt nØch 'enclig med Here kvalifi serte folk på 
dette felt. D et vil gi bedre betj ening a\' maskinene 
og bedre ,·edlikehold. Utgiftene ,·il innspares \'Cel 
bedre effekt og færre driftsavbrudd . Opplæring av 
maskinkjørere foretas til del s ved Ho\'edstyret s 
maskin sentral , til dels i distriktene og på anleggene. 
For de større maskiner bistår som oftest maskin­
l e\'erand~6ren i opplæringen. På grunn av de store 



avstander er det imidlertid vanskclig ;l få instruert 
alle. 

r avdelingens verksted er verksted utstyret kom­
pletter t, og man har også etter hvert fått noen fl ere 
ycrkstedarbeidere. Det arbeides også for å få bedre 
serviceverksteder i distriktene. r Drammen cl is trikt 
innredes verksted på Hokksund og for H amar di ­
strikt forberedes bygging. 

5. l. 3. Bruer 

P å R ørosbanen er det bygget en ny undergang ved 
Alvdal, og en rekke mindre småbru er er ombygget 
ved utskiftin g av de gamle stå loyerbygninger med 
nye overbygninger av prefabrikerte armerte betong­
elementer. Videre er nye stå loverbygninger levert 
ti l bru ene over Hovda og Sorknesevjen, og monte­
ring a v ny bru over G lomma i om lagt li nje ved 
Steinviken er på begynt. 

P å strekningen Kon gsvin ger-Flisa Cl' ny stå l­
overbygning til bru over Vingersnoret levert og 
montert på sid en av linj en for senere innskifting. 
Videre er levert nye ståloverbygnin ger til bruene 
over J ammerdalså, Piksrudå, Navnå og Prestå sa mt 
und ergang ved Branch·al. 

P å strekningen Eina-Fagern es cr ny st[t!over­
bygnin g levert til bruene over l\f inn eclva, Mittveita 
og Kronborg elv. 

5. 1.4. Snørydding, flomskader og ras 

I 1962 var det stort sett rimelige snøforhold , men 
st reng ku lde. En usedvanlig lang og kald ettervinter 
for;hsaket større t elehivin g enn normalt. Hurtig 
snøsmelting på våren forårsa ket end el snø- og jord-

ras . Således kj Ørte et fullsatt påsketog inn i et jord­
ra s på D on ebanen, og samme dag ble linj en brutt 
iea. 50 m lengde mellom Elverum og 0ksna av flom. 
Vestafjells fikk snøoverbygn in gene en hard medfart 
a v snømengdene, og på SØrlandet bev irket det usta­
dige været en helt usedvanlig ned ising av skinn egan­
gen på Setesdalsbanen og Treungenban en . 

5. l . 5. Bygninger 

Rasjonaliserin gen av godstra fik ken har satt sitt 
preg ptl byggev irksomh eten når det gjelder bygging 
og om byggin g av godshu s. 

Av større bygg som har vært under oppførelse 
kan nev nes Stavanger godshus, garasjeanlegg for 
bildriften i Åndalsnes og " crkstecl og garasjeanlegg 
for bi ldr ift en i Trondh eim. 

D istr iktsjefbolig i Dramen er und er oppførelse. 
Halden stasjonsbygnin g gjennom går en omfat­

tende ombygging og mod ernisering, hvor første del 
av byggearbeidet er ferdig. 

I BodØ er stasjonsbygnin g. godshu s og lokstall 
fullført. Stasjonsbygningen dekker et areal på 
750 m2 og bygningen er oppført i 3 etasjer med en 
to-etasjes sidefløy. Godshu set dekker et areal på 
15001112 og lokstallen et areal p[l 1850 m2

• 

Ved Åndalsnes er nytt godshu s fullført. God s­
hu set inneholder såvel kjØlc- som varmcrom og dek­
ker et areal på ea. 1000 m2

• 

0111- og påbygninger av godshu s og gocl skontor­
b.vgninger har blant ann et vært forctatt vecl Grorud 
og Bryn stasjoner. 

D et er i 1962 utført modern ise rin gsarbeid er ved 
en rekke stasjonsbygninger, og det er bygget bol iger 
fO!" lednin gstjen esten samt noel1 n~'e yokterboli ger. 

Bodø stasjonsbygning. 



5. 2. Verksteder og rullende materiell 

J;;00 ~DD~~ c;c;n 
L.:QQ O Q(X2 ...... 

5. 2. 1. Verkstede r for reparasion og vedlikehold 
av rullende materi e ll 

Statsbanene vedlikeholder og reparerer sitt rul­
lende materiell ved egne verksteder, som pr. 31.12.62 
beskj eftiget i alt 2919 mann (ekskl. administrasjons­
personale). 

Verkstedene på Grorud, i Oslo, Drammen, Trond­
heim og til dels Bergen og på Hamar er de av Stats­
banenes verksteder som er utbygget til å påta seg 
de større arbeidsoppgaver, mens de andre ti ldeles 
oppdrag av noe mindre stØrrelsesorden. 

Fortsatt elektrifisering av hovedbanene og diescli ­
sering av skiftesektoren har resultert i at arbeid s­
oppdragene ved Statsbanenes verksteder er blitt 
redusert og arbeid skraft derved lediggjort til andre 
oppgaver. 

Verkstedet på Grorud reparerer alle elektriske 
lokomotiver, endel da mplokomotiver og u tfØrer ho­
vedrevisjon av dieselskiftelok. ekskl. motorer og 
transmisjoner. Ved verkstedet er det også satt i 
gang bygging av personvognboggier , type l\Iinden­
D eutz. Pr. 31.12.62 er det levert 66 boggier. Arbeid s­
styrken pr. 31.12.62 var 327 mann. 

Verkstedene i Oslo utfører hovedpuss på person-, 
post-, konduktØrvogn er og restaurantvogner samt 
revisjon av forbrenningsmotorvogner og reparasjon 
av godsvogner. Arbeid sstyrken pr. 31.12.62 var 761 
mann . 

Ved verkstedet i Drammen utføres hoved- og 
mellomrevisjon samt ho vedpuss av alle elektri ske 

motorvogner, hovedpuss a v person-, post- og kon­
duktØrvogner og reparasjon a v godsvogner. Verk­
stedet i Drammen er dessuten sentralverksted for 
hovedrevisjon av lokomotivkj eler. Arbeidsstyrken 
pr. 31.12.62 var 657 mann. 

Ved verkstedet på Hamar utføres reparasjon på 
person- og godsvogner. Som spesialoppdrag har 
verkstedet vedlikehold av kjølevogner og fabrika­
sjon av vogn- og stasjonspresenninger. Arbeid sst yr­
ken pr. 31.12.62 var 189 mann. 

Ved verkstedet i Trondh eim foretas hovedpuss av 
1. kl. sovevogner og for øvrig reparasjon av person-, 
post- og konduktØrvogner og godsvogner. D ette 
verksted reviderer damplokomotiver, alle diesel tog­
lokomotiver og den overveiende del av forbren­
ningsmotorvognene. D essuten revideres her motorer 
og transmisjoner for dieselmateriell. Ved verkstedet 
er det fullført byggin g aven serie åpne godsvogner. 
Arbeidss tyrken pr. 31.12.62 var 529 mann. 

Ved verkstedet i Bergen utføres hovedpuss på 
person-, post- og konduktørvogner samt reparasjon 
av godsvogner. Ved verkstedet er det satt i gang 
bygging av 2 serier skiftetraktorer på henholdsvis 
13 og 14 stk. Av den første serie er pr. 31.12.62 
levert 5 traktorer. Arbeid ss tyrken pr. 31.12.62 var 
192 mann. 

Verkstedet i Stavanger reparerer person- og gods­
vogner og forbrenningslllotorvogner. D et er dessuten 
satt i gang bygging aven serie på 200 åpne godsvog­
ner (litra T I 5) mecl verkstedene Grorud, Drammen 
og Kristiansand som und erleverandører av seksjoner 
og deler. Arbeid sstyrken pr. 31.12.62 var 83 mann. 

Verkstedet i Kristian sand ved likehold er lokomo­
tiver og vogner. Verkstedet er for øvrig i gang med 
sammensveising a v sideseksjoner for ovennevnte 
200 stk. T I 5-vogner. Arbeidsstyrken pr. 31.12.62 
var 78 ma nn . 

Narvik distrikts verksted reparerer elektriske­
og damplokomotiver samt vogner for Ofotbanen. 
Arbeidsstyrken pr. 31.12.62 var 103 mann. 

Alle verksteder tilføres dessuten fortsatt fOl'skj el­
lige slags ekstra arbeid soppdrag for Statsbanenes 
Øvrige fagområder . 

Ky vogntype Tl 5. 



Tabell nr. 14. Bestand av trekkraftaggregater. 

I ,okomoli\'el' (norma l~ port (' ) .\I otol'vognf' r (normalsporle) 

Damp Eil'klriskC' E1t'ktl'iskr FarIn. moton'oglH'l' 

1949·50 19nJ lil(l~ 11949.50 1961 I \ )(;~ 1949·50 19G1 1962 1949·50 IU!i1 19!i~ 1949·50 1961 1!l(,2 

150 151 Anlall i all pr. 3L12 1 ..... 

Disponible for driften (gj.snilllig) 
Ute av drift for reparasjon: 

Antall ...... . ........ . . . . . 
I prosent 

477 

459 

130 
28 

256 237 72 
260 216 72 

60 50 \J 

~3.1 23,2 13 

56_1 49 

':: I':: 
3n 

3:5 

5 

48 
4+ 

6 
13.6 

9 

41 
41 

7 
17 

105 
102 

12 
11 ,2 

8:5 

105 
105 

78 1 88 
61 85 

85 
84 

11 21 1 15 15 
10.5 34 17,7 17,0 

Nyreparerte ................ . . 

l Tallene for 1949-50 gjelder pr. 30.6. 

5. 2.2. Det rullende jernbanemateriell 

Bestanden av trekkraftaggregater i 1949-50, 1961 
og 1962 framgår av tabell nr . 14. 

Statsbanene hadde pr. 31.12.62 i alt 237 normal­
sporte damplokomotiver mot 256 pr. 31.12.61. 19 
el' utrangert. A v det samlede antall på 237 er det 
pr. 31.12.61 fra driften hensatt 55 damplokomotiver . 
Utrangering og hensetteIse av damplokomotiver vil 
fortsette i det tempo som overgang til elektri sk 
trekkraft og dieseltrekkraft gjør mulig. 

I 1962 er det t ilført driften 49 nyreparerte (HR/ 
MR) damplokomoti\'er , mot 56 i 1961. 

Pr. 31.12.62 hadde Statsbanene i alt 151 elektriske 
lokomotiver mot 150 pr. 31.12.61. 1 stk. type El 1 
er utran gert, og 2 nye lok. a\' type El 13 er levert 
fra norske verksteder . 

I 1962 er det tilført driften 70 nyreparerte elek­
triske lokomotiver mot 74 i 1961. 

Pr. 31.12.62 hadde Statsbanene 105 elektriske 
motorvogner; det samme som pl'. 31.12.61. 

I 1962 er det tilfØrt driften 84 nyreparerte elek­
triske motorvogner mot 85 i 1961. 

Antall motorvogner med forbrenningsmotor (nor­
malspor) var pr. 31.12.62 i alt 84, hvorav 12 tilhører 
6 dieselhydrauliske ekspresstogsett. 

Pr. 31.12.62 hadde Statsbanene 48 diesellokomo­
tiver som ford eler seg slik : 

23 dieselhydrauliske skiftelokomotiver type Di 2, og 
25 dieselelektri ske toglokomotiver type Di 3. 

I tabell nr. 15 er det gitt en oversikt over bestan­
den a v jernban evogner (ekskl. smal sporte vogner) 
i 1949-50, 1961 og 1962. Som et felles mål for vogn­
parken nyttes benevnelsen aksler. D e fl este person­
vogner er 4-akslede, mens den overveiende del av 
godsvognene er 2-akslede. 

Person-, post- og 
kond uk tør\'ogner 

Godsvogner1 . ..... . 

Tabell nr. 15 . 

Antall ak tik ' r 

Pr. :30.6.50 Pr. 31.12.61 Pr. 31.12.62 

4063 
25644 

4782 
23095 

4788 
22163 

11,1 13,2 
74 70 

14,3 

8 84 1 8_1_ 81 

Dersom alle plasser i personvognene regnes som 
sitteplasser , er antallet 60084.2 H erav er rene sitte­
plasser 56 6803 og kØyer 3404. 

I 1962 er det fra Statsbanenes verksteder tilført 
driften 81 nyoppussede person-, post- og reisegods­
vogner. 

Statsbanenes godsvogner representerer samlet en 
togstamme på ca. 90 km. Bæreevnen for disse vogner 
li tgjør ca . 182 000 tonn. 

A v tabell nr. 16 framgår at aldersfordelingen for 
person vogner og godsvogner er ugunstig. Normal 
brukstid bør ikke overstige 45 år for godsvogner og 
35 år for personvogner. 

Ovcrsikten viser at NSB fortsatt har i drift et 
stort antall gamle vogner som ikke er tidsmessige 
og mcget kostbare å vedlikeholde. 

Tabell m. 16. AldeTsf01'deling fOT gods- og person­
vogner (normalspor) pr. 1.1.63. 

.~I(\ e r _~ntall Antall 

å r god~ \'ogner PCI'SOllyogncr 

1- 5 512 87 

6- 10 603 104 

11- 15 950 109 

16- 20 844 50 

21 - 25 101 6 38 

26- 30 661 48 

31 - 35 267 54 

36- 40 1112 114 

4 1- 45 1357 230 

46- 50 141 

46- 68 3423 

5 1- 68 310 
-- --

~ 1I1l1 1074.5 1285 

l Eksklusive vogner til internt bruk. 
~ Motorvogner ikke medregnet. Antall sitteplasser i disse ut­

gjorde pr. 31.12.62 i alt 11 331. 
~ Spisevogner er inkludert. Antall plasser i de 19 spisevogner 

Statsbanene hadde pr. 31.12.62 var 736. 
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5.2. 3. Levering av rullende materiell 

I perioden 1.7.49- 31.12 .62 er det levert ny tt rul­
lende materiell t il en verdi av ea. kr 531 mill. 

H erav utgjør: 
Trekkraft mH teriell ..... . .. ca. 
P erson vogn ma teriell ... .. . 
God svognma teriell . . . .... . 
Diverse . . ........ . .. . .. . . 

ca . 
ca. 
ca . 

F Ølgend e ma terielltyper er levert : 

Trekkmftmateriell: 

60 elektri ske toglokomotiver. 

kr 317,4 
kr 136,4 
kr 75,6 
kr 1,5 

mill . 
mill. 
mill. 
mill. 

4 elektriske malmtog-lokomo tiver for Ofotbanen . 
12 elektri ske skiftelokomotiver. 
39 elekt ri ske motorvogner for forstadstogsett. 
30 elektri ske motorvogner for mellomdistansetog­

sett. 
1 damplokomotiv (for Aurskog-Hølandsbanen) . 

25 dieselelektri ske toglokomotiver. 
23 dieselhydrauliske skiftelokomotiver. 

8 dieselmotorboggivogner, type 87 (små). 
35 dieselmotorboggivogner, t ype 86 og 91 (store). 
56 di esel skiftetraktorer . 

2 diese l ekspress togse tt. 

Person L'ogmnateriell: 

49 stå l person boggivogner (luristvogner). 
1 stå l salon gvogn. 

33 stå l person boggivogner (mellolllvogn er for elek­
tri ske forstad stogse tt ). 
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35 s t ~tl personboggivogner (st.vrevogn er for elek­
tri ske forstadstogsett) . 

30 stå l perso n boggivogner (mellom vogner for elek­
tt'i ske mellomdistan setogsett). 

30 stål personboggivognel" (s t.vl"evogncr for elek­
tr'i ske mellomdi stan se tog-sett). 

47 stå l personboggivogner (sovevogn er) . 
20 stå l personboggivogner (person- og konduktØr­

vogner) . 
6 stå l res ta urant "ogner. 

10 stå l pos t- og konduktØrvogner . 
35 lettmetall st yre vogner for dieselmotorvogner 

type 86 og 91. 

Gods vog111nateriell: 
1792 godsvogner (579 G4, 404 G5, 10 Gt15, 20 Gtk5, 

530 T14, 1 T15, 200 L4, 20 T04, 20 Gx, 1 Tr5 , 
1 Tr04. 1 Tr05, 1 Trqo og 4 U5). 

D iverse: 

1 elektri sk roterende snØplog. 
2 kram 'ogner ( til bruk ved t oguhell). 

5.2.4. Bestillinger av rullende materiell 

Statsbanene hadd e pr. 31.12.62 i bes ti lling rul­
lend e jernban emateri ell for i alt kr 90,9 mill ., som 
ford eler seg med kr 41 ,4 mill. på trekkraftmateriell 
og med kr 49,5 mill. på person - og godsvogn­
ma teriell. 

Ny vogntype GtIS. 



5. 3. Elektrotekniske anlegg 

------

5.3. 1. Elektriske baneanlegg 

I lØpet av året 1962 ble 138 km elektrifi sert bane 
tatt i bruk, idet strekningen H ønefoss-Al ble åpnet 
for elektri sk drift den 1.11.62. 

D cn elektrifiserte driftslengde utgjorde ved års­
skiftet 1962-63 i alt 1827 km, eller ca. 42 rr a v en 
total driftslengdc på 4330 km. 

A v elektrifiseringsplanen fra 1952 gjcnstår fø lg­
ende strekningcr pr. 31.12.62 : 

Bergensbanen Al-Voss ... . . .. .. . 
Jaren-Gjøvik ... . . ... ...... .. ... . 
Hamar-Dombås-Trondheim . . . . . 

157 km 
52 km 

427 km 

Strekningen Jaren-GjØvik vil bli åpnet for elek­
trisk drift i lØpet av året 1963, og høst en 1964 
regner man med at det vil være klart for det fØrst e 
elektriske tog over Bergensbanens høyfj ell, slik at 
samme trekkaggregat kan brukes fra Oslo til Bergen. 

Uttaksanlegget for trefasekraft i Oslo Lysverkers 
kraftstasjon i Hol ble tatt i bruk i september 1962 
samtidig med at NSB's fj ernledninger Hol-Al og 
Svenkerud- Te byen ble satt under spenning. 

En ny omformcrst sasjon ved Nesbyen ble satt i 
drif t den 1.11.62. D ennc stasjonen er ubcmannet , 
og fj crn styres fra H ønefoss over t o trådcr i t elefon­
kabelen. Vaktha vend c i kontrollstasjonen kan ma­
nØvrcrc bry tcrc, starte og stoppe omformcre, lese 
<LV strømm cr, pcnningcr, temperaturcr m . v . og ha 
full oversik t oyer stasjoncns drift. D ettc er den 
første fj crn styrte omformcrstasjon ved NSB. Fra 
fØl' er to transformatorstasjoner i Dramm cn distrikt 
fj ernstyrt, mcn fj ernstyring aven omformerstasjon 
er mcget mcr omfattend e enn fj ernstyringen av en 
transformat ors tasjon . 

Ved fj ern tyring av mat estasjoner spares over­
våkingspersonale, idet vakt havende maskinist ved 
en stasjon kan betj ene flere stasjoner samtidig. 
Investeringen til fj ernkontrollutstyret oppveies om­
trent av det man sparer i utgifter til boliger som 
ellers må bygges ved betj ente mat estasjoner. 

Av konta ktlednings-skillcbry terne på Bergens­
banen blir et stort antall fj crnstyrt. D ette er for 
øvrig n~t vanlig ved alle nyc elektrifiseringsanlegg. 

V cd Bergensbanen er for tiden to om formersta­
sjoner und er bygging. Som nevnt i forri ge drifts­
beretning byggcs dessu ten cn omformcrstasjon ved 
Drammenba ncn som det første ledd i plancne for 
forst crknin g av strømforsynin gsanleggcnc i Oslo­
området. Neste tiltak etter dennc plan er bygging 
;l V en ny omformerstasjon for transportable om­
form ere i Sarpsborgområdct. D en eldre omformer­
stasjon i dctte området vil bli nedlagt, og de fast­
monterte maskiner del' vil bli satt inn som fOl'sterk­
ning av to andrc stasjoner ved Oslo. 

A vandre større arbeider ved de elektriske baner 
bØr nevnes den pågående modernisering av kontakt­
ledningsanlegget på Tinnosbanen og bygging av 
forbigangslednin g Hjuksebø-Notodden. 

Oppgaver over øking i driftslengde, energiforbruk 
og energi pris for de senerc år finn es i tabell nr. 17. 

Utviklin gen i den elek trifi serte banedrift fra 1952 
t il 1962 er vist grafi sk i fi g. nr. 11. 

Tabell nr. 17. D en elek trifiserte driftslengde i alt m . m. 

E lf'I.~l rill )o;(' rl i alt vcd II tg;UI ~( ' 1I 
E ' l ra ~l"l' nl ' r g: i av lt' rmill (' JI 

Ar l, 0:0'11' 111 Il' , eks!':l . 
D ri ft ~ l l· I I g:( l t· S pOrl t' ll ).!:t l t· lIt ~ i ft( ' r til omformilJg 

og fo!'liding 

km km .\ 1 ill. k W h ~ I i ll. kr. 

1 953-;'i ~ 11 23 1:')36 13 1 3.5 
]!)54-:'i,'i 1230 1677 1~ 7 ~,O 

I 955-5ti 1303 17U7 1:)+ 4,6 
1!)56- 57 1380 18!)1 J 6~ 6.7 
195 7-58 1450 1970 170 6.3 
1958- 59 1529 2071 179 6.5 
1959- 60 1585 21:'.i0 191 6. 7 
1 ~ 61 1689 2287 206 7. 2 
1962 1827 2449 215 7,3 
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E lektrifiseringsarbeid yed Ål , Bergensbanen . 

Fig. m. 11. Utviklingen i den elektrifiserte banedrift åTene 1952-1 962. 
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5.3.2. Sikringsanlegg 

N ye sikringsanlegg bygges vesentlig på de strek­
ninger som i henhold til «Moderniserings- og rasjo­
naliseringsplanen av 1958 » skal utst,\']'es med auto­
matisk linj eblokk og fj ernstyring (CT C). D et har 
vist seg Ønskelig for disse anlegg å foreta en del 
endringer i signalreglement og utførelse, M a n har 
bl. a. innført at signaler om kobl es fra «kjør» t il 
«stopp» når togets første aksel passerer signalet . 
Hittil er signalet først blitt om koblet fra «kj Ør » til 
«stopp» når toge ts sist e aksel har passert. Likeledes 
blir stasjoner på CTC-strekninger utstyrt med ut­
kjørsignaler for hvert t ogspor. Disse og andre end­
rin ger betinger at det mil foretas en del forandringer 
ved allerede byggede relesikringsanlegg når auto­
mati sk linj eblokk og CTC skal monteres . I drifts­
året 1962 har automatisk linj eblokk og CTC vært 
under montering på Ofotbanen, og kabelarbeider er 
utført på strekningen Sta vanger- E gersu nd for 
automatisk linj eblokk og CTC. D et er bestilt auto­
matisk linj eblokk for strekningene Lilles trøm-Ha­
mar og LiliestrØm- l\Iagnor. 

Arbeidet med sikring av planoverganger med 
a utomatiske vegsignaler ell er automatiske vegbom­
mer skrider rask t fra m. D et bl e i driftsåret 1962 
tatt i bruk 29 automatiske vegs ignalanlegg og 16 
automatiske vegbomanlegg, og de Hes te av de offent­
lige planovergan ger er nå sikret med automatisk 
vegsikringsan legg. 

11962 er følgende anlegg ta tt i bruk : 
20 kompl ette sikrin gsanlegg ved følgend e sta­

sjoner : 

H olstad Ba rkå ker 
Spydeberg Porsgrunn 
Slitu Vikersund 
Grorud Tretten 
H øvik l\Ielhus 
Sandvika Moi 
Asker H elleland 
Sand e St avanger 
H ohn Sokna 
Nykirke Nesbyen 

7 fj ernstilte elektriske hå ndsignalanlegg. 
16 automatiske vegboman legg. 
29 au tomatiske vegs ignalanlegg. 
1 manuelt vegbomanlegg (el. drevet). 
1 manu elt vegsignal anlegg. 

Pl'. 31.12.62 var følgend e anta ll og typer sikrings­
anlegg i drift ved Statsbanene: 
209 komplette sikringsanlegg (ekskl. blokkposter) . 

59 enkle sikrin gsanlegg. 
105 fj ernst ilte elektriske håndsignalanlegg. 
178 automa tiske " egsignalanl egg. 
21 manu elle vegs ignalanl egg. 
28 manu elle vegboma nlegg. 
86 automatiske vegbomanlegg. 

124 km spor el' utstyrt med manu elllinj eblokk . 
99 km spor el' utstyrt med linj eblokk med spor­

isolerin g. 
1 fj ern styringsanlegg i Lier1\sen (fj ernbetj ent fra 

Spikkes tad stasjon). 

Aulomatisk vegbomanlegg " ed Borre. 



5. 3. 3. Svakstrømsanlegg 

Kabelanlegg 
I forbind else med elektrifisel'in gsanleggene ble det 

i 1962 tatt i bruk telefonkabel på strekningen Høne­
foss-Gol. Kabelanlegg var i gang mellom Jaren og 
Gjøvik, og materiell ble best ilt for framføring av 
kabelanlegg Voss-Myrdal i fell esskap med Telegraf­
verket. 

Utenom elektrifiseringsanleggene ble kabelanleg­
get Narvik-Riksgrensen montert og tatt i bruk. 

K abelanleggene på l\[eråkerba nen og Dovrebanen 
fortsatte etter planen i samarbeid med T elegraf­
verket, men ingen nye kabel strekninger hle satt i 
drift på d isse anleggene i 1962. Kabel ble bestil t 
for videre fortsettelse av an leggene i 1963. 

I 1962 ble i alt 4490 sa m ba nd skilometer kabel 
tatt i bruk, mens 565 sa m bandski lometel' lu ft l inj er 
ble revet. 

AndTe svakstTØrnwnlegg 
I 1962 ble det bestilt fØlgende større an legg: 
Telefonforsterkere for Dovreba nen. 
Blokktelefonanlegg for Ofotbanen. 
Blokktelefonanlegg for Sta vanger-Egersund. 
I31okktelefonanleggene el' et ledd i ut byggingen Cl\' 

CTC-anlegge ne på nevnte strekn in ger. 

F orandrin gen i statistikken for jern banens tele­
fon sentraler, n pparater og høy ttaleranlegg el' uve­
sentlig siden forrige driftsberetning. 

Antall a u tomatsen traler el' 8, ikke 7 som anført 
i beretningen for 1961. 

5.3. 4. Sterkstrømsanlegg 

Av nn legg som el' fu llført i 1962 kan nevnes loko­
motivstallen i BodØ, restaurantbygningen i Stav­
anger. N esbyen omformerstasjon og godshuset på 
Andalsnes. 

I forbind else med elektrifiserin gen, el' tomtelys 
om lagt og modernisert på strekningen IIønefoss­
Geilo og Roa-Eina. 

T omtelys el' omlagt og modernisert ptL mange 
stasjoner, bl. a. ved Skien, Borgestad, Notodden, 
Ah'dal, Tynset og H eimdal. 

Elektri sk sporvekscloppvarming blir montert på 
alle sentralstilte sporveksler ved nye sikrin gsanlegg. 
Stasjoner på CTC-streknin ger vi l også bli utstyrt 
med elektrisk sporvekseloppvarming. 

I driftsåret 1962 el' 150 sporveksler ferdig mon­
tert, slik at man nå har i alt 450 sporveksler utstyrt 
med elektri sk sporvekseloppvarming. D en samlede 
in stallasjon utgjør ea. 1500 kW. 

:\foderne trykk lu ftbryter til elektriske lokomotiver. 
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5. 4. Drift og trafikk 

5. 4. 1. Takstpolitikken 

NSB 's takstpolitikk baseres prinsipielt P~l å hold e 
takstene på et nivå som vi l gi det beste driftsøko­
nomiske resultat . Konkurransen fra andre tran s­
portmid ler er imid lertid meget stor, og det må der­
for vises den aller største varsomhet " ed takstfor­
høyelsn. J ernbanen kan el lers ri sikere å miste så 
stor tr'afikk ved en eventu ell takstforhøyelse at 
denne bare blir illu sori sk. 

Takstregulativet for godstra nsportene er i sin e 
grunntrekk bygget på verditakst sys temet. Gj ennom 
de takstforhøyelser som hal' funn et sted , særlig i 
årene etter 1945, har man imid lertid i en viss ut­
streknin g forlatt verditakstsystemet i og med at de 
høyere takstkla sser el' forhøyet mindre enn de 
la \l ere klasser. 

Vid ere er de høyest e og laves te takstklasser slØY­
fet. P å denn e må te hal' man grad vis forbered t over­
gangen til et mel' utpreget vektklassesys tem P~l 
basis av selvkost. 

Hovedstyret hal' nedsatt et ut\'alg med det opp­
drag å fremlegge forslag til et nytt takst system 
under mest mulig hensyntaken t il transportenes 
kostnader og tran sportsitu asjonen. 

Sielen 10.10.60 cl' det i\'erksatt forsøk med prØn­
takster for 5-, 10-, 15- og 20-tonns vogn laster' uten 
hensy n til varenes art og verdi i forbind elsen 
Oslo/ Grefsen-Andalsnes og omvendt. Di sse for søk 
viser gode resultater, men har ennå ikke kunn et slå 
ut med full tyn gde da de må kombineres med visse 
tekniske forb edringer av transporten og omlessinger 
i Andalsnes. 

D en betydelige nedgan gen i persontrafikken antas 
for en del s vedkommende å skyldes det stadig 
økend e antall personbi ler, men også konkurransen 
fra flyen e gjør seg st erkt gjeld end e. 

5. 4. 2. Godstakstene 

I driftsåret 1962 har godstakstene gjennomgått 
fØlgend e endr inger: 

Fra 1.1.62: 
10 7< forhøy else av stykkgodstakstene. 

4 

5 j{, forhøyelse a v vognlasttakstene og fraktene 
for levende dyr. 

Minstcfrakten e ble forh øyet slik: 

Ilstykkgodssend in ger ( ll nn tatt pakkegods) ti l kr 4,00 
pr. sendin g. 

Ilgod s i vogn laster ti l kr 80,00 pl'. vogn. 
Fraktgods i vognlaster ti l kr 70,00 pr. vogn. 

Fra 1.7.62: 

15 7< forh øyelse for ekspressgods, pakkegods og 
lokal gods. 

15 Y'c forh ø.velse for il stykkgod s klasse I s og I s (2 
ton n) . 

15 ,/r forhøyelse for fraktstykkgods klasse 2. 
10 j{ forhøyelse for fraktstykkgods klasse 3 og 4. 
15 Jr forhøyelse for levend e dyr. 
15 7c forh øyelse for ilgods, vogn last og fraktgods 

\'ognlast kla se 5. 
10 'l forhØyelse for fraktgocl s vognlast klasse 6, 7, 

8 og 9. 

:;\linstcfraktene ble forh øyet slik: 

Ilgod s i vogn las ter til kr. 90.00 pr. vogn. 
Fraktgods i vognlaster t il kl' . 80,00 pr. \·ogn. 

5. 4. 3. Person takstene 

I driftså ret 1962 har person takstene gjennomgått 
fØlgende endr inger: 

Fra 1.1 .62: 

Takstene for sove plassbi lletter ble forh øyet fra 
kr 12,50 til kl' 15,00 på 2. klasse, og fra kr 25,00 ti l 
kr 30,00 på l. klasse. Avgiften for sitteplass i vanlige 
tog ble forhøyet fra kr 1,00 ti l kr 2,00. 

Fra 1.7.62: 

15 7c forhøyelse for en keltbilletter og dobbeltbillet­
t er, billettkort og reisegods. 

10 'l forhøyelse for må nedsbilletter og II kekort. 

5. 4. 4. Togordningen 

Innføring av somm ertid fra og med 18.3.62 til og 
med 16.9.62 bevirket at ruten e for togene t il og fra 
utland et i dette tid srom måtte legges ca. l time 
senere. 

Il oveclban en 

M ellom Hamar og Oslo ø ble det satt inn et nytt 
togpar' for å dekke den lokale trafikk. Samtidig ble 
i alt 5 tog på streknin gen Oslo Ø-Hauerseter­
E idsvo ll-Ha mar inn st il t. Tog 307 (Oslo ø-Otta) 
fikk red usert kj Øretid en med ca. l t ime. 

Dovrebanen- RøTOsbanen 

Øking av kj ørehast igheten på streknin gen Grorud 
-Hamar til 100 km / t, og Ønsket om en hurtigere 
togforbindelse med Gudbrandsdalen og Østerdalen 
til og fra Oslo, ført e ti l endel om legginger av person-
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togrutene. Blant ann et fikk tog 301 en tim e senet e 
avgang fra Oslo ø, med samme ankomsttid til 
Trondheim som tidligere. T og 1201, som kjøres i 
sommertiden, hadd e tidligere avgang fra Oslo ø 
kl. 8.30, men fikk fra ruteendrin gen 1962 en stram­
mere rute med færre stopp, og a vgangstiden fra 
Oslo ø ble utsa tt ti l kl. 10.10. 

Nordlandsbanen 
P å strekningen F a uske-Bodø bl e Jordlandsba­

nen åpnet for persontrafikk den 1.2.62 etter at 
banen val' å pn et for godstrafikk til Bodø l.12.6l. 
Den offisielle å pning av N ordland sbanen fra m t il 
BodØ ble foretatt av H.l\I. K ongen 7.6.62 . 

V estfo ldbanen 
P å streknin gen Skoppum- Horten ble 4 tog pal' 

innstilt på hverdager , og samt lige tog sløyfet på 
helligdager. T ogene er erstattet med busser. 

Bmtsbergbanen 
M ellom Skien og Brevik bl e en del lokaltog inn­

stilt fra 2.12 .62 . 

SøTlandsbanen 
Driften på Setesdalsbanen ble nedlag t l.9 .62 . I 

forbind else med ned leggingen ble det innstilt end el 
lokaltog mellom Kri stia nsand og Gro\·an e. 

Godstog 5802 Stavanger-Oslo V ble inn stilt fra 
ruteendringen 1962 og erst attet med et hurtiggåendc 
godstog 5800 fra Stavanger kl. 16.05 til Oslo V 
kl. 03.05 . 

B ergensbanen 
Streknin gen H ønefoss- Al ble a pnct for elektri sk 

drift den 1.1l.62. 
Tog 609, som kj Øres i so mmertid en, fikk 25 mi n. 

senere avgang fra Oslo ø, med samme ankom sttid 
t il Bergen som tidli gere. 

Ruten tor godstog 5503 ble strammet på streknin­
gen Al-Bergen, med a nkomst Bergen kl. 7.15 mot 
tidligere kl. 7.55 . 

5. 4.5. Salgsvirksomheten 

D et utførende salgsarbeid foregår ved egne salgs­
kon torer i di striktene, samt yed stasjonene og reise­
byråene. Arbeidet har vært konsen trert om tiltak 
for å møte konkurransen. P å gocl ss id en er arbeid et 
med å etabl ere «dør t il dØr»-tran sporter for vogn­
last er intensivcrt, og denne linj e vil også bli fulgt 
i tid en fra mover i den ut treknin g det er form åls­
t jenlig. For øvrig er arbeid ct med t ran portavtaler 
og ku ndebesfl k det dom in ercnde i salgsarbeidet på 
godssiden . Arbeid et med å a ktivisere personalet for 
salgsartiklcr har fortsatt, bl. a. ved egne salgs kurs. 

P å persontrafikksiden ble «togkatalogen » ferdig 
og distribu ert. K atalogen gil' en hcndig oversikt over 
alle de viktigst e dag- og nattog på hovedli nj ene 
med togsammensetning og plan over de enkelte 
vogner . D essuten finn er ma n a lle nød\' endige data 
og opplysninger om hvilke steder og kontorer som 
har med plass belegg å gjøre. Et lenge fØlt savn for 
våre salgsst eder var dermed dekket. 

E t nytt b illettsys tem med felles billettformular 
for lokale kupongstrekninger og for samtrafikk ble 
innført høst en 1962. D ette medførte at arbeidet med 
nye salgso\'erenskomster med privat e reisebyråer 
ble tatt opp. Ordningen byr på vesentli ge lettelser 
og besparelser for byråene. Samtidig med de nye 
kontrakter ble også provisjonen for salg av N SB­
billetter økt, slik at agentene nå får en grunnprovi­
sjon og deretter en a vtrappet ti ll eggsprovisjon alt 
etter stØrrelsen av arssalget. 

Et t ilbud ble sendt N SB's agenter i Norge hvor­
ved de fikk a nledning til å legge opp individu elle 
akkordreiser med t og og samtrafikerende båtlinj er. 
R eisene kan legges opp lokalt i Norge og til D an­
mark, Sverige eller Finland . For salget av bille tter 
t il di sse reiser yt es vanlig salgsprovisjon plu ss en 
ekstra provi sjon (bonus). 

Reiseb~ rae l London. 



En naturlig følge av den økende konkuJ'l'a nse er 
en ytterligere intensivering av reklamevirksomhet en 
og en mel' spesifisert markedsføring av våre «varer» . 
I 1962 ble det trykt og distribu ert ea. 870000 bro­
sjyrer, foldere, flygeblad og plakater med hoved­
yekten lagt på de s tørre salgst il tak som nordiske 
rund turer, billige norske rundreiser, honnørbilletter, 
billige feriebilletter, søndagsbilletter, rabatt- og b il ­
letkort og generell e moderasjoner . For a lle d isse t il ­
tak ble det også gjennomført annonsering i dags- og 
fagpressen både som rikskampanj er og lokalt i di st­
r iktene. Enkelt e ti ltak ble fu lgt opp med d irekte 
forsend elser av reklamemateriell ti l spesifiserte kun ­
degrupper hvor dette ble funnet form ålstj enl ig. 

For en de l av NSB's salgsti ltak er det laget ser ie­
u tstillinger ti l egne og pri"ate reisebyråer, og en 
rekke b:vråer er forsynt med enkeltutst illinger. 

NSB del tok med egen stand på 5 større messer og 
utstillinger i 1962. Både person- og godstrafikkse k­
toren ble her presentert. 

F or NS13 's godstran sport er det i 1962 trykt og 
distl'ibuert brosjyrer for takster , modern e hj elpe­
m idler og generelle tiltak, foruten en del trykksaker 
for annen virksomhet i godssektoren. Også innen 
denne sektor ble det gjennomført annonsekam panj er 
i pressen, både for NSB-transport generelt og for 
de enkel te tiltak. 

Påskelrafikk . 

5.4.6. Effektiviseringstiltak 

I 1962 ble det planlagt og del vis gjennomført for­
skjellige ti ltak for å )~ke effektivitet en. M an skal 
nedenfor peke på de \'iktigst e. 

D e siste ål' har vist en klar t endens til stagnasjon 
i persontrafikken. Sel' man på utviklingen fra 1949-
50 til 1962) finn er man at antall persontogkm har 
økt med hele 40 ;10) antall person km har Økt med 
15 70, og antall reiser har gått ned med 1,5 %. Fra 
en økonomisk synsvinkel mit denne utviklin g sies 
å være betenkelig, og man har derfor besluttet å 
gjennomføre und ersøkelser av persontrafikkavvik­
lin gen på for skj ellige streknin ger. Ved disse under­
søkelser vil ma n SØke å oppnå en bedre samordning 
av trafikkavvik lingen mellom bil og bane, slik at 
man kan få en økonomisk ti lfredsst ill ende avvik li ng 
av trafikken med et tran sportapparat ti lpa set be­
hovet. 

D et er tid li gere utført persontrafikkundersØkelser 
på en del strekninger. Lokaltrafikken Krist iansand 
- Grovan e ble omlagt i 1962, og når det gjelder 
Skreia- og SolØrbanen er forslagene om trafikkom­
legging t aU opp ti l realitetsbehandlin g. 

Arbeidet med organi eringen av godstransportene 
går videre. For så langt som mul ig å k unn e gi en 
u brutt transportkj ede, forsØ kel' man der det lar seg 
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gjøre å ta i bruk forskj elli ge ty per beholdere. pall­
bokser og las tpaller . Kraner og a ndre t ekniske 
hj elpemid ler so m letter omlastingen el' også av s tOl' 
viktighet for å skaffe «dØr til dØr»-trafikk. En el el 
15 tonn s bokk-kra ner og 3 tonn s svin gkraner el' t a tt 
i bruk del' behovet er størs t, og fl ere er bes tilt. 

N ål' det gjelder godsfra mførin gen j framtiden, må 
det satses på knutepunkttrafikk . l an har sa tt i 
yerk planl eggin g a v slik trafikk mellom Lillehamm er 
og Ånd alsnes, som er valgt som prøvestreknin g. D et 
vil i årene fra mover bli lag t den største nkt prl 
etabl erin g av denn e goclstrafikkordnin g. 

I trafikksterke forbind elser må transporttidene 
baseres på «natt-trafikk» for tra nsporter over av­
sta nd er opp til 600 km, slik a t gods som innlenres 
før arbeid stid ens slut t den ene dagen, kan " ære hos 
mottakeren ved arbeid stidens begynn else nest e dag. 
Trafikken må besØrges av raske og mest muli g 
direktegåend e godstog mellom de forskj ellige knute­
punkter. Fra knutepunktene oppsamles eller for­
deles godse t med bil , eventu elt skiftetraktor . 

F or å kunn e framføre godse t mellom de s tørre 
trafi kksentra om natten, og for å kunne t a imot en 
ventet trafikkØking, vil det bli nØdvend ig å framføre 
s tørre godstog enn i dag. Ellers vil togt etth eten i 
det begrensede tidsinterva ll kunne bli så stor at den 
umuliggjør en rasjonell togframfØrin g. 

l\Ied dette u tgangspu n kt arbeid es det både med 
spørsmål om bedre trekkraft og lengre kryss in gs­
spor. M an overveier å gå til ytterli ge re Øking av 
trekkraften på elektrifi serte ba ner ved å anskaffe en 
ny ty pe 6-a kslet elektri sk lokom otiv ( ty pe 14), eller 
ved multipellkobling av lokomoti ver av ty pene 11 
og/ eller 13. F orutse tnin gen for bruk ay den Økte 
trekkraft er a t kryss in gska pas iteten ved s tasjonene 
er til strekkeli g. D ette har gjort det nødvendig å ta 
opp spØrsmålet om kryssingssporenes lengde til ny 
vurderin g, og i 1962 ble det fastsa tt nye retnin gs­
linj er for di sse. 

Sammenslå in g a v il - og fraktgodsekspedisjonene 
ved enkelte s tasjoner el' fort satt aktu ell , og i de 
nærm este år vil a nta kelig ca . 15 store og små eks­
pedi sjonss teder bli berørt. 

Byggin gen a v modern e sikrin gsanlegg ved stasjo­
nene fortsetter. I 1962 ble det så ledes tatt i bruk 
20 komplette sikringsanlegg. 

D et er satt opp prioritet sli st e for byggin g a \' 
CTC-anlegg (fj ern styrte sikringsanlegg). D et første 
anlegg - Ofotbanen - \·il være ferdig i 1963 og 
øvrige anlegg følge etter h vert. Autom atiske linj e­
blokka nlegg Oslo-Grefse n. Asker- Sandvika og 
Sandvika-Lysaker ventes ferdige i lyj pet av 1963. 

Arbeidet med sikrin gen a v planovergan ger fort­
setter. 

F or å effektivisere skiftetj enes ten ytterligere cl' 
det bestilt 46 dieselskiftelok og traktorer for le\'Cr­
ing i 1963-64. An skaffelsen a v de nye skifteaggre­
gat ene vil gi betyd eli ge perso na lbesparelser . 

I MR-planen er det gitt en oversikt over de side­
linj er hvor trafikkgrunnlaget er så sva kt at ned­
legging bør overveies nærmere. 

Setesdalsban en bl e nedlagt 1.9.62 . D en å rli ge be­
sparelse j denne forbind else el' beregnet til ca. kr 
1,5 mill. 
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Fig. nT. 12. Uhell på planoveTga ngeT. 
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5. 4. 7. Uhell og ulykkestilfelle 

D et samlede anta ll driftsuh ell i 1962 viser en 
Illinclre tilbakegang j forhold til 1961, og t il svarer 
omtrent gjenn omsnittet for de sist e 5 ål'. Ved alle 
driftsuhell blir det foreta tt grundi ge undersøkelser 
for it klarlegge å rsaksforhold et. 

Også i 1962 er det gruppene «avsporin ger» og 
«uh ell på planoverganger" som skill er seg ul som 
de klart største, med henhold svis 41 og 37 uh ell. 

Antall uh ell på planoverganger fr emgår av fi g. 
nr. 12. 

An ta ll drepte vecl u lykker på pla novergan ger 
"iser en mindre sti gnin g i 1962, til tross for at antall 
uhell vaT min e/Te enn gjcnnomsnittet for de sis te 
5 år. Årsaken til denne st ignin g er a t \'ed en a \' 
ulykkene ble 5 personer drept og 1 a lvo rlig skad et. 
Til samm en ble 15 personer drept og 4 skadet ved 
pl anovergan gsuh ell i 1962 (se fi g. nr. 13) . Stadig fl ere 
plano verganger blir utstyrt med autom a tisk sikring, 
og j 1962 ble 45 nye anl egg t a t t i bruk . D ess \'erre er 
imidlertid ikke respekten for signaler hos de vei­
fa rend e så stor som den burde værc. 

In gen reisende bl e drept ved sa mm enstøt ell er 
avs porin ger, og bare 1 kom til skade. 2 reisende ble 
drept " ed av t ignin g eller fall fra tog i bevegelse . 

T abell m. 18. Omkomne reisende, tjenestemenn ?nv. 

Omk. rdscndc 
Ar TIris(' llde Tjelll'sh·· Cten- Sum 

pr. 100 mill. 
m (' 11 11 forsto. ende perso nkm 

194!!- :30 !) 5 7 21 0.59 
1950- 5 1 ] 8 9 13 40 1.1 8 
195 1- 52 5 7 20 32 0.32 
1952- 53 3 8 10 21 0,20 
1953- 54 5 7 22 34 0,33 
1954- 55 4 2 23 :2 !J 0.25 
1955- 56 3 4 12 19 0,19 
1956- 57 3 .5 21 29 0, 17 
195 7- 58 2 6 17 25 0, 15 
1958- 59 4 4 21 29 0.23 
1959- 60 4 16 21 0.06 
196 1 2 6 20 28 0,11 
1962 2 :2 19 23 0.12 
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Årsakene t il avsporin gene fordeler seg med ea. % 
på feil ved skinn egang og rullend e materiell , og 
resten på forskj elli ge andre årsaker. I de fleste til ­
felle er det godsvogner so m har sporet av . 

I alt er 23 personer omkommet og 31 personer 
skadet ved driftsuh ell i 1962 . Gj ennomsnittsta llet for 
sist e 5-års periode cl' henh old sv is 26 og 33. 

I t abell nr. 18 er det sa tt opp en oversikt over 
a ntall omkomn e i å rene 1949-50- 1962. 

5. 4.8. Bildrift 

Bildriften omfattet i 1962 11 egentlige bilruter , 
dessuten 5 godsutkj Ørin ger og 9 godsbilruter (kret s­
kjørin ger). 4 av godsbilrlltene ble kj ør t av private 
entreprenører . 

D en midl ere rutelengde har und ergått bare sm ~t 
fo randrin ger fra 1961 til 1962 . 

I samkj ørin g med SJ ha l' NSB oppretth oldt 
«Europa bu s» -linj ene Oslo- Got eborg og Oslo-Karl ­
tad . D essuten har NSB delta tt i t uri struten Oslo 

- Bergen (<< Fjord-Line>,) . 
Ved årets utgang bes to bild rif tens bilpark a \" 

følgend e enh eter (besta nd pr. 31.12 .61 pa rentes): 
Busser ' " 336 (308) 
K ombine rle biler ' , , , , , , , , 12 (12) 
Godsbiler 204 (205) 
T ilhengere ' , , , , , , , , , , , , , . ,32 (31) 

Gj enn omsni ttsa ld eren for busser og kombin erte 
vogner var 6.2 å r, og for gods- og trekkvogner 6 år . 
D e ti lsvarend e ta ll for 1961 var 614 og 7 år. 

P ersonalanta ll et fordel te seg slik pr. 31.12.62: 

Admilli sLrasjons- og eksped isjonspersona le 86 
Sjiiføre l' og hjelpere " 666 
Verk sled- og garasjepersonale ",' 146 

" " " " 898 Sum 

En sammenlikning med antall et pr. 31.12.61 , sett 
bor t fra personale i bist illin g og fra I;'mt og utlånt 
personale. \"i ser at anta ll faste er steget med 28. 
ekstra med 7 og sesong med 3 . 

Antall personale ved bilmtene i gjennomsnitt for 
året gikk opp fra 664 t il 692 . 

Anta ll vognkm pl'. mann gikk ned fm ea. 24500 
km i 1961 til ea. 24 100 km i 1962. Til svarende be­
regning pr. sjåfør gir prak t isk talt samm e resultat 
for begge å r. nemlig ea. 34 200 km . 

Av faste anl egg som ble fullfØrt og tatt i bruk 
i 1962 va r en mindre garasje i Setskog. 

Trafikkta llene for bilnttedTiften i 1962 samm en­
likn et med 1961 , er følgend e: 

1961 1962 

Vognkm person Lrafi kk .. . ..... .. lusen 14 185 14384 

Vognkm godslrafi kk Lusen 24 17 2527 

A Il La ll reise r . . . . . . . . . . . . . . . lusen 14923 15 479 

Anta ll perso nkm Lusen 203579 215 720 

Gods i Lonn , ' tusen 88 92 

An lall Lonnkm Lusen 5573 6218 

I oversikten er inkluder t 407 t usen busskm og 
103 t usen reisende i tUl·bilkjØrin g. 

Antall vogn kilometer i persontrafikk økte med 
ea. 1 7c . Sett i sammenh eng med Øknin gen i antall 
busser er dette lite og medfører at gjenn omsni tts­
lØpet pr . vogn i persont rafikk gikk ned fra ea. 
45 000 km i 1961 t il ea. 43 200 km i 1962. 

Antall vogn km i godstrafikk økte med ea. 5 '/0 
og gjenn oll1 snittslØpet pl'. vogn gikk opp fra ea. 
19700 km i 1961 til ea. 20900 km i 1962. 

Antall reise r gikk opp med ea. 4 re , og a ntall 
person km gikk opp med ea. 6 %. D en gjennom­
snittli ge utn yttelse av plassene gikk ned fra 34 % 
i 1961 til 33 '/c i 1962 . 

Antall tonn goeIs gikk opp med ea, 5 '/e t il t ross 
for en nedgang i midlere a ntall godsvogner. Opp­
gangen svarer prosentvis t il økingen i a ntall vogn­
kilom eter og førte til 5 7c bedre utnyttelse av tra ns­
por te vn en som i 1962 var 58 7c . 

Gruppen godsutkj Ørin ger og godsbilru ter hadd e 
stort sett ufora nclret t rafi kk med en li ten neclgang 
for godsutkj Ørin gene og t ilsvarende stignin g for 
gocl sbilru tene. 

Trafi kkta llene er følgende: 
1(16 1 1962 

AnLa ll \'ognkm "ed godsbilrulene Lusen 424 442 

Gods i tonn (Slalsbanenes 

Biltra nsporl, Oslo, ikke med regnel ) lu sen 85 84 

Anta ll tonnkm \'ed godsbilru lell e Luse lI 672 679 

Utnytte lsen av godsbilru tenes tra nsportevne lå 
på 30 ,6 7c. 

DTiftsTesultatet viser lInd erskudd både for bil­
rutedriften, godsutkj Ørin gen og godsbi lrutene, og 
fremgår a v ta bell nr . 19. 
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Ved bilrutene gikk inntekt pr. vognkm opp fra 
146 Øre i 1961 til 153 Øre i 1962. 

Sum inntekter gikk i 1962 opp med ca . 7 % eller 
ca. kr 1617000. Ca. 69 % av denne merinntekt eller 
kr 1110000 skrev seg fra persontrafikken som i 
1962 innbrakte ca. 83 % av inntektene. Ca. 29 '70 a v 
merinntektene eller kr 463000 skrev seg fra gods­
trafikken som i 1962 innbrakte ca. 15 7c av inn­
t ektene. 

TabellllT. 19. 

fIlIl lekler "ed bilrulene ., . , 
Innlek leI' ,'ed godsu lkjøringene 

og godsbilrulenc 

Sum inn lek ler 

L'lgifter ,'cd bill'lllcne ' , 
L'tgifler \'Exl godsulkjørillgcne 

og godsbilrulene ' , , , , , , , , , . 

Sum ulgifler ., 

O" ersk udd "ed bilrutene ., 

Overskudd ,'ed godsulkj øringen 
og godsbilrulenc "'" 

46 

196 1 106:l 
Kl'. Kl', 

2~ 200998 25818276 

4739377 5284590 
-- --

28940375 31 102 866 
------

24007197 26807248 

5 122222 5700093 

29129419 32507341 

193801 -988972 

-382845 - 415503 

D en restcrende del av merinntekten, ca. 2 % eller 
ca. kr 44000, tilsvarer oppgangen i inntektsgrup­
pene «Postbcfordring» og «Andre inntekter». 

Bilrutenes utgifter i 1962 Økte samtidig med ca. 
kr 2,8 mill. eller ca. 12 % fra 1961. 

M erutgiften ford elte seg slik : 

Løn nsu tgi fler kl' 2002000 eller 16 % 
Bidrag lil LJ'ygdel' kl' 179000 ellel' 38 % 
M "lel'ia ler Bl\'. kr 719000 eller 9 % 
r\ ysk ri\'n ingel' kr -100000 eller -3 % 

Av merutgiften ti l lønn skyldtes ca. 75 % lØnn s­
forhøye lse r og ca. 25 70 øking i personal antall et. 

M ens lØnn sutgifter og bidrag ti l trygder i 1962 
utgjorde 55 7r ay tota lu tgiftene, var ti lsvarend e 
tall for 1961 53 %. 

Utgif tene pr, \'ognkm gikk opp fra 145 Øre i 1961 
til 159 Øre i 1962. 

Takster 
I lØpet av 1962 ble person km-taksten hevet fra 

13 ti l 14 Øre ved Kal'm0yru ta og fra 12 til 13 Øre 
\'ed Stavangerrutene. D es uten ful gte H aukelirutas 
godstakster automatisk med ved jernbanens takst­
forh Øyelse pr. 1.7.62 . 

Bilvaskeri for Lagendalsrula i S,'urslad . 



5. 5. Administrasjon og personale 

5.5.1. Personalpolitikken 

Rasjona liseringsarbeid et ved NSB har ført til 
betydelig personalred uksjoll og ytterligere reduk­
sjon ventes. Om personalan tallet kan reduseres i 
takt med den naturlige avgang (som dreier seg om 
400-800 mann pr. år) vil avhenge av tempoet i gjen­
nomfØringen av rasjonaliseringstiltakene. D ette er 
igjen avhengig av de årlige bevilgninger. Etter den 
oversikt man nå har, må man regne med en beskje­
(len rekrutterin g i de fl este tjenestegrener i årene 
framover. Det må i denne forbindel se også ha s for 
øye at en fortsatt stans i rekrutter in gen fører til en 
uhensiktsmessig aldersfordeling som kan skape van­
skeligheter i fremtiden. 

Utvelging. opplæring og trening av personale og 
arbeidet med å finn e fram til metoder for bedre 
personal bedØmmelse vil fortsatt bli viet den største 
oppmerkso mh et. D en faglige opplærin g av personale 
v il bli nøye gjennomgått med sikte på å fastlegge 
behovet for teoret isk opplæring i de forskjellige 
tj enest egrener, uansett om opplæringen skal skj e 
ved J ernban eskolen eller på arbeid spla sen . I dag 
er opplæringen ved J ernbaneskolen i vesentlig grad 
teoretisk, og gir verl sid en av praktisk opplæring 
på stasjonene, i tog og på linje, et solid grunnlag av 
faglig innsikt i de respektive tjenestegrener. D et 
kan imidl ertid bli tale om en mer differensiert opp­
læring for å hold e t ritt med den spesialisering som 
etter hvert tv in ger seg fram i etaten. Et sentralt 
utvalg med a rbeidsgrupper for de forskjellige tje­
nestegrener er i arbeid med å und erSØ ke disse spØrs­
mål. 

Innenfor en bedrift som Statsbanene, er det imid­
lertid ikke t il strekkeli g med en rent fag lig opplær­
ing. I en rekke stillin ger kreves det spes iell trening 
i arbeid sledelse, og det er nødvendig med videre­
trening i administrative oppgaver for tjenestemenn 
i de midlere og høyere sjikt av administrasjonen. 
D et vil være en hoved linj e i personalpolitikken at 
a lle gr llpper som har ledende arbeid , trenes i ar­
beid sledelse og administrasjon, og at ved kommende 
også gjennom kontakt med administrative ledere 
u ten for Sta tsbanene (konferanser, kurser o. 1.) får 
an ledn ing til å skaffe seg impulser og ideer som kan 
komme til nytte innen Statsbanene. 

5. 5. 2. Personalantall og lønnsutgifter til dette 

Ved Statsbanenes drift (inkl. bildriften, men eks kl. 
jernbane- og elektrifi seringsanleggene) var det i 
1962 gjen nomsnittli g sysselsatt i alt 23626 tjeneste-

Tabell m. 20 . 

Tjp!l(':.;te-
Antall persona le Antall p('r~ona l {' 

AldrI' 
t id Abs.tall PRt. Ah~ . ta ll pst. 

0- 5 I .5[)9 7.3 16- 20 405 1.8 

6- 10 L 539 7.0 21- 25 736 3,4 

ll- l i) 3701 16.8 26- 30 1321 6,0 

J6- 20 5276 24,0 31 - 35 223H 10.2 

21 - 25 5022 22,9 36- 40 32 18 14.7 

26- 30 25S9 11.8 4 1- 45 4330 19,7 

3 1- 35 393 1.8 46- 50 3589 16.3 

36- 40 386 1.7 5 1- 55 2390 10,9 

41- 45 I 0 10 4,7 56- 60 l 809 8,2 

46- 50 303 1,4 61- 65 l ,67 8, 1 

51- 55 29 O. l 6.5 - 70 162 0,7 

Ikke 

ford e lt J l 9 O.:; 

~l1n1 2 1 U66 100.0 Hum 2 1966 100.0 

menn, dvs. en nedgang på i alt 118 mann sammen­
lignet med 1961. 

Tabell 11l'. 20 viser hvordan antall tjenestemenn 
(fast og ekstra) ved Statsbanenes drift fordeler seg 
på tjenestetid og alder pr. 30.6.63. 

Statsbanenes personale har i 13 Yz -års perioden 
1949-50-1962 gått ned med netto 3661 mann eller 
12 %. II øyeste og laveste gjennomsnittlige personal­
antall i tidsrommet etter 1949-50 finner vi i hen­
holdsvis 1952-53 og 1962. Differansen (dvs. nedgan­
gen i tiden 1952-53-1962) utgj ør 4693 mann (jfr. 
tabell nr. 21). Se også fi g. nr. 14. 

D e totale utbetalte lønninger har siden 1949-50 
steget med kr 275,7 mill. eller med 122,3 %. Stignin­
gen i IØnnsli tgiftene er derfor en direkte følge av 

Fig. ilT. 14 . 

Mann 

]0000 r--- I 

27500 

25000 

1962 

Toul 2J 626 I) 

Anta ll Pst. 

~ Forr~d . . .. 142 1,9 

22500 

. 2946 12,6 

j Drift og t rafikk 12 429 52,4 
+----1--1 , (Inkl. b ildrIft) 

~ Elektroteknl ~k 696 3,0 

~ B;ane og bygg 5 499 23 ,] 

~ Administrasj . 1614 6,8 

1949-50 50-Sl 51-52 52·53 5)·54 5" ·55 55-$6 56·57 57·58 58-59 59 ·60 1961 1962 

L) Herav 1 -472 sesongarbeidere 
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Fig. nr. 15 . 

Diverse lønnsa rter. 

Overtidsbeta ling til til st 
og ekstra personale. 

Statsba nenes bidrag til pensjonskassen 
for fast og ekstra rersona le. 

Lønn ink l. dyrtidstillegg ti l ekst rarersana le 
(herund er , esonga rlteid erd. 

Lønn ink\. dy rt id stillegg nl V. 
tiI l'l st persona le. 

Tabell nr. 21. 

r.j cnnom~ nittlig antall 

Ij'ast a.nsatt Stadig t j enest gjo rencll) 

pcrsonu)r ek strapefSOTla! C' Sum 
og srsongarbr id t' f r 

1949- 50 17 8 18 0469 27 287 

1950- 51 1879 1 8 798 27589 

195 1- 52 19099 8859 27958 

1952- 53 19382 8937 28319 

1953- 54 19647 856 1. 28208 

1954-5.5 10689 7724 274 13 

1955- 56 198 11 7324 27 135 

1956- 57 20398 6396 26794 

195 7- 58 20469 5487 25956 

1958- 59 20 184 5 11 2 25296 

1959- 60 198i7 4574 2442 1 

1961 19474 4 270 23744 

1962 192.)4 4372 23 626 

seh 'c lØnn sutviklingen, idet personalantallct so m 
nev n t er gått tilbake. 

Man viser til tabell nr. 22 hvor det er gitt cn ovcr­
sikt over antall personale i 1961 og 1962 samt lØnn s­
utgifter for samme år . 

D e total e lønn sutgifter i årcne 1961 og 1962 for­
de lt på de viktigste lØnn sarter, fra mgår av tabell 
nr . 23 . 

Fig. nr. 15 viser utviklin gen i de totalc 19j nn s­
u tgifter for driftsårcne 1949-50-1962. 

5. 5. 3. Lønnsutviklingen 

Lønn sregulativet for offentl ige tjenestemenn gjel­
dende fra 1.1.48 ble vedtatt av Stortingct den 1.7 .48. 

Gj enn omførin gen og sencre endringer av regula ­
tivet fra m til 31.12.61 er dct gjort detaljert redc 
for i tid li gere driftsberctnin gcr. 

I 1962 har det skj edd fØlgende lØnnsendringer 
for sta tens tj cnestemenn : 

l\Ied virknin g fra 16 .1.62 ble det vedtatt en ny 
ind eksregul crin g av lØnningene. Indeksregulerin gen 
blc gjennomført ved at alle satsene i statens almin ­
neli gc lØnnsregulativ og i sjefsregulativet ble øket 
med et belØp svarende ti l en halv lØnn sklasse med 
enkelte mindre ti lpasninger. 

For tariffperioden som gjelder fra 1.6.62 ble det 
elter frivilli g meglin g gjennomført cn del cndrin ge r 
i tjencstemennenes lØnninger mv . so m i vesentli g 
grad gikk ut på følgend e: 

1. KlasseoP1JTykk mv. 
D et tidligcre ind ekstill cgg på 3,5 7c av brutto 

regulativlØnn (maksimalt bcgrensct til kr 600 pr. 
år) ble innregulert i regulati vlØnnen, og regulativet 
bl e bygget ut med to nye lØnn sklasser. Øknin gen i 
lØnnen ble gjennomført vecl at stillingene i lØnn s­
klasse 2 til 21 bl e flyttet opp to lØnnsklasser i det 
nye regulat iv. 

Oycrenskomstlønnet personalc, aspiranter og lær­
lin ger i kontortj enestcn fikk cn til svarende reguler­
in g av sin c lønninger. I sjefsregulativet bl e lØnn -
satsene forh øyet uten klasseo pprykk av stillin gene. 



Tabell nr. 22. Statsbanenes personale og lønn til dette fordelt på 
fagO'lnTåder og tjenestegrener. 

Gjennomsnittlig antall 
driftSP('f!'OIH1!r ( f;lSt ansatte, 

stad ig tjf'llestgjorrOllc 
LOllnill gcr l, JOOO kr . 

JERNBANEDRIFT 
Administrasjon 

Sen traladministrasjon 
Distrikts- og verkstedaJ ministrasjon 

Jernbaneskolen 

Bane og bygg 

Linjepersona le 

Elelctrotelmiske anlegg 

S\'akstrømspersonale ( telefon Ill V.) ........... . 

Sjkringsanlegg ........... . 

Elek tri ske baneanlegg ................ . 
Sterkstrømsanlegg (lysmon teringer mv.) 

Drift og trafikk 

Stasjonsbetjening (heru nder persona le for renholJ , 
belysning og oppvarming av yogner) ......... . 

Kond uktørbetjen ing .............. . ......... . 

Vogm' isitører .. 
Lokomotivbetjen ing 
Pusserpersonale og kllil elll pere .... . ... . 
Reisebyråer ......... ... . . . . 

Verksteder 

Verksted personale 

Forråd 

Forr"dspersonale 

Sagbruk og impregnerings\'erk ... . ...... . .. . 

Sum jern baned rift 

BILDlUFT 

Sum i a lt ...... . . . . . ........ . ............... . 

og srsonga rbeidr l'C') 

1961 

705 

906 

Il 

552 1 

135 

124 

28 1 

170 

7276 

1 098 

218 

2 03 1 

774 

L89 

3013 

333 
106 

2289 1 

853 

2:3 74-J. 

707 
8!)4 

13 

54!l!l 

125 

128 

275 

168 

7280 

I OiO 

220 

2040 

730 

204 

2946 

:33-1 

108 

2274 I 

88:') 

23626 

1 ~6 1 

15926 

19944 

297 

93322 

2437 

2687 

5 62 I 

3 107 

128 40 7 

23 i 8.~ 

4114 

45383 

137 14 

367:') 

60690 

5760 

1 711 

430580 

l-! 942 

44 .'; 522 

1 96~ 

18273 

22623 

:Hl7 

104295 

2782 

3092 

6 109 
348() 

143583 
26741 

4685 
5 1 08-1 

14 808 

4 t 26 

660 13 

6347 

I 832 

4802 i9 

I i 389 

497 668 

l M erk at oppgaven også omfalter lønnsutgifter ti l stprre arbeider (bl. a. visse in \'este ringsarbeider) 
som personalet utfører og som i!.-!w belastes regnskapet som driftsutgifter. 

Tabell nr. 23. Totale lønnsutgifter i alt fm'cZelt på cZe viktigste lønnsaTter. 

1961 1962 
1000 kr. 1000 kr. 

1. Fast regulati\'ll1essig lønn og dyrtidstillegg mv. til fast personale ......... . 308872 345975 
2. Slatsbanenes bidrag til pensjonskassen for fast personale ............ . 27833 30403 
3. Lønn inkl. dyrtids tillegg mv. til eks trapersona le (herunder sesongarbeidere) 53 532 60088 
4. Statsbanenes b idrag til pensjonskassen for ekstra personale . . . ............ . 2809 279 7 
5. Overtidsbetaling til fast personale ........................... . ... . ..... . 10123 1326,( 

6. Overtidsbe taling til eks lrapersolla le (herunder sesonga rbeidere) ......... . 84 1 946 
7. Di verse Ipnnsarter . . ..... . ........................... .. . . 41 5 12 44 19;) 

Sum 445522 497 668 
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2. StedJortreclergoclt gjørelse 
Stedfo r trecl ergocltgj ~,j rel se etter tjenestemanns­

lovens § 13, 2. ledd , ble gitt etter l mån ed mot t id­
ligere 2 måneder . 

3. Søndagstillegg 
Søndagst ill eggc t blc Øket fra kr 1.25 til kr 2,25 

pr. time, dog min st kr 11,25. 

4. Særlige tillegg til regulativlønn 
Alle særlige till cgg av lØnn smess ig karakter ble 

forh Øyet. D et ble i denne forbindel se også tatt hen­
syn til indeksregulerin gen av IØnnin gcne pr. 16.7.61 
og 16.1.62, ocr regul erin gen av de særli ge tillegg ble 
derfor gjort gjeldendc fra 1.4.62. 

5. 5. 4. Pensjonister 

Antall pen sjonister pr. 30.6.50, 31.12.61 og 31.12.62 
var henh old svis 5733, 9845 og 10230. Utbetalte 
pen sjonsbelØp (inkl. dyrtid stillegg) i hvert av drifts­
årenc 1949-50, 1961 og 1962 var henhold svis kr 23,2, 
78,8 og 89,1 mill. P ensjonenc utredes av Statsba­
nenes pcnsjonskasse hvi s formu e pr. 31.12.62 ut­
gjordc kr 48.7 m ill. 

D e I ~j pend e utbetalinger av pensjoner finansieres 
delvis ved innskudd fra personal ct og fra Stats­
banene. Innskuddet utgjør henholdsvis 4 70 og 12 % 
av innskuddsgrunn laget pr. medlem pr. år. I Stats­
banenes bidrag gjØres dog et fradrag på gru nn a v 
at pensjonskassens y telser samordn es med ald ers- og 
uføretrygden. D e samlede inn skudd til pensjonskas­
sen er imidlertid på langt nær ti lstrekkeli g til it 
dekke de lØpende pensjonsutbetal inger , og under­
skuddet blir dekkct o\'er Statsbanenes ord inærc 
d r i ftsu tgifts bu dsj c tt. 

Antall mcd lcmmer (inn skytere) i pensjonskassen 
var pr. 31.12.61 22006 og pr. 31.12.62 21 884. 

Utviklingcn i forholdct mellom antall innskytere 
og antall pensjonister fra 1950 og fram til 1962 går 
fram av fig . nr. 16 . 

Summen av Statsbanencs og personalets innskudd 
har Økt fra kr 44,5 mi ll. i 1961 t il kr 48,8 mill. i 
1962. Økningen skyldes for den ycscntli gste del 
IØn nsreguleringen pr. 1.6.62 sa m t oppnormerin g av 
personale i en kelte IØn Ilsgru pper. 

P ensjonskasscnes regnskapsmess igc sti ll ing og re­
su Itat pr. 31.12.62 framgår a v fØ lgende overs ikt 
for balansekontoen og taps- og vinningskontoen: 

Balansekonto 
E iendeler 

"CLlån mol panl i fasl eiendom 
Slats- og andre offenLiige obligasjoner. 
Gjeldsb re\·. Den norske Stats H usbank 
Innes tående hos NSB . 

Sum . . 

Forplik t elser 

K apila l 

V tg ifter 

T aps- og vinningskonto 

"Clbelailc pensjoner, inkl. dyrlidstillegg . . . 
R efusjon 3\' alderstrygdpremie for pensjonisler 

under 70 å r .... 
Ti lhakebetalte bidrag m\· . . ... . . . ...... . 

Andre ulgiflet' 

Sum . 

I nnlekter 

F unksjonærenes og St.alsbanenes bidrag . 

R en ler 
l.lndel"skudrl (dekkel ,w kap. 2451 posl l ) 

Sum ... 

1000 kr 
22746 
18932 
3332 

3662 

48672 

48672 

89 148 

1385 
l 

7 

90541 

48762 
1538 

40241 

90541 

Fig . nr. 16. 
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«Lov om alderstrygd» og «Lov om samordnin g 
a v pensjons- og trygdeytelser» ha r vært i kraft fra 
1.1.59. 

Etter sa mord nin gs lovens § 19 skal tjenestepen­
sjoner samord nes med alderstrygd pensjonen etter 
fØlgen de regler: 

Er tjenestepensjonen beregnet for full pensjons­
givende tjenestetid, se ttes tjen es tepensjonen ned 
med et belØp som svarer til halvparten av a lders­
trygdens grunnpensjon for ektepar. Er tjenestepen­
sjonen ikke beregnet a\' full tjenestetid, skal fra­
draget være en forholdsmessig del av det nevnte 
belØp. D en statlige uføretr,vgdpensjon samordnes 
med tjenestepensjoner etter de samme regler. 

Fra 1.1.61 cl' pensjonsutbetalingene overtatt av 
trygdekassen på pensjonistens bosted. D e pensjo­
nister som oppebærer ald erstrygd eller andre tryg­
der ved siden av tjenestepensjonen, får dermed ut­
betalt a lle ytelser und er ett. 

s. s. s. Opplæring og undervisning 

Statsbanenes samlede und erv isn ingsvesen sorterer 
under Undervisn in gskontoret ved Hovedstyrets ad­
ministrasjons- og personalavdeling, og ledes aven 
kontorsjef. D en faglige utdanning av Statsbanenes 
trafikkpersonale foregår \'ed J ernban eskolen, so m 
også forestår kontroll og veiledning når det gjelder 
opplæring i distriktene. 

Ved J ernbaneskolen har det i skoleå ret 1962-63 
(1.7.62-30.6.63) vært beskjeftiget 3 førstelærere og 
4 lærere. H erLil kommer skolens administrasjons­
personale sam t 46 timelærere og foredragshold ere 
som har vært nyttet i skolens van lige kurs. I tillegg 
Lil disse kommer 44 forelesere som ble nyttet i D et 
høyere kurs. 

Nedenstående oversikt gir et bilde av J ernbane­
skolens v irksomhet i skoleåret 1962-63: 

Kursets Antall 

\'arighet i uLcksaminc!'tc 

m:l neder (eil.) elever 

D et høyere kurs ......... . . .. . 51;2 121 

T elegrafi stkurs ... . ... .... .. .. 7 36 
KonduktØrkurs ........... . .. 51;2 2F 
FyrbØterkurs ... .. .. . .. ...... 6 60 
13anevokterkurs .. . . . . . ... . ... 4 23:l 

Sjåførkurs .......... . .... . ... 1 19 
Stasjonsformannskurs . . . . . . . .. 1 41"' 
Stasjonsbetjen tku rs .... . . .... 1 202r, 

Ti lsamm en 

. indTe has: 

Kurs for telegrafaspiranter i Oslo distrikt 
Repetisjonskurs i «Sikkerh ets tj eneste» .. . . 
Brevkurs for fouådspersonalc .. . . . ...... . 
13revkurs i «Prakti sk regning» 

for banevokteraspira n ter ........... . . . 

Til sa m men 

l H em,' 6 hospilanler. 
2 H en,,' l fm H jukanuanen. 
3 H em,' l fra Holmenkollbanen. 
·1 H em,- l fra Hjukan banen. 
fi H em,' 2 fm Rjukanbanen. 

414 

Dc!l"k,'r" 

13 
20 
72 

44 

149 

Ved skolen er dessuten holdt følgende kurs: 
Lokomotivtj enesten - opplæring av lærere 

og instruktører (avslutnin g) , ........ , 20 
Elektroprinsippkurs ... ... , .... , ....... , 16 

I forbind el e med opplæringen i distriktene har 
J ernban eskolen holdt kunn skaps- og fagprøver for 
i alt 582 tjenestemenn, herav 54 som ikke besto 
prøvene. 

Kontroll av op plærin gen i distriktene har vært 
foretatt a v sko lens 3 førstelærere. 

Av andre opplærin gsoppgaver i skoleåret 1962-63 
kan nevnes: 

a) Kun i salgsaTbeid 

Som et ledd i effekt i\"iserin gen av Statsbanenes 
salgsvirksomh et har man holdt 3 kurser i salgs­
arbeid i di striktene. Kursene har hatt en varighet 
av 4 dager og deltakerne har vært tjenestemenn 
ved salgskontorene og ved større godsekspedisjoncr. 

b) Kurs for lwnt01'assistenter 
D et har vært holdt 3 kurser for nyinntatte kon­

torassistenter. Opplærin gen som har hatt en varig­
het av ca. 2 måneder , tar sikte på såvel faglig und er­
visning som en bred introduksjon til jernbanetje­
nes ten. 

c) , 17'beidsstudiekUTs 
D et har vært holdt ett 14-cIagers kurs i arbeids­

studie)· for arbeidsstudie-tillitsmenn og nyinntatt 
personale ved H ovedstyrets organisasjonskontor. 

d) Kurs i budsjett- og bokføTing 

I dette emn e er det arrangert ett kurs av 1 ukes 
varighet for tjenestemenn \"ed Hovedstyrets øko­
nomia vdeling, 

e) K veldskuTs 
D et har vært holdt ett kurs i arbeidsledelse (30 t) 

med 20 deltakere fra Hondstyret og Oslo distrikt, 
og ett kurs i arbeidsstudier. Kursdeltakerne var 
tjenestemenn i arbeid leder-stillin ger , 

f) Eksteme kurser 
Som vieleretrening i admini strat ive oppgaver har 

2 tjenestemenn deltatt i Solstrandkursene og 2 i 
Gran kursene, Videre har en rekke tjenestcmenn del­
tatt i faglige kurser. 

D et Cl' også gitt Økonomisk støtte t il tjeneste­
menn som har tatt brevskolcundel'\'isning, 

g) StudieTeiscr 

I 1962 har ca. 20 tjenestemenn som var ti ldelt 
st ipendium , foretatt studi ereiser til utland et for å 
studere jernbancforhold og ca. 10 tjenestemenn har 
stud ert språk. 

h) P en;onvu1'Clel'ing av al'beidslecleTe 

I forbindelse med spørsmålet om innføring av 
sys tematisk persOll\'urdering som et hj elpemiddel 
ved ansettelse a v arbeidsledere, har det som en 
prø\"eordning, vært foretatt 3 vurderinger av sta­
sjonsmest ere. Materialet vil bli bearbeidet før man 
tar stilling til om orelningen skal gjennomføres. 
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5. 5. 6. Sosiale ytel ser mv. 

r o ppstillin gen nedenfor er det gitt en oversikt 
over noen a\' de vikti gste sos ial e utgiftsposter 
(ekskl. lØnn und er sy kdom og feri e) ved Statsba nene 
i henhold t il regnskapet for 1961 og 1962. 

Bidrag til pensjonskassen t fra NSW 
I-Iu slciebidrag .. .. .. ..... . . .... . 
Kom ppnsasjonst illcgg:l 
Bidrag til jernba nens sy kekasser 
Bidrag til offentlige trygdert . .. . 
St ipendier .. . ........ . . ... .. . 
Bed riftslegeordn in g 
Velferdsrom (drift og vedlikehold ) 

Sum 

1961 

1000 kr 

30642 
1863 

430 
3342 

15490 
40 

814 
516 

53137 

1062 

1000 kr 

33200 
1753 

485 
3722 

20907 
40 

719 
448 

61274 

t 12 % a\' regulatid r nnen + kr 460 pr. medlem pr. å r. Fra 1.4.62 
ble fradraget fo rh øyet til kt- 580. 

2 Hertil kommer e\·enl. pensjonskassens underskudd (se tabell 
nr. 4 ). 

:1 Kompensasjon fo r mentlgifter for tjenestemenn mecl fot'ss,rgcl­
sesb.vrde som pa gntnn a\' fo rAytn ing må føt'e to hu sholclningcr. 

t Inkl. Sla tsbanenes * -refusjon a \. alderslrygdepremie fo r lje­
neSleJll enn . 

5. 5. 7. Sykefravær- og yrkess kadestat istikk 

Det gjennom snittli ge ~ r1i g(' sykefra vær pr. tj e­
ll es te lll<lIln lå i 1962 pa 15,9 arbeidsdager mot 15,6 
arbeid sdager i 1961. 

Ta ll ene for menn og kvinner va r henholdsvis 15,4 
og 25,4 dage r. 

S.\·kefnnæret utgjør i a lt 5,6 7c av den totale 
a rbe icl st id. A \. sy kefra ",c ret u tgjør gjen nom sn i ttli g 
1.3 dag pr . tj enestemann fra ncr som følge av yrkes­
skad er (arbeid sulykker). 

Antall y rkesskader so m medførte fravær var i 
1962 i a lt 1346 e ller 6,1 skader pr. 100 tjenest emenn 
(fas te og ekstra) . 3 skader medførte dØden. 

D et samlede fra yær på grunn av yrkesskader ut­
gjorde i alt 30 150 dage r ell er 106 årsverk. 

5.5. 8. Velferdsarbeidet 

Velferdsarbeidpt ved S tatsbanene som ligger und er 
H O\'eclstyrets yrkes- og velferdskontor, omfatter 
ffilgcnd c a rbeid sfelt er : 

B edriftslegeurdn inge 11 

B edriftslegeordnin gen som er utbygd m ed 22 Iege­
kon lorer, beskjcft ige r 20 leger og 22 bedriftssøst re . 
Av bedriftslegenes \'iktigste oppgaver kan nevnes: 

UnderSØkelse av personale ved fø rste gangs an ­
se ttelse og av de so m aktes inntatt med varig 
beskjefti gel se for Ø.H'. 

Rege lmess ig helsekontroll av samtlige tjeneste­
lIl en n ca. 1 gan g a l'I ig. 

P eriodi ske und ersr5kelsl'l' a \' syn , hørse l og farge­
sa n ~. 

In speksjon a\' helse- og sa nitærforho ld på a rbeids­
plassene. 

. b'bridstilsy n og uel'l1etjene:ste 

D ette arbeid tal' s ikte på il se til at Arbeidervern-
10\'ens best emmelse r blir fu lgt på arbeidsplassen og 
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at de nØd\'endi ge skritt blir tatt for å foreb.\'gge 
arbeidsu l.v kker og helseskader. 

Vel'll etjenes ten \'ed Statsbanene ble etablert i 
1951. og el et el' hitti l opprettet i a lt 108 vern eom­
r;',d er In-orav 6 \'ed a n leggene. r alt er vel 600 tj e­
neste menn (verne ledere og ombud) engasjert i 
\'crnetjenest en \'ed Statsbanenes fo rskj elli ge ar­
beid splasser. D et gjenstå r bare å organise rc vern e­
ut\'a lg for noen få grupper . 

I likh et med tid lige re er de t også i 1962 ho ldt 
møter og kurse r for en del verneutvalg. Likeså er 
det holdt kurser i samarbeid med di striktsorgani sa­
sjOllene. En tidli ge re oppnevnt komite med oppdra.g 
iL utarbeid e for sla g til bekjempclse av st øye n i Di 3-
lokomotivenes førelTom har inn levert sin inn sti ll in g 
høst en 1962. 

Personal- og velfel'dsl'o1n 

Som ledd i Hlferdsti lt a kene inngår a.rbeidet med 
å skaffe persona let d l' nØdvcndige personal- og " el­
ferd srolll . Ettcr å ha reg ist rert ban eavdelin genes 
underbringelsesforho ld , hvi lebuer, losjivogner og 
brakker er visse skritt tatt med s ikte på å få rettet 
en kelt e forho ld . 

Samal'beidsutvalgel1e l'ed Statsbal1enes 
drift og an legg 

Ved a\'tale a\' 24.4 .61 mellom Staten og tjeneste­
Ill a nn sorganisasjonene er de t e ta b lert samarbe ids­
utva lg \'Cd Statsbanen es d rift og an legg. 

Sa ma rbeid su t \'a lge ne erstatter dc t id li gere drifts­
utva lg som \' ed NSB trådte i virksomhet i 1947. 

Ut va lgene skal a rbeid c for å fremme samarbeid 
og samhørighet inn enfor Statsban ene slik at den 
en keltes erfarin g og innsikt kan nyttiggj øres t il beste 
for ~SB. 

En vesentlig de l a \' ub'a lgenes v irksomh et om­
fa ttpr informasjon fra led elsen ti l personalet og for­
slag til forbedr inger fra tj enest emennene ti l admin i­
strasjonen. 

Ved Statsbanenes drift Cl' det etablert 41 utval g 
med ti lsammen 293 representanter. Ved anleggene 
er de ti lsvarend e t a ll 6 og 42. D et er i 1962 holdt 
t il samm en 121 mø ter, og det er behandlet 1007 
saker . 

I tillegg til de ordinære møt er arrangerer utva l­
gene å pn e møte r for personalet inn en sin e respe ktive 
a rbeiel som råde r i form a \' sa m ta lekveldel' og be­
driftsmøter. 

Det el' i 1962 lagt arbeid pa a skape s tøl'l'e aktivi­
let i underutva lgene. En tj enest emann ved Hoved­
styret ha l' hatt dette so m oppd rag sammen med 
informasjon om gjennomføringen av :lVIR-planen. 

I sa marbeid med tjenestemannsorganisasjonene 
har de t lykkes Cl ska pe en vesentl ig større opps lut­
n in g om u nd eru t \' a lgenes arbeid. 

Støtte til personalris boligbygging 

Det el' i 1962 i ell ell er annen form ytt s tø tte til 
3 b.vgge lag med anslags\'is 755 leiligheter samt til 
140 enkeltbyggere. Stpttcn gis i form av utl å n a v 
redska per og arbeidsmaskiner, tilståelse av fri frak t 
vg fraktmocl erasjon , innkjØp av materialer gjen­
nom Statsbanenes innkj Øpsapparat, ekstraperm isjon 
sa mt t eknisk og administrativ assistanse mv. 



I tillegg til ovenstående er det dessuten ved sam­
arbeid med Norske Boli gbyggelags Landsforbund 
ska ffet til veie 60 le iligheter i 2 private byggelag 
for våre tjenestemenn. Vid ere cl' det i løpet av å ret 
a rbeid et med e t eneboligprosjekt i R ælin ge n pa 41 
enebo li ger. D ette vil bli på begynt i 1963 . 

.4 ne/Te velfeT clstiltak 

Velferdsarbeidet omfatter også sosia l kuratorvirk­
somh et , tiltak for å beskjeft ige delvi s a rbeid suføre 
og støtte til hu smorvikarordningen. 

De kulturell e og huma nitære form ål som fall er 
inn under etatens og de forskj elli ge funk sjonærorga­
ni sasjoners v irksomh et, og som Statsbanene so m 
bedrift har interesse a v å støtte, har også i 1962 fatt 
Økonomisk hj elp. 1\1a n nevner a Y!lOldssak, bedrifts­
idrett, biblioteker og leseværelser, kun st pil a rbeid s­
plassen OS\'. 

Hyttene som Hovedstyret ved Yrkes- og \"CIferd s­
kontoret di spon erer i Dovre-distriktet og i ø st er­
dal en (H a ,"sjøen ved Os og Rugidal en sL), har i 
1962 vært leid bort til i a lt 188 familier med til sa m­
men 756 personer . Hyttene leies bort mot en rim elig 
avgift. 
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5. 6. Forråd 

5.6.1. Innkjøps- og forrådsvirksomheten 

Det Cl' i perioden u tarbeidet nye regler med hen­
"yn ti l ln-ilkc ycuer so m skal kj øpcs av Hovedstyret. 
::\lan hal' hcr tatt sikte på å få i stand en smidigere 
ordning enn e1 cn man tid ligere hadde. 

D ct blc i 1962 tatt inn en del nye aspiranter som 
nå har begynt gjennomgrlclsen av brevkurset for 
forråd sas piran tel'. 

5. 6.2. Utvidelse og forbedringer 

Arbeidet med ominnrcdnin g av forrådene i Dram­
men distrikt har fortsatt i 1962 og er n ~l på det 
nærmeste avslutt et . HovedfolTådct er innredet med 
stå lreoler, ca. 150 seksjoner. Et nytt utelager med 
plass ti l ea. 600 paller er ferdig. D essu ten har for­
råd savdelingen overtatt y tterli gere ett spor i loko­
motivstallen hvor det er innredet et pallager. I den 
del av lokomotivstallen om tidligere var overta lt, 
el' det innredet cn 2. etasje for lagr ing av elektrisk 
matcriell. 

Man hal' pla lllagt omlegninger ved forrådet i 
Hama r, og regner med å komme i gang i lØpet av 
1963 . 

I Bergen distrikt har ma n fortsa tt ominnrednings­
arbeid et og moderniserin gen av el et gamle hm'ecl­
forrådet. Kj ellerlokalet som Fordtds<1vdelin gen ovcr­
tok i 1961 ble ferdig innrcdct i 1962, og hele den 
varcmengde som var beregnet lagret der, er nå 
overfiyttet. 

I Oslo distrikt er forrad et på Lilles trøm nedlagt. 
Som et resultat av reduksjonen av ku ll forbruket er 
ku ll-Iosseanlegget i GrØnlia solgt. 

Omleggin gs- og moderniserin gsarbeid ene ved for­
råd C' ne har resultert i en reduksjon av antall lager­
plasser. F ølge lig kan forrådenes «kunder» betjenc' 
bcdre, og pcrsonalet utnyttes mer rasjonelt. 

A \. a ndre om legn in ger og forbedrin ger som er 
gjcnn omført kan nevnes : 

Ved FEL's lager på Grorud Cl' det i 1962 innredet 
nye kontorer og spise rom for perso nalet. 

Hullkortmess ig bcarbeidelse av materialregnska­
pet bl e gjennomført i Stavanger høst en 1962. 

5.6.3. Produksjon 

Prod uksjonen ved Statsbanenes sagbruk val' i 
1962 13507 m3 skåret tømmcr og 3169 m3 høvlet 
last mot henholdsvis 10 285 m3 og 3719 m3 i 1961. 
Ved private sagbruk ble el et i 1962 skåret ca. 5356 
m 3 tømmer mot ca. 6800 111

3 i 1961. I 1962 er e1 ct 
framstilt ca. 12 tonn treull. 

Impregnerings verkene har i 1962 impregnert ca . 
26313 m3 sv iller, stolper, materialer o. I. mens pri­
vate impregneringsverk har kreosot-impregnert ca. 
2406 111

3 og salt-impregnert ca. 600 m3 for Stats­
banene. 

Gj ennomsnittlig var det i 1962 beskj eftiget 89 
mann ved Statsbanenes sagbruk og impregnerings­
vcrk, hvorav på Øieren 38 mann, Brakerøya 24 
mann og Homm elvik 27 mann. I 1961 var det gjen­
nom nittlig beskj eftiget 94 mann i alt. 

Den ca. 50 å r gamle lokomoli" s lall i Drammen er omin n"euet lil moderne lager. 



D essuten er det også i 1962 produsf'rt en del svil­
ler ved Statsbanenes eget sagbruk på Øiel'en og ved 
leicproduksjon ved private sagbruk. 

I alt ble det i 1962 anskaffet og produsert ca. 
395000 stk. sv ill er. 

D et ble i 1962 kjØpt ca. 24000 m3 tømmer. D et 
er noe mer enn i 1961. Prisen på norske svil ler (x­
'v iller) steg i 1962 med ca. 6 '70 fra året før. 

5. 6. 4. Forsynings- og prisforholdene 

I likhet med 1961 var også 1962 et vekst år . Pro­
duksjonen og handelen steg til dels sterkere i 1962 
cnn i 1961, men for en rekke varegrupper har det 
vært overkapa itet og aysetnin gsvansker. D et gjel­
der indu strivarer som f. eks. jern og stå l. Prisnivået 
som var stigende i fØrste halvpart av 1961, har i 
1962 jevnt over vist en sy nkende tendens. D enn e 
tendensen ble forsterket ved at mange land begynte 
å red usere sin e opparbeidede beholdninger. 

NSB's ma teria l kostnads indeks (1959 = 100) steg 
i tid srommet 1. kvartal-4. kvartal 1962 fra 91 ,0 til 
94,7. Arsaken til denne st igningen var at prisene 
på kull og hju lringer er steget noe, mens derimot 
prisen på autodieselolje er gått ned. Vid ere har det 
vært en m indre nedgan g i prisen på tømmer. Prisen 
på sviller og trelast har ikke forandret seg i 1962. 

Statsbanene mottok i 1962 i alt ca. 58000 tonn 
ku ll mot ca. 66000 tonn i 1961. Av det mottatte 
kvantum er ca. 60 ro levert fra Svalbard og ca. 40 70 
fra Polen. 

Statsbanene anskaffet i 1962 ca. 24000 tonn skin­
ner, hvorav ca. 14000 tonn fra utland et (vesen tlig 
fra Sverige og en del fra Østerrike). 

D et er videre best ilt ca. 21000 tonn skinn er i 
1962 for leverin g i 1963 . D et har i 1962 ikke vært 
leverin gsvansker for kull, stål eller oljeprodukter. 

Prisen på kobber har vært stabil i 1962. D en har 
ligge t på noe over f 234 pr. tonn. Statsbanene an­
skaffe t i 1962 ca. 221 tonn kobbervalse tråd for elek­
trifiseringen. 

Tilgangen på sviller innen lands var util strekkelig 
i 1962. Av den grunn ble det kontrah ert en del furu­
sviller fra Sverige og en del bøkesviller fra Dan­
mark. Leveransene har gått tilfredsstillende. 

5. 6. 5. Materialbeholdningene 

Arbeidet med reduksjon av beholdningene har 
også i 1962 hatt høy prioritet. Arbeidet har hittil 
rf'.;ultert i at ca. 2300 ukurante vareartikler er gått 
lit av beholdningen og skrotet. Verdimessig betyr 
ikke dette så meget, men man har fått frigjort ycrdi­
full lagerplass. 

.l\Iaterialbeholdningens yerdi har imidlertid steget 
noe i 1962, slik at den pr. 31.12.62 var på ca. 
kr 138,1 mill. mot ca. kr 135,6 mill. pr. 31.12.61. 
Økningen skyld es for en vesentlig del stø rre anskaf­
felse r a v stål, skinner, sv iller og trematerialer. 

Dette har vært nødvendig for å gjennomføre for­
føyninger i forbindelse med MR-planen. 

Sk in nebeholdnin gcn er salcdes Øket med ca. 200 
tonn. Stål beholdningen el' Øket med ca. kr 3 mill. Be­
holdningen av kull derimot Cl' r edu sert med ca. 5900 
tonll. Dist riktenes beholdninger av svill er cl' redu­
sert med ca. 76 000 stk. D cr imot el' H ovcdstyrets 
beholdning a ,' svi ll er og trematerialer økt. Neden­
stående opp tilling viser beholdnin gens omlØpshas­
tighet for endel v iktige vareslag, uttrykt i anta ll 
måneders varighet. (Dist riktene.) 

Vareslag 

Kull 
Au todieselolj e ........... . 
SmØreolj er ............. . 
Valset stål ........... . . . 
Skinner ........ . ........ . 
S"illel' ................. . 

1961 

8 
l 
5 

15 
15 
12 

1962 

9 
% 

5-6 
21 
20 
10 

Som det framgår cl' omlØpstiden b li tt noe lenger 
for viktige yarer som valset stål og ski nner. Dette 
henger samm en med (som foran nevnt) de store 
anskaffelser a v slikt materi ell til forføyninger i for ­
bindelse med MR-planen. 

Hullkortmessig bearbeidelse av materialregnska­
pet vil i lØpet av 1963 bli gjennomført i flere 
distrikter. Dette v il gjøre det mulig å få fram data 
yedrørende llI ate ri a lbeholclnin gen på en meget ras­
kere og sikrere måte cnn hitt il. D ermed vil man få 
en bedre oversikt over beholdningene og et bedre 
grunnlag for eie disposisjoner som treffes. 

ttak fra beholdningen av noen v iktige varer 
framgår av tabell nr . 24. 

Tabell nT. 24. D e viktigste materialer og forbrukssalcer (mengder og venli). 

Forhr .-
) f engd v Yerdi, mill. kr. 

enh et 1!;(;1 1!)()2 IU6l 1 HH~ 

Kull ........ . ...... . .... tonn 66907 645 15 7.0 6.:; 

Dieselolje . . .............. 1000 I. 32692 36268 8,2 8,9 

Sement -, ................ tonn l 900 l 17:? 0.2 0,1 

Skinner inn lagt i spor •. 0.0. tonn 17 93fi 15 42 l 17.2 l fi. l 

Svi ller innlagt i spor ...... stk. 374000 345593 l UJi lOA 

Betongsviller innlagt i spor stk. 20400 34793 1.7 2.7 

Bygningsma terialer av lre .. std. 1 6 12 1:;40 2.4 2.1 
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