


RETTELSE 
til NSB's Driftsberetning 1961, side 42 og 43 

(rettelsene framgår med rødt) 

Trafikktallene for bilrutedl'iften i 1961 sammen­
liknet med 1960, er fØlgende: 

l \Hi I 

Vogn km persontrafikk ... . ... . lusen 14185 
Vognkm godslrafikk ......... . lusen 2417 
A n tall reiser ................. . tusen 14923 
Antall person km lusen 203579 
Gods i tonn ......... . . . ..... . tusen 88099 
Antall tonnkm ..... . ........ . . tusen 5573 

Tabell nr. 19. 
1961 

Kr. 
Inntekter ved bilrutene ........... . 24200998 
Inn tekter ved godsu tkjøringene 

og godsbilrutene ................ 4739377 

Sum inntekter .... . . .. .. . . .. . . .... 28940475 

Utgifler \'ed bilru tene ............ 24007 197 
Utgifter ved godsutkjøringene 

og godsbi lru tene """" ,,"" " 5 122 222 

Sum utgifter ..... . ................ 29 129419 

Overskudd ved bilrutene .......... 193801 

Overskudd ved godsulkjøringene 
og godsbilrutene ...... ........ . . -;- 382 845 

Tabell nr. 20. 

lH60 

14255 
2371 

14763 
207102 
94791 

4923 

1960 

Kr. 
23938269 

4304583 

28242852 

24825640 

4786272 

29601912 

-;- 887371 

-;- 481689 

Tjeneste. Anta ll persona le A ntall persona le 

tid Abs.tall I pst. 
Alder 

Abs.tall pst. 

0- 5 l 142 5,2 16- 20 2!Ji 1,3 

6- 10 2030 9,2 21- 25 639 2,9 
11- 15 3988 18,2 26- 30 1400 6,3 
16-20 5594 25,5 31- 35 2409 10,9 
21 - 25 4759 21,7 36- 40 3545 16,0 

26- 30 1 909 8,7 41- 45 4296 19,5 

31 - 35 395 1,8 46- 50 3332 15,0 
36- 40 569 2,6 51 - 55 2188 9,9 

41-45 1262 5,7 :;6- 60 l 966 8,9 
46- 50 298 1,3 61- 6,; L (l01 8,6 
51 - 55 26 0, 1 66- 70 164 0,7 

Num 21 (l72 100,0 I-; um 22 134 100,0 
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De statistiske opplysninger YedrØrende 
drifts- og trafikkytelser (målt i km n­
turn ), bygger i denne og tidligere drifts­
beretn inger på NSB's interne måneds­
statistikk. - Leserne gjøres spesielt 
oppmerksom på et forhold vedrørende 
person-trafikken: I denne publikasjon 
har man tatt med a lle reiser solgt i tog, 
mens tallene i den offisielle sta ti stikk 
(<< Norges Jernban er .) er angitt e1eskl. 

reiser solgt i tog. 
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Driftsberetningen 1961 
Resyme cv utviklingen siste driftsår 

Sett under ett viste driftsØkonomien ved Statsbanene en betydelig bedrin g i 
1961. Inntektene Økte med henimot 6 pst. På tross av høyere lønnssatser og økte 
utgifter til sos iale trygder lyktes det å holde utgiftsstigningen innenfor en rimelig 
ramme. Trafikken holdt seg god t oppe i 1961. 

P erson-trafikken viser målt i antall reiser en nedgang på 1 981 000, dvs. 4,8 pst. 
D et er nedgang i antall reiser både på enkeltb illetter, billettkort, månedsbiJleUer 
og ukekort sammenlikn et med 1960. Målt i antall person km vist e persontrafikken 
en nedgang på 1,4 pst . fra 1960. 

D en befordrede godsmengde ekskl. malm Ofot banen, målt i antall tonn , gikk 
i 1961 opp med 2,2 pst. sammenliknet med foregående år. Målt i antall tonnkm 
viste godstrafikken ekskl. malm Ofotbanen en Øking på 1,4 pst. fra 1960. Malm­
transportene på Ofotbanen vist e en Økin g på 1,0 pst. målt i tonnkm . 

Inntektene i 1961 gikk opp med 27,9 mill. kroner (dvs. med 5,8 pst .) samm en­
liknet med forrige år . D ette skyldtes særlig t akst Økinger fra 1. september 1960 
som dermed t ota lt sett kan sies å ha innbragt de merinntekter man regnet med. 
Sammenliknet med det vedtatte budsjett hadde man i 1961 et gunstig budsjett­
avvik på i alt 25,6 mill. kroner (dvs. 5,3 pst.) . 

D e løpende dTijtsutgifter (til administrasjon, drif t og vedlikehold) gikk i 1961 
opp med 9,1 mill. kroner sammenlikn et med forrige år. D ette skyld es lØnnsfor­
høyelsen fra 1. juni 1961 samt økte utgifter til sosiale trygder fra 1. juli 1961 og 
indekstillegget pr. 16. juli 1961. 

D e lØpende driftsutgifter lå i 1961 bare 1,6 mill. kroner over det vedt atte 
budsjett på tross av at det ikke var deknin g i det vedtatte budsjett for oven­
nevnte merutgifter fra juli 1961. F oret ar man en justering av vedtatt budsjett 
for lØnnsendrin ger mv. som inntraff i 1961 og som det ikke var regnet med i det 
vedtatte budsjett, ligger medgåtte lØpende driftsutgifter 3,5 mill. kroner lavere 
enn det justerte budsjett. 

Når underskuddet på (17'ijten, dvs. forskj ellen mellom de lØpende driftsutgifter 
og driftsinntekter, i 1961 gikk ned med 18,8 mill. kroner til 47,3 mill. kroner 
sammenliknet med forrige år, skyld es dette i første rekke de økte trafikkinntekter 
som følge av ovenn evnte t akstØkin g. M en det gunstige driftsresultatet må også 
ses i sammenh eng med de rasjonaliseringstiltak som er gjennomført ved Stats­
banene i de senere år og som har muliggjort en til dels sterk nedskj æring av 
personalantallet (se nedenfor). 

Legges avskrivningene og pensjonskassenes underskudd mv. til belØpet for 
underskuddet på driften, framkommer totalt underskudd. D ette utgjorde i 1961 
113,3 mill. kroner, dvs. 25,6 mill. kroner mindre cnn i 1960. D enne nedgang i 
totalundersku ddet skyldes først og fremst de forhold som er omtalt i foregående 
avsnitt. D essuten ligger det beregnede belØp til avskrivninger i 1961 betydelig 
lavere enn hva som t idligere ble avsatt til fornyelsesfondet. D enne utgiftsnedgang 
blir imidlertid dclyis oppveiet av den st erke økingen i pensjonskassenes under­
skudd i 1961. 

Statsbanenes bildrift viste i 1961 et regnskapsfØrt underskudd på ea. 0,2 mill. 
kroner. D ette er en bedrin g sammenliknet med 1960 på ea. 1,2 mill. kroner . 

Fra 1960 t il 1961 var det en nedgang i gjennomsnittlig totalt personalantall på 
287 mann . For jernbanedriften isolert var nedgangen 304 mann, mens bildriftens 
personale Økte med 17 mann. D e nevnte tall omfatter fast personale, stadig 
tjenestgjørende ekstrapersonale og sesongarbeidere. Ser man isolert på fast 
ansatte og stadig tjenest gjørende, var nedgangen i alt 499 mann . Sesongarbeiderne 
viser en oppgang på 212 mann . 

Foretas en sammenliknin g mellom 1961 og 1952-53, som hadde det høyest e 
antall gjennomsnittlig t otalt sysselsatte, er den totale personalnedgang i alt 4575 
mann, dvs . 16,2 pst. F or jernbanedriften isolert utgjør nedgangen 4841 mann, 
eller 17,5 pst. 

Ved inngangen til 1962 var bildet fortsatt preget av den skarpe konkurranse 
på transportmarkedet og den til dels kraftige hevning av kostnadsnivåe t som 
inntrer i lØpet av 1952 (ny lønnsavtale for tj enestemennene fra 1. juni 1962 og 
Økte sosiale utgifter fra 1. a pril 1962) . D ette innebærer at salgsarbeidet og tiltak 
for å oppnå kostnadssenkning må tillegges enda større vekt enn før . 
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NORGES STATSBANER I TALL 
DRIFTSLENG DE l 
Total ................................ km 

Normalsporet. . . . . .. . . . . . . . . . . . .. . . . ... km 
Smalsporet .... .. .. ................ .. . . km 
Dobbeltsporet (normalsporet) .......... km 
Elek trifisert . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. km 

SPORLENGDEt 
Hovedspor .... . 
Sidespor .................... . .......... . 

EKSPEDISJONSSTEDERl 
Stasjoner ........ . .. . ...... . . . . ..... . .. . 
Stoppesteder . . . . . . . . . . .......... . 
Holdeplasser ... . ............... . 

PERSONALE 
Jernbanedriften (gjennomsnittlig antall) 
Bildriften (gjennomsnit tlig antall) ... . ... . 

TRASt! 

A v banelengden ligger i stigning eller rall 

km 
km 

antall 
antall 
antall 

1960 

4358 
4227 

58 
73 

1 ;385 

449.') 
1097 

467 
83 

878 

23 19.~ 
836 

Av banelengden ligger i horisontal ...... . ... . ... ... . . . . .. . .. .. . 

Største stigning på hovedlinjene . ....... . ... . ......... . ....... . 
Største stigning på sidelinjene (Flåmsbana) . . ... ..... ..... ... .. . 
Av banelengden ligger i kurve ....... . ' ......... .. ............ . 
A v banelengden ligger i rettlinje . ... . ........ ..... ..... ....... . 

Minste kurveradius på hovedlinjene ....... .. .... . ... .. ....... . 
Minste kurveradius på sidelinjene ........................ . ... . 

H øyes te punkt ligger på Bergensbanen (ved Fagernut mellom Finse 

og Hallingskeid ) ...................... ... ... .... . ....... . .. . 
Høyeste punkt på Dovrebanen (ved Hjerkinn) ................ . 
Høyeste punkt på Nordlandsbanen (ved Stødi stasjon på Saltfjellet) 
Total mengde ballast i sidespor, hovedspor og stasjonsspor ... .. . . 

(Herav er ca. % pukk og % grus) 
Samlet antall sv iller i spor (hoved por, sidespor og stasjonsspor) .. , 
Samlet skinnevekt i hovedsporene .. ... ................ . . . . . .. . 
Antall jernbanebruer (med lengde 2,5 m eller større) .. ... ........ . 
Jernbanebruenes samlede lengde . . . ............ . ... . ........ ',' . 

Antall tunneler .. .. .. . ...... . .............................. . 
Tunnelenes samlede lengde ... . ............... . .............. . 
L engste tunnel er Kvinesheia (Kristiansand distrikt) ........... . . 

Snøoverbyggenes samlede lengde ... ........ ....... ..... .. .. . . 
Hera v på Bergensbanen .... . .. .. ............. . ....... . ... .. .. . 

INNTEKTER OG UTGIFTER I 1961 Alle beløp i mill. kroner. 

% 
% 
%0 
O/ DO 

% 
% 

m 
m 

mo. b. 
mo. h. 
mo. b. 

ca. m 3 

ca. stk. 

tonn 
stk. 

ID 

stk. 

km 

m 
km 
km 

1961 

4389 
4258 

58 
73 

1689 

4470 
1099 

465 
78 

872 

22891 
853 

75 
25 

26 
55 
58 
42 

189 

100 

l 301 
1025 

680 
8500000 

7888000 
329 (){)O 

2724 

34045 

791 
216,8 

9064 

37,5 

28,8 

U rgn5kap 
1961 

Budsj r tt Mr r "1111 hu(bj. ( +) ~lr r r nn forrige år (1960) (+ ) 

Utgifter. 
Løpende driftsutgifter (drift, \'cd likehold og administrasjon ) 
Totale drirtsutgifter (inkl. a\'sk ri\'Jlinge r og pensjonskassenes 

underskudd) . . ...... ....... . . ... . .. ........... . 

Inntekter . 
Totale inn tekter 
Herav trafikkinntekter av jernbanedrift 

R esultat. 
Underskudd på drirten ..... . . . .... ... ........... . ...... . . . 
Totalt underskudd . .. .... .. . ............. ..... .. .... .. . . 

1 Pr. 31. desember. 

552,7 

618,7 

505,4 
462,7 

47,3 

113,3 

]961 l\lindl'P cnn !)IHIi'j. -:- l\lindrc CIlIl forrige år (l960) + 

551,1 1,6 9,1 

616,3 2,4 2,2 

479,8 25.6 27,9 
441.2 21,5 26,3 

71,3 ....;- 24,0 -.;- 18,8 

136.1) ....;- 23.2 ....;- 25,6 
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TREKKRAFTM A TERIELL (normalsporet)l 
Damplokomoti ver ..... . ..... . . . ....... . . . an tall 
Elektri ske lokomotiver .... . .... . . . . . .. .. . . antall 
Diesellokomoti yer . .. .. . .. . .. . . . . .. .. .. ... antall 
Elektri ske motorvogner. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . antall 
Forbrenningsmotorvogner . . .... . .. ..... . ... antall 

VOGNMATERIELL (normalsporet)l 
Person- , pos t- og konduktørl'ogner (an tall aksler) 
Godsvogner, ekskl. vogner t il internt b ruk (ant. aksler) 

TOG KILOMETER (i millioner) 
Hurtigtog, per ontog og forstadstog . . . .... ..... . . . . 
Blandet tog og godstog (ekskl. malm tog) . . .. . . . . . .. . 

VOGNAKSELKILOMETER (i millioner) 
Person- , pos t- og kond .yogner (normalt og smalt spor) 
Godsvogner, normalt og smalt spor (ekskl. malm-

yogner Ofotbanen) . ....... . ....... . .. . . ... . . . . 
Malm\'ogner, Ofotbanen . . . ..... . . . . . . ........ . . . . 

PERSONTRAFIKK 
Antall reiser .. . ..... . . . ... ... . ..... . . ... . . 
Personkilometer .. ..... . . . ....... .. . . ... . . 
Person km (basis 1 949-.~0 = 100) ... . . . .. . . 
P ersonkm pr. km driftslengde .. . . . .. .. ... . . 
Gjennomsnittlig reiselengde .. . .. . . . .. . .. . . . 

GODSTRAFIKK 
Antall tonn (inkl. malm Ofotbanen) .. .. . . . . 
Antall tonn malm Ofotbanen . ...... . ..... . 
Tonnkm2 . . .. . .... . . . . . .. .... . . 

Tonnkm (bnsis 1919-50 = 100)2 
Tonnkm pl'. km (IJ'il'tslengde2 ..... .. . . • • .. . 

I Pr. 31. desember. 
2 Ekskl. malm Ofotbanen. 

mill . 
mill. 

lusen 
km 

tusen 
tusen 
mill. 

tusen 

1960 

271 
146 

33 
100 
88 

4758 
24458 

24,9 
8,7 

331 

399 
79, l 

41,1 
1785 

117 
410 

43,4 

182 ] 2 
12587 
1053 

100 
242 

1961 

256 
150 

39 
105 

87 

4782 
23944 

25.0 
8,8 

337 

405 
76,5 

39,1 
1760 

115 
403 

45,0 

18 460 
12710 

l 068 
102 
245 



HOVEDTAll FOR UTVIKLINGEN I NSB 'S DRIFT OG ØKONOMI 1949-50-1961 

Tallene omfatter i k k e bild rift 

Okning (+ ) Xedgang ... Okning ( + ) ~cdgan g -+-

1949·50 1954·55 1949·50 1961 

Banelengde. 
1. Driftslengde (km) . ....... . . . ... .. . .. .. . . . . . . .. . 
2. Herav elektrifisert (km ) 

Drift sytelser. 
3. T ogkm hurtig tog, persontog og forstadstog (mill .) 

4. Togkm bla ndet tog og godstog (mill. ) . . . . . . . 
5. Akselkm person-, pos t- og konduktørvogner1 (mill. ) 

6. Akselkm godsvogner1 (ekskl. ma lm Ofotbanen (mill.) 

Tmfikky telser. 
7. P ersonkm (milL) 
8. An tall reiser (mill.) . . .. . ..... . 
9. Tonnkm (ekskl. malm Ofotbanen) (mill.) . . . 

10. Tonn (ekskl. malm Ofotbanen) ( tusen) 

Inntekter (mill . kr.). 
11. P erson trafikk 
12. Godstra fikk 
13. To ta le inntekter a v jernba nedri ft 

Utgifter (mill. kr.). 

14. Løpende driftsutgifter (jernbanedriften ) 

R esultat (mill. h .). 

15. Underskudd på driften (jernbanedriften) . . .... . . . . 

16. T o ta lt regnskapsmess ig underskudd (jernbanedriften) 

17. Investeringer (mill. h. )5 ... . . 

T otalt personale (jernba nedriften). 

18. Gjennomsnittlig a nta ll personale 
19. Lønnsutgifter2 ( tusen kr.) . ..... .... .. . ..... . . .. . . 
20. Andre personalutgifter ekskl. pensjonsutg. ( tusen kr.)3 

21. P ensjonsutgifter ( tusen kr.)4 . .... . . . ...... . ... . . . . 
22. Totale personalutgifter ( tusen kr.) ...... . ... .. . . . . 

23. Gjennomsnittlige persona lutgifter pr. ma nn (kr.) . . . . 

1 Normalt og smal t spor. 

1949·50 

4370 

911 

17,9 

8,1 

278 

345 

1 527 
39,7 

1049 
5750 

133 

135 

283 

304 

2 1 

41 

85,3 ! 

1954·55 

4379 

1 238 

23,0 

8,4 

302 

366 

l 624 

39,7 

1078 

5898 

156 
204 
379 

405 

26 
7 1 

l absolutte 
tn ll 

o 
327 

.5. 1 
0,3 

24 

21 

97 

O 

29 
148 

23 

69 

96 

101 

5 

30 

134,0 I 48, 7 

26767 
307 836 

----

2678.) 

212 891 

2084 

7 324 
22 2 290 

8 300 

I 4 567 

18 
94945 

2483 
4 918 

I 102 355 

3 800 

12242 

324645 
12100 

I 'Yo 

o 
36 

28 

4 

9 

6 

6 

O 

3 
3 

17 
51 

34 

33 

24 
73 

1961 

4389 
1689 

25,0 
8,8 

337 

405 

l 760 
39, \ 

l 138 

5 750 

198 
25 1 
475 

526 

51 
113 

1 absolutt e 
tall 

10 

778 

7,1 I 

0.7 

59 

60 

23 3 
0,6 

89 

O 

65 
11 6 
192 

222 

30 
72 

__ 5_7_,1_;1 __ 206,9 -!-1 _ _ 1_2_1_,6_1 

2289 1 1~ 3894 I 

45 

119 
67 

46 
46 

414 88 1 201 990 

23057 

64750 

502 688 
22 000 

20 973 

1

57426 

280 398 
13 700 

2 M erk a t oppgaven også omfa tter lønnsutgifter til bl. a . im·es teringsa rbeider som personalet utfører og som ikke belastes regn­
skapet som driftsutgift. Derimot er NSB 's arbeidsgivera ndel i pensjonsinnskuddet ikke medregnet. 

3 Omfa tter utgifter (ekskl. lønn) til persona l- og velferdsrom , fly tningsgodtgjørelse, kompensasjonstillegg, St"tsbanenes b idrag 
til o ffenLiige trygder, S ta tsbanenes bidrag til jernbanepersonalets sykekasser , Sta tsba nenes % -refusjon av alderstrygd- og uføre­
trygdpremie for tj enes temenn samt bedri ftslegeordning og andre velferdsutgifter. 

4 Arbeidsgiverbidrag til pensjonskassen og pensjonskassenes underskudd . 
5 Omfa tter avse tting til fornyelsesfondet og bevilgede inves teringer ved d riftsba nene samt ved jernba neanlegg og elektrifiser;ngs­

anlegg (S tatsba nenes kapiLler) . 

8 

1% 

0,2 
85 

40 

9 
21 
17 

15 
1,5 
8 

O 

49 
86 

69 

73 

295 
176 

142,5 

14,5 
95 

1006 
784 
126 

165 



Innehavere av de forskiellige stillinger og verv 

ved den sentrale og lokale ledelse pr. 30. 6. 62. 

r------ HOVEDSTYRET -------1 

3 medlemmer (med personlige 2 medlemmer (med personlige 2 medlemmer (med varamenn) 

varamenn ) som oppnevnes av varamenn ) som oppnevnes av valgt for 4 lir av gangen ved 

Stortinget for 4 lir av gangen . Kongen for 4 år av gangen. direkte avstemming ov og 

blant de fast an salte 

Sekretær Andreas Wormdahl, 

Trondheim 

Fylkesmann Nils Handol , 

lill e hammer 

tjenestem enn ved 

Statsbanenes drift og anlegg . 

Sekretær 

Inge Scheflo, Oslo 
Odelstingspresident 

Alv Kjøs, Elverum 

Verksmester 

Arne Olse n, Oslo 

Bonde Ola Mølmen 
Stikningsformann 

lesja 
Klaus Kirknes, Steinkjer 

HOVEDSTYRETS FORMANN 

GENERALDIREKTØR H. E. STOKKE 

I 
I I 

SENTRALAD MIN ISTRASJON D I STRI KTSADM I N ISTRASJ ON 

Administrasjons- og O slo distrikt Dist riktsjef fg. Petter E. Fidje 1) 

personalavdelingen Jernbanedirektør Gunnar Teige Drammen dis~rikt -»- Arne Aamodt 

Baneavdelingen -»- Thorstein Carlsen Hamar di strikt -»- lorentz Aas 

Drifts- og Trafikk- Tr o ndhe im distrikt -»- Odd Bakken 
avdelingen -»- fg_ Sigurd Andreassen 

Stavanger di strikt -»- John Thomseth2) 

Elektroavdelingen -»- Erik L. Norgren 
Bergen distr ikt -»- Fritz Poppe Jensen 

Forrlldsavdelingen -»- Oscar Kaalstad 
Kristiansand distrikt -»- John Johnsen 

Maskinavdelingen -» - Conrad Birkeland 
Narvik dist rikt -»- Olav Trætteberg 

Økonomiavdelingen -» - l eif H. Skare 

Presse- og opplysnings-

kontoret Redaktør Tr yggve Strøm l) F. o . m. 1. aug . 1962, Distriktsjef Trygve Meinstad 

Yrkes- og velferdskontoret Velferdssjef Erling Kiil 2) F. o. m. 1. aug. 1962, Distriktsjef lars Aarrestad 
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BANENETTET 
TEGNFORKLARING: 

JERNBANE, IKKE ELEKTRIFISERT 

JERNBANE, ELEKTRIFISERT 

HOVEDVEG 

+ + + + + RIKSGRENSE 

o 100 200 km 

1-1-1-1-1 

+­
N 

I 
Pol ei rkel 

, , 

. 
" ..... ........ ... 

, , , . 

, , 

Den 80 mål store stasjons-
tom ten i Bodø krevde mye 
arbeid. En steinjete beskyt- y 
ter leirbakkene mol sjøen, og 
hele området er planert med 
e l halvmeter- lykt lag av 
skjellsand . 



1. Banenettet 
Statsbanenes driftslengde har ikke underg~ttt noen 

særlige endringer sid en 1949-50 og li gger i dag på 
ea. 4400 km. D erimot har den elektrifiserte drifts­
lengde økt vesentlig i tidsrommet 1949-50-1961 
fra 911 km pr. 30.6.50 t il 1689 km pr. 30 .6.62 . 
Veksten i den elek trifi serte driftslengden har gått 
jevnt framover i hele perioden 1949-50-1961. D et 
er i gjennomsnitt bli tt elektrifi sert ca. 62 km pr. 
år for hele perioden. En ann en sak er at Stats­
banene kunne ha kl art å elekt rifisere ea. 100 km pr. 
år i omhandlede tidsrom, såfremt de nødvendige 
bevilgnin ger var blitt stilt til d isposisjon. Pr. 30.6.62 
utgjorde den elektrifiserte driftslengde ca. 38 % av 
Stat sbanenes samlede driftslengde. M an kan regne 
med a t ea . 70 ro av den samlede trafikk ekskl. Ofot ­
banen i dag avvikles med elektrisk trekkraft. Stat s­
banenes samlede driftslengde pr. 30.6.62 var 4389 km . 
I t abell nr . 1 har man gitt en oversikt over drifts-

lengden ford elt på de enkelte jern banedistrikter . - I 
tid sl"Ommet 1.1 .61-30.6 .62 har clriftslengden under­
gått følgende endrin ger : 

Fra 30.1.61 ble et tredj e spor mellom Oslo ø. og 
T øyen åpnet for drift. Streknin gen er 2,2 km. 

Fra 1.2.61 ble streknin gen Oslo-Roa-Hønefoss 
og R oa-J aren (ti lsamm en 104 km) åpnet for elek­
trisk drift. 

Fra 1.9.61 ble strekningen Rise-Grimstad (22 km) 
nedlagt. 

Fra 1.12 .61 ble streknin gen F a uske-Bodø (55 km) 
åpnet for vognlastsendin ger. Streknin gen ble åpnet 
for persontrafikk den 1.2.62 . 

Sta tsbanenes virksomh etsområde omfatter foruten 
den ordinære jern banedrift, også bildrift og anleggs­
drift (bygging av nye baner og større omlegnin ger) . 
Sistn evnte område omfat tes ikke a v redegjØrelsen 
i denne driftsberetning. 

Tabell nr. 1. Banenettet pr. 30 .6.62 (distrik tsvis fOTdelingj. 

Oslo distrikt ............. . 
Drammen distri k t . . . . .. . . 
H amar distrikt ........... . 
T rondheim dis trik t ....... . 
Stavanger d istrikt .... . .. . 
Bergen d istrikt ...... . 
Kristiansand d istrikt ..... . 
Narvik distrikt . ......... . . 

Sum N SB .. ..... ...... . . . 

I a lt 

km 

826 
613 
610 

l 223 

160 
449 
466 

42 

4389 

1 Gjelder Setesdalsbanen som ble ned lagt 31.8.62. 

Drift s l e n g de 

Normal l 
cllkrlb;por 

km 

778 
590 
610 

l 223 
160 
449 
408 

42 

4260 

!I r ra,' 

-I Normalt 
do bbeltspor 

km 

50 
23 

73 

Smalt spor 

km 

58 1 ) 

58 1) 

j<; lektriftsert 

km 

537 
476 

58 

131 
154 
29 1 

42 

1 68\) 



2. Driftsøkonomiske oppgaver 

og resultater samt investeringer ved driften 

2. 1. Statsbanenes balansekonto 

Nedenfor el" inntatt en oversikt OHr hoved­
posten e i Statsbanenes halansekon to pr. 31.12.61. 

En gjør oppmerksom på at beløpene for fast e 
an legg og matel"iell samt statens kapital bare gir 

EimdeleT (hele 1000 kr.) : 

Jel'llbancr i drift: 

H,we- og bygningstekniske aktim (cksk!. 

"c,'kslcder) 
Elektrotekniske aktim 
}'faskintekniske aktim: 

Rullende ma teri ell . : 489955 
Verks teder m/verksterlutstyr 65241 

Diverse ... . . . . . ... . . . 
Akkumulerte M'skri\'llinger .. . .. 

Ennå ikke åpnede baner ..... 
Jernbanean legget Bergell-A l'IlfL-

Tuneslveit (Ulrikkentunn clcn) ., .. . . ... . 
Bildriften: 

Rullende materiell, bygninger mv ... ,. 

1591 900 
308350 

555196 
139 

-7- 32 792 2 422 793 
569189 

21119 

37079 
Akkumulerte avskri,'n inger .,.,."", -7- 3 446 

Eiendommer o"er tatt ved Hovedbanens innløsn ing, , 
33633 

185 
Matcrialbeholdninge,': 

D,'iften """"" .. ,.,. . . . , . , . . . , 
Elektrifi seringsanleggene . , . , , . , , , . 

Aksjer og and,'e verdipapire,' , .. 
l ' teståcncle hos stasjonene .... . 
Di verse debitorer ... 
Kassebeholdninger: 

Driften ... . . . . , ....... , . , . ' . 
Anleggene """". , ., .. . ..... " ... , 

Banker og postgil'O: 
Driften 
Anleggene ,. 
No"ges Bank, Statskassens foliokon to 
nr, 808201 , Statsbanene--Ult'ikken-
tunnelen , , , , , '" , , , . , , . , , . , , , ... , .. , 

12 

130719 
2536 

713 
180 

45852 
3754 

133315 
2741 
2192 

25112 

893 

18822 68428 

3279720 

opplysning om den totale akkumulerte sum av 
kapitalutgiftel" gjennom tid ene og omfatter således 
kroner av vidt fm'skjellig kj Øpekraft. 

Fm'plilctelseT (hele 1000 kr,): 

Bratsbergbanens ga rantifond .. , .. . ..... . . "" , . ," 
Pensjonskassenes, hjelpekassens og s.vke­

ka ssenes inn est.~ende: 

St.'t tsbanenes pensjonskasse 
Ho\'ed banens pensjonskasse 
Statsbanenes hjelpekasse 
Distriktenes sykekasser " ... 

Di" e,'se kreditorer: 
Bergensba nens forkortelse (Ulrikkcn­
tunnelen), 5 % lån av 1959 .... , .. ". 
For ø\'l'ig , . ,., .... 

Fornyelsesfondet: 
Ud isponert 
Disponert men uanvendt 

Statens faste kapital: 
K apital i anlegg, mllendc materiell m\'. 
Driftens materialfond ...... , .. ,." .. . 
Elek trifi seringsan leggenes rna teria l fond 

I mcllomregning med statskassen, , , ..... , . 

1866 
1599 

866 
1097 

40000 
1073 

148 
5319 

3 028356 
63339 

2500 

827 

5428 

41073 

5467 

3094195 
132730 

3279720 



2. 2. Nyinvesteringer og fornyelser 

Statsbanenes behov for investeTingeT i årene fr em­
over ble utfØrlig omtalt i driftsberetningen for 1958-
59, og man "iser t il denn e. 

J ernbanen li gger med hensyn til finansiering sær­
lig ugun st ig an, idet den når det gjelder in vesterings­
midler , utelukkende er henvist til de bevilgninger 
høyere myndighet kan gi innenfor en på forhånd 
fastlagt total investerin gsramme. D et sier ~eg selv at 
før Statsbanenes fasle anlegg og rullende materiell 
Cl' bragt opp på et tilfredsstillend e t ekn isk-økono­
misk nivå, vil Statsbanene ha et meget alvorlig 
handieap i konkurransen med en moderne bilpark. 

Tabell nr. 3 (se side 14) viser de beløp vedrørende 
fornyelser samt utvidelser og forbedringer som Ho­
vedstyret ha l' foreslått bevilget etter krigen og de 
fakt isk bevilgede bely!p . Tabellen omfatter både 
jernbane- og bildriften. Som man ser av oversikten, 
cl' differan sen mellom Hovedstyrets for slag og de 
faktisk gitte bevilgnin ger i perioden l.7.45-3l.12 .61 
i alt ca. kr. 448,4 mill. 

Ønsker man en oversikt over de regnskapsførte 
belØp til nyinvesteringer og fornyelser i 1960 og 1961 
ford elt på de enkelte inves teringsgrupper, henvises 
til tabell nr. 2. 

Tabell n1'. 2. R egnskapsførte beløp i 1960 og 1961 vedTørende 
nyinvesteTinge1' og fornyelser ved Statsbanene. 

Nye anlegg: 

J ernbanean legg 

Elek lrifise "ingsanlegg 

Sunl nye a n legg i alt 

J ernba11edriften: 

Ba ne- og bygnin gs Lekniske forføy ninger: 
Bruer 
Skin nebyLLing 

Ba llaslering, O\'ergang fra grus- Lil pukkba llast .... 
T eleforebygging ........ . 

Bygninger (in k l. verkstedene) .... . .... . .... . . . . . . 

For fh rig ............. . . .. ... . ... . . . .. . . 

Sum bane- og bygningstekni ske forføyninger ... . . . 

E lek trotek n iske forføyn inger: 

Sik ringsanlegg 

F or øn'ig .. 

Sum elektrolekniske fO"føyninger ... 

Maskinlekniske forføynin ge r: 

Rullende ma teriell .... 

For ønig 

Sum maskinLekni ske fod'øyninger .. 

Vegbidrag og andre bidrag . . .. . .. . . .. . . . . . . .... . 

Hl'gnskap 1000 k r. 

Oking (+ ) 

1960 1961 I "rdgang -1-

Ahs. tall P:o: t. 

4085 1 

25 818 

66669 

275 1 

18498 

7075 

3531 

6286 

7 192 

45333 

477 1 

3887 

8658 

44149 

560 

44709 

370 

39397 

25754 

65 151 

I 762 

26461 

6.596 

4971 

65 17 

8672 

54979 

5932 

5528 

11 460 

4-! 506 

736 

45242 

138 

I ~ 
I ~ 

1 454 

64 

1518 

989 

7963 

479 

1440 

23 1 

1 480 

9646 

I 161 

1 64 1 

2802 

357 

176 

533 

232 

3.6 

0,2 

2.3 

40,5 

43,0 

6,8 

40,8 

3,8 

20.6 

2 1,3 

24,3 

42,2 

32.4 

0,8 

31,4 

1,2 

62,7 

Sum jernbanedriften i alt ...... ... . ........ . ... .. ~ 070 111 8 19 12749 12,9 

Bildriften : 

Bilt'uLer 

God sbilru ter og godsu lkjøringer 

O\'erLagelse og igangse ttelse a\' nye biln,ler . .. . 

Slim bi ldriften i a ll ..... . . ... . . . . . 

Sum ny i'1\' es leri nger og fornyelser i a ll 

4035 

639 
194 

4868 

170 607 

6153 

655 

317 

7 12G 

184095 

2118 

16 

123 

2257 

13488 

52,5 

2,5 

63,4 

46,4 

7,9 

13 



2. 3. Driftsresultatet 

2.3. 1. Totaloversil<ter 
I t abell nr. 4 er det gitt en t otaloversikt over de 

økonomiske resulta ter i 1960 og 1961. I fi gurene 
nr. 1 og 2 har man framstilt grafi sk de Økonomiske 
driftsresultater i etterkrigs tiden. M an gjør spesielt 

oppmerksom p[t a t figurene el' utarbeid et på grunn­
lag av løpende nominelle kroner ifølge regnskapet. 

N ål' det gjelder bildriftens resultater, viser man 
til avsnitt 5. 4. 8. 

Tabell nr. 4. T otaloversik t over de økonomiske TesultateT. 

Il egnska p Yedtatt buds jett Hegnskap 
1960 1961 196 1 

Regnskap 1961 
) ) (' f enn 

budsjettert ( + ) 

.'I er enn 
i fj or ( + ) 

Mindre Clln Mindre cun 

uudsj r tter t -+- i fj or + 

Sum driftsinntekter i alt . ... . .. . .. ... ... . . . . . ... Mil l. kr. 477 ,5 479,8 505,4 25,6 27,9 
Sum løpende driftsutgifter (d ,·s. admi nis trasjon , drift 

og vedlikehold) .... .. .. ..... . ... . . ......... . . . . 543,6 55 1, 1 552, 7 1,6 9, l 

Underskudd på driften M ill. kr. 66,1 7 1,3 47,3 -:-24,0 -:- 18,8 

Avskri vningerl . . . .. .. .. . . . .. ... . ... . . .. . .... . ... Mill. kL-. 53,0 36,2 

28,5 
0,5 

36,2 

34, l 
4,5 

0.2 

-:- 16,8) 

15,9 
5,8 

0,2 

P ensjonskassenes underskudd ...... . . . ............. 18,2 5,6 

5,0 
0,2 

PrisdifTeransekonto vedrørende materia lbeholdningen .. 1,3 

Overtallig arbeidskraft .. . . . . .... ..... . ... .. . . ... . . 0,4 

Totalt underskudd Mill. kr. 139,0 136,13 11 3,3 -;'-23,2 -:-213,7 

l D et oppførte beløp for 1960 gje lder a\"selli ng til fornyelsesfond (gammel ordning) . 

Tab ell nT. 3. 

x .r in\· ('~tt' rin g(' r og H em\' 

forn ye l~(' r vcd dr ift ('ll :'l\' :oi t' I n. til fOI'II j' l' I:"i(' :-:; fondet 

1I ~ t. ' l'; forsla g Bt'viigc t II Ht..· s fo rs lng Bev il ge t 

:O lil!. k r . ~1 ill. k r. ~ l ill. kr. " li ll. k r. 

1945- 46 23, 120 19.3 14 12.071 12,071 

1946- 47 41,064 32,064 :WA42 15,442 

1047- 48 42, 194 3 1,860 2 1.286 2 1,286 

1948- 49 45, 37 1 2!) .8;';2 2 1.800 ),5.000 

1040- 50 62,63 L 30.53 1 38.:'iOO 1;3.500 

1950- 13 1 64,4 15 40 ,.~ 22 38.622 23,622 

195 1- 52 7-1.:;30 5",480 130,013 7 34,45 7 

19132- 133 8 1,763 7+,463 5:1.330 4 2.330 

19133- 13 4- 100,223 80,!)4.5 64. 94 '3 13 4 ,04 '3 

19134- 55 1013, 028 67. H42 60.33 2 4 1,842 

191313- 56 120.302 68.658 6 1,476 44 ,403 

1913 6- 57 101, 174- 93 .1 68 65,380 413.606 

19137- 138 189,200 93,035 67, 182 51.4132 

1958- 139 150,1 97 100,498 73,017 48,819 

19139- 60 11313 ,160 116,4 74 72,603 13 1.008 

l. 7. 60 -

31. 12. 60 

I 

74,220 67 ,700 28,320 27 ,270 

1961 1132,4135 132,4135 

i'i um 1 584,046 I 135,6 70 748.381 '; 4;'i , 152 

2.3.2. Totalt regnskapsresultat siste driftsår sammenliknet 
med foregående driftsår. 

En sammenlikning av resultatet i året 1960 med 
driftsåret 1961 gir dette bilde av utviklingen : 

14 

Driftsinntektene er gått opp med kr, 27,9 milL, fra 
kr. 477,5 milL i 1960 til kr. 505,4 mill. i 1961. Utgif­
t ene er økt med kr. 2,2 milL fra kr . 616,5 mi lL i 1960 
til kr. 618,7 mill. i 1961. N edgangen i det totale regn­
skapsførte und erskudd utgjør med andre ord kr. 25,7 
milL D et totale underskudd gikk nemlig ned fra kr. 
139,0 milL i 1960 til kr. 113,3 milL i 1961. D enne ned­
gang i t ota lund erskuddet skyldes særlig de økte inn­
tektene i 1961, som må sies å ha sin vesentli ge årsak 
i takstøkingen fra 1.9.60, og at man tross lØnnsfor­
høyelser har klart å holde utgiftene på stort sett 
samme nivå ved gjennomff6ring a v rasjonaliserings­
og effektiviserin gstiltak . 

Fra 1960 til 1961 var det en n edgang i gjennom­
snittlig totalt personalalltall på 287 mann. For jern­
banedriften isolert var necl gangen 304 mann , mens 
bildriftens personale steg med 17 mann. D e nevnte 
t all omfatter fast personale, stadig tj enest gjørende 
ekstrapersonale og sesongarbeidere. Ser man isolert 
på fast ansatte og stadig tj enest gjørende, var ned­
gangen i alt 499 mann. Sesongarbeiderne viser en 
oppgang på 212 mann. 

F oretas en sammenlikning mellom 1961 og 1952-
53, som hadde det hØyes te antall gjennomsnittlig 
t otalt sysselsatte, er den t o ta le personaln edgang i 
alt 4575 mann, d vs. 16,2 %. F or jernba nedriften 
isolert utgjør nedgangen 4841 mann, eller 17,5 %' 

Ytterli gere opplysninger om per onale og lØnnin­
ger til dett e er gitt i avsnitt 5.5. 

I denne forbindelse vil man nevne at den reduk-



Fig . nr. 1. 
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k r. 618 mill . 
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sjon av lØnn sutgiftene som nedgangen i personal­
antallet und er ellers likc forhold representerer, ikke 
gir seg fullt utslag i cn tilsvarende forbedring av 
totalresultatet. En ikke uvesentlig del av nedgangen 
i personalantallet skyldes nemlig at tj enest emenn 
går av med pensjon. Disse pensjoner medfører at 
Statsbanenes utgifter til dekning av pensjonskasse­
nes underskudd økes tilsvarende, og denne post blir 
som kj ent regnet inn i NSB's totale underskudd. 

Avskrivnin gene går også inn itotalunderskuddet. 
D et beregnede belØp til avskrivninger i 1961 ligger 
betydelig lavere enn det som ble avsatt til fornyel­
sesfondet i 1960. Ordningen med avsetting ti l for­
nyeIsesfond opphørte fra og med 1961. Fornyelses­
utgiftene dekkes nå under invest eringsbudsjettet. 

Når det gjeld er materialsid en, vil man finne utfør­
lige opplysninger under avsnitt 5. 6. 

Takstendringer, person- og godstrafikkopplysnin­
ger mv. angående 1961, er omtalt i avsnitt 4. 

2. 3. 3. Underskudd på driften siste driftsår sammenliknet 
med foregående driftsår. 

For å kunne vurdere driftsresultatet er det nød­
vendig å isolere enkelte utgiftsposter som NSB selv 
ikke har mulighet for å påvirke. 

Man har derfor i tabell nr. 4 skjelnet mellom 
underskudd på driften og totalt underskudd. Under­
skuddet på driften omfatter ikke avskrivninger!, 
pensjonskassenes und erskudd, materialbeholdnin-

l Den tidligere avselling til fornyelsesfond opphørte f. o. ffi . 1961. 

gens prisdifferansekonto mv. Dette er nemlig poster 
som er uavhengig av året s drift; de skyld es vesentlig 
disposisjoner i tidligere år. StØrrelsen av pensjons­
kassenes underskudd er f. eks. (når innskuddenes 
størrelse, pensjonsrettighet er og antall medlemmer 
i pensjonskassen er gitt) bare avhengig av antall 
pensj onister. 

Tallene for underskudd på driften gir derfor bedre 
sammenligningsmulighet er enn tallene for totalt 
underskudd når man ønsker å få oversikt over hvor­
dan driftsøkonomien utvikler seg fra år til år. 

Fig. nr. 2. 

,, ~ 

li-Jf 45·.' 4'·41 41-41 4.· .. ' "'· 50 50-5151·5252· 53 53-5454-55 55· 5656·5751-51 

Total t underskudd . 
- - - - - - - Underskudd på driften. 

, 
\ 
\ 
\ 
\ 

51,5959-60 61 
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Tabell nr. 5. 

Kol. I Kol. 2 Kol. 3 Kol. 4 

I I 

Und erskudd på 

R egnskaps· J-,opcnd e dr iften i % a\-
U nderskudd 

,lr Sum d r i f tSlI tg i ft f'r lopende drifts-

inn tek ter I (adm., dri ft 
på driften utgifter 

og vedlikehold) kol. l -1- ko l. 2 kol. 3 
kol. 2 x 100 

Mill.k r. 

1949- 50 292,8 

1950- 51 31 8, 1 

1951- 52 358,4 
1952- 53 381,7 
1953- 54 383,8 
1954- 55 394,8 

1955- 56 4 11,8 
1956 - 57 4 28,4 
1957-58 4 19, 1 

1958-59 425,8 
1959- 60 445,9 

1961 505,4 

Utgi fter ved 
e ie nd o ms,d rift · -t 
kr. 1 mil/ o 

Utg ifter ved bildrift -t 
kr. 26 mill. 

Utgifte r ve d 
je r nbanedri ft 
kr. 526 mill. 

Mill.k r. 
312,8 

341,6 
377,0 
4 12,4 
41 5,5 

419,0 
459,3 

495,2 

492,4 
501 ,4 

535,4 
552,7 

Fig. nr. 3. 

Mill.kr. 
--:- 20,0 6,4 
-'-- 23,5 6.9 

--:- 18,6 4,9 
-'-- 30,7 7,4 
--:-3 1,7 7,6 
--:- 24,2 5,8 
-'-- 47,5 10,3 
-'-- 66,8 13,5 
-'-- 73,3 14,9 
--:- 75,6 15, l 

--:- 89,5 16,7 
-'-- 47,3 8, 6 

Underskudd 
på drifte n 

kr. 47 mi l/ o 

Trafikk inntekter av 
f- jernbanedr ift 

kr.463 mill. 

Løpe nde utg ifte r t il adm ., d ri ft og 

vedli kehold kr. 553 mill. 
Totale d r iftsin ntekter 
k r. 506 ·mi ll. 
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Tabell nr . 5 gil' en oversikt over underskuddet på 
driften i årene 1949-50- 196l. 

P rosenttallene i kolonne 4 (tabell 5) gir i sammen­
trengt form en god oversikt over utviklingen fra 
ål' til år i den egentlige driftsøkonomi ved Stats­
banene. I realiteten gil' st igningen i prosenttallene i 
kolonn e 4 uttrykk for inntektssvikt. D et hal' nemlig 
ikke vært mu lig å ta den økning i de lØpende drifts­
utgift er som utelukkende skyldes det stadig stigende 
IØnn s- og prisnivå, igjen på inntektssiden i form av 
t akstforhøyelser eller t il s trekkelig trafikkøking. Sist e 
driftsår viser imidlertid et positivt trekk. 

Som det fra mgår av tabellen var undersk uddet på 
driften i driftsåret 1961 kr. 47,3 mi ll . (se fi g. nr . 3), 
dvs. en ned gang på kr. 42,2 mi ll. sammenliknet med 
1959-60. D enne nedgang skyld es i først e rekke økte 
trafikkinntckter som fØlge av takstøkinger , men man 
må ikke se bort fra a t det gu nstige driftsresultat i 
1961 også er påvirket av utgiftss iden. D et har som 
nevnt lykkes, gjennom de senere års rasjonaliserin gs­
og effektiviseringst il tak (jfr. den store personalned­
gang), å holde utgiftene nede, tross det stadig stig­
end e lØnnsnivå og Økte sosiale utgifter. 

2. 3. 4. Totalresultat siste driftsår sammenliknet med ved­
tatt budsjett 

Sammenholder man det for 1961 vedtatte drifts­
budsjett med regnskapet for samme driftsår, er det 
regnskapsførte totale und erskudd nominelt kr . 23,2 
mi ll. mindre enn budsjettert. Inntektene lå på grunn 
av takst Økingen fra 1.9.60 og som det ikke var t att 
hensyn til i det vedta tte budsjett, kr . 25,6 mi ll . over 
det beløp som det var regnet med. R egnskapet for 
de t ot ale utgift er i 1961 viser et ugunst ig budsjett­
avvik på kr. 2,4 mill. Hvis man just erer det vedtatte 
tot ale utgiftsbudsjett med de endringer som oppsto 
i løpet av budsjettperiod cn, ville man fått et gun stig 
budsjettavvik på kr. 8,5 mi ll. 

Underskuddet på driften vist e et gunstig budsjett­
avvik på kr . 24,0 mill., idet de lØpende driftsutgifter 
lå kr. 1,6 mill. hØyere og inntektene kr. 25,6 mill . 
høyere enn det var regnet med i budsjettet. 

2.3. 5. Tonnkm og person km pr. sysselsatt 
En god indikator for produktivitet en ved jern­

banedriften er utviklin gen i forh oldstallene trans­
portytelser (t onnkm og person km) pr. sysselsatt. I 
tabell nr. 6 er det gitt en del ind ekst all til belysning 
a v dette forhold. 

D et framgår av oversikten at Statsbanene i 1961 
y tct ca. 76 % Her tonnkm pr. mann og ca. 82 % Her 
pCl'sonkm pr. mann enn f~.jr krigen. R elativt sett til­
føres altså samfunnet i dag en lan gt større transport­
yt clse enn fØr krigen. Som det vil framgå av tabellen , 
viscr driftsåret 1961 den størst e trafikk yt else pr. 
mann i etterkrigstid en, og det gjelder bådc person­
og godstrafikk . 

M an vil understreke at oversiktens tall i første 
rekke gir et uttrykk for lW1Jasitetsutnytteisen ved 
Statsbanene. Stigningen i trafikkmengden har ført 
t il en bedre utnyttelse av den fast e organisasjon 
(fast e anlegg mv.) som er nød vendig for å opprett­
hold e jernba nedriften, og som innenfor visse grenser 
for trafikkmengden hverken utvides eller innskren-



kes. Oversiktens tall gir ikke uttrykk for variasjoll i 
personale ts a rbeidsb.\' rd c ell er i a rbeid seffektivitet. 

Fi g. TIr. 4 gir et grafisk bilde av utviklingen i totalt 
anta ll perso Ilaie på den ene side, samt utviklingen i 
transport~, telser pr. sy=,se lsatt på den annen side. 

Tab ell 711". 6. 

XeUolOllllklll i alt pl'. :lntall 
dl'ift:;:;persollak \ '('d jrrnb,:t1H'drifll'lI: 

hasi;.; l !):3S-:m = 10U 

1938-39 100 
19~5-~ 6 76 
19~6-47 95 
1917- 18 114 
1948-49 125 
1919-50 123 
1950- 51 123 
1951-52 135 
1952-53 120 
1953-54 124 
195-1.-55 134 
1955-56 140 
1956-57 143 
1957-58 137 
1958-59 138 
1959-60 162 
1961 176 

:2 a 

Personkm i alt pr. nnta ll 
drirtspl'rsonak \"('<1 jt'l'lIballi'driften : 

ha:o:i:-; l H:~M-:m - 100 

100 
128 
130 
133 
150 
134 
131 
132 
128 
132 
139 
140 
158 
150 
165 
173 
182 

Fig. nr. 4. Totalt antall pe1'sonale ved jernbanedTiften. 
Antall tonnkni, og pe1'sonkm ])1'. antall sysselsatt. 

30000 r---.----,---,,---.----.---.----,----.---.----r---~ 

27 500 1----+= 

25000 180 

22500 170 

160 

150 

140 

130 

120 

110 

100 
1949·50 50-51 51 -52 52-53 53-54 54-55 55-56 56-57 57-58 58-59 59-60 61 

Totall antall persolIaie "ed jel"1lbanedriflen. 

Ncllolonnkm i a ll pr. anlall s.\'sse lsall "ed jernbanedriflcn. 
...... PC"sonkm i all p" . anlall sysse lsa tl " ed jernbanedriften. 

Oslo ØSlbaneslasjon. 
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2. 4. Driftsinntekter 

Fig. nr. 5. Statsbanenes totale driftsinntekter 
i 1961. 

Øvrige trafikkinnt . av -4 
jernbanedrift kr. 5 mill. 

1 Innt. ved bildrift 

, kr. 29 mill. 

"-Q:iijiP t- Postbefordring 
kr.9 mill. 

.4 Godstrafikk (ekskl. malm 

,-- Ofotb .) kr . 227 mi ll. 

~:~~ t- Malm Ofotbanen 
kr. 24 mill. 

t- Persontrafikk 

kr.198 mill. 

Totale driftsinnt. 

kr . 506 mill. 

Fig. nr. 5 viser Stat sban enes totale driftsinn tekter 
i 1961. Ønsker man eksakte tall samm enlikn et med 
foregåe nde år , vise r man til tabell nr. 7. 

D en befordrede godsmengde ekskl. malm Ofot­
banen, målt i antall tonn , gikk i 1961 opp med 2,2 
pst. sammenlikn et med 1960. M ålt i antall tonnkm 
viste godstrafikken ekskl. malm Ofotbanen en Økin g 
på 2,1 pst. fra 1960.l\lalmtra nsportene på Ofotbanen 
viste en Øking på 1,0 pst. målt i tonnkm. 

D en gjennomsnittli ge utnyttelse av godsvognenes 
lasteevn e gikk ned fra 35,2 pst. i 1960 til 34,6 i 1961. 

P ersontrafi kken vi ste målt i antall rei ser en ned­
gang p;t ca. 2 millioner, dvs. 4.8 pst. D et er nedgang 
i a ntall reiser bZtcl e på enkeltbill etter , bill ettkort, 
månedsbill etter og ukekort samm enliknet med 1960. 
lVLUt i a ntall person km viste persontrafikken en ned­
gang på 1,4 pst. fra 1960. Utnyttel sen av plassene i 
personvognene var i 1961 34 pst. D ette er en ned­
gang på 1 pst. sammenliknet med 1960. 

rnntektene av peTSontrajikken i 1961 var 197,6 
mill. kron er. D et er 9,4 mill. kroner mer enn bud­
sjettert, og 12,6 mill. kron er mer enn i 1960. Økin gen 
skyldes utelukkend e takstforh øyelsen fra 1.9.60 . Ser 
ma n p;t anta ll reiser og personkm, viser det seg at 
elet har vært tilbakegang i pnsontrafikken. Antall 
reise r har gått ned med 4,8 pst. fra 1960 til 1961 , 
mens antall personkm viser en mindre prosentvi s 
nedgang (1,4 pst). 

Inntektene av godstrafikken viser en sti gnin g fra 
1960 p~t 13,6 mill. kroner. Stigningen må sirs å ha sin 
vesen tlige årsak i takstØkingen fra 1.9 .60, men noe 
må også tilskrives den økin g i godstrafikken som el' 
nevnt ovenfor. For ønig viser man til tabell nr . 7. 

Inntektene av bild riften viste en mindre stigning i 
1961 sammenlikn et med 1960. 

Tabell nr. 7. Statsbanenes totale driftsinl1teldeT. 
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T rafikkinntekter ved jernbanedriften: 

P ersontrafikk (reisende og reisegods) . 
Pos Lbefordring 

Gods Lrafikk 
Ønige Lrafikkinn lek Ler 

Sum tmfikkinntelcter ved jernbanedriften . .... 

Andre inntekter: 
Andre inntekter av jernbanedrift 
Rente innLekLer 

Bildrift ..... . 
Eiendomsdrift 

Sum innleider i alt ... . .. . .... . ... .. .... . . .. . 

1960 

1 000 kr. 

18+ !l i 1 
!) 344 

2:n 174 

+ 86.5 

4363.54 

Il 150 

58 1 

28243 
1 211 

477539 

l aU I 

I 000 kr. 

197 n79 
!) 016 

250848 
;j 286 

462 720 

11 980 

52 1 
2894 1 
12,:; 

505446 

Ps t . oking ( + ) 

og pst . ncdga n ~ +. 

:-; iden 1960 

6,82 

3.5 1 
5,7 7 

8.65 

6.0+ 

7.4+ 
...:... 10,3:\ 

2.47 

5.28 

.5.84 



2. S. Driftsutgifter 

D e løpende driftsutgifter i 1961 viste et medgått 
belØp på i alt 552,7 mill. kroner. Det er 9,1 mill. 
kroner mer enn medgå tt i 1960. Se tabell nr. 8. 

D et oppsto to generelle lØnnsforhØyelser i 1961. 

2 b 

Den første bl e iverksatt fra 1.6.61 og vedr. annen 
eta ppe av lønnsav talen av 1.6.60. D en andre var 

Tabell nr. 8. Statsbanenes totale driftsutgifter. 

ADMINISTRASJON 

Sentraladministrasjon (den del som belastes Stats-
banenes drift) . ..... .. ................. ... ... . 

Distrikts- og verkstedadministrasjon .. . . . .. .. ... . . 
Jernbaneskolen ............ . ............... . .... . 
Eiendomsdrift (eksk\. fornyelsesavsetting) ........ . . 

BANE OG BYGG 

Linjens bevoktning og vedlikehold 

ELEKTROTEKNISKE ANLEGG 

Svakstrømsanlegg ............. . .............. . .. . 
Sikringsanlegg .... . ......... ... . . ......... ... .. . 
Elektriske baneanlegg .... . . ... ...... . .. . ... .. ... . 

DRIFT OG TRAFIKK 

Ekspedisjonssteder .......... ... . .. ........ ..... . 
Konduktørtjeneste ......... ..... ...... . . ...... . . 
Vogners renhold m. v ....... .. ................... . 
Vogners belysning og oppvarming ............... . 
Vogners visi tasjon og smøring ..... .. . . .. .. ...... . 
Lokomotiv tjeneste 
Lokomotivers og motorvogners forbruk ... ....... . . 
Lokomotivers og motorvogners puss mv .. ....... . . 
Reisebyråer ............................ . .... . 
Bild rift (eksk\. fornyelsesavsetting) ........ .. . .... . 

VERKSTEDER 

Vedlikehold av rullende ma teri ell 
Verkstedenes fellesu tgifter .... 

FORRÅD 

Forrådsvirksomheten 

FELLES 

Skadesers tatninger, tap ved uhell ... .. .... .. . ..... . 
Forskjellige utgifter .... . ........... . . . ... .. ..... . 
Leie av rullende materiell ....... .. ..... . .. ...... . 
Statsbanenes regnskapsrevisjon ............ ...... . . 
Renteutgifter . ................ ...... ...... .. ... . . 

Sum løpende driftsutgifter ..... . . .. ............ . 

AVSKRIVNINGER (JERKB.- OG BILD RIFT) 
PENSJONSKASSENES UNDERSKUDD . . . . ... . 
PRISDIFFERANSEKONTO VEDRØRENDE 

MATERIALBEHOLDNINGEN ... . .... . 
OVERTALLIG ARBEIDSKRAFT ... . ..... . .. . . 

Sum, utgifter i alt ...... .. . .... . . . . ... . . . ... ... . 

1960 
1000 kr. 

15470 
20518 

517 
1 235 

888 16 

2319 

2785 

5385 

136056 
24387 

11048 

4252 

5019 

44928 
25287 

15533 
4779 

26097 

58575 

11 886 

613 2 

5052 

24865 

135 l 

737 

5M 

543583 

1961 
1000 kr . 

17 569 

20748 
411 

l 26 1 

89077 

2654 

2990 

5786 

136450 
24503 

11173 

3962 

51 62 
46551 

24074 
14714 

5202 

25683 

58645 
11 750 

5885 

7048 
27 131 

3080 
846 
377 

552732 

53 055 I 36 238 
18 185 34 109 

l 255 ..,:- 4 502 

412 171 

616490 6 18 748 I 

Pst. oking ( + ) 

og pst . nedgang + 

siden 1960 

13,57 
1,12 

20,50 
2, 11 

0,29 

14,45 

7,36 
7,45 

0,29 
0,48 

1,13 

6,82 

2,85 

3,61 

4,80 
5,2 7 
8,85 

1,59 

0,09 
1,14 

4.03 

39,51 

9,11 
127,98 

14,79 

31 ,95 

1,68 

31,70 
87,57 

..,:- 458,73 

58,50 

0,37 
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indekstillegget pl'. 16.7.61. Videre st eg utgiftene til 
sosiale trygder fra 1.7.61. Sistnevn te to forhold ble 
beregnet til en merutgift på henholdsv is 4,4 og 2,0 
mill. kroner i 1961. 

Når det gjeld er beregningsmåten av Statsbanenes 
bidrag til pensjonskassen, ble denne forandret to 
ganger i 1961 sammenliknet med beregningsmåten 
i 1960 som var 12 pst. av tjenestemennenes regula­
tivlØnn . Fra 1.1.61 ble regelen endret til 12 pst. -:­
kr. 400 pr. medlem pr. år og fra 1.9.61 ble dette beløp 
hevet til kr. 460. Disse forandrin ger medførte en 
nedgang i de lØpend e driftsutgifter. 

D e medgåtte lØpende driftsu tgifter i 1961 lå bare 
kr. 1,6 mill. høyere enn hva det var bud sjettert 
med. T a r ma n i betraktning og justerer budsjettet 
med de mer- og mindreutgifter som det ikke var 
regnet med i det opprinnelige fas tlagte budsjett, ville 
de medgåtte løpende driftsutgifter ha ligget 3,5 mill. 
kroner lavere enn det justerte bud sjett. 

Ser man på utgiftene til de enkelte fagområdel· (se 
tabell nr. 8), viser administrasjonsutgiftene en stig­
ning sammenlikn et med i fjor . Arsaken til dette er 
først og fremst lØnnsst igningen, men skyldes også 
en omlegging av posteringsmåten vedrørende kontor­
utgifter , trykningsu tgifter III v. samt u tgifter i forbin ­
delse med anskaffelsen a y den elektroniske data­
behandlingsmaskin . 

D e øvrige fagområder har tross lønnsforh Øyelsene 
klart å holde utgiftene nede ved gjennomføring av 
rasjonaliserings- og effektivi serin gstiltak som bl. a. 
har medført nedgan g i persona lantallet. 

D en store stignin g under gruppen «F elles" skyldes 
bl. a. de økte utgifter til sosiale trygder mv. 

Legges avskrivningene og pensjonskassenes under­
skudd mv. til lØpend e driftsutgifter, fremkomm er de 

totale utgifter. Disse utgjord e i 1961 618,7 mill. kr. 
D e beregnede belØp til avskrivninger i 1961 ligger 
betydelig lavere enn h va som ble avsatt til forn.vel­
sesfond et i 1960. Ordningen med avsetting til for­
nyeisesfond opphørte fra og med 1961. Fornyelses­
utgiftene dekkes nå under investeringsbudsjettet. 

D en nevnte omlegging av beregningsmåt en for 
Statsbanenes bidrag til pensjonskassen, som med­
førte en mindreu tgift for de lØpende driftsutgifter, 
har redusert inntektene for pensjonskassene. Til 
gjengjeld har pensjonskassenes underskudd (dvs . 
differansen mellom utbetalte pensjoner og bidragene 
fra personalet og NSB) økt sterkt sammenlikn et 
med 1960. (Se tabell nr. 4.) 

Ønsker man eksakte regnskapsta ll for 1961 sam­
menlikn et med forri ge å r, hen vises til tabell nr . 8. 

D et kan være av interesse å se hvordan Stats­
ban enes driftsutgifter har utviklet seg i de senere ål'. 
Man har va lgt perioden 1949-50-1961, se tabell nr. 
9. T abellen taler for seg, men det er allikevel verdt 
å nev ne den kraftige stignin g man ha r hatt i IØnn s­
u tgiftene, for hele perioden 96,8 7c . I 1961 utgjorde 
lØnn sutgiftene ca . 66 % av de totale utgifter og ca. 
74 j'() av de løpende driftsutgifter , dvs. sum lØnn og 
materialer i henhold til tabell nr. 9. D e tilsvarende 
tall for 1949-50 var henhold svis 63 og 67 %. 

Til tl"OSS for nedgangen i personalan tallet (ca. 4600 
mann) siden 1953-54, har lØnnsutgiftene siden da 
steget med kr. 119 mill., dvs. et beløp svarend e til 
ca. 22 % av de lØpende driftsutgifter i 1961. I denne 
forbindel se kan nevnes at Statsbanenes inntekter i 
samme tidsrom ha r st eget med kr. 122 mill., til tross 
for at man siden 1953-54 har hatt en merkbar stig­
ning i trafikken. H erav kan man slutte at takstene 
ikke har fulgt utgiftsst ignin gen. 

Tabell nr. 9. Utviklingen i Statsbanenes totale driftsldgifter samt 
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op pgang j nedgang ,i lJersonalantallet siden 1949-50. 

Alle beløp i mill. kroner. 

PCfsona!antall 
Oppg. ( + ) O!! Forn~·eI !o;('s · 

Ilcdg. -+- samm en- Sum JOHn avsetn ing 
Drift ~år (,0 1111 

I 
)Ialt'riakl' 

liknet m('(1 fore'- og malI'. A \'skriv-
gåend e drifts~\r ningel'1 

(Totalt. gj .Rn .an t all) 

1949- 50 _2) 208.5 103.7 312,2 15,0 

1950- 5 1 302 229,2 112,2 341.4 24,0 

1951- 52 369 260,2 11 6.8 377.0 35.0 

1952- 53 361 288,8 123 ,5 412,3 42,4 

1953- 54 111 291 ,8 123,7 415,5 55, 1 

1954-55 795 298,7 120,3 419,0 42, 1 

1955- 56 278 329,5 129,8 459.3 44.9 

1956 - 57 34 1 354.4 140,8 495.2 ·W.O 

1957 - 58 838 360.3 132,1 492,4 5 1,8 

1958- 59 660 370,8 130,6 501,4 49,3 

1959 - 60 875 403,0 132,4 535.4 5 1,4 

1961 677 410,6 142, 1 552.7 36.2 

.l F. o. m. 1961. Ordningen med avsetting lil fornyelsesfond opphørte 31.12.60. 
2 Totalt gjennomsniltlig personale for 1949-50 utgjorde i alt 27287 manJl 
a Ekskl. beregnede renter av stater.5 nedlagte kapital i Statsbanene. 

P(' ns j o n~-

kasscn ('~ 

111ldt' r~kudd 

1,8 

1. 5 

1,6 

2,5 

2,7 
4.7 

5,9 

32,9 

40,2 

48,4 

16,0 

34,1 

T o t ale 
Oh'l'rse 

drifts-
utgiftspostC' f 

ut girt rI' 

4 ,6 333.63 ) 

3.8 370,73 ) 

4,0 417 ,6 

4.8 462,0 

4,2 477,5 

0,3 466, 1 

0.4 5 10,5 

574. 1 

0,4 584,8 
....:... 0,3 598,8 

1,3 604,1 

-7- 4.3 618.7 

Vilmesnosi med Rojanefossen . Flåmsbanen. <> 





3. Driftsytelser (eller NSB's tilbud av transportytelser) 

Ved jernban edrif ten ski ller man mellom drifts­
yteiser og trafikky telser . 

Driftsy telsene, som måles i togkm, lokomoti"km, 
akselkm osv., viser hvordan jern banen har st illet 
sitt transportapparat til disposisjon, mens trafikk­
y telsene (se hovedavsnitt 4) viser IlYordan drifts­
ytelsene er etterspurt og nyttet av kund ene. 

I likhet med andre transportbedrifter kan jern­
ba nen ikke lagre sine driftsytelser. D et er derfor a v 
stor Økonomisk betydn ing at de forskj elli ge drifts­
ytelser best mu lig t il passes de transportbehov som 
foreligger ti l enhver t id. D enne ti lpassingen er et 
mege t komplisert problem. D et er store variasjoner 
i trafikkmengdene med utpregede topper i de dag­
lige ru sh-tider, og også seson gmessige trafikktopper. 
Kra ve t til trafikkavvik lin gen er i dag større enn 
tidligere, og for å imøtekomme kundenes ønsker 
kreves større hastighet og rask avvikli ng også av 

topptrafikken. - D ette betinger en utbygging av 
driftsapparatet slik at reserver kan se ttes inn på kor t 
" arse!. Dimensjonerin gen a v driftsa pparatet og ka­
pasitet sutnyttelsen blir derfor et sentral t spørsmål 
i ledelsens økonomiske over"eielse. 

I den forrige driftsberetnin gen ble det redegjort 
for NSll 's ti lbud av tra nsportytelser i 1959-60. 
Driftsy tclsene i 1961 viser bare mindre forandrin ger 
sammenliknet med 1959-60. 

Antall togkm i person- og godstrafikken, ekskl. 
malm Ofotbanen, har økt med 0,5 % fra 1960 til 
1961. I samme tidsrom økte antall togkm i person­
trafikken1 med 0,4 %. Gj ennomsnittlig togst ørrclse 
" ar ea . 13 a ksler både i 1960 og 1961. 

Antall togkm i godstrafikken2 v iste en oppgan g 
på 0,6 % fra 1960 t il 1961. Gjennom snittlig t ogs tør­
relse var ca. 46 aksler begge år. T omvognkjørin gen 
for god svogn er var 23 % i 1961, mot 22 % året før. 

Kjørte lokomotiv- og motorvogn km vist e en liten 
nedgang i 1961 , fra ca. 41 ,6 mi ll. km i 1960 til ca . 
41 ,5 mill. km i 1961. 

D e normalsporte damplokomotiver kjørte i 1961 
ca . 5,3 mil l. km , h vilket er 0,8 mi ll. km mindre enn 
ill'et før . - M a n vil peke på a t i år ble damp­
lokomotivene også passert av d iese llokomoti"ene 
når det gjelder antall kjØrte kilometer . (Se fi g. nr. 
6.) Kjørte km med damplokomotiver utgjorde i 
1961 12,7 % a y det totale antall lokomotiv- og 
motorvognkm mot 14,6 % i 1960. 

D e elektriske lokomotiver kj ørte i 1961 ca. 13 mill . 
km, hvilket er en økning på 4,2 % fra 1960. 

Fig . nr. 6. Lokomotivers og motorv ogners løp m ålt i lcm . ~ 
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l Hurtigtog, person tog, forstadstog. 
2 Blandet tog, godstog. 
3 M ed en lokomotiv- eller moto rvognkm forstås den driftsytelse som utføres nå ,' et lokollloti,' eller en Illoto n 'ogll kjØres l km . 
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For diese llokomoti\'ene u tgjorde øknin gen i kjørte 
km 6,1 0/0 , fra ca. 5,2 milL km i 1960 til ca. 5,5 milL 
km i 196L 

brenningsmotorer gikk kj ør te km ned med 8,8 % og 
utgjorde i 1961 ca. 6,5 milL km . 

Kj ørte motorvogn km med elektri ske motorvogner 
økte fra ca. 10,6 milL km i 1960 til ca. 11,1 milL km 
i 1961, ell er med 4,9 %. For motorvogner med for-

For nærmere å belyse utviklin gen ha r man i figu­
rene m-. 7 og 8 vist grafisk hen holdsvis vognenes lØp 
og antall t ogkm i årene etter krigen sammenlikn et 
med forholden e like før siste verdenskrig. 
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Fig. nr. 7_ Vognenes løp målt i antall akselkm.1 
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I ~re l l en akse/km fors tås den driftsytelse som er forbundet med å føre fram en hjulaksel l km . 

2 Med en fog/nn fo rstås den driftsy leise som er forbundet med å føre fram et tog av en hvilken som helst størrelse 1 km . 
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4. T raflkkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene) 

- - ---- -- -::- ~ :.:::.=--.... ==-

4. 1. Persontrafikk 
::\[å lt i trafikkm engde \·ise r persontrafikken i 1961 

en nedgang, mens inntektene på grunn av den gjen­
nomførte t aks tyj knin g fra 1.9.60 viser stignin g sam­
menliknet med 1960 . 

Antall r eiser (ekskl. rei se r på må nedsbill ett er og 
ukekort) "iser en nedgan g pil ca. 3.4 ';In , fra 24380 
mill. r eisende i 1960 til 23556 mill. i 1961. A ntall 
reisend e på 1. klasse har gå tt op p med ea. 4,3 %, 
fra 185000 i 1960 til 193000 i 1961. mens antall 
reisende på 2. klasse har g~ltt hetydeli g ned - m ed 
hele 1989 mill. , dvs. ea . 4.9 '/c , fra 40926000 i 1960 
Lil 38937000 i 1961. 

Samlet antall r eisende pa må ncdsbilletter er gå tt 
ned i 1961 med ea. 648000 reiser , dvs. ea. 4,8 7r , 
fra 13423 mill. r eiser i 1960 til 12 775 mill. r ciscri 
1961. 

Samlet antall r eise r pa ukekort er g~ttt n ed med 
ca. 519000 reisc l'. cl vs . ca. 15,7 7<' . fra 3308 mill. 
r eiser i 1960 til 2789 mill. reise r i 1961. 

D et sa ml ede an ta Il rcise r ford eler seg forhold s­
mess ig slik prl de forskj ellige hill e tslag: 

En keltbilleUer og dobbel t billetter ... . 
Sa lg i tog .. . ... . ...... . ......... . 
Bill ettkor t ...... . . .. .. ... . . . . .. .. . 
-:\Iå nedsbill etter . . . ... . . ... . . ...... . 
1.:kekort . . . . ......... . ........... . 

41,7 '7r 
7,7 % 

10,8 % 
32,7 % 

7,1 % 
Billettin ntektene a v person trafikken in kl. måneds­

billetter. ukekort og reisegod s, s teg i 1961 m ed ca. 
kr. 12,6 mill., dvs. 6,8 <Jn , fra h . 185,0 mill. t il 
kr. 197,6 mill. Stign in gen skyldes 11 telu kkencl e den 
takstøkning som ble gjennomført fra 1.9.60. I forhold 
til de billettslag som forh øye lsen omfatte t (15 % på 
enkeltbilletter , dobbeltbille tter og bill ettkort, og ea . 
28 'X- på må nedsbilletter og Il kekort) burd e forh rl .V­
elsen, m ed uforandret t rafikk . ha innbrakt ca. kr. 
18,6 mill. 

Prosentvis fordeler inntek tene av persontrafikken 
seg slik på de enkelte billettslag: 

E nkeltbilletter og dobbeltbilletter ... . 
Salg i t og ... . .. . .... .. ....... .. . . 
13illettkort .. . ... . . . ... ..... . .. ... . 
Ukekort . ... .. . . . ....... .... .. . . . 
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74,8 % 
4,4 % 
5,1 rn 
2,1 % 

::\Iånedsbilletter ... . . ...... . . .. . .. . . 
Soveplass billetter .... .. ..... . . .... . 
Plassavgift i ekspress tog . . . .. ... . .. . 
Særtillegg .. ...... ... . . . .. ....... . 
S i tteplassbilletter ...... . . .. . . ... . . . 
Till eggsbillet ter . . . . .... .. .. . . . . . . . . 
Heisegod s ... . . . . .. . . .. ... .. . . . 

5.4 7r 
3,9 7r 
0.9 7r 
0,2 % 
0.6 7r 
0.5 7r 
2,1 7r 

Som en fyl lge a \' den betyd elige nedgan g i antall 
r eiser. er sa mlet an ta ll person kilomC'ter (in kl. r eiser 
på man edsbilletter og ukekort ) g~ltt n ed med ea. 
25 mill. km, (h ·s . ea . 1,4 7r . fra 1785 mill. km i 1960 
til 1760 mill. km i 1961. 

P erson - og motot'vogners lØp, målt i a kselkilo-
1I1 eler. har i 1961 s tege t m ed ca . 1,5 %, fra 401672 
mill . i 1960 til 407524 mill. i 1961. 

H onnørbill etter har v;-e l't sol gt hele 1961 m eclullll ­
tak for tid en 17.6 .-15.8. og Lid en omkrin g jul og 
påske, (h ·s. til s\',lJ'end e tid srom som foregående år . 
D enn e Illoclera sjonsol'dnin g ha l' slå tt m ege t godt an, 
og salget a v di sse bill e ttl'l' i1 kel' . [ 1961 ble det sol gt 
131000 billett er til et beløp av kr. 2.6 mill. mo t 
92 800 bill etter og kr. 1.6 mill. i 1960. 

Billi ge feri ebilletter bl e sol gt i e t a ntall av ca . 
32600 til et samlet belØp av ca . kr. 2.8 mill. 

Billige rundturer i Nord en Cl' fremd eles en popu ­
l<Cl' 1l10derasjonsordnin g. I 1961 ble det i Norge solgt 
ca . 9600 hoveclturer og ca . 1800 tilleggsturer. N SB 's 
inntekt a v denn e rundturtrafikk helyj p seg til ca . 
h. 1,4 mill. og viser en Øknin g på ca. 11 7r i forhold 
lil 1960. 

Sal get a \' bill igc r undreiser i Norge viser fortsatt 
stor oppgang. D et er siste år solgt ca. 9400 hoved­
t lt rer og ca . 1800 till eggs t lll'er. NSB's inntekt a v de 
so lgte tUl'et' har vært ca. kr. 600 000. Inntektene st eg 
i 1961 mCfI ea . 37 'lr i forh old til foregående år . D et 
vi se r seg a t di sse individuell e reiser er m eget popu­
lære hos publikum. H eise h.vråene benytter billett­
ord nin gen i fOl'hindelse med sin e selskapsreiser. -
H ti nd reisene er e t god L sa Igsfremll1end e tiltak og 
e l' a \' stor verdi nå l' de t gj eld er konkurransen med 
turbih·il'ksomh e ten. D et har wert drevet en utstrakt 
reklam e for rundreisene håde i N orge og i utland et. 

I sa marbeid med d l' yi vl'ige nordi ske jernbanefor­
valtnin ger og m ed Landslage t for r eiselivet i orge, 
har det i 1961 vært drevet omfattend e propaganda 
for vinterturist er fra Dan mark og Sverige til norske 
hotell er. D ette tiltak har vis t mege t god e resulta t er 
og har tilfØrt NSB bet ydelige inntekter i hel e vinter ­
seson gen. 

NSB har i alt 30 reisebyrtle r, og reisebyr!'lvirk­
s0111h eten viser en gun s ti g utviklin g som el e t el' 
gl'lt lln til å tro vil fortse tte. 

4. 2. Godstrafikk 
NSB t ransporter te i 1961 - eksk!. malm Ofot­

ba nen - i alt 5028 tu sen to nn gods mot 5012,0 tu sen 
lonn i 1960 . D ette er en sva k stigning (0,3 %). 
R egner m a n med malm Lransport ene på Ofotba nen 
Cl' stigningen 0,8 <Jo . 



Tab ell nr. 10 . Vognlasttrafikken til og fra utlandet (ekskl. malm 
Ofotbanen) utgjorde henholdsvis 192 tusen tonn og 

Antall 1000 tonn E ndring 471 tusen tonn i 1961. D e tilsvarende tall for 1960 var 
19CO 1961 A bs. Pst. 170 tusen tonn og 495 tusen tonn. Trafikken til ut-

Ilstykkgods og 
landet Økte således med 21 tu sen tonn eller 12,4 %, 
mens trafikken fra utlandet viste en svikt på 5 %, 

ekspressgods 186,7 175,8 10,0 5,8 dvs. 25 tu sen tonn. Av den samlede vognlasttrafikk 
Frak lslykkgods 454,8 466,7 11,9 2.6 (ekskl. malm Ofotbanen) utgjorde «utenlandstrafik-
Ilgods i \'ogn las ler 85,3 91,2 5,9 

I ~ 
6,9 ken » i 196115,1 %. 

Fraktg. i vognlasler 4282.0 4291 ,9 9,9 0,2 D et var tilbakeslag i transportert godsmengde i 
Levende dyr . . .. . . 3.7 2,4 ~ 1,3 35,1 perioden november-d esember 1961 mot samme peri-

ode 1960. D en vesentlige årsak var en svikt i tøm-
I alt ekskl. malm mertransportene. 

Ofolbanen o.· . . . 15,5 0.3 
Malm Ofotbanen .. 

I 5 012,5 
12586,5 

I 5028,0 
12709,7 

Når det gjelder fordelin gen av transportert gods-
123,2 1,0 mengde etter transportart, viser man til tabell nr. 10. 

Kommersielt gods Målt i antall netto tonnkilomet er viser kommer-
sielt gods ekskl. malm Ofotbanen, en stigning på i alt .. . .. 17 599,0 17737,7 138,7 0,8 15 mill. fra 1053 mill. i 1960 til 1068 mill. i 1961, dvs. 

Tabell nr. 11 . 

Godstrafikk og postbefordring: 

Forutbeta lt slykkgods . . ...... . 
Å betale ilstykkgods ........ ... . . . . .. . . . 
Ilgods i vognlas ler .... . .... .... . .. .... . . 
Å betale fmklstykkgods . . ......... . ... . 
Fraklgods i vognlaster (ekskl. malm Ofolb.) 

Etlerkravspro\'isj :Hl . . . . . .... . ...... . . . . 
Poslbeford ri ng 

Sum ekskl. malm Ofotbanen 

Ma lm Ofolbanen ... . ... . 

Sum gods lmfikk og poslbefordring i a lt 

1000 kr. 

1.960 

38555 
14498 
4782 

20465 

134442 

454 
520 

9344 

223060 

1961 

40213 
15226 

5309 
22908 

J42395 
137 

543 
0016 

235747 

23 458 24 11 8 

2465 18 259865 

J~ ndl'ing 

Ab~. 

1658 
728 
527 

2443 

7953 
317 

23 

328 

12687 

660 

13347 

l pst. 

4.3 

5.0 
11 ,O 

11 ,9 

5,9 
69,8 

4,4 

3,5 

5,7 

2,8 

5,4 

J)rosent\'is 

fordeling 
av 

inntektene 

15,5 

5,9 
2,0 

8,8 
54,8 

0,05 
0,2 
3,5 

90,7 

0,3 

100,0 

Tabell nT. 12. Godstrafikle (translJOrtmengde i tonn fmktgods 
i vognlaster fordelt på v aregrupper) . 

191iQ 1961 

1 000 tonn 1000 tonn J!r08cnt 

1. Trelast . .... . . . ... .. . ... ...... . .... .. . . 819 798 18,6 
2. Treforedlingsprod ukter .. . . . ... . ... ... . . . 570 505 11 ,8 
3. Gjødning . . . . .. . . .. . ....... ... .. . . . . .. . 367 367 8,4 
4. Kull, koks og mineraloljer . ... . 229 211 4,9 
5. T eglverksprodukter, bearbeidet slein , kalk , 

sement etc. . ... .. . . .. . . . .. . ... . .. . . ... . 129 157 3,7 
6. Kjem iske produkter ......... . . . ..... .. . 349 372 8.7 
7. Malm,l kis og andre mineraler .. . . ..... . . . 174 147 3,4 
8. Forstoffer .. ..... ... . ..... .. . .. .. . ... .. . 157 126 2,9 
9. J ern og slål . . .. . . . ... . . .. . . .. .. .. ... .. . 168 192 4,5 

10. M atvarer ..... . . . . . ...... ... . .... .. . . . . 125 123 2,9 
Il. Diverse (ekskl. jernbanens egne transporter) l 195 1294 30,2 

Sum 4 282 4292 100,0 

l Elcskl. malm Ofolbanen , hvor malmlransporlmengden for hvert av driflsårene 1960 og 
1961 var henholdsvis 12,6 og 12,7 mill. tonn . 
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en stigning på 1,4 0/0. Medregnes malmtransportene, 
utgjør stigningen 1,3 %. 

OmlØpstiden for godsvogner (tiden mellom to opp­
lessinger) fortell er hvor hurtig godsvognene frigjøres 
for nye transporter. D et har vært arbeidet sterkt for 
å få redusert omløpstiden for godsvognene og en viss 
bedring er registrert. 

Mot årets slutt ble det registrert et tilbakeslag i 
transportert godsmengde i forhold til 1960. 

Godstrafikkinntektene in kl. postbefordring ut­
gjorde i 1961 kr. 259,8 mill. mot kr. 246,5 mill. i 1960 . 
D ette er en oppgang på kr. 13,3 mill . eller 5,4 %. 
Holder man inntektene av malmtransportene på 
Ofotbanen utenfor, utgjør stignin gen kr. 12,7 mill. 
eller 5,7 %. Tabell nr. 11 viser inntektene ford elt på 
arter av godstransporter. 

Ønsker man en oversikt over transportmengden i 
vognlaster ford elt på varegrupper i 1960 og 1961 , 
framgår dette av tabell nr. 12. 

4. 3. Trafikkutviklingen 
Trafikkutviklingen i 1961 har både når det gjel­

der gods- og persontrafikken, vært preget aven viss 
stabilitet. Vari~sjonene i forhold til foregående år 
er relativt små, jfr. punkt 4.1 og 4.2. D enne stabilitet 
er imidlertid ikke tilfredsstillende når man sam­
menholder den generelle produksjonsutvikling og 
økningen i det totale transportbehov. Dette skyldes 
i vesentlig grad den skj erpede konkurransen, særlig 
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fra bilenes sid e, og er særlig merkbar mellom de 
større sentra hvor trafikkgrunnlaget er best. 

Trafikkutviklin gen målt i tonnkm og i personkm 
de tre siste år, fram går av tabell nr. 13. 

Tabell m. 13. Tmjikknt viklingen. 

Godstrafikk PC' l"sontrafikk 

To nnkm Til · TiI-

ekskl. malm vekst Prrsoll- vekst 
Ar OfotlJancn i % av km i % av 

I 

fOl·eg . foreg. 
J\lill. år Ill' 

JUli . 
- --

1959 998 1740 
1960 1 053 5.5 l 785 2.6 

1961 1 068 1,4 1760 --'- 1,4 

1959- 1961 7,0 1,2 

M ens antall tonnkm fortsatt viser stignin g, om 
enn beskjeden, er det altså registrert nedgang j 

antall person km. D en utvikling som har foregått 
i de senere år i retning av relat ivt større yt elser på 
godstrafikksiden synes således å fortse tte. M ens inn­
tektene av persontrafikken i 1949-50 utgjorde ca. 
47 ,7 ro av de totale driftsinntekter, var de tilsvar­
ende tall i 1961 sun ket til ca. 39 ro . Man må være 
forbered t på en fortsettelse av denne utvikling som 
til dels har vært betydelig sterkere i andre land . 





5. Beretning vedrørende de enkelte fagområder 

5. 1. Bane og bygg 
5. 1. 1. Linjen mv. 

:Man kan si at rasjonaliserin gsarbeidet ved linj en 
startet i 1946 da den første a nskaffel se a \' arbeids­
bes parende maskin er ble foretatt. Senere er maskin­
parken vokst ganske betraktelig og omfatter nå 
blant annet en rekke gravemaskin er, bulldozere, 
industritraktorer med utstyr, lastetraktorer, snØ­
fresere, svillepakkmaskiner sa mt en del mindre 
maskiner av forskje lli g slag (se avsnitt 5.1. 2). En 
større del av mask inparken er anskaffet for regnin g 
av Hovedstyrets maskin senlral som er underlagt 
Baneavd elin gen, og so m leier ut maskin er t il di strik­
tene og a nl egg mot fastsa tt avgift. I tillegg til di sse 
arbeidsmaskin er disponerer man i dag også et be­
traktelig antall ballast \'ogn er med bunntf~mming 
(ca. 350 stk.) foruten en del motordrevn e renske­
bukker for tunnelrensk samt annet spesialutstyr 
montert på jernbanevogner . 

For kontroll av sporets justerin g kj øres det m ,otl e­
vogn over hoved linj ene vål' og høs t. Alle ujevnh eter 
i sporet, både høyd eveis og sid eveis, registreres på 
en målestrimm el som send es til di striktene umid­
delbart etter kj ørin gen. Arbeid et med justerin gen 
av sporet legges så opp på grunnla g av målestrim ­
lene. 1\1Iå levognen tilh ører de svenske sta tsban er og 
leies ut til SB. E ge t personale for betj ening av 
vognen følger med fra Sverige. 

Til supplerin g av de oppl~' snin ger so m målevognen 
gir, har NSB seh ' en del en klere uts tyr for kontroll 
av sporet. 

Om leggingen til modern e a rbeid smetod er har gjort 
det nødvendig å foreta en omorganisering av linj e­
tjenesten. D et går i retn in g a v fl ere am bu lerend e lag 
og færre stedegne lag. D ette er en naturlig følge av 
mekaniseringen som betin ger at lagene får større 
arbeid sområder, dels for å få maskinene nyttet effek­
tivt og dels fordi maskin ene i s tor utstreknin g må 
betj enes av spesialutdannet personale. Nlan har ar­
beidslag som utfører sv illepakking med de store 
skinnegående svillepakkmaskin er. D ette arbeid er 
det som hittil har gitt den tørste besparelse når 
det gjelder arbeidskraftbehovet. Et arbeid som med 
pakkhakke krevde 100 arbeidstimer, kan med en 
pakkmaskin av nyest e utførelse, klares på 5 arbeids-
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timer. D ette betyr dog ikke at utgiften pr. pakket 
sv ill e er redusert med 95 pst. D en virkelige bespar­
else dreier seg om ca. 75 pst. når man regner med 
utgiftene til maskin en, et resultat som må sies å 
være bra. For tid en har NSB to slik e maskin er i 
drift plu ss en maskin a veldre type, men man regner 
med etter hånden å matte anskaffe flere n ~tr linj ene 
blir satt ord entlig i sta nd. slik a t maskin ene kan nyt­
tes effekt ivt . 

Omtrent tredj eparten av lØnnsutgiftene til linj ens 
yed likehold faller på sporets justering. l\Iekaniserin ­
gen hal' bidratt ti l å hold e utgiftene nede, men fullt 
utbytte av meka niserin gen \·il man først oppnå når 
man har f,ot tt et fullgodt spor. 

D ette moderniserin gsarbe id et var i god gang da 
l\IR-plan en ble satt ut i livet 1.7.59. D en betegner 
så ledes ikke starten når det gjelder linjen, men trek­
ker opp ramm en for arbeidet og gil' oversikt over de 
å rl ige utgifter so m må påregnes i perioden. 

D et er tre typer <1 \ ' viktige arbeider som må gjen-
nomføres for å mod ernisere vare linj er, nemlig: 

Teleforeby ggi Il g. 
Om ballasterin g. 
Skinnebytting. 

All e disse arbeider har f;'\ tt høyes te prioritet når 
det gjeld et· de å rli ge bev il gnin ger til nyinyesteringer 
og forn yelser. 

T eleforcbygging . 
H er foreligger det enn å ikke helt nØyaktige målin ­

ger som ka n klargjØre omfanget av arbeidet. D et cl' 
muli g a t siste vinters mi\lin ge t· kan skaffe oss en 
oyersikt som holder, id et v interen 1961-62 var særlig 
ugun stig med hensyn til telehiYing i sporet. 

Ans lagsv is gjensto det i 1946 ca. 400 km teIehiv­
end e spor . Pr. 1.7 .59 var gjenståend e lengde anslått 
til 250 km , og pr. 31.12.62 er den anslått til 170 km. 

D et totale arbeid ved linj en und er MR-plan en bl e 
a nslått å koste ca. 40 mill. honer, og arbeidet an tas 
å kunne avsluttes i 1967 eller 1968. 

I 1961 var det a lene til skorin g på grunn av tele­
hi vin gen, bokført ca. 3,1 mill. h oner i lØnnsutgifter. 
D ette tilsvarer ca . 185 årsnrk. 

Ornballastering. 
I 1946 yar ca. % a v NSB's linj er ballast ert med 

gru s. D en ne grusballast var delvis svært dårlig, og 
da det til tross for intens let ing ikke har vært muli g 
å finn e nye tilgjen gelige gru sforekomst er med god 
ballastgru s, ble overgang t il pukkballast den eneste 
mulige utvei til å få et stabilt spor. 

D et ble lagt opp en plan for omballastering av 
1225 km spor - \"ese ntli g p~t hovedlinj ene - om­
fattende et samlet ba llastbehov på ca. 1,8 mill. m3 

pukk til en beregnet kostnad av vel 90 mill. kroner . 
I 1962 gjenstår ca. 750 km spor eller ea. 1 mill. m3

. 

D et cl' bygd 7 nye pukkverk, h \"er for en kostnad 
på ea. 2,5 mill. kroner. Di sse le\'erer det meste av 
den ballasten som trengs, men man får også en del 
fra private pukkverk. 



Årlig kjØres det ut ca. 170 000 m3 til omballast er­
in g og dertil ca. 80000 m:J til supplering av tidligere 
pukkballasterte linj er. 

Sommeren 1961 har ma n gjort meget gode forsØk 
med nye kj emiske ugress midler til utrydding av 
vegetasjon i ballast en. Hittil har natriumklorat vært 
benyttet so m brakkingsmiddel, men dette stoff har 
visse uh eldi ge egenskaper i sporet, og må dessuten 
brukes i forholdsvi s store mengder. Statsban ene har 
årlige utgifter på ea. 2,5 mill. kron er til utrydding 
a v ugress og krattskog. 

Skinneby ttingen. 
D et kj øres nå i dag på skinn er som egentlig burd e 

vært skiftet ut for lang tid siden. At forholdet er slik 
skyld es i første rekke krigen da det ikke lot seg 
gjøre å få h va ma n skulle hatt a v skinn er for en for­
svarl ig forn.velse. En registrering av a lle skinner i 
hovedspor ble fo retatt i 1957. 

D et bl e videre utarbe id et en plan for skinneby t­
tin g og samt idig forsterkning av sk innegangen. -
D enn e plan omfattet ea . 1500 km spor på hoved­
linj ene med innleggin g av 49 kgs skinn er til erstat­
nin g for de lettere skinn er som lå der fØr, vesentlig 
av vekt 35 kg pr. m. Sa mtidig var det forutsatt at 
det av de gamle, brukte skinner skulle utsorteres de 
beste ti l innleggin g på sekundære linj er , hvor det fra 
f~,s r lå skinn er av vekt vesentlig 25 kg pr. m . 

D e fleste brukte skinn er blir behandlet i skinne­
smia . Begge end ene på skinnene blir kappet bort, og 
deretter blir de avkappede skinn er sveiset sammen 
2 og 2, hvoretter man får skinn er med lengde 22,5 m 
av 2 gam le 12 m skinner. Ved denne prosess går man 
ut fra at de brukte skinner ennå skal kunn e gjøre 
tj enest e i en del år framover. Man har forutsatt å 
legge inn slike skinner på i alt 450 km spor på 
sekundære ba ner. 

Ved MR-planens start gjensto ea. 1100 km inn­
leggin g med 49 kgs skinner og ea. 400 km med brukte 
35 kgs skinn er. Ved utgangen av 1962 er det forut­
satt at de gjenstående lengder skal være redusert ti l 
henhold svis ca. 700 km og ea. 250 km . 

I 1946 hadde man ca. 180 km spor med 49 kgs skin­
ner. Ved utgangen av 1969 regner man med å ha i alt 
10 ganger så meget, ea. 1800 km. D et er da i tillegg 
til skinn ebyttin gplan ens lengder regnet med tillegg 
for nyanlegg og partielle innl egginger utenom skinn e­
byttingsplanen. 

D e samlede utgifter til skinnebytting i MR-perio­
den 1959-1969 er beregnet ti l ca. 330 mill. kroner. 
H eri inngår da utgifter også til vanlig fornyelse av 
skinner. 

T erminlisten for skinnebytt in g etter skinnebyt­
tingsplanen er følgend e: 

49 lcgs slcinner på strekningen: 
Oslo V.-Lunde . . . . . . . . . . . . . . .. ferdig 1963 
Tinnoset-Porsgrunn ......... . ferdig 1965 
Oslo ø.-Voss ... . .... . ....... ferdig 1965 
Voss-Bergen ...... . . . . . . . . . . ferdig 1968 
Oslo Ø.-Dombås .. . ......... " ferdig 1966 
Dombås-Trondheim .......... ferdig 1968 
R esten inklusive Østfoldbanen og Kongsvinger-

banen antas ferdig i 1969. 

35 kgs brukte slcinner på strekningen: 
EI verum-Støren .............. ferdig 1964 
Eina-Fagern es . ... . . . . . . . . . . ferdig 1966 
Kongsvinger-Elverum .. . .. . .. ferdi g 1969 

T erminpla nen v il svikte hvis man ikke får til­
strekkelige årli ge bev il gninger . 

Samtid ig med skinn ebyttin gen legger man t ettere 
med sviller på en del baner med 35 kgs spor for å 
gjøre det mulig å anvende tyngre lokomotivtyper 
uten å gå til innlegging av tyngre sk inn er . D ette 
arbeid foretas bl an t annet på strekningen Lunde­
Stavanger og Ski-Mysen-Sarpsborg. 

Av andre forføyninger skal nev nes innlegging av 
beton gsviller. Ved utgangen av 1962 vi l man ha ca. 
100 km spor med betongsviller. Videre må nevnes a t 
Hey-Back skinn efeste er innført som standard på 
alle hovedlin jer hvor det foregå r skinnebytting. 
D ette skinnefeste er uten tvi l det bes te NSB noen­
sinn e har hatt. 

D essuten foregår det en omfattend e skjØtsveising 
av skinner både ved det stasjonære sveiseanlegg på 
Alnabru (Skinnesmia) og ute på linj en. Normalt 
sveiser man til lengder opp til 45 m skinn elengde. 
P å fri linj e har man prøvesveiset opp til 700 m sam­
menhengend e. I tunnel sveiser man gjerne i hele tun­
nelens lengde. Således cl' K vineshci tunnel helsveiset 
i hele 9 km lengde. D a de laskede skjøter erfarings­
messig er de punkter i sporet som krever mest ved­
likehold , regner man med adsk illi g innspa rin g ved 
sveisemetoden . 

Hva venter man så å oppnå ved alt dette? 
For det fØrste v il man kunn c kjØre mecl 18 tonns 

vognakseltrykk på hovedlinj ene ti l Trondheim, Ber­
gen og Lunde. Videre kan det kjØres lokomotiver 
med 18 tonns akseltrykk og i begrenset utstreknin g 
også 18 tonns vogner, fram til Stavanger. 18 tonns 
akseltrykk vil i fu ll utstrekning bli gjort mulig også 
på strekningene Oslo-Moss-Korn sjØ, LillestrØm­
M agnor grense, Tinnoset-Porsgrunn og Trondheim 
-Stjørdal samt i begrenset utstreknin g Ski-Mysen 
-Sarpsborg. 

Noe større kjørehasti ghet vil også bli mulig. Ytter­
ligere Økin g v il fØrst foreligge når man får innlagt 
foreskrevne lengder på overgangskurver. D ette ar­
beid skull e egentlig vært utført tidligere, men er 
forelØpig utsatt fordi skinn ebyttingen måtte tas med 
en gang. 

Man regner med besparelser i linj evedlikehold et. 
En del besparelser er a llerede oppnådd, men resten 
vil komm e etter hvert som ban ene blir satt i full 
stand. For å vise hva man hittil har oppnådd, vises 
det til følgende tall : 

Øking av lØnnsnivå 1949-50-1961 . . .. 135 % 
Øking av lØnnsutgifter ved linj en 

i samme tidsrom ... . ..... . .... . . 92,4 % 

Antall årsverk ved linj en : 
1949-50 ........ 4628 
1958-59 .. .... . . 4229 
1961 .......... 3809 
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Antall ~trsverk pr. km hovedspor: 
1949-50 ........ 1,05 
1958-59 ........ 0,96 
1961 .. . . . . . . . . . . 0,87 

lVIan t ar sikte på en ytterligere reduksjon med 500 
mann til linj ens vedlikehold når hele programmet er 
gjennomført. D et er ea. 0,7 mann eller årsverk pr. 
sporkilometer . 

I 1961 var det gjen nomsnittlig beskjeftiget ea. 
5500 mann i linj e tj enest en hvorav ea. 1100 mann i 
forbindelse med in vesteringsarbeider. Sammenlikn et 
med 1960 er det en nedgang på 110 mann vedrØrende 
det personale som er beskjeftiget med selve bevokt­
ningen og ved li kehold et av linj en. 

Banenettet var ved utgangen av 1961 innd elt i 
625 baneformannsavdelinger. Sammenliknet med 
1960 er dette 8 avdelinger mindre. N edgangen skyl­
des nedleggelse av banestrekninger og forl engelse av 
baneformannsavdel in ger. 

5.1.2. Maskinelt hjelpeutstyr 
D e inves teringer man årlig foretar i maskinelt ut­

styr for å effektivisere og rasjonalisere linj earbeid ene, 
gir gode resultat er, og det kommer stadig nytt og 
forbedret li tstyr på markedet som gir ytterligere 
muligheter for effektivise ring av arbeidene. D ette 
siste virker i noen grad forstyrrend e inn på allerede 
tilvendte arbeidsmetoder og gjør at man stadig må 
ha for øye en effekti g utnyttelse a v den eksisterende 
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maskin park som bør ha et akseptabelt antall drifts­
timer bak seg før den blir skiftet ut. 

Av utstyr som er innkjØpt i 1961 nevn er man 
steinknusere, borevogn er med utst.vr for langhulls­
boring, la mellmatere, shoveldosere mv. Til masse­
skifting o. I. har man anskaffet 5 gravemaskiner 
hvorav en med hydrauli sk graveanordning. En kraf­
ti g gravemaskin som er spesielt an ord net for las ting 
i tunnel, kraftige lasteb iler og større transportable 
kompressorer , er også tatt i bruk . 

Etablering aven modern e og vel u tstyrt maskin­
park krever en grundi g opplæring av det personale 
som skal betj ene maskinene. Man har dessverre 
altfOl" få instruktØrer i opplæringstjenes ten, et for­
hold man nØdvendigvis må lide under i den praktiske 
anvend else av maskinparken. 

Hovedstyret s maskinsentral som admin istrativt er 
underlagt baned irektøren, er det organ som over­
våker NSB's sentral e utleievirksomhet av anleggs­
maskin el· såvel ti l linj e- so m anleggsarbeider. D en 
er dess uten kon sultativ i de fleste spørsmål som an­
går maskin elt hj elpeutstyr. 

5. 1. 3. Bruer 
Etter at jernbanedrift er satt i gang på streknin­

gen Fauske-BodØ er 7 nye bru er og 17 nye under­
ganger for jernbanebelastning satt under trafikk . 
D et største byggverk pit strekningen er Straumsnes 
bru med en lengde på 66 m. 

P å Rørosban en er ombygging av bru over Gaula 



ved R eitan med en samlet lengde på 99 m, avsluttet. 
Videre er bru ene over Skynna og Neta ombygget , 
og det er bygge t underganger ved Steinvik og Auma . 
P å streknin gen Oslo-Eidsvoll er den sist e av bruene 
OV(' I' And elven ombygge t. Ved N yland er det bygget 
en ny und ergang. 

På forbindelseslinjen Grefsen-Alnabru er over­
gangsbru for Peter M Øllers vei ombygget. På Vest­
foldban en er det bygge t en undergang ved Hoslen 
og en overgangsbru ved Strandsmyr er ombygget. 

r forbind else med anl egget Bergen-Arna-Tunes­
tnit (Bergensbanens forkortelse) er det bygget en 
viadukt og en und ergang for Kalfarveien i FlØyen 
i Bergen med en samlet lengde på 68 m. 

5. l. 4. Snørydding, flomskader og ras 
Til bekj empelse av snØvan skene har Statsbanene 

i alt 8 roterend e snØploger (7 dampdrevne og 1 elek­
tri sk) foruten 59 mindre selvgående snøfresere. Det 
er dessuten an skaffet 31 snøfresere av norsk fabrikat 
beregnet til frontmontering på traktor, derav 12 stk . 
med hjelpemotor. Disse siste el' satt inn i snøryddin­
gen på stasjonsområdene og linj en. 

I 1961 var det stort se tt rimelige snøforhold først 
på ill·et . Store nedbørsmengder på høs tparten forår­
saket flom og ras og voldte forstyrrelser i toggangen 
på fl ere kanter av land et , bl. a. på Sørlandet , på 
Rand sfjordbanen, i Hallin gdal og særlig på Nord­
land sbanen hvor linj en var brutt på flere steder i 
dagene 20.-24.11.61. 

F ør jul falt det store snømengd er på Bergens­
banens høyfj ellsstreknin g. D ag toget til Bergen den 
12.12.61 ble således sittende fast i snøfokket ved 
H alJin gskeid , der snøoverbygge t brant ned forri ge 

år, og kom ikke vid ere før nest e dag. For øvrig var 
snøforholdene rimelige på førj ulsvinteren. 

r tiden 22.10 .-3.11.61 val' linjen brutt ved Muru­
vik på lVIeråkerbanen på grunn a v et større ras. 
Raset var forårsaket av oppfylte steinmasser på et 
veganlegg i nærheten . 

5. l . 5. Bygninger 
R asjonaliseringen av godstrafikken har satt sitt 

preg på byggevirksomheten nål' det gjelder byggin g 
og ombygging av godshus. 

Av større bygg som har vært und er oppførelse kan 
nevnes stasjonsbygning og godshu s i Stavanger og 
sta jonsbygnin g, lokomotivsta ll og godshu s i Bodø. 

r Stavanger el' stasjonsbygnin gen fullført. FØrst e 
bygge trinn omfattet eksped isjonsbygnin g, kontorer 
for administrasjonen og vestibyle. N y stasjonsbyg­
nin g et· oppført på Varhau g. 

Ved BodØ stasjon ble arbeidene påbegynt høsten 
1960. H ele anlegget med stasjonsbygning, godshus 
og lok.stall er nå på det nærmeste ferdig. Selve 
stasjonsbygnin gen dekker et areal på 750 m2

, og 
bygningen er oppført i 3 etasjer med en to-etasjes 
sid efløy. 

Ved Lund e stasjon er det ført opp et personal bygg. 
På Gjøvik er det innredet personalrom i et tilbygg 
til stasjonsbygningen. 

D en nye stasjonsbygningen i Porsgrunn er fullført. 
For bildriften er det ført opp et garasjebygg på 

H ønefoss og et ekspedisjonsbygg i Alesund. 
D et er i driftsåret u tført moderniseringsarbeider 

ved en rekke stasjonsbygnin ger, og det er bygget 
boliger for lednin gstj enesten samt noen nye vokter­
boliger . 

Dovrebanen. 



5. 2. Verksteder og rullende materjell 
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5.2. 1. Verksteder for reparasjon og vedlikehold 
av rullende materiell 

Statsbanene vedlikeholder og reparerer sitt rul­
lend e materiell ved egne verksteder, som pr. 31.12.61 
beskjeftiget i alt 2984 mann (ekskl. administrasjons­
personale). 

Verkstedene på Grorud , i Oslo, Drammen, Trond­
heim og til dels Bergen og på Hamar er de av Stats­
!::lanenes verksteder som er utbygget til å påta seg 
de større arbeidsoppga \"Cl', mens de andre tildeles 
oppgaver' av noe mindre stØrrelsesord en. 

Overgang fra damp- til diese ldrift på Dovrebanen 
og Bergensban en, samt fortsatt elektrifi sering, har 
resultert i at arbeidsoppdragene ved Statsbanenes 
verksteder er blitt redusert og arbeidskraft derved 
lediggjort til andre oppgaver. 

R eparasj on av damplokomotivene foretas nå i det 
alt vesentlige ved verkstedene på Grorud og i Trond­
heim, Verkstedet på Grorud reparerer også alle elek­
triske lokomotiver og u tfører hoved revisjon av die­
selskiftelok ekskl. motorer og transmisjoner. Ved 
dette verksted er igangsatt bygging av 68 person­
vognboggier av type Minden-Deutz. Ved verkstedet 
i Drammen utføres hoved- og mellomrevisjon av alle 
elektriske motorvogner. Ved verkstedet i Trondheim 
revideres alle dieseltoglokomotiver og den overvei­
ende del av forbrenningsmotorvognene og dessuten 
motorer og tran smisjoner for diesel materiellet. Vi­
dere er det ved verkstedet igangsatt bygging a v å pne 
godsvogner. Ved verkstedet i Bergen er det utført 
reparasjon av damp-skiftclokomotiver og igangsatt 

bygging av 13 dieselskiftetraktorer. Verkstedet j Sta­
vanger har foretatt ombygging av tidligere tyske 
lukkede godsvogner til åpne vogner (tømmervogner). 

Alle verksteder tilføres dessuten fortsatt fOl'skjel­
lige slags ekstra arbeidsoppdrag for Statsbanenes 
Øvrige fagområder. 

5.2. 2. Det rullende jernbanemateriell 
Bestand en a v trekkraftaggrega ter i 1949-50, 1959-

60 og 1961 framgår av tabell nr. 14. Statsbanene 
hadde pl'. 31.12.61 i alt 256 normalsporte damp­
lokomotiver mot 276 pr. 30.6.60, idet 20 damploko­
motiver er utrangert. Av det samlede antall på 256 
er det pr. 31.12.61 fra driften hensatt i a lt 51 loko­
motiver. Utrangering og hensettclse av damploko­
motiver vil fort ette i det t empo som overgang til 
c1ektrisk- og die eltrekkraft gjør mulig. 

I 1961 er det tilført driften 56 nyreparerte normal­
sporte damplokomotiver, mot 64 i terminen 1959-60. 

Pr. 31.12.61 hadde Statsbanene i alt 150 elektri ske 
lokomotiver mot 145 pr. 30.6.60 idet 5 nye lok. av 
type EI. 13 er levert fra norske fabrikker. 

I 1961 er det tilført driften 74 nyreparerte elek­
triske lokomotiver mot 82 j forrige termin. Anskaf­
felsen av nevnte lok. ay type EI13 og 9 motorvogner 
av type 68 har red usert behovet for rev isjon av elek­
tl'iske lokomotiver. 

Pr. 31.12.61 hadd e Statsbanene i alt 105 elektriske 
motorvogner mot 96 pr. 30.6.60. 

I 1961 er det ti lfØrt driften 85 nyreparerte elek­
tI'iske motorvogner, det samme som i terminen 1959-
60. Antall motorvogner med forbrenningsmotor (nor­
malspor) var pr. 31.12.61 i alt 88, hvorav 12 tilhører 
6 dieselhydrauliske ekspresstogsett. 

Pr. 31.12.61 hadde Statsbanene 39 diesellokomo­
tiver , som fordeler seg slik: 
14 dieselhydrauliske skiftelokomotiver type Di 2, og 
25 dieselelektri ske toglokomotiver type Di 3. 

I tabell nr . 15 er det gitt en oversikt over bestan­
den a v jernba nevogner (eks kl. smalsporte vogner) i 
1949-50, 1959-60 og 1961. 

Tabell nr. 14. B estand av trekkraftaggregater. 

I,okomotivc' r (Il ormalsport r) .\Joton'ogne!' (normalsport e) 

Damp BleklriS~ Diesel EI C' ktrh-;kr J.'orLr . m ot on 'ogn{, f 

1949·50195V·60 1961 1 19~9.50 1959.6~~ 194!)·50 1959·60 1961 19~9·50 1959·60 196 1 1949·501959·60 1961 

Antall i alt pr. 30.6. l .. . ..... . . . 

Disponible for driften (gj.snittlig) 
Ute av drift for reparasjon: 

Antall .. . . .......... . . . . . . 
I prosent ... ... . .. ........ . 

Nyreparerte ... . .. . ... ... .. . . . 

1

477 1276 
459 258 

1

130 I 
28 

82 
31,8 

64 

l Tallene for 1961 gjelder pr. 31.12. 

32 

256 
260 

60 
23,1 

56 

72 

72 

9 

13 

145 
143 

19 

13,3 

83 

150 
144 

16 
11 ,1 

74 

30 39 41 
29 35 41 

457 
13,8 14,3 17 

5 8 

96 
96 

11 

11,5 

85 

105 78 
102 61 

12 2 1 
11,2 34 

85 

88 I 88 
S8 85 

18 15 

20,5 17,7 
81 81 



Tabell 111'. 15 . 

Antall aksIl' l' 

pl'.:m.(l.:)() 1'1'. :10.6.60 Pr . :11. 12.G I 

P erson- , pos l- og 

kono uk tørvogner 4063 4 720 4782 
Goosvogner 1 25644 23837 23095 

Som et felles mål fot" \'ognparken ny ttes benevnel­
sen a ksler. D e fleste personvogner er 4-a kslecl e, mens 
den overveiende dr l a \. gods \'ognene er 2- eller 3-
akslede. 

Statsbanenes person- , post- og kond u ktørvogner 
representerer til sammen en togstamme P:1 en lengd e 
av ea. 23 km. Dersom alle p lasser i personvognene 
regnes som sitteplasser er a ntallet 603732

• Herav er 
rene sitteplasser 57 019:j og køyer 3354. 

Statsbanenes godsvogner representerer samlet en 
togstamm e på ea. 95 km . Bæree\' nen for disse vogn er 
utgjør ca. 189000 tonn. Statsbanenes vognpark be­
står for en stor del av gammelt materiell, som med­
fører store vedlikeholdsutgifter samtidig som det 
medgår betydelige belØp ti l mod erni sering. 

I 1961 er det fra Statsbanenes verksteder tilført 
driften 78 nyoppu ssede person-, post- og reisegods­
vogner. 

Statsbanenes vognpark bestar for en stor del av 
overårig materiell. Det store a n tall a v meget gam­
melt vognmateriell som fortsatt er i bruk, medfører 
at Statsbanene har store ved likehold sutgifter hvert 
år, samtidig som det Ill edgå r betydelige belØp til 
modernisering a veldre person vogner. 

Av tabell nr. 16 fram gal' at a ld ersfot"d elin gen for 
personvogner og gods \'ogner er ugun st ig. onnal 
brukstid bØr ikke o\'erstige 45 å r for godsvogner og 
35 ~u· for person vogne!'. 

Ser man hele vogn parken ved NSU u nd er ett, vil 
helhetsi nntrvkket bli at man fortsatt har i drift en 
vognpark sdm for en stor del er gammel, lite tid s­
messig og mege t kostbar å vedlikehold e. 

5.2.3. Levering av rullende materiell 

I period en 1.7.49-31.12.61 er det levert nytt rul­
lende materiell t il en verdi av ca. 493 mill. kroner. 

H erav utgjør : 

Trekkraft ma ter i ell .... ..... . ca . kr. 301,9 mill. 
P erson vognmateriell . . . . . . . . ca. kr. 120,0 mill. 
Godsvogn ma teri el! . . ........ ca . kr. 69,9 mill. 
Diverse .... .. .. .. ... .. .... . ca . kr. 1,5 mill. 

F Ølgende materielltyper er levert: 

T Te klem f tma terie ll: 
58 elektriske toglokomotiver. 

4 elektri ske malmtoglokomotiver for Ofotbanen . 
12 elektriske skiftelokomoti \·er. 

l Eksklu ive vogner ti l internt bruk. 
2 Smalsporle personvogner er medregnet. Derimot er normal- og 

smalsporle motorvogner ikke medregnet. Anudl sitteplasser i 
disse utgjorde pr. 31.l2.61 i a lt 11688. 

3 Spisevogner er inkludert. Antall plasser i de 19 spisevogner 
Statsbanene hadde pr. 31.12.61 var 740. 
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39 elektri ske motorvogner for forstadstogsett. 
30 elek tri ske motorvogner for mellomdi stanse­

togsett. 
1 damplokomotiv (for Aurskog-Hølandsbanen). 

25 dieselelektriske toglokoll1otiver . 
14 di escIhydrauliske skifte lokoll1otiver. 
8 dieselmotorboggivogner, type 87 (små). 

35 dieselmotorboggivogner, type 86 og 91 (store). 
51 diesel traktorer. 

2 d iescl ekspresstogsett . 

PCTSon vognmateTiell : 
30 stå l personboggivogner (turi stvogner). 
33 st~tl personboggivogn er 

(mellomvogner for elektriske forstad stogsett) . 
35 stål person boggi vogn er 

(s tyrevogn er for elektri ske for stadstogsett). 
30 stå l personboggivogn er (styrevogncr 

for elektri ske mellomd istansctogse tt). 
30 stå l personboggivogner (melloll1\'ogner 

for elektri ske mel!omdistansetogsett). 
45 stål perso nboggivogner ( ovevogner). 
20 stål person boggivogn er ( person- og 

kondu ktørvogner). 
6 stål spisevogner. 

10 stå l post- og konduktør\'ogner. 
35 lettmeta ll styre\'ogner for di eselmotorvogner 

type 86 og 91. 

Gods IJugnmateTiell: 
1688 godsvogner (579 G4, 355 G5, 10 Gtl5 , 500 1'14, 

200 L4, 20 1'04, 20 Gx, 1 1'1'5, l 1']"04, 1 1'1'05 og 
1 1'rqo) . 

))iVCTse: 
1 elektri sk roterend e snØplog. 
2 kran vogner (til bruk ved toguh ell). 

5.2. 4. Bestillinger av rullende materiell 

Statsbanene hadde pr. 31.12.61 i bes tilling rullende 
jel'l1ban emateriell for i alt 58,9 mi ll. kron er, som for­
deler seg med 25,1 m ill. kroner på trekkraftmateriell 
og med 33,8 mill. kron er på person- og godsvogn­
materiell. 

Tab ell 111'. 16. AldeTsfoTdeling fal' gods- og peTson­
vogneT (noTmals]lOT) 7)1'. 1.1.62. 

Aldl'r Anl all Anta ll 

;"'f godsyoglwr personvogner 

1-5 435 84 
6-10 856 138 

11- 15 885 92 
16- 20 853 22 
21-25 1028 51 
26-30 584 30 
31-35 306 60 
36-40 1389 164 
41---45 1125 197 
46-50 147 

46-67 3740 
51-67 303 

Sum 11201 1288 
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s. 3. Elektrotekniske anlegg 

-------

5.3.1. Elektriske baneanlegg 
D en elektrifiserte driftslengde ved NSB utgjord e 

pr. 1.1.61 1585 km. I driftsåret 1961 er det kommet 
til :vtterligere 104 km, id et strekningene Oslo-Roa 
-Hønefoss, R oa-Jaren og Grefsen-Alnabru ble 
å pn et for elektrisk drift 1.2.61. D en elektrifi serte 
driftslengde utgjord e dermed 1689 km ved utgangen 
av året. 

Av den elektrifiseringsplan som Stortinget vedtok 
i 1952, sto følgende strekninger igj en pr. 31.12.61: 

H øncfoss- Voss . ................. 295 km 
Jaren-Gjøvik ... . .... . ........ . .. 52 km 
Hamar-Dombås-Trondheim ...... 427 km 

P å strekningen H ønefoss-Voss har elektrifi ser-
ingsarbeidene også i 1961 pågått for fullt. P å den 
østre del a v strekningen er arbeidene med kontakt­
ledning. omformerstasjon, fj ernledning for omfor­
merstasjonens kraftforsyning og nødvendige anlegg 
for )JSB i en av Oslo Lysverkers kraftstasjoner i Hol 
(llYor trefase-energien skal tas fra ), såvid t langt 
fram skredne at elektrisk drift på strekningen H øne­
foss-Al beregnes iverksatt i løpet av året 1962. 

P å Gjøvikban en regner man med a t strekningen 
Jaren-Eina vil bli å pnet for elektri sk drift inn en 
utgangen av året 1962. 

D e første bevi lgn in ger til elektrifi se rin g av Dovre­
ban en Hamar-Trondheim er n,I. gitt, og forbered­
end e arbe ider er i gang. 

En omformerstasjon ved Gj øvikbanen med pla ss 
til to transportab le omformere bl e sa tt i drift 1.2.61. 
Antall et av omformerstasjoner er dermed kommet 
opp i 16, av disse er 4 stasjoner utstyrt med fast­
monterte omformere, de øvri ge 12 s tasjoner har 
fl.\'ttbare omformere som beskrevet i driftsbere tnin­
gen 1957-58, sid e 41. 

For øvrig har man 3 kraftverk som direkte pro­
du serer enfase t vekselstrØm med banefrekvens 16% 
Hz og i a lt 7 transformatorstasjoner ved banene med 
kraft fra slike verk. 

For tiden er 3 omformerstasjoner under bygging 
lan gs Bergensbanen . dessuten er man i gang med 
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bygging a v en omformerstasjon ved Drammenbanen 
for forsterkning av strømforsynin gen i Oslo-området. 

Økin gen av den elektrifiserte clriftslengde de siste 
10 år er vist grafisk i fig . nr. 9. I samme fi gur er 
vist hvordan energiforbruket er Økt i dette tidsrom­
met. D a flere av de banestrekn inger som er elektrifi­
sert i de senere år har mindre trafikktetthet enn de 
tid ligere elektrifiserte linj er , kunne man ha grunn 
til å vente at energiforbruket skulle øke noe lang­
sommere enn den elektrifi serte driftslengd e. Som det 
ses av figuren, er dette ikke tilfel le. D ette har sin 
årsak i det forhold at energi forbruk et ved de eldre 
elektrisk drevne baner stadi g Øker på grunn av større 
togtetthet, kortere kjøretid er eller tyngre tog. Ek­
sempelvis har energiforbru ket ved Drammenban en 
(inkl. biforbruk) st eget jevnt fra under 8 mill. kWh 
i 1923-24 til ea. 23 mill. kWh i 1959-60. I de år strek­
ni ngen Bergen-Voss har vært drevet elektri sk, har 
energiforbruket steget fra 8,5 mill. kWh i 1954-55 
til 10,8 mill. kWh i 1959-60. 

P å grunn av denne stigende tendens i behovet for 
elektrisk energi, er man særli g i Oslo-området kom­
met i den situasjon at det selv med full utnyttelse av 
all maskininsta llasjon i matestasjonene, er vanske­
lig å dekke de hØ.veste belastnin gstopper. Av denne 
grunn er man gått i gang med planer om øking ay 
kapasiteten, og som første post har man , som foran 
nevnt, satt i gang bygging aven omformerstasjon 
ved Asker . 

Oppga vel' oYer energiforbruk til elektri sk bane­
drift og prisen på denne energi framgår av tabell 
nr. 17. 

5.3.2. Sikringsanlegg 
Ved banes trekninger som skal utstyres med auto­

matisk linj eblokk og eTe (fjern styring) må stasjo­
nene va~ re utstyrt med relesikringsanlegg. E ldre 
elektromeka niske anlegg må derfor erstattes med 
reh~sikrin gsa nlegg på stasjoner so m skal fj ern styres. 
Automati sk linj eblokk på streknin gen Oslo V.­
Asker er bestil t og und er a rbeid. D e elektromeka­
niske sikringsanl egg på streknin gen ombygge ti l 
relesikrin gsan legg. 

Automatisk linj eblokk og eTe utrustning er be­
stilt og und er arhe id for Ofotbanen og for streknin­
gen Stavanger-Egersund. 

T 1961 er det ta tt i bruk 12 komplette relesi krings­
an legg. Flere slike an legg var på det nærmeste ferdig 
i driftstu'et, men bl e først tatt i bruk i 1962 . P å Sta­
vanger stasjon ble så ledes et større relesikrin gs­
anlegg tatt i bruk 7.2.62. 

11961 er fØlgend e typer og anlegg tatt i bruk : 
12 komplette reles ikrin gsanlegg ved stasjonene: 

J essnes 
Geilo 
Lørenskog 
M arnardal 
Sira 
Ualand 

Grua 
Gol 
Bjørgesete r 
~IJTdal 
Stabekk 
Hol 



Fig. m. 9. Utviklingen i den elektrifiserte banedrift 
i årene 1952- 1961. 
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D essuten er følgende an legg tatt i bruk i terminen: 
16 fjernstilte elektriske håndsignaler. 
31 automatiske vegsignalanlegg. 

9 automatiske vegbomanlegg. 
D et er i tillegg t il de ovenfor nevnte også utfør t 

en rekke mindre arbcid cr. 
Pr. 31.12.61 var fØlgende a nta ll og typcr sikrings­

anlegg i drift ved Statsbanene: 

194 komplette sikrin gsan legg (eks kl. blokkposter). 
65 enkle sikrin gsan legg. 

108 fjernstilte elektriske håncl signalan lcgg. 
152 a utomatiske vegsignalan legg. 
20 manuelle vegsignalan legg. 
41 manuelle vegbomanlegg. 
71 a utomatiske vegbomanlegg. 

~ 

~ ... 
1200 "" '" <;::., 

'N 

1100 
... 
~ 

..:c 
"" 

1000 ~ 
57 58 59 60 61 

115 km spor er utstyrt med manuell linjeblokk. 
99 km spor er ut styrt med linj eblokk med spor­

isolering. 
1 fj ern styringsanlegg i Lieråse n (fjernbetjent fra 

Spikkestad stasjon) . 

5. 3. 3. Svakstrømsanlegg 

I forbindelse med elektrifi seringsanl eggene ble i 
budsjettåret 1961 tatt i bruk telefonkabel på strek­
ningene Oslo-Roa-Hønefoss og Gol-GråskaIIen 
vokterbolig mellom H a ugastØl og Finse. Kabelanlegg 
var i gang mellom Hønefoss og Gol i fellesskap med 
T elegrafverket. Videre ble materiell best ilt for fram­
førin g av kabelanlegg Gråskallen-lVIyrdal og J aren 
-Gjøvik. D et siste som fellesanlegg med T elegraf­
verket. 

Tabell m. 17. D en elektrifiserte drifts lengde i alt m. m. 

J'; lrktriflscrt i alt vcd utgangen Kos tende, 
a\" t e l'l1 lin('1I Enfasr- ckskl. utgift er 

.~r ') e ll{ 'J'g i til ornforrning 
])I'ift !"i lt'ngrl e Sporl cngdp ~ Iill. kWh og ford r iing 

km km Mill. kr . 

195:2- 53 1123 1522 120 3,0 
1953- .54 1123 1636 131 3,5 
1954- ;'.5 1230 1677 J47 4.0 
19;'5- ;'6 1303 1797 154 4,6 
J 956-.~7 1380 ] 891 164 6,7 
llJ57- 58 1450 Ul70 170 6,3 
1958- .59 1529 2071 179 6.5 
l!JMJ- 60 1585 2 1::;0 191 6.7 
1(16 1 1689 2287 206 6.8 

l Før 1961 ble d rirlsåret (lerm inen) ['egnet rm 1.7. t il 30.6 . 
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tenom elektrifi sel'in gsanl eggene ble et kabelan­
legg tatt i bruk m ellom Ål'lifoss og Tinnoset. D ess­
uten var kabela nlegg i ga ng i fell esgrØft med T ele­
grafve rket på Dovreba nen, JH eråkerbanen, Nord­
land sban en og Ofotban en. 

I lØpet av 1961 ble fØlgend e streknin ger lagt: 
Ringebu-Vinstra, Selsbakk-Lundamo, L eangen­
Hommelvik, Bodø-Oteråga og Narvik-Norddals­
brua. Di sse anlegg for tsetter i 1962 og er foreløpig 
ikke tatt i bruk . I alt cl' det sid en forrige drifts­
beretning tatt i bruk 7236 samba nd skilometer kabel. 

Ved riving av luftlin jer er a ntall sambandskilo­
meter h er redu sert med 478. 

A ,. større arbeid er for Øvrig ka n ne,'nes at ny 
a u tomatsentral for Stavanger stasjon og et sclektor­
telefonan legg Stavange r- ira er tatt i bruk. 

Vid ere er det bes tilt tclefonforsterkeran legg for 
B ergensban en og se lektortcl efonan lcgg for strekn in­
gen Oslo~Drammen . 

Pr. 3l.12.61 hadd e J1lan i drift : 
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7 automatsentra ler . 
100 man uclle sentra ler . 

3286 t elefon a ppa rater i linjene. 
7700 automatapparater. 

250 høytta lera nlegg. 

5.3.4. Sterkstrømsanlegg 

Av anlegg som er fullffS rt i dette driftså r kan 
nev nes Sandvika n~'e ekspcd i sjo n sb~-gJlin g og LlInde 
velferd sbygg. S tayan ger s ta sjonsbygn ing er ferdig 
og arbeid et p~lg[ll' i resta ll ra n thygningen og i el e t n~'e 
gods hu s. 

P å BodØ stasjon er insta llasjonsarbeidet i goeJ s­
hu se t og st asjonsbygn in gen fllllført. A rbe icl et m ed 
lomtclys my. på stasjonsomrad et og in stallasjon s­
a rbeidet i diesellokomotivstalkn er i ga ng. 

Det elektriske anlegg på 1\InrkØya pukkverk er 
helt om lagt og alle en hete r sen tm I st~Tt. 

I forbind else med elektrifi se rin gen av strekningen 
Oslo-Roa-H ønefoss og R oa-Jaren el' alle luft­
s trekk fjern et og erstattet med jordkabelanlegg. 
Samtidig er belysningsanleggene på pla ttform er og 
Lomter om lagt og uts t.\'I't medmodel'ne lysarmaturer. 
P å strekn ingen H ønefoss-Voss e l' deUe a rheid 
lind er utfØrelse. 

E lektri sk sporvekscloppvarmin g skal nå monteres 
vcd a ll e nye kompl ette sikrin gsan legg, likeledes vil 
e lek tri sk sporvckseloP I)\'a rmin g bli montert på CT C 
st reknin ger , i den utstreknin g det el' nød vendig. 

Hittil Cl' 300 spol'\' ckslcr utstyrt med elektri sk 
spol'\'Ckseloppvarmin g. D e ll sa mlede in stallasjon ut­
gjvs r 960 kW . 

Elek ll'ifiserillgsal'beidet på Bel'/!ensbanen. 



5. 4. Drift og trafikk 

5. 4.1. Takstpolitikken 
NSB's takstpolitikk baseres prinsipielt på å holde 

takstene på et nivå som vi l gi det beste driftsØko­
nomiske resultat. Konkurransen fra andre transport­
midler er imidlertid meget stor, og selv om jernbanen 
kanskje kan være overlegen like overfor disse når 
det gjelder sel ve framføringen, vil allikevel prisen 
ofte være utslagsgivend e for valg av transportmid­
del. D et bør derfor vises den aller størst e varsomhet 
ved takstforh øyelser slik at jernban en ikke ri sikerer 
it mist e så s tor trafikk ved en eventuell takstforhøy­
else at denn e derved blir illusorisk. 

I 1961 ble det i N orge registrert 4000 (nye og 
brukte) last ebiler mv. mot 3148 i 1960. For person­
biler (nye og brukte) var de tilsvarende tall hen­
holdsvis 56769 og 36099. Økingen synes å fortsette 
i samme tempo . 

Takstregulativet for godstran sportene er i sine 
grunntrekk bygget på verditakstsyst emet. D et har 
imidlertid gjennom de takstforhøyelser som har fun­
net st ed, særlig i årene etter 1945, vesentl ig endret 
seg i retning av kostnadsprin sippet i og med at de 
høyere takstk lasse r er forh øye t mindre enn de lavere 
klasser. 

Vid ere er de høyeste og laveste takstklasser sløy­
fet. P å denne måt e har man gradvi s fjernet seg fra 
verditakst sys temet og forberedt muli g overgan g til 
et mer utpreget vektk lassesystem p tt ba sis av selv­
kost. 

Hoyedstyret har nedsatt et utvalg med det opp­
drag å fr emlegge forslag til et nytt t akstsyst em under 
mest muli g hen syntagen til transportenes kostnader 
og tran sportsituasjon. 

Siden 10.10.60 er det iverksatt forSØk med prØve­
t akst er for 5-, 10-, 15- og 20-tonns vognlaster uten 
hensyn til varenes art og verdi i forbind elsen Oslo/ 
Grefsen- Åndalsnes og omvendt. Disse forsøk viser 
gode resultater, men har enn å ikke kunnet slå ut 
med full t yngde da de må kombineres med visse 
t ekniske forbedringer a v tran sporten og omlessingen 
ved Ånda lsnes nye godshus, som er und er arbeid. 

D en betydelige nedgangen i persontrafikken antas 
for en dels vedkommende it skyldes den stadig 
Økende registrering av personbiler , men også kon­
kurransen fra flyene gjør seg st erkt gj eldende. 
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5. 4. 2. Godstakstene 

I driftsåret 1961 har det ikke vært noen endringer 
i godstakstene. En oversikt over de endrin ger som 
har funnet sted i godstakstene for t erminen 1948-49 
fram til 1956-57 er inntatt i driftsberetningen for 
1956-57, og for t ermin ene 1957-58 og 1958-59 i drifts­
beretnin gen for 1958-59. 

Når unntas den endring som fant sted i t akst ­
regulativet for fraktgods i vognlast er fra 1.7.57 og 
som det er nærm ere redegjort for i driftsberetningen 
for 1958-59, var det ingen takstendringer fra 1.7.56 
til 1.9.60 . 

Fra 1.9.60 ble t akstene forhøyet slik: 
15 ,/0 forhø yelse av takstene for stykkgods. 
10 % forhøyelse av takst ene for vognl ast gods. 

5. 4. 3. Pe rsontakstene 

I kalenderåret 1961 skj edde ingen endringer i 
persontakst ene. En oversikt over de endrin ger av 
persontakstene som hal' funnet sted siden 1948-49 
el' t att inn i driftsberetnin gen for 1957-58. Angående 
endringer som fant st ed i tidsrommet 1.7.-31.12.60 
vises til driftsberetningen for 1.7.59 til 31.12.60. 

5.4. 4. Togordn ingen 
D en innførte sommertid fra og med 17.3. til og 

med 16.9.61 bevirket at rutene for togene til og fra 
Il tlandet i dette t idsrom måtte legges ea . 1 time 
senere. 

Gjøvikbanen 
Elektrisk drift ble satt i verk på streknin gen Oslo ø. 
-Jaren og Roa-Hønefoss fra 1.2.61. Fra samme 
dato ble dobbeltsporet Oslo Ø.-TØyen tatt i bruk. 
Ved siden av at det ble sa tt inn et nytt persontog­
par mellom Oslo ø. og Jaren, er det foreta tt omfat­
t ende endringer i rutene for de lokale persontog på 
Gjøvikbanens SØ ndre del. D et ble også satt inn et 
nytt godstogpar mellom Oslo og Roa. 

B ergensbanen 
Ekspresstogenes ruter ble fra ruteendringen 18.5 . 

endret slik a t t ogene gikk ea. 1 time tidligere enn 
i forrige rutetermin. 

Sovevogn til og fra Flåm ble kjørt alle dager i 
juni, juli og au gust. I den Øvrige del av året ble den 
kj Ørt bare tre ganger Il kentlig. 

Sørlandsbanen 
Nattogene mellom Oslo og Sta vanger fikk fra 

ruteendringen 1 time kortere kjØretid, og togene har 
kj ørt ut fra de respektive utgangsstasjoner ea. 1 time 
senere. D et bl e videre satt inn et nytt togpar mellom 
Oslo V. og Kristiansand. 

Sovevognen mellom Oslo og Arendal har fra rute­
endringen blitt kjørt hver natt. 

Banes treknin gen Rise-Grimstad ble nedlagt den 
1.9.61. 

D ovrebanen 
N attogene på Dovrebanen ble dublert ved kjørin g 

av hurtigtogene t o ganger pr. uke i tiden 23.6 til 21.8 . 
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R ØTosbanen 
I tid en 18.6. til 20.8. ble det kjørt et nytt togpar 

meIIom H amar og Koppang, nordgåend e i korre­
spondanse med tog i H amar og tog i Koppang, og 
sydgåend e i korrespondanse fra tog i Koppang t il 
tog i Hamar. 

N oTdlandsbanen 
Tog fra Trondheim til Grong har fått en noe 

endret rute hvorved det oppnås korrespondanse med 
tog fra Storlien . Godstog 5771 's rute lå ca. 5 timer 
t idligere enn i forrige r utet ermin. 

Nordla nd sbanen ble åpnet til Bodø 1.12.61 for 
trafikk a v vognlast er. 

M eTåkerbanen 
Fra ruteendringen er persontogene (424 (420» og 

(423 (429» blitt framført med diesellokomotiv sam­
tidig som det også er innsatt direkte vogner mellom 
Trondh eim og Stockholm. 

Videre har godstogene 5759/ 5760 blitt kjørt med 
di esellokomotiv i noe endrede ruter . 

5.4.5. Salgsvirksomheten 

Foranledige t av den stadig skj erpede konkurran­
sen på transportmarkedet ble det den 1.6.61 opp­
rettet et eget salgskontor (Hoved salgskontoret ) i 
H ovedstyret. D ette kontor , som dekker både gods­
trafikk og persontrafikk, skal i først e rekke plan­
legge, se tte i verk og fØlge opp salgspolitiske tiltak 
for å Øke NSB's konkurranseevne. D et skal være 
konsulta ti vt og koordinerende ledd for distriktenes 
salgsarbeid og forest å NSB's reklamevirksomhet. 

Selve det utførende salgsarbeid foregår ved di­
striktenes salgskontorer, ved stasjonene og ved jern­
banens reisebyråer . D et legges i dette arbeid st erk 
vekt på å styrke kontakten med kundene, og en 
vesentlig del av arbeid et , spes ielt i godssektoren, 
blir viet kundebesøk. 

For å effektivisere salgsarbeidet er det avholdt 
salgskurs ute i distriktene, og det er menin gen å 
fortsette med disse kursene slik at så mange som 
mulig av personalet kan få opplærin g i salgsteknikk 
mv. Også ved J ernbaneskolen vil und ervisningen 
ved de flest e faglinj er omfatte en enkel innfØrin g 
i salgsarbeidet. D et er t anken å kalle inn en del t je­
nest emenn fra stasjonene t il kortere t jenest e ved 
H ovedsalgskontoret og salgskontorene i distriktene 
for ytterligere opplæring. 

D e fast satte takstregulativer for både gods- og per­
sontrafikk er generell e og gjeldende over hele jern ­
ban enettet uten hensyn til forekommende variasjo­
ner i kostnader , drifts- og kon kurranseforhold. Bruk 
avenh etstakster gjør at NSB i visse relasjoner blir 
konkurransemessig svekket , men ved transporta v­
taler i godssektoren og ved moderasjonsordninger 
for persontrafikkens vedkomm ende, er det søkt å 
motvirke dette. 

Syst emet «dør t il dØr transport» er meget viktig i 
kampen om kundene. Samarbeidet med andre yrkes­
utøvere i tran sportsektoren er nødvendig i denne for­
bindelse, og arbeidet med dette vil derfor bli inten­
sivert. 



I lØpet a v hØsten 1961 arrangerte distriktenes 
salgskontorer demonstrasjoner av nytt godsvogn­
materiell og transporttekniske hj elpemidler. D et 
viste seg at tiltaket var meget populært. Både våre 
fast e kunder og potensielle sådanne møtte fram til 
demon strasjonene, og de uttalelser som falt og de 
spørsmål som ble sti ll et und er og etter demonstra­
sjon ene, indikerte med tydel ighet at det er et st erkt 
behov til stede blant kundene for opplysn inger 0111 

det materiell og de hj elpemidler som NSB kan stille 
ti l deres råd ighet. 

5. 4. 6. Effektiviseringstiltak 

I året 1961 var det planlagt og deh ' is gjennomført 
forskjellige tiltak for å øke effektiviteten. Man vil 
nevn e noen av di sse. 

For så la ngt som mulig å kunne gi en ubrutt trans­
portkj ede fra lager til lager uten omlasting, har jern ­
banen satt inn i driften forskj ellige typer beholdere, 
pall bokser og lastpaller . Kraner og andre tekniske 
hj elpemidler som letter omlastin gen, er også av stor 
viktighet for å skaffe "dør til dø r» trafikk. En rekke 
15 tonns bokk-kraner og 3-tonns svingkraner er 
bestil t. 

Best mu lig utnyttelse av godsvognenes lasteevne 
er et mål både for kund ene og jernbanen. D et har 
bl. a. derfor fra jernbanens sid e vært utført et be-

tydelig arbeid for å finn e fram til de mest hensikts­
messige vogntyper. For å oppnå en bedre vogn­
sirkulasjon er det opprettet særskilt transportledclse 
i distriktene og utarbeidet nytt vognreglement. 

Den utvikling som har funn et ted med samm en­
slå in g av il- og fraktgodseksped isjonene ved en del 
større stasjoner har gjort det Ønskelig å vurdere 

pørsmålet om full sammenslåin g av begge godsslag. 
Etter hvert som banelegemet blir forsterket, mel­

der bl. a . spørsmålet seg om bedre trekkraftmateriell 
og lengre krysnin gss por. Lønn som drift er avhengig 
av best mulig kapas itetsutnyttelse og spørsmålene 
om t rekkraft og krysnin gssporenes lengde er under 
utredning. 

D en store økin g som det har vært i antallet av 
biler i de senere år , har gjort det nødvendig for jern­
banen å se nærmere på de muligheter det måtte være 
til å innsti lle dårlig belagte persontog. D et er således 
foretatt und ersøkelser av persontrafikkavviklingen 
på noen streknin ger i Østlandsområdet med en sam­
ordning av transportmid lene for øye. For enkelte 
strekninger - Solør banen og Skreialin jen - er det 
fremmet forslag om omleggin g a v trafikken i sam­
svar med det man kom fram ti l. Undersøkelser pågår 
på andre streknin ger . 

Samordningen - fordelingen av trafikkbehovet 
på de forskj elli ge transportmidler slik at man kan 

NSB's stand på Nordlandsmessen , Bodø. 
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få en Økonomisk og tilfredss tillende avvikling av 
trafikken med et transportapparat tilpasset behovet 
- skal skje på fØlgende måt e: 

1. Tog med så liten trafikk at kjørin gen er direkte 
ta psbringende innstilles der hvor trafikk en kan av­
vikles mer lØnnsomt med bilruter . 

2. Tog over lengre og midlere avstand er gis færre 
stopp og dermed hurtigere fremføring i de tilfelle 
det kan ventes å bedre Økonomien. Sa mlin g og spred­
nin g a v trafikk fra og til s teder med forhold svis liten 
trafikk overføres til bilruter i korrespondanse med 
togene. 

3. P å streknin ger hvor det er parallellkj Ørin g mel­
lom jel'l1ba ne og bilruter og hvor det samlede trans­
portapparat synes å være for stort, søkes dette regu­
lert ved å overføre trafikken til bil eller bane i dcn 
ut strekning det er mulig å avstemme apparatet etter 
behovet. 

4. Ved eta blering av hensiktsmess ig korres pon­
dan se på overgangsst eder for jernbane og bilruter . 

I denne sammenh eng kan ma n også nevn e det 
arbeid som pågå r med ned- og omleggin g av trafik ­
ken på trafikksva ke sidelinj er . 

M oderniserin g a v driftsbanegårdene inngår som et 
ledd i MR-plan en, og undersøkelser på dette område 
er i gang. D et er vidcre innhentet opplysninger for 
nærmere å få klarlagt behovet for vaskemaskiner 
t il utvendig vask av vogner. 

Flere stasjonsanlegg må ominnredes og moderni­
seres i forbindelse med omorganiserin gen a v tran s­
portene til knutepunkttrafikk . Byggin gen a v mo­
derne sikrin gsanlegg fortsetter , og det er best emt at 
alle stasjoner på st ambanene til Stavanger , Bergen 
og Trondh eim skal utstyres med slike anlegg. 

Sikringen av planoverganger er i god gjenge, og 
man regner med at alle offentlige planoverganger 
vil være sikret innen utgangen av 1963. 

Spørsmå let om bygging a v rasvarslingsgjerder på 
utsatte steder er t att opp og er under utredning. 
Slike anlegg vil føre til betydeli ge besparelser p[t 
vaktholdet. 

Mulig fj ernstyring av bevegelige bruer er under 
utredning. 

Fj ernstyring a v sporveksler og signaler på kortere 
og lengre streknin ger, CTC, vil førc til en gj ennom­
gripende omleggin g på togframførin gen og sikker­
hetstj enest ens område. Innføringen av CTC vil styr­
ke sikkerh et en og yJ ke togkapasitet en, og vil være 
økonomisk lØnnsom på mange streknin gcr. D et er 
best emt a t en rekke strekninger skal utbygges med 
CTC, og en del slike a nl egg er und cr arbeid. Alle 
sentralstilte sporveksler på disse strekninger skal få 
elektrisk oppvarming. Ved bygging a v nye sikrings­
an legg vil også sporvekslene samtidig bli utstyrt 
med oppvarming. D et er for øvrig utarbeid et priori­
tet sliste for anordnin g a v elektrisk sporvckselopp­
varmll1g. 

Tidsfa ktoren og en sikker framføring a v togen e 
kommer stadig st erkere inn i bildet når det gjeld er 
konkurransen om transportene. Tiltak for å øke 
kjørehastighet en er derfor gitt høy prioritet . 

I forbindelse med planene om elektrifisering av 
D ovrebanen, anlegg av dobbeltsporet tunnel Asker 
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-Brakerøya og anlegg av dobbeltsporet tunnel Oslo 
0.-0s10 V. har det vært utført omfattende utred­
nin gsarbeider for best mulig å få klarlagt både de 
driftsmessige og økonomiske ford eler som der ved 
ka n oppnås. 

5. 4. 7. Uhell og ulykkestilfelle 
D et samlede anta ll driftsuhell i ,he t 1961 viser 

en liten stigning i forh old til foregående år. Antall 
uhell på planoverganger fr emgår av fi g. nr. 10. 

Fig. nr. 10 . Uhell ]lå planoverganger. 
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I likhet med tidli gere år er det gruppene «uhell på 
planoverganger » og «avsporinger » som er størst , og 
for di sse to kat egoriers vedkommende har det inn­
truffet henholdsvis 44 og 35 uhell. Tredj e størst e 
gruppe er «sammenstøt» med i alt 16 uhell . 

Planovergangsuhellene fordeler seg med 16 uhell 
på planoverganger for offentlig veg og 28 uh ell på 
planoverganger for privat veg. - 30 av uhellene 
skj edde på planoverganger som ikke er utstyrt med 
sikringsanlegg, mens 14 uhell inntraff på planover­
ganger sikret med vegsignal eller vegbomanlegg. Til­
sammen ble 14 personer drept og 8 skadet ved disse 
planovergangsuhellene (se fi g. nr. 11). D en største 
ulykken krevd e 3 menneskeli v, mens en ble skadet. 

Forholdstallet: Antall omkomne re isende pr. 100 
mill . person km var for hele 12%-års perioden 1949-50 
-1961 0,29, dvs . at en reisende under disse forhold 
kunne reise 344 mill . km eller 8600 gan ger jorden 
rundt før det vill e innt re en togulykke med dødelig 
utfall. D ette ville nødvendiggjØre ea. 714 års sam­
menhengende togreise med hurtigtog. 

Selv om antall plano vergangsuhell og antall om­
komne personer i forbind else med disse uhell viser 
en stigning, er det grunn til å anta at tallene for­
holdsmessig ikke er større enn tidligere ål' nål' man 
sammenlikn er med Øknin gen i vegtrafikkens inten­
sitet. 

I de aller fl est e avsporingstilfellene er det gods­
vogner som har sporet av, og det har ikke inntruffet 
a vsporinger hvor menn esker er blitt drept eller 
alvorlig skadet. 

Gruppen «sammenstøt» omfa tter sammenstøt mel­
lom rullende materiell og annet rullende mat eriell 
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Fig. nr. 11 . Antall skadede og omkomne 
ved planovergangsuhell. 
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eller fast gjenstand. Ved disse uh ellene er 1 tj eneste­
mann blitt drept og 1 tj enes temann og 3 reisende 
skadet . 

I alt er 28 menn esker omkolllmet og 38 mennesker 
blitt skadet ved driftsuh ell i 1961. Gj ennomsnitts­
tallet pr. år for siste 5-års periode er henholdsvis 
26 og 35. 

I tabell 18 er det satt opp en oversikt over antall 
omkomne i åren e 1949-50-1961. 

Tab ell nr. 18. OmJwmne reisende, tjenestem enn m v . 

Omk . rpist: ndc 

Ar Heisc ndc 
T je !l (>:-;ll'- Cl en· pr. 100 mill. 

m P1l1I forstående Sum pefsonkm 

19~9-50 9 5 7 21 0,59 
1950-51 18 9 13 40 1,18 
1951- 52 5 7 20 32 0,32 
1952- 53 3 8 lO 21 0,20 
1953-54 5 7 22 34 0,33 
1954-55 4 2 23 29 0,25 
1955-56 3 4 12 19 0,19 
1956-57 3 5 21 29 0,17 
1957- 58 2 6 17 25 0,15 
1958-59 4 4 21 29 0,23 
1959-Q0 4 16 21 0.06 
1961 2 6 20 28 0,11 

Ved de større driftsuhell har H ovedstyrets uhells­
kommisjon vært på ulykkesstedet for å foreta de 
undersøkelser som anses påkrevet for å bringe størst 
mu lig klarhet i årsaksforho ldet og for å vurdere om 
uhellene har vært aven slik art a t de har nødvendig­
gjort disposisjoner i form a v spes ialund ersøkelser , 
kunngjøringer, forfØyninger mv. I nest en 100 % av 
tilfellene har det lykkes å finn e fram til årsaken til 
uhellene, slik at tiltak for å hindre gj entakelse har 
blitt satt i verk. 

5. 4. 8. Bildrift 
Bildriften omfattet i 1961 11 bilruter, 5 godsut­

kjøringer og 9 godsbilruter (kretskjØringer) . Fire av 
godsbilrutene ble kjØrt av private entreprenører . 

Stat sbanene trafikerte i 1961 med ege t materiell 
og personale, fØlgende driftsenhet er : 

Bilruter: 
Aurskog-Hølandsbanens bilrule Andalsnes- Alesund 
Odal- Eids\'ollru la Trondheimsru lene 

KOllgsvingerru lene Selbu ru ta 
Lågendalsru ta Slayangerru lene 
Horten-Tønsberg-Larvik Karmøyruta (med H aukeli-

Krøderenrutene 

GodsutkjØringer: 
Statsbanenes biltransport. 

Oslo 
Trondheim 

Godsbil'lut er ( IcretslcjØ'lill(Jcr ): 

Grorud-Oslo ø./V. 
Oslo-Ski 
Oslo Ø./V.-Asker 

ruta ) 

Stavanger 
Bergen 
Kristia nsand 

Omkring Drammen 
Bergen- Garnes 

Ni av bilrutene ble administrert av egen drifts­
bestyrer (Trondheims-rutene og Selburuta under 
felles driftsbestyrer). Godsu tkj øringen i Oslo (Stats­
banenes biltransport) ble ledet aven disponent. D e 
øvrige enhetene ble administrert fra vedkommende 
distriktsadministrasjon . 

P å de internasjonale bilrutelinjer (Europabus) har 
NSB samkj Ørt med SJ og A/ B Linj ebuss på strek­
nin gen Oslo-Goteborg (l\falmo) og med SJ på strek­
nin gen Oslo-Karlst ad-(Stoekholm). SB har også 
delta tt i trafikeringen av turistruten Oslo-BCl'gen 
( «Fjord-Line» ). 

Fra 1.5.61 ble Ørj e-Mysenområdet utskilt fra 
Anrskog-Hølandsbanens bilruter og lagt inn und er 
det nyopprettede Al S Østfold Bilruter hvor Stats­
banene er hovedaksjonær. For øvrig har det bare 
vært mindre endringer i kj Øreområdene. 

Ved utgangen a" 1961 bestod bildriftens bilpark 
av fØlgende enheter (bes tand pr. 31.12.60 i parentes): 

Busser .... ... .......... . 
Kombiner le b iler . . . .. ... . . . 
Godsbiler .......... . . , . ... . . . . . 
Ti lhengere . . . ... . . . ..... .. .. . 

308 
12 

205 
31 

(298) 
(13) 

(196) 
(36) 

Gj enn omsnittsald eren for busser og kombinerte 
vogner var 61/4 å r og for godsbiler 7 år . 
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Personalantallet ved Statsbanenes bildrift fordelte 
seg slik pr. 31.12 .61 : 

Adminislrasjons- og ekspedisjonspersonale . . 70 
Sjåfører qg hjelpere . . . . . . .... . . . . .. 659 
Verksterle og garasjepersonale . . . . . . . .. ..... 147 

Sum ... . . 876 

En samm enlikning med antallet pr. 31.12.60 sett 
bort fra personale i bistillin g og fra lånt og utlånt 
person ale, viser at antall fast e er steget med 60, 
mens ekstra og sesong er gått ned med henholdsvis 
57 og 11. 

A v fast e anlegg som bl e fullført og tatt i bru k i 
tid en 1.7.60-31.12 .61, var et verkst ed- og garasje­
anlegg i Kongsvin ger og E gersund, NSB's del av 
rut ebilstasjon i Alesund samt innredning av et vel­
ferdsrom for Statsban enes biltransport i Oslo. Dess­
uten ble garasj e- og verkst edanlegget i Dysterud 
samt garasjer i Au stmarka og H ønefoss, utvidet. 

Trafikktallene for bilrutedriften i 1961 sammen­
liknet med 1960, er fØl gende: 

1960 1961 
Vognkm persontrafikk tusen 14185 14255 
Vognkm godslrafikk .. . tusen 2417 2371 
An tall reiser . . ... . . . .. .... . .. . tusen 14923 14763 
Anta ll personkm .. . . .. . ... . . . . tusen 203 579 207102 
Gods i tonn . .. . .. . , ... . . . tusen 88 099 94791 
Anta ll tonnkm ...... . .... . .. . . lusen 5573 4923 

42 

I oversikten er inkludert 478 tu sen busskm og 119 
tusen reisend e i turbil kj øring. 

Plassutnyttelsen lå på 34 % og utnyttelsen av 
godsvogn enes transportevne på 53,4 %. Utnyttelsen 
a v godsbilrutenes transportevne lå på 31,6 %. 

Driftsresultatet for bilrutedriften og god sutkjør­
in gene og godsbilrutene, framgår av tabell nr. 19. 

Tab ell nr. 19 . 

Innlekler ved bilrutene . . ... 
Inntekler ved godsu lkjøringene 

og godsbilrutene 

Sum inntekter . . ..... . .... . .. . . . . . 

Utgifter ved bilrutene .... .. .. . . . . 
Utgifter ved godsutkjøringene 

og godsbilru tene ....... . . . . . . .. . 

Sum utgi fter .............. . .. .. .. . 

Overskudd ved bilru lene .. . . ..... . 

Overskudd "ed godsutkj øringene 
og godsbilrulene .... . . . .. . . . . , . . 

1960 
Kr. 

24200998 

4739 377 

28940475 

24007197 

5122222 

29129419 

193801 

-7- 382 845 

1961 
I\:r. 

23 938 269 

4304583 

28242 852 

24825640 

4786272 

29601 912 

-7- 887371 

-7- 481689 

Ved bilrutene gikk inntekten i Øre pr. vognkm opp 
fra 144,0 i 1960 til 145,8 i 1961, mens utgiften pr. 
vognkm gikk ned fra 149,3 til 144,6. 



5. 5. Administrasjon og personale 

5. 5. 1. Personalpolitikken 

R asjonaliseringsarbeid et vcd NSB har ført til en 
betydelig personalred uksjon, og ytterligere reduk­
sjon ventes i årene fremover. Om personalantallet 
kan red useres i takt med den naturlige avgang, som 
dreier seg om 700-800 mann pl'. år , vil avhenge av 
tcmpoet i gjennomføringen av rasjonaliseringstil­
takcne. D ette er igj en avhcngig av bl. a . bevilgnin­
gcr. :Man rcgner med at en beskjeden inntaking av 
aspiranter innenfor linj e-, stasjons-, konduktør- og 
lokomotiv tjenesten "il m~ltte kjc, mcn man tar fort­
satt siktc på omskolering og overføring av overtallig 
arbcid skraft fra en tjcncstegren til en annen. D et må 
i dcn nc forbind else også has for ø.Yc at cn fullstend ig 
stans i rckrLl ttcringcn v il førc til en uh cnsiktsmessig 
a ld ersfordelin g og derm cd skape vanskeligheter i 
fremtiden. 

Utvelging, opplæring og trening av personal c 
samt finne fram til gode metoder for bedre personal­
bcdømmelse, vil fortsatt bli viet den største opp­
merksomhet. D en faglige opplæring av personale vil 
bli nøye gjennomgått med siktc på å fast legge be­
hovet for teoretisk opplæring i de forskj ellige tje­
nestegrener, uansett om opplæringen skal skje ved 
J ernban eskolen eller på arbeidsplassen. I dag er opp­
læringen ved J ernbaneskolen i vesentlig grad t eo­
retisk og gir ved siden av praktisk opplæring ved 
stasjonene, i tog og ved linj en, et solid grunnlag av 
faglig innsi kt i de respektive tjenestegrener. D et kan 

Tabell m. 20. 

Tjeneste- Anta ll personale Antall personale 
Aldet' 

I A~.tall I tid Abs.tall pst. pst. 

0- 5 l 142 5,2 16- 20 294 1,3 

6- 10 2030 !! ,2 21- 25 639 2,9 
11 - 1.5 3 !!88 18.2 26- 30 1400 6,3 

16- 20 5594 25,5 31- 3.5 2409 lO,!! 

2 1- 2.5 475!! 21.7 36- 40 3545 16.0 
26- 30 1 909 8.7 41 - 45 4296 19,5 

31 - 35 305 1.8 46- 50 3 332 15,0 
36- 40 569 2.6 51 - 55 2 188 9,9 
4 1- 45 l 262 5.7 11 - 15 1966 8,9 
46- 50 298 1.3 1- 5 l 901 8,6 
51- 55 26 0, 1 6- 10 164 0,7 

~~ 

Sum 21972 100,0 Sum 22 134 I 100,0 

imidlcrtid bli tale om en mcr differensiert opplæring 
fO!' å hold e tritt mcd dcn pes ialiscrin g som elter 
hvert trenger scg fram i etaten. Et sentralt utval g 
med arbcid sgruppcr fol' dc forskjclligc tjcncstcgrencr 
Cl' i arbcid mcd å und crsØ ke disse spørsmål. 

Inn enfor cn bcdrift som Statsbancnc Cl' det im id ­
lcrtid ikkc tilstrckkclig med cn rent faglig opplæring. 
I en rckke st illin ger krcH's elet spcs icll trening i 
arbcid sledelse, og det Cl' nØdvcndig mcd vid eretren­
ing i ad ministrativc oppgavcr for tjenestemenn i de 
midlere og høyere sj ikt av administrasjonen. D ct 
"il være en hovedlinje i pcrso nalpolitikken at alle 
grupper som har ledend e arbeid, trenes i arbeid s­
ledclse og administrasjon og at vedkommende også 
gjennom kontakt med administrative ledere utenfor 
Stat sbanene (konferan ser, kurser o. 1.) , får anledning 
til å skaffe seg impulser og id eer som kan komme til 
nytte ved Statsbanene. 

5, 5, 2. Personalantall og lønnsutgifter til dette 

Ved Statsbancnes drift (inkl. bildriftcn, men ekskl. 
jcrnbane- og elektrifi seringsanleggcnc) var det i 
1961 gjcnno msn ittli g syssclsatt i alt 23744 tjenestc­
menn, dvs. cn nedgang på i alt 677 mann samm en­
lignct mcd 1959-60. 

Tabcll nr . 20 viscr hvordan antall tjencstemcnn 
(fast og ekstra) ved Sta tsbancncs drift ford eler scg 
på tjenestetid og ald er pl'. 31.12.61. 

Statsbanenes personalc har i 12 lj~ -års period en 
1949-50-1961 gått ncd mcd nctto 3543 mann ellcr 
13 %. 119Jyeste og laveste gjennomsnittlige personal­
antall i tidsrommet etter 1949-50 finner vi i hen­
holdsv is 1952-53 og 1961. Differansen (dvs. nedgan­
gen i tiden 1952-53-1961) utgjør 4575 mann (jfr. 
tabcll nr. 21). Se også fig. nr. 12. 

Fig. 111'. 12. 
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Fig . nr. 13 . 

Di,'crse lønns" rter. 

O,'ertidsbeta lill g til 
fast og ekstl''' pel·sonale. 

Statsba nenes bidrag til pensjons­

kassen for fast og ekslra pcrsonale, 

Lønn inkl. d.v rlidstillegg lil ekstra­
perso nale (herunder scsonga rbeiderc), 

LØnn inkl. dyrtidstillegg m \'o 

til fasl personale. 

D e totale utbetalte lØnnin ger har siden 1949-50 
steget med kr. 223,6 m ill. eller med 99,2 %. Stignin­
gen i lØnnsutgiftene er del·for en direkte fØlge av 
selve lØnnsutviklingen, id et personalantallet som 
nevnt er gått st erkt tilbake. 

lVlan viser til tabell nr. 22 hvor det el' gitt en over­
sikt over antall personale i 1960 og 1961 samt lønn s­
utgifter for årene 1959-60 og 1961. 

D e totale lønn sutgifter i årene 1959-60 og 1961, 
fordelt på de viktigst e IØnn s:lrter , framgår av tabell 
nr. 23. 

Fig. nr. 13 viser utviklingen i ei e totale lønn s­
utgifter for drifts;trene 1949-50-1961. 

Tabell m . 21. 

f:j<'llllomsnittiig antall 

Fast ansatt :-itaJig tjenestgjun'nd l) 

personale t:k strapcr~ona l l' Ku m 
og sesongarbcid erl' 

1949- 50 17 818 9469 27287 

1950- 51 1879 1 8791; 27 589 
1951- 52 19099 8859 27958 

1952- 53 19382 8937 283 19 

1953-54 19647 856 1 28208 
1954- 55 19689 7724 27 413 
1955- 56 19 8 11 7324 27 135 
1956- .57 :W 398 6396 26794 
1957- 58 20 460 5487 2.~ 956 
1958- 50 20184 (, 112 25 296 
1959- 60 19847 + 574 24 421 
196 1 19474 4270 23744 

5. 5. 3. Lønnsutviklingen 

Lønn sregula tivet for offentlige tjen es temenn gjel­
dende fra 1.1.48 ble vedtatt av Stortinget den 1.7.48. 

Gjennomførin gen og senere endringer av regulati­
\'et fr:un til 31.12.60 er det gjort deta ljert rede for i 
tid I igere driftsberetn ingcl' . 

I de IØnnsbcst emmclser som ble gjort gjeldende 
for tariffperiod en 1.6.60- 31.5.62 er el et ved avgjør­
else av Statens lØnnsutvalg gjennomført en del end­
ringer med virkning fra 1.6.60, ncmlig: 

Endring i opprykksol'dningen for stillinger I.kl. 2-5. 

Endring i opprykksordningen for kontorass i tenter. 

Endrin g i stillingsplasser ingen for t eknikere. 

Endrin g i lØnnsv ilkårene for akademikere. 

Endring i oppl'ykksordnin gen for enkelte arbeids­
ledere og for lokomotivførere og ovcrkond uktører. 

Endrin g i stillin gsplasse ringcn og oppnormenng av 
enkc lte stillin gc r, 

D cssuten el' (!ct med virkning fra 16.7.61 gjennom­
ført en ind eksrcgulcring av lØnningene. Indeksregu­
leringen ble gjennomført ved at alle satser i Statens 
a lminnelige lønn . regulativ (herund er lØnn for aspi­
ra nter ) og i sjefsregulativet, ble øket med et belØp 
svarende til en hal v lØnnsklasse med mindre tilpas­
ninger. 



Tabell nr. 22. Statsbanenes personale og lønn til dette fordelt på 
fagområder og tjenestegrener. 

Gjennomsnittlig antall 
driftspersonale (fa st ansatte , 

stadig t.icncstgjorend e 

1960 1961 

Lonninger!, 1 ()(}{) kr . 

]\)59-60') 1961 

og scsongarbCidCre) __ 1 

------------------ -------~--------~-------

JERNBANEDRIFT 
Administrasjon 

Sen traladministrasjon 

Distrikts- og verkstedadministrasjon . .. . . . . .. . 

J ernbaneskolen .. . .. . . .. ........... ... . .. . . . . 

Bane og bygg 

Linjepersonale 

Elektrotekniske anlegg 

SvakslrØmspersonale (leiefon mv.) . .. ........ . 

Sikringsan legg 

Elek triske baneanlegg . . ..... . . . ..... . ....... . 
S terkstrømsan legg (lysmon teringer mv.) 

Drift og trafikk 

Stasjonsbetjening (herunder personale for renhold , 

belysning og oppvarming av vogner) ... . . .... . 

Konduktørbetjening . . . . . . . . . . . . ... . . . 
Vogn visi tører ..... . . ..... . . .. . . ..... .. . .. . . . . 
Lokomotivbetjening 

Pusserpersonale og kullempere . . . . . . . . . . 
Reisebyråer . . ... . .. .. . . ... . . ... . . . . .. . 

Verksteder 

Verkstedpersonale 

Forråd 

Forrådspersonale 

Sagbruk og impregneringsverk 

Sum jernbanccll'ift 

BILDRIFT 

Sum i alt ..... . ......... . 

701 

921 

12 

5554 

128 

ll 9 

267 
l72 

7387 
1 116 

218 

2033 
816 
18R 

3 114 

348 
10 1 

23 1!l5 

836 

24 031 

705 15124 15926 

906 19666 19944 

Il 314 297 

552 1 94023 93322 

135 2343 2437 

124 2406 2687 

28 1 4803 562 1 

170 2990 3107 

7276 124588 l28407 

1098 23083 23785 

218 3831 4 114 

2031 43226 45383 

774 14282 13 714 

189 3420 3675 

3013 61356 60690 

333 5891 5760 

l06 1474 l 711 

2289 1 422820 430580 

853 13469 14942 

23744 436289 445522 

l Merk at oppgaven også omfatter lønnsutgifter til større arbeider (bl. a. visse il1\'esteringsarbeider) 
som personalet utfører og som ikke belastes regnskapet som driftsutgifter. 

2 F. o. m. 1961 gikk man over til å regne driftsåret etler kaieIlderår. 1959-60 omfatter perioden 1.7.--
30.6. (gammel ordning). 

Tab ell nr. 23. Totale lønnsutgifter i alt fm'delt på de viktigste lønnsarter. 

1959- 60 1961 

1000 kr. 1000 kr. 

1. Fast regulativmessig lønn og dyrtidstillegg mv. til fast personale . ... . .. . . . 296698 308 872 

2. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for fast personale . .... . .. . . . ... . . 34438 27833 

3. Lønn inkl. dyrtidstillegg mv. til ekstrapersonale (herunder sesongarbeidere) 55902 53532 
4. Statsbanenes bidrag til pensjonskas en for ekstrapersonale .. ... .. .... .. . . . 4430 2809 

5. Overtidsbetaling til fast personale .... . ....... .. . . . . ..... .. . . ... . . . . . . . . 7270 10123 

6. Overtidsbetaling til ekstrapersonale (herunder sesongarbeidere) . . .. .. .. . . 772 841 

7. Diverse lønnsarter .... . . . . . . . ..... .. . .. ..... . . ... .. .... .. . . . . .. . . .. . 36779 41512 

Sum 436289 445522 
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S. S. 4. Pensjonister 
Antall pensjonist er pr. 30.6.50, 30.6.60 og 31.12.61 

var henholdsvis 8184, 9191 og 9845. Utbetalte pen­
sjonsbelØp (inkl. dyrtidstillegg) i hvert av drifts­
å rene 1949-50, 1959-60 og kalend eråret 1961 var 
henhold svis 23,2, 69,3 og 78,8 mill. kron er. P ensjo­
nene utredes av Statsbanenes pensjonskasser hvis 
formu e pr. 31.12 .61 utgjorde kr. 48,7 mill. 

D e løpende u tbetalinger a v pensjoner (in kl. dyr­
t idstillegg) finan sieres dels ved personalets egne inn­
skudd og dels ved at Statsbanene selv yter et bidrag. 
Fra 1.1.58 var personalets bidrag 4 % og Statsban­
enes 2 '/'0 av pensjonsgrunnlaget. Fra 1.7.59 er Stats­
banenes bidrag hevet fra 2 % til 12 % av pensjons­
grunnlaget. 

D essuten har pensjonskassene renteinntekter av 
sin formu e som er anbrakt i verdipapirer. I de år 
nevnte inntekter ikke er tilstrekkelig til å dekke de 
lØpende pensjonsutbetalinger, dekkes underskuddet 
av Statsbanenes ordinære driftsutgiftsbudsj ett. 

Antall medlemmer (innskytere) i pensjonskassen 
var pr. 30.6 .60 22627 og pr. 31.12.61 22006 . 

Sum av personalet s og Stat sbanenes bidrag er gå tt 
ned fra kr. 52,5 mill. i 1959-60 til kr. 44,5 mill. i 1961. 
N edgan gen skyldes for den vesentligste del at Stat s­
banenes bidrag til pensjonskassen fra 1.1.61 ble 
redu sert med kr. 400 pr. tj enestemann og fra 1.9.61 
med kr. 460 pr. tj enestemann. D ette betyt· en ned­
gang i driftsutgiftene i Statsba nenes regnskap, men 
betyr til svarende økning i pensjonskassenes und er­
skudd. N edgan gen skyldes også den fortsatte ned­
gang i medlemstall med derav fØlgende nedgan g i 
b idragene. D enne nedgang vil fortsette under den 
pågående personalreduksjon. Samtidig må man regne 
med a t antall pensjonister vil stige sterkt i de nær­
mest e år . 

P ensjonskassenes regnskapsmessige stilling og re­
sultat pr. 31.12.61 framgår av følgende oversikt for 
balansekontoen og taps- og vinningskontoen: 

Balansekonto . 
Eiendeler 
Utlån mot pant i fast eiendom . . ........ . . 
Stats- og andre offentlige obligasjoner .. . . 
Gj eldsbrev, D en norske st at s hu sbank ... . 
Innes tåend e hos NSB .. . .... ... .. . . ... . 

Sum ... . .................. . .. . ....... . 

ForpWctelser 

1000 kr. 

22668 
19178 
3361 
3465 

48672 

Kapital ....... . ..... . ... .. . . . . . . . . . . . 48672 

Taps- og vinningslcon to. 
Utgift er 
Utbetalte pensjoner, inkl. dyrtidstillegg 
R efusjon a y alderstrygdpremie 

for pensjonist er under 70 år . . .. . ...... . 
T ilbakebetalte bidrag mv. . .... . ....... . 
Andre utgifter ................ . . .. .. . . 

Sum ......... . .... . ...... . ..... . .. . .. . 

46 

1000 kr . 

78845 

1221 
8 
7 

80081 

Inntekter 
Funksjonærenes og Stat sban enes bidrag 
R enter . .. . .......... . ... . ..... . . . .... . 
Und erskudd (dekket over kap. 2451 , post 4) 

Sum . . . ... . ............. . ... . . . ..... . . 

1000 kr. 

44450 
1522 

34109 

80081 

«Lov om alderstrygd » og «Lov om samordnin g av 
pensjons- og trygdeyt elser» har vært i kraft fra 
1.1.59. 

Etter samordnin gsloven § 19 skal tj enes tepensjo­
ner samordnes med alderstrygdpensjonen etter fØl­
gende regler: 

Er tj enestepensjonen beregnet for full pensjons­
givende tj enestetid , settes tjenestepensjonen ned 
med et belØp som svarer til halvparten av alders­
trygdens grunnpensjon for ektepar. Er tj enest epen­
sjonen ikke beregnet a v full tj enest etid , skal fra­
draget være en forhold smessig del av det nevnte 
belØp· 

Fra 1.1.61 el' pensjonsutbetalingene overtatt av 
trygdekassen på pensjonist ens bost ed. D e pensjonis­
ter som oppebærer alderstrygd eller andre trygder 
ved siden a v tj enestepensjon , får dermed utbetalt 
a lle yt elser und er ett . 

5.5. 5. Opplæring og undervisning 
Sta tsbanenes samlede undervisningsvesen sorterer 

under P ersonalkontoret ved Hovedstyrets admini ­
strasjons- og personalavdelin g og ledes aven kon­
tot·sjef. D en faglige utdannin g a v Sta tsban enes tra­
fikk personale foregår ved J ernbaneskolen, som også 
fØrer kontroll og veil ednin g når det gj elder opp­
lærin g i distriktene. 

Ved J ernbaneskolen har det i 1961 vært beskj ef­
tiget 3 førstelærere og 2 lærere. H ertil kommer så 
skolens administrasjonspersonale samt 41 timelærere 
og foredragsholdere som har vært knyttet til skolen . 

N edenstående oversikt gir et bilde av J ernbane­
skolens kursvirksomhet i 1961 : 

K ursets 
\'arighet i 

Antall 
u teksaminerte 

må neder (ca.) elever 

T elegrafistkurs ............. . 
K onduktØrkurs . ......... . .. . 
F yrbØterkurs ........ . ...... . 
Banevokterkurs .. .... .... ... . 
Sj åførkurs ... . ............. . 
Stasjonsformann skurs . . . . .. . . 
S tasjonsbetj entkurs ......... . 
F orrådskurs .... . .... . . . ... . 

Tilsammen ................. . 

7 
5% 
6 
4 
1 
1 
1 
1 

39 
20 
60 
2P 
19 
192 

40 
22 

240 

Andre lcurs: Deltakere 

Ku rs for t elegrafaspiranter i Oslo distrikt . . 6 
Kurs for bremseinstruktØrer i Oslo. . . . . . .. 11 
Kurs for bremsein struktører i Trondheim . . 5 
Brevkurs for forrådspersonale . . . . . . . . . . .. 22 

Tilsammen .. . ... . ...... .. .. ... ... . .... 44 

1 Herav 2 fra Holmenkolbanen og l fra Rjukanbanen. 

2 Herav l fra Sulitjelmabanen. 



Unden ' isning ,'ed J ernbaneskolen, 
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I forbindelse med opplæringen i distriktene har 
Jernban eskolen holdt kunnskaps- og fagprøver for 
i alt 471 tjenestemenn, herav 52 som ikke besto 
prøvene. - Av andre opplæringsoppgaver kan 
nevnes: 

a) Kurs i salgsarbeid. 
Som et ledd i effektiviseringen av Statsbanenes 

salgsvirksomhet har man avholdt 8 kurs i salgs­
arbeid i distriktene. Kursene har hatt en varighet 
av 4 dager, og deltakern e har vært tjenestemenn 
ved Hovedstyrets og distriktenes salgskontorer og 
tjenestemenn ved større godstrafikkstasjoner. 

b) Kurs i arbeidsledelse. 
Spørsmålet om igangsetting av faste kurser i ar­

beidsledelse ved J ernbaneskolen er under behand­
ling i Hovedstyret. I den forbindelse har man arran­
gert et 3-ukers prØve kurs i arbeidsledelse med del­
takere fra sam tlige distrikter . I alt 16 tjenestemenn 
deltok i kurset, og følgende tjenestegrener var repre­
sentert : Administrasjonstjenesten, innvendig og ut­
vendig stasjonstjeneste, linjetj enesten, elektrotje­
nesten og verkstedtjenesten. 

Et 3-dagers kurs i arbeidsledelse er avholdt for 
arbeidsledere i godshustjenesten i Trondh eim di­
strikt. 

c) L æTlingeloven. 
Lærlingeloven for handel og kontor trådte i kraft 

1.1.61. D et er antatt en del kontorlærlinger i Hoved­
styret, og planer for deres opplæring er fa stlagt etter 
retningslinjer for lovens gjennomføring. 

cl) Kurs i 7Jedagogikk. 
I samarbeid med Statens Yrkeslærerskole har man 

lagt opp et kurs i pedagogikk for in struktØrer i loko­
motivtjenesten. Kurset har 20 deltakere og omfatter 
1 ukes sentralt kurs, som ble holdt i oktober 1961 , 
10 måneders korrespondanseund ervisning og som 
avslutnin g 1 ukes sentralt kurs. 

(') Person vurdering av arbeidsledere. 
I forbindelse med spØrsmålet om innføring av 

sys temat isk personvurd ering som et hj elpemiddel 
ved ansettelse av arbeidsledere, er det som en 
prøveordning utført 2 vurderinger av stasjons­
mestrene. 

f) D e t er avholdt et introduksjonskurs for kontor­
ass istenter og kontorlærlin ger i Ho\·edstyret. 

Bidrag til pensjon skassen 1 fra NS132 

Husleiebidrag ............ .. . . . . 
Kompensasjon s till egg~ ......... . 
Bidrag til jernba nens sykekasser .. 
Bidrag til offentlige trygdef' ..... . 
Stipendiel' .... .. .. . ..... . . . .. .. . 
Bedriftslegeordning .. . .... .... . 
Velferd srom (d rift og vedlikehold) 

Sum 
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1959-60 1961 
1000 kr. 1000 kr. 

38869 
1918 

401 
3021 
9215 

40 
693 
505 

54662 

30642 
1863 

430 
3342 

15490 
40 

814 
516 

53137 

S. S. 6. Sosiale ytelser mv. 
I oppstillingen foran er det gitt en oversikt over 

noen a v de viktigste sosiale utgiftsposter (ekskl. 
lØnn under sykdom og ferie) ved Statsbanene i hen­
hold til regnskapet for 1959-60 og 1961. 

S. S. 7. Sykefravær- og yrkesskadestatistikk 
D et gjennomsn ittlige årlige sykefravær pr. tje­

nestemann lå i 1961 på 15,6 arbeidsdager mot 16,9 
arbeidsdager i 1960. T allene for menn og kvinner 
var henholdsvis 15,0 og 25,5 dager. 

Sykefraværet utgjør i alt 5,5 % av den totale 
arbeidstid. A v :vkefra været u tgjør gjennomsnittlig 
1,4 dag pr. tjenestemann fravær som følge av yrkes­
skader (bedriftsulykker). 

Antall yrkesskader som medførte fravær utgjorde 
i 1961 i alt 1344 eller 6,0 skad er pr. 100 tjenestemenn 
(fas te og ekstra). 5 skad er medførte døden. 

D et samlede fravær på grunn av yrkesskader ut­
gjord e i alt 31414 dager ell er 110 årsverk. 

5. S. 8. Velferdsarbeidet 
Velferd sarbeidet ved Statsbanene, som ligger un­

el er Hovedstyrets yrkes- og velferdskontor, omfatter 
fØlgend e arbeidsfelter: 

Redriftslegeordningen. 
Bed riftslegeordn ingen som er utbygd med 22 lege­

kontorer beskj efti ger 20 leger og 22 bedriftssøstre. 
A v bedriftslegenes viktigste oppgaver kan nev nes: 

UnderSØkelse av personale ved første gangs anset­
telse og av de som aktes inntatt med varig beskjef­
tigelse for øye. 

R egelmess ig helsekontroll a v samtlige tj eneste­
menn ca. 1 gang årlig. 

P eriodiske undersØkelser av syn, hørsel og farge­
sans. 

In speksjon av helse- og sanitærforhold på arbeids­
plassene. 

;1 rbeiclstilsyn og vernetjeneste. 
D ette arbeid tar sikte på å se til at Arbeidervern­

lovens bestemmelser er iakttatt på arbeidsplassene 
og at de nødvendige skritt blir tatt for å forebygge 
arbeid ulykker og helseskader. 

Vernetjenesten ved Statsbanene ble etablert i 
1951, og det er hittil opprettet i alt 101 verneområ­
der, hvorav 7 ved anlegg og ombygginger. I alt er 
ca. 620 tjenestemenn (verneledere og ombud) enga­
sjert i vernetjenesten ved Statsbanenes vel 2000 
arbeidsplasser. I 1961 er det i enkelte distrikter fore­
tatt en del endringer i verneområdenes inndeling. 

D et er i 1961 holdt orienterende møt er for en del 
verneutvalg og dessuten kurser ved disse på arbeids­
plassen. Videre er elet holdt spes ielle verneledermøter 
i samarbeid med distriktsorganisasjonene. 

l 12 % av regulatidØnnen -;- kr. 400 pr. medlem pr. år. Fra 1.9.61 
ble fradraget forhøyet til kr. 460. 

2 Hertil kommer c\'enl. pensjonskassenes underskudd (se tabell 
nr.4 på side 14 . 

~ Kompensasjon for merutgiftcr for tjenestemenn med forsørgel­
sesbyrde som på grunn av forflytn ing må føre to husholdninger. 

4 Inkl. Statsbanene ~ -refusjon avalderstrygdepremie for tj e­
neslemenn. 



Personal- og velferdsrom. 
Som et ledd i velferdstiltakene inngår arbeid et 

med å skaffe pcrson alet de nØdvendige personal- og 
velferd srom. D et er opprettet i alt 15 bedriftskafcer. 
Videre hal' man under registrerin g baneavdelin gens 
lInderbringelscsforhold , hvilebu er ctc. og likeså losji­
,"ogner og overnattin gsbrakker med sikte på å få 
disse i forskriftsmessig stand . 

Samarbeidsutvalgene ved Statsbanenes 
drift og anlegg. 

Samarbeid sutvalgene (tidligere driftsutvalgene) el' 
organer 11\'01' rcprcscntanter for ledelsen og perso­
nalet beha ndl er sakcr av felles interesse for å skape 
arbeid sglede og cffck t ivitet. 

En vesentli g del av utvalgenes virksomhet om­
fatter informasjon fra ledelsen til personalet og for­
slag til prakti ske forbedrin ger fra personalet . 

Ved driften Cl' det eta blert 38 li tvalg med til sam­
men 293 rcprcsentantcr, vcd anl eggene er de til­
svarend c ta ll 6 og 42 . 

I 1961 blc det i li tvalget holdt 128 møter og 
beh andlct 727 saker. 

F or å koordin ere informasjonsvirksomh eten, mcd 
særli g sikte på å ska pe en a lminnelig oppslutnin g 
om gjennomføringen av MR-planen, el' dct i 1961 
l ilsatt en tj enestemann med det spesiell c oppdrag 
rt undcrsøke behovet for informasjon på dette om­
råde. H an har også fått som oppga ve å formidl e 
orienteringer til personalet. 

Støtte til personalets boligbygging. 
D et Cl' i 1961 i en eller annen form y tt støttc t il 

4 byggelag mcd anslagsvis 429 leilighetcr samt t il 
160 enkeltbyggere. Støtten gis i form av utlån av 
redskap og arbeidsmaskiner , tilståelse av fri frak t og 
fraktmoderasjon, innkj øp av mat erialer gjenn om 
Statsbanenes innkjØpsappara t, ekstrapermisjon samt 
teknisk og administra tiv ass istan sc mv. 

A ndre velferdstiltak. 
Velferdsar bcidet omfattcr også sosialkuratorvirk­

somh ct, tiltak for å bcskj cfti gc dclvis arbeid suføre 
og støtte til hu smorvikarordnin g. Videre har man i 
1961 arbeid et mcd å skaffe h usvæl' til det personale 
som på grunn a \' rasjonaliserin gen ble overført til 
a nn ct tj cnes tcsted . 

D e kulturelle og huma nitære formål som faller 
inn und cr eta tcns og de forskj ellige funk sjonærorga­
nisas:joncrs virkso mh et og som Stat sbanene som 
bedrift harintcressc av å støtte, har også i 1961 få tt 
0kon omi sk hj clp. M an nevner avholdssak, bedrifts­
idrett, biblioteker og leseværelser. kun st på arbc id s­
pl assen osv. 

Hyttene som H ovedstyret ved Yrkes- og velfcrd s­
kontoret dispon erer i D ovrcdistriktet og på H a v­
sjøen vcd R øros, hal' på vårparten og om so mm crcn 
1961 vært leid bort til 177 familier med t il samm cn 
668 personer. D et har i alt vær t 5724 gjes ted0gn. 
Hyttene leies bort mot en rimelig avgift. 

Dov reeksp ressen passe re l' Snøhella . 



5. 6. Forråd 

" 

5. 6. 1. Innkjøps- og forrå dsvirksomheten 
Hovedstyrets l\Iask in sentral, som har vært under­

lagt Forrådsavdelingen, ble den 1.10.60 overfØrt til 
Hovedstyrets Baneavdeling. 

Det brevkurset som ble påbegynt i 1957 for lager­
betjenter ble avsluttet med ct 120 timers kurs på 
J ernbancskolen. 22 mann har nå fullfØrt opplæringen 
for lagerbetjen ter, som omfatter fØlgende fag: Prak­
tisk regning (realskolens pcnsum), administrasjons­
og personalbestcmmclser, rapportskriving, material­
lære, forsiktighetsreglcl', kod ifi sering, kartotekførin g 
og konteringsbestemmclser, forståclse og bruk av 
tegninger og lagringstckn ikk. 

5. 6. 2. Utvidelse og forbedringer 
Arbeidet med ominnredning av forrådene i Dram­

men di trikt har fort satt i 1961. D et er i perioden 
innredet lager for pallgods med plass for 630 paller 
og stålreoler med 52 seksjoner er montert. Vcd 
hovedforrådet er det bygget en ny rampe for opp­
og avlasting av varer. D essuten har det vært arbei­
det mcd et lagcr med plass til ytterligere 600 paller 
med tungtgods og massegods. Videre oppvarmet 
lager på ca. 180 m2 for tynnplater. 

I Bergen distrikt har forrådsavdelingen overtatt 
et kj ell erlokale på ea. 250 m2 for innredning til nytt 
varmtlager. H er er montert nye stålreoler, og ea. % 
av den beregnede varemengde er overflyttet (elek­
tJ'isk materiell, maler varer, skruer, muttere, spiker, 
stift o. 1.). 

Både i Dra mmen og Stavanger er det anskaffet en 
gaffeltru ck for transport inn en forrådet. 

Alle varer so m er lagret ved våre forråd har nå 
fått kod enummer, unntatt metall gods og reserve­
deler for diesellok. Arbeid et med å kode di se varene 
har pågått i 1961 og pågår fremdeles . Kodifi serin gen 
er en forutsetning for at beholdnin gsregnskapet kan 
overføres til maskinell databehand lin g. Etter In-ert 
som de forskj ell ige reparasjonsarbeider blir sentrali ­
sert til bestemte verksteder, følger forråd sa vdel ingen 
etter med sentralisering a v de respektive vareslag. 

5. 6. 3. Produksjon 
Produksjonen yed Statsbanenes sagbruk var i 1961 

10285 m3 skårct tømmer og 3719 ma høvlet last mot 
henholdsvis 7045 og 2982 m3 i 1959-60. Ved private 
sagbruk ble det i 1961 skåret ea. 6800 m3 tømmer 
mot ca. 4900 m3 i 1959-60. I t erminen er det framstilt 
ea. 20 tonn treull. 
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Impregnerin gsverkene har i 1961 im pregnert ea. 
29000 m3 sviller, stolper, material er o. 1. , mens pri­
yate impregneringsverk har kreosotimpregnert ca. 
2527 m3 og salti mpregnert ea. 528 m3 for Statsba­
nene. Gjennomsnittlig var det i 1961 beskjeftiget 94 
mann ved Statsbanenes sagbruk og impregnerings­
verk, hvorav på Øieren 36 mann , BrakerØya 28 mann 
og Hommelvik 30 mann. I 1959-60 var det gjennom­
snittlig beskjeftiget 83 mann i alt. 

5. 6. 4. Forsynings- og prisforholdene 
D et økonomiske li v har i 1961 stort sett vært pre­

gct a v ckspansjon. I Vest-E uropa steg produ ksjoncn 
gjennom hele året, men stigningskontakten har stort 
se tt vært avtagende, bådc innenfor fellesmarked­
landene og EFTA-landene. Innenfor F ellesmarkedet 
viste industr iproduksjonen tegn til stagnasjon eller 
endog svak nedgang utover hØsten 1961. 

Prisnivået var stigend e i lØpet av første halvår 
1961, men utpå sommeren ble stigningen brutt og 
r ii,\'areprisene viste igjen en synkende tendens. 

Til tross for økningen i verdenshandelcn har frakt­
ratene heller ikke i 1961 bedret seg noe yesentlig. 
Grunnen til dette er at økningen i transportbehovet 
er blitt møtt med ny tilgang på tonnasje. 

I begynnelsen av mars 1961 skrev Vest-Tyskland 
og Nederland opp sine valutaer med bortimot 5 %. 
D ette fikk virkning på prisene på en del for Stats­
banene viktige varer, f. ek . overb~' gn in gsmateri ell 
av stål, hjulsatsmateriell og trykkluftbrcmseutstyr. 

NSB's materialkostnadsindeks (1959 = 100) har 
holdt seg temmelig stabil i 1961. D en lå i fØrste kvar­
tal på 94,2 og i fj erd e kvartal på 95,0. D en vesent­
ligste årsak til denne i og for seg ubetydelige stignin­
gen er at prisen på ski nner, sviller og tremateria ler 
er gått noe opp. Indeksen for skinn er er såled es ste­
get fra 107,3 til 117,6, for sviller fra 100 til 109,4 og 
for tremateria ler fra 125,1 til 129,3 fra første kvartal 
t il fj erdc kvartal. Pri sen på lokomotivkull har vært 
stabil , mens prisene på de smØreoljer som inngår i 
indeksen har falt noe. Prisen på a utodieselolj c har 
vært prakti sk talt uforandret i 1961. 

Statsbanene mottok i 1961 i alt ca . 63000 tonn 
kull, mot ca. 75000 tonn i 1960. Av det mottatte 
kvantum leverte Svalbard ca. 79 og Polen ea. 21 0/0 . 

D et har i perioden ikke vært levcrin gsn1l1sker ay 
noen art hverken på kull eller oljeprodukter. 

11961 ble det bestilt i alt ca. 35 600 tonn nye skin ­
ner, herav 16300 tonn for behov i 1961 og 19300 
tonn for behov i 1962. D et ble best ilt ,"csentlig 
49,05 kg's skinner, men også en el cl 64 og 35,7 kg's. 
Av det bestilte kvan tu m ble det i elriftstlret Icvcrt 
ca. 19800 tonn. 

Kopperpri scn var stigende i førstc og elelvis a I1l1 et 
kvartal 1961 og nådde toppen i mai. Priscn sank 
inntil september, da den igj en viste en svak st ige nel e 
tendens. Statsbanene anskaffet i terminen ca. 110 
tonn kopper på et tidspunkt da prisen var relativt 
lav. 

Tilgangen på sv ill er har vært noenlunde bra. D et 
ble levert i alt ca. 285000 stk. av et kontrah ert 
kvantum på ea. 299000 stk. En del sviller har Stats-



banene selv produsert ved Øieren Sagbruk og en del 
ved leieproduksjon . 

D et ble i 1961 kjøpt ca. 19000 m3 tømmer, prak­
ti sk ta lt samme kvantum som i 1959-60. 

Svill eprisen steg i 1961 med ca. 6-7 % fra året før. 

5. 6. 5. Materialbeholdningene 
Arbeidet med reduksjon av materialbeholdningen 

hal' også i 1961 hatt høy prioritet. 
D en bokførte verdi av driftens materialbeholdnin g 

utgjorde pr. 31.12 .61 ca. kr. 135,6 mill., dvs. en ned­
gang siden 30.6.60 på bare ca. kr. 2,4 mill. D enn e 
beskjedne reduksjonen i den bokførte verdi skyld es 
i første rekke rent regnskapsmessige forhold , idet 
materialbeholdnin gen ved årsoppgjøret pr. 31.12.61 
ble debitert for et belØp på ca. kr. 4,5 mi ll. som ut­
gjorde forskjell en mellom beholdn ingens bokførte 
verdi og verdien etter utførselspris. Utførselsprisen 
på en del v iktige varer har således ligget noe for høyt 
i 1961. Volummessig er beholdningen redusert mer 
enn den nevnte nedgang på ca . kr. 2,4 mill. skulle 
tilsi. 

Ordnin gen med utta k av stål fra grossistlager etter 
behov, har virket tilfredsstillende. Stålbeholdningen 
Cl' red usert med ca. 414 tonn i 1961. Siden ordningen 
trådte i kraft (1.1.60) er stålbeholdningen redusert 
med ca. 1200 tonn . 

Beholdningen av kull er redusert med ca. 3500 
tonn. Forbruket av kull ligger nå på ca. 60-70000 
tonn pr. år . Beholdningen av skinner er redu sert 
med ca. 8500 tonn eller med ca. % av beholdnin gen 

ved året s begynnelse. Beholdningen av sviller er gått 
ned med ca. 72 500 stk. og sporvekselbeholdningen 
med 37 stk. 

Beholdningen av de vareslag som her er nevnt 
utgjør ca. 40 % av materialbeholdningens totale 
verdi, og beholdningsreduksjonen a v dem represen­
terer en verdi på ca. kr. 8-9 mill . 

D et kan være av interesse å se på noen tall for 
omløpshastigheten av noen viktige vareslag i 1959-
60 (i parentes) og 1961. 

Vareslag 1959-60 1961 

Kull ......... (1,5) 1,5 tilsvarer 8 mndr. varighet 
Autodieselolje ... (11 ,7) 12,7 tilsvarer 1 mnd . varighet 
Smøreoljer (a lle slag) (1 ,5) 2,6 tilsvarer 5 mndr. varighet 
Va lset stål (0,5) 0,8 tilsvarer 15 mndr. varighet 
Skinner . .. . ... .. (0,5) 0.8 tilsvarer 15 mndr. varighet 
Sv iller .... ... . ... (0,7) 1,0 tilsvarer 12 mndr. varighet 

Som det fremgår har omløpshastigheten st eget 
noe, men el' enn å for lav for mange varers vedkom­
mende. 

Man vil ikke unnlate å nevne at en betingelse for 
å oppn å et økonomisk forsvarlig lagerhold el' bl. a. 
modern e lagerplasser og -lokaler utstyrt med tek­
niske hjelpemidler. Ikke på langt nær alle lager­
lokalene ved Statsbanene kan sies å tilfredss tille 
disse betingelsene ennå . 

Uttak av beholdningen av noen viktige ma terialer 
og forbrukssaker (mengd e og verdi) fram går av 
tabell nr. 24. 

Tabell m. 24. D e 'viktigste materialer og forbrukssaker (mengder og verdi). 
--- -

Forbr.' 
)lengde Verdi , mill. kr . 

enhet 1959- 60 1961 1959-60 191il 
-,-

Kull •••••••• • 0'0 •••••••• tonn 95000 66907 11 ,5 7,0 

D ieselolje ........... . . .. . 1000 I. l 290 16 32692 7.9 8,2 

Sement ........ . ......... tonn 2000 1 900 O .~ 0.2 ,~ 

Sk in ner innlagt i spor .... .. tonn 9400 17935 8,0 17.2 

Svi ller innlagt i spor ...... stk. 343000 374000 9,9 l O,.':; 

Betongsvi ller innlagt i spor stk. 33500 20400 2,6 1.7 

Bygningsmaterialer av tre .. std. 2090 161 2 2,7 2,4 
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S tilh'e l'i" L ;ll es lryim s tasjo ll , 



NSlrs driftsbere lning e r ularbeidel på grunnlag av bidrag fra de 

en kelte a\' l-IovedstYI'e ls fagavd elin ge r (se innholdsfor legneisen ). 

D e økonomiske em ner under de forskjellige "vsnill el' ull'edel "\' 

Økonomiavdelingens BlldsjeU- og I'egnskapskon tor, som også hal' 

fores li, u redigeri ngen a\' berelningen, R edak sjonen ble a \'s lullel 

i oklober 1962, 
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ØkonomiaYclelingen 

Try kt lI o\'ember 1962. 3500. 
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