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RETTELSE

til NSB’s Driftsheretning 1961, side 42 og 43

(rettelsene framgadr med rodt)

Trafikktallene for bilrutedriften i 1961 sammen-
liknet med 1960. er fglgende:

1961 160
Vognkm persontrafikk ........ Lusen 14 185 14 255
Vognkm godstrafikk .......... tusen 2417 2371
Antall reiser ...oovivneieanes Lusen 14 923 14 763
Antall personkm .............. tusen 203 579 207 102
Godsitonn .................. Lusen 88 099 94 791
Antall tonnkm ., ;e tusen 5573 4923
Tabell nr. 19.
1061 1960
Kr. Kr.
Inntekter ved bilrutene ............ 24 200 998 23 938 269
Inntekter ved godsutkjéringene
og godshilrutene ................ 4739377 4 304 583
Sump ek berc s PN TS 28 940475 28 242 852
Utgifter ved bilrutene ............ 24007 197 24 825 640
tgifter ved godsutkjéringene
og godsbilrulene ... .. ... .. 5122222 4 786 272
Sum utgifter ......oooviiinneeinn 20129419 29601 912
Overskudd ved bilrutene .......... 193 801 = 887 371
Overskudd ved godsutkjgringene
og godsbilrutene ............ ..., -+ 382 845 — 481 689
Tabell nr. 20.
Tjeneste-  Antall personale Antall personale
i Alder
tid Abs.tall pst. Abs.tall pst.
0— 5 1142 5,2 16—20 294 1.3
6—10 2030 0,2 21—25 639 2.9
11—15 3 988 18,2 26—30 1 400 6,3
16—20 5 594 25,5 31—35 2 409 10,9
21—25 4 7549 21.7 36—40 3 545 16.0
26—30 1 909 8.7 41—45 4 206 14,5
31—35 395 1.8 46—50 3332 15,0
J6—40 A6y 2.6 51—55 2 188 9.9
41 —45 1 262 8,7 A0 1 966 8.0
465100 208 | B il 6 1 901 =06
Hl—Bb5 26 o1 HH—710 164 0.7

Sum 21972 100,00 Sum 22134 1000
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De statistiske opplysninger vedrérende
drifts- og trafikkytlelser (milt i kvan-
tum), bygger i denne og tidligere drifts-
beretninger pia NSB's inlerne miineds-
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oppmerksom pa et forhold vedrgrende
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Driftsheretningen 1961

Resymé av utviklingen siste driftsar

Sett under ett viste driftspkonomien ved Statsbanene en betydelig bedring i
1961. Inntektene gkte med henimot 6 pst. Pa tross av hgyere lgnnssatser og gkte
utgifter til sosiale trygder lyktes det a holde utgiftsstigningen innenfor en rimelig
ramme. Trafikken holdt seg godt oppe i 1961,

Person-trafikken viser malt i antall reiser en nedgang pa 1 981 000, dvs. 4,8 pst.
Det er nedgang i antall reiser bade pa enkeltbilletter, billettkort, manedsbilletter
og ukekort sammenliknet med 1960. Malt i antall personkm viste persontrafikken
en nedgang pa 1,4 pst. fra 1960.

Den befordrede godsmengde ekskl., malm Ofotbanen, malt 1 antall tonn, gikk
1 1961 opp med 2,2 pst. sammenliknet med foregaende ar. Malt 1 antall tonnkm
viste godstrafikken ekskl. malm Ofotbanen en oking pa 1,4 pst. fra 1960. Malm-
transportene pa Ofotbanen viste en gking pa 1,0 pst. malt i tonnkm.

Inntektene i 1961 gikk opp med 27,9 mill. kroner (dvs. med 5,8 pst.) sammen-
liknet med forrige ar. Dette skyvldtes serlig takstgkinger fra 1. september 1960
som dermed tolalt sett kan sies i ha innbragt de merinntekter man regnet med.
Sammenliknet med det vedtatte budsjett hadde man i 1961 et gunstig budsjett-
avvik pa ialt 25.6 mill. kroner (dvs. 5.3 pst.).

De lppende driftsutgifter (Lil administrasjon, drift og vedlikehold) gikk 1 1961
opp med 9,1 mill. kroner sammenliknet med forrige ar. Dette skyldes lgnnsfor-
hgyelsen fra 1. juni 1961 samt gkte utgifter til sosiale trygder fra 1. juli 1961 og
indekstillegget pr. 16. juli 1961,

De lgpende driftsutgifter la i 1961 bare 1,6 mill. kroner over det vedtatte
budsjett pa tross av at det ikke var dekning i det vedtatte budsjett for oven-
nevnte merutgifter fra juli 1961. Forelar man en justering av vedtatt budsjett
for lgnnsendringer mv. som inntraff i 1961 og som det ikke var regnet med i det
vedtatte budsjett, ligger medgatte lopende driftsutgifter 3.5 mill. kroner lavere
enn det justerte budsjett.

Nar underskuddet pa driften, dvs. forskjellen mellom de Igpende driftsutgifter
og driftsinntekter, i 1961 gikk ned med 188 mill. kroner til 47,3 mill. kroner
sammenliknet med forrige ar, skyldes dette i forste rekke de gkte trafikkinntekter
som fglge av ovennevnte t.ik~tdkmg Men det gunstige driftsresultatet ma ogsa
ses 1 sammenheng med de rasjonaliseringstiltak som er gjennomfgrt ved Stats-
banene 1 de senere ar og som har muliggjort en til dels sterk nedskjering av
personalantallet (se m-l]('nfur).

Legges avskrivningene og pensjonskassenes underskudd mv. til belgpet for
underskuddet pa driften, framkommer totalt underskudd. Dette utgjorde i 1961
113,3 mill. kroner, dvs, 25,6 mill. kroner mindre enn i 1960. Denne nedgang i
totalunderskuddet skyldes forst og fremst de forhold som er omtalt i foregiende
avsnitt. Dessuten ligger det beregnede belgp til avskrivninger i 1961 betydelig
lavere enn hva som tidligere ble avsatt til fornyelsesfondet. Denne utgiftsnedgang
blir imidlertid delvis oppveiet av den sterke ¢kingen i pensjonskassenes under-
skudd 1 1961.

Statsbanenes bildrift viste 1 1961 et regnskapsfort underskudd pa ca. 0,2 mill.
kroner. Dette er en bedring sammenliknet med 1960 pa ca. 1.2 mill. kroner.

Fra 1960 til 1961 var det en nedgang i gjennomsnittlig totalt personalantall pa
287 mann. For jernbanedriften isolert var nedgangen 304 mann, mens bildriftens
personale gkte med 17 mann. De nevnte tall omfatter fast personale, stadig
tjenestgjorende ckstrapersonale og sesongarbeidere. Ser man isolert pa fast
ansatte og stadig tjenestgjgrende, var nedgangen i alt 499 mann. Sesongarbeiderne
viser en oppgang pia 212 mann.

Foretas en sammenlikning mellom 1961 og 1952-53, som hadde det hgyeste
antall gjennomsnittlig totalt sysselsatte, er den totale personalnedgang i alt 4575
mann, dvs. 16,2 pst. For jernbanedriften isolert utgjér nedgangen 4841 mann,
eller 17,5 pst.

Ved inngangen til 1962 var bildet fortsatt preget av den skarpe konkurranse
pit transportmarkedet og den til dels kraftige hevning av kostnadsniviet som
mntrer i lgpet av 1962 (ny lénnsavtale for tjenestemennene fra 1. juni 1962 og
gkte sosiale utgifter fra 1. april 1962). Dette inneberer at salgsarbeidet og tiltak
for & oppna kostnadssenkning ma tillegges enda storre vekt enn fgr.
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NORGES STATSBANER | TALL

DRIFTSLENGDE! 1960 1961

2 17+ | M S et e km 4358 4 380
NOrmaSporet «......ceeveyeervrrenennie km 4 227 4 258
SIalSPoOrel o ouisimaii v s msiine s km 58 a8
Dobbeltsporet (normalsporet) .......... km 73 73
EBlebtidfiserlh: swveniinShirs sessmer i ne i km 1 585 1 689

SPORLENGDE!
Hovedspor: cooscaignsasssineuiiciayng km 4 495 4470
SIdespar: Joaiirsrsns s smietd s sy km 1087 1 094

EKSPEDISIONSSTEDER!

Stasjoner oo w0 L antall 467 465
Stoppestedel mrsemusressens ieRErRQ Y Gl antall 83 78
Holdeplasser ... . ... i antall 878 872
PERSONALE
Jernbanedriften (gjennomsnittlig antall) . ... 23 195 22 801
Bildriften (gjennomsnittlig antall) ........ 836 853
TRASE!
Av banelengden ligger i stigning eller fall ............. ... ... Ofo 75
Av banelengden ligger i horisontal . ........ccooiiiiiiiiienennns fn 25
Stgrste stigning pa hovedlinjene ... i Yoo 26
Stgrste stigning pa sidelinjene (Flimsbana) ..................... Yoo ah
Av banelengden ligger 1 kurve ... o iiiiiiiiiiiiiiiniiian o 58
Av banelengden ligger i rettlinje ...l 0y 42
Minste kurveradius pa hovedlinjene ........................... m 189
Minste kurveradius pi sidelinjene ..............c.cciiiiiiin m 100
Heoyeste punkt ligger pi Bergensbanen (ved Fagernut mellom Finse

og Hallnpskeid) o anramimmummimenm s s da i ania oo & i m o. h. 1301
Hgyeste punkt pid Dovrebanen (ved Hjerkinn) ................. m o, h. 1025
Hgyeste punkt pia Nordlandsbanen (ved Stgdi stasjon pa Saltfjellet) m o. h. 680
Total mengde ballast i sidespor, hovedspor og stasjonsspor ....... ca. m¥ 8500 000

(Herav er ea. % pukk og %5 grus)
Samlet antall sviller i spor (hovedspor, sidespor og stasjonsspor) ... ca. stk. 7888 000

Samlet skinnevekt i hovedsporene ......... ... ..o i tonn 320 000
Antall jernbanebruer (med lengde 25 m eller stgrre) ... stk. 2724
Jernbanebruenes samlede lengde . ... ... ... i s MM 34 045
Antall funneler: oo omimammnim i ame st S EseEs stk. 791
Tunnelenes samlede lengde ... ... iiiiiiiiinarnnnnns km 216,8
Lengste tunnel er Kvinesheia (Kristiansand disteikt) .. ........... m 9064
Sngoverbyggenes samlede lengde ... .. ... . oooiiiiiiiiiin km 37,5
Hersv pd Bergensbanenl :vcusiaiesisiios s s s siessiessomne km 28.8

INNTEKTER OG UTGIFTER I 1961 Alle beldp i mill. kroner.

Utgifter.

Le¢pende driftsutgifter (drift, vedlikehold og administrasjon) ...

Totale driftsutgifter (inkl. avskrivninger og pensjonskassenes

wnderskudd) Col iy s a s ds e

Inntelter.

Totale inntekter ............... ......

Resultat.

Underskudd pa driften ................
Totalt underskudd ....................

1 Pr. 31. desember.

Regnskap Budsjiott Mer enn budsj, (+)  Mer enn forrige ac (1960) (<)

14961 1961 Mindre con budsj. -+ Mindre enn forrige &r (1060) -+
5627 anl,l 1.6 9,1
.................. 6187 G163 2.4 22
.................... Al5.4 470.8 25,6 27.9
,,,,,,,,,,,,,,,,, 462,7 4412 21.5 26,3
""""""""""""""" 47.3 713 - 24,0 -— 18.8

------------------- 113.3 1365 =233 =+ 256
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TREKKRAFTMATERIELL (normalsporet)?

Damplokomotiver ... ... i antall
Elektriske lokomotiver .........covvvinnnns antall
Diesellokomoliver ........................ antall
Elekiriske 101 0] g 00 40| 2 o e antall
Forbrenningsmotorvogner ... ... ountonn... antall

VOGNMATERIELL (normalsporet)!
Person-. post- og konduktgrvogner (antall aksler) ..
Godsvogner, ekskl. vogner til internt bruk (ant. aksler)

TOGKILOMETER (i millioner)
Hurtigtog, persontog og forstadstog .. ... ... ......
Blandet log og godstog (ekskl. malmtog) ............

VOGNAKSELKILOMETER (i millioner)

Person-, post- og kond.vogner (normall og smalt spor)

Godsvogner, normalt og smalt spor (ekskl. malm-
vogner Ofothanen) .....ciiiiiivininsiinsnis

Malmvogner, Ofotbanen . ....... .. iiiiinieiinas

PERSONTRAFIKK

ATEAIL TRISEE . vovee miiminn gimanmmreme e s n b e mill.
Personkilometer . .usvsvsaueismiiny it mill.
Personkm (basis 1949-50 = 100) ..........
Personkm pr. km driftslengde .............. tusen
Gjennomsnittlig reiselengde ................ km

GODSTRATFIKK

Antall tonn (inkl. malm Ofotbanen) ........ tusen
Antall tonn malm Ofotbanen ............. tusen
Tonnkin®: cosieeisns S ciw i eai mill.
Tonnkm (basis 1919-50 = 100)* .

Tonnkm pr. km driftslengde® ... ......... lusen

b Pr. 31. desember.
2 Ekskl. malm Ofotbanen.

1960

271
146
33
100
88

24

331

399

8.7

79.1

1961

256
150
39
105
87

4782

23 944

a0
7

=1
=BT

45,0

18 460
12 710
1 068
102
245



HOVEDTALL FOR UTVIKLINGEN | NSB'S DRIFT 0G OKONOMI 1949-50-1961

Tallene omfatter ikke bildrift

Banelengde.

1. Driftslengde (km) ... o
2. Herav elektrifisert (km) ... .. i oiiiiiiiiiiin
Driftsytelser.

3. Togkm hurliglog, persontog og forstadstog (mill.)
4. Togkm blandet tog og godstog (mill.) ............

5. Akselkm person-, post- og konduktgrvogner! (mill.) ..
6. Akselkm godsvogner! (ekskl. malm Ofotbanen (mill.)

Trafil:leytelser.

7. Personkm (mill.) ........ R e R SR T S S
8. Antall reiser (mill.) ...... R R TR R SR R R
9. Tonnkm (ekskl. malm Ofotbanen) (mill) . .........
10. Tonnu (ekskl. malm Ofotbanen) (tusen) ............

Innteliter (mill. kr.).

1. Persontrafikk
12, Godstrafikk e
13. Totale inntekler av jernbanedrift ... ...

Utgifter (mill. kr.).
14. Lgpende driftsutgifter (jernbanedriften) ............

Resultat (mill, kr.).
15. Underskudd pa driften (jernbanedriften)
16. Totalt regnskapsmessig underskudd (jernb: m{':irll'l(-n)

17. Investeringer (mill. kr.)® ..., ... .

Totalt personale (jernbanedriften).

18, Gjennomsnittlig antall personale

19. Lonnsutgilter? (tusen kr.) ........ S
20. Andre personalutgifter ekskl. pcm]nusulw (tusen kr.)?
21. Pensjonsulgifter (tusen ke)' ... ..o,
22, Totale personalutgifter (tusen kr.) ................

23. Gjennomsnittlige personalutgifter pr. mann (kr.) .. ..

Normalt og smalt spor.

(8
L]
=2
4

i =1 b b

1054-55

4379
1 238

23.0
8,4

302
366

24

39,7

078
RO8

o

156
204
379

405

26

71

134.0

26 767
307 836
4 567
12 242
324 645
12 100

Okning ( +) Nedgang +
1940-50 -

16041
| ahsolutte Lo
tall v
0 0 4 389
327 36 1 689
5,1 28 25,0
0.3 1 8.8
24 9 337
21 6 405
1] 6 1 760
0 1] 39.1
249 3 1 138
148 3 5 750
2: 17 195
649 il 251
a6 34 475
101 33 526
o 24 al
30 73 113
48,7 57,1 206,9
=— 18 22 8491
94 945 45 414 881
2 483 1y 23 057
4918 67 64 750
102 355 46 H02 688
3 800 46 22 000

skapet som driftsutgift. Derimot er NSB's arbeidsgiverandel i pensjonsinnskuddet ikke medregnet.

trygdpremie for tjenestemenn samt bedriftslegeordning og andre velferdsutgifter.

anlegg (Statsbanenes kapitler).

Arbeidsgiverbidrag til pensjonskassen og pensjonskassenes underskudd.
Omfatter avseltting til fornyelsesfondet og bevilgede investeringer ved driftsbanene samt ved jernbaneanlegg og elektrifiserings-

Okning ( +
1648-50)

I absolutte

tall

10
T8

65
116
192

— 3 804

201 990
200 971
AT 426

280 398
13 700

)} Nedgang -

= 1961

1%

449
1]
69

s

1 006
T84
126
165

Merk at oppgaven ogsi omfatter [snnsutgifter til bl. a. investeringsarbeider som personalet utforer og som ikke belastes regn-

Omfatter utgifter (ekskl. lgnn) til personal- og velferdsrom, flytningsgodtgjgrelse, kompensasjonstillegg, Statsbanenes bidrag

til offentlige trygder, Statsbanenes bidrag til jernbanepersonalets sykekasser, Statsbanenes % -refusjon av alderstrygd- og ufgre-




Innehavere av de forskiellige stillinger og verv

ved den sentrale og lokale ledelse pr. 30. 6. 62.

HOVEDSTYRET
I

3 medlemmer (med personlige
varamenn) som oppnevnes av

Stortinget for 4 &r av gangen.

2 medlemmer (med personlige
varamenn) som oppnevnes av

Kongen for 4 &r av gangen.

Sekreteer Andreas Wormdahl,

Trondheim

Sekretcer
Inge Scheflo, Oslo

Fylkesmann Mils Handal,

Lillehammer

2 medlemmer (med varamenn)
valgt for 4 &r av gangen ved
direkte avstemming ov og
blant de fast ansatte
tienestemenn ved
Statsbanenes drift og anlegg.

Bonde Ola Mglmen

Lesja

Odelstingspresident
Alv Kjes, Elverum

Verksmester
Arne Olsen, Oslo

Stikningsformann
Klaus Kirknes , Steinkjer

HOVEDSTYRETS FORMANN

GENERALDIREKT@R H. E. STOKKE

SENTRALADMINISTRAS)JON

DISTRIKTSADMINISTRASJON

Administrasjons- cg
personalavdelingen

Baneavdelingen

Drifts- og Trafikk-
avdelingen

Elektroavdelingen
Forrédsavdelingen
Maskinavdelingen

Pkonomiavdelingen

Presse- og opplysnings-

kontoret

Yrkes- og velferdskontoret

Jernbanedirektar Gunnar Teige

—_— —

Redakter

Velferdssjef

Thorstein Carlsen

fg. Sigurd Andreassen
Erik L. Norgren
Oscar Kaalstad
Conrad Birkeland

Leif H. Skare

Tryggve Strem

Erling Kiil

1) F.o. m. 1. aug

2) F.o.m. 1. aug.

Oslo distrikt Distrikisjef fg. Petter E. Fidje!)
Drammen distrikt —» —  Arne Aamodt
Hamar distrikt —» —  Lorentz Aos
Trondheim distrikt —» —  Odd Bokken
Stavanger distrikt —» —  John Thomseth®)
Bergen distrikt —» —  Fritz Poppe Jensen
Kristiansand distrikt —» —  John Johnsen
MNarvik distrikt —» —  Olav Treetteberg

. 1962, Distriktsjef Trygve Meinstad

1962, Distriktsief Lars Aarrestad
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1. Banenettet

Statsbanenes driftslengde har ikke undergatt noen
sierlige endringer siden 1949-50 og ligger 1 dag pa
ca. 4400 km. Derimot har den elektrifiserte drifts-
lengde ¢kt vesentlig 1 tidsrommet 1949-50—1961
fra 911 km pr. 30.6.50 til 1689 km pr. 30.6.62.
Veksten 1 den elektrifiserte driftslengden har gatt
jevnt framover i hele perioden 1949-50—1961. Det
er i gjennomsnitt blitt elektrifisert ca. 62 km pr.
ar for hele perioden. En annen sak er at Stats-
banene kunne ha klart a elektrifisere ca. 100 km pr.
ar 1 omhandlede tidsrom, safremt de nedvendige
bevilgninger var blitt stilt til disposisjon. Pr. 30.6.62
utgjorde den elektrifiserte driftslengde ca. 38 % av
Statshanenes samlede driftslengde. Man kan regne
med at ca, 70 % av den samlede trafikk ekskl. Ofot-
banen i dag avvikles med elektrisk trekkraft. Stats-
banenes samlede driftslengde pr. 30.6.62 var 4389 km.

I tabell nr. 1 har man gitt en oversikt over drifts-

lengden fordelt pa de enkelte jernbanedistrikter. — 1
tidsrommet 1.1.61—30.6.62 har driftslengden under-
gatt falgende endringer:

Fra 30.1.61 ble et tredje spor mellom Oslo ). og
Teyen apnet for drift. Strekningen er 2,2 km.

Fra 1.2.61 ble strekningen Oslo—Roa—Hgnefoss
og Roa—Jaren (tilsammen 104 km) apnet for elek-
trisk drift.

Fra 1.9.61 ble strekningen Rise—Grimstad (22km)
nedlagt.

Fra 1.12.61 ble strekningen Fauske—Boda (55 km)
apnet for vognlastsendinger. Strekningen ble apnet
for persontrafikk den 1.2.62.

Statshanenes virksomhetsomrade omfatter foruten
den ordinmere jernbanedrift, ogsa bildrift og anleggs-
drift (bygging av nye bhaner og storre omlegninger).
Sistnevnte omrade omfattes ikke av redegjgrelsen
i denne driftsberetning.

Tabell nr. 1. Banenettet pr. 30.6.62 (distrilctsvis fordeling).

Driftstengde

Herny Elektrifisert
1ant Normalt Normalt
enkeltspor dohheltspor Smalt $por

km km km km km
Oslo:distnkt o oo v 10080 nm 826 778 a0 - 537
Drammen distrikt ........ 613 500 23 - 476
Hamar distrikt ............ 610 610 - - 58
Trondheim distrikt ......., 1223 1 223 - - -
Stavanger distrikt ........ 160 160 - - 131
Bergen distrikt ............ 440 444 - = 154
Kristiansand distrikt ... ... 466 408 - 581) 291
Narvik disteikt ............ 42 42 - - 42
Sum NSB ..., 4 380 4 260 73 58Y) 1 689

T Gjelder Setesdalsbanen som ble nedlagt 31.8.62.




2. Driftsakonomiske oppgaver
og resultater samt investeringer ved driften

2. 1. Statshanenes balansekonto

Nedenfor er mntatt en oversikt over hoved-
postene i Statshanenes balansckonto pr. 31.12.61.

En gjor oppmerksom pa at belgpene for faste
anlegg og malteriell samt statens kapital bare gir

Eiendeler (hele 1000 kr.):
Jernbaner 1 :irift:

Bane- og bygningstekniske aktiva (ekskl.

verksteder) Seriviinm e SIS TR 1591 900

Elektrotekniske aktiva ........... 7% 308 350

Maskintekniske aktiva:

Rullende materiell ........ 484 955
Verksteder m/verkstedutstyr 65 241 535 196

IORVBIBO im0 2 A i o T 1349

Akkumulerte avskrivninger .......... = 32792 2422793
Ennd ikke-dpnede baner ....cvvvvvererrinrnsnarmes 569 189
Jernbaneanlegget Bergen—Arna—

Tunestveit (Ulrikkentunnelen) .................. 21179
Bildriften:

Rullende materiell, bygninger mv. .... 37079

Akkumulerte avskrivninger . ....... .. = 3446 33 633
Eiendommer overtatt ved Hovedbanens innlésning . . 185
Materialbeholduinger:

DRISE  oomimmmimmseenavaasine 130 779

Elektrifiseringsanleggene ..., ..... 2 536 133315
Aksjer og andre verdipapirer ... . o oo 2741
Ulestiende hos stasjonene ...........oovvriiennnn. 2192
Diverse debitorer wocisnaviiiisns sneinmnes i 25172
Kussebeholdninger:

LA S 713

Anlegrene ... 180 893
Banker og postgiro:

DR  ccossarsamsan e e s 45 852

BICEREne” o.oioiimmmomnisisesamas e sacammice 3 754

Norges Bank, Statskassens foliokonto

nr. 808201, Statsbanene—Ulrikken-

tiimelen: o A T e 18822 68 428
3279720
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opplysning om den totale akkumulerte sum av
kapitalutgifter gjennom tidene og omfatter saledes
kroner av vidt forskjellig kjopekraft.

Forpliltelser (hele 1000 kr.):

Bratshergbanens garantifond . ....... ... ..

Pensjonskassenes, hjelpekassens og syke-
kassenes innestaende:

Statsbanenes pensjonskasse

Hovedbanens pensjonskasse ..........
Statshanenes hjelpekasse ... ... . ..
Distriktenes sykekasser ... ... ..

Diverse kreditorer:
Bergenshanens [orkortelse (Ulrikken-

tunnelen), 3 % lin av 1959 ..........

For p\-ri;: ..........................
Fornyelsesfondet:

Udisponett esssmsmsssneaessms simes

Disponert men nanvendl . ...........

Statens faste kapital:

Kapital 1 anlegg. rullende materiell my.
Driftens materialfond . ...............

Elektrifiseringsanleggenes materialfond

I mellomregning med statskassen .........

......... 827
1 866
1 599
866
1097 5428
40 000

1073 41073

148
5319 5467

3 028 356
63 339
2500 3094 195

......... 132 730

3279720



2. 2. Nyinvesteringer og fornyelser

Statsbanencs behov for investeringer i arence frem-
over ble utforlig omtalt i driftsberetningen for 1958-
59, og man viser til denne,

Jernbanen ligger med hensyn til finansiering swer-
lig ngunstig an, idet den nar det gjelder investerings-
midler, utelukkende er henvist til de bevilgninger
hgvere myndighet kan gi innenfor en pa forhand
fastlagt total investeringsramme. Det sier seg selv at
for Statsbanenes faste anlegg og rullende materiell
er bragt opp pa et tilfredsstillende teknisk-okono-
misk niva, vil Statsbanene ha et meget alvorlig
handicap i konkurransen med en moderne bilpark.

Tabell nr. 3 (se side 14) viser de belgp vedrorende
fornyelser samt utvidelser og forbedringer som Ho-
vedstyret har foreslatt bevilgel etter krigen og de
faktisk bevilgede belop. Tabellen omfatter bade
jernbane- og bildriften. Som man ser av oversikten,
er differansen mellom Hovedstyrets forslag og de
faktisk gitte bevilgninger i perioden 1.7.45—31.12.61
ialt ea. kr. 4484 mill.

Onsker man en oversikt over de reguskapsforte
belop til nyinvesteringer og fornyelser i 1960 og 1961
fordelt pa de enkelte investeringsgrupper, henvises
til tabell nr. 2.

Tabell nr. 2. Regnskapsforte belop i 1960 og 1961 vedrorende
nyinvesteringer og fornyelser ved Statshanene.,

Nye anlegy:

JerntnennlofEr: b emk som s e s 58 GG BB

Elektrifiseringsanlege

Sunaye anlegg ¥alt coocaiiniisisenaaeaa

Jernbanedriften:

Bane- og bygningstekniske forfayninger:

BITUBE - vyinworos o5 sawiaoie Iowrwses e wimes @978 163 0000500

Skinnebytting

Ballastering, overgang fra grus- Ul pukkballast ...,
TeltlorebypPing cveissrmiavamiim SuRnytmuw e
Bygninger (inkl. verkstedene) .............o....

For gvrig

Sum bane- og byaningstekniske forfgyninger ...

Elektrotekniske forléyninger:
Sikringsanleggy

For gvrig

Sum elektrotekniske forfoyninger ... .. .0

Maskintekniske forfoyninger:

Bullende miateviall oo s iamme st s oo o s

For ovrig

Sum maskintekniske forléyninger .. ... ..., ...

Vegbidrag og andre bideag ... ................
Sum jernbanedriften i alt .....................
Bildvriften:

Bileuter oo

Godsbilruter og godsutkjoringer .............

Overtagelse og igangseltelse av nye bilruter ...
Sum. bildriften 1altqu mivsmaaiii i i
Sum nyinvesteringer og fornyelser 1 alt ...... ...

170 607

Iegnskap 1000 kr.

Oking (-+)

1960 Wi Nedgang +

Abs, tall Pt.

—_ 40 851 = 1434 = 3.6
X 25 818 - 64 | — 0,2
66 66 65 151 = 1318 — 2.3
2751 1762 =~ 989 —=— 40,5

. 18 498 26 461 7 963 43,0
7075 6596 = 479 = 6,8

3531 4 971 1440 40,8
i 6 286 6517 231 3.8
T 192 8672 1 480 20,6
_— 45 333 54 8979 0 646 21,3
oo 4771 5432 1 161 24,3
3 887 5528 1 641 4322
SN 8 658 11 460 2 8502 32.4
o 44 149 44 506 357 (1.8
I At 736 176 31,4
. 44 709 45 242 533 1,2
L. 370 138 | =~ 232 (- 627
9 070 111 818 12 749 12,9
4035 6153 2118 52,5
v 630 G55 16 2.5
R 104 317 123 63,4
LG 4 868 7125 2 257 46.4
184 005 13 4588 7.9
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2. 3. Driftsresultatet

2,3.1. Totaloversikter

I tabell nr. 4 er det gitt en totaloversikt over de
gkonomiske resultater 1 1960 og 1961. I figurene
nr. 1 og 2 har man framstilt grafisk de ekonomiske
driftsresultater i etterkrigstiden. Man gjgr spesielt

oppmerksom pa at figurene er utarbeidet pa grunn-
lag av lgpende nominelle kroner ifglge regnskapet.

Nar det gjelder bildriftens resultater, viser man
Lil avsnitt 5. 4. 8.

Tabell nr. 4. Totaloversilt over de élonomiske resultater.

Sum driftsinntekter 1 alt ... ... ... ... ... ..., Mill. kr.
Sum lgpende driltsutgifter (dvs. administrasjon, drift
og. vedlikehold) :.cicovauisnusimummaaaaniian > 3

Underskudd pa driflen  ......coiiiiiiiiiinn, Mill. kr.

Avskrivaingert oo ciniEaiaGTana R Baae Mill. kr,
Pensjonskassenes underskudd ... ... ... .. .. > s
Prisdifferansekonto vedrgrende materialbeholdningen . . » s
Overtallig arbeidskraft ................coiiunn., » »
Totalt wndemskidd  ..iccimraviaminseonasnes Mill. kr.

Regnskap

Regnskap 14941
Mer enn
budsjettert (+)

Mer enn
i fjor (+)

Vedtatt budsjett Regnskap

10 1461 1461

Mindre enn Mindre enn

bdsjettert <+ i fjor 4+

7.0 470.8 5054 25,6 27.9

H43.6 FHIM | ah2,7 1,6 0,1

i, 1 TL3 47,3 —=24,0 18,8
53,0 36,2 36,2 - = 16,8]

18,2 28.5 34,1 5,6 15,9

1.3 0,5 -— 4.5 = 5.0 = 5,8

0.4 = 0,2 0,2 == 0,2

139,0 136.5 1133 —+23.2 25,7

1 Det oppldrie belgp for 1960 gielder avsetting til fornyelsesfond (gammel ordning).

Tabell nr. 3.

Nvinvesteringer og Herav

fornyelser ved driften avs=etn, tl fornyelsesfondet

st s forslag Bevilget Hst. s lorslag evilget
Mill. kr. Mill. kr. Mill. kr. Mill. kr.
1945—46 23,120 19,314 12,071 12,071
1946—47 41,064 32,064 20,442 15,442
1947 —48 42,194 31,869 21,286 21.286
1945—44 45,371 29,852 21.800 15,000
194900 62.631 30,531 38,500 15,500
1950—>51 G4.415 40,422 38,622 23.622
1951—5H2 74.030 Da,450 SOL057T 34,457
1952—53 81,763 T4.463 52,339 42,339
1953—354 100,223 80,9445 G4 045 A4,045
195455 105,928 67842 60,332 41,542
1955—3506 120,342 65,658 G1.476 44,403
1956—5H7 101,174 03,168 63,389 45,606
1957—5H8 189,200 93.935 067,182 21,452
1958—53Y9 150,197 100,495 73,017 45,8140
1959 —60 155,169 116,474 T2.603 al.oos
1. 7. 60—
31,12, 60 67,700 28,320 27,270
1961 132,455 — —
Sum 1 584,046 1 135,670 T48.381 545,152

2.3.2. Totalt regnskapsresultat siste driftsar sammenliknet
med foregaende driftsar.

En sammenlikning av resultatet i iret 1960 med
driftsaret 1961 gir dette bilde av utviklingen:
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Driftsinntektene er gatt opp med kr. 27,9 mill., fra
kr. 477,56 mill. i 1960 til kr. 505,4 mill. 1 1961. Utgif-
tene er okt med kr. 2,2 mill. fra kr. 616,5 mill. i 1960
til kr. 618.7 mill. i 1961. Nedgangen i det totale regn-
skapsforte underskudd utgjér med andre ord kr. 25,7
mill. Det totale underskudd gikk nemlig ned fra kr.
139.0 mill. i 1960 til kr. 113,3 mill. 1 1961. Denne ned-
gang i totalunderskuddet skyldes seerlig de gkte inn-
tektene 1 1961, som ma sies a4 ha sin vesentlige arsak
i takstégkingen fra 1.9.60, og at man tross lénnsfor-
heyelser har klart a holde utgiftene pa stort sett
samme niva ved gjennomfering av rasjonaliserings-
og effektiviseringstiltak.

Fra 1960 til 1961 var det en nedgang i gjennom-
snittlig totalt personalantall pa 287 mann. For jern-
banedriften isolert var nedgangen 304 mann, mens
bildriftens personale steg med 17 mann. De nevnte
tall omfatter fast personale, stadig tjenestgjorende
ckstrapersonale og sesongarbeidere. Ser man isolert
pa fast ansatte og stadig tjenestgjorende, var ned-
gangen i alt 499 mann. Sesongarbeiderne viser en
oppgang pa 212 mann.

Foretas en sammenlikning mellom 1961 og 1952-
53, som hadde det hdgyeste antall gjennomsnittlig
totalt sysselsatte, er den totale personalnedgang i
alt 4575 mann, dvs. 16,2 % . For jernbanedriften
isolert utgjgr nedgangen 4841 mann, eller 17,5 %.

Ytterligere opplysninger om personale og lgnnin-
ger til dette er gitt i avsnitt 5.5.
1 denne forbindelse vil man nevne at den reduk-



Fig. nr. 1.

1961
650 T = = =58 Totale utgifter
kr. 618 mill.
600 — -+ — o
Totalt
// . underskudd
550 = / “ kr. 113 mill.
500 // <1Underskudd
pa driften
450 T kr. 47 mill.
o 'l
é 400 /f
5 ] |
S 350 e i
= aoo 7 %
/ | Totale inntekter
0 g kr. 506 mill.
200
150
100
4

38-39 45-46 46—47 4748 48—49 49-50 50-51 51-52 52—-53 53-54 54-55 55-56 56—57 57—58 58—59 5960 81

sjon av lgnnsutgiftene som nedgangen i personal-
antallet under ellers like forhold representerer, ikke
gir seg fullt utslag i en tilsvarende forbedring av
totalresultatet. En ikke uvesentlig del av nedgangen
i personalantallet skyldes nemlig at tjenestemenn
gar av med pensjon. Disse pensjoner medfgrer at
Statsbanenes utgifter til dekning av pensjonskasse-
nes underskudd gkes tilsvarende, og denne post blir
som kjent regnet inn i NSB's totale underskudd.

Avskrivningene gar ogsa inn i totalunderskuddet.,
Det beregnede belgp til avskrivninger i 1961 ligger
betydelig lavere enn det som ble avsatt til fornyel-
sesfondet 1 1960. Ordningen med avsetting til for-
nyelsesfond oppherte fra og med 1961. Fornyelses-
utgiftene dekkes na under investeringsbudsjettet,

Nar det gjelder materialsiden, vil man finne utfgr-
lige opplysninger under avsnitt 5. 6.

Takstendringer, person- og godstrafikkopplysnin-
ger mv. angaende 1961, er omtalt 1 avsnitt 4.

2. 3.3. Underskudd pa driften siste driftsar sammenliknet
med foregaende driftsar.

For & kunne vurdere driftsresultatet er det ngd-
vendig a isolere enkelte utgiftsposter som NSB selv
ikke har mulighet for a pavirke,

Man har derfor i tabell nr. 4 skjelnet mellom
underskudd pa driften og totalt underskudd. Under-
skuddet pa driften omfatter ikke avskrivninger?,
pensjonskassenes  underskudd, materialbeholdnin-

L Den tidligere avsetling til fornyelsesfond opphgrte f. 0. m. 1961.

gens prisdifferansekonto mv. Dette er nemlig poster
som er uavhengig av arets drift; de skyldes vesentlig
disposisjoner 1 tidligere ar. Stgrrelsen av pensjons-
kassenes underskudd er f. eks. (nar innskuddenes
stgrrelse, pensjonsrettigheter og antall medlemmer
i pensjonskassen er gitt) bare avhengig av antall
pensjonister.

Tallene for underskudd pa driften gir derfor bedre
sammenligningsmuligheter enn tallene for totalt
underskudd nir man gnsker a fa oversikt over hvor-
dan driftsgkonomien utvikler seg fra ar til ar.

Fig. nr. 2.

5384 445 555K WA STA 5856 s34l 01

TN 4SS ARAT ATE ABAY 495D 5080 5157 5283

Totalt underskudd.
Underskudd pa driften.
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Regnskaps-

ar

1949—50
1950—31
1951—52
1952—43
1953—54
1954 —55

1957 —58

1958—59

1959—60
1961

Utgifter ved
eiendomsdrift
kr. 1 mill.

Utgifter ved bildrifc *}

kr, 26 mill.

Utgifter ved
jernbanedrift
kr. 526 mill.

Lepende urtgifter til adm., drift og

H§

Kol. 1

=um

inntekter

Mill.kr.

2928
318.1
3584
381,7
3838
304.8
411,58
428,4
419,1
4258
4459
H05,4

vedlikehold kr, 553 mill.
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§==
=
=
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S===
= £
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S0=
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. -
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=
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Tabell nr. 5.

Kol. 2

Lopende
driftsutgifter
(addm., drift

Underskudd
pa driften

Kol 4 Kol. 4

Underskudd pa

driften i % av

lopende drifts-
utgifter

og vedlikehold) kol. 1 =+ kol, 2 :::: :x o

Mill.kr. Mill.kr.

312,8 —— 20,0 [
341.6 - 23,5 6.4
377.0 = 18,6 4.9
4124 = 30,7 7.4
415,5 - 31,7 7.6
419.0 =242 b8
459,3 = 47,5 10,3
495,2 — (6,8 13,5
492.4 ——73.3 14.9
501.4 — 75,6 15,1
535.4 —— 84.5 16.7
552,7 —-— 47,3 8.6

Fig. nr. 3.
Underskudd
AN pa driften
:. kr. 47 mill.

- J4

Div. andre inntekter
kr. 14 mill.

Inntekter av bildrift
kr, 29 mill.

Trafikkinntekter ay
jernbanedrift
kr. 463 mill.

Totale driftsinntekter
kr. 506 mill.

Tabell nr. 5 gir en oversikt over underskuddet pa
driften i arene 1949-50—1961.

Prosenttallene i kolonne 4 (tabell 5) gir i sammen-
trengt form en god oversikt over utviklingen fra
ar til ar 1 den egentlige driftsgkonomi ved Stats-
banene. I realiteten gir stigningen i prosenttallene i
kolonne 4 uttrykk for inntektssvikt. Det har nemlig
ikke viert mulig a ta den ekning 1 de lgpende drifts-
utgifter som utelukkende skyldes det stadig stigende
lénns- og prisnivi, igjen pa inntektssiden 1 form av
takstforheyvelser eller tilstrekkelig trafikkgking. Siste
driftsar viser imidlertid et positivt trekk.

Som det framgar av tabellen var underskuddet pa
driften i driftsiaret 1961 kr. 47,3 mill. (se fig. nr. 3).
dvs. en nedgang pa kr. 42,2 mill. sammenliknet med
1959-60. Denne nedgang skyldes i forste rekke gkte
trafikkinntekter som falge av takstgkinger, men man
ma ikke se bort fra at det gunstige driftsresultat i
1961 ogsa er pavirket av utgiftssiden. Det har som
nevnt lykkes, gjennom de senere ars rasjonaliserings-
og effektiviseringstiltak (jfr. den store personalned-
gang), a holde utgiftene nede, tross det stadig stig-
ende lgnnsnivi og skte sosiale utgifter,

2. 3. 4. Totalresultat siste drifisar sammenliknet med ved-
tatt budsjett

Sammenholder man det for 1961 vedtatte drifts-
budsjett med regnskapet for samme driftsar, er det
regnskapsferte totale underskudd nominelt kr. 23.2
mill. mindre enn budsjettert, Inntektene i pa grunn
av takstpkingen fra 1.9.60 og som det ikke var tatt
hensyn til i det vedtatte budsjett. kr. 25.6 mill. over
det belap som det var regnet med. Regnskapet for
de totale utgifter i 1961 viser et ugunstig budsjett-
avvik pa kr. 2,4 mill. Hvis man justerer det vedtatte
totale utgiftsbudsjett med de endringer som oppsto
i lgpet av budsjettperioden, ville man fatt et gunstig
budsjettavvik pa kr. 8,5 mill.

Underskuddet pa driften viste et gunstig budsjett-
avvik pa kr. 24,0 mill,, idet de lgpende driftsutgifter
li kr. 1.6 mill. hgyere og inntektene kr. 25,6 mill.
heyvere enn det var regnet med i budsjettet.

2.3.5. Tonnkm og personkm pr. sysselsatt

En god indikator for produktiviteten ved jern-
banedriften er utviklingen i forholdstallene trans-
portytelser (tonnkm og personkm) pr. sysselsatt. I
tabell nr. 6 er det gitt en del indekstall til belysning
av delte forhold.

Det framgir av oversikten at Statsbanene i 1961
vtet ca. 76 % fler tonnkm pr. mann og ca. 82 % fler
personkm pr. mann enn for krigen. Relativt sett til-
fores altsa samfunnet 1 dag en langt stgrre transport-
vielse enn fgr krigen. Som det vil framga av tabellen,
viser driftsaret 1961 den stgrste trafikkytelse pr.
mann i etterkrigstiden, og det gjelder bade person-
og godstrafikk.

Man vil understreke at oversiktens tall i fgrste
rekke gir et uttrykk for kapasitetsutnyttelsen ved
Statsbanene. Stigningen i trafikkmengden har fort
til en bedre utnyttelse av den faste organisasjon
(faste anlegg mv.) som er nodvendig for a opprett-
holde jernbanedriften, og som innenfor visse grenser
for trafikkmengden hverken utvides eller innskren-



kes. Oversiklens tall giv ikke uttrvkk for variasjon i
personalets arbeidsbyrde cller @ arbeidseffektivitet.
Fig. nr. 4 gir el grafisk bilde av utviklingen i totalt
antall personale pa den ene side, samt utviklingen i
transportytelser pr. svsselsatt pa den annen side,

Tabell nr. 6.

antall
vid jernbanedrifren

Personkm i alt pr
drifrspersonali

Nettotonukm i alt pr. antall
driftspersonale vod jernbanedriften

bavsi= 1IR30 1o | TP OO RTH SH 1o
1938—39 100 100
1945—16 6 128
1916—47 05 120
1917—18 114 133
1918—19 125 150
1949—50 . 123 134
1930—51 123 131
1951—52 135 132
1952—53 120 128
1953 —54 124 132
1954—355 os 134, 139
1955—36 .... 110 140
1936—57 143 158
1957—58 137 150
1958—54 138 165
1959—160 162 R by .
1961 176 182

Fig. wr. 4. Totalt antall personale ved jernbanedriften.

Antall tonnkm og personkm pr. antall sysselsatt.

1]

l i

1949-50 50-51 51-52 52-53 53-54 54-55 55-56 56-57 57-58 58-59 59-60 61

Totalt antall personale ved jernbanedriften

Nettotonnkm i alt pr. antall sysselsatt ved jernbanedriften.

Personkm i alt pr. antall sysselsatt ved jernbanedriften.

Oslo Dsthanestasjon

180

170

160

110

100



2. 4. Driftsinntekter

Fig. nr. 5. Statsbanenes totale driftsinntelter

i 1961,

Div. andre inntekter
kr. 14 mill. —

Innt. ved bildrift

@vrige trafikkinnt. av _} ‘_ kr. 29 mill.
jernbanedrift kr. 5 mill. "‘ — Postbefordring
kr. 9 mill.

Godstrafikk (ekskl. malm
‘_ Ofotb.) kr. 227 mill.

‘_ Malm Ofotbanen
kr. 24 mill,

‘_ Persontrafikk
kr. 198 mill,

Totale driftsinnt.
kr. 506 mill,

IFig. nr. 5 viser Statshanenes totale driftsinntekter
1 1961, Onsker man eksakte tall sammenliknet med
foregaende ar, viser man til tabell nr. 7.

Den befordrede godsmengde ekskl. malm Ofot-
banen, malt i antall tonn, gikk i 1961 opp med 2,2
pst. sammenliknet med 1960. Malt i antall tonnkm
viste godstrafikken ckskl. malm Ofotbanen en ¢gking
pa 2,1 pst. fra 1960. Malmtransportene pa Ofothanen
viste en ¢gking pa 1,0 pst. malt i tonnkm.

Den gjennomsnittlige utnyttelse av godsvognenes
lasteevne gikk ned fra 35,2 pst. i 1960 til 34,6 1 1961.

Persontrafikken viste malt i antall reiser en ned-
gang pa ca. 2 millioner. dvs. 4.8 pst. Det er nedgang
i antall reiser bade pa enkeltbilletter, billettkort,
manedsbilletter og ukekort sammenliknet med 1960.
Malt i antall personkm viste persontrafikken en ned-
gang pa 1.4 pst. fra 1960. Utnyttelsen av plassene i
personvognene var 1 1961 34 pst. Dette er en ned-
gang pa 1 pst. sammenliknet med 1960,

Inntektene av persontrafilken i 1961 var 197.6
mill. kroner. Det er 9.4 mill. kroner mer enn bud-
sjeltert, og 12,6 mill. kroner mer enn i 1960, Okingen
skyldes utelukkende takstforhoyelsen fra 1.9.60. Ser
man pa antall reiser og personkm. viser det seg al
det har vart tilbakegang i persontrafikken. Antall
reiser har gatt ned med 4,8 pst. fra 1960 til 1961,
mens antall personkm viser en mindre prosentvis
nedgang (1.4 pst).

Inntektene av godstrafikken viser en stigning fra
1960 pa 13,6 mill. kroner. Stigningen ma sies a ha sin
vesentlige arsak i1 takstgkingen fra 1.9.60, men noe
ma ogsa tilskrives den oking i godstrafikken som er
nevnt ovenfor. For ovrig viser man til tabell nr. 7.

Inntektene av bildriften viste en mindre stigning i
1961 sammenliknet med 1960.

Tabell nr. 7. Statsbanenes totale driftsinntelkter.

Trafilelkinntel:ter ved jernbanedriften:

Persontrafikk (reisende og reisegods) ... ... ...
Postbefordring ouervommamme v e i i
GOANRRRIIE ... < ccormmpir merommemars piaimaminsacm s wsis
Ovrige trafikkinntekter .. ... ..ot

Sum trafilkimntelter ved jernbanedriften ... .. ..

Andre inntel:ter:

Andre inntekter av jernbanedrift ... ... ... ..
Renteinntek¥er: oo v i vs e amimia s
BHAMER - vn o a0 e a5, S S R i B AT
Eiendomsdrifl ... ... ... ..o

Sum inntekter 1 alt ... ...,

18

Pst, oking (+)

1 Tai] o pst. nedgang -
1000 kr, 1 000 Kr,

siden 18460
IS4 971 197 579 .82
9 344 HolG == 351
237 174 2500 848 897
4 865 o 286 S,65
436 354 462 7249 6,04
11 150 11 950 7.44
asl 521 = 10,33
28 243 25 141 247
1211 1275 5,28
477 539 S5 446 .84



2. 5. Driftsutgifter

De lgpende driftsutgifter i 1961 viste et medgatt Det oppsto to generelle lgnnsforhgvelser 1 1961,
belgp pa 1 alt 5527 mill. kroner. Det er 9,1 mill. Den ferste ble iverksatt fra 1.6.61 og vedr. annen
kroner mer enn medgatt i 1960. Se tabell nr. 8, etappe av lennsavtalen av 1.6.60. Den andre var

Tabell nr. 8. Statsbanenes totale driftsutgifter.

Pst, oking ( +)
140 1961 og pst, nedgang 4
1O kr. 1000 kr.
siden 19460

ADMINISTRASJON

Sentraladministrasjon (den del som belastes Stats-

BAfenss GEIEN  —ooummenmmanmssmy s s s 15470 17 569 13,57
Distrikts- og verkstedadministrasjon ... .......... 20 518 90 748 1.12
Jernbaneskolaw: o s iy T s 517 411 ~ 20.50
Eiendomsdrift (ekskl. fornyelsesavsetting) .......... 1 235 1 261 211

BANE OG BYGG
Linjens bevoktning og vedlikehold ................ 88 816 80 077 0.20

ELEKTROTERKNISKE ANLEGG

Svakstrgmsanlegg . ......iiiiiii i s i e 2310 2 654 1445
Sikringsanlegg ..o 2 785 2 990 <96
Elekiricke unganleiir - oo mramdaiis s inssmvvessim 5385 5786 745

DRIFT OG TRAFIKK

Ekspedisjonssteder . ..... S e AR St TS e 136 056 136 450 0,29
Konduktgrtjeneste: .....coiciiiisinaiiiiesiirins 24 387 24 503 0.48
Vogners renhold m. v, .i.cviiiiiivnninniesiassiines 11 048 11133 1.13
Vogners belysning og oppvarming ........... S 4252 3 062 = 682
Vogners visitasjon og sméring .................... 5019 5162 2.85
Lokomotivijeneste .......cueciiiiiiiiiaiinanins 44 928 16 551 3.61
Lokomotivers og motorvogners forbruk ............ 25 987 24 074 = 480
Lokomotivers og molorvogners puss mv. .......... 15 533 14714 = 597
Reisehyrter o e 14779 59202 8.85
Bildrift (ekskl. fornyelsesavsetting) ................ 26 007 25 683 = 159

VERKSTEDER

Vedlikehold av rullende materiell .................. 58575 58 645 0.00
Verkstedenes fellesutgifter ........................ 11 886 11 750 = 1.4
FORRAD
Forrdsvirksomhelen . .ccvisusssavsivisiismssnens 6132 5885 = 4.0
FELLES
Skadeserstatninger, tap ved uhell ... ... .......... 5052 7048 39.51
Forskjellige utgilter ... ... ........ e e 24 865 27 131 011
Leie av rullende materiell ........................ 1 351 3 080 127,98
Statshanenes regnskapsrevisjon ........ . 0 737 46 14,79
BententoiTter: <o coonoins v s ammsmiesme s m s ma e 5 554 377 —=— 31,95
Sum lgpende driftsutgifter ... ... ... 543 483 552 732 1,68
AVSKRIVNINGER (JERNB.- OG BILDRIFT) .. 53055 36 238 = 31,70
PENSJONSKASSENES UNDERSKUDD ........ 15 185 34 109 87,57
PRISDIFFERANSEKONTO VEDRORENDE

MATERIALBEHOLDNINGEN  .............. 1255 4502 = 458,78
OVERTALLIG ARBEIDSKRAFT ... ... ..... 412 171 = 58.50
Sum, utgifter 1 all ... ..., 616490 G618 748 0,37
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indekstillegget pr. 16.7.61. Videre steg utgiftene til
sosiale trygder fra 1.7.61. Sistnevnte to forhold ble
beregnet til en merutgift pa henholdsvis 44 og 2,0
mill. kroner i 1961.

Nar det gjelder beregningsmaten av Statsbanenes
bidrag til pensjonskassen. ble denne forandret to
ganger i 1961 sammenliknet med beregningsmaten
i 1960 som var 12 pst. av tjenestemennenes regula-
tivlonn. Fra 1.1.61 ble regelen endret til 12 pst. =
kr. 400 pr. medlem pr. ar og fra 1.9.61 ble dette belap
hevet til kr. 460. Disse forandringer medfgrte en
nedgang i de lgpende driftsutgifter.

De medgatte lopende driftsutgifter i 1961 la bare
kr. 1.6 mill. hgyere enn hva det var budsjettert
med. Tar man i betraktning og justerer budsjettet
med de mer- og mindreutgifter som det ikke var
regnet med i det opprinnelige fastlagte budsjett, ville
de medgatte lppende driftsutgifter ha ligget 3.5 mill.
kroner lavere enn det justerte budsjelt.

Ser man pa utgiftene til de enkelte fagomrader (se
tabell nr. 8), viser administrasjonsutgiftene en stig-
ning sammenliknet med i fjor. Arsaken til dette er
forst og fremst lennsstigningen, men skyldes ogsa
en omlegging av posteringsmaten vedrerende kontor-
utgifter, trykningsutgifter mv. samt utgifter i forbin-
delse med anskaffelsen av den elektroniske data-
behandlingsmaskin.

De gvrige fagomrader har tross lennsforhoyelsene
klart a holde utgiftene nede ved gjennomfering av
rasjonaliserings- og effektiviseringstiltak som bl. a.
har medfgrt nedgang i personalantallet,

Den store stigning under gruppen «Felles» skyldes
bl. a. de pkte utgifter til sosiale trygder mv.,

Legges avskrivningene og pensjonskassenes under-
skudd myv. til lépende driftsutgifter, fremkommer de

totale utgifter. Disse utgjorde i 1961 618.7 mill. kr.
De beregnede belpp til avskrivninger i 1961 ligger
betydelig lavere enn hva som ble avsatt til fornyel-
sesfondet 1 1960, Ordningen med avsetting til for-
nyvelsesfond opphorte fra og med 1961. Fornyvelses-
utgiftene dekkes na under investeringsbudsjettet.

Den nevnte omlegging av beregningsmiten for
Statsbanenes bidrag til pensjonskassen. som med-
forte en mindreutgift for de lppende driftsutgifter,
har redusert inntektene for pensjonskassene. Til
giengjeld har pensjonskassenes underskudd  (dvs.
differansen mellom uthetalte pensjoner og bidragene
fra personalet og NSB) ¢kt sterkt sammenliknet
med 1960. (Se tabell nr. 4.)

Onsker man eksakte regnskapstall for 1961 sam-
menliknet med forrige ar, henvises til tabell nr. 8.

Det kan viere av interesse a se hvordan Stats-
banenes driftsutgifter har utviklet seg i de senere ar.
Man har valgt perioden 1949-50—1961, se tabell nr.
9. Tabellen taler for seg, men det er allikevel verdt
a nevne den kraftige stigning man har hatt i lenns-
utgiftene, for hele perioden 96.8 7¢. 1 1961 utgjorde
lgunsutgiftene ca. 66 % av de totale utgifter og ca.
74 % av de lopende driftsutgifter, dvs. sum lonn og
materialer i henhold til tabell nr. 9. De tilsvarende
tall for 1949-50 var henholdsvis 63 og 67 % .

Til tross for nedgangen i personalantallet (ea. 4600
mann) siden 1953-54. har lennsutgiftene siden da
steget med kr. 119 mill., dvs. et belgp svarende til
ca. 22 % av de lppende driftsutgifter i 1961, I denne
forbindelse kan nevnes at Statsbanenes inntekter i
samme tidsrom har steget med kr. 122 mill., til tross
for at man siden 1953-54 har hatt en merkbar stig-
ning i trafikken. Herav kan man slutte at takstene
ikke har fulgt utgiftsstigningen.

Tabell nr. 9. Utviklingen i@ Statsbanenes totale driftsutgifter samt
oppgang nedgang i personalantallet siden 1949-50.,

Alle belop 1 mill. kroner,

Personalantall
Oppeg. (+) og
nedg, -+ =ammen-

Diriftsar liknet med fore- Lainn Materialer
ghende driftsir
(Totall gj.soantall)

1940950 -2 28,5 101,57
1950—51 302 2249.2 112,2
1951 —52 369 2610,2 116.8
1952—53 361 2888 123.5
1953—54 —— 111 201.8 123.7
14954 — 355 == 795 208,7 120.3
1955—56 = 278 329.5 129,8
1956—57 = 341 3544 1408
1957 —58 —-— 838 360.3 132.1
1958—59 = 660 3708 130.6
1959—60 -+ 875 403,0 1324

1961 - 677 410.6 142,1

Fornyelses-

Sum lonn | avsetuing I:'h"!_{j”m_ Diverse TI.'MIP
, Kussenes g rifts-
og maty .\\“.-l-:ru.v vl drsizidied utgiftsposter igifter
ninger

312.2 15.0 4.6 333.6%)

3414 24,0 3.8 370,7%)
377.0 35.0 4.0 417.6
4123 42,4 4.8 462,0
415.5 55,1 4,2 477.5
4190 42,1 0,3 4661
459.3 44.9 0.4 A0S
495,2 46,0 - 574.1
4024 al.8 0.4 5848
a01.4 49,3 -=—,3 Y88
5354 a4 1,3 604, 1
5527 36,2 — 4.3 618.7

U F. oo m. 1961, Ordningen med avsetting til fornyelsesfond opphgrte 31.12.60.
2 Totalt gjennomsnittlig personale for 1949-50 utgjorde i alt 27 287 mann
# Ekskl. beregnede renter av stalens nedlagle kapital 1 Statsbanene.
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3. Driftsytelser (eller NSB's tilbud av transportytelser)

Ved jernbanedriften skiller man mellom drifts-
vielser og trafikkytelser.

Driftsytelsene, som miles i togkm, lokomotivkm,
akselkm osv., viser hvordan jernbanen har stillet
sitt transportapparat til disposisjon. mens trafikk-
vielsene (se hovedavsnitt 4) viser hvordan drifts-
ytelsene er etterspurt og nyttet av kundene.

I likhet med andre transportbedrifter kan jern-
banen ikke lagre sine driftsytelser, Det er derfor av
stor gkonomisk betydning at de forskjellige drifts-
vtelser best mulig tilpasses de transporthehov som
foreligger til enhver tid. Denne tilpassingen er et
meget komplisert problem. Det er store variasjoner
i trafikkmengdene med utpregede topper i de dag-
lige rush-tider, og ogsa sesongmessige trafikktopper.
Kravet til trafikkavviklingen er i dag stgrre enn
tidligere, og for a imetekomme kundenes eonsker
kreves sturre hastighet og rask avvikling ogsa av

topptrafikken. — Dette betinger en utbygging av
driftsapparatet slik at reserver kan settes inn pa kort
varsel. Dimensjoneringen av driftsapparatet og ka-
pasitetsutnyttelsen blir derfor et sentralt spgrsmal
1 ledelsens gkonomiske overveielse,

[ den forrige driftsberetningen ble det redegjort
for NSB's tilbud av transportytelser i 1959-60.
Driftsytelsene i 1961 viser bare mindre forandringer
sammenliknet med 1959-60.

Antall togkm i person- og godstrafikken, ekskl.
malm Ofotbanen, har gkt med 0,5 % fra 1960 til
1961. I samme tidsrom gkte antall togkm i person-
trafikken' med 0.4 %. Gjennomsnittlig togstegrrelse
var ca. 13 aksler bade 1 1960 og 1961.

Antall togkm i godstrafikken? viste en oppgang
pa 0.6 7% fra 1960 til 1961. Gjennomsnittlig togster-
relse var ca. 46 aksler begge ar. Tomvognkjeringen
for godsvogner var 23 % i 1961. mot 22 % arel for.

Kjorte lokomotiv- og motorvognkm viste en liten
nedgang 1 1961, fra ca. 41,6 mill. km i 1960 til ca.
41,5 mill. km i 1961,

De normalsporte damplokomotiver kjorte i 1961
ca. 5.3 mill. km, hvilket er 0,8 mill. km mindre enn
aret for. — Man vil peke pa at i ar ble damp-
lokomotivene ogsa passert av diesellokomotivene
nar det gjelder antall kjorte kilometer. (Se fig. nr.
6.) Kjorte km med damplokomotiver utgjorde i
1961 12,7 % av det totale antall lokomotiv- og
motorvognkm mot 14,6 9 1 1960.

De elektriske lokomotiver ]\jti]t( i 1961 ca. 13 mill.
km, hvilket er en gkning pa 4.2 % fra 1960,

Fig. nr. 6. Lokomotivers og motorvogners lop malt @ km.*

’“‘

Mill. km  —AWWy—— T
| ]
0 | ]
H\I/\\
18 || Damplokomotiver [
f
16 { | ’ |
| [ |
i i S e e e S = |r
|
12 L 1 1
HIEREENEN
Elektriska lokomol

._.-.—-
boss danen ,,,..-

2 A==l =TT Fors rennirgematarvognar

_VM - ) - 1
1936 38 45 46 47 48 49 50 51 52
37 39 46 47 48 49 50 51 52 53

1 Hurtiglog, persontog, forstadstog.
2 Blandet tog, godstog.
# Med en lokomotiv- eller motorvognlm forstas den driftsytelse som
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utfores nar et lokomotiv eller en motorvogn kjores 1 km.



For diescllokomotivene utgjorde gkningen i kjorte
km 6.1 %, fra ca. 5.2 mill. km i 1960 til ca. 5.5 mill.
km i 1961.

Kjorte motorvognkm med elektriske motorvogner
okte fra ca, 10,6 mill. km i 1960 til ca. 11,1 mill. km
i 1961, cller med 4,9 9%. For motorvogner med for-

brenningsmotorer gikk kjorte km ned med 8,8 % og
utgjorde 1 1961 ca. 6,5 mill. km.

For nermere a belyse utviklingen har man i figu-
rene nr. 7 og 8 vist grafisk henholdsvis vognenes lgp
og antall togkm i arene etter krigen sammenliknet
med forholdene like for siste verdenskrig,

Fig. nr. 7. Vognenes lop malt i antall aksellm.

Mill. km

r—
25 '
| |
| P il BN
20 | ] !
| T T
= Hurtig-, person- og forstadstog | ’
"1
15 o f ‘
/ 1/ |
|
| |
|
10( | ' | I
! | PELEEL |
P Hlandet tog og godstog [
[ | ' Walmtog ‘
ol e { | I T n ! ARl S | = _I = i
M=) = it =1 : - "
1936 3845 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 3
37 3946 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 =
Fig. nr. 8. Antall toghm*
Mill. km iV ————— r— T +-T,
Akselkm godsvogner normall T A o
400 og smalt spor (ekskl. malm | LT | TeadoaettT Gl TR s et L
Ofotbanen) < e L
L |~
300 - . |
AT Akselkm person-. post- og
2 konduktarvogner, normalt
og small spor
200 Y4
|
100 ||
[ |
1 RS
—_— /.—-—-" Akselkm malmvogner, Ofotbanen
— .’ | |
— W
1936 3845 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 3
37 3946 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 o=

U Med en alksellem forstas den driftsytelse som er forbundet med a fore fram en hjulaksel 1 km.
2 Med en toghm forstas den driftsytelse som er forbundet med a fore fram el tog av en hvilken som helst starrelse 1 km.

23



4. Trafikkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene)

'[:/" L/"

1
pam—
Wl o I

4. 1. Persontrafikk

Malt i trafikkmengde viser persontrafikken 1 1961
en nedgang, mens inntektene pa grunn av den gjen-
nomforte takstokning fra 1.9.60 viser stigning sam-
menliknet med 1969,

Antall reiser (ckskl. reiser pa manedsbilletter og
ukekort) viser en nedgang pa ea. 3.4 7%, fra 24 380
mill. reisende 1 1960 til 23 556 mill. i 1961. Antall
reisende pa 1. klasse har gatt opp med ca, 4.3 %,
fra 185000 i 1960 til 193 000 i 1961, mens antall
reisende pa 2. klasse har gatt betydelig ned — med
hele 1989 mill., dvs, ca. 4,9 97, fra 40 926 000 1 1960
Lil 38 937 000 i 1961.

Samlet antall reisende pa mancdsbhilletter cr gatt
ned 11961 med ea. 648 000 reiser, dvs, ea. 4.8 7%,
fra 13 423 mill. reiser 1 1960 til 12 775 mill. reiser i
1961.

Samlet antall reiser pa ukekort er gatt ned med
ca. 519000 reiser, dvs. ea. 15,7 % . fra 3308 mill.
reiser 1 1960 til 2789 mill. reiser i 1961,

Det samlede antall veiser fordeler seg forholds-
messig slik pa de forskjellige billetslag:

Enkeltbilletter og dobbelthilletter . ... 41.7 %
SalEh EoP <o sueatLnn eI Gy T.T 5
Ballettlkort oeum coenmes sam e w 10.8 %
Manedshilletter ... .o ... 32.7 %
Ukekort ... .. . 7.1 %

Billettinntektene av persontrafikken inkl, maneds-
billetter, ukekort og reiscgods, steg 1 1961 med ca.
kr. 12,6 mill., dvs. 6.8 %, fra kr. 185.0 mill. til
kr. 197.6 mill. Stigningen skyldes utelukkende den
takstokning som ble gjennomfort fra 1.9.60. T forhold
Lil de billettslag som forhoyvelsen omfattet (15 % pa
enkelthilletter, dobbelthilletter og hillettkort. og ca.
28 %% pa manedsbilletter og ukekort) burde forhgy-
elsen, med uforandret trafikk, ha innbrakt eca. kr.
18.6 mill.

Prosentvis fordeler inntektene av persontrafikken
seg slik pa de enkelte billettslag:

Enkeltbilletter og dobbelthilletter . ... 74.8 %
DAlET EOF  cusvwi vis memalean des R s 4.4 7%
Billettkort ... ... . 5,1 %
Ukekort ... 2,19
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Manedsbilletter coi vos suie iz covevi 5,4
Soveplassbilletter ....:oviq s cvvesn 3.9 %
Plassavgift 1 ekspresstog . ........... 0.9 %
Sertillegeg oo 0,2 %
Bitteplassbilletber . oo coeosiwrnngom 0,6
Tilleggshilletter . ........cooviiini. 0.5 %
RABETAAS & wmrarmnie i sossmnioma wamis 2,19

Som en folge av den betydelige nedgang i antall
reiser, or samlet antall personkilometer (inkL reiser
pia manedsbilletter og ukekort) gatt ned med ca.
25 mill. km, dvs. ea, 1.4 %6, fra 1785 mill. km i 1960
Lil 1760 mill. km 1 1961,

Person- og motorvogners lop, malt 1 akselkilo-
meter, har 1 1961 steget med ca. 1.5 9. fra 401 672
mill. i 1960 til 407 524 mill. 1 1961.

Honngrbilletter har viert solgt hele 1961 med unn-
tak for tiden 17.6.-15.8. og tiden omkring jul og
paske, dvs. tilsvarende tidsrom som foregaende ar.
Denne moderasjonsordning har slatt meget godt an,
og salget av disse billetter oker. T 1961 ble det solgt
131 000 billetter til ¢t belop av kr. 2.6 mill. mot
92 800 billetter og kr. 1,6 mill. i 1960,

Billige feriehilletter ble solgt 1 et antall av ca,
32 600 til et samlet belop av ca. kr. 2.8 mill,

Billige rundturer i Norden er fremdeles en popu-
lzer moderasjonsordning. 1 1961 ble det i1 Norge solgt
ca. 9600 hovedturer og ea. 1800 tillegesturer. NSB's
inntekt av denne rundturtrafikk belep seg til ca.
kr. 1.4 mill. og viser en vkning pa ca. 11 % i forhold
Lil 1960.

Salget av billige rundreiser 1 Norge viser fortsatt
stor oppgang. Det er siste ar solgt ea. 9400 hoved-
Lurer og ca. 1800 tilleggsturer. NSB's inntekt av de
solgte turer har viert ea. ke, 600 000, Inntektene steg
i1 1961 med ea. 37 % 1 forhold til foregaende ar. Del
viser seg at disse individuelle reiser er megel popu-
lere hos publikum. Reisebyraene benytter billett-
ordningen 1 forbindelse med sine selskapsreiser. —
Rundreisene er et godt salgsfremmende tiltak og
er av stor verdi nar det gjelder konkurransen med
turbilvirksomheten. Det har viert drevet en utstrakt
reklame for rundreisene hade 1 Norge og i utlandet.

[ samarbeid med de avrige nordiske jernbanefor-
valtninger og med Landslaget for reiselivet i Norge,
har det 1 1961 viert drevel omfattende propaganda
for vinterturister fra Danmark og Sverige til norske
hoteller. Dette tiltak har vist meget gode resultater
og har Lilfgrt NSB betydelige inntekter i hele vinter-
sesongen.

NSB har i alt 30 reischyraer, og reisebyravirk-
somheten viser en gunstig utvikling som det er
griunn til 4 tro vil fortsette.

4. 2. Godstrafikk

NSB transporterte 1 1961 — c¢kskl. malm Ofol-
banen — i alt 5028 tusen tonn gods mot 5012,0 tusen
tonn i 1960. Dette er en svak stigning (0.3 % ).
Regner man med malmtransportene pa Ofotbanen
er stigningen 0.8 %.



Nstykkgods og
ekspressgods
Fraktstykkgods
Igods 1 vognlaster |
Fraktg. 1 vognlaster
Levende dyr ......

I alt ekskl, malm
Ofotbanen . .....
Malm Ofotbanen . .

Kommersielt gods
i alt

FOO0 kr. Endring
fordeling
av
1961 Alis. I pst. inibektene
Godstrafill og posthefordring:
Forutbetalt stykkgods .................. 40 213 1 658 4.3 15.5
A betale ilstykkgods . ... 15 226 728 5.0 5.9
Hgods i vognlaster ... ................ 4 782 5309 827 11,0 2,0
A betale frakistykkeods ... ... ... .. 20 465 22 908 2443 11,9 8.8
Fraktgods i vognlaster (ekskl. malm Ofoth.) 134 442 142 395 7 953 ERY) 54,8
Levende dyr :cormssammamnnsmnn s 454 ) 137 — 317 |=— 698 0,05
EfterKravaprovision .« c.osrrmvnneesmmnsas 520 543 23 4.4 0,2
Postbefordring ... ... ... ... ... ..., 0 344 D016 — 328 —+— 3.5 3.5
Sum ekskl. malm Ofotbanen ...... ... ... 223 060 = 235 747 12 687 5.7 90,7
Malm Ofotbanen ........ooveeemisiiais 23 458 24 118 660 2.8 0.3
Sum godstrafikk og postbefordring i alt .. 246518 259 865 13 347 5,4 100,0

Tabell nr. 10.

Vognlasttrafikken til og fra utlandet (ekskl. malm
Ofotbanen) utgjorde henholdsvis 192 tusen tonn og

BRh 1500 1o T 471 tusen tonn i 1961. De tilsvarende tall for 1960 var
1900 161 Abs, Pat, 170 tusen tonn og 495 tusen tonn. Trafikken til ut-
landet gkte saledes med 21 tusen tonn eller 12,4 7,
— IOER | S IO KR mens trafikken fra utlandet viste en svikt pa 5 %,
" | R A dvs. 25 tusen tonn. Av den samlede vognlasttrafikk
658 MU0 t8 %9 (ekskl. malm Ofotbanen) utgjorde «utenlandstrafik-
85,3 91,2 59 6,9 ken» i 1961 15.1 %. X
””2'2 $dol o] I Det var tilbakeslag i transportert godsmengde i
i Sk A=A = et perioden november-desember 1961 mot samme peri-
ode 1960. Den vesentlige arsak var en svikt 1 tém-
mertransportene.
5012,5 | 50280 15,5 0.3 Nar det gjelder fordelingen av transportert gods-
12586,5 | 12 700,7 123.2 L0 mengde etter transportart, viser man til tabell nr. 10.
Malt i1 antall netto tonnkilometer viser kommer-
siclt gods ekskl. malm Ofotbanen, en stigning pa
17 5990 17 7377 1387 0,8

15 mill. fra 1053 mill. i 1960 til 1068 mill. 1 1961, dvs.

Tabell nr, 11,

Prosentvis

Tabell nr. 12. Godstrafil:k (transportmengde i tonn [raltgods

1 vognlaster fordelt pa varegrupper).

1060 1961

1 000 tonn

1 000 tonn Prosent

L 'Brelast .o omsssssmnens vssesnmmmis v 814 798 15,6
2. Treforedlingsprodukter .................. 570 505 11,8
3. Gigdning ... 367 367 8.4
4. Kull, koks og mineraloljer .. ... .. .. ... .. 220 211 4,9
5. Teglverksprodukter, bearbeidet stein, kalk,

sertent 8l . eciaeswes raEEERE R A 129 157 3.7
6. Kjemiske produkter ....... ... .. ....... 3449 372 8.7
7. Malm,"' kis og andre mineraler ............ 174 147 3.4
B: FOrStoffer iz cmcmecims mm b A s s 157 126 2.9
& Jerm o SHL <o nes s rie e s R e 1658 192 4.5
TLEMBEVATEE . ... o s v s RG0S 125 123 2.9
11. Diverse (ekskl, jernbanens egne transporter) 1195 1 204 30,2

BUE 30855 et estiacoun penscamsim e e s g T 4 282 4292 100,00

b Elskl. malm Ofotbanen, hvor malmtransportmengden for hvert av driftsarene 1960 og
1961 var henholdsvis 12,6 og 12,7 mill. tonn,



en stigning pa 1,4 %. Medregnes malmtransportene,
utgjer stigningen 1.3 %.

Omlgpstiden for godsvogner (tiden mellom to opp-
lessinger) forteller hvor hurtig godsvognene frigjores
for nye transporter. Det har veaert arbeidet sterkt for
a fa redusert omlapstiden for godsvognene og en viss
bedring er registrert.

Mot arets slutt ble det registrert et tilbakeslag i
transportert godsmengde i forhold til 1960.

Godstrafikkinntektene inkl. postbefordring ut-
gjorde i 1961 kr. 259.8 mill. mot kr. 246,5 mill. i 1960.
Dette er en oppgang pa kr. 13.3 mill. eller 5.4 %.
Holder man inntektene av malmtransportene pa
Ofotbanen utenfor, utgjer stigningen kr. 12,7 mill.
eller 5,7 7. Tabell nr. 11 viser inntektene fordell pa
arter av godstransporter.

Onsker man en oversikt over transportmengden i
vognlaster fordelt pa varegrupper i 1960 og 1961,
framgar dette av tabell nr. 12.

4. 3. Trafikkutviklingen

Trafikkutviklingen 1 1961 har bade nar det gjel-
der gods- og persontrafikken, veert preget av en viss
stabilitet. Variasjonene i forhold til foregaende ar
er relativt sma, jfr. punkt 4.1 og 4.2. Denne stabilitet
er imidlertid ikke tilfredsstillende nar man sam-
menholder den generelle produksjonsutvikling og
gkningen i det totale transportbehov. Dette skyldes
i vesentlig grad den skjerpede konkurransen, swerlig
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fra bilenes side, og er sarlig merkbar mellom de
stgrre sentra hvor trafikkgrunnlaget er best,

Trafikkutviklingen malt i tonnkm og i personkm
de tre siste ar, framgar av tabell nr. 13.

Tabell nr. 13. Trafilckutviklingen.

Godstrafikk Persontrafikk

Tonnkm Til- [ Til-
ckskl malm | vekst Person- | vekst
Ar (fotbanen | i % av km i % av
foreg. foreg.
Mill. 3 F
ar il ir
1959 S 1 740
1960 1 053 5,0 1 785 2.6
1961 1 068 1.4 1760 — 14
1959—14%61 7.0 1,2

Mens antall tonnkm fortsatt viser stigning, om
enn beskjeden, er det altsa registrert nedgang i
antall personkm. Den utvikling som har foregatt
i de senere ar 1 retning av relativt storre yvtelser pi
godstrafikksiden synes saledes a fortsette. Mens inn-
tektene av persontrafikken i1 1949-50 utgjorde ca.
477 % av de totale driftsinntekter, var de tilsvar-
ende tall 1 1961 sunket til ca. 39 % . Man ma vare
forberedt pa en fortsettelse av denne utvikling som
til dels har veert betvdelig sterkere i andre land.
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5. Beretning vedrerende de enkelte fagomrdder

5. 1. Bane og bygg

5.1.1. Linjen mv.

Man kan si at rasjonaliseringsarbeidet ved linjen
startet 1 1946 da den ferste anskaffelse av arbeids-
besparende maskiner ble foretatt. Senere er maskin-
parken vokst ganske betraktelig og omfatter na
blant annet en rekke gravemaskiner, bulldozere,
industritraktorer med utstyr, lastetraktorer, sng-
fresere, svillepakkmaskiner samt en del mindre
maskiner av forskjellig slag (se avsnitt 5.1.2). En
stgrre del av maskinparken er anskaffet for regning
av Hovedstyrets maskinsentral som er underlagt
Baneavdelingen, og som leier ut maskiner til distrik-
tene og anlegg mot fastsatt aveift. I tillegg til disse
arbeidsmaskiner disponerer man i dag ogsa et he-
traktelig antall ballastvogner med bunntemming
(ca. 350 stk.) foruten en del motordrevne renske-
bukker for tunnelrensk samt annet spesialutstyr
montert pa jernbanevogner.

For kontroll av sporets justering kjores det male-
vogn over hovedlinjene var og hest. Alle ujevnheter
i sporet, bade hoydeveis og sideveis, registreres pi
en malestrimmel som sendes til distriktene umid-
delbart etter kjoringen. Arbeidet med justeringen
av sporet legges sa opp pa grunnlag av malestrim-
lene. Malevognen tilhgrer de svenske statsbaner og
leies ut til NSB. Eget personale for betjening av
vognen folger med fra Sverige.

Til supplering av de opplysninger som malevognen
gir, har NSB selv en del enklere utstyr for kontroll
av sporet.

Omleggingen til moderne arbeidsmetoder har gjort
det nodvendig a foreta en omorganisering av linje-
tjenesten. Det gar i retning av flere ambulerende lag
og fwerre stedegne lag. Dette er en naturlig folge av
mekaniseringen som betinger at lagene far stgrre
arbeidsomrader, dels for a fa maskinene nyttet effek-
tivt og dels fordi maskinene i stor utstrekning ma
betjenes av spesialutdannet personale. Man har ar-
beidslag som utfgrer svillepakking med de store
skinnegaende svillepakkmaskiner. Dette arbeid er
det som hittil har gitt den steorste besparelse nar
det gjelder arbeidskraftbehovet, ISt arbeid som med
pakkhakke krevde 100 arbeidstimer, kan med en
pakkmaskin av nyeste utforelse, klares pa 5 arbeids-
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timer. Dette betyr dog ikke at utgiften pr. pakket
sville er redusert med 95 pst. Den virkelige hespar-
clse dreier seg om ca. 75 pst. nar man regner med
utgiftene til maskinen, el resultat som ma sies i
viere bra. For tiden har NSB to slike maskiner i
drift pluss en maskin av eldre type, men man regner
med etter handen a matte anskaffe flere nar linjene
blir satt ordentlig i stand, slik at maskinene kan nyt-
tes effektivt.

Omtrent tredjeparten av lgnnsutgiftene til linjens
vedlikehold faller pa sporets justering. Mekaniserin-
gen har bideatt til a holde utgiftene nede, men fullt
utbytte av mekaniseringen vil man forst oppna nar
man har fatt et fullgodt spor.

Dette moderniseringsarbeidet var i god gang da
MR-planen ble satt ut i livet 1.7.59. Den hetegner
saledes ikke starten nar det gjelder linjen, men trek-
ker opp rammen for arbeidel og gir oversikt over de
arlige utgifter som ma paregnes i perioden.

Det er tre tyvper av viktige arbeider som ma gjen-
nomferes for a modernisere vare linjer, nemlig:

Teleforebygging.
Omballastering,
Skinnebytting,

Alle disse arbeider har fatt hoyeste prioritet nar
det gielder de arlige bevilgninger til nyvinvesteringer
og fornyelser.

Teleforebygging.

Ier foreligger det enna ikke helt ngyaktige malin-
ger som kan klargjore omfanget av arbeidet. Det er
mulig at siste vinters malinger kan skaffe oss en
oversikt som holder, idet vinteren 1961-62 var sarlig
ngunstig med hensyn til telehiving i sporet.

Anslagsvis gjensto det i 1946 ca. 400 km telehiv-
ende spor, Pr. 1.7.59 var gjenstaende lengde anslatt
til 250 km, og pr. 31.12.62 er den anslatt til 170 km.

Det totale arbeid ved linjen under MR-planen ble
anslatt a koste ca. 40 mill. kroner, og arbeidet antas
a kunne avsluttes 1 1967 cller 1968.

[ 1961 var det alene til skoring pa grunn av tele-
hivingen, bokfert ea. 3,1 mill. kroner i lonnsutgifter.
Dette tilsvarer ca. 185 arsverk.

Omballastering.

[ 1946 var ca. 23 av NSB's linjer ballastert med
grus. Denne grusballast var delvis svaert darlig, og
da det til tross for intens leting ikke har viert mulig
i finne nye tilgjengelige grusforckomster med god
ballastgrus, ble overgang til pukkballast den eneste
mulige utvei til a fa et stabilt spor.

Det ble lagt opp en plan for omballastering av
1225 km spor — vesentlig pa hovedlinjene — om-
fattende et samlet ballasthehov pa ca. 1.8 mill. m*
pukk til en beregnet kostnad av vel 90 mill. kroner.
I 1962 gjenstar ca. 750 km spor eller ca. 1 mill. m®.

Det er bygd 7 nye pukkverk, hver for en kostnad
pi ca. 2,5 mill. kroner. Disse leverer det meste av
den ballasten som trengs, men man far ogsa en del
fra private pukkverk.



Arlig kjeres det ut ca. 170 000 m* til omballaster-
ing og dertil ca. 80 000 m* til supplering av tidligere
pukkballasterte linjer.

Sommeren 1961 har man gjort meget gode forsgk
med nye kjemiske uvgressmidler til utrydding av
vegetasjon i ballasten. Hittil har natriumklorat veert
benyttet som brakkingsmiddel, men dette stoff har
visse uheldige egenskaper i sporet, og ma dessuten
brukes i forholdsvis store mengder. Statsbanene har
arlige utgifter pa ca. 2,5 mill. kroner til utrvdding
av ugress og krattskog.

Skinnebyttingen.

Det kjores na i dag pa skinner som egentlig burde
veert skiftet ut for lang tid siden. At forholdet er slik
skyldes i furste rekke krigen da det ikke lot seg
gjdgre a fa hva man skulle hatt av skinner for en for-
svarlig fornyelse. En registrering av alle skinner i
hovedspor ble foretatt 1 1957.

Det ble videre utarbeidet en plan for skinnebyt-
ting og samtidig forsterkning av skinnegangen. —
Denne plan omfattet ea. 1500 km spor pa hoved-
linjene med inunlegging av 49 kgs skinner til erstat-
ning for de lettere skinner som la der fgr, vesentlig
av vekt 35 kg pr. m. Samtidig var det forutsatt at
det av de gamle, brukte skinner skulle utsorteres de
heste til innlegging pa sckundaere linjer, hvor det fra
for la skinner av vekt vesentlig 25 kg pr. m.

De fleste brukte skinner blir behandlet i skinne-
smia. Begge endene pa skinnene blir kappet bort, og
deretter blir de avkappede skinner sveiset sammen
2 og 2, hvoretter man far skinner med lengde 22,5 m
av 2 gamle 12 m skinner. Ved denne prosess gar man
ut fra at de brukte skinner enna skal kunne gjére
tjeneste i en del ar framover. Man har forutsatt a
legge inn slike skinner pa i alt 450 km spor pa
sekundiere baner.

Ved MR-planens start gjensto ea. 1100 km inn-
legging med 49 kgs skinner og ca. 400 km med brukte
35 kegs skinner. Ved utgangen av 1962 cr det forut-
satt at de gjenstaende lengder skal vere redusert Ll
henholdsvis ea. 700 km og ca. 250 km.

I 1946 hadde man ca. 180 km spor med 49 kgs skin-
ner. Ved utgangen av 1969 regner man med a ha i alt
10 ganger sa meget, ca. 1800 km. Det er da i tillegg
til skinnebyttingplanens lengder regnet med tillegg
for nyanlegg og particlle innlegginger utenom skinne-
hyvttingsplanen.

De samlede utgifter til skinnebytting i MR-perio-
den 1959—1969 er beregnet til ea. 330 mill. kroner.
Heri inngar da utgifter ogsa til vanlig fornyelse av
skinner.

Terminlisten for skinnebytting etter skinnebyt-
tingsplanen er felgende:

49 lkgs skinner pa strekningen:

OsloV.—Lunde ................ ferdig 1963
Tinnoset—Porsgrunn ... ..... ., ferdig 1965
Oslo @—Voss ................ ferdig 1965
Voss—Bergen .......cconnenes ferdig 1968
Oslo @—Dombas .............. ferdig 1966
Dombas—Trondheim .......... ferdig 1968

Resten inklusive @stfoldbanen og Kongsvinger-
banen antas ferdig 1 1969.

35 lgs brukte skinner pa strekningen:

Elverum—Stgren .............. ferdig 1964
Eina—Fagernes  .............. ferdig 1966
Kongsvinger—Elvernm ... ... .. ferdig 1969

Terminplanen vil svikte hvis man ikke far til-
strekkelige arlige bevilgninger,

Samtidig med skinnebyttingen legger man tettere
med sviller pa en del baner med 35 kgs spor for a
gjore det mulig a anvende tyngre lokomotivtyper
nten a ga til innlegging av tyngre skinner. Dette
arbeid foretas blant annet pa strekningen Lunde—
Stavanger og Ski—Mysen—Sarpsborg.

Av andre forfovninger skal nevnes innlegging av
betongsviller. Ved utgangen av 1962 vil man ha ca.
100 km spor med betongsviller. Videre ma nevnes at
Hey-Back skinnefeste er innfort som standard pa
alle hovedlinjer hvor det foregar skinnebytting.
Dette skinnefeste er uten tvil det beste NSB noen-
sinne har hatt.

Dessuten foregar det en omfattende skjgtsveising
av skinner bade ved det stasjonwre sveiseanlegg pa
Alnabru (Skinnesmia) og ute pa linjen. Normalt
sveiser man Ll lengder opp til 45 m skinnelengde.
Pa fri linje har man pravesveiset opp til 700 m sam-
menhengende. 1 tunnel sveiser man gjerne i hele tun-
nelens lengde. Saledes er Kvineshei tunnel helsveiset
i hele 9 km lengde. Da de laskede skjoter erfarings-
messig er de punkter i sporet som krever mest ved-
likehold, regner man med adskillig innsparing ved
sveisemetoden.

Hva venter man sa a oppna ved alt dette?

For det ferste vil man kunne kjore med 18 tonns
vognakseltrykk pa hovedlinjene til Trondheim, Ber-
gen og Lunde. Videre kan det kjores lokomotiver
med 18 tonns akseltryvkk og i begrenset utstrekning
ogsa 18 tonns vogner, fram til Stavanger. 18 tonns
akseltrykk vil i full utstrekning bli gjort mulig ogsa
pa strekningene Oslo—NMoss—Kornsjg, Lillestrem—
Magnor grense, Tinnoset—Porsgrunn og Trondheim
—Stjgrdal samt i begrenset utstrekning Ski—DMysen
—Sarpshorg.

Noe storre kjgrehastighet vil ogsa bli mulig. Ytter-
ligere oking vil forst foreligge nar man fir innlagt
foreskrevne lengder pa overgangskurver. Dette ar-
beid skulle egentlig viert utfgrt tidligere, men er
forelopig utsatt fordi skinnebyttingen matte tas med
en gang,

Man regner med besparelser i linjevedlikeholdet,
En del besparelser er allerede oppnadd, men resten
vil komme etter hvert som banene blir satt i full
stand. For a vise hva man hittil har oppnadd, vises
det til folgende tall:

Oking av lgnnsniva 1949-50—1961 .... 135 %
Oking av lgnnsutgifter ved linjen
i-samme tidSrom e, iwiae s 924 %

1949-50 ........ 4628
1958-59 ...::. -, 4229
T96E oo s 3809
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1949-50 ........ 1,05
1958-59 ........ 0,96
1961 - cus wimanvis 0,87

Man tar sikte pa en viterligere reduksjon med 500
mann til linjens vedlikehold nar hele programmet er
giennomfert. Det er ca. 0.7 mann eller arsverk pr.
sporkilometer.

[ 1961 var det gjennomsnittlig beskjeftiget ca.
5500 mann i linjetjenesten hvorav ea. 1100 mann i
forbindelse med investeringsarbeider. Sammenliknet
med 1960 er det en nedgang pa 110 mann vedrérende
det personale som er beskjeftiget med selve bevokt-
IliII_L!l'II og vedlikeholdet av |il|_i|'|i_

Banenettet var ved utgangen av 1961 inndelt i
625 bancformannsavdelinger. Sammenliknet med
1960 er dette 8 avdelinger mindre, Nedgangen skvl-
des nedlegeelse av banestrekninger og forlengelse av
bhaneformannsavdelinger.

5.1.2. Maskinelt hjelpeutstyr

De investeringer man arlig foretar i maskinelt ut-
styr for a effektivisere og rasjonalisere linjearbeidene,
gir gode resultater, og det kommer stadig nyvit og
forbedret utstyr pa markedet som gir yviterligere
muligheter for effektivisering av arbeidence. Dette
siste virker i noen grad forstyrrende inn pa allerede
tilvendte arbeidsmetoder og gjer at man stadig ma
ha for gve en effektig utnyvttelse av den eksisterende
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maskinpark som bgr ha et akseptabelt antall drifts-
timer bak seg for den blir skiftet ut.

Av utstyr som er innkjépt i 1961 nevner man
steinknusere, borevogner med utstyr for langhulls-
horing, lamellmatere, shoveldosere mv. Til masse-
skifting o. . har man anskaffet 5 gravemaskiner
hvorav en med hydraulisk graveanordning. En kraf-
tig gravemaskin som er spesielt anordnet for lasting
i tunnel, kraftige lastebiler og starre transportable
kompressorer, er ogsa tatt i bruk.

Etablering av en moderne og vel ulstyrt maskin-
park krever en grundig opplering av det personale
som skal betjene maskinene. Man har dessverre
altfor fa instrukterer 1 oppleringstjenesten, et for-
hold man nedvendigvis ma lide under i den praktiske
anvendelse av maskinparken.

Hovedstyrets maskinsentral som administrativt er
underlagt banedirekteren, er det organ som over-
viker NSB's sentrale utleievirksomhet av anleggs-
maskiner savel til linje- som anleggsarbeider. Den
er dessuten konsultativ i de fleste spersmal som an-
aiar maskinelt hjelpeutstyr.

5.1.3. Bruer

Etter at jernbanedrift er satt i gang pa streknin-
sen Fauske—Bode er T nyve bruer og 17 nye under-
ganger for jernbanchelastning satt under trafikk.
Det storste byggverk pa strekningen er Straumsnes
bru med en lengde pa 66 m.

Pa Rérosbanen er ombygging av bru over Gaula



ved Reitan med en samlet lengde pia 99 m, avsluttet.
Videre er bruene over Skynna og Neta ombygget,
og det er byvgget underganger ved Steinvik og Auma.
Pa strekningen Oslo—Eidsvoll er den siste av bruene
over Andelven ombygget. Ved Nyland er det bygget
en ny undergang.

Pi forbindelseslinjen Grefsen—Alnabru er over-
aangsbru for Peter Mollers vei ombygget. Pa Vest-
foldbanen er det bygget en undergang ved Hoslen
og en overgangsbru ved Strandsmyr er ombygget.

I forbindelse med anlegget Bergen—Arna—Tunes-
tveit (Bergensbanens forkortelse) er det bygget en
viadukt og en undergang for Kalfarveien i Flgyven
i Bergen med en samlet lengde pa 68 m.

5.1.4. Snorydding, flomskader og ras

Til bekjempelse av snovanskene har Statsbanene
i alt 8 roterende sngploger (7 dampdrevne og 1 elek-
trisk) foruten 59 mindre selvaiaende snofresere. Del
er dessuten anskaffet 31 snofresere av norsk fabrikal
heregnet til frontmontering pa traktor, derav 12 stk.
med hjelpemotor. Disse siste er satt inn i sngryddin-
gen pa stasjonsomradene og linjen.

I 1961 var det stort sett rimelige sngforhold férst
pa aret. Store nedbdrsmengder pa hgstparten forar-
saket flom og ras og voldte forstyrrelser i toggangen
pa flere kanter av landet, bl. a. pa Serlandet, pa
Randsfjordbanen, 1 Hallingdal og swerlig pa Nord-
landsbanen hvor linjen var brutt pa flere steder i
dagene 20.—24.11.61.

For jul falt det store snomengder pa Bergens-
bhanens hovfjellsstrekning, Dagtoget til Bergen den
12.12.61 ble saledes sittende fast 1 snefokket ved
Hallingskeid, der sngoverbygget brant ned forrige

ar, og kom ikke videre for neste dag. For ¢gvrig var
snaforholdene rimelige pa férjulsvinteren,

I tiden 22.10.—3.11.61 var linjen brutt ved Muru-
vik pa Merikerbanen pa grunn av et sterre ras.
Raset var forarsaket av oppfyvlte steinmasser pa et
veganlegg 1 naerheten,

5.1.5. Bygninger

Rasjonaliseringen av godstrafikken har satt sitt
preg pia byggevirksomheten nar det gjelder bygging
og ombygging av godshus.,

Av storre bygg som har viert under oppférelse kan
nevnes stasjonshygning og godshus i Stavanger og
stasjonshyening, lokomotivstall og godshus 1 Bodg.

[ Stavanger er stasjonsbyegningen fullfort, Ferste
bygegetrinn omfattet ekspedisjonsbygning, kontorer
for administrasjonen og vestibyvle. Ny stasjonshyg-
ning er oppfort pa Varhaog.

Ved Hnllu r-:l:l.-ijnll ble arbeidene |)."Ii:(-;ﬂ"_\‘lll'. hgsten
1960, IHele anlegget med stasjonshyvegning, godshus
og lok.stall er na pa det nmrmeste ferdig. Selve
stasjonsbygningen dekker et areal pa 750 m?, og
bygningen er oppfert 1 3 etasjer med en to-etasjes
sideflgy.

Ved Lunde stasjon er det fort opp et personalbygg.
Pa Gjevik er det mmnredet personalrom i et tilbyvegg
til stasjonsbygningen,

Den nye stasjonsbygningen i Porsgrunn er fullfgrt.

For bildriften er det fort opp et garasjebyge pa
Ionefoss og et ekspedisjonshygg 1 Alesund.

Det er i driftsaret utfgrt moderniseringsarbeider
ved en rekke stasjonsbygninger, og det er bygget
boliger for ledningstjenesten samt noen nyve vokter-

holiger.

Dovrebanen.




5. 2. Verksteder og rullende materiell

5.2.1. Verksteder for reparasjon og vedlikehold
av rullende materiell
Statsbanene vedlikeholder og reparerer sitt rul-

lende materiell ved egne verksteder, som pr. 31.12.61
beskjeftiget i alt 2984 mann (ekskl. administrasjons-
personale).

Verkstedene pa Grorud, i Oslo, Drammen, Trond-
heim og til dels Bergen og pa Hamar er de av Stats-
banenes verksteder som er uthygeet til a pata seg
de storre arbeidsoppgaver, mens de andre tildeles
oppgaver av noe mindre storrelsesorden.

Overgang fra damp- til dieseldrift pa Dovrebanen
og Bergensbanen, samt fortsatt elektrifisering, har
resultert i at arbeidsoppdragene ved Statsbanences
verksteder er blitt redusert og arbeidskraft derved
lediggjort til andre oppgaver.

Reparasjon av damplokomotivene foretas na i det
alt vesentlige ved verkstedene pa Grorud og i Trond-
heim. Verkstedet pa Grorud reparerer ogsa alle elek-
triske lokomotiver og utforer hovedrevisjon av die-
selskiftelok ekskl. motorer og transmisjoner. Ved
dette verksted er igangsatt bygging av 68 person-
vognboggier av type Minden-Deutz. Ved verkstedet
i Drammen utfgres hoved- og mellomrevisjon av alle
clektriske motorvogner. Ved verkstedet i Trondheim
revideres alle dieseltoglokomotiver og den overvei-
ende del av forbrenningsmotorvognene og dessuten
motorer og transmisjoner for dieselmateriellet, Vi-
dere er det ved verkstedet igangsatt bygging av apne
godsvogner. Ved verkstedet i Bergen er det utfert
reparasjon av damp-skiftelokomotiver og igangsatt

bygging av 13 dieselskiftetraktorer, Verkstedet i Sta-
vanger har foretatt ombygging av tidligere tyske
lukkede godsvogner til apne vogner (tgmmervogner),

Alle verksteder tilfares dessuten fortsatt forskjel-
lige slags ekstra arbeidsoppdrag for Statsbanenes
ovrige fagomrader.

5.2.2. Det rullende jernbanemateriell

Bestanden av trekkraftaggregater i 1949-50, 1959-
60 og 1961 framgar av tabell nr. 14. Statsbanene
hadde pr. 31.12.61 i alt 256 normalsporte damp-
lokomotiver mot 276 pr. 30.6.60, idet 20 damploko-
motiver er utrangert. Av det samlede antall pa 256
er det pr. 31.12.61 fra driften hensatt i alt 51 loko-
motiver. Utrangering og hensettelse av damploko-
motiver vil fortsette i det tempo som overgang til
clektrisk- og dieseltrekkraft gjor mulig.

[ 1961 er det tilfort driften 56 nyreparerte normal-
sporte damplokomotiver, mot 64 1 terminen 1959-60.

Pr. 31.12.61 hadde Statsbanene i alt 150 clektriske
lokomotiver mot 145 pr. 30.6.60 idet 5 nye lok. av
type EL 13 er levert fra norske fabrikker.

I 1961 er det tilfert driften 74 nyreparerte elek-
triske lokomotiver mot 82 i forrige termin. Anskaf-
felsen av nevnte lok. av type El 13 og 9 motorvogner
av type 68 har redusert behovet for revisjon av elek-
triske lokomotiver,

Pr. 31.12.61 hadde Statsbanene i alt 105 elektriske
motorvogner mot 96 pr. 30.6.60.

I 1961 er det tilfgrt driften 85 nyreparerte elek-
triske motorvogner, det samme som i terminen 1959-
60. Antall motorvogner med forbrenningsmotor (nor-
malspor) var pr. 31.12.61 i alt 88, hvorav 12 tilhgrer
6 dieselhvdrauliske ekspresstogsett.,

Pr. 31.12.61 hadde Statsbanene 39 diesellokomo-
tiver, som fordeler seg slik:
14 dieselhydrauliske skiftelokomotiver type Di 2, og
25 dieselelektriske toglokomotiver type Di 3.

[ tabell nr. 15 er det gitt en oversikt over bestan-
den av jernbanevogner (ekskl. smalsporte vogner) i

1949-50, 1959-60 og 1961.

Tabell nr. 14. Bestand av trekkraftaggregater.

Lokomotiver (normalsporte)

Motorvogner (normalsporte)

Elektrisk

Dramyp Elektriske Driesel Forbr. motorvogner

TO9-50 T950-00 1061 1948-50 1050-60 1861  1940-50 1950-00 1061 1949-50 1950-60 1961  1949-50 1059-60 1961
Antall i alt pr. 306.1............ | 477 | 276 | 256 72 145 150 1 30 39 41 a6 105 78 | 88 85
Disponible for driften (gjsnittlig) 450 238 260 72 | 143 | 144 29 35 41 06 o2 61 N8 85

Ute av drift for reparasjon:

Antall Lo 130 | 82 | 80 | o | 19 186 1 6§ 7| 1@ 12| 2 |48 |15

I prosent ......ocieiiiins 28 31,8 23.1] 13 13,3 111 13,8 143 17 11,5 112" 34 |20,5 17,7
Nyreparerte .................. 64 | 56 83 74 5| 8 85 85 s1 sl

L Tallene for 1961 gjelder pr. 31.12.
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Tabell nr. 15.

Antall aksler

Pr. 30,050 PPr. 30.6.00 Pr. 31.12.61

Person-, post- og
konduktgryvogner .. .. 4063 4 720 4782

Godsvogner! ... ... 25 644 23 837 23 005

Som et felles mal for vognparken nyttes benevnel-
sen aksler. De fleste personvogner er 4-akslede, mens
den overvelende del av godsvognene er 2- eller 3-
akslede.

Statshanenes person-, post- og konduktervogner
representerer tilsammen en togstamme pa en lengde
av ca. 23 km. Dersom alle plasser i personvognene
regnes som sitteplasser er antallet 60 373%. Herav er
rene sitteplasser 57 019* og koyer 3354,

Statsbanenes godsvogner representerer samlet en
togstamme pa ca. 95 km. Baereevnen for disse vogner
utgjer ca. 189 000 tonn. Statsbanenes vognpark he-
star for en stor del av gammelt materiell, som med-
forer store vedlikeholdsutgifter samtidig som det
medgar betvdelige belop til modernisering,

I 1961 er det fra Statsbanenes verksteder tilfort
driften T8 nyvoppussede person-, post- og reisegods-
vogner.

Statsbanenes vognpark bestar for en stor del av
overarig materiell. Det store antall av meget gam-
melt vognmateriell som fortsatt er i bruk, medferer
al Statsbanene har store vedlikeholdsutgifter hvert
ar, samtidig som det medgar betydelige belgp til
modernisering av eldre personvogner.

Av tabell nr. 16 framgar at aldersfordelingen for
personvogner og godsvogner er ugunstig. Normal
brukstid ber ikke overstige 45 ar for godsvogner og
35 ar for personvogner,

Ser man hele vognparken ved NSB under ett, vil
helhetsinntrykket bli at man fortsatt har 1 drift en
vognpark som for en stor del er gammel, lite tids-
messig og meget kosthar a vedlikeholde.,

5.2.3. Levering av rullende materiell
I perioden 1.7.49—31.12.61 cr det levert nytt rul-
lende materiell il en verdi av ca. 493 mill. kroner.
Herav utgjor:

Trekkraftmateriell .......... ea. kr. 301.9 mill.
Personvognmateriell ... .. ca. kr. 120,0 mill.
Godsvognmateriell .......... ca. kr. 69,9 mill.
PINOTEE  nianilimin cvammmi. sians ca. kr. 1.5 mill

Folgende materielltyper er levert:

Trelelkraftmateriell:
58 elektriske toglokomotiver.

4 elektriske malmtoglokomotiver for Ofothanen,
12 elektriske skiftelokomotiver.

! Eksklusive vogner til internt bruk.

2 Smalsporte personvogner er medregnet. Derimol er normal- og
smalsporte motorvogner ikke medregnel. Antall sitteplasser i
disse utgjorde pr. 31.12.61 i alt 11 688,

3 Spisevogner er inkludert. Antall plasser i de 19 spisevogner
Statsbanene hadde pr. 31.12.61 var 710,

39 elektriske motorvogner for forstadstogsett.

30 elektriske motorvogner for mellomdistanse-
Logselt.

1 damplokomotiv (for Aurskog-Helandsbanen).

25 dieselelektriske toglokomotiver,

14 dieselhydrauliske skiftelokomotiver.

8 dieselmotorboggivogner, type 87 (sma).

35 dieselmotorboggivogner, type 86 og 91 (store).

51 diesel traktorer.

2 diesel ckspresstogsett.

Personvognmateriell:
30 stal personboggivogner (turistvogner).
33 stal personboggivogner
(mellomvogner for elektriske forstadstogsett).
35 stal personboggivogner
(styrevogner for elektriske forstadstogsett).
30 stal personboggivogner (styrevogner
for elektriske mellomdistansetogsett),
30 stal personboggivogner (mellomvogner
for elektriske mellomdistansetogsett).
45 stal personboggivogner (sovevogner).
20 stal personboggivogner (person- og
konduktorvogner).
6 stal spisevogner,
10 stal post- og konduktgrvogner,
35 lettmetall styrevogner for dieselmotorvogner

Lype 86 og 91.

Godsvognmateriell:

1688 godsvogner (579 G4, 355 G5, 10 Gtl5, 500 T4,
200 1.4, 20 Tod4, 20 Gx, 1 Tr5, 1 Tro4, 1 Trod og
1 Trqo).

Diverse:
1 clektrisk roterende sngplog.
2 kranvogner (til bruk ved toguhell).

5.2.4. Bestillinger av rullende materiell

Statsbanene hadde pr. 31.12.61 i bestilling rullende
jernbanemateriell for 1 alt 58,9 mill. kroner, som for-
deler seg med 25.1 mill. kroner pa trekkraftmateriell
og med 33,8 mill. kroner pa person- og godsvogn-
materiell.

Tabell nr. 16. Aldersfordeling for gods- og person-
vogner (normalspor) pr. 1.1.62.

Alder Antall Antall
ar godsvogner persanvogner

1—5 435 S1
G—10 856 138
11—15 885 092
16—20 853 22
2125 1028 il
26—30 a8t 30
al—35 306 60
36—40 1389 164
41—45 1125 197
16—350 - 147
16—67 3740 =
51—67 — 303
Sum 11201 1288
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5. 3. Elektrotekniske anlegg

5.3.1. Elektriske baneanlegg

Den elektrifiserte driftslengde ved NSB utgjorde
pr. 1.1.61 1585 km. I driftsaret 1961 er det kommet
til ytterligere 104 km, idet strekningene Oslo—Roa
—Ionefoss, Roa—Jaren og Grefsen—Alnabru ble
apnet for elektrisk drift 1.2.61. Den elektrifiserte
driftslengde utgjorde dermed 1689 ki ved utgangen
av aret.

Av den elektrifiseringsplan som Stortinget vedtok
i 1952, sto félgende strekninger igjen pr. 31.12.61:

Henefoss—Voss ..o ... 295 km
Jaren—GIgvik vis e eim e 52 km
Hamar—Dombas—Trondheim ... ... 427 km

Pa strekningen Henefoss—Voss har elektrifiser-
ingsarbeidene ogsa i 1961 pagatt for fullt. Pa den
gstre del av strekningen er arbeidene med kontakt-
ledning, omformerstasjon, fjernledning for omfor-
merstasjonens kraftforsyning og nodvendige anlegg
for NSB 1 en av Oslo Lysverkers kraftstasjoner i Hol
(hvor trefasc-encrgien skal tas fra). savidt langt
framskredne at elektrisk drift pa strekningen Hene-
foss—Al beregnes iverksatt i lopet av aret 1962,

Pa Gjovikbanen regner man med at strekningen
Jaren—Eina vil bli apnet for elektrisk drift innen
utgangen av aret 1962,

De forste bevileninger til elektrifisering av Dovre-
banen Hamar—Trondheim er na gitt, og forbered-
ende arbeider er i gang.

En omformerstasjon ved Gjovikbanen med plass
til to transportable omformere ble satt i drift 1.2.61.
Antallet av omformerstasjoner er dermed kommet
opp i 16, av disse er 4 stasjoner utstyrt med fast-
monterte omformere, de ovrige 12 stasjoner har
flvtthare omformere som heskrevet i driftsheretnin-
gen 1957—58. side 41.

For evrig har man 3 kraftverk som direkte pro-
duserer enfaset vekselstrom med banefrekvens 1625
Hz og i all 7 transformatorstasjoner ved banene med
kraft fra slike verk,

For tiden er 3 omformerstasjoner under bygging
langs Bergensbanen, dessuten er man i gang med
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byegging av en omformerstasjon ved Drammenbanen
for forsterkning av stramforsyningen i Oslo-omradet.

Okingen av den clektrifiserte driftslengde de siste
10 ar er vist grafisk i fig. nr, 9. I samme figur er
vist hvordan energiforbruket er gkt i dette tidsrom-
met. Da flere av de banestrekninger som er elektrifi-
sert i de senere ar har mindre trafikktetthet enn de
tidligere elektrifiserte linjer, kunne man ha grunn
til & vente at energiforbruket skulle dgke noe lang-
sommere enn den clektrifiserte driftslengde. Som det
ses av figuren, er dette ikke tilfelle. Dette har sin
arsak i det forhold at energiforbruket ved de eldre
elektrisk drevne baner stadig oker pa grunn av storre
togtetthet, kortere kjoretider cller tyngre tog. Ek-
sempelvis har energiforbruket ved Drammenbanen
(inkl. biforbruk) steget jevnl fra under 8 mill. kWh
i 1923-24 til ca. 23 mill. kWh i 1959-60. T de ar strek-
ningen Bergen—Voss har viert drevet elektrisk, har
energiforbruket steget fra 8,5 mill. kWh i 1954-55
til 10.8 mill. kWh i 1959-60.

Pa grunn av denne stigende tendens 1 behovet for
elektrisk energi, er man swerlig 1 Oslo-omradet kom-
met i den situasjon at det selv med full utnyttelse av
all maskininstallasjon i matestasjonene, er vanske-
lig i dekke de hgyeste belastningstopper. Av denne
grunn er man gall i gang med planer om dking av
kapasiteten, og som fgrste post har man, som foran
nevnt, satt 1 gang byvgeing av en omformerstasjon
ved Asker.

Oppgaver over energiforbruk til elektrisk bane-
drift og prisen pa denne energi framgar av tabell
nr. 17,

5.3.2. Sikringsanlegg

Ved banestrekninger som skal utstyres med auto-
matisk linjeblokk og CTC (fjernstyring) ma stasjo-
nene viere utstyrt med relésikringsanlegg, Eldre
clektromekaniske anlege ma derfor erstaties med
relésikringsanlegg pa stasjoner som skal fjernstyres.
Automatisk linjeblokk pa strekningen Oslo V.—
Asker er bestilt og under arbeid. De elektromeka-
niske sikringsanlegg pa strekningen ombygges til
relésikringsanlegy,

Automatisk linjeblokk og CTC utrustning er be-
stilt og under arbeid for Ofotbanen og for streknin-
gen Stavanger—Egersund.

I 1961 er det tatt i bruk 12 komplette relésikrings-
anlegg, Flere slike anlegg var pa det niermeste ferdig
i driftsaret, men ble forst tatt 1 bruk i 1962, Pa Sta-
vanger stasjon ble saledes et storre relésikrings-
anlegg tatt i bruk 7.2.62.

I 1961 er folgende typer og anlegg tatt 1 bruk:

12 komplette relésikringsanlegg ved stasjonene:

Jessnes Grua

Geilo Gol
Lorenskog Bjorgescter
Marnardal Myrdal
Sira Stabekk
Ualand Hol



Fig. nr. 9. Utviklingen @ den elektrifiserte banedrift
i arene 1952—1961.
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= Energilorbruk.

Elektrifisert driftslengde.

Dessuten er folgende anlegg tatt i bruk i terminen:
16 fjernstilte elektriske handsignaler,
31 automatiske vegsignalanlegg.
9 automatiske veghomanlegg.

Det er i tillegg til de ovenfor nevnte ogsa utfort
en rekke mindre arbeider.

Pr. 31.12.61 var folgende antall og typer sikrings-
anlegg 1 drift ved Statsbanene:

194 komplette sikringsanlege (ekskl. blokkposter).
65 enkle sikringsanlegg.

108 fjernstilte clektriske handsignalanlegg,

152 automatiske vegsignalanlege.

20 manuelle vegsignalanlegg,

41 manuelle veghbomanlegg.

71 automatiske veghomanlegg.

115 km spor er utstyrt med manuell linjeblokk.
99 km spor er utstyrt med linjeblokk med spor-
isolering,
1 fjernstyringsanlegg 1 Lierasen (fjernbetjent fra
Spikkestad stasjon).

5.3.3. Svakstremsanlegg

I forbindelse med clektrifiseringsanleggene ble i
budsjettaret 1961 tatt i bruk telefonkabel pa strek-
ningene Oslo—Roa—Henefoss og Gol—Griskallen
vokterbolig mellom Haugastal og Finse. Kabelanlegg
var i gang mellom Henefoss og Gol i fellesskap med
Telegrafverket. Videre ble matericll bestilt for fram-
foring av kabelanlegg Griskallen—Myrdal og Jaren
—Gjovik, Del siste som fellesanlegg med Telegraf-
verket.

Tabell nr. 17. Den elektrifiserte driftslengde @ alt m. m.

Elektrifisert i alt ved utgangen

AV terminen

Kostemde,
ekskl, utgifter

A i il omforming
Drriftslengide sporlengide Mill. KWh og fordeling
km km Mill. kr.
1952—53 1123 1522 120 3.0
1953—54 1123 1536 131 3.5
1954—55 1230 1677 147 4.0
1955—356 1303 1797 154 4.6
1956-—47 1350 1541 164 6,7
1957 —5% 1450 1970 170 6.3
1958—235Y 1529 2071 174 .5
195960 1585 2150 191 6.7
1961 16849 2287 206 H.8

b For 1961 ble driftsaret (terminen) regnet fra 1.7, til 30.6.

35



Utenom elektrifiseringsanleggene ble et kabelan-
legg tatt i bruk mellom Arlifoss og Tinnoset. Dess-
uten var kabelanlegg i gang i fellesgraft med Tele-
grafverket pa Dovrebanen, Merakerbanen, Nord-
landsbanen og Ofothanen.

I lopel av 1961 ble folgende strekninger lagt:
Ringebu—Vinstra, Selsbakk—Lundamo, Leangen—
Hommelvik, Boda—Oteraga og Narvik—Norddals-
brua. Disse anlegg fortsetter i 1962 og er forelopig
ikke tatt i bruk. I alt er det siden forrige drifts-
heretning tatt i bruk 7236 sambandskilometer kabel.

Ved riving av luftlinjer er antall sambandskilo-
meter her redusert med 478,

Av storre arbeider for ovrig kan nevnes al ny
automatsentral for Stavanger stasjon og et selektor-
telefonanlege Stavanger—Sira eor talt i bruk.

Videre er det bestilt telefonforsterkeranlegg for
Bergenshanen og selektortelefonanlegg for streknin-
ven Oslo—Drammen.

Pr. 31.12.61 hadde man i drift:

7 automatsentraler,
100 manuelle sentraler.
3286 telefonapparater ilinjene,
7700 automatapparater.
250 heyttaleranlege.

5.3. 4. Sterkstromsanlegg

Av anlegg som er fullfort i dette driftsar kan
nevnes Sandvika nye ekspedisjonsbygning og Lunde
velferdsbygg, Stavanger stasjonshygning er ferdig
og arbeidet pagar i restauranthygningen og i det nye
godshus.

Pa Bodg stasjon er installasjonsarbeidet 1 gods-
huset og stasjonshyeningen fullfort. Arbeidet med
tomtelys mv, pa stasjonsomradet og installasjons-
arbeidet 1 diesellokomotivstallen er i gang,

Det clektriske anlegg pa Markeva pukkverk cor
helt omlagt og alle enheter sentralstyrt.

I forbindelse med elektrifiseringen av strekningen
Oslo—Roa—Honefoss og Roa—Jaren er alle luft-
strekk fjernet og erstattet med jordkabelanlegg.
Samtidig er belyvsningsanleggene pa plattformer og
tomter omlagt og utstyrt med moderne lvsarmaturer,
Pa strekningen Honefoss—Voss er detle arbeid
under utforelse,

Elektrisk sporvekseloppvarming skal na monteres
ved alle nye komplette sikringsanlegg, likeledes vil
clektrisk sporvekseloppvarming bli montert pa CTC
strekninger, i den utstrekning det er ngdvendig.

Hittil er 300 sporveksler utstyrt med elcktrisk
sporvekseloppvarming. Den samlede installasjon ut-
gjor 960 kW.

Elektrifiseringsurbeidet pa Bergensbanen,
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5. 4. Drift og trafikk

5.4.1. Takstpolitikken

NSB's takstpolitikk baseres prinsipielt pa a holde
takstene pa et nivi som vil gi det beste driftsgko-
nomiske resultat. Konkurransen fra andre transport-
midler er imidlertid meget stor, og selv om jernbanen
kanskje kan viere overlegen like overfor disse nar
det gjelder selve framfgringen, vil allikevel prisen
ofte vere utslagsgivende for valg av transportmid-
del. Det bar derfor vises den aller storste varsomhet
ved takstforheyelser slik at jernbanen ikke risikerer
a miste sa stor trafikk ved en eventuell takstforhgy-
else at denne derved blir illusorisk,

I 1961 ble det i Norge registrert 4000 (nve og
brukte) lastebiler mv. mot 3148 i 1960. For person-
biler (nyve og brukte) var de tilsvarende tall hen-
holdsvis 56 769 og 36 099. Okingen synes a fortsette
I samme tempo,

Takstregulativet for godstransportene er i sine
arunntrekk bygget pa verditakstsystemet, Det har
imidlertid gjennom de takstforhgyelser som har fun-
net sted., sierlig 1 arene etter 1945, vesentlig endret
seg 1 retning av kostnadsprinsippet i og med at de
hovere takstklasser er forhoyet mindre enn de lavere
klasser.

Videre er de hoveste og laveste takstklasser sloy-
fet. Pa denne mate har man gradvis fjernet seg fra
verditakstsystemet og forberedt mulig overgang til
et mer utpreget vektklassesystem pa basis av selv-
kost.

Hovedstyret har nedsatt et utvalg med det opp-
drag a fremlegge forslag til et nytt takstsystem under
mest mulig hensyntagen til transportenes kostnader
og lransportsituasjon.

Siden 10.10.60 er det iverksatt forspk med prove-
takster for 5-, 10-, 15- og 20-tonns vognlaster uten
hensyn til varenes art og verdi i forbindelsen Oslo/
Grefsen—Andalsnes og omvendt. Disse forspk viser
gode resultater, men har enna ikke konnet sla ut
med full tvngde da de ma kombineres med visse
tekniske forbedringer av transporten og omlessingen
ved Andalsnes nyve godshus, som er under arbeid.

Den betyvdelige nedgangen i persontrafikken antas
for en dels vedkommende i skyldes den stadig
vkende registrering av personbiler, men ogsa kon-
kurransen fra flyene gjor seg sterkt gjeldende.

5.4.2. Godstakstene

I driftsaret 1961 har det ikke veert noen endringer
i godstakstene. En oversikt over de endringer som
har funnet sted i godstakstene for terminen 1948-49
fram til 1956-57 er imntatt i driftsberetningen for
1956-57, og for terminenc 1957-58 og 1958-59 i drifts-
beretningen for 1958-59,

Nar unntas den endring som fant sted i takst-
regulativet for fraktgods i vognlaster fra 1.7.57 og
som det er nermere redegjort for i driftsberetningen
for 1958-59, var det ingen takstendringer fra 1.7.56
til 1.9.60.

Fra 1.9.60 ble takstene forhgyet slik:

15 9% forhgyelse av takstene for stykkgods.
10 % forhdyelse av takstene for vognlastgods.

5.4.3. Persontakstene

I kalenderaret 1961 skjedde ingen endringer i
persontakstene. En oversikt over de endringer av
persontakstene som har funnet sted siden 1948-49
er Latt inn i driftsberetningen for 1957-58. Angaende
endringer som fant sted i tidsrommet 1.7.-31.12.60
vises Ll driftsberetningen for 1.7.59 til 31.12.60.

5.4.4. Togordningen

Den innferte sommertid fra og med 17.3. til og
med 16.9.61 bevirket at rutene for togene til og fra
utlandet i dette tidsrom matte legges ca. 1 time
senere,

Gjovilkbanen

Elektrisk drift ble satt i verk pa strekningen Oslo @.
—Jaren og Roa—Hgnefoss fra 1.2.61. Fra samme
dato ble dobbeltsporet Oslo @.—Tgyven tatt 1 bruk.
Ved siden av at det ble satt inn et nytt persontog-
par mellom Oslo . og Jaren, er det foretatt omfat-
tende endringer 1 rutene for de lokale persontog pa
Gjevikbanens sgndre del. Det ble ogsia satt inn et
nytt godstogpar mellom Oslo og Roa.

Bergensbanen

IEkspresstogenes ruter ble fra ruteendringen 18.5.
endret slik at togene gikk ca. 1 time tidligere enn
i forrige rutetermin,

Sovevogn Uil og fra Flam ble kjort alle dager i
juni, juli og august. I den gvrige del av aret ble den
kjgrt bare tre ganger ukentlig.

Sorlundsbanen

Nattogene mellom Oslo og Stavanger fikk fra
ruteendringen 1 time kortere kjeretid, og togene har
kjart ut fra de respektive utgangsstasjoner ca. 1 time
senere. Det ble videre satt inn el nytt togpar mellom
Oslo V. og Kristiansand.

Sovevognen mellom Oslo og Arendal har fra rute-
endringen blitt kjort hver natt.

Banestrekningen Rise—Grimstad ble nedlagt den
1.9.61.

Dovrebanen
Nattogene pia Dovrebanen ble dublert ved kjgring
av hurtigtogene to ganger pr. uke i tiden 23.6 til 21.8.
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Rorosbanen

I tiden 18.6. til 20.8. ble det kjort et nytt togpar
mellom Hamar og Koppang, nordgiaende i korre-
spondanse med tog 1 Hamar og tog i Koppang, og
svdgaende 1 korrespondanse fra tog i Koppang til
tog i Hamar.

Nordlandsbanen

Tog fra Trondheim til Grong har fatt en noe
endret rute hvorved det oppnis korrespondanse med
tog fra Storlien. Godstog 5771's rute la ca. 5 timer
tidligere enn i forrige rutetermin.

Nordlandsbanen ble apnet til Bode 1.12.61 for
trafikk av vognlaster.

Meralkerbanen

I'ra ruteendringen er persontogene (424 (420)) og
(423 (429)) blitt framfort med diesellokomotiv sam-
tidig som det ogsa er innsatt direkte vogner mellom
Trondheim og Stockholm.

Videre har godstogene 5759 5760 blitt kjgrt med
diesellokomotiv i noe endrede ruter.

5.4.5. Salgsvirksomheten

Foranlediget av den stadig skjerpede konkurran-
sen pa transportmarkedet ble det den 1.6.61 opp-
rettet et eget salgskontor (Hovedsalgskontoret) 1
Hovedstyret. Dette kontor, som dekker biade gods-
trafikk og persontrafikk, skal i forste rekke plan-
legge, sette 1 verk og falge opp salgspolitiske tiltak
for a ¢gke NSB's konkurranseevne. Det skal veare
konsultativt og koordinerende ledd for distriktenes
salgsarbeid og foresta NSB's reklamevirksomhet.

Selve det utferende salgsarbeid foregar ved di-
striktenes salgskontorer, ved stasjonene og ved jern-
banens reisebyraer. Det legges i dette arbeid sterk
vekt pa i styrke kontakten med kundene, og en
vesentlig del av arbeidet. spesielt 1 godsscktoren,
blir viet kundebesgk.

For a effektivisere salgsarbeidet er det avholdt
salgskurs ute i distriktene, og det er meningen a
fortsette med disse kursene slik at sa mange som
mulig av personalet kan fa opplering 1 salgsteknikk
mv. Ogsa ved Jernbaneskolen vil undervisningen
ved de fleste faglinjer omfatte en enkel innfering
i salgsarbeidet. Det er tanken a kalle inn en del tje-
nestemenn fra stasjonene til kortere tjeneste ved
Hovedsalgskontoret og salgskontorene i distriktene
for vtterligere opplering.

De fastsatte takstregulativer for bade gods- og per-
sontrafikk er generelle og gjeldende over hele jern-
banenettet uten hensyn til forekommende variasjo-
ner i kostnader, drifts- og konkurranseforhold. Bruk
av enhetstakster gjor at NSB i visse relasjoner blir
konkurransemessig svekket, men ved transportav-
taler i godssektoren og ved moderasjonsordninger
for persontrafikkens vedkommende, er det sgkt a
motvirke dette.

Systemet «der til der transport» er meget viktig i
kampen om kundene. Samarbeidet med andre yrkes-
utevere i transportsektoren er ngdvendig i denne for-
bindelse, og arbeidet med dette vil derfor bli inten-
sivert.



I lgpet av hesten 1961 arrangerte distriktenes
salgskontorer demonstrasjoner av nytt godsvogn-
matericll og transporttekniske hjelpemidler. Det
viste seg at tiltaket var meget populert. Bade vire
faste kunder og potensiclle sadanne mgtte fram til
demonstrasjonene, og de uttalelser som falt og de
sporsmal som ble stillet under og etter demonstra-
sjonene, indikerte med tvdelighet at det er et sterkt
bhehov til stede blant kundene for opplysninger om
det materiell og de hjelpemidler som NSB kan stille
til deres radighet.

5. 4. 6. Effektiviseringstiltak

I aret 1961 var det planlagt og delvis gjennomfert
forskjellige tiltak for a dke effektiviteten. Man vil
nevie noen av disse,

For sa langt som mulig a kunne gi en ubrutt trans-
portkjede fra lager til lager uten omlasting, har jern-
banen satt inn i driften forskjellige typer beholdere,
pallbokser og lastpaller. Kraner og andre tekniske
hjelpemidler som letter omlastingen, er ogsa av stor
viktighet for a skaffe «dgr til der» trafikk. En rekke
15 tonns bokk-kraner og 3-tonns svingkraner er
bestilt.

Best mulig utnyttelse av godsvognenes lasteevne
er et mal bade for kundene og jernbanen. Det har
bl. a. derfor fra jernbanens side veert utfert et be-

tvdelig arbeid for a finne fram til de mest hensikts-
messige vogntyper. For i oppnia en bedre vogn-
sirkulasjon er det opprettet serskilt transportledelse
1 distriktene og utarbeidet nytt vognreglement.

Den utvikling som har funnet sted med sammen-
slaiing av il- og fraktgodsekspedisjonene ved en del
storre stasjoner har gjort det gnskelig a vurdere
sparsmalet om full sammenslaing av begge godsslag,

Etter hvert som banclegemet blir forsterket, mel-
der bl. a. spersmalet seg om bedre trekkraftmateriell
og lengre krysningsspor. Lonnsom drift er avhengig
av best mulig kapasitetsutnyttelse og spersmalene
om trekkraft og krysningssporenes lengde er under
utredning.

Den store gking som det har veert i antallet av
biler i de senere ar, har gjort det ngdvendig for jern-
banen a se niermere pa de muligheter det matte viere
til a innstille darlig belagte persontog. Det er saledes
foretatt undersskelser av persontrafikkavviklingen
pa noen strekninger 1 @stlandsomradet med en sam-
ordning av transportmidlene for gve. For enkelte
strekninger — Soldrbanen og Skreialinjen — er del
fremmet forslag om omlegging av trafikken i sam-
svar med det man kom fram til. Undersekelser pagar
pa andre strekninger,

Samordningen — fordelingen av trafikkbehovet
pa de forskjellige transportmidler slik at man kan

NSB's stand pa Nordlandsmessen, Bodg.




fa en dkonomisk og tilfredsstillende avvikling av
trafikken med et transportapparat tilpasset behovet
— skal skje pa folgende mate:

1. Tog med sa liten trafikk at kjoringen er direkte
tapsbringende innstilles der hvor trafikken kan av-
vikles mer lénnsomt med bilruter.

2. Tog over lengre og midlere avstander gis fierre
stopp og dermed hurtigere fremforing i de tilfelle
det kan ventes a bedre gkonomien, Samling og spred-
ning av trafikk fra og til steder med forholdsvis liten
trafikk overfares til bilruter 1 korrespondanse med
togene.

3. Pa strekninger hvor det er parallellkjoring mel-
lom jernbane og bilruter og hvor det samlede trans-
portapparat svnes a veere for stort, sokes dette regu-
lert ved a overfgre trafikken til bil eller bane i den
utstrekning det er mulig a avstemme apparatet etter
behovet.

4. Ved etablering av hensiktsmessig korrespon-
danse pa overgangssteder for jernbane og bilruter.

[ denne sammenheng kan man ogsa nevne del
arbeid som pagar med ned- og omlegging av trafik-
ken pa trafikksvake sidelinjer.

Modernisering av driftsbanegardene inngar som et
ledd i MR-planen. og undersgkelser pa dette omrade
er i gang. Det er videre innhentet opplysninger for
nermere a fa klarlagt behovet for vaskemaskiner
til utvendig vask av vogner.

Flere stasjonsanlegg ma ominnredes og moderni-
seres i forbindelse med omorganiseringen av trans-
portene til knutepunkttrafikk. Byggingen av mo-
derne sikringsanlegg fortsetter, og det er bestemt at
alle stasjoner pa stambanene til Stavanger, Bergen
og Trondheim skal ulstyres med slike anlegg.

Sikringen av planoverganger er 1 god gjenge, og
man regner me:d at alle offentlige planoverganger
vil viere sikret innen utgangen av 1963,

Spedrsmilet om bygging av rasvarslingsgjerder pa
utsatte steder er tatt opp og er under utredning.
Slike anlegg vil fore til betydelige besparelser pa
vaktholdet,

Mulig fjernstyring av bevegelige bruer er under
utredning.

Fjernstyring av sporveksler og signaler pa kortere
og lengre strekninger, CTC, vil fore til en gjennom-
gripende omlegging pa togframferingen og sikker-
hetstjenestens omrade. Innfaringen av CTC vil styr-
ke sikkerheten og gke togkapasiteten, og vil vare
okonomisk lpnnsom pa mange strekninger. Det er
bestemt at en rekke strekninger skal utbygges med
CTC, og en del slike anlegg er under arbeid. Alle
sentralstilte sporveksler pa disse strekninger skal fa
clektrisk oppvarming. Ved bygging av nye sikrings-
anlegg vil ogsa sporvekslene samtidig bli utstyrt
med oppvarming. Det er for gvrig utarbeidet priori-
tetsliste for anordning av elektrisk sporvekselopp-
varming.

Tidsfaktoren og en sikker framforing av togene
kommer stadig sterkere inn 1 bildet nar det gjelder
konkurransen om transportene., Tiltak for a ¢ke
kjerchastigheten er derfor gitt hey prioritet.

[ forbindelse med planene om elektrifisering av
Dovrebanen, anlegg av dobbeltsporet tunnel Asker
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—Brakerpya og anlegg av dobbeltsporet tunnel Oslo
D.—O0slo V. har det vaert utfert omfattende utred-
ningsarbeider for best mulig a fa klarlagt bade de
driftsmessige og vdkonomiske fordeler som derved
kan oppnas.

5.4.7. Uhell og ulykkestilfelle

Det samlede antall driftsubell i aret 1961 viser
en liten stigning 1 forhold til foregaende ar. Antall
uhell pa planoverganger fremgar av fig. nr, 10,

Fig. nr. 10. Uhell pa planoverganger.
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[ likhet med tidligere ar er det gruppene «uhell pa
planoverganger» og «avsporinger» som er stgrst, og
for disse to kategoriers vedkommende har det inn-
truffet henholdsvis 44 og 35 uhell. Tredje stgrste
gruppe er «sammenstal» med 1 alt 16 uhell.

Planovergangsuhellene fordeler seg med 16 uhell
pa planoverganger for offentlig veg og 28 uhell pa
planoverganger for privat veg. — 30 av uhellene
skjedde pa planoverganger som ikke er utstyrt med
sikringsanlegg, mens 14 uhell inntraff pa planover-
ganger sikret med vegsignal eller veghomanlegg. Til-
sammen ble 14 personer drept og 8 skadet ved disse
planovergangsuhellene (se fig. nr. 11). Den sterste
ulykken krevde 3 menneskeliv, mens en ble skadet.

Forholdstallet: Antall omkomne reisende pr. 100
mill. personkm var for hele 12V -ars perioden 1949-50
—1961 0,29, dvs. at en reisende under disse forhold
kunne reise 344 mill. km eller 8600 ganger jorden
rundt fer det ville inntre en togulykke med dedelig
utfall. Dette ville ngdvendiggjore ea. 714 ars sam-
menhengende togreise med hurtigtog.

Selv om antall planovergangsuhell og antall om-
komne personer i forbindelse med disse uhell viser
en stigning, er det grunn til a anta at tallene for-
holdsmessig ikke er stgrre enn tidligere ar nir man
sammenlikner med gkningen 1 vegtrafikkens inten-
sitet.

I de aller fleste avsporingstilfellene er det gods-
vogner som har sporet av, og det har ikke inntruffet
avsporinger hvor mennesker er blitt drept eller
alvorlig skadet.

Gruppen «sammenstot» omfatter sammenstgt mel-
lom rullende materiell og annet rullende materiell



Fig. nr. 11. Antall skadede og omkomne
ved planovergangsuhell.
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cller fast gjenstand. Ved disse uhellene er 1 tjeneste-
mann blitt drept og 1 tjenestemann og 3 reisende
skadet,

I alt er 28 mennesker omkommet og 38 mennesker
blitt skadet ved driftsubell i 1961. Gjennomsnitts-
tallet pr. ar for siste 5-irs periode er henholdsvis
26 og 35.

I tabell 18 er det satt opp en oversikt over antall
omkomne i drene 1949-50—1961.

Tabell nr. 18. Ombkomne reisende, tjenestemenn mu,

Omk. reisende

Ar Tieneste- Uten- pr. 100 mill,

Reisende et farethende sum personkm

1949—50 9 ] 7 21 0,59
1950—51 18 9 13 40 1.18
1951—52 5 7 20 32 0,32
1952—53 3 8 10 21 0,20
1953—54 a 7 22 34 0.33
1954—55 1 2 23 29 0.25
1955—356 a5 1 12 19 0,19
1956—57 3 5 21 29 0,17
1957—58 2 6 17 25 0,15
1958—59 4 1 21 29 0,23
1958—60 1 1 16 21 0.06
1961 2 6 20 28 0.11

Ved de stgrre driftsuhell har Hovedstyrets uhells-
kommisjon veert pa ulykkesstedet for a foreta de
undersgkelser som anses pakrevet for a bringe stgrst
mulig klarhet i arsaksforholdet og for a vurdere om
uhellene har viert av en slik art at de har ngdvendig-
gjort disposisjoner i form av spesialunderspkelser,
kunngjeringer, forfgyninger mv. I nesten 100 % av
tilfellene har det lykkes a finne fram til arsaken til
uhellene, slik at tiltak for a hindre gjentakelse har
blitt satt i verk.

5.4.8. Bildrift
Bildriften omfattet i 1961 11 bilruter, 5 godsut-
kjgringer og 9 godshilruter (kretskjgringer). Fire av
godsbilrutene ble kjgrt av private entreprengrer.
Statshanene trafikerte i 1961 med eget materiell
og personale, falgende driftsenheter:

Bilruter:

Aurskog-Helandsbanens bilrute  Andalsnes—Alesund
Trondheimsrulene
Selburuta

Stavangerrulene
Karmgyruta (med Haukeli-

Odal—Eidsvollruta
Kongsvingerrutene
Lagendalsruta
Horten—Tgnsherg—Larvik
Krgderenrutene ruta)

Godsuthkjpringer:

Statshanenes billransport,

Oslo

Trondheim

Stavanger
Bergen
Kristiansand

Godsbilruter (kretskipringer):
Grorud—Oslo ¢./V.
Oslo—Ski

Oslo ./V.—Asker

Omkring Drammen

Bergen—Garnes

Ni av bilrutene ble administrert av egen drifts-
bestyrer (Trondheims-rutene og Selburuta under
felles driftshestyrer). Godsutkjgringen i Oslo (Stats-
banenes biltransport) ble ledet av en disponent. De
gvrige enhetene ble administrert fra vedkommende
distriktsadministrasjon.

Pi de internasjonale bilrutelinjer (Europabus) har
NSB samkjort med SJ og A/B Linjebuss pa strek-
ningen Oslo—Gdateborg (Malmi) og med SJ pa strek-
ningen Oslo—Karlstad—(Stockholm). NSB har ogsa
deltatt i trafikeringen av turistruten Oslo—Bergen
(«Fjord-Line»).

Fra 15.61 ble @rje—NMysenomradet utskilt fra
Aurskog—Hglandsbanens bilruter og lagt inn under
det nyopprettede A /S @stfold Bilruter hvor Stats-
bhanene er hovedaksjonwer, For gvrig har det bare
veert mindre endringer i kjoreomradene,

Ved utgangen av 1961 bestod bildriftens bilpark
av felgende enheter (bestand pr. 31.12.60 i parentes):

308 (298)
12 (13)
205 (196)
31 (36)

BUSSEE < < v voeaie s oimaimmisin winmisin s bios e
Kombinerte hiler ........00.000..
Godsbiler: . .cianmaem e e
THREOREDe w5 winine smmFmsnesss

Gjennomsnittsalderen for busser og kombinerte
vogner var 6% ar og for godsbiler 7 ar.
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Personalantallet ved Statsbanenes bildrift fordelte

seg slik pr. 31.12.61:

Administrasjons- og ekspedisjonspersonale . . 70
Sjafdrer og hjelpere . ..................... 639
Verksted- og garasjepersonale .. S | §
Sum R R T R e R e 876

En sammenlikning med antallet pr. 31.12.60 sett
bort fra personale 1 bistilling og fra lant og utlant
personale, viser at antall faste er steget med 60,
mens ekstra og sesong er gatt ned med henholdsvis
57 og 11.

Av faste anlege som ble fullfért og tatt i bruk i
tiden 1.7.60—31.12.61, var et verksted- og garasje-
anlegg 1 Kongsvinger og Fgersund, NSB's del av
rutebilstasjon i Alesund samt innredning av et vel-
ferdsrom for Statsbanenes biltransport i Oslo. Dess-
uten ble garasje- og verkstedanlegget i Dysterud
samt garasjer i Austmarka og Henefoss, utvidet,

Trafikktallene for bilrutedriften i 1961 sammen-
liknet med 1960, er folgende:

1960 1961
Vognkm persontrafikk ..... .. tusen 11 185 14 255
Vognkm godstrafikk ......... tusen 2417 2371
Antall veiser .. ..., tusen 14 923 14 763
Antall personkm ........... .. tusen 203 579 207 102
Godsitonn ..c...ovvininns. Lusen RS 099 91 791
Antall tonnkm . .coocivineiries Lusen 5 a73 1923

42

[ oversikten er inkludert 478 tusen busskm og 119
tusen reisende i turbilkjoring,

Plassutnyttelsen la pa 34 % og utnyttelsen av
godsvognenes transportevne pa 53.4 % . Ulnyttelsen
av godsbilrutenes transportevne la pa 31.6 .

Driftsresultatet for bilrutedriften og godsutkjer-
mgene og godsbilrutene, framgar av tabell nr, 19,

Tabell nr. 19.

(BT 18961

Kr. Kr.
Inntekter ved bilratene ... ... 24 200 998 23 938 269
Inntekter ved '_'rui:-||1k_im'ills:l'm-

og codshilrutene . 1 304 583

LSITH0 AR +10) £5) < o) 28 M0 475 28 242 852

Utgiflter ved bilrutene 24 007 197 24 825 640

Utgifter ved godsutkjeringene

og godsbilrutene ... .. ..., 5 122 222 1786 272
Sum utgifter ....covevvnenrererenns 20129 419 29 601 912
Overskudd ved bilrutene ....... ... 193 801 887 371
Overskudd ved godsutkjeringene

og godshilrutene ....... TR RERS = 382 845 = 481 6849

Ved bilrutene gikk inntekten i gre pr. vognkm opp
fra 144,0 i 1960 til 145,8 i 1961, mens utgiften pr.
vognkm gikk ned fra 149.3 til 144,6.



5. 5. Administrasjon og personale
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5.5.1. Personalpolitikken

Rasjonaliseringsarbeidet ved NSB har fgrt til en
betydelig personalreduksjon, og vtterligere reduk-
sjon ventes i arene fremover. Om personalantallet
kan reduseres i takt med den naturlige avgang, som
dreier seg om 700-800 mann pr. ar, vil avhenge av
tempoet i gjennomferingen av rasjonaliseringstil-
takene. Dette er igjen avhengig av bl. a. bevilgnin-
ger. Man regner med at en beskjeden inntaking av
aspiranter innenfor linje-, stasjons-, kondukter- og
lokomotivtjenesten vil matte skje, men man tar fort-
satt sikte pa omskolering og overfering av overtallig
arbeidskraft fra en tjenestegren til en annen. Det ma
i denne forbindelse ogsa has for gyve at en fullstendig
stans i rekrutteringen vil fore til en uhensiktsmessig
aldersfordeling og dermed skape vanskeligheter i
fremtiden.

Utvelging, opplering og trening av  personale
samt finne fram til gode metoder for bedre personal-
bedpmmelse, vil fortsatt bli viet den stgrste opp-
merksomhet. Den faglige opplaering av personale vil
bli neye gjennomgatt med sikte pa a fastlegge be-
hovet for teoretisk opplering i de forskjellige tje-
nestegrener, uansett om oppleringen skal skje ved
Jernbaneskolen eller pa arbeidsplassen. I dag er opp-
Leringen ved Jernbaneskolen 1 vesentlig grad teo-
retisk og gir ved siden av praktisk opplering ved
stasjonene, i tog og ved linjen, et solid grunnlag av
faglig innsikt i de respektive tjenestegrener. Det kan

Tabell nr. 20,

Tjeneste- Antall personale Antall personale

i Alder
tied Abs.tall pst. Al tall pst.,
0 5 1142 2 16—20 204 1.3
B0 2030 8,2 21—25 639 2.9
11—15 3 488 18,2 26—30 1 400 6,3
16—20 a a4 25,5 31—35 2 409 10,49
21—25 4 759 21,7 36—40 3 545 16.0
26—30 1 Huh 8,7 41 —45 4 298 19,5
31—35 305 1.8 4650 3 332 15.0
36—40 a6 2.6 bl—5bd 2 188 9.9
41 —45 1262 3,7 11—15 1 966 8.9
46—50 208 1.3 1— 5 1 901 8.6
51—355 26 0,1 ti—10 164 0,7
Sum 21 972 L0, 0 Sum 22 134 100.0

imidlertid bli tale om en mer differensiert opplaring
for a holde tritt med den spesialisering som elter
hvert trenger seg fram i etaten. It sentralt utvalg
med arbeidsgrupper for de forskjellige tjenestegrener
er i arbeid med a undersgke disse spérsmal.

Innenfor en bedrift som Statsbanene er det imid-
lertid ikke tilstrekkelig med en rent faglig opplaering.
[ en rekke stillinger kreves det spesiell trening i
arbeidsledelse, og det er ngdvendig med videretren-
ing i administrative oppgaver for tjenestemenn i de
midlere og heyere sjikt av administrasjonen. Del
vil vaere en hovedlinje 1 personalpolitikken at alle
grupper som har ledende arbeid, trenes i arbeids-
ledelse og administrasjon og at vedkommende ogsa
giennom kontakt med administrative ledere utenfor
Statshanene (konferanser, kurser o. 1), far anledning
til & skaffe seg impulser og ideer som kan komme til
nytte ved Statsbanene.

5.5.2. Personalantall og lennsutgifter til dette

Ved Statshanenes drift (inkl bildriften, men ekskl.
jernbane- og elektrifiseringsanleggene) var det i
1961 gjennomsnittlig sysselsatt i alt 23 744 tjeneste-
menn, dvs, en nedgang pa i alt 677 mann sammen-
lignet med 1959-60.

Tabell nr. 20 viser hvordan antall tjenestemenn
(fast og ckstra) ved Statsbanenes drift fordeler seg
pa tjenestetid og alder pr. 31.12.61.

Statsbanenes personale har i 12%-ars perioden
1949-50—1961 gatt ned med netto 3543 mann eller
13 %. Hoyeste og laveste gjennomsnittlige personal-
antall i tidsrommet etter 1949-50 finner vi i hen-
holdsvis 1952-53 og 1961. Differansen (dvs. nedgan-
gen 1 tiden 1952-53—1961) utgjer 4575 mann (jfr.
tabell nr. 21). Se ogsa fig. nr. 12.

Fig. nr. 12.
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Fig. nr. 13.

1952.53
1953.54
1954.55
1955.56
1956-57

Diverse lénnsarter.
Overtidsbetaling 4l
fast og ekstra personale.

Statshanenes bidrag il pensjons-
kassen for fust og ekstra personale.

Lenn inkl. dyrtidstillegg il ekstra-

personule (herunder sesongarbeidere).

Lonn inkl. dyrtidstillegg my,
til fast personale.

1958-59

1959-40

1961

De totale utbetalte lonninger har siden 1949-50
steget med kr. 223,6 mill. eller med 99.2 9 . Stignin-
gen 1 lonnsutgiftene er derfor en direkte folge av
selve lpnnsutviklingen, idet personalantallet som
nevnt er gatt sterkt tilbake.

Man viser til tabell nr. 22 hvor det er gitt en over-
sikt over antall personale i 1960 og 1961 samt lonns-
utgifter for arene 1959-60 og 1961.

De totale lgnnsutgifter 1 arene 1959-60 og 1961,
fordelt pa de viktigste lonnsarter, framgir av tabell
nr. 23.

Fig. nr. 13 viser utviklingen i de totale lenns-
utgifter for driftsarene 1949-50—1961.

Tabell nr. 21.

i jenmomsnittlig antall

Stadig tjenestgjoremle

Fust ansatt .
vkatrapersonale =

FE3hpely og sesongarbeidere
1949—50 17 818 0 469 27 287
1950—351 18 701 N 708 27 H8Y
1951 —52 19 0949 8 859 27 958
1952—353 19 382 8937 28 3149
1953—054 19 647 8361 28 208
1954—55 19 684 7724 27 413
1955—56 19 811 7324 27135
1956—A57 20 398 i 306 26 T4
1957—58 20 469 5 ANT 25 956
1958—59 20 184 all12 25 206
1950—60 19 847 4574 24 421

1961 19474 4 270 23 T44

5.5.3. Lennsutviklingen

Lonnsregulativet for offentlige tjenestemenn gjel-
dende fra 1.1.48 ble vedtatt av Stortinget den 1.7.48.

Gjennomfgringen og senere endringer av regulati-
vel fram til 31.12.60 er det gjort detaljert rede for i
tidligere driftsheretninger.

I de lonnsbestemmelser som ble gjort gjeldende
for tariffperioden 1.6.60—31.5.62 er det ved avgjpr-
else av Statens lpnnsutvalg gjennomfert en del end-
ringer med virkning fra 1.6.60, nemlig:

Endring i opprykksordningen for stillinger Lkl. 2-5,
Endring i opprykksordningen for kontorassistenter.
Endring i stillingsplasseringen for teknikere,
Endring i lénnsvilkarene for akademikere.

Endring i opprykksordningen for enkelte arbeids-
ledere og for lokomotivigrere og overkonduktorer.

Endring i stillingsplasseringen og oppnormering av
enkelte stillinger.

Dessuten er det med virkning fra 16.7.61 gjennom-
fort en indeksregulering av lgnningene. Indeksregu-
leringen ble gjennomfert ved at alle satser i Statens
alminnelige lgnnsregulativ (herunder lénn for aspi-
ranter) og i sjefsregulativet, ble gket med et belap
svarende til en halv lennsklasse med mindre tilpas-
ninger,



Tabell nr. 22. Statsbanenes personale og lonn til dette fordelt pa
fagomrader og tjenestegrener.

Gjennomsnittlig antall
driftspersonale (fast ansatte,
stadig tienestgjorende
og sesongarbeidere)

Lonninger!, 1000 kr.

149410 1961 1950—600%) 1961

JERNBANEDRIFT
Administrasjon

Sentraladministrasjon +...ovveeessiseis ornseis 701 705 15124 15 926

Distrikts- og verkstedadministrasjon .......... 921 906 19 666 19 944

Jornlsniekolens o o she st pei st o sl 12 11 314 297
Bane og bygg

Linjepersonale .. ...oviunniniiiiiiiin 5554 54521 04 023 93 322
Elelctrotelniske anlegg

Svakstrgmspersonale (telefon mv.) ..., ... ... 128 135 2 343 2 437

BIKIDESMIICER  oocsvmiaamnm snammsmes iy mss 119 124 2 406 2 687

Elektriske baneanlegg ... ... ... ... ... ... 267 281 4 803 5621

Sterkstrémsanlegg (lvsmonteringer mv.) ... ... 172 170 2990 3107
Drift og trafikk

Stasjonsbetjening (herunder personale for renhold,

belysning og oppvarming av vogner) .......... 7 387 7276 124 588 128 407

Kondukterbetjening . ......... ... oo o i 1116 1 098 23 083 23 85

VopnVisiimgr ««ocwvanenins brae s s s viag 218 218 3831 4114

Lokomotivheljening . .. cox iveas s s ineswas 2033 2031 43 226 45 383

Pusserpersonale og kullempere ... ... .. ... . Sl6 774 14 282 13714

Rewmebyrler: soacasninmmsasnsmasunsasmnivs o 188 184 3420 3675
Verlksteder

Verkstedpersonale .. ... L. 3114 3013 61 356 60 690
Forrad

PorrAdupersonale) ... s iaewivismvammmensmanee 348 333 3891 5760

Sagbruk og impregneringsverk .. ... L 101 106 1474 1711
Sum jernbanedrilt ... 23 195 22 891 422 820 430 580
BILDRIFT Si6 853 13 469 14 942
0 T ] T e P TR 24 031 23 744 436 280 445 522

U Merk at oppgaven ogsa omfatter lgnnsutgifter til stgrre arbeider (bl a. visse investeringsarbeider)
som personalet utforer og som ilikce belastes regnskapet som driftsutgilter.

2 .o, m, 1961 gikk man over til 4 regne driftsiret etter kalenderir, 1959-60 omfatter perioden 1.7.—
30.6. (gammel ordning).

Tabell nr. 23. Totale lgnnsutgifter i alt fordelt pa de viktigste lonnsarter.

1058 60 1961

1000 Kr. 1000 kr.
1. Fast regulativmessig lgnn og dyrtidstillegg mv, til fast personale . ... ..... 206 698 308 872
2. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for fast personale ................ 34 438 27 833
3. Lenn inkl, dyrtidstillegg mv. til ekstrapersonale (herunder sesongarbeidere) 55 902 53 532
4. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for ekstrapersonale ... ... ... ..... 4430 2 809
5. Overtidsbetaling til fast personale .. ... .. i i 7270 10123
6. Overtidshetaling til ekstrapersonale (herunder sesongarbeidere) ... ... ... 772 841
ToDiverse: IPNMBEATEE. conveissionimioaiita e sasamielns il 5 S 4 36 779 41512

SUM.  Gaea s e B AT AR A S R A AR e e e S 436 289 445 522



5.5. 4. Pensjonister

Antall pensjonister pr. 30.6.50, 30.6.60 og 31.12.61
var henholdsvis 8184, 9191 og 9845. Utbetalte pen-
sjonsbelgp (inkl. dyrtidstillegg) i hvert av drifts-
arene 1949-50, 1959-60 og kalenderaret 1961 var
henholdsvis 23.2, 69.3 og 78,8 mill. kroner. Pensjo-
nene utredes av Statsbanenes pensjonskasser hvis
formue pr. 31.12.61 utgjorde kr. 48.7 mill.

De lgpende utbetalinger av pensjoner (inkl. dyr-
tidstillegg) finansieres dels ved personalets egne inn-
skudd og dels ved at Statsbanene selv yter et bidrag.
Fra 1.1.58 var personalets bidrag 4 % og Statsban-
enes 2 % av pensjonsgrunnlaget. Fra 1.7.59 er Stats-
banenes bidrag hevet fra 2 % til 12 % av pensjons-
grunnlaget.

Dessuten har pensjonskassene renteinntekter av
sin formue som er anbrakt i verdipapirer. I de ar
nevnte inntekter ikke er tilstrekkelig til a dekke de
lgpende pensjonsutbetalinger, dekkes underskuddet
av Statsbanenes ordinere driftsutgiftsbudsjett.

Antall medlemmer (innskytere) i pensjonskassen
var pr. 30.6.60 22 627 og pr. 31.12.61 22 006.

Sum av personalets og Statsbanencs bidrag er gatt
ned fra kr. 52,5 mill. 1 1959-60 til kr. 44,5 mill. i 1961.
Nedgangen skvldes for den vesentligste del at Stats-
banenes bidrag til pensjonskassen fra 1.1.61 ble
redusert med kr. 400 pr. tjenestemann og fra 1.9.61
med kr. 460 pr. tjenestemann. Dette betyr en ned-
gang i driftsutgiftene i Statsbanenes regnskap, men
betvr tilsvarende okning i pensjonskassenes under-
skudd. Nedgangen skyldes ogsa den fortsatte ned-
gang i medlemstall med derav folgende nedgang i
bidragene. Denne nedgang vil fortsette under den
pagaende personalreduksjon. Samtidig ma man regne
med at antall pensjonister vil stige sterkt 1 de neaer-
meste ar.

Pensjonskassenes regnskapsmessige stilling og re-

sultat pr. 31.12.61 framgir av felgende oversikt for
balansekontoen og taps- og vinningskontoen:

Balansel:onto.

Eiendeler 1000 kr.
Utlan mot pant i fast eiendom .. .......... 22 668
Stats- og andre offentlige obligasjoner . ... 19178
Gijeldsbrev, Den norske stats husbank . ... 3361
Innestaende hos NSB .................. 3 465
SUIML oot e e e 48 672
Forpliltelser
12 v 2 (R S S T S S S O 48 672
Taps- og vinningskonto.

Utgifter 1000 kr.
Uthetalte pensjoner, inkl. dyrtidstillegg .. 78 845
Refusjon av alderstrygdpremie

for pensjonister under 70 ar ............ 1221
Tilbakebetalte bidrag mv. .............. 8
Andre utgifter: o ouvives aivenss e 7
DU e sl S et S s S 80 081
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Inntekter 1000 kr.
Funksjonerenes og Statsbanenes bidrag .. 44450
Renter: .« opwas o cowavms ey g i 1522
Underskudd (dekket over kap. 2451, post 4) 34 109
R e e e ) L e T Ty e 80 081

«Lov om alderstrygd» og «Lov om samordning av
pensjons- og trygdeytelser» har vaert 1 kraft fra
1.1.59.

Etter samordningsloven § 19 skal tjenestepensjo-
ner samordnes med alderstrygdpensjonen etter fol-
gende regler:

Er tjenestepensjonen beregnet for full pensjons-
givende tjenestetid, settes tjenestepensjonen ned
med et belop som svarer til halvparten av alders-
trygdens grunnpensjon for ektepar. Er tjenestepen-
sjonen ikke beregnet av full tjenestetid, skal fra-
draget veere en forholdsmessig del av det nevnte
belap.

Fra 1.1.61 er pensjonsutbetalingene overtatt av
trvgdekassen pa pensjonistens bosted. De pensjonis-
ter som oppebazrer alderstrygd eller andre trygder
ved siden av tjenestepensjon, far dermed utbetalt
alle vtelser under ett,

5.5.5. Oppleering og undervisning

Statsbanenes samlede undervisningsvesen sorterer
under Personalkontoret ved Hovedstyrets admini-
strasjons- og personalavdeling og ledes av en kon-
torsjef. Den faglige utdanning av Statsbanenes tra-
fikkpersonale foregar ved Jernbaneskolen, som ogsa
farer kontroll og veiledning nar det gjelder opp-
lzering 1 distriktene.

Ved Jernbaneskolen har det i 1961 vart beskjef-
tiget 3 forstelerere og 2 lerere. Hertil kommer sa
skolens administrasjonspersonale samt 41 timelerere
og foredragsholdere som har vaert knyttet til skolen.

Nedenstaende oversikt gir et hilde av Jernbane-
skolens kursvirksomhet 1 1961:

Kursets Antall
varighet i uteksaminerte
mineder (ca.) elevier
Telegrafistkurs .............. 7 39
Konduktgrkurs .............. 5% 20
Byrhaterkirs: e can sanimnn o 6 60
Banevokterkurs . ............. 4 21"
Sjaferkurs ... ...l 1 19
Stasjonsformannskurs . ....... 1 19*
Stasjonsbetjentkurs ........ .. 1 40
Forradskirs ..ouwwn sovsmsmas 1 22
TiSAMMEN 5 vwassns sawnaasy 240
.'l N-(f.i“t‘ I\'ﬁ?‘-‘f.‘ Deltakere
Kurs for telegrafaspiranter i Oslo distrikt .. 6
Kurs for bremseinstrukterer 1 Oslo ........ 11
Kurs for bremseinstruktgrer 1 Trondheim .. 5
Brevkurs for forradspersonale ............ 22
Tilsammen . .....eernrrree i 44

! Herav 2 fra Holmenkolbanen og 1 fra Rjukanbanen.
2 Herav 1 fra Sulitjelmabanen.



I'ndervisning ved Jernbaneskolen.




I forbindelse med oppleringen 1 distriktene har
Jernbaneskolen holdt kunnskaps- og fagpréver for
i alt 471 tjenestemenn, herav 52 som ikke besto
provene, — Av andre oppleringsoppgaver kan
nevnes:

a) Kurs i salgsarbeid.

Som et ledd i effektiviseringen av Stalsbanenes
salgsvirksomhet har man avholdt 8 kurs 1 salgs-
arbeid i distriktene. Kursene har hatt en varighet
av 4 dager, og deltakerne har vart tjenestemenn
ved Hovedstyrets og distriktenes salgskontorer og
tjenestemenn ved storre godstrafikkstasjoner.

b) Kurs i arbeidsledelse.

Spersmalet om igangsetting av faste kurser i ar-
heidsledelse ved Jernbaneskolen er under behand-
ling i Hovedstyret. T den forbindelse har man arran-
gert et 3-ukers provekurs i arbeidsledelse med del-
takere fra samtlige distrikter. I alt 16 tjenestemenn
deltok i kurset, og folgende tjenestegrener var repre-
sentert: Administrasjonstjenesten, innvendig og ut-
vendig stasjonstjeneste, linjetjenesten, elektrotje-
nesten og verkstedtjenesten.

Et 3-dagers kurs i arbeidsledelse er avholdt for
arbeidsledere i godshustjenesten i Trondheim di-
strikt.

¢) Lerlingeloven.

Leerlingeloven for handel og kontor tradte i kraft
1.1.61. Det er antatt en del kontorlerlinger 1 Hoved-
styret, og planer for deres opplering er fastlagt etter
retningslinger for lovens gjennomforing,

d) Kursi pedagogill.

I samarbeid med Statens Yrkeslererskole har man
lagt opp et kurs i pedagogikk for instruktgrer i loko-
motivtjenesten, Kurset har 20 deltakere og omfatter
1 ukes sentralt kurs, som ble holdt i oktober 1961,
10 maneders korrespondanseundervisning og som
avslutning 1 ukes sentralt kurs.

e) Personvurdering av arbeidsledere.

I forbindelse med sparsmalet om innforing av
svstematisk personvurdering som et hjelpemiddel
ved ansettelse av  arbeidsledere, er det som en
proveordning utfert 2 wvurderinger av stasjons-
mestrene.

f) Det er avholdt et introduksjonskurs for kontor-
assistenter og kontorlaerlinger i Hovedstyret.

1959-60 1961

1000 kr. 1000 kr.
Bidrag til pensjonskassen' fra NSB* 38 869 30 642
Husle1ebidzag oo msmmins simess 1918 1863
Kompensasjonstillegg® .......... 401 430
Bidrag til jernbanens sykekasser .. 3021 3 342
Bidrag til offentlige trygder' ... ... 9215 15490

SEPeNAICY i srsmmsmns wewarmms min ok 40 40
Bedriftslegeordning ... .. ... 693 814
Velferdsrom (drift og vedlikehold) 505 516

54 662 53 137

] 11 1 TP
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5.5. 6. Sosiale ytelser mv.

[ oppstillingen foran er det gitt en oversikt over
noen av de viktigste sosiale utgiftsposter (ekskl.
l¢nn under sykdom og ferie) ved Statsbanene i hen-
hold til regnskapet for 1959-60 og 1961.

5.5.7. Sykefravaer- og yrkesskadestatistikk

Det gjennomsnittlige darlige sykefravaer pr. Lje-
nestemann la i 1961 pa 15,6 arbeidsdager mot 16,9
arbeidsdager i 1960. Tallene for menn og kvinner
var henholdsvis 15,0 og 25,5 dager.

Svkefraveeret utgjgr i alt 55 % av den totale
arbeidstid. Av syvkefravaeret ulgjer gjennomsnittlig
1.4 dag pr. tjenestemann fraveer som folge av yrkes-
skader (bedriftsulykker).

Antall yrkesskader som medférte fraver utgjorde
i 1961 1 alt 1344 eller 6.0 skader pr. 100 tjenestemenn
(faste og ekstra). 5 skader medfyrte deden,

Det samlede fravier pa grunn av yrkesskader ut-
gjorde i alt 31 414 dager eller 110 arsverk.

5.5.8. Velferdsarbeidet

Velferdsarbeidet ved Statsbanene, som ligger un-
der Hovedstyrets vrkes- og velferdskontor, omfatter
folgende arbeidsfelter:

Bedriftslegeordningen.

Bedriftslegeordningen som er utbygd med 22 lege-
kontorer beskjeftiger 20 leger og 22 bedriftssestre.
Av bedriftslegenes viktigste oppgaver kan nevnes;

Undersgkelse av personale ved forste gangs anset-
telse og av de som aktes inntatt med varig beskjef-
tigelse for gve,

Regelmessig helsekontroll av
menn ca. 1 gang arlig.

Periodiske undersgkelser av syn, hgrsel og farge-
sans,

Inspeksjon av helse- og sanitierforhold pa arbeids-
plassene.

samtlige tjeneste-

Arbeidstilsyn og vernetjeneste.

Dette arbeid tar sikte pa a se til at Arbeidervern-
lovens bestemmelser er iakttatt pa arbeidsplassene
og at de nedvendige skritt blir tatt for a forebygge
arbeidsulvkker og helseskader,

Vernetjenesten ved Statsbanene ble etablert i
1951, og det er hittil opprettet i alt 101 verneomri-
der, hvorav 7 ved anlege og ombygginger. I alt er
ca. 620 tjenestemenn (verneledere og ombud) enga-
sjert 1 vernetjenesten ved Statsbanenes vel 2000
arbeidsplasser. I 1961 er det i enkelte distrikter fore-
tatt en del endringer i vernecomradenes inndeling,

Det er i 1961 holdt orienterende meter for en del
verneutvalg og dessuten kurser ved disse pa arbeids-
plassen. Videre er det holdt spesielle verneledermgter
i samarbeid med distriktsorganisasjonene,

12 G av regulativliénnen = kr. 400 pr. medlem pr. ir. Fra 1.9.61
ble fradraget forhayet til kr. 460.

Hertil kommer evenl. pensjonskassenes underskudd (se tabell
nr, 4 pa side 141,

Kompensasjon for merntgifter for tjenestemenn med forsgrgel-
seshyrde som pa grunn av forflytning ma fgre to husholdninger.
Inkl. Statsbanenes i -refusjon av alderstrygdepremie for tje-
nestemenn,



Personal- og velferdsrom.

Som et ledd i velferdstiltakene inngar arbeidel
med a skaffe personalet de nadvendige personal- og
velferdsrom. Det er opprettet i alt 15 bedriftskafeer.
Videre har man under registrering baneavdelingens
underbringelsesforhold, hvilebuer ete. og likesi losji-
vogner og overnattingsbrakker med sikte pa a fa
disse i forskriftsmessig stand.

Samarbeidsutvalgene ved Statsbanenes
drift og anlegg.

Samarbeidsutvalgene (tidligere driftsutvalgene) er
organer hvor representanter for ledelsen og perso-
nalet behandler saker av felles interesse for a skape
arbeidsglede og effektivitet.

En vesentlig del av utvalgenes virksomhet om-
fatter informasjon fra ledelsen til personalet og for-
slag til praktiske forbedringer fra personalet.

Ved driften er det etablert 38 utvalg med tilsam-
men 293 representanter, ved anleggene er de til-
svarende tall 6 og 42.

I 1961 ble det i utvalget holdt 128 moeter og
behandlet 727 saker.

IFor a koordinere informasjonsvirksomheten, med
swrlig sikte pa a skape en alminnelig oppslutning
om gjennomfaringen av MR-planen, er det i 1961
tilsatt en tjenestemann med det spesielle oppdrag
a underspke behovet for informasjon pa dette om-
rade. Han har ogsa fatt som oppgave a formidle
orienteringer til personalet.

Stotte til personalets bolighygging.

Det er i 1961 i en eller annen form ytt stette til
4 byggelag med anslagsvis 429 leiligheter samt til
160 enkeltbyggere. Stetten gis 1 form av utlin av
redskap og arbeidsmaskiner, tilstaelse av fri frakt og
fraktmoderasjon, innkjép av materialer gjennom
Statsbanenes innkjopsapparat, ekstrapermisjon samt
teknisk og administrativ assistanse mv.

Andre velferdstiltak.

Velferdsarbeidet omfatter ogsa sosialkuratorvirk-
somhet, tiltak for a beskjeftige delvis arbeidsufere
og stagtte til husmorvikarordning. Videre har man i
1961 arbeidet med a skaffe husvier til det personale
som pa grunn av rasjonaliseringen ble overfort til
annet tjenestested.

De kulturelle og humanitere formal som faller
inn under etatens og de forskjellige funksjonserorga-
nisasjoners virksomhet og som Statsbanenc som
hedrift har interesse av a stotte, har ogsa 1 1961 fatt
gkonomisk hjelp. Man nevner avholdssak, bedrifts-
idrett, hiblioteker og lesevierelser, kunst pa arbeids-
plassen osv,

Hyttene som Hovedstyrel ved Yrkes- og velferds-
kontoret disponerer i Dovredistriktet og pa Hav-
sjoen ved Regros, har pa varparten og om sommeren
1961 veert leid bort til 177 familier med tilsammen
668 personer. Det har i alt viert 5724 gjestedogn.
Hyttene leies bort mot en rimelig avgift.

Dovreekspressen passerer Snoletta.




5. 6. Forrdd

5.6.1. Innkjops- og forradsvirksomheten

Hovedstyrets Maskinsentral, som har viert under-
lagl Forradsavdelingen, ble den 1.10.60 overfert til
Hovedstyrets Baneavdeling,

Det brevkurset som ble pabegynt 1 1957 for lager-
betjenter ble avsluttet med et 120 timers kurs pa
Jernbaneskolen. 22 mann har na fullfért oppleringen
for lagerbetjenter, som omfatter fulgende fag: Prak-
tisk regning (realskolens pensum), administrasjons-
og personalbestemmelser, rapportskriving, material-
laere, forsiktighetsregler, kodifisering, kartotekfdring
og konteringsbestemmelser, forstaclse og bruk av
tegninger og lagringsteknikk.,

5.6.2. Utvidelse og forbedringer

Arbeidet med ominnredning av forradene i Dram-
men distrikt har fortsatt 1 1961, Det er i perioden
innredet lager for pallgods med plass for 630 paller
og stalreoler med 52 seksjoner er montert, Ved
hovedforradet er det bygget en ny rampe for opp-
og avlasting av varer. Dessuten har det veaert arbei-
det med et lager med plass til ytterligere 600 paller
med tungtgods og massegods, Videre oppvarmel
lager pa ca. 180 m? for tynnplater.

I Bergen distrikt har forradsavdelingen overtatt
et kjellerlokale pa ca. 250 m* for innredning til nytt
varmtlager. Her er montert nye stilreoler, og ea. 3
av den beregnede varemengde er overflyttet (elek-
trisk materiell, malervarer, skruer, muttere, spiker,
stift o. L).

Bade i Drammen og Stavanger er det anskaffet en
gaffeltruck for transport innen forradet,

Alle varer som er lagret ved vare forrad har na
fatt kodenummer, unntatt metallgods og reserve-
deler for diesellok. Arbeidet med a kode disse varene
har pagatt 1 1961 og pagar fremdeles. Kodifiseringen
er en forutsetning for at beholdningsregnskapet kan
overfagres til maskinell databehandling. Etter hvert
som de forskjellige reparasjonsarbeider blir sentrali-
sert til bestemte verksteder, folger forradsavdelingen
etter med sentralisering av de respektive vareslag.

5. 6.3. Produksjon

Produksjonen ved Statsbanenes saghruk vari 1961
10 285 m® skaret tommer og 3719 m* hevlet last mot
henholdsvis 7045 og 2982 m® i 1959-60. Ved private
sagbruk ble det 1 1961 skaret ca. 6800 m* tgmmer
mot ca. 4900 m*® i 1959-60. I terminen er det framstilt
ca. 20 tonn treull.
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Impregneringsverkene har i 1961 impregnert ca.
29 000 m? sviller, stolper, materialer o. 1., mens pri-
vate impregneringsverk har kreosotimpregnert ca.
2527 m* og saltimpregnert ca. 528 m" for Statsba-
nene. Gjennomsnittlig var det 1 1961 beskjeftiget 94
mann ved Statsbanenes saghruk og impregnerings-
verk, hvorav pa @ieren 36 mann, Brakergyva 28 mann
og Hommelvik 30 mann. I 1959-60 var det gjennom-
snittlig beskjeftiget 83 mann i alt.

5. 6.4. Forsynings- og prisforholdene

Det gkonomiske liv har i 1961 stort sett viert pre-
get av ekspansjon, I Vest-Furopa steg produksjonen
gjennom hele aret, men stigningskontakten har stort
sett vaert avtagende, bade inmenfor fellesmarked-
landene og EFTA-landene. Innenfor Fellesmarkedet
viste industriproduksjonen tegn til stagnasjon eller
endog svak nedgang utover hasten 1961,

Prisnivaet var stigende i lgpet av feorste halvar
1961, men utpa sommeren ble stigningen brutt og
ravareprisene viste igjen en synkende tendens.

Til tross for gkningen i verdenshandelen har frakt-
ratene heller ikke 1 1961 bedret seg noe vesentlig.
Grunnen til dette er at dkningen i transporthehovet
er blitt mgtt med nytilgang pa tonnasje.

I begynnelsen av mars 1961 skrev Vest-Tyskland
og Nederland opp sine valutaer med bortimot 5 %.
Dette fikk virkning pa prisene pa en del for Stats-
banene viktige varer, f. eks. overbygningsmateriell
av stal, hjulsatsmateriell og trykkluftbremseutstyr.

NSB's materialkostnadsindeks (1959 — 100) har
holdt seg temmelig stabil i 1961. Den la i forste kvar-
tal pa 94.2 og i fjerde kvartal pa 95.0. Den vesent-
ligste arsak til denne i og for seg ubetydelige stignin-
gen er at prisen pa skinner, sviller og trematerialer
er gilt noe opp. Indeksen for skinner er saledes ste-
get fra 107,3 til 117,6, for sviller fra 100 til 109.4 og
for trematerialer fra 125,1 til 129,3 fra forste kvartal
til fjerde kvartal. Prisen pi lokomotivkull har veart
stabil, mens prisene pa de smgreoljer som inngar i
indeksen har falt noe. Prisen pa autodieselolje har
vaert praktisk talt uforandret i 1961,

Statshanene mottok i 1961 i alt ea. 63 000 tonn
kull, mot ca. 75000 tonn i 1960. Av det mottatte
kvantum leverte Svalbard ca. 79 og Polen ca. 21 % .

Det har i perioden ikke viert leveringsvansker av
noen art hverken pi kull eller oljeprodukter.

I 1961 ble det bestilt 1 alt ea. 35 600 tonn nye skin-
ner, herav 16 300 tonn for behov 1 1961 og 19 300
tonn for behov 1 1962. Det ble bestilt vesentlig
49.05 kg’s skinner, men ogsa en del 64 og 35,7 kg's.
Av det bestilte kvantum ble det i driftsaret levert
ca. 19 800 tonn.,

Kopperprisen var stigende i forste og delvis annel
kvartal 1961 og nadde toppen i mai. Prisen sank
imntil september, da den igjen viste en svak stigende
Lendens, Statsbanene anskaffet 1 terminen ca. 110
tonn kopper pa et tidspunkt da prisen var relativt
lav.

Tilgangen pa sviller har veert noenlunde bra. Det
ble levert i alt ca. 285000 stk. av et kontraher
kvantum pa ca. 299 000 stk. En del sviller har Stats-



banene selv produsert ved @ieren Sagbhruk og en del
ved leieproduksjon,

Det ble 1 1961 kjgpt ca. 19 000 m* tgmmer, prak-
tisk talt samme kvantum som i 1959-60.

Svilleprisen steg i 1961 med ca. 6-7 % fra aret for.

5.6.5. Materialbeholdningene

Arbeidet med reduksjon av materialbeholdningen
har ogsi i 1961 hatt hgy prioritet.

Den bokfarte verdi av driftens materialbeholdning
utgjorde pr. 31.12.61 ca. kr. 135,6 mill., dvs. en ned-
gang siden 30.6.60 pa bare ca. kr. 2,4 mill. Denne
beskjedne reduksjonen i den bokfgrte verdi skyldes
i forste rekke rent regnskapsmessige forhold, idet
materialbeholdningen ved arsoppgjeret pr. 31.12.61
ble debitert for et belop pa ca. kr. 4,5 mill. som ut-
gjorde forskjellen mellom beholdningens bokfgrte
verdi og verdien etter utferselspris. Utforselsprisen
pa en del viktige varer har saledes ligget noe for hgyt
1 1961. Volummessig er beholdningen redusert mer
enn den nevnte nedgang pa ca. kr. 2,4 mill. skulle
Lilsi.

Ordningen med uttak av stal fra grossistlager etter
behov, har virket tilfredsstillende. Stalbeholdningen
er redusert med ca. 414 tonn i 1961. Siden ordningen
tradte 1 kraft (1.1.60) er stalbeholdningen redusert
med ea. 1200 tonn.

Beholdningen av kull er redusert med ca. 3500
tonn. Forbruket av kull ligger na pa ca. 60-70 000
tonn pr. ar. Beholdningen av skinner er redusert
med ca. 8500 tonn eller med ca. Y4 av beholdningen

ved arets begynnelse, Beholdningen av sviller er gitt
ned med ca. 72 500 stk. og sporvekselbeholdningen
med 37 stk.

Beholdningen av de vareslag som her er nevnt
utgjor ca. 40 % av materialbeholdningens totale
verdi, og beholdningsreduksjonen av dem represen-
terer en verdi pa ca. kr. 8-9 mill.

Det kan vere av interesse i se pa noen tall for
omlgpshastigheten av noen viktige vareslag i 1959-
60 (i parentes) og 1961.

Vareslag 1950-60 1961
31 | (1,5) L5 tilsvarer 8 mndr. varighet
Autodieselolje ..., .. (11,7) 127 tilsvarer 1 mnd. varighet
Smegreoljer (alle slag)  (15) 2,6 tilsvarer 5 mndr. varighet
Valset stal ........ 0,5) 08 tilsvarer 15 mndr. varighet
Skinner i (0,5) 08 Htilsvarer 15 mndr. varighet
Sviller ..coviiiiaes (0,7) 1.0 tilsvarer 12 mndr. varighet

Som det fremgiar har omlgpshastigheten steget
noe, men er enna for lav for mange varers vedkom-
mende.

Man vil ikke unnlate & nevne at en betingelse for
a oppna ct gkonomisk forsvarlig lagerhold er bl a.
moderne lagerplasser og -lokaler utstyrt med tek-
niske hjelpemidler. Tkke pa langt nar alle lager-
lokalene ved Statsbanene kan sies a tilfredsstille
disse betingelsene enna.

Uttak av beholdningen av noen viktige materialer
og forbrukssaker (mengde og verdi) framgar av
tabell nr. 24.

Tabell nr. 24. De viktigste materialer og forbrukssaker (mengder og verdi).

Forbir.-

enhet
Bull  sweawsseeddea i tonn
Dieselolje <..vviiiivivuins 1000 1.
SRS s ss ovmsmme e tonn
Skinner innlagt i spor ...... tonn
Sviller innlagt i spor ...... stk.
Betongsviller innlagt i spor stk.
Bygningsmaterialer av tre .. st

Mengde Verdi, mill. kr.

1958-—80 1061 1058—60 1061
95 000 i 907 11,56 7.0
29016 32 692 7.9 8,2

2000 1 900 0,2 0.2
9 400 17 935 8,0 17,2

343 000 374 000 9.9 10,5

33 500 20 400 2.6 1.7
2000 1 612 2.7 2.4



Stillverk, Lillestrom stasjon.



NSBs driftsheretning er utarbeidet pi grunnlag av bideag fra de
enkelte av Hovedstyrets fagavdelinger (se innholdsfortegnelsen ).
De skonomiske emner under de forskjellige avsnill er ulredel av
Okonomiavdelingens Budsjett- og regnskapskontor, sam ogsa har
forestatt redigeringen av beretningen. Redaksjonen ble avsluttet

i oktober 1962.

HOVEDSTYRET FOR STATSBANENE

Okonomiavdelingen

Trykt i november 1962, 3500,
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