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Driftsberetningen 1957-58. 
I dennc driftsberctningen vil jeg gjem e først - ist edenfor det vanlige forol'd -

gi en kort oversikt over de viktigste trekk i det sist e forl ~i pn e dl'iftså r. 
Våre godstransporter vistc svikt i 1957-58. D ette stå l' i samm enh eng med den 

konjunkturavslapning som fant st ed . M ålt i antall tonnkm gikk godstrafikken 
eks kl. malmtran sportcne p[l Ofotban en ned med 9,4 ;Jr fra 1956-57 ti l 1957-58. 
Pcrsontrafikkcn målt i antall person km holdt seg derim ot godt oppe, med en 
svak ncdgang P~l 0,8 :;(l fra forrige år . 

Inntektcne i 1957-58 gikk som følgc a v trafikksviktelI ncr! med h . 9.3 mill. 
(dvs. 2,2 o/r) sammenlikn et med forrigc år , og var kr. 17,9 mill. (dvs. 4,1 ;Jr) laverc 
enn hva dct var regnet med i det vedtattc bud sjett. 

D e løpcnde driftsutgifter til administra jon , drift og \'edlikehold gikk ned med 
kr. 2,8 mill. sammcnliknet med forri ge [Il'. pa tross av den ga nske sterke lønns­
stigning som fant st ed . Lønn sforh øyelsene medføl'te en bel'egnet økin g i lØpende 
driftsutgifter i forhold til forri ge å r på ca. kl' . 11 mill . D et el' føTste gang etteT 
higen at Statsbanene i sitt Tegns/UtI) har hatt 1/ edgang i driftsutgiftene fm et 
regnslw]JsåT til det neste. Dettc er et resultat av den rasjonalisering SO I11 el' i gang 
og den derav fØlgende inn sparing av arbcidskraft. 

Andre utgiftsposter som ikke inng[lI' i de lØpende driftsutgifter og som Stat s­
banene heller ikke kan inn virkc på gjennom rasjonaliserin gsarbeid et (hoH'dsakelig 
avsetting til fornyel sesfond og pen 'jonskassenes und el'skudd), Økte imidlertid med 
kr . 13,5 mill. D e samlede utgifter under driftsbudsjettet lå derfor h. 10.7 mi ll. 
høyere enn i 1956-57. 

Underskuddet på driften, dvs. forskj ellen mellom de lØpende driftsutgiftcr og 
inntektenc, steg i 1957-58 med h. 6,5 mill . til kl' . 73,3 mill. samm enlikn et med 
forrige år. Økingen skyldes utelukkendc inn tektssvikten, idct dc IØpcnde drift s­
utgifter so m nevnt vi sl e ncdgan g. Økin gen i avsetti ng til forn.v elscsfond og 
pensjonskasscncs und crskudd førte sa mm en med nedgangen i inntektene ti l at det 
totale regnskapsførte underskudd steg med ea. kr . 20 mill. til kr . 165,7 mill. 

D en stadige pris- og lønnss tigning i de sencre år gjør at rcgnskapstallenc ikkc 
viser r csultate t av Sta tsban enes bestrebelser fol' å få ned utgiftene. 

For å få cn ovcrsikt over den reelle utviklin g i NSB 's lØpende driftsutgifte r 
uten hensy n til IØnns- og prisstignin gen i de senere år , har \·i omregnet dc lØpend e 
driftsutgifter for årenc 1953-54-1957-58 til fast pengevl'I'di. D enn e bl'l'cgning 
vi er at når man forutse tter fast e lØnn s- og prisforhold , hal' forbrukct av arbeids­
kl-aft og matcl'ia ler ved driften og dermcd de ree ll e drift sutgifter gått jevnt ned­
over sid en 1953-54. I 1957-58 lå nivået på 91,7 ;Jr a \' 1953- 54. N edgangen 
skyldes først og fremst innsparin g av arbeidskraft i takt med den pågåend e 
rasjonali serin g. 

P e1'8onalnedgangen i 1957-58 utgjordc for driftspersona lct totalt sett 838 mann 
og for jernbanedriften isolert 871 mann. Sid en 1952- 53, da driftsperso nalantallet 
var på det høyeste, utgjør nedgangcn i alt 2263 mann og for jernbanedriften isolert 
2557 mann. Vi regner med a t denn c utviklin g vil fortsette omtrent i samm c 
tempo i de nærmes te ,\r frcmover. 

Vi gjorde i 1957-58 et stort skl-itt framov er når dct gjelder gjenn omførin gcn 
av vårt "Vekk mcd dampen ,,-progl'am . Samtlige av \'~lre hOL'ed-tog inn enfor 
person- og godstrafikken gAl' i dag cnten rn cd elektri sk ellcr di esel -trekkraft. 

Som det v il være kj ent, la H O\'cdstyrct for Statsbanene i 1958 fram sin s tore 
TCtsjonaliseTingsplan. Hovedtrckkene i plancn vi l være godt kj ent bl. a . gjennom 
pressen. J eg finncr imidlertid grunn til å presisere et par vikt ige hovedpunkter 
i planen . 

D et som prcsse n særli g har fes tet oppmerksomheten vcd, Cl' dcn investerin gs­
pla n som Cl' sa tt fram av Hovedstyrct. Invest erin gsplancns bcløp pi' "el 2 milli­
arder kroncr fordelt over cn lO-å rs period e, er til del s blitt oppfattet dit hen at 
dette skulle til svare et invest crin gsnivå so m lå mege t høy t over hva Statsbancne 
tidligcre har hatt . Invcstcrin gene i Hoveclst~Tets rasjonali scrin gs plall Cl' sikkert 
mcget viktigc, mcn dct Cl' andre trekk i planen som er likc v iktigc, nemli g de 
avsnitt som handler om den plass jernbanen bør innta inn cnfor dcn samlcde 
samfcrdsel og Hovedstyrcts syn på jcrn banen so m cn bcdrift so m hØr ledes og 
bedømmes ut fra bedTiftsøkonomiske prinsipper . 



• Dovreekspressc lI > ' ·ed Dri ,." s l . 

Skulle man ganske kort skisse re I'<l sjonaliscringsplan ens hovedtrekk , vil jeg 
særlig peke pa følgende : 

H O\'cdsLy ret sØ ker å klargjøre jernbanens stillin g i sam ferd selen Ilt fra den 
s trukturendrin g som har funnet s ted i og med vegt rafikken s og flytrafikkens sterke 
framgang i de senere articr. D et gå r klart fram av redcgj~5relscn at Statsbanene 
pa in gen måte lenger kan betraktes som en monopolbedrift, men må få vilkår 
som gjør det muli g å drive på like fot med sin e konklIrrenter. T denn e sammen­
heng kan jeg vise til de a\'snitt i rasjonaliserin gs plan en som tar for seg de store 
cf..:stmoyrder Statsban ene i dag må trekkes med sammenlikn et med a ndre sam­
ferdselsmidler. Hovedstyret hevder at man i jernban epolitikken må komm e vekk 
fra den uforenlige målsett in g mellom det å ta sos ialc og r ent nærin gs politiske 
hens,vll på den ene sid e og forrclningsmess ige hen sy n prt den annen sid e. Skal 
jernba neledelsen være gjensta nd for en vllrdcring som tal' utgangspunkt i forut­
sclnin gen om fOl'l'etnin gsmess ige di sposisjoner, m:', jcrnbanen befris fra en hel 
rekke byrder som den har fra gammelt av. Jeg viser for øvrig til den spesial­
artikkel som el' tatt inn i drift sberetnin gen om dette emne (avsnitt 2. 7). 

Såfremt det ikke fra de best eillm ende myndigheters sid e bli" gjort noe a lvorlig 
for å gi Statsbanene jamst illin g Ill ed de øv rige sa mferdse lsmidler , vil det nytte 
lite at vi in vesterer og ra sjonali se re!'. Særb,vrdene som hviler på Statsbancne, vil 
likevel gjøre en konkmran sc med "eg trafikken og fly ene uhyre vanskelig. D ette 
gjeld er dessvcrre ogs[, for dl' transportytelser som ligger særlig godt til re tte for 
Statsbanene t ekni sk-Økonomi sk sett. 

Ut fra de ovenfor gitte hoveds~' n s pllnkte r, er det at man må vurdere Hoved­
styrets forslag om endrin ger i jern ba nens driftsformer og om teknisk modem i­
ser in g av NSB i den kOllllll end e lO-års periode. 
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NSB er en forretn ingsmessig statshedrift som ledes 

a v Ho\"ed st~ ' re t for Statsha nene. 

Ved Statsbanenes sentral e administrasjon (Hoved­

styret for Statsbanene) er det 7 avdel inger som hver 

ledes a v en jernban edirektør. 

D en daglige drift er und erla gt distriktsjefene i de 

8 jernban edi strikter. 

A \' særskilte organer nevner en P erso nal- og pen­

sjonsnemnda, hvis medlemmer består av General­

direktøren, 2 representanter (med varamenn) for 

den sentrale jernbaneadministrasjon (o ppn evnt av 

Kon gen for 4 å r), 2 representanter (med varamenn) 

for personal et (o ppn ev nt av K ongen for 4 år blant 

det dobbelte antall kandidater, utpekt ved direkte 

:lystemming av og blant de fast ansatte tj enes te­

menn ). - P ersonal- og pensjonsnemnda behandlcr 

saker angående ansettelser, forflytnin g og oppsigelse 

a,v personalet, di. iplin ærsaker samt saker a ngående 

innvil gnin g av avskjed, til ståelse av pensjon m. v. 

Hovedstyret fOl' Statsbanene er, h \"a den konstitu­

sjonell e kontroll angår, und erlagt Det K gl. Sam­

ferdse lsdepartement. Bevilgninger til drift og anlegg 

gis for de en kei te driftsår a v Stortinget, so m også 

er tillagt den avgjØrende myndighet på en rekke 

andre viktige forvaltnin gsmessige omrader. 



Innehavere av de forskiellige stillinger og verv 
ved den sentrale og lokale ledelse pr. 31.12.58 

r------ HOVEDSTYRET -------, 
I 

3 medl e mmer (med p e rsonl ige 2 med lemmer (med personlige 2 me d lemmer (med vara men n) 

varamenn) som oppnevnes a v va r a men n) so m opp nevnes av va lgt for 4 å r o v g a ng e n ve d 

Stortinget for 4 år a v gang e n. Konge n for 4 å r av gan ge n. d ire kte a vs te mming o v og 

b lant de fa st a nsat le 

Sekretær 

Inge Scheflo, O slo 
Stat sråd Nil s Ha ndal, Be rg en. 

(Er fr i tatt for verve t som 

t jeneste me nn ve d 

Sta tsb an e nes dr ift o g anlegg . 

med lem a v Hove d styre t for 

Skoledirektør Kri stian La ngl o. de n tid ha n e r medle m a v V e rksmes ter 

Ålesund. Ko nge ns rå d .) Arne Olse n, Oslo 

Va r ama nn : 

Sekretær Andreas W o rmd a hl, 

Trondheim. 

Finansråd ma nn Jo han nes 

J o hn se n, Stavang er . 
Stikningsformann 

Klaus Kirkn e s , Steinkje r 

Od els ti ngspresi d en t 

Alv Kjøs, Elverum 

HOVEDSTYRETS FORMANN 

GENERALDIREKTØR H. E. STOKKE 

J 
I I 

SENTRALADMINISTRASJON DISTRIKTSADMINISTRASJON 

Administrasjons. og O slo d istrik t Distriktsjef Gunnar Teige 

personalavdeli ngen Jernbaned irektør Leif Tveten Dra mme n dis~r ikt -»- Arne Aamodt 

Baneavdelingen - »- Gunnar Kavli Hamar distr ikt -»- Lorentz Aas 

Drift .. og Trafikk- Trondheim d istrikt -»- Odd Bakken 
avdelingen -»- Per Ulvik 

Stavanger distrikt -»- John Thomseth 
Elektroavdelingen -»- Erik .l. Norg ren 

Bergen di strikt - »- Fritz Poppe Jensen 
Forrådsavdeli ngen -» - Oscar Kaalstad 

Kr istiansand distrikt -»- John Johnsen 
Maskinavdelingen -»- Conrad Birk e land 

Narvik distrikt -»- Olav Trætteberg 
Økonomiavdelingen - » - Leif H. Skare 

Presse- og opplysnings. 

kontoret Redaktør Tryggve Strøm 

Yrkes- og velferdskontoret Velferdssjef Erl ing Kiil 

~ 
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+ 201 

L15 
64 

1 +.~O 

+ +56 
1090 

2., 17fi 
7X I 

+9+ 
9.5 

H., I 

336 
135 

23 
!);2 

86 

+ 674 
2i) l\l5 

:23. !:I 
R.5 

3U7 

361 
69.4 

41 ,9 
720 
113 
3113 

41.1 

1568 1 
10472 

!.l97 
95 

228 



1. Banenettet 
Sta tsban enes driftslengde har ikke undergått noen 

særli ge endringer s id en 1949- 50 og ligger i dag på 
ca. 4400 km . D erim ot ha r den elektrifi serte drifts­
lengde Økt vesentli g i lid srommet 1949-50-1957 
- 58, fra 911 km pl' . 30.6.50 t il 1450 km pl'. 30 .6.58 . 
Veksten i den elektrifi serte driftslengden har gått 
jev nt framover i hele period en 1949-50-1957- 58. 

D et har i gjennomsnitt blitt elektrifi sert ca. 58 km 
pr. ål' for hele perioden . En annen sak cl' a t S tat s­
banene kunn e ha kla rt å elekt r ifi sere ca. 100 km pr . 
å r i omhandlede t idsrom, s;'d'remt de nØd vendige 
bev ilgnin ger var blitt stilt til d ispos isjon . Pr. 30.6.58 
u tgjorde den elektri fi se rte dri tt slengde ea. 33 j!o a v 
Stat sba nenes samlede driftslellgde. l\1an ka n regne 

T abell nr. 1. B anenettet (distrik tsvis forde ling). 

l alt 

------- -- -----
km 

Oslo d istrikt .. 8H5 
D rammen d is trikt 613 
H amar distrik t .. . ••• 0 . 0 •• • 6 10 
Trondh eim d isl!'ik t l 168 
Stava ll ge r d istrik t 160 
Berge Il d ist"ik t . . . . . . . . . 449 
Kristiansand d is trik t ~88 

Nun ' ik di s t rikt .. , , , 42 

Sum NSB . . . . . .. ... . . . .. . 441 5 

med a t ca. 60 70 a v den samlede trafikk ekskl. Ofot­
banen i dag avv ikles mecl elektrisk trekkraft . 

Statsbanenes samlede drifts lengde pr. 31.12 .58 val' 
4415 km. I tabelll1l'. 1 har ma n gitt en oversikt over 
driftslengdcll ford elt på de en kelte jern baned i­
strikter . Øn sker man en full st endig oversikt over 
Sta t sba nenes enkelte banestreknin ger , viser ma n i 
denn e sammenh eng til tabclll1l'. 17, sid e 61. T abell en 
er su ppl ert med et oversik tskart. 

I t idsrommet 30.6.57-31.12.58 hal' driftslengden 
undergåt t følgend e endrin ger : 

J ernbanedriften på s id elinj ene H en-Sperill en 
(24 km) og J a ren- R øyken vik (7 km) ble nedlagt 
fra henholdsvis 1.8. og 11.11.57. Fra 19.1.58 er per­
sontra fikken på linj en Vikersund- Krøderen (26 km) 
nedlagt. Fra 9.11.58 er det dobbeltsporet trafikk 
på s treknin gen Sand vika-Billingst ad (4 km). Strek­
nin gen Saltdal- F a uske (39 km) av Nordland sba nen 
bl e åpnet for drift 1.12.58 . 

l\1an ne\'ner \' id ere streknin ger so m i samme tid s­
rom er åpnet for elekt ri sk drift, nemlig streknin ­
gene Skoppum-Horten og T ønsberg-Drammen a v 
Ves tfoldba nen samt Østfold banens østre linj e (dvs . 
streknin gen Ski-M,vsen- Hafslund (Sarpsborg), 
79 km ). Å pnin gen fa nt st ed henhold svis 11 .12,57, 
1.12.57 og 5.12.58. 

Stat sbanenes virkso mh etso mråde omfatter foru te ll 
den ordinære jel'llbanedrift, også bildrif t og anleggs­
drift ( b~'ggin g a v nye ba ner og s tølTe omlegnin ger) . 
Sistn evnte omr~ld e omfattes ikke av redegjØrelsen 
i denn e driftsberetnin g. 

Ilr ifts l t' lI gd .. 

Xorma lt 
(' nk l' lt ,~pol' 

kili 

783 
;'94 
6 10 

1 168 
160 
449 
430 

42 

4 236 

t-I n<l\' 

)\ ormalt 
doiJl", Jt 'por 

km 

46 
L9 

64 

~ l i t asjellla l i ll !! a " sk inll ~ lI e . + 

2 

Sma lt l:5por 

km 

5S 

l lIi 

Eh'kt ri fhw rt 

km 

431 
422 

.~H 

L3J 

164 
29 1 

42 

I ;,:2 !) 



2. Driftsøkonomiske oppgaver 

og resultater samt investeringer ved driften 

2. 1. Statsbanenes balansekonto 

Nedenfor er ill n tatt en oversikl over hO\'cd poslene 
i Statsbanenes balansekonto pr. 30.6.58. 

En gjør oppmerksom på at beløpene for fa!Stc 
anlegg og materiell sam t statens kapital bare gir 

Eiendeler (hele 1000 kr.): 
J ern baner i drift : 
Grunn 

Faste "nlegg .... . .. . . . .. .. . ... . 
Anlegg for elekt ri sk drift . . ..... . . .. . 

Rullendc materie ll: 

Elektri ske lokomotiver 
Rullende materi ell for ~h rig 

75833 
302367 

Telegraf og telefon ........ . .. . ..... . . . 

51092 
1386329 

117 845 

318200 

16 989 
Verksteder og verksted maskiner .... .. . . 

Enn" ikke apnede baner . ... . 

57 956 2008411 

541 688 
Bilruter, godsu tkjøringer og godsbilruler 

Statsbanenes biltran sport. Oslo . .. . ...... . .. .. ... . . 
Dampskipet . Bruse . . ...... . 

Eiendommer overtalt " ed Hovedbanens innløsning .. 
Sagbruk , impregnerings l'erk , oljeta nker . ... . ...... . 
.Materialforråd: 
Driftsbanene ...... . . . . 

E lek lr·i fi se"ingsan leggene 

Kassebcholdn inger: 

D"iftsbanene 
Anleggene 

l bankc ,' og pos tgiro : 
Dri ftsbanene 

Anleggenc 

Aksjcr og I'e"dipapi rer . .. 
l ' testående hos stasjonene 

Di I'erse dehi torer 

171 784 
2500 

1022 
522 

35677 
l 771 

20747 
1299 

1525 
1 331 

174284 

1 544 

374 48 

2556 
6503 
5393 

280272!l 

opplysning 0111 den totale akkumulerte sum av 
kapitalutgifter gjennom tidene og omfatter således 
kl'On er ay vidt forskjellig kj Øpekraft. 

Forplikte/sf'/" (hele 1000 kr .) : 

Bmtsbergbanens fond s ml' . 
De forskjelligc pensjonskassers og syk", 

kasser, samt hjelpekassers inn estående: 

Sta lsban enes pensjonskasse 

HOI'edbanens pensjonskasse . . .. .. .. . . . . 
S tatsbanenes hjelpekasse . 

Sykekassene .. 

Di" crse kredi torcr 
FOl'llyelsesfond et: 
Fast roml 
l ' disponer t fond 

Disponert, men uan "end t fon d 

Statcns faste kapital: 

Kapita l i an legg 
Materialfond for driften 
~Iaterialfond for elektrili scringsanleggcllc 

Andre fond s 

Beredskapstiltak . Be talt al' Forsva"sdepa," 
temelltet. kap. 1173 .............. . . . . 

Sesongutja mningsa rbeider. Be talt av Kom, 

1 245 
1255 

686 
l 152 

4481 
714 

1730 

2 517 942 
63339 

2500 

37900 

Illullal , og arbcidsdcpl., kap . 402 ..... . 2940 
Beredskapstiltak . Lagring al' materiell , 

760 

4338 

31.5 

6925 

kap. 1192 .... . .. . . . . . . . . 15285 2639906 

r mellom regning med sta tskassen ... . . . ... 151115 

280272H 

2. 2. Investert kapital i rullende jernbanemateriell og 
den del av de faste anlegg som er gjenstand for fornyelse 

D el er av stor betydning for dell ansvarlige ledelse 
il ha detalj kj ennskap tillwpitalstndctuTen ved Stats­
banene. Statsban enes balansekon to ovenfor gir en 
de! opplysnin ger i så hensecnde, men det hefter til 
dels store man gler ved de talloppga " er vedrørend e 
verdi en av Statsban enes va ri ge hj elpemidl er so m 
framga l' av denn e. For hovedgruppen e gir tall ene 
hel' bare opplysning om den tota le oppsamlede (ak­
kumulerte) sum av ka pitalutgifter gjenn om tidenc 
og omfatter således kroner av vidt forskj ellig kjØpe-

10 

kraft. D et forhold at det hell er aldri er blitt foretatt 
ordinære avskri \'n inge r ell er andre verd ikorrigeringe l' 
(f. eks. ved utrangering) a" de bokførte verdier und er 
de forskj ellige grupper av varige hj elpemidler, bidrar 
også til at det er umuli g ad denne Hg å få oversikt 
over dc verdier Statsbanene forvalter. 

P å til svarende måte var en også tidligere u ten 
kj enn skap til alderso ppbyggingen for de enkelte 
grupper av varige hj elpemidl er samt hva verdifor­
ringelsen (!Så vel den to tale som den årlige) belØp 



Tabell nl'. 2. Teknisk venli pl'. 1.1 .581 (se også tabell 111'.18, side 63). 

Hl'gu!t' rj 

(:rupper a\' \ 'arigt' gjl~ Jl a n ~ka frl' l:o:(':-; \'..-1'1 1 i 

hjrlpemid lC' 1' i hl'uk 
Ik loJl 

Ps t . 
1000 kl' . 

Trekkl'u l't -n628" 16,+ 
Vogner :i36 153 18.4 
Bruer av stå l . . . . .. . ... . . ..... :?I l 058 9,3 
Skinner og veksler .. 606742 :W.8 
Stasjonsbygninger 1m' . o,· · . 399 263 13,7 
Sikrings- og vukslrØmsanlegg .. . , 116 271 4,0 
Eleklri ske baneanlegg ... . .. . .. . . . 184 173 6,4 
Verks leder og yerksledmaskiner 182 780 6,3 
Di verse (herund er eiendommer 

og vokterboliger) ... . .. ... 136 116 4,7 

Total 0'0 •• • • • •• • . . .. .. . . .. , . .. . 2906841 100,0 

seg til. Tallene for den virkelige \'erdiforrin gelse har 
det særlig betyd nin g å kj enne nål' en vil vUl'd ere i 
hvilken grad de årlige fornyelsesavsettinger (bevilg­
ninger) er tilstrekkelige. Er de årlige fornyelsesav­
se ttin ger mindre enn den tilsvarend e verdiforr in ­
gelse, gir dette uttrykk for en å rlig Iutpitalfol'tæl'ing 
som det el' av stOl' betydnin g å kjenn e stønelsen av. 
Som fØlge av util strekkelige bev il gninger til fornyelse 
gjennom en årrekke var en lenge klar over at en slik 
kapitalfortæring meel derav følgende nedsett ing a v 
kapasiteten forelå ved Statsbanene. Størrel sen a v 
el ette fornyelsesundel'skudcl vurdert etter kron ens 
aktuelle kjøpekraft samt dets ford eling på de enkelte 
grupper av varige hj elpemidler var det derimot tid ­
ligere ikke mulig å fa stslå. 

P å grunnlag av disse oppl.\·sninger angående Stats­
ban enes balansekonto kan det uten videre slås fast 
at det nå værende tall for statens kapital, ca. 2,6 milli­
arder kroner , ikke gir noe bilde av kapitalens virke­
lige størrelsesorden. Ikke desto mindre har de nomi­
nelle kronebeløp som framgår av balansekonto, vært 
nyttet som beregnin gsgrunnlag for fornyelsesavset­
tingene helt siden den første bevilgnin g ble gitt til 
fornyelsesfond et i 1915-16. I tiden 1915-16-1932 
-33 skj edde avsetningene i overensstemmelse med 
regler ved tatt a v Stortinget i 1914 og senere pil 
grunnlag av de regler Stortinget vedtok i 1933 (j fr . 
St.prp. nr. 68 for 1932 samt bud sjettinn st. SIB 1933). 

F or å få en o\'Crsi kt over stillingen med hensyn 
til fOl'1lyel se og for å få LI tarbe iel et nye, formåls­
tj enlige forny elsesregler tok H ovedstyret ved års­
skiftet 1949-50 opp forny elses problcm et til utred­
ning i hele sin bredde. 

PI'. 1. januar 1950 ble det på grunnlag av en detal­
jert instruks foretatt en omfattende t elling og vur­
dering av a lle varige hjelpemidler ved Statsbanene. 
D e utfylte tellin gsskjemaer ble oversend t Hoved­
styret i lØpet av somm eren og høs ten 1950. Primær­
materialet ble her gjort til gjenstand for en nøyaktig 
kontroll og bearbeiding. R esulta tet av tellingen ble 

1 Tallmaterialet vedr. tabell nr. 2 er hentel fra hullkorlkartotekel 
for teknisk verdi av Stat banenes varige hjelpemidler ved jern­
bane- og eiendomsdriften, og er framstilt grafisk i fig. nr. 1. 

x, v('I'di Fornyplsrs-
Fornyt' l ~t 'S-

undl'l'skudd 
1Illder:o;kud<! 

Belop 1000 kl' . 
i P!i\t. HV gjenan-

Pst . sknffc'J!;u'svrnli 
1000 kl'. 

193 207 16 .. 5 63732 13,4 

205 696 17.6 1.5 1 323 28,2 

132 728 II ,ol 7 1.51 2,6 

162 20 7 13.9 220609 36.4 

1394 19 11.9 III 102 27,8 

638 18 ;:),0 

148 199 12.7 

65898 .5,6 25 12f) 13,7 

57481 4,9 21 580 15,9 

l 168653 100,0 600526 20,7 
- -- - -

offen tliggjort gjennom publikasjonen "Våre Jel'1l­
baners fornyelsesproblemer » og i St.prp. nr.] 1952, 
Statsbanenes drift, side 31-41. 

T a kket være dette har det lykkes Statsbanene 
å få en nyttig o\'e rsikt når det gjeld er kapitalstruk­
turen for varige hj elpemidler i bruk og som er gjen­
stand for fornyelse fra tid t il an nen. T ellin gsl'esul ­
tatene er blitt ajourført ved årlige korreksjoner for 
avgang og tilgang av varige hj elpemidl er. 

Et grO\·t sammendrag av el et man nå vet om 
hj elpemidl enes " til stand », framgår av tabell nr. 2. 
Man opererer her med følgende uttrykk som bør 
presiseres nærmere, nemli g: 

Aktuell gjenanslmffelsesverdi, dvs. den anskaf­
felses pris man nå må regne med for å kunne erstatte 
et forhåndenværend e hj elpemidd el med et til svar­
end e nytt. 

Nåverdien defineres som aktuell gjenanskaffelses­
verdi -;- beregnet verdiforringelse (dvs. verdien av 
hj elpemidl ene i deres nå værende tilstand). 

Fomyelsesunderskudd, dvs. aktuell gjenanskaf­
felsesverd i av varige hj elpemidler som har nådd eller 
overskredet sin normale levetid (dvs. overårige an­
legg og mat eriell som burde ha vært utrangert). 

2. 3. Fornyelsessituasjonen ved Statsbanene 
H ovedstyret har til stadighet pekt på at fornyel­

sesund erskudd et og kapita lknapph eten el' av de 
mes t a ktu elle problemer for NSB. 

FOl'1lyelsene hal' til form iU å opprettholde den 
kapasitet eller tj enes teytende ev ne som driftsbanene 
opprinneli g var utstyrt med. Hva so m går ut over 
dette, og som altså medfører at driftsbanene gis en 
støl'l'e kapasitet eller effektivitet enn tid lige re ved 
utvidelse eller teknisk forbedring, anses som kapital­
utgift (nyinvestering) og er derfor fornyelsesfond et 
uvedkomm ende. K apitalutgiftene el' begrunnet i 
nødvendigheten a\' å bringe driftsban ene opp til en 
standard som mest mulig tilsvarer det foreliggende 
transportbehov og dagens transporttekniske krav. 
At en stOl' del av Statsbanenes driftsunderskudd kan 

11 



) 000 - Fiy. Il /'. 1. K allit((lstrukturl'l l fOT f>tatsoa ll ell es ,'((rige h jeillelllidler i hruk ' 111'. 1.1 .58 
(se taocilllT. 2. side 11. oy taIH l/l/ r . 18. side 63). 

2500 -

':'1 . h. l. pres iseri ng- a,· ullr.vkkene. se side 11 

2000 -

• F o rn ye lsesund erskudd 

l 
I 

L 

'" C 

~ 
.:.!. 

L 1500 -
Q) 

c 
.2 

i: 

1000 -

500 -

Total Trekkraft Vogne r Bruer av 

s tål 

Skinner og 

veksler 

Stasjons­

bygn inger 

Elekt ro­

te kniske 

anlegg 

Verksteder 

og verksted­

maskiner 

Diverse 

I N B! Omfal ler uteluk kende vmige h.i el pemid le l· "ed .ie l·nbaned ri ften og eiendomsd riften som er 
gjenstand fOI' fo rn ye lse. TunelIe r. s te in- o~ hetongb ruer. gnlll n. p laneri ng os,' . el' sa ledes ikke ta t t 
med. S" ille r og ha llast «(h ·s. g- I"lI S og pllkk i skinneg-angen) er hell e r ikke med. da for nye lsen a" 
d isse finans ie res pii det Ivlpende driflsu tgif lsblld sjctt (ch ·s. IIfellOIll fornyelses ~ondet ) . 

t il skrives Ill Hnglend e forn y cl scsa vse ttinger o pp gjcn­
nom tid ene, el' t idligere blitt pAv ist a v Hoveds ty ret. 

Denn e ut\' ikli ng med hensy n til fOJ'll ,)'l' lsene ha r 
fllnn et et pregna n t ut t rykk i det eksiste rend e fOT­
nyelsesunders/"udd ved NS B. F OJ'll yelsesund e rsk lld ­
det (d efin er t som a k t uell gje na ns ka ffelsesvc rcli av d c 
\'a ri ge hjel pem id ler som ha r nådd el le r overskredet 
s in norm ale bru ks t id ) yed :j e rn ba nedriften utgjo rd e 
pr . 1.1.51 ca. kr . 325 mill . (a\' cia værende kj ø pekraf t). 
D et t ilsntren cl e be lØp er p r . 1.1 .58 beregnet t il ca. 
kr . 600.5 mill. (Se tabcl llll' . 2 .) Økingen sky ldes sær ­
lig prisst ignin ge n og v id ere at st ørre grupper a v 
\'1'1.ri ge hj elpemidler i a ld er ha r p assert s in Il orm il. le 
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brllks tid liten a t Iltran gc rin g og fOrll y el sc har fllnn cL 
stcd. Se i cl enn e sa mlll e nh eng fi g. nr . 1. 

B ortse tt fra cl riftS[lI'C ne 1952- 53 og 1953- 54 har 
a vsett inge ne til fOl'l1yel sesfond vært h elt util s trek­
keli g t il å ku nne o ppve ie den lØpende verdifo rrin gelse 
pa Sta tsba nenes faste a lll egg og l'ull e nd e ma teri el l. 
J e!'ll bil. ncn li gge r im idlcr t iel med h ensy n t il finansi­
eringen særli g ugun st ig a n, ielet d en nå l' el et gjel d (' r 
in\"Cs terin gs mi d ler, u te lukkende el' h en vist t il de be­
\' il gnin ger høyere myndighet k il. n giinnenfol' en pA 
fo rh å nd fastlagt tot a l in vesterin gsramme. D ette ha r 
eksempelYi s ført til at fOI'll .ve lses post en på driftsbud ­
sjettet i m eget stor utstreknin g er blitt brukt t il tl 



regulere det budsjetterte underskudd , slik at det 
ikke sku ll e overstige det belØp statsmyndigh eten e 
fant å kunn e dekke på sta tsbudsjettet. Denne poli­
tikk har hatt meget slo r skadevirk nin g for jern ­
ban en. På fl ere a v våre hovedI inj er er man oppe i 
en prekær situ asjon når el et gje ld er skinncfomyelser. 
og vogn pa rken er utidsm ess ig og kostbar i \'ed l ike­
hold. D et s ier seg sel v al før Statsbanenes faste 
an legg og rull end e materi e ll er bragt opp P"l et til ­
fredssti ll end e teknisk-økonom isk nivå, vi l Statsba­
nene ha et meget a lvorli g ha ncli eap i konkurran sen 
med en til dels meget modern e bilpark . Skal man 
fort satt få util s trekkeli ge fornyelsesavsettinger , vil 
jemba nen sakke ytterligere akterut i denn e konkur­
ran sen. 

Hvis statsmyndighetene v il ga mn for å opprett­
hold e jernban en so m en effektivt a rbeid ende del av 
landets transportappaxat, må ma n ogs:! være vi llig 
til "l sa tse den kapital so m er nØdvendig for at jern­
ban en skal kunn e fy ll e de krav som m"l st ill es til 
en mod ern e konkurmn sedy ktig jernba nedrift. 

D e av H o\"edstyret etter krigen fOTes låtte bevilg­
ninger til fornyelser samt utvidelser og forbedringer 
ved jernban e- og bildriften og de fa/dis/" bev il gede 
beløp fram g:'u- av følgend e oversikt: 

Avsetn. til fornye lse fond et Driftens kapitalbud sje tt 

Il st.'s fors lag Bc vilg-e t Hst.' s fors la g BeYilget 
Mill. kr. ;llill. kr . Mill. kr. Mill. kr. 

1945- 46 12.07 1 12.07 1 11 .049 7.24:3 

1946- 47 :W.H2 1:'.442 20.622 16.622 

1947- 4S 2 1,286 2 1.:286 :W,908 10.:'83 

1948- 49 21,800 15,000 23. :57 1 14.8;,2 

1949- 50 38.:'00 1.5. ,,00 24. 131 1',.03 1 

1950- 5 1 3S,622 23.622 2.'5. 793 16.800 

195 1- 52 .50.0.~7 34.457 24,473 2 1.023 

1952- 53 .52 . 33~J 42.33U 2!J,424 32, 124 

1953- 54 64.!)4,' 54,94;; 3:'5.27S 26.000 

1954- 55 60.332 41 ,842 4:' .. 596 26.000 

195:'- 56 6 1,476 44,493 :i8.UI6 24.165 

1!l56- .57 65.380 45.606 3,'5.78.') 47. :,62 1) 

19m- 58 67. 182 .') 1.4.52 122 ,0 18 42.483 

~ 1I1ll 574.441 4 18.0.55 477.1',64 300,488 
----

1 / ukl. kr . 19,6 mill. bevi lge l lInuer kap. 1201 E lil diesel-Iok. 

O vcrsikten v ise r elt diA'cra nsen me ll om H o \'ed­
styrets nøkterne forslag og de faktisk gitte bevi lg­
ninger i 13-"lrs peri oden 1945-46-1957-58 utgjør 
ca . kr . 156,4 mill. for fOl'l1ye lsesfondet og ca. kl'. 177,1 
mill. for driftens ka pita lbud sjett. 

Pa rti a" linjen "ed Kle i"e"allll p" Bergensball f' lI . 



2. 4. Driftsresultatet 

2. 4.1. Totaloversikter 

I tabell nr. 3 er det gitt en totaloversikt over de 
økonomiske resultater i 1949-50, 1956-57 og 1957 
-58. Ønsker man en oversikt over hoved post ene 
på taps- og v in ningskontoen for 1957-58 vises det 

til tabell nr . 19, side 64 . I fig. nr. 2 og 3 har man fram­
stilt grafi sk de Økonomiske driftsresultater i etter­
krigstiden. Man gjør spesielt oppmerksom på at 
figurene er u tarbeidet på grunn lag a v lØpend e nomi­
!lE' lI e kroner ifø lge regnskape t. 

Tabell nr. 3. Totalo versih-t over de økon01nis l" e resultater. 

Sum driftsinntekter i alt ..... .... . . . ... .. . .. . . Mill. kr. 
Sum løpende driftsutgifter (d vs. administrasjon, drift 

og vedlikehold) .... . ... .... . ..... .... . . . . . 

Underskudd på driften Mill. kr. 

Avsetting til fornyelsesfond Mill. kr. 
P ensjonskassenes underskudd 

Diverse (gjenoppbyggingsutgifter o. a .) .... .. . 

P risdifferansekon to vedrørende materialbeholdningen . . 

Totalt underskudd Mill . kr. 

Uegnokap 
1949- 50 

292,8 

312,8 

20,0 

15,5 
1,8 

3.5 

40,8 

Hegllskap \ 'edla lt bud"jr tt 
1956-57 1957- 58 

428,4 437,0 

495,2 510,2 

66,8 73,2 

46,0 51,5 
32,9 28,6 

14.5,7 153,3 

Hegnskap 
1957- 58 

4[9,1 

492,4 

73,3 

51,8 
40,2 

0,4 

165,7 

Total e utgifter 
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Totale inntekter 
kr. 419,1 mill . 
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2.4.2. Totalt regnskapsresultat siste driftsår sammenliknet 
med foregående driftsår 

En sammen liknin g av r esultatet for s iste drifts~ r 
1957-58 med forri ge drift sa r 1956-57 gir delte 
hilde n \. utviklin gen: 

Driftsinntektene er gått ned med kr. 9.3 mill.. fra 
kr. 428,4 mill. til kr. 419.1 mill. U tgiftene er økt 
fra kr. 574,1 mi ll. i 1956-57 til kr . 584,8 mill. i 1957 
-58, en øking på kr. 10,7 mill . Økingen i det totale 
regnskapsførte u ncle rskudd u tgjør med andre ord 
ca. kr. 20 mill. D et totale und erskudd gikk nemlig 
opp fra kr . 145,7 mi ll. i 1956-57 til kr. 165.7 mill. 
i 1957-58. D enn e Øk in g fordele r seg slik: 

Mill. kr. 

Drift sinn tektene viser en nedgang p~ .. . . . 9.3 
Driftsutgiftene under kap. 1101, postene 1 og 2, 

viser en nedgang (...;-) på . ....... . ... . . . . ...;- 2,8 
A vsetting til fornyelsesfond "i se r en stign in g p~ 5,8 
P ensjonskassenes und erskudd viser stignin g på 7,3 
Prisdifferansekonto vedrørende materia lhehold -

nin gen viser en stignin g på . . . . . . . . . . . . . . . 0.4 
~ ---

Økin g i alt vedrørende totalt und erskudd .... 20.0 

R egnslmpet fOT 1957-58 viseT fOT første gang i 
etterlaigstiden nedgang i de løpende driftsutgifter 
(/-cap. 1101 , lJosten e 1 og 2) sall11nenlilm et med fore­
gående ter?ni Il. 

T erminen 1957-58 var kj enne tegnet av sv iktend e 
etterspØrsel, særli g i godstrafikken. Inntektssv ikten 
skyldes konjunkturti lba kes lage t med a vsetn ingsvan ­
skeI' for nærin gs livet. 

D et har vært fortsatt stignin g i lØnn ssat sene til 
drift spersonalet. Således steg Statshanenes lønn s­
indeks (med bas is 1952 = 100) fra 134,8 i 3. kvartal 
1957 til 139,0 i 2. har tal 1958. D erimot viser Stat s­
han enes prisind eks for matcria ler mv. (med basis 
1952 = 100) en bet?dclig nedgang og var for de to 
ne \'n te kvartaler henhold sv is 117,7 og 95,8. 

Nærmere enkelth eter om personalanta ll ct og IIl ­
betalte lØnn inger finn er man i avsnitt 5.5.2. P erso­
nalnedgangen i 1957-58 utgjorde for driftsperso­
na let totalt sett 838 man n og for jern ban ed riften 
isolert 871 mann. Nedgangen s iden 1952-53, da 
drifts personalantall et nr på det høyeste, utgjør 
i a lt 2363 mann ell e r 8,3 ji- . D enn e totale reduksjon 
al' personalstyrken fordeler seg med en nedgang på 
2557 mann for jernbanedriften og en oppgang på 
194 ma nn for b ildriften. D en nev nte oppgang i perso­
nalanta Il et ved hi ld riften skyld es Il t \' idelser av rute­
området. 

P å tross al' den relativt store nedgang i personal ­
a n ta lIet i 1957- 58 viser lØnnsIl tgiftene likeyel ell 
0 king sammenlikn et med foregaende år på kr . 6.2 
mill. (j fr . tabell nr . 33, sid e 70). D ette skyldes i alt 
yesentlig lØnn s ti llegget pl'. 1.1.58 og bestemmelsene 
om il vansemen tstillegg fra 1.1 .57, som bare v irket i 
cl halvt år i 1956-57. 

P ersonalreclu ksjonen i 1957- 58 sa Il1m en med ned­
gangen i utgifter til ku Il og andre forbrll kssa keI', har 
som nev nt medført at NSI3 for første gang i ettCl'­
kri gsL icl en regnskapsmess ig har hatt ned gang i de 
lØpende driftsutgifter fra. en termin til den nesle. 
D enne nedgang i de løpende driftsutgifter har v('1 
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Tabell nr. 4. Underslcudd på driften i årene 1949-50-1957-58. 

Kol. 1 Kol. 2 Kol. 3 Kol. 4 

L"nd r l'skudd pcl 
' Jopende drifts- drifl f' 1I i % a\' 

R ('g ll ~kHp~­

tp rmin Sum 
ut giftr r (kap. l ' nd f' r~ klldd lopr lldi ' drift!';-

innti ' kl C' 1' 
110 1, post I og 2, på d ri ftelI 

1I1gifti' l' 
Drift og kol. l -+- kol. ~ k{)!. :! 

\'pdlikrhold ) kol. 
x 100 

1949- :30 
1950- ;' 1 

195 1- 52 

1952- 53 

1953- 54 

1954- 55 

1955- 56 

1956 - 57 

1957- 68 

MiILk,·. 

292.8 

318, 1 

358.4 
381,7 

383.8 

394.8 

411 ,8 

428,4 

419, l 

Mill.kr-, 

312,8 

341 ,6 

377,0 

41 2,4 

415,5 

419,0 

459,3 

495,2 

492,4 

å merke funn et sted i en periode med relativt stor 
lØnn ss tigning (avansementstill egg fra 1.1.57 og lØnns­
tillegget fra 1.1.58) . 

I denn e forbinde lse vil man nevne at den reduk­
sjon a\' lØnn sutgiftene som nedgangen i a ntall drifts­
personaie under ellers like forhold representerer, 
ikke gil' seg fullt utslag i en tilsvarende forbeclring 
av totalresultatct. En vesentlig del av nedgangen 
i personalantall et skyld es nemlig at tj enest emenn 
går a\' med pen sjon. Disse pensjoner medfører at 
Statsbanenes til skudd til dekning av pensjonskas­
senes underskudd må økes til svarende , og denne post 
er . om kjent hittil blitt regnet inn i TSB's under­
skudd. 

Avsettin gl'l' til forn ,ve lsesfond et går også inn i 
totalu nd erskudcl et. Disse avsett i nger skal dekke 
ycrdiforrin gelsen på de faste anl egg og rull ende mate­
ri ell. Avsett ingsbeløpene var så vcl i 1956- 57 som 
i 1957-58 util strekkelige til å dekke verdifoJ'l'in gel­
sen. D et for lite avsatte beløp i ei e to dr i fts~ll' ut­
gjorde henhold svis ea. kr. 19,8 mill. og ea. kr. 15,7 
mill. Resultatet av utilstrekkelige fornyelsesavset­
tinger blir at Statsbanene påføres urim elige høye 
drifts- og ycdlikehold skostnacler ved å drive med et 
gammelt og uhensiktsmess ig materiell.lVlan viser her 
til avsnitt 2.3. 

For 0vrig nevner man at avregningsprisen for 
kull fra 21.9.57 er satt ned fra kr. 180 til kr. 160 pr. 
tonn og fra 21.5.58 fra kr. 160 til kr. 150 pr. tonn. 
Disse nedsetteIser tilsvarer en mindreutgift under 
kap. 1101 på ea. kr. 2,4 mill. i 1957-58. 

For bedømm elsen a v rcgnskapsres ultatet for 1957 
-58 sammenliknet med foregående ål', gjør man 
dessu ten oppmerksom på fØlgende: 

Fra 1.8.57 el' s trekningen H en-Sperillen (24 km) 
nedlagt. 

Fra 11.11 .57 er s t rekningen Jaren-Røykenvik 
(7 km) nedlagt. 

Strekningen Drammen- T ønsberg (63 km) er å p­
net for elektri sk drift fra 1.12 .57. 

Strekningen Skoppum-Horten (7 km) er å pn et 
for elektri sk drift fra 11.12.57. 

16 

Mill.kr . 

--:- 20,0 6A 

-"- 23,5 6.9 

--:- 18,6 4.9 

-"- 30.7 7,4 

--:- 31,7 7,6 
-"- 24.2 5,8 
-"- 47,5 10,3 

--:- 66,8 13,5 

--:- 73.3 14,9 

Fra 19.1.58 er persontrafikken på linj en Vikersund 
-Krøderen (26 km ) nedlagt. 

Det ble i 1957-58 foretatt følgende takstend­
ringer: 

Fra 1.7.57 er vognlastk lasse 4 og U slØyfet. 
Fra 1.1.58 er takst ene på må nedsbilletter og IIke­

kort forh øyet med ea. 15 70 på avstander inntil 
40 km og med ea. 10 '10 på lengre avstander. 

Fra 1.2.58 er reisegodstakstene forh øyet med ea . 
15 %. 

Hva angår person- og godstrafikken i 1957-58, 
ncvner man at persontrafikken holdt seg godt oppe, 
mens godstrafikken som fØlge av det alminnelige 
økonomiske ti lbakeslag, viste relativt stor ned gang. 
Sammenlikn et med foregrtencle termin 1956-57 viste 
person- og godstrafikken (eks iLl . malm Ofotbanen)' 
en nedgang på henhold s\' is 0,8 7r og 9,4 <.!r . 

2. 4. 3. Underskudd på driften siste driftsår sammenliknet 
med foregående driftsår 

For it kunne vurdere driftsresultatet er det nød­
vendig å isolere enkelte utgiftsposter som NSB seh ' 
ikke har mulighet for å påvirke. 

Man har derfor i tabell nr. 3 skjelnet mellom 
undeTS/<ucZd på dTiften og totalt underskudd. Under­
skuddet på driften omfa tter ikke avsett in ger til for­
nyeIsesfond , pensjonskassenes underskudd og ma te­
rialbeholdningens pri sdifferan sekonto . D ette er nem­
lig poster som var ierer sterkt fra år til å r, men er uav­
hengig av årets drift. StØrrelsen av pensjonskassenes 
underskudd er (når inn skuddenes stØrrelse, pen ­
sjo nsrettigheten e og antall medlemmer av pensjons­
kassen er gitt) bare avhengig av antall pensjonister. 
A " se tting til fornyelsesfond et skulle tilsvare verdi­
forringelsen i driftsåret for fa st e anlegg og rullend e 
materi ell, men da posten må bev ilges over stats­
budsjettet, blir den av h0yere myndigh et regelmess ig 
skru'et ned av statsfinan sielle gr unner. D enn e ned­
skjæring varierer fra ~lr til år (jfr. ;1,\'snitt 2. 3.). 

Tallene for underskudd på dri ften gir derfor bedre 

, RegneL i pcrsonkm og Lonnkm. 



sammenl ignin gsmuligheter enn tallene for totalt un ­
derskudd nå r man Ønsker å få OHrsikt over hvordan 
driftsøkonomien utvikler seg fra år ti l år. Tabell nr . 4 
gir en oversikt OHr underskudd et på driften i årene 
1949-50-1957-58. Se i denn e sammenh eng fi g. 2. 

Som man ser av tabell en, var und erskuddet på 
driften i siste driftså r 1957- 58 kr. 73 ,3 mi ll. , dvs . 
en økin g på ea . kr. 6,5 mill. samm enlikn et med 
1956- 57. 

PTOse nt- taliene i kol. 4 (se t abell nr. 4 og fi g. nr. 3) 
gir i samm entrengt form en god oversikt over utvik­
lin gen fra år til år i den egentlige driftsø konomi ved 
Statsban ene. 

2.4. 4. Totalresultat siste driftsår sammenliknet med ved­
tatt budsiett 

Sammenholder man det for 1957-58 vedtatte 
driftsbudsjett med regn kapet for samme driftsår , 
er det r egnska psfØrte tot ale und erskudd nominelt 
ca. kr. 12,4 mill. dårligere enn bud sjettert. Inntek­
t ene Ut ca. kr. 17.9 mill. und er det beløp som det var 
regnet med i budsjettet. D e totale utgifter i 1957-58 
viser et nomin elt se tt gunstig buclsjettav ,·ik på ca. 
kr. 5,5 mill. U nd erskudd et på driften vi ser et ugun ­
stig budsjettavv ik på bare 0,1 mill. , id et de lØpend e 
driftsutgifter und er kap. 1101, postene 1 og 2, i 1957 
- 58 lå kr. 17,8 mill. lavere enn det beløp det var 
regnet med i bud s.iettet. 

I denne sammenh eng må det understrekes at det 
på det a v Stortinge t vedtatte bud sjett for 1957-58 
ikke var budsjettm essig deknin g for den lØnn sregu­
lerin g som ble fore tatt fra 1.1.58. D et store belØp 
for gunsti g bud sjettavvik for de lØpende dr iftsut­
gifter unell'!" ka p. 1101, postene l og 2. el' derfor be­
mel'kelses vl'!"di g og skyld es bl. a. at den fakti ske 
personalst'y rke i 1957- 58 Ul la vere enn det var 
regnet Ill ed i det vedtatte budsjett. Likeledes lå ut­
giftene til energi for togframførin gen betyd elig und er 
det bud sjetterte belØp (bl. a. som fyOge a v nedse t­
tel sen a v kullpri sen i 1957-58) . 

D et nu for 1957- 58 ikke regnet med utgifter 
ulld er kap 1101 , pos t 5, pri sdifferan sekonto ved­
ryj renel e mat eri;t1beho ldningen. D enn e post ble opp­
rettet etterat budsjettforslaget var behand let. 

Utgiften e und er kap. 1101. post 4, pensjonskasse­
nes und erskudd , ble i 1957- 58 ea. kr. 11,6 mill. 
hØyere enn bud sjettert. D ette skyld es forh øyelse av 
pensjonssa tsene og en st erkere Økin g av a ntall pen­
sjonister enn man hadde regll et med . 

Und er hel1\·isnin g t il hva det er utta lt ovenfor, 
kan man selle opp fØlgend e sammenlikning mellom 
bevil get t otalt und erskudd med just erin g og regn­
ska psført tota lt u nderskudd i 1957-58, id et man 
gjør oppm erksom på at det for inntektssidens ved­
kommend e ikke blir å foreta noen korreksjoner : 

Tusen kr. 

13evi lge te t ot a le utgifter 1957-58 . . . . . . . . 590300 
Ju st erin g: 
Mindreutgifter vedrørende prisnecl settelse 

på kull pr. 21.9.57 . ......... . ... . . . . + 2000 
::\Iindreutgifter vedrørend e prisnedsettel se 

på kull pr. 21.5 .58 .... .. ......... .. . + 400 
M erutgifter vedrørende kap. 1101, pos t 4. 

pensjonskassenes und erskudd ........ 11 572 
M erutgifter i 1957-58 vedrørend e lØnn s-

forhøyelsen fra 1.1.58 . . . . . . . . . . . . . . . . 3 900 
Utgifter und er prisdifferansekonto vedrØ-

rende materia lbeholdningen ....... . .. 402 

Bevilget total e utgifter med just erin g. . . . 603774 
Bevilget sum driftsinntekter . . . .. . . . . . .. + 437000 

Bevilget t otalt underskudd med just erin g 166774 
R egnskapsført totalt underskudd ..... .. . + 165650 

T otalresultat gunstigere enn justert be-
vi lgnin g ...... .. .. . ...... .. ....... . . 1124 

2.4. 5. Tonnkm og personkm pr. sysselsatt 
En god indikator for produktiviteten ved jem ­

ban edriften er utv iklingen i forhold sta llene tra ns­
portytelser (t onnkm og personkm ) pr. sysselsatt. I 
t abell nr. 5 nedenfor er det gitt en del ind ekstall til 
bel~' sning av dette forh old . 

Tabell nr . 5. Tmnsportytelser pr. sysselsatt. 

S l~ ttot o n ll k m i alt pr. anta ll 
drift :-\pC' l'sonak \'t)d j t'r nha nC'driftt ' lI: 

ba.' ;' LU:38·:j\I 100 

1938-39 100 
1945-46 76 
1946-47 .. . . 95 
1947-48 114 
]fJ48-49 125 
1949-50 123 
1950-51 123 
1951- 52 135 
1952-53 120 
1953-54 . .. . 124 
1954- 55 134 
1955-56 140 
1956-57 143 
HJ57-58 137 

Per:-.onk m i a lt pr. :lntall 
(1I'ift!' pf' r~onak H ' e1 jC1' 1I ha JlL'd ri f tf' Il ; 

I",,;, I 938';3lJ 100 

100 
128 
130 
133 
150 
134 
131 
132 
128 
132 
139 
140 
158 
150 

D et framgår a v ta bell en at Statsbanene i 1957-58 
~' te t 37 7c ft er tonnkm p!". mann og 50 % fi er perSOI1 -
km pr. mann enn fØr krigen. Driftsåret 1956-57 
viser den største ytelse pr. mann både når det gjeld er 
gods- og persontrafikk. 

2. 5. Driftsinntekter 

Fig. nr. 4 vi ser Statsbanenes tota le driftsinntekter 
i 1957-58. Øn sker man eksakte t all samm enlikn et 
med forri ge å r samt bas isåret 1949- 50, viser man 
til t a bell nr . 20, side 64. 

Takstene for månedsbilIeLter og u kekort ble for-

hØyet med ca. 15 70 fra og med 1.1 .58 og for reise­
god s med ea. 15 '70 fra og med 1.2.58. Inntektene LI \ . 

persontrafikken viser likevel i 1957- 58 en inntekts­
sv ikt p ;t ea . kr. 0,2 mill. i forh old til inntektene i 1956 
- 57 og ca. kr. 0.7 mill. i forho ld t il det vedtatte hlld -
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sjett for 1957- 58. Konkurransen fra turbiler og fly 
og det s tadig stigende antall motorkjøretøyer in ­
Hu erer i høy grad på jernban ens per sontrafikk. D et 
antas at jembanen fortsatt vil få store vansker mecl 
a beholde den trafikk den ha r, og at dette bare kan 
skje ved intensiverin g av trafikkven ·ingen. 

Takst ene for må neds hill e tter og ukekort ligge r 
relat iv t la vt og bør forh øyes. Ved å nytte en fa sl 
avgift i må nedsbilletter og ukekort r etter man til ell 
\·iss grad opp den skj evh et som er t il stede mellom 
takstene for de kortere og lengre reiser . T akstene 
for de kortere reise r er urim elig la ve og svarer på 
langt nær til driftskostnadene. 

Man skal gjøre oppmerksom pt[ at sch , med bare 
2 reiser pr. a rbeid sdag (ca. 54 rei ser pr. må ned) el' 
for tiden km-pri sen fO!" mhn edsbill etter pil 3-4 Øre 
pr. km og for ukekort (12 reise r pr. uke) ca. 4.5 Øre 
pr . km . P å må nedsbill ett kan man re ise et ubegren ­
sd antall ganger pr. må ned. 

Den lI edgan g i godstrafikken som bl e regi strert i 
1956-57, har fort satt og forsterket seg i 1957-58. 

D en sa mlete transportmengd e regn et i a ntall tonn 
av gods i 1957-58 (ekskl. Ofotban en og jem banens 
egne tran sporter) vi ser så ledes i t id en juli 1957 til 
april 1958 en nedgang ph 8,4 j{, og antall tonnkm en 
nedgang på 10 % i forh old ti l til svarende t id srolll 
i 1956-57. 

Inn tektene a v godstrafik ken (ekskl. godstrafikken 
Ofotba nen) vi ser for tid en 1.7.57-30.4.58 en sv ikt 
pil kr . 9,5 mill. ell er ca . 5.2 ;le i forhold til inntektene 
i foregående å r. Inntekten e v iser således pr. apr il 
1958 en mindre nedgang enn den registrerte ned­
gang i tmnsportmengde. En medvirkend e årsak til 
dette er de forenklinger og jus teringer som ble fore­
tatt i taks tregulativet og gjort gje ldend e fra og med 
1.7.57 for bl. a. å gjøre dette Iller konkurmnsedyktig. 

For hele term in en 1957-58 sammenliknet med 
1956-57 utgjør inntektsnedgangen for godstrafik­
ken ekskl. Ofotba nen kr. 13,7 mill. ell er 6,9 %. 

A rsaken til nedgangen i den samlete transport­
mengde av gods skyldes i vesentlig grad den syn­
kend e indu striproduksjon og den stagnasjon i om­
setningen so m har oppstått som følge av dette. Kon ­
kurran sen fra andre tran sportmidl er er derfor ytter­
ligere skjerpet. God strafikken er som kjent megcl 
ffil som for svin gninger inn enfor produksjons- og om­
setnin gs li vet. 

linder de nåværend e forhold med konjunktur­
tilbakeslag og forsterket konkurran se i transport­
sektoren, kan ma n ikke anbefale noen generell for ­
høyelse a v takstsene . Man vil i 111 idl ertid fort sa tt 
arbeid e med å tilpasse takstregulat i\'et til den skjer­
pede konkurran se fra andre transportm idl er. 

200 - Fig. Ill'. 4. Statsbanenes totale driftsinntekter i 1957-58. 
(Se også tabelll1r. 20, side 64 .) 
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2, 6, Driftsutgifter 

D e Iy> pende d riftsutgifter ( til ad ministrasjon, drift 
og vedlikehold ) gikk n ed m ed kr . 2,8 mill. sammen­
likn et med forri ge å r, på t ross av den gan ske sterke 
lØnnss ti gnin g som fan t st ed . L ønnsforh øyelsen e pr. 
1.1.58 og pr. 1.1.57 medførte en beregnet økin g i 
lØpende driftsutgifter i forhold til fOl'l'ige år prl ea . 
kr. 11 mill. D et eT fØ Tst e gang etteT higen at Stats­
banenei sitt Tegns /cap haT hatt nedgang i clTift sut­
gif t ene. D ette er et resultat av den pågående rasjo­
nali serin g og inn sparin g a\' arbeidskraft som St a ts­
ban ene del'ved har kunn et gjennomføre. Avse ttin gen 
til fornyelsesfoncl Økte imidlertid med kr. 5,8 m ill ., 
pensjonska ssenes underskudd med kr. 7,3 mill ., og 
de samlede utgifter under drift shud sjettet lå kr . 10,7 
mill . høyere enn i 1956- 57 . 

Und eTslcuddet på driften , d vs. forskj ellen mellolll 
de lØpende driftsutgifter og inntektene, st eg i 1957 
- 58 med kr. 6,5 mill. til kr. 73,3 mill . samm enlikn et 
med fOl'l'ige å l' . Økin gen sky ldes u telukkend e inn ­
tektssvikten ; de lØpend e driftsu tgifter vi st e som 
nevnt nedgang. Økin gen i avsettin g til forn yelses­
fond og pensjonskassenes u nd erskudd førte sam men 
med nedgangen i inntektene til a t det t otale Tegn­
s/WpsfØTte undeTsl.'udd s teg med ea . kl'. 20 mi ll . til 
kr. 165,7 mill. 

D erso m ma n korrigerer el et vedta tte budsjett for 
1957-58 med de endrin ger i lØnnin ge r og priser 
som er kommet elter vedta kelsen, og så samm en­
likner det med regnskapet. finn er ma n a t det t otale 
regnskapsund erskudd va I' kl' . 1,1 m ill. bedre en n 
budsjettert . Utgiftene val' kl'. 19,0 mill. la \' ere enll 
det korrigerte b ud sjett , og in ntektene kr. 17,9 mill . 
lave re enn vedtatt budsjett. 

I det korrigerte Iltgiftsbud sjett utgjord e merut ­
giftene på gru nn a v lØnnsforh øyel sen pl' . 1.1.58 
kr. 3,9 mill. og merutgif tene vedrørend e pensjon s­
kassenes lInd erskudd kr . 11,6 mill. 

D en stadige pri s- og lØnn ss ti gnin g i de senere al' 
gj øl' at regnska psta ll ene ikke vise r resultatet riV 

Statsba nenes bestrebelser for å få ned utgiftene. 
For å få en oversikt over den Teelle Iltvikling i 

NSB 's løpend e driftsutgifter uten h en s~' 1l til lønlls­
og prisstignin gen i de senere år , har ma n i ta bell 
nr. 6 nedenfor omregnet de regnska psførte utgifter 
til administrasjon , drift og vedlikehold (ka p. 1101. 
post ene 1 og 2) fOl' driftsårene 1953- 54-1957-
58 t il fast 7Jen geveTCLi (ni det i 1952). Som grunnlag 
for omregnin gen hal' man ny ttet Statsban enes c1l'ifts­
kostnadsind eks som a ngir virknin gen a \' løn1lS- og 
prisvariasjoner på våre lØpende driftsutgifter. 

T abell nr . 6. D en Teelle lltl' iklill g i N S B's løpende driftsutgifter, 

\ 95:3·5~ JH54-55 ) !),");-).:')(1 Hl:,){)·:,) 7 I 957·5H 

1. R egnskapsfør te utgi fter til ad m in is l rasjon, d"i ft og 
vedlikehold under kap. 110 I , pos tene 1 og 2 . .. Mill . kr. 4J 5 . .') 4 19.0 4:'1).3 49" .2 4n~.4 

2. D riftskos tnadsindeks for NS B (1952 = 100) \ .... poeng 103,H 108. 1 120.5 I :~0 . 6 134,2 

3. rtgifte r til adm in istrasjon. d ri ft og \'ed likehold 

under kap. 1101 , pos tene l og 2, omregnet til fast 

krone'-e rd i 1952 .......... ~lill kr. 400.:~ 387.6 38 J ,2 :1I~l.Z 366,!1 

4 . Omregnete (defla terte) utgifter , % H\' utgifte r 

i 1953-54 . . . . . . . . . . . . . Ik 100 !)(),H n.~,~ !J4. 7 l) 1. 7 

1 For ku ll har Illa n "ed u tarbeid ingen a,· indeksen n,vlte t den il1te/'lle a\'l'egningspris. 

T a bell ens to sist e linj er viser a t når man ser på 
utgiftsu tviklin gen og foru tse Uer fas te pris- og IØn ns­
forhold , har for b1'1l1ret av a rbeid skra ft og materi a ler 
ved driften gå tt je ('nt nedover sid en 1953-54. I 
1957- 58 lå nivåe t på 91 ,7 % a v 1953- 54. N ed­
gangen s k~' ld es først og fremst inn sparing av arbe id s­
kraft i takt med den pågåend e rasjona I isc ring . 

I fi g. nr. 5 hal' man framstilt driftsutgiftene i 
1957-58 so m en gra fisk oversikt (se neste side) . 
Oversikten v iser h vert en keIt fagområde med sine 
hO\'edgrupper av driftsutgifter. Øn sker ma n eksakte 
r egnskapstall for 1957-58 samm enliknet med fotTige 
;11' sa mt bas isåret 1949- 50, v iser man til ta bell 
nr . 21 , sid e 65 . 

2, 7, Særbelastninger av jernbanen sammenlignet med andre samferdselsmidler 

lU a n ka n spØrre seg om hva grunnen ka n være 
til a t de regnska psmess ige res ulta t er ved N SB i de 
sist e 8-10 år ha r vis t en ugunstig utviklin g og al 
jern ba nens ]J1'Osentvise alldel i de samlede transport­
y telser til land s har gå tt markert tilbake. D ette ha r 
skj edd i en tid da jernba nens transpor tyt elser regnet 
i absolutte tall har økt og rasjonaliserin gen inn ell 
bedriften m ed de t il gjengeli ge midler, ha r \'ært 
dre\' et intensere enn noen ga ng tidli gere . 

,Jernbanen er med andre ord som tran sportmiddel 
dl'e\'et o\' er i en slags defensiuposisjon. 

D en driftsøkonomi ske utvikling for jel'l1ba nen i 
N orge el' ikke et spes ifikt nasjona lt fenomen, men 
gjør seg gjeldend e også internasjona lt. U tviklin gen 
el' en fØlge a \' en interna sjona l strukturendrin g inn en 
samferdselen som ka nskj e på grunn a v kri g og 
importrestriksjoner i etterkrigstid en, har kommet 
li tt senere til JOl'ge cnn t il andre land. N å r de øko-
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Fig . nr. 5. S tatsbanenes totale driftsutgifte7' i 1957-58 fm'delt på fagområder og 
hovedgrupper a,v driftsutgifter . (Se også tabell 711'. 21 , side 65 .) 
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lIomiske vanskeligheter i særli g grau har tårnet seg 
opp i de senere år , kan dette umiddelbart føres til­
hake til utviklingen innen vei- og flytmfikken. D enn e 
tekniske utvikling er langt fra avs lil ttet. 

Inntil slutten av 1920-ål'ene kan man si at jern­
ba nen i avgjØrend e trafikkforbinclelser hadd e et 
faktisk monopol for transport av personer og gods 
til land s.1 D enne st illin g er nå gått tapt . idet jern­
ban en stå r i en skarp kon kurranse med de ø \Tige 
samferd selsmidler , og for Norges vedkommende da 
særli g med biltra fikken . D et er nødvendig at jern ­
baneledelsen og de bestemmende politiske OI"ganel' 
trekker de riktige konklu sjoner av de nye forhold 
som nå er etab lert. 

D e fl es te jernban eforvaltllill ger har erkj ent dell 
strukturendring so m ha r funn et sted i og med tapet 
,l\" mon opolstillin gen. D erimot et' det i den generell e 
samferd selspolitikk ikke tatt den n0dvendige kon­
sekven s av delte forh old , idet jernban en fortsatt er 
und erkastet de samme «spille» -regler som tidligere. 
Disse kunne passe for et Jll onopolforetagende, men 
lar seg i dag und er skarp konkurranse, ikke lenger 
forsva re. At en tilpasning til de nye forh old inn en 
samferdselen ikke har funn et st ed, lar seg forkl are 
ved at overga ngen fra fakti sk monopolstillin g til 
li tpregede kon kurra nscforhold har foregått skritt vis 
og ikke å merkbart. F or Norges vedkoJllm end e kan 
ma n dog si at utviklin gen sid en 1950 har v,crt 
ganske marka nt i så henseend e. 

Nedenfor el' gitt en oversikt over de linj er i sa.m­
ferd selspolitikken so m både for utgifts- og inntekts­
siden fører til at jernban en i dag i høy grad er be­
heftet med spesielle sæ?'belastninge?'. 

Det er nødvendig i denne sa mm enh eng fØrst å 
redegjøre for v isse sæTtTekk i je?'nbanens k ostnads­
stTU!ctUT, da denne p[t vesentlige punkter adski ll er 
seg fra kos tnadss trukturen i et \"an lig industrifore­
tagende. 

Det må for det første slås fast at jernban en og 
dessuten a ndre samferd selsbedrifter, som tjeneste­
ytende bedrifter, ikke har noen mulighet fOT å PTO­
duse?'e fo?' lage?' . En produkti v y telse som ikke etter­
spØrres, må an ses ugj enka llelig tapt for bedriften 
( i kke u tn~·ttede sitteplasser, ledig transportrom i 
tog osv.). 

Hertil komm er at jernbanen enll a dess verre hal' 
en la ngt mel' lønnsil/ tensiv driftsform enn r imelig 
l'I", det alminnel ige tekniske nivå tatt i betraktnin g. 
Den er dessuten uts tyrt med et stort fast an legg 
og rullend e materi ell som ved s id en av den lØpend e 
drift. også skal ta seg av alle «topper» i trafi kken . 
K apasitetsutnyttelsen blir derfor et meget t un gt­
ve iende problem. Personal bestanden er lite bevegelig 
og lar seg vanskelig tilpasse til s \'in gnin ger i trafikk­
\·olum et. D et er li ten eller in gen mulighet for a lte r­
nativ anvendelse i annen produktiv virkso mh et av 
de eksistl'l"ende fas te an legg og rull ende matl'l"i ell. 
Videre ha r disse sa mmenlignet med industri en, e ll 
relativt lang !c\·etid. D ette gjør at jernbanen hHr 

l Del kan i den ne rOI'bindclse "ære a l' inle r'esse å ncvne al S l1lll­

mcn av de fo rmell regnskapsfØrle ol'erskudd ved jCl"llbanene i 
No rge i lidsrommcl 1854 og fram li l ('a . 1950 ( regnet i nominelle 
k roner) "'li" a l' sam me lallmessige slørreise som summ en al' de 
regnska ps fj'h' le li nde r'skudd i det nel' n le lid,,·om. 

(' Il meget høy belastning med fa:;te kosLnacl er SOltt 
ba re la t' seg bære når de kan «slås ut» på. et stort 
t rafikkvolum. 

D en ne korte redegjørelse for jel'l1banens spes iell e 
kostnad ss tru ktur ka n være tilstrekkelig for å v ise 
at den på dette ollll'åde stå r i en helt annen stilling 
enn en nw li g indust ribedrift. 

Vi ska l s[t komme tilbake t il problemet med sær­
belastningene som a llerede er nevnt o\" enfor . D et 
vil ikke være mulig i denn e generelle overs ikt nær­
mere å angi den tallmessige størrelse a v de enkelte 
faktorer. ~Ien de er totalt sett aven betydeli g 
st0 rrelsesord en. 

Slik so m jernban eregnskapene i de forskj ellige land 
s tilles opp n[t, er det forskjell ige forh old som gir 
et fordreid bi lde av den egentlige driftSØ konomiske 
sti lling. Disse fa ktorer kan Illan danne seg en over­
sikt over ved at jernbanens utgifts- og inntektss ide 
blir gj enstand for en korrige rin g eller såkalt n01'mali­
seTing . D enne består i at r egnskapene korrigeres for 
a ll e resultatclementer som ikke direkte kan henføres 
til jernbanens nOTmale funk sjon. 

D et skal und erst rekes at normaliserin gen prin­
sipielt sett, ikke utelukkend e er e ll enveis-operasjon. 
Unormalt lave avskrivninger (avsettinger til for­
nyelse) vil således bli å ta hensyn til ved at eie 
nødvendige belØp plu sses ti l på utgiftss iden , Eksem­
plet er i høy grad a ktuelt for NSU. 

::\Iange av de korrigerin ger so m må foretas, kan 
selvsagt bare bli ti lnærmet . D ette gjelder f. eks. 
korri gerin ger av for lave ell er for h ø~'e utgifter til 
forn yelser . ~len som det vil fram gå a\" det fØlgende, 
er ikke a lltid den tallmess ig eksakte stØ rrelse av­
gjø rend e. Til grunn for særbelastnin gene ligger nem­
lig best emmelser og in st itu sjonelle forhold som jern­
ban en ikke kan frigjøre seg fra uten a t disse best em­
melser og inst itusjonelle forh old end res. 

D et kan neppe bestrides at jern ban en i dag på 
eget budsjett selv ma bære a lle utgifter til den dag­
lige drift som på noen måte ka n ti lregnes denne. For 
enkelt e posters vedkommende endog lan gt mer enn 
en slik ra mm e skulle tilsi. D ette burde inn ebære at 
de øv rige transportmidler som konkurrerer med 
jernban en, på sin side skulle ti lregnes full kostnads­
messig belastning. For veitrafikkens vedkomIll end e 
nikke dette ti lfell e, når man foruten hva slaten 
yter ti l veiene, også regner med veitrafikkens lcost­
lIadsanclel i de man ge hundre kommun ers utl egg til 
veier, ga ter, snøryddin g, pa.rkerin gsplasser, trafikk­
politi , trafikklys osv., som biltrafikken fora nl ed ige r 
og krever. D ette bUl'de gi seg utt ry kk i det a vgifts­
nivå so m fastsettes for ve itrafikken. D et er hevde t 
av FN's Økonomiske kOlllmisjon for Europa (ECE, 
Genhe) i kommisjonens årsoversikt for 1956 at etter 
dl' da foreli ggend e tall , var el e t ba.re to land i Europa 
s ~,m h"dde lavere avgifter på motorvogner enn 
:\Iorge . I vårt nærm este naboland , Sverige, lå således 
bilhes katningen i helthold til nev nte redegj Ørel se, 
gjennomsnittlig adskilli g høyere enn i Norge. N[t1· 
det gjelder beskatnin gen av de store dieseldre\"lle 
motorvogner so m byr jemban en den a ller stø rs te 
konkurranse håde i person- og godstrafikken, har 
Ilt isforhold e l hittil va: rt s<c rl ig stort. 
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D et er kl art at den nåyæ rende orelning på dette 
område Øker spenningsforhold et mellom jernba nen 
og de øvrige transportmidler, særli g de uten rute­
og tmnsportplikt. D en fører til en samfunnsøk ono­
Jnis/~ uheldig avledning av tm/ikk (scc rli g godstra ns­
porter) fra jern banen til veiene. I D ette gjelder spe­
sielt la ngtran sportene av gods so m jernban en øko­
nomisk sett er meget godt skikket for . Skal denn e 
utviklin g få fortse tte - noe so nl i høy grad vil av­
henge av om det fra bestemm ende my ndigheter blir 
ta tt skritt til [t r elte på de ovenfor på pek te forh old­
tenderer dette mot at jern banen bl il' si ttende igjen 
med transporter som viser li ten eller in gen lØnn som­
het. :lVIa n må da se det forhold i øyn ene at jern ba nen 
på denn e må te ka n bli det transportmiddel som i 
kraft av sin a lminneli ge rute- og transportplikt, ska l 
ha den lite misunnelsesverdige oppgave å ta toppene 
av den trafikk som de private transportutøvere og 
bedriften es egne tran sportmidler ikke har kapas itet 
for, og dessuten de transporter som disse ut fra yl ko­
nomiske o \·erveielser, ikke er interessert i! 

Hvis ikke jernban en ytterli gere skal ta pe trafikk, 
er el et derfor nød vend ig a t de konku rrerencle trans­
portmidler ikke fort satt sJ..-jult subsidieres av det 
offen tlige så sterkt som hittil. F ørst når rim elige 
forhold er tilveiebragt på dette område, kan man 
gjøre seg hå p om større inntekter for jernban en ved 
økt trafikk og eventu elt en svak takstforhøyelse, 
avhengig av i hvilken grad en utj ev nin g av konkur­
ranseforholdet kommer i s tand. 

P å grunnlag av ovenstående kan det slå fa s t at 
jernbanen er det eneste it y samferdselsmidlene som 
direkte og helt u t bærer de utgifter so m ligger inn en­
for virksomhetsområdet, og særlig da de så kalte 
«kjØrevei»-kostnad er . P å lengre sikt er det uom­
gjengelig nødvendig at tilsvarende ordnin g blir til­
veiebragt for de andre samferdselsm idler, etter den 
ho vedregel at hvert samferdselsmiddel skal bæ1·e de 
k ostnader som det selv fOTårsakeT. Om dette kan Illan 
si at det bes tår en viss enigh et, men vanskelighetene 
oppstår så snar t man ska l SØ ke å selte opp en kost­
nadsoversikt over h va det nevnte krav fører til 
f. eks. for veitrafikkens vedkommend e. D ette sky ld es 
til dels mangelfull stat istikk og også uenighet om 
ensartede prinsipper for etabl ering av kostnadsover­
si kter innen sam ferdselssektoren . 

Problemst illin gen ved utarbeidin g av hva man 
kan kalle en «ta7Js- og vinnings/canto fOT vedmfik ­
/,.en», m~ttte være først å få fastslått det offentliges 
(s ta t og kommuners) samlede utgifter til administra­
sjon, drift og ved likehold av veier og gater, a \·s kriv ­
nin g på veiobjekter som er gjenstan d for ycrdifor­
rin geise (f. eks. bruer) samt eventu elt andel i å rlige 
nyin vesterin ger (utvidelse/ forbedring a v vein ettet) . 
Dernest måtte ma n på «inntektssiden » gjøre seg opp 
en mening om hvordan og i h vilken uts treknin g ut­
giftene burd e fordeles på de forskj ellige brukerkate­
gorier via avgiftene. D et belØp so m avgiftene etter 
en slik oppstilling ikke ga dekning for , vill e repre-

I I noen grad har også jernbanens egen godstari ff bidradd til en 
slik utvikling, idel denne ia ll fall tidligere, var fo,· ensidig p reget 
av verditakstprinsippet. Ved de senere norske godstakstend­
ringer kan man si al det er lagt stadig stf6rre ,·ekt på hva 
transportene koster. 
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sentere «und erskudej" pa veitrafikken, som da m~ tt e 
dekkes ved subvensjon av ordinære ska ttemidl er. 
D et er neppe tv ilsomt om en slik oversikt sa tt opp 
med lltgangspunkt i n,'tværend e utgifts- og a vgifts­
niv [t pa dette område, vil le gi et «underskudd » prl 
\·eitrafikk cn aven meget betydelig stØlTeisesorden, 
hvorav en vesentlig del måtte tilregnes biltrafikkell. 

Vi ska l ikke komme inn p~t all e de teoret iske og 
vurdp.ringsmessige prob lemer som er forbund et med 
å se tte opp en slik oversikt for veitrafikken, men 
det tr r r dr!" må l Illan må arbeide mot. D et er iall ­
fall lite rimeli g å \-ente at jernbanen ska l anerkjenne 
en OI·dning hyorved den alene skal bære de saml ede 
utgifter til sin «kjørevei" , mens \·eitrafikken pA sin 
side konkurran semess ig kan dra Jl ytte a v den nå­
\·ærende ma ngelfulle oversikt ove r utgiftene inn en 
sitt ege t område. 

Et spesielt problem so nl er a klu elt i forhold et 
mellom jernbane- og veitrafikk, står i forbindelse 
med de såkal te hyssinger i planet nwllo'm vei og 
jeT/16al/e. I dag har jernbanen store utgifter til plan-
0verganger, til anlegg/ forn .Hlse av sikrin gsforan ­
staltnin ger sa lllt til overgangenes drift og ved like­
hold. Ved offentlige planoverganger uten automa­
ti ske veisignalanl egg er lØnnin ger til vakthold særli g 
store. Med den Økende veitrafi kk sier det seg se lv 
at jernbanen ikke alene kan gjøres ansvarli g for 
den økte risiko for uly kker so m gjør seg gjeldend e. 
En viss deling av utgiftene til planovergangene, det 
gjeld er både deres drift, vedlikehold og dessuten 
fornyelser av og kapitalutgifter til sikrin gsforan stalt­
nin ger, burd e derfor bli etablert mellom jernba nen 
og veivesenet. .Ma n kan i denn e forbind else a ntyde 
en 50 ?,c -delin g. 

Liknende argum enter kan a nføres nå r det gjelder 
de merutgifter som pålØper som fØlge av kravet fra 
høyere my ndighet om å hold e jevn sysselsetting 
(særlig inn en linj etjenest en) i lØpet av året. D ette 
krav er mot i\·ert ut fra ønsket om å hold e v inter­
led igheten nede. D e ford y rel ser a v driften dette fører 
med seg, kan ikke jernbanen som bedrift ha ansvaret 
for. En avlastning av utgiftss id en er derfor på sin 
plass her, i likh et med i sist neynte tilfelle. 

Pensjonsutgiftene l:ecZ NS B har nå n ~tdd opp i 
svære høyder. Utgiftene utgjo rde i 1957- 58 inkl. 
jern ban ens arbeidsgi verandel i in nskuddet i pen­
sjonskassen, i a lt kr . 48,5 mill. I 1955-56 og 1956-
57 utgjorde di sse utgifter henholdsvis kr . 13.9 mill. 
og kr . 41 ,2 mill. Disse utgi ft er må foru tsettes å stige 
i å rene framover som fØlge av Økt antall pensjoniste r 
og avtagende a ntall aktive tj enestemenn. 

D et er på det rene al pensjonsordningen i enhve r 
bedrift med fører utgifter, 11 vora v iallfa ll en viss del 
må a nsees som norma l kostnad for driften i det 
enkelte regnskapsår . D et kan derfor ikke reises inn­
vendin ger mot at Statsbanene skal belast es med 
pensjonsutgifter. Spørsmålet er kun om den belast­
nin g Jllan har i dag, er rimelig hense tt til andre 
bedrifter og i særlig grad til de bedrifter som jern­
banen står i konkurra nse med. D e ovenfor angitte 
prosel1 tsatser bygger som det framgår , på regnskaps­
førte belØp og er ikke resultat av noen for sikrin gs­
matematisk beregnin g. En slik beregning er bli tt 
utført av Statens pensjonskas e. Beregningen viser 



at uet må innbetale~ el inn skudd på 16 ro av illn ­
skuddsgrunnlaget for å skaffe forsikrin gsmessig dek­
ning for pensjonsforpliktelsene. H erav bærer perso­
ni-d et de 4 7r, mens res ten (12 9'0 ) belast es etatens 
driftsbudsjett. D et nevnte 16 7c inn skudd i pensjons­
kassene og renter av deres formu e er imidlertid ikke 
til s trekkelig til å dekke de lØpend e pensjonsutbeta­
linge r. Underskuddet som oppstår, dekkes også av 
NSB på det ord inære driftsbudsjett. 

Godtar man 16 7c inn skudd i pensjonskassene (for­
delt med 12 % på NSB og 4 )10 på personalet) som 
er 1/ormal pensjonskostnad , er det rim elig å kreve 
at det und erskudd på pensjonskassenes drift SOIll 
lik evel oppstår å r om annet, blir å a nse NSB uved­
kommende. Etter Hovedstyrets syn burde dette 
und erskudd bæres på eget kapitel utenom NSB. 
Selv om dette blir gjort, er det helt på det rene at 
NSB som bedrift har pensjonsutgifter SO lli langt 
overstiger de til svarend e utgifter i det priva te næ­
rin gsliv og særlig hos våre konkurrenter inn en t rans­
portsek tOl·en. 

Hva an går takstene. er det rimelig å foreta e ll 
helØpsmess ig normalise ring for takster so m har ' ·ært 
gjenstand for spes iell pålagt reduksjon. D et gjelder 
militærtran sportene, videre fa r Sta tsbanene ikke full 
deknin g for de moderasjoner SO Ill er til st å tt stu­
denter og stud erende ungdom. D et kan også være 
grunn til å foreta korreksjon av regnskapet som fØlge 
av at myndighetene f. eks. har motsatt seg en fore­
slått generell takstØking, når dette avslag ikke er 
begrunnet ut fra forretnin gsmess ige, men f. eks. rent 
sos iale hensyn (pri sstabiliserin g o. 1. ) . D ette bringer 
oss over på spØr målet om større takstpolitisk frih et 
for jernban en, et probl em som imidlertid li gger uten­
for ramm en for den ne oversikt. 

Vi komm er så over på Statsbanenes forpliktel se r 
til å drive tmfikksvake side linjer, opprettholde drif­
ten på stasj oner med l i ten trafi kk os v. D ette er for-

l -tskifting ay sporveksel, KlØfta sl. 

plikteIse r SO I11 er på lagt jernballen av sos iale og 
loka le grunner og tYllger sterkt på budsjettet. D et 
som gjør vanskelighetene så store i dag, er at man 
på ma nge trafikksvake sid elinj er har veitrafikken 
gående parallelt med jernbanen. Sett und er ett for 
jernban en og biltrafikken, blir det på denne måte 
som følge av utilstrekkelig trafikkgrunnlag, en helt 
utilfredsst'illende kapasitetsutnyttelse som fører til 
at hverken veitrafikken eller jernbanetrafikken blir 
lØnn som. J ernban en har so m sin forutse tnin g at den 
ska l avv ikl e et stort transportvolum. D et følger av 
dellS kostnad sstruktur so m det er redegjort for 
ovcnfor. Samfunnsøkonomisk har vi neppe råd til 
~l la slike forhold bestå innenfor samfcrdselsse ktorell . 
D et skulle derfor være et nærliggend e tilta k å ned­
legge driften på visse trafikksvake sidelinjer og for 
cn kelte stasjoner nå r dette ville represen tere en 
vcsentlig nettobcsparelse for jernbanen og trafikken 
like effektivt og tilfredsstillende kunn e avvikles på 
veiene på en totalt sett billigere måte. 

Skal likevel jernbanen opprettholde trafikken på 
sine trafikksvake s id elinj er, så kan den selvsag t gjøre 
det hvis samfunnet er v illi g til il hetale de ekstra­
utgifter en slik transportavvikling medfører. D ette 
forhold må imidlertid da komme til uttr,vkk i jern ­
ban ens regnska per ved at denne ekstrabyrde fikseres 
belØpsmessig og at det blir gitt en s]Jesiell/rompensa­
sjon til jernbanen på eget kapitel i statsregnslwpet, 
D ette beløp vil da jernbaneregnskapet kunn e ay­
las tes for. D e s"enske jernban er har fått spesiell 
kompensasjon for drift av slike trafikksvake linjer. 
K ompensasjonsbelØpet er på 100 mill . sv. kr. 

For å heve effektiviteten og derm ed redu sere kost­
mulene er jernban en henvist til å fOT11ye og moderni­
sere iallfall sin e hovedlinj er med rullende materi ell 
helt ut. Sammenlignet med dCIl modern e vei- og fly ­
trafikk , er ikke lenger jernban etekn ikken fra forri ge 
arhundre noe effektivt middel i den knivskarpe kOIl -
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kUlTanse. :Moderniserin gen kre\'er imidlertid store 
in vester in ger , hvortil anselige kapitalmidler er nød­
vendig. En annen grunn til at kapitalinvesteringene 
må tillegges en stor vekt, er at lØnn skostnad ene II t­
gjør en så tung byrde på jernbanebudsjettet, for 
NSB mellom 60 og 65 '1< a v de totale drifts Il tgifter. 
D et vil derfor etter und ersøkelser og beregninger 
som er foretatt, vecre meget lØnnsomt i stor utstrek­
ning å mekanisere jernbanedriften og erstatte ar­
beidskraft med mod erne tekniskc hj elpemidler, dvs. 
gjøre driftsform ene mer Iwpitalintensiue. Ved NSB 
er dette problem overmåte aktu elt. H er dreier det 
seg imidler tid ikke bare om å få ytterligere midler 
ti l mod ernise rin g, men også om å få til strekkelige 
midler til å hold e det ut. tyr og anlegg man ha r i 
skikkeli g heHI, kort sagt forn yelsesmidi er . P å dette 
område har jernban en i Norge (som fØlge av util­
strekkeli ge investerin gsbev il gnin gcr gjennom årrek­
ker) en meget dårlig Iltgangs posisjon i den nå st crkt 
skj erpede konkulTall se. Store grupper med overårige 
og dermed u tid smessige an legg og ma teriell medfører 
dessuten at NSB f. eks. fo r linj etj encsten og vogn­
parken, har ekse psjonelt høye utgiftcr ti l lØpend e 
reparasjon og ved likchold. 

Nå ka n det til det sist anfør te hevdes at det nep pe 
er mange bedrifter, selv innenfor det private nærings­
liv, som finner den tekniske standard for sitt pro­
du ksjon u tstyr helt u t ti lfredsstillend e. M angel på 
kapital medførcr at dct ofte må arbcides med et 
uts tyr som ikke hold er må l ut fra de krav som bør 
still es til en hel t rasjonell produksjon. J ernbancn 
ligger imidlertid med hensyn til finansieringen særlig 
ugun stig a n. D en er når det gjelder in vesterings­
midl er , uteillkkend e henvi st til de bevilgnin ger høy­
ere myndighet kan gi inn enfor en på forh ånd fast­
lagt s tram in vesterin gsral1lm e. Dette fører ekse m pel­
\'is under behand lin gen av Statsbanenes budsjett­
forslag t il at poster som avsett in g til fornyelsesfond 
og kapitalmidler ti l mod emiserin ger m v. skj æres 
ned la ngt und er det niv~l so m den ansvarlige jern­
han eledelse ette r nØktern Yllrd erin g, har funn et nØd­
\·cndig. D ette har da hva spe. ielt forn ye lser angå r. 
i lØpet av årene ført til et a nselig fornyclse. und er­
skudd ved NSB . D et burde være klart at Il vis man 
virkelig ønsker en effektiv jernba nedrift, kan man 
like lite «spare" på fornyelse som hindre sli tasje! 

D e nå værende utilfredsstill ende forhold med hen­
sy n til finan sieringen av in vcsteringene (fornyelser 
og mod ern iserin ger) gjør det påkrenl at man ser 
seg om etler supplerende finansieTingsfonneT. D et 
skulle således ikke være en umulig tanke at NSB 
fikk an ledning t il å fin ansiere en del av sin e topp­
prioriterte inyesteringer vec! l ~ln eopptak i det ord i­
nære lånemarked. 

De særbelastninger på lI tgifts- og inntektss id en 
so m det er redegjo rt for, Jorfalsl,cT utsagnslrmJten 
i de å rli ge regnskaper. Salll funn sØ konomisk kan dette 
fØre til a,t feilinveste ringn lett blir forC'latt inn enfor 
sa mferd selssektoren, id et jern bane n bedøm mes på 
grunnlag av sin e framlagte regnskaper P~l sa lllm e 
måte som andre sa mferd selsmidl er. R ent driftsøko­
nomisk fører regnskaper som er beheftet med mang­
ler aven slik art, til at samm enlignbarhet er \'anske­
I ig å eta blere mellom de en kelte sa mferd selsmidler. 
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Noen av de spørsmål vi her har behandlet , har 
\'ært gjenstand for utredn in g på internasjonalt sam­
arbeid snivå. Jfr. vedtaket p~t den europeiske sam­
ferdselsminist erkonferansen i mai 1957 angående 
jernbanens finans ielle stillin g (European Conferenee 
of Ministers of Transpor t. R esolution on t he Finan­
eia I Situation of the R a ilways, Paris 16. mai 1957). 
D et går fram av nevnte rapport at samferdsels­
ministrene anser det fo r riktig at regnskapsmess ige 
særbelastnin ger for jernbanen snarest mulig bringes 
ti l opphør så langt dette la r seg gjøre. I den utstrek­
nin g det ikke er mulig, foreslår amferd selsministrene 
en godtgjØrelse fra stat en. D e enkelte jernbanefor­
valtn inger i Europa har nå tatt opp arbeidet med 
en realiserin g av de tiltak som samferdselsminister­
konferansen anså for Ønskelig på dette område. 

Normaliseringen av jernbaneregnskapene er ikke 
mer en n et middel t il å oppnå stØTre klm'het med 
hensyn til de særbclastnin ger so m jernbanen i dag 
må bære. D et er myndi ghetene so m må elimin ere 
~t1'sake n e som berettiger normalise ringen, eller myn­
dighetene må overta ansvaret for de t ilsvarende byr­
der på særskilte budsjetter, eventuelt la byrden gå 
over p,ot dem som i dag drar nytte av spes ielle for­
deler . 

D et følger a v oyenstående at mulighetene for å 
kunne ch'iL1e jembanen på en JOTTetningsmessig måte 
likestilt med andTe samJenlselsmiclleT, på langt 11(1'1' 

eT til stede. D et kan ikke tales om forretningsmess ig 
drift, så lcnge jernbanen er p:l.lagt de ovenfor nevnte 
særbelastnin ger på utgifts- og inntektssiden. D et er 
derfor om [t gjøre at km vet om forretningsmessig 
drift gjøres til en realitet ved at det fra de bestem­
mend e myndigheters sidc tas skri tt for it rette prt de 
på pekte forhold. 

K onklusjon: D e tiltak som natu rlig følger av rede­
gjØrelsen ovenfor, skulle bli fØlgend e: 

a. J ernba neregnskapene bli r gjensta nd for en '1101'­

malisering eller korre/csjon for un ormale resu ltatele­
menter på utgifts- og inntektss iden. :JU a n elimin erer 
de særbelastninger som jernbancn uten videre kan 
befris for. D e øvrige blir tatt ut av jernbanens bud­
sjett og ført over på de budsjetter, e\'en tuclt inst itu­
sjoner o. L, ]1\'01' de etter sin natur hØrer hj emme. 
D ette vi l gi jcrnbanen en sunn ere finansicll stilling 
og forhindre fort egnin g ay dcn økonomiske situa jon 
og for vridning av bedriftspolitikkcn som den nå­
v,crende oppst illin g av jernbaneregnskapenc forår­
saker. 

b. Likestilling etableres mell om jernbanen og vei­
trafikken når det gje lder belastning for utgifter t il 
den «kj ørevei" so m nyttcs \"Cd transportavvik lin gen. 
D elte nødvendiggjør en grundig gjenn olllg~le l se av 
hele a vgiftssystelllet for veitra fikk cn. 

e. D et gjenn omføres en teknisk moderniseTing og 
Jomyelse a \' jernbanens hovedlinj er og rull end e 
materiell so m bringer jernbanen på høyde med den 
nåværend e tekn iske uh'ikling og muliggjør en he­
tyd elig nedskjærin g av mann skapsstyrkcn. I den 
lItstreknin g den nåværend e finansierin gsform (over 
statsbudsjettet) s till er seg h indrencl e i ve ien for reali­
serin gen av ct slikt mål, bør det å pn es adgang til 
fo!" jernban en å ta opp lån i det åpne maT/l'ed for s in e 
topprior itertc in \·esterin ge r. 



2. 8. Finans- eller pengesirkulasjon 

\ 1 a n ha I' neocnfor sØ kt ;'t gi el sa mlet bilde it'· 

fina ns- ell cr pcnges irkulasjonen ved Statsbanene i 
1957-58. O" ersiktcn (fi g. nr. 6) v iser i store trekk 
hvor pengen e til den sa ml ede statsban e"irksomhct 
kommer fra. og til hvilke forl11 [t! de blir anvendt. 

sklidd i sin helhel av sta tska sse Il . I denne forhind else 
er det også nØdvendig å gjøre oppmerksom på al 
llndeTs lcuddet på den løpende dTift (d vs. administra ­
sjon ' drift og vedlikehold) lltgjoTde 1fT. 73 mill. Se 
for øvri g hva som Cl' uttalt i avsnitt 2. 4. 3. 

3 

Som Illan ,·il se dekkes Statsbanenes totale und er-

Fig_ 111'. 6. 

Trafikk­
inntekter 
av jernbane­
drift 

Hvor pengene kom fra Total pengesiTI,ulasjon 

ved Sta f sbane l/(' i 
1957-58 (ca . 1.'1'. 710 mill.). 

Statskassen kr. 291 m ill . 

/ l Til dekning 
av totalt 
u nders kudd 

Til nyin-
vestering 

Inn tekt er Div. andre 
Løpende av bild rift inn tekte r 

Nedgang i 
driftsutgifter materialbeh . 

~ 

386 mill. 23 mill. 10 mill. 166 mill. 122 mill. 3 mill. 

Hva de ble brukt til 

Avse tt ing til Pensj.kassenes Nyi nvesteringer 
Nye elektri· 

fornyelser ved driften Nye jern-
undersku dd baneanlegg fiserin gs-

anlegg Nedgang i 

materialbeh. 

493 mill. 52 mill. 40 mill. 56 mill . 43 mill . 23 mill . 3 mill _ 
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3. Driftsytelser (eller NSB's tilbud ov transportytelser) 

Mill , km 

400 

300 

200 

100 

Ved j el'll ban ed r ift en sOll d rer III a n mel lom d r ifLs­
ytel ser og tra fi k kyte lse r ( Lr<l ns po r t pres tasjoner ). 

Yec! s ine dri jt sytelser Illa lt ved togklll , akse lkm 
osv. st ill e r j ernba nell s itt appa rat t il d is posisjoll 
for t rafika lltene. l\a c l' det ka rakLnis t isk fo r j ern ­
ba ll e n som en tjelles t eyte ll d e bedri ft a t d en ikke 
ka ll p rod usere for la ger . Det el' d e rfor cl\" d e ll s tørs te 
ø ko no mi ske be tyc!nin g a t d en t ilpa sser d isse u rif ts­
.delse r, særli g toggangen , mes t m lili g t il l rafikan ­
t enes aktue ll e e tters pØrse l, d et "il s i trafikk .\·te lser 
lI tt r.vkt i anta ll befo rd recl e person er c ll e r pe rson km 
og \·id c re i a ntall t0 1l 1l tran s po r tert gods e ll e r to nn ­
km . D enn e t ilpa ssing Cl' et Ill ege t kompli se rt pro­
hlem, ford i d e fa s te allIegg og det r lill e ll el e matc ri e ll 
som regelm<l '"<c re s li k u tbygd at ei e ka ll klare topp­
belastnin ge ne - enten und er d e dagligc ru sh- t id er 
el lc r und er d e seson g mess ige trafi kkto pper. Kapa si­
tet sutnyttelsen b li r d erfor e t se ntra lt spør smttl i 
C l! h \'e r jern ha ne Ied eises ØkOnOll1 iskc o\"l' I'\·e ielscr . 

Fig. n r. 7. Vog l/ el/ es løp målt i alltall aksel/cm I . 

(SI' også tabell I/r. 22, side 67 .) 

Akselkm godsvogner normall -- -- ' . . .. .. --
og small spor (ekskl. malm , - ... .-. . - - -, --. . 
Ofolbanen) 

_., 
, , , 

, 
, 

f-- r-- Akselkm person· . pos t· og /' .......... ~ 
konduktervogner. normall 
og smal t spor. 

1 ~ 

I --f-- ...------ Akse lkm malmvogner. Ofotbanen 

~ l l 1 l l 
IV 

1936 38 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 
37 39 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 

, i\ l ed en abel/cm fOI's tås den drift syleise SO Ill er forbllnd e l Illed 
" fyl re fram (' 11 hjulakse l l km . 
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Fig. lir . 8 .. 1 /I tall tOgk lll ' . 
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I l\l ed en f oy l"n for, las den d rif tsy leise sum er forbund et med 
,o, fyl re fra m c l log al ' en h ,·ilken som Iw ls t størrelse 1 km. 

Fig. 111" . 9. L okom otil 'l' rs og /Il otOTl!Ogners løp m ålt 
i km ' . (Se fOT øl'Tig tabell liT . 23, side 67 .) 
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t-..... -,,,--t,,t-- ,I::-tt -- t-b \lI .. ,ol-\..-=.-"'O\O,,o~n,e~ ••• , ." ....... 
tle\'\(\S e . '··· · 1 l ., ' 
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1936 38 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 
37 39 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 

I M ed en l oko'/lwlic· e ller 7//%rvogllklll fors lås den driflsy lelse 
som u lfyl res mlr e l lokotllot il' eller cn mo torvogn kjøl'er l k m. 



For drifts,\'telsenes yedkol1lm ellu e ha l' det vært 
en jevn s ti gning i hele period en 1949- 50- 1957-
58. Dette fr-am gar il\ ' fi g. nr. 7 og 8. 

For hele peri oden 1949- 50- 1957- 58 st eg antall 
togkm for hurtiglog, persontog og forst ads tog nwc! 
i a lt ca . 34 7r og med 16 !'C fram til 1952- 53. 

Aksclkm for persOl1\'ogner lilL og for god svogIler 
steg med henhold svis 11 og 57r for hele periode ll 
1949-50- 1957- 58. Iler har det ogsa \'fe rt en je\' n 
utviklin g fra ar til ar . 

D en st erke stignin gen i anta ll Logkm skyldes a t 
det er bli tt kj ørt Here t og ved a l ruteordnin gen er 
blitt bedre. Det har med andre ord blitt ydet en 
stadig hedre se rvice overfor t rafikantene. D ette er 
den positi\' e sid e a\' saken. Sel' man derimot på antall 
togkm samm enholdt m ed de til s \'ar end e tmfi"'c­
y telser, ka n ma n JlIed en gan g slutte a l sch , om t og­
ordnin gen er hlitL langt bedre, har dette ikke resul ­
tert i en til svarend e sti gnin g i tra fikkm engden. P er­
sontrafikken \'i st e så ledes nedga ng i tid sl'Ommet 
1949-50-1952- 53 (2 7r ) og en Økin g for perioden 
1949- 50- 1957- 58 sett ulld er ett (13 (f, ) . F or gods­
trafikkens Yedkol1lmend e er det i peri oden 1949-50 
- 1952- 53. en nedgan g pa 3 'jr , mens det for perio-

den 1949- 50-1957-58 er en nedgan g på 5 '/0. Sam­
menholder ma n opplysnin gene angåe nd e go(L tra fik­
ken må lt i t onnkm med den til svarende o pplysnin g 
fo r anta ll tonn , vil lllan se at anta ll tonn S~l vel for 
den første del av period en som for hele tid sromm et, 
ha r gå tt ned 111 ed henhold svis 6 7c og 10 !'C . 

D et spør smal man elter disse opplysnin ger kan 
s till e seg, er O1n N SB's tilbud av tog har stått i rime­
lig fmhold til de ettenpurte tmnsporttjellest e1·. 

I fig. nr. 9 h a r man fra mstilt utviklingen for 
trekkraftaggregatenes (dys. lokom oti \'enes og motor­
vognenes) lø p i e tt erkri gs tid en sammenliknet med 
forhold ene like f~jr s ist e \' erdenskri g. Figurcn taler 
for seg, men det bCJllerkelsesverdige er allikeyclln-ol' 
stor dcl a v det totale lyi p da mplokomotivenc cnna 
representerer samm enlikn et med f. eks. cliese lloko­
mo ti vene. D ette forhold vil ut vilso ll1 t bli endret 
all erede dc først e ar, men det forteller allikeycl hvilke 
store utgifter Statsba nene enn å trekkes med ved a t 
da mpdriften må oppretthold es i sa yidt s tor ut­
s treknin g. 

Det positive trekk \'ed ub'iklingen (se fi guren) Cl' 
de elcktri ske lokomoti vers di st a nse ring a \. dam p­
lokom otivcne må lt i antalllokomotivkm. 

~SB's !l.vt' !'es la urall l\'ogn, kareleriaa \·deli!lgen. 
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4. Trafikkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene) 

- -- -- - .--.= - -::: .. -:.=-------

.\n g'aende forholdel J1lellom l,':di kkylelse r og drirlsylclser " iser 
('n lil :,,'snill :3 ( in nledn ingen ), 

4. 1. Persontrafikk 
Samllll'nlikllet med 1956-57 vist'!" antidl re iser 

pa enke ltbill e ttel' og hill e ttkort i 1957- 58 en ned ­
gan g pa 2.4 <jr . me ns antall reisl'I' pa uh·kort og 
Ill ilnedsbilletter \' ise r 0kin g Illed Ill'nhold s \' is 1.4 og 
0.4 7r ' 

,!ntall /) (>1'so /lI,'11/ ' hal' gåtL ned fra 1734 mill , i 
1956-57 til 1720 mill, i 1957-58, (h's, en ned gang 
pa 0.8 <jr , 

PlassutJ/ytteLscJ/ \'a r ca, 32 <jr i 1957-58 mot ca. 
33 7r i 1956-57. 

Ønsker man e n saml et oversikt over persontrafik ­
ken i d e se nere å l' sa mm ellholdt med 1949-50. fram ­
ga l' d e tt e av tabell ni' . 24, s id e 67. l d enIle forbind else 
\' ises også til fig. nr . la h vo r ut\' iklin gen i a nta ll 
pel'sonkm ved NSB el' fram st ilt grafisk. 

D et S,\' nes il \'ære en svak tendens til at konkur­
ran se n fra tllrbi lene begy nnl'l' å avta noe. D ette kan 
del s skyklcs d et stad ig st ige nd e a n ta Il perso n biler, 
Ill otors,\' kler , moped l'!' o. L. d els kan det også skyld es 
at sa lget a \' «Billige rllndre isl'l' i Norge " sta di g 0ker, 
Flere re ise byrAl'I' g:'tr ettel' h\'ert over til ti brllke 
rllllclre iseb illctte ne istcdenfor turbil cr , likesom d e 
rei scnd e også dter hvert UtI' 0y ne ne opp for ford e len 
av å n.dte disse bill ettene for individuelle r C' ise r 
isted e nfor ;t nytte turbiler. Det el' gjort en d el 
rek la me i utl a ndC't for d l' billigc rundre ise r i ~orge . 
og en del IItC' nland ske re isend e hal' kommet Lil Norge 
fo rsynt med di sse rundre isebillelter . 

D e bi llige nordiskc rundreisl'l' er s tadi g likc popu ­
læ re, og sa lget h old C' r seg bra oppe. 

Kon ku rra Jl sen fra dct stadi g st ige nd e anta Il motor­
kj 0rclØyer C l' de rimot hlitt ska rpere. D e t samm e 
gjeld er ogs:'l flytra fi kken, særl ig Ill el10Ill Oslo- l3er ­
gen. Oslo-Trondheim og Oslo-Sla"anger. Nal' d et 
gjelder flyLrafikk en, kan lll a n selvsagt ikke se bort 
fra at for den oven 'c iende del av d c reisenrle l'I' den 
kort e re iset id d et avgjØrende III o III en t. 

Ordnin ge n m ed «Billi ge s0ncla gs reisc r » hl c arran -

, ?Ire.! "" perM",!on f" rst:h de ll lralikk,vlcl,e SO ll' rrll'!' l'es II:lI' ell 
pe,'sOI' bero r,lres l km , 
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gert i tidsrolllm et 29,9.-8.12.57 og 12.1.-9.2.58. Til 
tross for at d ell s iste perioden var noe forkortct i 
forhold til for eg;ten d e ar. va r resultatet bra. 

«H on n0 rbill ett-re ise til ha I v pris for eldre» bl e 
forsØkt i tidsrommct 3.9.57-28.3,58. H eise nc kunn e 
foretas p;lukedagcn e tirsdag-fredag med et opphold 
for tiden omkring jul nyttar. H csultatet var over­
raskende goclt. 

Trafikkvcrvin gen fo rt sette r og har gitt like god e 
resultate r som tidliger e. 

«l3illige feri e billette r " bidrar fort satt t il å, fyll e 
led ige plasser i togene i d ell st ille trafikktidcn. «Hon ­
n0rbill ett ene » har muli ge ns bcv irket at salgct har 
gått noe ned. 

I 1957-58 er det apnet nytt NSB-reisebyrå i 
Voss . Omsetningen ved NSB's re isebyråe r er sta di g 
st igend c. 

Inform asjo nsskriften «H eisen,rtt» (t il inn enland­
ske reisebyråe r) og «Agentinforlllation » ( til IIte n­
land ske re iseh,vråer) sendes rege llll C'ss ig og bidrar i 
vesentl ig grad til å lette byra enes al'bcid med NS13"s 
bilI e tL cl'. 

Ogs,\, i budsjettå re t 1957-58 \·ise r turi stt rafikken 
til Norge betydelig 0king , Det se r ut til at nev nte 
lrnfikk0king til landet ikke er kommet de rlltegående 
kommunika sjo ner særli g til gode. da en elel :lV turi s t ­
LrafikkclI fo regal' med privatbiler o. L 

4. 2. Godstrafikk 
Den totale befordrete godsmcngde må lt i anta ll 

tonn va r i 1957-58 4,0 7r mindre enn i 1956-57, 
:\Ial III transportcne på Ofotba nen er gå tt n cd fra 
la 644 000 tonn i 1956-57 til la 472 000 i 1957-58, 
(h ·s . en nedgang pa 1,6 'ft . 

For Statsbancne eIeskl. malmtran s port e ne på Ofot­
banell. viser trafikken i 1957-58 en nedgan g fra 
5688000 tonn i 1956-57 til 5204000 tonn i 1957 
- 58, (h's, en ned ga ng på 8,5 <fr , 

Ilst .lJkkgods viser en n ed gan g fra 185683 tOlln i 
1956-57 til 179308 tonn i 1957- 58, d vs. en ned­
gang på 3,4 7r. 

Ilgods i vognla ster "ise r CIl nedgang fra 78075 
tonn i 1956-57 til 76946 tOlln i 1957-58, (h·s . en 
nedgang på 1,5 '/c . 

Fm/,tstykkgods visC'r malt i a nta ll tonn en ned ­
gang fra 486218 tonn i 1956-57 til 447351 tonn 
i 1957-58, dvs. cn ncdgang på 8.0 'ir . 

Fm ldgods i 110gnlaste1', eks kl . mal rn Ofotbanen. 
"iser en nedgang fra 4938180 tonn i 1956-57 til 
4500449 tonn i 1957-58. chs. en nedgan g på 8,9 o/r> . 

God st rall sporten (eks kl. malm Ofotban cn) må ll 
i a ntall Jlettotonnkm1 viser i 1957-58 en ned gang 
fra 1956- 57 p~t 9,4 7r . 

Øll sk cr man en sa mlet oversikt over godstmfikken 
m å lt i a ntall tonn , anta ll nettotonnklll og transport­
lIl engde fordelt på "'Hegrupper i 1949-50, 1956-57 

, Me d (' Il nel/otol/I/km fol'su, s d .. 11 lrall'porly lelse som ('I' 1'01'­

lHI III !el llIed a t n-I llspodere c l LOIIII guds l km. 
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og 1957-58, \·il dette fram ga av henhold sv is tabell 
Il l' . 25, 26 og 27, sid e 67 ff. Dessuten vi ser mHn til 
fi gur Ill' . 10 11\"01' ut\' iklingen i a nLall tonnkm (e kskl . 
Ill a llll Ofotbanen ) l'I" framst il t grafi sk . 

D en ned gang i god strafikkelI so m ble registrer t 
i 1956-57, har fortsatt og fo rsterket seg i 1957-58. 

Årsaken til ned gangcn i den sam lete transport­
mcngde av gods skyldtes i yesentlig grad d en syn ­
kend e indu striproduksjon og den stagnasjon i om set­
nin gen som har oppst:'I tt som f01ge;l\" d elte. K onk ur­
ransen fra andre transportmidler e r derfor ytterligere 
skjerpet. Godstrafikkell er SO Ill kj ent Illege t følsonl 
for sv in gninger inn enfor prodllksjons- og omsetnings­
I i w't. 

4. 3. Trafikkutviklingen 
Trafikku t \' iklin gen n .'d Slatsballene i d l' se ilere 

,h ka n samm enfattes slik : 
I tidsrol1lmet 1949-50 fral1l til 1957-58 kall mali 

si a t d en prosentvi se tilveksl i trafikken fra ar ti l 
,'Lr har vært ujevlI. D et har ti l d els nert nedgang. 
For hele tidsrommet, 9 å r lIndn ett, \·ise r a llta ll 

Tah ell lir. 7. 

P\"'r:"n lltrafikk C: odstra Hk k 

Til · '1' 0 11 Il km Til · 

Pl' r~lI l1 - \'f'kS I pk:--kl. malm Y('k:-(f 

Ar knl i % av Ofnlh,lIli 'lI i o 
u 11\' 

fort ,).\'. tiJ!'I')!. 

.\ I i l l. 
li r ) Iill. ar 

U)49- 50 l 52 7 1 0-1 9 

1050-5 1 1 ,,5 3 + 1. 7 1 068 + l. 8 
HI.5 1- 52 1 .529 -;- 1.6 1 182 + 10. / 

1952- 53 1 5 15 -;- O. !) 1 008 -;- 14.7 

1953-').1. 1 544 
I +U) 

1 0 12 + 004 
IrJ54- 55 1624 + 5.2 l 07~ + 6.5 
19,,5- :i6 1 70i) + 5.0 1 1:23 + ~ .) ,-
1\.156- 57 1 73~1 1-:1.7 I 100 1 - 2. 1 
1!15/-,jS 1 720 1 -;- 0.8 mJ71 HA 

19-19·"iO- I%7·.58 +11 ,3 1 I~ ii. 1) 

I FUI'eløpig(' la ll. 

pel'sonkm en til\'e kst pa 11.3 7r , mens godstrafikken 
m ~t! t i a nta ll tonnkm v ise r en nedga ng pil 5 'lr , nal' 
Ill an for god strafikkelI ikke regner mcd malm ptI 
Ofothan en. 

i\fan ha r i tabell nr . 7 g itt el1 ta llm essig ovcrsikt 
ow'!" trafikklltvik linge ll s id en 1949- 50 for persoll ­
og godstra fikk en (ultr.vkt i henhold svi s personkm 
ng tOl1l1km) og i særsk il te kolonn e r a ngitt till'ekst 
i prose nt for d l' enke lte a r sa mm enlikn et Ill ed fore ­
gaencl c å r . 

Ser man på tidsrommet 1949-50-1952-53, k,m 
d e t ptL gr llnnl ag av inntektstallene og oppgaw' lw 
over trafikkdel sene umiddelbart slut tes at 0kingen 
i innt('kt e n ~ i denne period e utelukkend e sk.vldtes 
takstforh øyelse r, id et trafikktallene b iide for person­
og godstrafikk vislT nedgang fram til 1952-53. For 
hele period en 1949-50-1957-58 gjelder en likn ende 
konkIll sjon , men her vi se r plTso ntrafikken op pgang. 
slik at en del av 0 kin gen i inntektene ogsii skrivn 
seg fra denne. A llikew' l star d et fa st at d en alt 
veselltlige del av 0kin gen skyld es takstforh 0yelsn . 

F orutsette r man at jernbanen på litt lengre s ik t 
burd e ha en tilveks t i s in trafikk noenlund e t il ­
s \'a rend e Økingen i la nd et s nasjonalpt'odukt, må det 
slils fas t at dette ikke har vært muli g a oppn;l i d en 
9- tl. rs pe riocl e \·i her har hehan dle t. Dette tidsrom 

l'a skel rafikkell. Oslo ø. 



Fig. m. 11. Antallnettoton71/on og person/nn /11'. sysselsatt og jII". k1n driftslellgde. 

250 

",'" ", 
~---------",'" "' ---" ...... ~ "' .-" -200 . -._ .... ._~ ... -.-.- - _. 

.~ .-.-.- f-._.- .• 1- .... ' - - .. --- - .- .. - .-.-.- - .- .- .-.-.- _. 
.I -----.I "," - ---

150 I .,.'" ----.I /' ~ --- ~ .- -._-.... .... y ...... .. ~ .. -.. .. -~ ~-. .. -.. .... // .. ",. ..... ,... .. 
. /. ... _,fII'" . ~ ...... ... 1---..... .... 100 

50 

o 
38-3~ 45-46 46-47 47-48 48-49 49-50 50-Sl Sl-52 52-53 53-54 54-55 55-56 56-57 57- 58 

_ • _. _ • _. _. _ Person km pr. km driftslengde 

______ - - - - Tonnkm il · og fraktgods lek skI. mal m Ofotban en ) pr. km driftslengde 

_________ Person km pr. anta ll syssel satt ved jernbanedriften 

'Oil 1:11 •• __ -' _ • __ •• _ •• _ T o nnkm il - og frakt gods pr. antall sysse lsatt ved iernbanedriften 

kan neml ig trygt kara kteri seres som en utprege t 
ekspan sjons per iod e for det norske produksjons- og 
omsetningsliv. D et har med andre ord foregått en 
relati,' f01'skYl 'ning i :1vviklingcn av d e l sa ml ede 
inn en la,nd ske t ransportvolum til .jl'mvanens ugunst, 
Årsakene e ll er fork laringen på dette er næ rliggend e. 
og man viser i denn e forbind else til hva det er lItta ll 
lind er avsnitt 2.7, 

En god pekepinn for lyJ nnsomhden a" jernbanc­
driften er utvik lingen i forho ld sta llene tran sport ­
,vte lse ( tonn km og person km ) Ji1', syssl'lsatt og /11'. 

km, driftslengde. 

Statsbanene fraktet i 1 95i-_~8 ca. 33 mill. lit er me lk . 
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Fi g. nr . 11 ,-iser en de l indekstall lil belysning 
a" d e tt e forhold, D et framg,'ir av d en ne o"ersikt al 
Stat shanen e i 1957-58 .,-tet ca, 37 prosent fl er tonn­
km pl'. Illann og ea, 50 prosenl fl er personkm pr , 
mann enn før kri gen . (Se ogsa tabell nr. 5, sid e 17 .) 

Di sse tall g il' i fø rs te rckke uttrykk for ka pas itets­
Iltnyttin gen " ccl Statsbanene, S ti gnin gen i trafikk ­
mengd en har ført til en hedre IItn ,, ·t t else a" den 
fn stc organi sasjon (faste anlegg Ill", ) so m er nøcl ­
" cndig for il opprettho lde jernbanedr ift en . og SO Ill 

innenfor "isse grenser 11" trafikkmengden hve rken 
Il t "id('~ eller inn skrenkes, 



5. Beretning vedrørende de enkelte fagområder 

5. l. Bane og bygg 
5. 1.1. Linjen mv. 

Statsbancn es linjepersonale utfØrer d en dagl ige 
hcvoktn in g og \' is itas jon a \' linj en , D essu ten er dette 
personale beskj efti ge t m ed ndlikcholds- og fOl'ny­
elsesarbeid sa m t utvidel se r og forbedringer a \' I inj c 
og bygninger ved alle ba ne r i drift, 

Det var i 1957-58 gjcnnomsnittlig beskjeftiget 
6022 mann i linj etjenesten, P å sid c 34 er det gitt en 
oyersikt oyer linj cpersonakts fordeling distriktsvi s 
og totalt for Statsbanene, 

Ti l linjens hevoktnin g og \'edlikehold (ekskl. fo r­
lIye lse r. utvidelser og forh edrin ger ) med gikk i 1957 
-58 kr, 79,8 mill. In-oray lønn sutgiftcne utgjorde 
kr , 57.6 mi ll. og materialutgiftenc kr, 22.2 mi ll. 

L injen s tekniske standard ble inn gåend e behandlet 
i d r iftsberetnin gen for 1956- 57. og man yiser til 
denne, 

Enk eltl' linj es trekninger er utbcdret. men del 
lllan glcr meget før man kan si at d en tekniske stan­
dard Cl' t il fredss ti ll ende, Dl' fundamcntale arbeide!' 
som må u tfØres for a oppn~1 en bed re stand a rd. cl' 
arbeider med eliminerin g a\' te lehivingen, ha ll a s t­
fOl'l1yelsen og skinn ebyttingen, Bcv ilgningene til 
di sse a rbe id er må hold es oppe båd e ay sikk erh ets­
messige grun ner og for il få en bedrin g ay dl' drifts­
Økonomiske resulta te r , 

Ay teleJorebyggende ar{JeideT e l' det i IØIJl't a v siste 
termin utført maO'seskifting på 19 klll s por, Dessuten 
('I' tcl ehivingen sØkt fjern e t nd andre bil ligl'l'e for­
a ll sta ltn inger på en lellgde av 4.5 km s por, I termin cn 
er det til t eldorebyggend e arbeider medgå tt kr, 3,2 
mi ll. under kapitalbud sje ttet, I samme tid er det 
ti l skoring pa grunn av tclchiving med gå tt kl', 4,0 
mill. und cr vedlikehold shudsje tte l. 

RaflastJoTnyel sC' 1I Cl' kommet godt i gang. men dd 
hal' skortet noe på tilgang a\' pukk, Samtl ige 11 ,\'­

hygde pukb'e l'k har vært i drift i terminen, Enkeltl, 
eldre pukkvcr k ma modemiseres fo r al produksjoll en 
;,kal kunn e ø kes og bli mcl' ø kon omisk, Til ballas t­
fOl'l1yelse med gikk i 1957-58 ca, kr, 4.9 mill, Til 
utkjøring ay pukkballast c l' 50 nye bunntømmings­
yognel' tatt i bruk i terminen, l a lt di s pon erer man 
nå 250 stk, 2-aksledc bu nn tøm nI in gsyogner. og 50 
nye vogner el' llndl'l' arbeid, 

Til ga ll ge n pa sÅ'i llna har vært ti lfred ssti ll ende 
i be traktnin g a v dc midlc l' som har stått til di s­
pos isjon , Forn ,v clsesavsett in gen til skinn eby ttin g 
hal' ngsit i t erminen vært for litcn til il dekke YCl'rli ­
forl'ingclsen ( ned slitin gen ), og hcv ilgnin gene må ø kes 
h\' is den oppsa ttc skinn ebyttings plan for å rene 1958 
-70 ska I ku n ne gjcnnomføres, 

Skil/lIC'sveisingel1 fort sctter sa \'cI mcd samm ell ­
sveising av skinner til stø rre lengder som med l'epara ­
sjonss \'e ising ay skinn er og s poryeksler i sporet. l 
t ermin en cl' det sve isct i a lt 5564 skj Øter i spor og 
10920 skjøtcr ved svciseverksted et, Alnabru. In'ora \' 
2014 skjØter for anleggcne, Nytt utstyr 1'01' repara­
sjon av sporveksler Cl' tatt i bruk. og man rcgne l' 
dern' d med at len't id en for s porveksler kan for­
len ges bet,wlclig, 

Behovc t for svilleT el' dekke t uten \'<lIl skcli ghel. 
I termin en Cl' det b,\,ttet ut og la gt ned i s por ca, 
300000 s \' iller, 

Del pa ga l' fo rs~ k Jll ed innleggin g av limte s \' ill el', 
d\'s, at In' el' sv ille fram stilles av matcriale fra to 
kasserte sv ill er, Ca, II 900 betollg-s\'iller er lagt ned 
i spor i terminen, 

111 el.:anisel'ingel1 av al'fJeidet 'ved linjen fort sc tter, 
-:\[an el' komillet et sty kkc på ve i, men enn å man gler 
det megct , og da særlig stø rre og mel' kos tbart uts t,\')' , 
]\[all vi ser til fl \'snittet om «Arbe id sbes parende an ­
leggsu tstyr », 

Lill jetjeneste l/ oI11OTganisC'l'C's cttel'hvert so m linjen 
utbedres og vedlikchold sarhe id ct m ekaniseres , -:\fan 
Cl' gått over t il periodisk vedlikehold sa rbc id so m ut­
førcs a v amb ulerend e a rbeid slag o\'el' len gre ban e­
streknin ger, D e enkelte linj cflwlelinger (bancfol'­
mann s<lwl elin ge l' ) utvid es, og arbe id ssty rken kan a\ ' 
d en grunn cttcrhvert reduscres, I 1957-58 el' dd 
såledcs inndratt II linj ea wl elin ger ( Iwonw 3 pa 
baner hvor driften (' I' n edla gt ) og 8 ycd at enkclte 
linj efl\'Cle lin ger Cl' forl cnget. Sammen likncl med ter ­
minen 1956- 57 l'l' arbeidsstyrken i linjetj cneste ll 
I'ed usc l't mcd 253 mann , 

5, 1. 2. Arbeidsbesparende anleggsutstyr 
D c investe rin ger ma n i de scnel'e a l' hal' fore latt i 

mas kine lt ut styr til linj ens \'C'Cllik ehold , vi ser meget 
gode resu ltat cr bådc Økon omisk og kvalita tivt. Be­
ho\,(' t for maskin elt utstyr el' fl'cmd eles sto rt, og 
anskaffelse a\' n,Ytt utsty r skj e r i d en utst l'cknin g 
d l' tildelte bevilgnin ger tillater d et. 

Arheidet mcd de to skinnegåend e s \' ill e pa kkma ski ­
Il er ga l' meget bl'<1, og d ct Cl' best ilt ytterligere ('Il 
ma skin for ncs tc sesong, 

;\ l an har anskaffet fl ere hjultraktorer SO I1l Cl' pa ­
montert forskjelli g utsty r sil so m frontla stea pparal , 
bakmontcrtc gravemaskiner, kompressorer og fram ­
for alt snøbrøyteutstyr ( bad e ploger og fr ese re ) , 
D ette kombinerte utstyr hal' vist seg å være mcget 
fordelaktig , idet traktoren blir en «helarsmas kin ", 
D ct traktordre\'llc s l1 0hrø,\' teu tstyret kOIll bl. a, til 
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SPORLENGDE 

Total 
Herav: 

linjen to ll 

HOl'edspor (normalsporet 1435 mm) ..... . . . . . ... . 
HOl'edspor (smalsporet 1067 mm , Setesdalsbanen) 

Hovedspor (smalsporet 750 mm . Aurskog-H ølandsh"ncn) 
Sidespor (normalsporet 1435 mm) (inkl. private sidespor) 
Sidespor (smalsporet 1067 mm, Setes:lalshanen) (inkl. pri\'ate sidespor) 

Sidespol' (smalsporet 750 mill, AUI'skog'- lI øI:U1dsbanpn ) (inkl. pri\'at" sidespo l') 

TRASE 
Av banelengden ligger i stign ing eller fall 
Av banelengden ligger i horisontal .......... ,., .. " . . , .,.", .. , . . 

Største stigning på hovedlinjene ,., ..... ........ . . ,. ,. 
Største stign ing på sidelin jene (Flåmsbanu) 

Av banelengden ligger i kurve 
A v banelengden ligger i retLI in je 
Minste kurveradius på hovedlinjene 

Ylinste kun'eradius på sidelinjene 

Høyeste punkt ligger på Bergensbanen ( \'ed Fage l'llIlt mellom Finse og Hal li n!{skeid 
stasjoner) 

H ø.veste punkt på DOl'rebanen (ved Hjerkinn ) 
HØyeste punkt på No rdla ndsbanen (ver! Stødi stasjon på Saltfjell et ) 
BALLAST 
Total mengde ballast i sidespor, hOl'edspor og sl asjonsspol' 
( Herav er ca . % pukk og' % gru s) 

SVILLER 
Samlet anta ll s \'iller i spor (hovedspOl', sidespor og stasjo Jl sspo r) 

SKIN:\ER OG SPORVEKSLER 
Sam let skinnevekt i hOl'edsporenc 

Herav: 
25-30 kg pr, m ,,' 
35 kg pr, m 

40~1 kg pI'. III , 

49 kg pl'. III , . . . 

Sa mlet skinnel'ckt (ho vedspol', sidespor og' stasjonsspor) 
A n tall sporveksle I' . enkle ,.' 
Antall spo)'\'eksler, sammensaLLe 

BIlDER 
Antall jernbanebl'llel' ( med ll'ngde o\'e r 2,5 Ill ) ... . . 

H era\' : 
Stålbruel' 
Stein- eller betongbl'lH' r 
Trebruet' 

A v bruene rØrer over vege I' (u nderga ngel"! 
Jernbanebruenes samlede leng'de ,.,., .. . 

Herav: 
Stålbruer 
Stein - eller betongbruer 
Trebruer ..... . . . , . . .... , . . . 

Største bl'Uspenn (ovel' Bøe lva ved Gvarv stasjon ) 

Største bru lengder: 
Bragerøløpet over 

Strømsøløpet ovcr 
Ved Fetsund 
Ved Minnesund 

T UNNELER 
Antall tunneler 

Dra mmensell'a 

Drammense" 'a 

Tunnelenes san.lede lengde . 

Dc lengste tunneler el': 
K,'inesheia (Kristiansand distrikt) . ... ..... . . 
Ilægebos tad (Kristiansa Jld di strikt) 
Gyland ( KI'i stiansand distrikt) 
Gra\'eha lsc Jl (Bergen distrikt) 

SNØOVERBY GG 
SJløm'erbyggenes sa mlede lengde 
I femv på Bel'gl'Jlsoanen ... 

knl 

kIli 

klll 
klll 
km 

klll 
km 

"lo 
0/ 0 

0100 
0100 
0/ 0 

Ofo 
m 

III 

m o. h. 

m o. h, 

III o. h, 

ea. nI :] 

(·H. s t k. 

tonn 

{,onn 

tonn 

tonn 

tonn 
tonn 
, tk. 

stk. 

stk. 

stk, 

stk. 

stk . 

stk . 

111 

III 

III 

111 

nI 

III 

rn 

III 

III 

sl k. 

lon 

III 

III 

III 

III 

km 
klll 

1'1'.30.6. ;;8 

5 H6 

4 :\41 

.iH 

,Y7 

27:3 
I I 

li 
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25 
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5:3 

.58 
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I :3 0 I 
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20000 

fi l 000 

.j.00 000 
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16+4 

334fiO 

28200 
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I flU 
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450 

420 

360 
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l !J6.0 

!J 06-! 
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.J~rn"all~""" ,·(>cI Slll g" lIAi\ l ell ( HHIIll1aha ll {' II ). 

stor nytte \'ed e t par <Inl edni nger vinLeren 1957-58 
i Tron dheim , Hama r og Kri st iansand dist rikter. 

N å r det gjelder ban eavdelingenes transportmate­
riell på linj en. er d et i terminen syl kt anskaffet til­
hengen 'ogner til de 26 lastet raktorer ma n har i br uk . 

D et blir i stadi g s tyl rre ul streknin g anskaffet mo­
tori se rt ma teri ell. ogsa for d e mindre arbe idsopp­
gave r , f. eks. s \' ill es Kruemaskinl'l' , s lipema skiner og 
Illotorelre\"l le bergboremaskiner. D l' s is tn ev nte ma­
skiner kan bl. a. også n.vU es so m sv ill epakkmaskin er . 

5. l. 3. Bruer 

Om bygg in g a \. eld re bruer P:l driftsban ene fort ­
sette r for Cl im yltc komm e Kra \'ene til stØ ITf' lokonlO­
tiv- og togst!~rrelser. 

For tiden er de gamle bru er på R ørosban en gjen­
stand for fornye lse. D e største objekter her er bru 
O\'er Gaula. vecl R eita n, som blir en armert be tong­
bru mecl saml f' t lengde ea. 90 m. og bru ove)' G lom ma 
ved Steil1\'iken, som blir en st å lbru i 2 spenn ~l 65 m 
teoretisk spennvidd e. Degge bru e r b,\'gges i fOl 'bin ­
dei se med linj eom leggin g. 

Vid ere blir d l' gamle b ruer over Kj yl lsj yl hekken , 
Tresa og Rokka samt Gu s tu viadukt ved linjeon1-
legging erstatt et ;L\' fyllinger i forbindelse med hekk e· 
tunnel ell er kul ve rt. 

Ved dobbelts pora nlcgget Sandvika-Asker el' det 
for hyl.n e s por bygget n," st å lbru med 7 s penll a 
22,4 m SIJl' nll\'icld e over Sandvikselva og und ergang 
i armert beton g fo r n,\'(' Rin gerik s \'l' ien . D essuten er 

und ergan gene i a rmert IwLo ng fOl' begge spo r \'(: r1 
Slependen og Billin gstad ferdigbygge L. 

I forbind else med e lektrifi se ringsarbeid ene er el e t 
foretatt d els heI omhygging, de ls lØfting av o\'<:'r­
gangs b)'u er P:l ØstfoldbaneIIs f~s tre linje. Rancl sfjol'd­
ban en og Gj yl \'ikhnlll·n . 

5, 1.4. Tunneler 

:'Ifa n viser til o\'l' rs iktcll « Lillj en Lall ». side 32. 

5. l. 5. Snørydding og flomskader 

T il bekj empelse av snØ\'an skene hal' Statsbanene 
i a lt 8 s tore roterend e snØploger (7 dampdre vn e og 
l elektr isk) fol'u ten 55 mindre snøfresere , Det el' 
dessu ten a nskaffet 13 snøfresere a v norsk fabrikat 
he regnet ti l frontmonterin g på traktorer. Disse er 
satt inn i snØrydd ingen på s tas jon sområ dene og 
linj en. 

Snylforhold ene i 1957-58 val' en god del nll1ske­
li ge re enn i foregående t ermin. l a lt l11 edgikk til snØ­
ryddin g på linj e og stasjoner ca. h . 8.9 mill. mot 
Kr . 6,9 mi ll , år et før. 

:\Iekani serin g ay snørydd ingsarbe id et fortsetlel'. 
og det samm e gjelder install er inge n av elektri sk 
utst,\'1' for oppvarming av s pol'veksler 0111 vinteren, 

Statsbanene \'ar varen 1958 utsa tt for ti l dels sto re 
flomskader på fl ere s ted er i Gudbrand sdalen, ø ste r­
dalen og Rom sd a len. D elte fo ri't rsak et lengre trafikk­
stan s flere ganger. hl. a . hek 3 dØgn i trekk P:l 
Raum a ha Il en . 
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OSLO DISTRIKT 

7 baneområder 

16 ba nemesterstrekninger 

160 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 1758 mann 

DRAMMEN DISTRIKT 

5 baneområder 

10 banemesterstrekninger 

95 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 1031 mann 

HAMAR DISTRI KT 

3 baneområder 

8 banemesterstrekninger 

87 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 744 mann 

TRONDHEIM DISTRIKT 

6 baneområder 

15 banemeste r strekning e r 

158 baneformannsavdelinger 

Arbe idsstyrke: 1162 mann 

HOVE DSTYRETS BAN EAVDE li N G 

, 

1.4 
I~ , 

, 

1 r 

STAVANGER DISTRIKT 

l baneomr&de 

2 banemesterstrekninger 

21 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 116 mann 

BERGE/! DISTRIKT 

3 baneområder 

6 banemesterstrekninger 

74 banefc.rmannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 687 mann 

KRISTIAN SAN D D I STRI KT 

3 ba~'Jmråder 

6 banemesterstrekninger 

55 balM!formannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 349 mann 

NARVIK DISTRIKT 

l baneomrllde 

l banemesterstrekning 

9 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 175 mann 

,--------------------~-=~----------------------. 

SAMTLIGE DISTRIKTER PR . 30. 6. 5B 

29 baneområder som ledes av baneingeniører 

64 banemesterstrekninger 

659 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 6022 mann (gjennomsnitt i 1957- 58 ) 

Utgifter i 1957- 58 vedrørende linjens bevoktning og 

vedlikehold (eksl. fornyelse, utvidelser og forbedr .l : 

Lønn . 

Materialer m. v . 

kr . 57,6 mill. 

» 22,2 » 



5. l . 6. Bygninger 

Ved de baner og bilruter som er i drift. eier Stnts­
hanene ca. 5700 bygninger (e kskl. \" erk sledb,vgnin ­
ger) lll ed et area l på ca. 525000 m 2

. JUan regner mer! 
at ca, 10000 m2 a\" ne\"nte b,\'gningshcs tand tren ge r 
forn,\'c! se hvert [n' , 

I tidsromm c t 1948-58 har drift sbanene pr . ka len­
d erå r gjennonlsnittlig få tt seg tild elt ca, 12000 gol\'­
m2 hyggekvote illkl , \" crks teder . K\"oten har vH'rl 
nyttet full t li L. 

I-røstcn 1958 ble Eina lokomotivstall mec! ti1l1 0-
rende personalrom og Kon gs vinger \"e lferd sbygg latl 
i bruk. 

Det cr forda tt en omfaltende 0111 byggin g n \. 
J)ombas stasjonsbygning. I t ilkn,vlning til s tasjons­
bygninge n Cl' det oppført ny restaurant. Ved Ottll s t. 
('\' arbe idet m cd o\'Cl'Ilattingsbolig pabcg,vnt. 

r forbind else med dohbelts poranl egget Sandvika­
Asker er nytt ckspedi sjonshll s ta tt i hruk ved Bil -

lingslad stasjon . l1Iell S eks pec!isjon shllsd ved Slep­
('nden sta sjon blir ferdig h0sten 1959. Arbeidet l1I ed 
den n,\'l' Asker stasjo ll sbygnin g cr pabcgy nt. 

Arbeidet mcd den nye stasjonsbygningen i Sta­
\'anger cr I gang. 

Anda Isnes-Alesu nd ru tn s garasjeanlegg i Alesu nd 
el' tatl i bruk. Garasje:l nil'gget d ekker et areal pa 
835 m2

. 

For 0\'1'ig preges arbcidd a \" mod erni se ring n \. 
eldre s tasjonsbygninger . I forhindel se med rasjona li­
seringen a\" god stra fikk en er en rekk e godsb,vgninger 
ombygget. 

Totale brllttoi1l1 lcsterillgcr i hygllinger \'ec! drifl s­
ba nene «(h ·s . \Trli ikchold og repa rasjon, fOl'll~'e l se 
S:llllt nye bygninger) utgjord e i 1957-58 ca. kl' . 23,2 
mi ll . (hvorav ea. kr. 12,7 mill. til ved li kehold og 
rcpa rasjon ). Tabellnr. 28, s iel e 68. gir en o\'e!'sikt over 
Iltgifter til re!)oTasjulI og l'edlih'ehold ov bygninger 
\'l'd drift sban e Ill' i 1949-50, 1956-57 og 1957- 58. 

De ll Ilye 1-I".,IsLad s l. pa do bhe lt sp'lJ'sl rekllillgell Oslo-.-\ skl'r. 
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5. 2. Verksteder og rullende materjell 

~ -------~., 

5.2. 1. Verksteder for reparasjon og vedlikehold 
av rullende materiell 

S ta t sba nene vedlikehold er og re pa rerer selv s itt 
rull end e m a teri ell ved egne ve rks t ed er som pr . 
30 .6.58 beskjeftiget i a lt 3343 m a nn (ekskl. adm .­
personale ). l\Ia n vi ser til s id e 37, hvor d e t er g itt en 
grafi sk fram st illin g for S ta t sban enes verks t ed e r . D e ll 
i o ve rs ikten an gitte adl1lini s trasjonsordnill g gje ld er 
fra l.7 .57 . 

Verks tede ne Grorud , S lind la nd og l\larienborg er 
d e enes te so m helt ut fyll e r oppga vene SO Ill s pes ia l­
\'e rk s ted fo r rull end e mate ri ell , m ens d e a ndre verk ­
s ted er av plass hens.\·n ik ke fullt ut ka n på ta seg så 
s to re ;u·beid so ppga \·e r . D et a rbeid es imidler t id med 
,ol få bedre t d e tte forhold . 

Overgang fra dampdrift til c1iese ltre kkraft P~I 
Dovreba nen og B ergens ban en sam t fo rtsatt elektrifi ­
se rin g a \' driftsban ene ha r r esultert i at arbe idsopp­
drage ne ved S t a ts ban enes verks teder e r blitt st erkt 
red II se rl. 

1\la n st å r derfor o\'C rfor det fo rh o ld a t fl ere a v 
verks t ed ene nJa legge o m s in drif t og a t N SB , fo r 
{l beskjefti ge d e n ni\ værende a rbe id ss ty rke, m å ska ffe 
d isse verkst eder a ndre a rbe idsoppga vel' . 

Som følge av h\'<l m a n ha r ne vnt o venfor og ved 
a ndre ras jo nal ise rin gstil t a k SOIll an skaffelse a\' mo­
d em e arbe id s maskiner samt nybygging og modemi­
serin g av verks ledl oka ler . ha r a rbe id skraftbe hove t 
gått ned . 

Repa rasjon a \. dam plo ko mo ti \'e l' er na o pph ø r t 
ved verkst ed en e SUlldia lId . H a m a r og K va lebe rg . 
D erim o t e r r e parasjo n av e lektri ske m o torvogner 
blit t sentra li ser t ved S undla nd , mens ve rk s ted ene 
H a ma r og Kva leberg (S tava nger di strikt ) ha r lagt 
om ti l god svognre parasjoller. 

5. 2.2. Det rullende jernbanemateriell 
Rrsta nden av tl'e lLlaaJtaggl'egatel' i 1949- 50, 1956 

- 57 og 1957- 58 fram g~l r a v t abell nr . 8. 
Statsba nene hadd e pr . 30 .6,58 i a lt 336 d a mp­

lokomotiver mot 374 pr. 30.6.57, id e t 38 d a mploko­
mo ti\'er er utran ge rt. Pr . 30 .6.58 er 27 d a mplokom o­
ti\'e r hensatt. 

U tra ngerin g og hense tteIse a v damploko motiver 
vil fortsette i d e t te mpo so m o ve rgan g ti l elektri sk ­
og di esel-trekkra ft gjør det mulig. 

D a mploko mo ti ve nes til st a nd er t ilfredsstill e nd e. 
all e forhold ta tt i betra ktnin g . 

Pr. 30.6.58 hadde Sta t sba nene i a lt 135 elektri sk(' 
loko mo tiver , mot 127 pr. 30.6.57, D et e r ta tt i brllk 
8 nye e lektri ske lokom o tiver av ty pe EI. 13 som (' I' 

levert fra no rske fabrikk er. 
D e t e l' vid ere tatt i bruk 7 nye elektri ske moto r­

vogner a v type 68 for m ell o mdist a nsekj Ørin g, og all e 
e l' le vert fra norske fa brikker . 

An ta. Il motorvogne r med forbrenn in gs molor v a l' 
pr. 30.6.58 86, h vorav 10 s tk. tilh ø rer 5 di ese lhydrau ­
li s ke eks presst ogsett , L te rmin en er 4 s tk . mo to r­
vogn('l' u tran gert. Fra nors ke fabrikk er e r det mo t­
tatt 2 nye m ot ol'\'ogncr for di ese lh y drall ii ske eks­
press togse t t a v ty pe 88 . 

Pr. 30.6.58 h adde Sta t sba nene 23 d iese llo ko mo ti ve r 
som ford eler seg slik: 1 s tk . di eselhydra uli sk tog loko­
l1loti v av type Di . 1 ( bygget i 1942 og n rl h ensatt ) . 
8 s t k . c!i ese lh y drau li ske skiftclo k . Di . 2 og 14 st k . 
di esele le ktri ske toglok. Di. 3 . YtLe rii gere 5 stk . av 
d e nn e ty pe b le Ien'rt høs te n 1958. 

For o m muli g tt finn e fram t il e n egnet lokomoti v­
ty pe for d e ba nestr eknin ger so m ikke e r forutsatt 
elektrifi sert , ha l' d et i termin en \'C'C rt drevet prØve­
drift på B erge nsban en m ed 2 le id e tyske di ese l­
hydra uli ske toglokomo tiver av forskj e llige typer . 
N å r de t gj e ldl'l' prØvedriften a v d en ene lok .type. 
er le ieforhold e t a vsluttet og loko motivet se ndt til ­
ba ke til Tyskland . F o rsø ksdrifte n med den andre 
lok.type vil fo r tse tte enn ~l en tid . 

D et fa. kti ske forbruk a v di eselo lj e, kull og el ektri sk 
en ergi fo r ~lre n e 1949-50 og 1953-54 til 1957-58 
m ed me ngd e- og verditall for d e enkelte å r, fl'am g~lr 
a v ta be ll nr. 29, siel e 69. A v tabell en se r man a t d et 
e r en markert ned gang i kullforbruket , samtidi g som 
di eselo lj e- og e lektri s ite tsfo roruke t går opp i tak t 
med overgange n ti l l1l e r mod ern e trekkraft lllate ri e ll . 

T abell 111' . 8. Restand al! trekkmJtaggregater. 

Anta ll i all p r. 30.6. 
Disponible for drifte ll (gj.snittlig) 

Ute av dri ft for ,'eparasjon: 

Anta.l\ ...... . . . .......... . 

I prosent 

\' y reparerte ... . . . . , , . ..... , . . 
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Lokomoti\'er ( IlOI'llIa!spor le) .\ l oton"oglH' 1' (norllla lspol'tf') 

1) :II I1 P E !ekt r i:-ikt ' D i (,~l'l Elcktri ,kl' Fo r"l'. motoryoglwl' 
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STATSBANENES VERKSTED, GRORUD 
Grorud st. 
Dette er Statsbanenes nyeste verksted, fatt 

i bruk 1943 . 
Reparerer : Damp· og elektr . lokomotiver . 

Arbe idsstyrke : 367 monn . 

STATSBANENES VERKSTEDER, OSLO 
Bispegt. 12 og Oslogt. 3. 
Reparerer: Person - og godsvogner samt loko­
motiver og forbrenningsmotorvogner . 

Arbeidsstyrke: 859 monn. 

STATSBANENES VERKSTED, SUNDLAND 
Strømsgodset ved Drammen. 
Reparerer : Person- og godsvogner. forbr .­
motorvogner, elektriske motorvogner, og 
kjeler . 

Arbeidsstyrke : 749 monn . 

STATSBAN ENES VE RKSTE D, HAMAR 

Reparerer : Person og godsvogner . Som 
spesialitet vedlikehold av kjølevogner og 
fobrikasj. av vogn- og stasjonspresenninger. 

Arbeidsstyrke : 225 monn . 

STATSBANENES VERKSTED , 
MARIENBORG Trondheim. 
Spesialverksted for repr . av 1. kl. sovevogner . 
og forbrenningsmotorer . Reparerer for øvrig 

person · og godsvogn. somt domp- og diesel ­
lok . 

Arbeidsstyrke : 582 monn . 

STATSBANENES VERKSTED, KRONSTAD 
Kronstad pr. Bergen 
Reparerer : For det meste 2 . kl. sovevogner, 
men også person- og godsvogner somt 
damplokomotiver . 

Arbeidsstyrke : 253 monn . 

HOVEDSTYRETS MASKIN- OG 

VERKSTEDAVDELING 

, 
1-' 

, 

De respektive distrikts­
administrasioner i 

STAVANGER DISTRIKTS VERKSTED , 
Kvaleberget. 
Reparerer: Forbrenningsmotorvogner, per­

son- og godsvogner. 

Arbeidsstyrke : 93 monn . 

KRISTIANSAND DISTRIKTS VERKSTEDER 
Krossen : Vedloh . av lokomot iver og vogner. 
Grovane : Vedloh . av den smal sporte Setes· 
dolsbones rullende mat e riell . 
Arendal : Driftsrep . av materiell so m tro­
fikerer Arendal sområdet . 

Arbeidsstyrke : Tilsammen 96 monn. 

NARVIK DISTRIKTS VERKSTED, Narvik 

Reparerer : N o rske elektri ske- o g domplok . 
samt vogner for Ofotbanen . 

Arbeidsstyrke: 119 monn . 

SAMTliGE VERKSTEDER 

Arbeidsstyrke pr. 30. 6. 58 : 3343 monn. 

Utgifter i 1957- 58 vedrørende vedlikehold 

av rullende materiell og drift av verkstedene : 

Lønn : . kr . 49,4 mill. 

Materialer m. v.. » 18,4 mill. 



I tabell nr. 9 e r det gitt en o\'ersikt o\'('r bestan­
den ,1\' jernbam' \'ogn er (e kskl. smal sport e \'ogner ) 
i 1949- 50. 1956-57 og 1957-58. 

Tal) 1'1l nr. 9. 

Pe rsoll -. posl- Ug' 

kOlldu kl t-)l'\'Of{ Il f' I' 

(;IH! snJg'ller l . 

-lOn:l 

::!Pj6H 

, 8kRkillSi1'C ,'ogIler l il inlel'lll bruk. 

_-\ nt a ll ~l k:-:lt'r 

Pr . ;HJ.(i.;')/ 

-l til:! 

:!-l H7,j 

1'1' . :~().().;)~ 

-l6i-l 

:!-l ,:i~1 

Som et felles IIl AI for vogn parkelI n,\'ttes bene\'l1('I ­
sen aksel. Dl' fleste person vogner er 4-aks lete. mens 
den o\'C]'\'eiende del av gods \'ognene er 2-akslete. 
:::itatsba nenes 111'1'801/- , post- og kOJ/cluktøT /log J/N J'l'­
presen te rer til sa 111 men en togsta III III C p~J en lengde 
,l\' ea. 21.5 km. ti ls\'arende strekningcn Oslo- Lille­
s trøm. Dersom allc plasse r i perso nvognene regnes 
som sitteplasscl', er antal let 59344'. H em \' Cl' r ene 
sitteplasser 56 3522 og kØyer 2992. D en ne oppga \'(' 
henfø re r seg til tid s punktet 30.6.58. 

Statsbanenes person vogn park best å r for en stor 
del av oueråTig materiell som forlengst burde ha vært 
u trangert. Dette Illcdf0rcr store ul e m per vecl a\' ­
viklingen a\' trafikken, idet vognene ikkc f.\'lI cr n å­
værend e t ekn iskc kra \'. Vid ere e l' d en rela t i v t store 
bcstand av gamll' tTl'uogner i persontrafikkc n bl'­
tenkeli g ut fra et s ikkerhc tsmess ig synsp unkt. 
~Ian \'i ser til ned e nståcnd c tabe ll nr. 10 som angir 

aldersfordelingcn for Statsbanenes pl'I'son- og god s­
vogn er. Det går h cr tydeli g fram at Statsbanent· 
enn~l har i bruk Ill ege t gamm e lt pel'soll\'ognmatericll. 
Dette m edføre r at Statsbanene har storc ved like­
hold sutgiftcr hvert å r , sam tidig so m d et gal' med 

, Smalsporlc pe rsu II"ogll el' el' medregllel. Del'imol er normal- og 
sll1a lsporle Illolon'ogne,' ikke Ill edreglll'l. Anta ll silleplass(' r 
i disse utgjorde pr. 30.6.58 i all 11 028. 

2 Spise"ogner el' inkludert. AlIl<\1I plass('r de 15 spi sevogner 
Stalsbanelle hadde pr. 20.6.5 . "ar 588. 

D et rullende materiell blil' regelll\t'ssig o"('n'aket n\' jcmbnllclIs 
eget \'erksterlperso ll:l le. 
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betyd eli gc be lØp til ombygging (mod erni se rin g) og 
monte rin g a\' rullelagre IlIV . pa eldrc PC'l'sollvogn er. 
~Jod e l'l1i scl'ings plan c n a\' 1946 som omfattcr side­
og midtgangs \'ognel' bygge t eUer 1899, Cl' på d et 
na:, rm cs t e fullfø rt. N orlllal bru k st id fo r person vogner 
bø r ikke overskride 35 al' . 

Stats banen es godsuogncT representerer samlet e ll 
togstamme p[l ca. 115 km. ti lsvare ncl e str ckninge n 
Oslo- Hamar. Bærec vn en for di ssc \'ogncr utgjør ea. 
199500 tonn. Di.ssc beregninger gjeldcr pl' . 30 .6.58 . 

A \' tabell nr. lO fra III går at a ldcrsford elingen er 
ugun s ti g. s lik at det fre md eles Illa Ilyttes godsvogn Cl' 
av Ill ege t høy ald e r og a \' ga III III el og lite h ensikts­
mess ig konstrIl ksjon . .:\Tormal bru kstid for gods­
vogner bØr ikke overskride 45 al'. 

Tahell Ill'. 10. " lldCT.~fo1'(lelillg lia antall gods­
()g liCTSOIl IlOg lI('l' 111'.1.1.59. 

.\ 1111,1' 
;H 

1- 5 
(i-lO 

11 - 15 
16- 20 
21 - 25 
26- 30 
31-35 
:l6--l0 
41 -45 
4 ()-50 
-1 6-64 
51---{)4 

.\lIlall 
!.!IHI :o' \ ' IIl!;III'!' 

:367 
1021 
752 
791 
714 
177 

835 
1-174 
1744 

2650 

10525' 

:\ Illall 
I HT:-:tl ll \ ' t)~ lIt 'l' 

III 

128 
-1 4 
31 
60 
37 

109 
255 
127 
153 

226 

1281 

Arbeid e t Ill cd re parasjoll 11\' gods vogn er hal' også 
1957-58 v,crl drc vet inten s t. D en eldre el el av 

gods\'ogn park en bevirker at m<l n fortsatt m å regne 
m ed store \'edlikehold sutgifter i å rene framover. 
Antall goc!s\'()gner som m [l reparcres, sy ncs å ha 
stabili sc rt scg pa ca. 650 mot ca. 800 i tid li gerc ter-
111 111 e l' . 

Sel' mall hc le vogn pa rk c n \'('d NSB uJld er ett, vil 
hclh etsinntrykkct bli al lIlan i dag ha r i bruk e ll 
\'ogllpark som fOl' en s lor d cl Cl' ga mm el, litc tids­
llIess ig og m ege t kostbar ,ol vedlikeholde. D essuten 
t\' ingcr ombygging og Illoderni sering av gamle vog­
IIcr seg fram. e t tiltak som også blir meget kostbart 
og lit e hensiktsmess ig . 

Det C l' i terlllinen 1957-58 modcrnisert 27 s tk. 
lukked c vogn e r, og arbe id e t m ed dcttc forts ette r . 
Til tross for a t rulleIld e m aterie ll i e tterkri gstid e n 
l'l' blitt forfordelt ti l fortrengsel for il1\'es teringer 
i f((~te anl egg (s kinnegang, bygninger I11v. ), har inycs­
teringene i rullendc matcri ell i stOl' grad vært \'i e t 
tTekkmften, e t forhold vognparken nØdvendigvi s 
hal' lidd under . ~I<t! ct m a \'ære a fa en god standardi ­
sert og mode rll e vognpa rk. pa h0.\'(le m cd dagen s 
tekniskc niv ;"\. 

N å l' det gjelde t' utgifte r til r c pa rasjon og vedlike­
hold a\' rull end e materi ell. v ise r lIlan til tabell nI' . 30, 
s ide 69. 



5.2. 3. Leveringer av rullende materiell 

I 9-årsperioden 1.7.49-30.6.58 Cl' det Irvert n~' U 
ru ll ende materi ell ti l ell verdi av C;t. kr. 350 mil l. 
H erav utgjør: 
Trekkraftm ate ri ell .. . . .. . .... . 
P erson vognma teri ell 
Godsvogn mil teriell ....... . . 
Diverse ........ . . . . . 

ca . kr. 215,0 mill. 
ca . kr. 86,5 mil l. 
ca. kr. 47,0 mill. 
ca. kr. 1.5 mill . 

F01gellde materiell ty per e r Inert : 
'l'relcln·a.J tmateriell: 

44 elektri ske toglokolllotiH'l" 
4 e lektri ske ma lmtogs lokom otin' r fo r Ofothallell 

12 elektri ske skiftelokomoti\"er 
39 elektr iske motorvogn er for forstadstogsett 
17 elektri ske motorvogn er for mellomd istanse togsd t 

l damplokomot iv (for Aurskog-H0Iand shancn ) 
14 cl iese l-elektri ske toglokomoti \'er 

8 cli esel-motorboggivogner, type 87 (s ma) 
35 di ese l-motorboggivogner, type 86 og 91 (s tore) 

8 diese l skiftelokomoti\' er 
51 di ese l traktorer 

1 diesel ekspress togsett 

P eTSon vogn materiell: 

30 stål-person boggi \'ogller (turi st \'ogner) 
33 stål-perso nboggi\'ogner (mellonwogllcr for 

e lektriske forstadstogsett) 

Fm Kristiansand st. 

35 stå l-personboggi\'og ll c r (s t.\'re\'og ller for 
elektri ske forstadstogsetl) 

17 stå l-personboggi\'ogller (s Lyrevogller for 
elektri ske mellomdi sta ll setogsett) 

15 stå l-personhoggi\'ogner (mellomvogner fo r 
c lek tri ske Ill ell omd istan sctogse tt) 

33 stå l-personboggi\'()gner (so \' evognC'l" ) 
11 stå l-perso nboggi\'ogner (pe rson- og 

kond n ktør\"ogner) 
4 st:"tI-spi se \'ogner 

10 stål post- og kondukt0rhoggi\'og ll e r 
35 lettmeta ll stYI'l' \'ogner for diese lmotor\"ogner 

t.\·pc 86 og 91 

Oodsl'ognlnateriell: 

1289 godsvogn er (579 G4, 35 G5, 430 '1'14. 200 TA. 
20 T04. 20 Gx. 1 Tr5. 1 1'r04. l Tro5 og l Trqo) . 

JJi perse: 

l elektrisk roterend e sn0 plog 
2 kran vogner (t il brtlk ve rl Logtlhe ll ) 

5. 2. 4. Besti llinger av rullende mote rielI 

Statsbanene hadde pr. 30.6.58 i bes ti ll in g ru llend e 
jernba nemateri ell for i alt kr . 79 mill. , som ford eler 
seg med kr. 52 mill. pa trekkraftmateriell og kr . 27 
mill . på perso ll - og gods\·oglllll a teri ell . 
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5. 3. Elektrotekniske anlegg 

5. 3. 1. Elektriske baneanlegg 

Arbeidet med elektrifiser in g av driftsban ene har 
fo rt satt etter det program som er ved tatt. T empoet 
er i a lt vesentlig bestemt av de bev il gn inger som blir 
gitt. D en grafiske framsti lli ng nedenfor (fi g. nr . 12) 
vise r utvik lingen i elektrifi seringen fra 1920 fra m 
t il 30.6.58. 

D en første statsbanestrekn ing som ble a pn et for 
elektri sk dr ift, var Oslo-BrakerøY<l i 1922. T em poet 
i den videre elektrifi se ringen har \'ært va rierend e. 
( den fØrste tid en gikk det S\'ært langsom t. Først i 
tiden føl' siste verd enskri g kom det mer fa rt i u t­
byggingen. D a krigen kom ti l :\Torge, ntr elektrifi ­
ser in gen av Østfoldbanens vestre li nje i gang. D ette, 
samt at Stort inget 9.2 .40 vedtok elektrifi serin gen av 
Søl'l andsban en fram til Sta\'anger, Kongsvinger ­
ban en. Voss-Bergen og Li llestrøm-Hamar, med­
fØrte at det ogs[t under og um iddelbart etter krige n 
hle åpnet elektrisk c1 rift pa fl ere av våre ban er. 

M ed ti lstrekke lige hevi lgn inger hal' NSB i dag 
kapasitet ti l å elektrifi sere ca. 100 km ban e pr. år . 
Bevilgningene hal' imid lertid ik ke dekket utgiftene 
ti l mer cnn ca. 60 km ban e pr . å r. 

Tabell nr . 31. sid e 69, v ise r de elektrifiserte strek­
nin gers c1 r iftslengde de senere å I' sa m t energifor­
hruket og dets koslend e fo r dr ift. av de elektrifi serte 
ban er. 

D en elektr ifi se rt e d rifts lengd e utgjorde ved ut­
gangen av 1957- 58 ca . 33 '/c av den sa mled e c1rift s­
lengde. Fordelingen a \' elektrifi sert d riftslengde ba ne­
og d istr iktsvis, er inntatt i tabell nr . 17, side 61. 

Arbeidet med den vid ere elektr ifi sering gal' jevnt 
fra movl'l' . I desember 1957 ble strekn ingen T ønsberg 
- Drammen (63 km ) med side li njen Skop pu lll­
lI orten (7 km ) apnet for el ektri sk drift. Strekningen 
Sk i- 1\ l ysen-Scll'psborg (81 km) l'I' ogsa å pnet for 
elektrisk drift , men dette \'a r først i inn e va~ren d e 
term in 1958- 59 (desember) . 

Ved utga ngen it\· 1958 gjensto fØlgende strck ningcr 
;l \ . den i 1952 \'l'c1 ta tt e elekt rifi se ringsplan : 
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1. Hokksund-Hønefoss ....... .. .. . . . . . 
2. Oslo-R oa-Hønefoss, Grefsen- Alnabru 

og Roa-Jaren .... .. . . ............. . 
3. H ønefoss-Voss ......... . . . .... . . ... . 
4. Jaren-Gj Øv ik ...... . . . ... .. .. . . . .. . 
5. Hamar-Dombås-Trondh eim ... . ... . 

54 km 

104 km 
295 km 

52 km 
427 km 

Sum . .. . .................. . . .......... 932 km 

Arbeid et med elektrifi serin gen cl' kommet godt i 
gang pi't s trekningen H okksund-Hønefo. s, hvor 
elektrisk drift ventes satt i gang hØsten 1959. 

P å s trekningen Oslo- Hoa-HØnefoss er maste­
reisin gen beg,vn t. 

Planl eggin gs- og stiknin gsa rbeider pågå r på strek­
nin gen H ønefoss-Voss, slik at el et v idere arbeid 
kan pttl lCgynn cs nå r ytterligere bevilgn inger blir gitt. 

P å s treknin gen Sandvika-Asker er ledningsan­
legget blitt utvicl et og ombygget etter hvert som 
arbeidet med dobbeltsporet har gått fra m. 

I desember 1957 ble en tran sformatorstasjon sa tt i 
drift for strømforsy ni ng av s trekningen T ønsberg­
Dramm en. Tra nsfo rmatorstasjonen fj ern s t~Tes fra 
omform erstasjonen for s treknin gen T ønsberg-E id­
anger og trenger så ledes bare periodi sk ti l s~· n. Fj ern­
styringen foregår over 2 tråder i t elefonkabelen mel­
lom de to stasjon er. P å dette traelparet fj ern styres 
i alt 9 bryt ere i tran sformatorstasjonen. D essuten 
overføres i alt 10 måle\'erdier på el et salllille tråd-
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Fig. 12. Utviklingen i elektTijiseTingen 
av dTiftsbanene. 
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paret. Fj crn styrin gcn hal' nrl ned i drift ea . 1 ril' 
og hal' hele tidcn virket tilfredsstillende. 

En omforml'rstasjon ved H ønefoss for st reknin­
gcne Hokksund-Hø nefoss og H ønefoss-Gulsv ik el' 
pa d e t \l(c rnws te bygnin gs llI css ig ferdig . D en el ek­
triske monte ring vi l bli utført i 1959 . D essuten er 
arbeidet med en ny omform crst asjoll for strekn in ­
gcne Oslo-Roa-Hønefoss og Roa-Gjø \' ik sa lt i 
gang. 

r juli 1957 bl e Sko ll enborg transformatorstasjon 
tatt i bruk igjen etler he l Illoderni serin g og onl­
byggin g. Dcnne stasjon skal fjcrn s tyres fra Norda­
gutu omformers ta sjon. sa mtidi g med ;tt en del kon­
taktleclningsbrytcre p;' s treknin gen Norda gutu­
Drammen vil bli fj ern sty rt . 

Fj ern sty rin g av kontaktled llingsbryte rc etabl erc .~ 
for 0 vrig på a ll e strekn inger som elekt rifi seres . Dess­
uten blir slik fjern styrin g etterh\'l'I't innført på tid­
ligerc elektrifi serte streknin ger. L okalisering av feil 
på e1 ektrifi sc rte baner fon'gib' raskt og effektivt med 
fjernstyrte hrytere. D ess ut en blir lednin gsa vd elin­
gencs arbeid effektivi sert ved a t utkoplin g av kon­
taktledningell e kan foreg,ol uten tidsspi ll e, id et ma n 
dervcd sparer den tid el el tal' n [lI' brytern e skal be­
tj enes ma nuelt etter telefonorelrc. 

Pr. 30.6.58 haelde Statsbanene i a lt 1 krafts tasjon, 
7 transform a lo rstasjoner og 14 omformerstasjo ll er 
i drift. H erav l'I" 11 omforlllc rstasjoner bygget i fj ell 
i henhold til lov av 25.6 .48. Av di sse el' 10 utstyrt 
IlIcd tran sporta ble om formeraggr cga ter. 

Den o\'el"\' c icnd e de l av den elll'l'gi so m brukes 
ti l elektrisk jemba ncdrift , kj Øpes so m trefa se-e ner gi 

fm d en va nli ge elektri site tsforsy nin g og omformes 
l il en fa se-energi m ed la \·t periodetall . A v tabell nr. 
34. side 69, se r n1<11l at enl'l"giforhru kel i 1957- 58 
\'Hr 170 mill. kWh ellfase. 

Fra d e omform erstasjoner so m el' tilkllyttet øst­
land ets Samkjørin g, er det levert 116 mill. kWh 
enfasckraft ( inkl. a lt biforhruk), svarclld e til 140 
mill. kWh innkj Øpt trcfasekraft. Totalpl"Oduksjoncn 
i samkjøringsområdet var i 1957-58 13055.6 mill. 
kWh , slik at NSl3's utta k fra sa mkj ørin gsnette t til 
elektrisk banedrift i alt utgjorde ca. 1.07 7r . 

Summen av innkj ø pt trcfasekraft og proclu ~c rt 
ellfasekraft ( i en fase kraftverk ) for jernban edrifte lI 
utgjorde i 1957-58 i alt ca . 223 mill. kWh . I hell' 
landet ble el et i 1957-58 produ scrt i a lt 26512 mill . 
kWh , slik at jernban ens forbruk utgjorde i a lt ca. 
0,84 7c a v den samlede energi produ ksjon i lande t. 

Som nevnt levc res det vesentli ge a\' enfase kra ften 
til je rnbanedriften fra NSB's omfol"merstasjoner. J 
de seilere ar har man for omform erstasjoner bare 
bcs tilt tran sportable omformeraggregatl'l", i a lt 18 . 
Disse bes tå r av 3 \·ognl'l" . P å dcn første vogn finn es 
en trdase-transform a tor med tilbchø r og en hoved­
bryter. P å vogn nr. 2 finn es cnfase-transformatoren 
samt s ta rtutru stnin g og vern for selve omform crell 
so m t'l' plasl'I"t på vogn nr. 3 . Omformeren kan Icvere 
5800 kVA kontinuerlig. 7200 kVA i 10 lllinutler og 
8000 kVA i 6 minutt er. 

Omformel"lle er oppsti lt P~l jcrnbanespor i omfor­
llI ers tasjone r innsprengt i fj ell. I h\'e r olllformer­
s tasjo n Cl' det som regel plass til 2 transportable 
omform ere. 

Olld'o nne rsla sjo ll i fj ell. 
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Ove nfor l'I' inntatt e l foto a\' en tran s porta b el 
omformer i en a v vare olllformerstasjoner. Som man 
vil se , er tunn elen helt uts tø pt og det er lagt stor 
H' kL på at anlegget skal ha en tiltalend e karakter. 
I tillegg til oppstillin gs tunnele ne finnes d et i Olll­
fOrIll erstasjone n cl kontrollro m 11\'o r ma skini st en 
kan fØlge driften a v omformerstasjon en og tilh0 rend e 
kontaktlednin gsanl egg. Vid ere finnes det e t rom for 
16 kV effektbr.vte re for utg~l e nd e linj er, et \"l' rk st ed ­
\"Olll og diverse andre s lll å rolll. 

Foruten de lre vogner SO IIl en omforml'l' bes tar 
av, di s pon eres ved NSB ogsa 2 s tk . sakalte s ta sjons­
\·ogn er. Disse inn eh o ld er et kontrollrom og en av­
delin g for utg~l e lld e 16 kV effektbr.vter e . M ed en av 
di sse vogner i till egg til cl e 0 nige 3, ka n en t ran s­
porta bel omform er oppstill es også pa st ecll'l' h vor det 
ikke e r noen fas t omforllle rsLasjoll , men hvor pas­
send e trefase-s penning finn es . D et trengs da ba re en 
enkel beskyttelse mot væ r og vind. Dette ha r man 
god hj elp av nå r e ll av \',he fa s te males tasjoll er 
tre nge r stØrre revi sjon. Da ka n en tran sporta bel 
omform er oppstilles i nærheten og overta drifl en. 

En av de s tørst e forde len e ved at aggrega ten e er 
tran s portabl e, Cl' at de ka n s tå som rese rve fo r hver­
andre. P~t forh o ld s vi s kort tid kan en eventu ell 
defekt omformer ers tattes med en ny ha en a \' nabo­
stasjonene. 
~ar en omform e r trenge r h(l\' edrevi sjon , trekkes 

de n Il e illn til N S 13 's h ovedve rks ted fOl 'at arbe id e t 
kall gjø res el er. Pti denne må t en slipper man 11 ut styre 
omformerst asjon ene med kranl'l' og løfte innretnin ­
ger som bygnin gs mess ig kreH 'r stor plass. Il cn 'ed 
er del s part sto re belø p ved b.vggin g av omform er­
s tas joner. 

5.3.2. Sikringsanlegg 

Byggin g a v sikrin gsanlegg P~I s ta sjoner SOIll ikke 
hal' h att ell er bnre har h a tt enkle re anlegg, har 
paga tt i d en uts treknin g midler har væ rt s till e t til 
di spos isjon . ~[an ha l' også fo l'll.\·ct et pa r eldre anlegg 
III cd Illod erne rdcs ikrin gsanlegg. 

Mod ern e komplette s ikringsanlegg Øker trafikk­
si kkerh e te n og fr e lllm er en ra skl'l'e toge ks ped isj 011. 

An skaffelse a v sikringsanlegg virker personalbes pa­
rencl e og h a r de rfo r fatt h ø.v prioritet ved forcl eiin g 
av d e midler som be \' il ges pa ka pitalbudsje tt et. 1\[an 
har i d en senc re tid vesentlig bygget anlegg ved de 
s tas jon er hvor man foruten økt sikkerhet, ogsil opp­
nå r s t0 rst bes parel se r av driftsu tgifter. 

D e n.ve relcs ikringsanlcgg blir bygge t s lik at ei e 
se nl'l'e ka n fj ern s tilles fra en fj ern stillingssentral. En 
rekke stasjoner kan fj ern st ill es fra en slik sentral. 
h\'ol'\'l'd Illan spa rer helt elle r deh ' is betj enin g pa 
stasjonene og ytterli gere besparelse i driftsutgiftene 
ka n d erved oppn hs. 

S i krin g a v planoverga nge r nl ed a u toma ti ske lys­
og lyd signa ler eller automati sk e \'egbomm er Cl' mege t 
vikti g for ~t sikrc \'eg- og jernban etrafikken. 

N SB har fl ere planovergange r SOIll c l' manuelt 
bcvoktet. Driftsut gifte ne belø per seg til ca. kr. 35-
40000 pl'. anl egg pl'. ~lr , og d e t må \'el sies a være ell 
Ill cge t 1<,) nn sO Ill ill\' est c rin g om man fore to k et ka pi­
ta lutlegg på kr . 60- 70000 i et nytt a uto matisk 
anlegg. ]\[an kan s pa rc d e a rli gc utgifter til bevok l-
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nin g, samtidi g so m man fal' stø rre s ikkl'l'het ved at 
togene bes0 rge r automatis k be tj enin g ,1\' vegbom­
menc. 

Statcns \'l'g \'es(' n .\'ler i fl ere Lilfe ll e bidrag Lil s ik­
rin g av plnnovergan ger, og flerc anlegg bekos tes helt 
e ll er dch ' is a \. komlllune og / eller private. 

Arbeid e t med sikring <\\. plallo\'ergan ger c l' i t er ­
min en kOlllme t godt i gan g, og i ka le nd erå re t 1958 
er det tatt i bruk o mkrin g 35 automatiske \'egs ik­
ringsanl egg. 

llermin en 1957- 58 el' fø lgelld e typer og a ntall 
kompl ette sikringsanlegg tatt i bruk , i alt 17. ved 
s ta sjonene: 

L oe nga 
Bryn 
Nittedal 
l-h a ls tad 
Ves tfosselI 
Darbu 
[(reklill g 
SkoppullI 
Stokke 

R as tad 
Salld efj ord 
Jabe l'g 
L :tu\'e 
Ho v in 
l,e r 
[( \'al 
Dalan e 

Enkle s ikrill gsanlegg. a Il 6. \'t'd stasjonene : 

A mot 
Stensli 
Haitdai e lI 

Sokn edal 
Voss 
Br.\·ne 

D ess u ten l'I' ogsa fø lgend e a Il legg lal t Iml k 
lerIll illen: 
6 fj e rll s tilte eleklri ske halld sigllall'l' 

12 HU tOlll a ti ske vegs ignalalliegg 
3 automa ti ske \Tgbomanlegg 
5 n\;\nu ell(' \'(.'ghomanlcgg for e l( 'k tri sk drift 

Det er i till egg til o\'enfor 11('\'11 le, ogsil uLf0 rt e ll 
r ekke mindre arhe id er . 

PI'. 30.6.58 v:lr f01gell d e alllallog type r s ikrin gs­
alliegg i drift ved St a tsban ene: 

152 komplette s ikrin gsanl egg (ekskl. hl okkpos ter) 
75 e nkl e s ikrill gsanlegg 
78 fj ern stilt e ele ktri s ke h ~lnd s i gnalanl egg 
76 a utomatis ke vegs ignalanlcgg 
14 ma nu elle vegs igllalan legg 
80 ma nu elle \'cgbontan legg 
14 au tOllla ti ske veghoIlIan legg 



137 km b,llll' l'I' utstyrt med manu elllinj eblokk 
76 km bane el' utstyrt med automatisk linjeblokk 

l fjel'llst,vringsanlegg i Lieråsen (fj ernbetjent fra 
Spikkestacl s t. ) 

5.3. 3. Svakstrømsanlegg 

En rasjonell jernbanedrift se tter s tore kra \" til 
bedre t elekolllmunikasjoner og andr(' s\'Hkstr0Ills­
anl egg, 

Ved elektrifi se ring a \' varc bancr blir de gande 
luftlinj ekurser ers taUet av jordkabelanlegg, og di sse 
blir så rikelig dim ensjonert at Illan fil l' til di sposisjon 
e t større antall samband og t1'ild er til andre formal. 

For eldre anlegg fi kes a n tall samband ved å a n­
skaffe kanal systemer , V cd et 12-kanals,vsl,em får 
lllan 13 samband på en f,\ 's ikal sk linj e, 

Utbygging av jernbanen s fjl'l'n skrivernett Cl' også 
nødvendig for a oppna en rask og s ikker ekspedisjon 
av skriftlige meldinger. f. eks, so veplassbestillinger 
og telegrammer. NSB hadd e tidligere l110rset elegraf 
som P~l grunn a\" foreldel se ble sløyfet , og t elegra m­
mene ble ekspedl'l't pr, te lefon , Fj ernskrivern e el'­
staUer n;L for en stOl' del morsetel egrafen, og man får 
sk riftlige meldinger. hvorved misforst åelser so m kan 
oppstå ved telefonerin g a\' telegrammer, kan unngås, 
Ved bruk av fjern skrivere blir telefon linj ene avlastet 
så det blir lette re å få forbind else, D essuten blir 
ven tctid en kortere. 

Selektortelefonanlegg, ]1\'01' ma n pa en telefonli ll je 
med mange telefonapparater kan ringe opp bare etl 
apparat 11\'er ga ng, ers tatter de nå n c rellde koderin ­
gin gssystemer, hvor a ll e apparater på vedkomIll ende 
linje rin ger selv når bare ett apparat skal ringcs opp. 

H øyttalend e t elefoni kall ph man ge steder v,cre 
arbeidsbesparende, f. eks. på godshus, og h0yttaler­
anlegg c l' nå i bruk på s tasjoner, skifte tomter og i 
tog foJ' il gi meldin ge r og oppl,vsllin gl'l'. 

F or å kunn e Hv\,ikle telefontj enestcn "tl e ll rask 
og tilfredsstill end e mate, er det nødvendig å ha 
telefon sentraler med til strekkelig ka pas itet. D en 
vikti gs te telefonsentral er p;"! Oslo ø. D enne sentral 
formidler a ll e telefonforbind else r ptI jernban enettet 
mel lom de fl este han er, Oslo di sLriktsadministrasjon, 
Oslo ø . og II oH'dstyrets kontorcr . Telefonsentralen 
på Oslo ø , e l' a\' elelre utførel se. og all e utvid elser 
som kan gjøres, er utf0rt. D en ma derfor snarcst 
l'I's tattes med en Il,\' sentral. Det har ncrt van sker 
med ,ol skaffe nye loka ler for sentral. idet di sse lokaler 
ikke m ~l bli berØrt av Oslo Sentra lstasjons planer. 
Lokal er er nå rese rvert iTomtekaia 21. og n~' sentral 
vil bli besti lt. 

r aret 1957- 58 er ka bling a\' luftlinj e:tnlegget pa 
Vestfoldban en fullfØrt. Det omfatter strek nin gen 
T Ønsberg-Drammen (63 km), hvor de t i samarbeid 
med T elegrafverket er lagt og montert et felle s kalwl ­
an legg. KSB's ande l er 38 kabel "al'. 

SOIll e t ledd i fornyel se og utvid elsc av det gaml e 
sambandsnett på Draml11enbancn, C'r det på st rek­
ningen Asker-Drammen (30 km) lagt og montert 
en 24 pal's telefon kabel. 

Tih'ekst a\' kabellilljer i termilIelI Iltgjø r 3114 
sambandskilometer. D essulen Cl' det på strekn in gen 
Ski-Sarpsborg lag t ned et felles kabelan legg med 
T elegraf\'Crket. som bl e avsluttet i desember 1958. 

Mellom Larvik og Skien vil sambandsnettet bli 
Økt til 38 par. Denn e nødvendige forØkelse c l' blitt 
gjennomført ved at Telegrafverket legger kablel' på 
denn e strekning. 

Av bærefrekvensanlegg har man e t n,v tt 6-kanal ­
syst em i drift mellom Oslo ø. og Ski . 

Statsbanenes eget fjern skrivern ett har i termin en 
~j kt betraktelig. F ølgende sam band el' Sil tt i cl rift : 

Oslo Ø.-Drammen 
Oslo Ø.-Hamal' 
Oslo Ø.-Trondheim 
Oslo Ø.-Kristian sand-Stavanger 
Oslo Ø.-Bergen 
Oslo ø.-Soveplassentrale ll i Oslogate 3, Oslo 
Oslo ø.-Statsban enes R eisebyrå, Oslo 

D ette gir cn tih'c kst pa 1833 km fjel'l1 skriversam­
band . 

PI'. 30 .6,58 ford eler antall sa mbandskm \'ed NSB 
seg sli k: 

28359 km kabellinj er ( inkl. r esen 'e) 
13913 km luftlinj er 
6680 km bærefreb'enslinj er 
1969 km fj ernskr ive rlinj er 

Selektortelefonanlegget for streknin gen Oslo ø.­
Lillestrøm so m er nev nt i driftsberetnin gen for 1956 
- 57, el' på grunn av stort arbe id spress i Oslo di s trikt 

l'lIegning fl" s\'aksll'yl lll skal,eI lall gs lill jen , 



Eli a " re lel,n- Icll c for de l kOlllplcllc sik rill g·sa lli egg. Loellga sl. 

enn [t ikke montert. Et se lektortelefonaillegg Sta "Hn ­
ge r- Flckkefj ord er bes tilt og delvi s levert. 

Av manu ell e og automat iske telefon sentraler e r 
det in gen t ilvekst. Antallet er 100 ma nu elle og 8 
a ll tomuti ske tel efon sen tra ler. A v telefona ppa rate r e r 
det 7200 som ha r tilknytn ing til sentra lbord ene. 
mens a nta ll apparater ved linj en er 3169. Nye a uto­
matsentraler er i bes tillin g for Bergen og Stavanger 
for utskiftin g av d e gam le. 

H øyt tal eranlegge nes <lntall er Økt m ed 2 og høyt­
talere med 6. D et totale a nta ll s tusjonære a nlegg 
er 233 med 841 høy ttalere. 

For å lette sa mtra fikk en 1\1 oss-H or te n har NSB 
sa mm en med Al S Alpha, 1\10ss, a nskaffet ra diotel e­
fonutstyr og satt i drift radiote lefonforbind else )Ios5 
- Horten-Al S Alpha 's ferge r. 

Prø " er med ra d iote ldona n legg fort se tt er . .:\1 a n 
SØ ker å komm e fra m til en brukbar løsnin g for r evi­
sjonsvogner og utry knin gsb il er for lednin gstjenesten. 
1\1an ha r i drift radiotelefonanlcgg mellom lokomo­
t i v og kond u ktØrvogn på l\lerll kcrbanen, og mellom 
I'Oterenc!e snø plog og skraper pa Nordland sbanen 
sa mt ved et skifteanlegg ved Grorud verks ted . 

5. 3. 4. Sterkstrømsanlegg 

God elektrisk be lysnin g er n Ød\"(~ ndig for a ra e ll 
ra sk og sikke r togeks pedisjon . D et må \"C"erc tilstrek ­
kelig og riktig plasert bel~'sn in gsarmatur i eks pedi ­
sjon slokaler. goclskon to rer. " erkstecl er m\'. Likes;', 
må pl ct ttform er. skiftctomter mv. væ re godt og 
rikti g bel ,' ·s t. 
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Ved clekt rifi se rin g a" nUT ball e r hlir helysllin gs­
ailleggene på plattformer og toml er IIt s t,vrt med 
mod erne belysn in gsa rmatur og bed re I,\' s enll tid ­
li ge re, og d et er abso lu tt nødvendig å hedre belys­
Ilingen pa eldre stasjone r. 

T blId sjettaret 1957-58 har stasjoll ene Grong, 
l\losjøe n og 1\10 i R a na i Trondh eim dist rik t og a ll e 
s tasjon er pa Øs t fold han ens østre linj e i Oslo distrikt 
f ;'\tt innlagt n,v lomtebelysnin g.l\Ifan bruker fortsatL 
natrium -Romlys pa tomtenc og lysrØr på p lattfor­
mene. Nat riuml ys blender ikke det kj ø rend e perso­
nal e. og g ir en jev n og god belysning. D et gir også et 
s tort I ~ ' s utb.'"t te i fo rhold ti l den effekt la mpen tar , 
Natriumlys e r mindre egnet ti l he l.\'sning a " platt­
former og a ndre steder h vo r publikum befinn er seg. 
da det gule lyse t har en uh eldig virk nin g på ans ik ts­
fa rgen. 

Av stør!'e a nlegg SO Ill l'I' utfø r t. har ma n pukk­
" erkene ved On søy , H ol og E,·angl'l'. transforlllator­
kiosk i A ndalsnes, garasjeanlegg i Alesund , berlrif ts­
kjØkken på Oslo ø .. n lferd sbygg i K ongs "in ge r og 
Rere stasjonsbygg. 

I sa mba nd Illec! rasj onali ser ing av il- og god s­
eks ped isjoner bl il' lysa nleggene modern iser t. lU nn 
ha l' f. eks. " cc! Oslo ø. godse kspedi sjon ill sLall nL 
l,vs rØranlegg med pla stfo li er so m necl folTt tak. Dell e 
v il ma n Sl' 11 " foLo nec!e rst på s id e 47 . 

r byggene for J ernbanesko len og Stavan ge r stasjo n 
l 'l' de elekt ri ske in sta ll asjo ner under utførelse. 

:\Ion te rin gen a " nll' lll ec!e mentel' for smelting a v 
S Il Ø i s porveks lene fort sette r . 



5. 4. Drift og trafikk 

En \' iser lil ho vedavsnitt 3 0l< "1. h\'ol' henholdS\'is . D,·irts­
ytelsene. Ol< , Tr"fikky lc l,,·ne . H·d Sta lslla ll ell c e r behand let 
sæl·sk ilt. 

5.4. 1. Togordningen 
D et foretas ikke særli g man ge endr in ger i tog­

ord n in gen for h \'('rken pnson- el kr godstrafi kk fra 
den ene rutetermin til den Hndre. 

A\' de viktigst e endrin gn som er foretatt i ter­
min en 1957-58, ka n nev nes: 

D et ble iga ngsatt kj ørin g av nye hurti ggåpnd e 
persontog mellom Oslo ø. og Hama r og mellom 
Oslo ø. og Gjøvik med fØlge nd e ruteplan : 

Fra Hamar kl. 8,18 til Oslo ø. kl. 10,13 . 
Fra Oslo ø. kl. 17,45 til Hamar kl. 19,38. 

Kj ørin gen tok ti l 2.6.57 . 
Fra Gjø\'ik kl. 7,30 til Oslo ø. kl. 9,50. 
Fra Oslo ø. kl. 17.55 til Gjø\'ik kl. 20.15 . 

Kj øringen tok til 2.9.57. 
Dessuten hk det igangsatt kj øring ,w n.vtt lokalt 

togpar I1wllom Trondh eim og Steinkjer fra 2.6.57 . 
P~t 1\ f nil kerha nen bl e fra s istne\'nte da to sam ti igc 

persontog kj ~S rt med diesel- motol'\'ogner i stedet for 
som tidligere med da mpl oko lll ot i\' og materi ell. 

5.4.2. Uhell og ulykkestilfelle 
Uhe ll s- og ulykkess tat ist ikken viser at jernban en 

n et sikkert framkom st midd el. Kravene til en sikker 
a n 'iklin g H\' Logtrafikken settes høyt og fordrer 
nøyaktighet og Hnsvarsbe \' iss thct i den enkeltes 
a rbeid innen alk tj enestegrenn. 

Tabell nr . 11 \·ise r anta ll omkomne ved togdriften 
i de senere å r . 

Ser man a ntall omkom ne reisende pr . 100 mill. 

Tab ell lir. 11 . Omkomne reisel/de, tjel/estelllenn lill ' . 

o III k o m Il{' OlIIk. rt' i . ..;t' IHk 

,.lr T jP lw:.:.tr · t ' tell- pr . 100 III ill. 
B t ' i:-: ( ' IHlp Illenn fOI' :-: t åp nc! p :-;11111 Iwr:.:.tlllklll 

1\)1\)- 50 \) .5 7 21 0.59 

I U50-5 I IR 9 13 ~O 1.1 8 
IU.5 1- 52 fi 7 20 32 0.32 

1\}.12- fi3 ') 
.) R 10 2 1 0.20 

1\}.53- 51 !') i 22 34 0.33 
1\)54- .5.1 :2 23 2!J 0.25 

1%5- .56 ., 4 12 ID O.Ul .. 
1956- 57 :1 ,j 2 1 2\) 0.17 

H)57- 5R 2 (j 17 2fi 0,15 

jJersonkm for 9-års peri oden 1949-50- 1957-58 
und er ett, blir forhold stallet 0,38. D et vi si at ell 
rei sende und er di sse forhold v il kunn e re ise 267 mill. 
km eller ca. 6600 ganger rundt jorden fØr det \·il 
inntreffe en togulykke Ill ed dødelig utfall. Dette 
" ille nødvendiggjøre ca. 550 års sa mmenhengende 
togreise med hurtigtog. 

Tallet på om komn e u tenforståencl e omfatter bla n t 
il n net om kom ne ved plan o\' ergangsuh ell og \' ed ulov­
li g ferdse l ptt li nj en. Ved i a lt 50 uh ell på pl anove l'­
gangl'l' i ,het 1957-58 omkom 10 person Cl' , og 7 per­
soner ble a lvo rlig skadet. I fi g. nr. 13 og 14 har lllan 
fram st ilt grafisk uh ell ene på plano\'ergangene i etter­
krigstiden . 

A\' de 50 uh ell sk.\'ld es 12 tilfell e a t det ikke har 
vært stanse t for rødt I.\·s i vegsigna lene. 

Politiet ha r bøtelagt 11 og gitt advarse l ti l 6 bil­
førere for ikk e a ha ful gt gjeld ende trafikkregl er . 
I ytter lige re 6 tilfe ll e l'I' det be vist at det har vært 
ut\' ist uaktsom het. 

Selv om det i ma nge ti lfelle er den vegfarende so m 
\'ed sin uforsiktigh et forå.rsaker uhell ved planover­
ganger , v il a rbeid et med å sikre flest Illuli g planover­
ga nger ha høy prioritet i tiden framo\Tr. D et ka n 
ne\'I1('S at det i ka lend enhet 1958 el' sikret ca. 30 
planoverganger. Det Cl' imidlertid bev il gnin genes 

Fig . nT . 13. Antall slwdede og oml<omne ved 
uhell ved /llan m 'eTgangeT. 

20 -
-
-
-

v -
15 -

-
V -

_V -
-

\ 10 / 
, 

- : , \ , 
-

V~ 
, 

,,~, 
, , , 

• , - , 
, I , 

"V 
-

" 
, 

" 
, ' - , , , , , , 

''( 
5 - .. ~ , , 

/ , 
- ~ 

"''o. l -
-
-
-

..... <Xl '" o ~ N M -.r V) "" ..... <Xl 
-.r -.r -.r V) V) V) V) ":' V) V) V) V) 

.;, ..:. do a.. o , 
N ..;. J., .;, ..:. ~ M 

-.r -.r -.r -.r V) V) V) V) V) V) V) V) 

'" '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" 
-Antall skadede 

------- omkomne 

45 



Fig. 11 1' . 14 . . bda/l u h e/l ('ed !i/all olJeryu1Iger. 
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s t0 rrelse SO Ill i stor ut streknin g a vgjør hvor hurti g 
Il t byggin gen a y sikrin gsanleggene \'ed pl a novngan ­
gene kan foregå . 

D el el' i lØpe t a y de s ist e 8 a r in nsle rt Olll lag 
kr . 2,5 mill. av jernba nen og vegvesenet til s ikrin gs­
a nlegg ved pla noverganger . Inves terin gene vil imid ­
krtid først få sin fulle w rdi om dl' \'egfa renrl e res­
pe kt erer signal ene og sperrin gene ved planovergan ­
gene. 

5.4.3. Takstpolitikken 
I ta kstpolitikken hal' ma n ett a \' d e Yiktigs te 

midl er til å o ppn å en hensiktsmess ig trafikkrl eIin g 
me llom jern bnn en og a nd re tran sportm idler. Ved 
hjelp a \' ta kstfas tset telsen kan ma n i stor utstrek­
nin g led e tra ns por tene til det tl'an sportmiddel so m 
ha r s t ~S r s t forut se tnin ger fo r å ta seg a v di sse . 

H oyedretnin gslinj en for takstpolitikken m å væ re 
1. a t ma n gå I' bort fra verd itakstsyst emet og byg­

ge r ta kstsystemet på tran s portkostna clene, 
2. a t ta ks tfas tse t telsen gjøres elasti sk på kon kllr­

I'Inse llless ig grunnlag. 
:\fa n bør imidlertid gå lenger cnn bare å bygge 

pa je rnha nens tra nsportkostnad er for hele nettet se tt 
linde r et t. Ska l ma n virkelig oppn å den trafikkd elin g 
lliell om jernban en og a ndre t ra ns portmidler so m 
lIlan til streber , bør man også ha milligheter for , der 
forhold ene ti lsier el et , å bygge t a kstene pi\ kostnad s­
forh oldene for de enkelte ba nest Te l,·ningeT. dvs. ad­
ga ng t il å a vvi ke fra enhe tst a ks t-systeme t. lhis el et 
il \ ' samfunm'9Skonomiske hensyn er Ønskelig å g i 
t ra fika ntene tra ns porlsll bsid ier pa \' isse s trekn in ge r, 
h0r el ette skj e ved til skudd fra stat smyndighetene 
ror d enne bes temte ba nes treknin g. I mot satt fall 
\' il dette føre til uklarh e t i prin sippet om kos tn ads­
a nsvar for N SB . 

D et n ~lvære ncl e stive takstregul a tiv gjør d et meget 
van ~kc li g fo r jernban cn it oppn å en stØrst mulig 
ka pas itetsu t nyttel se av del tran sportapparat man 
ha l' . U nd er s pes iell e driftsforhold , f . eks. tilba ke­
kj0 rin g ,l\' tOIl1\'ogll er på streknin ger hvor gods-
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trall sportene o\'en 'e iend e ga l' i en retning, e ller lIar 
tran sport mengd ene el' små på bes te ll1te tid el' av ,lre t. 
hurd e jeJ'llba nen ha a nlednin g til a tilb,\' s pes ielt lave 
frakt sat se r på di sse streknin ge r eller lind er di sse 
«lc1\' konjunktlll'er » for Cl heskjeftige 1I 0e a \' d en 
ledig'" kapas it et. D et gir t a kstrcglli at ive t. slik he­
stc mm elsen e nå n , liten ad ga ng til. Vognen e 111(\ 

derfor gå tOIl1Il1 (, tilba ke eller sU, st ilk , og d e t el' 
h \'erken bed rift s0konom isk ell er sa 111 fllnn s0 konom isk 
ønskeli g. Det m ,1 de rfor 11 pl1l'S muli gheter for en 
st olTe elas t isi tet pil ko n kUITil nSl' lll l'ss ig gru n nl ag i 
tak st fas t scll elsen, slik at mali hal' milli ghe t <:' r fo r 
~I konkurrere ogsa lInfin slike spes ie ll e drift sfo rhold . 

Ut fra d et ne"nte prill s ipp Olll <I t ta kst poli t ikken 
ska l lede til jc rnha nen dl' lran sport er som jernbanen 
el' hes t egnet fo r, h0r Illan ikke oppretth old e en 
s terke re ta kstdegresjon o n ' l' la nge tran sporta " stan ­
der enll kost nad sforhold ene og konkurran sen til sier. 
Det sa mIll e syn spllnkt hr~ r OgS~1 f0re til en forh 0ye lsc 
av Illi ns te taksten e, s pes ielt for vognla ster , id e t gods­
tran sporter O\'er m eget korte strekn inger oftest vil 
væ re en d a rli g forret nin g fo r Statsban ene. 

.Jern ha nen el' etter sin na tur spes ielt egnet for 
tun gtran s port og massetra nsport. Disse b0r derfor 
i s tOl' utstreknin g ledes til jeJ'llhan e gjennolll diffe­
rensierin g a v takstene ett er me ngde. slik at f. eks. 
vognla stta kstene hold es bet yd eli g la n ' IT enn s tykk­
godstakst ene, a t ma n in nf0rer 15-tonn s takste r SOIll 
c l' lavere enn I D-tonn s ta kster osv . Dett e er imidler­
tid a vh engig av en s ta ndardi se rin g a v vognparken 
og en hevin g a y største till a tt e a kse ltr.\·kk på tilba ke­
li ggende ban estreknin ge r e tt er hvert so m di sse for­
st erkes . 

En revi sjon a v takstpolitikken krever ogsa en for­
enklin g a v takstrcgula t ive t. Nal' det gjelder vogn­
last er, må ma n ta sikte på il. redu se re antall klasser 
mest mulig. 1\1:111 må ogs,1 komm e fram til en rikti ­
gen ' o ppbyggin g n 'd en revi sjon a v beregnin gene 
H\' taks tand elene fo r terll1inalbeha ndling og fram ­
fr,jrin g. 

Ska l ta ks tpolitikken kunn e bli et virksomt mid ­
deL IllH Statsba nenes ledel se g is en a dskilli g fri ere 
s tillin g i ta kst politi ske s pørsmå l cnn forhold et el' 
i dag. D e t c l' d erfor en be tinge] e og e t krav, hvi s 
hed rift en ska I rlri \'Cs et t er bedriftsø konom iske r ('t ­
nin gs linj er, a t bedri fte ns ledelse få r myndi ghet til 
takstpoliti ske t ilta k innen en forh old s vi s vid ra mm e. 

Gj enn om en ta kstpoli t ikk eLln bedrifts0kono­
mi ske retnin gslinj er v il m an ogsa ha lagt grunnl age t 
for en effektivi serin g a\' sal gsarbe id et \'Cd NSB. Det 
el' fø rs t i de senere å r a t ma n kan si det ha l' n ert 
a ktu e lt å drive direkte salgsa rbe id for jernba ne tran s­
portr ne. D et el' satt i gang en tr<lfikkve rvin g, og for 
framtid en må det bli <l k t llel t å inlens i\'l' re sa lgs­
arbeid et vesentli g . .Jernba nen hal' hcr s to re Illuli g­
het er i d e t omfattend e ne tt a\ ' jernhanest asjonn 
som el' spred l u tove r la nd et. 1\ra let må \'ære ;'1 gjørc 
h\'e l' st as jon ti l et effektiv t sa lgsa ppa ra t for jern ­
ban e tran s portel'. 1\1an 111 ;1 arbe idc videre for å gjør e 
all e jernba nens folk både se rvice- og sa lgs bevisst e. 

H ql s pes ielt a ngar liPTSontalcsten e . ska l ma n a n­
føre fØlgend e: 

P a grunn a\' ,; ta di g s ti ge nd e utgifter ha l' d e t e ltcr 
kri ge n \'æ rt nw h 'endi g a regulere personta ks tene 



oppO\'er for ml's l 1Il\llig a konll)l'nSl'IT kostnad s­
s tignin gen. 

Konkurran sen fra turbiler og fl,v og det s tigende 
anta ll motorkj ~,jrctø,H'r influerer i h(5y gra d på jern­
hanen s persontrafikk. Det a nlas al jel'l1bailen fort­
satt \'il fa s tore vansker mcd a hl'holde den trafi k k 
d en nrt ha 1'. U nd c r d isse forhold ka n Ut kstforh 0,\'c lse r 
ikke synes tilriidel ig. l\Ian finn cr imidlPrtid a matte 
regne lIl ed at kostJndsn i v.:id in nen sa m ferdsels­
se:,[ol't'n fortsatt \·il st ige og het in ge en al/JIinlielig 
takstforh0,H' lse. HOH'dstyret fores lo derfor i s itt 
hudsjettfors lag for 1959-60 en t :{ kst0king i for­
bindel sl' med person trafi kkcn. men dette forsla g ble 
ikke im 0 tekomm et a v Regjer in gen. A \'slaget \'<11' hc­
grunne[ i de pri sstahili sl'I'ende tilt ak so nt hk gjen­
nomført "aren 1959. 

;\f e rl d e stigendl' "'l nsker jel'llha nc lt hal' for il 
hc\'(l e seg i dell ska rpe konkurranse Iltcd d l' andre 
sa mferd se lsmidler inn en for personlrafikken. el' det 
Ila mel' enll noc ll ga ng ll y5ch 'l' ltdig i l intl'n siH'I'l' 
persontrafikkvervin ge lt og uthy gge sa lgsa rheid et \'cd 
stasjon ene og re iseh,\'I'aclle. 

5. 4. 4. Persontakstene 

~Ian skal nedcnfor gi e lt o\'l' rsikl over ellelTillg('/' 
(t I' peTsollta/,'sfcllI' sid en 1948-49. 

\I[a n gjør oppm erksom pa at khssehetegnl'lselte i 
perso ntmfikk hle l'lldret fra 3.6.56 og at ma n nedcn­
for hftr allvendt den terminologi SO Ilt gjeld er fra 
ne \'nte dat o . Endringene ha.dd e in gen konsck\'l' nser 
a\' takstmessig art: 

In gen endringer i perso lltnkste ne i terminell 1948 
- 49 . 

Fra 1.7.49 bl e ta ksteIlc for re isend e og re isegod s. 
Ill ~tllerl s hill etter og ukekort forhøyet Illed ca. 15 <Jr . 

Fra 1.7 .51 ble takslene for mnned sbi ll ette r og uke­
ko rL forh øyet m ed 25 jf, og ta kstene for sovc plass­
hill etter forh øyet ti l kr. 12 for 2. kl. , kr. 24 for 1. kl. 
og kr. 48 for s in gle. Fra sa ml1l e tid spunk t ble d et 
heta lt et særskilt hurtigtogstill egg: kr. 3 for 2, kl. , 
kr. 4.50 for 1. kl. og kl' . 9 for tidli gere 1. kl. 

Fra 1.5.52 bl e takslene for befordring a\' re isende 
med enkeltbi llette r. dohhcltbi ll et ter. ku pon gbill ettel' 
og bi ll ettkort forh0,Vet med ca. 5 'it . 

P ersontftkstc ll c p~ 1. kl. e l' fra 1.10 .54 satt lied 
med ca, 17 'it . 

Prisene p ii so\'e plass bill etter hle fra 1.5.55 endret 
t il kr, 12,50. kr. 25,00 og kl' . 50,00 for henhold sv is 
2, kl. , 1. kl. og 1. kl. si ngle . Samtidig slyj,vfet en d en 
best illin gsavgift pa kl'. 1.00 som i visse tilfe ll e hle 
oppkre"et ved hestillin ge r a \' so \'e plass. 

Fra 1.11.55 ble takstene for enkeltbilletter og hil­
lett kort forh ~;j,\'et med ca. 15 (jr. Fra sa mm e da to hle 
hurtigtogstill egget slø,d e l. 

In ge ll end rin ger i persolltakstellc i 1956-57. 
Fra 1.1.58 ble takste lI e for m <i ncd shillette r og 

ukekort forh øyet med ca . 15 <Jr for a\'sta nd er inntil 
40 km og m ed ca. 10 'it for a \'stander O\'l'l' 40 km . 

Fra 1.2.58 bl e takstene fo r ledsaget reisegod s, 
sykler og sparkst0tt ill ger forh 0yet l1I ed en . 15 <Jr . 
:\Iin stc pri s for led sa get r e isegods ble forh ø~'et til 
kl' . 1.50, stykktakster for s ki og kj e lke r til kr. 1,50 
og taksten for bnrne\'ogner til kr. 0,70. 

XSB 's nye SO\'('\'Og'IlC!' e l' il" meget hs"y slu ndard. 
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5. 4. 5. Godstakstene 
JUan skal nedenfor gi en oversikt over endrin ger 

av gods takstene s id en 1948: 
I terminen 1948- 49 var det ingen endringer. 
Fra 1.7.49 bl e takstene for befordrin g av gods 

(u n ntatt il gods og eks pressgods) forh øye t med ca . 
15 '/r' . 

Fra 1.7.50 b le ta kstene forhøyet med 10 '/r for 
visse sendin ger, spes ielt sty kkgods. og med 15 70 for 
gods i vogn laste r og levend e dyr. 

Fra 1.6.51 b le takstene for vogn lastk lassene 7, 8, 
9 og U forh øyet med 15 7r . Fra samm e tidspunkt 
er prosen tn edsettelser og kl asse nedsette lser for sa m t­
I ige vogn lastklasse r slØyfet. 

Fra 15.8 .51 ble taksten e for fraktst~'kkgod s i kla sse 
3 for a lle avstander onr 200 km, forh øyet med 15 7r . 

Fra 18.4.52 ble takstene fol' ekspr essgods, il stykk­
gods, ilgods i vognlastcl' , me lk , fraktstykkgods og 
levend e dyr samt enkelte avgifter forh Øyet med 
ca. 10 <fr . Samtidig ble takstene for fraktgods i vogn­
last er forhøye t varierend e for vognlastklassene 4-U 
med fra 5 til ca. 15 7c . 

Fra 1.7.52 ble godstakstene forhøyet med 15 <fr . 
Fra 15.4.54 ble det innfør t en generell nedsette lse 

på 15 7c for st,\"kkgodssendinger nar fra ktberegnin gs­
vekten er minst 2000 kg. 

I t ermin en 1954-55 er elet ikke foretatt noen 
endrin ger i takstene for god s. 

Fra 1.1.56 ble takstene for il- og frakt st,vkkgods 
samt ekspressgods forh øyet med ca. 10 '/r. Videre 
ble det gjennomført en justerin g (fo rh Ø,v else) av 
ell hets takstene for fra k tgods i vogn laste r på a vstan­
dl'!' OVl'!' 500 km, samt en justering avenhetstaksten e 
i \'ogn lastk lasse 4 på avsta nd er 101-300 km. 

Fra 1.7.56 ble takste Il e for il- og fraktsty kkgods 
(herund er pak kegods og ekspressgods), il gods i vogn­
la ·ter og levende dy r forh øyet med gjennom snittli g 
ea. 5 '/r . Fraktgod s i vogn laster ble fra samme dato 
forh øyet så.l edes: Vogn last klassene 4-6 med gjen­
nomsnittlig ca. 3 7< . Vognl ast kl asse ne 7-U Illed 
gjenn omsnittli g 5 7< . 

1\1instefra kten for il - og frakts tykkgod s (unntatt 
pakkegods) bl e forhØyet fra kr. 2 ti l kl' . 3. 

1\linstefrakten for ilgods i vogn laster b le forh øyet 
fra kl'. 60 ti l kr. 70 pr. vogn og fraktgods i vogn­
laster fra kr. 50 t il kr. 60 pr . vogn. D essuten b le 
gjennomført vi sse regulerin ge r opp,td av endel av­
gifte)', bl. a. «å betale»-tillegget SO Ill bl e forh øye t fra 
kr. 0,50 ti l kr. 0,60 . 

God s trafikken i 1957-58 v iser ned gang i fOl'hold 
ti l 1956-57. 

Den samlede nedgang i transportmengde (ekskl. 
malm Ofotban en), utgjør for t id sromm et juli 1957-
juni 19588,5 7< . H era v er il st,\' kkgods gAtt ned med 
3,4 '/r, fraktstykkgods med 8 7r: , il gods i vogn laste r 
med 1,5 '/r og fraktgods i vogn laster med 8,9 7r . 

For il vise utviklin ge lI a \' godst rans portelIe i de 
siste 7 bud sjettå r, følge r nedenfor en overs ikt O\'e r 
den sa mlede transportm engde (eksk l. ma lm Ofot­
banen) , ,die Lall i t usen tOlln: 

6528 5428 5509 ,5898 5\.100 5693 5208 
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Som det framgår, var transportm engden størst i 
1951-52, men s hudsj e ttåret 1952- 53 v iser en rela­
tivt stor nedgang. Årsa ken t il denne nedgang m å 
for en stor del t il skrives den sterke Økin g av takstene 
som ble foretatt fra 18.4.52 samt fra 1.7.52. og SO Ill 

hevirket Økt konklll'ra nse fra bi lenes side. 

5.4.6. Statsbanenes bildrift 
Statsbanenes hildrift omfatter de egentli ge bil ­

ru te r, godsutkj Ørin ger og godsbilruter . D e sistnevnte 
,1\'v ikler stykkgodstra nsporter mellom v isse stasjoner 
og erstatter så ledes spes ielle togpar . l det følgende 
ska l man behand le de ll egen tli ge hi lru tedrift samt 
godsutkjøringene og got! sbilrutene hVlT for seg. 

Statsbanenes bi/TUter/rift hesto pr. 30.6.58 av 14 
driftse nh etlT, nemli g: 

Bill'ut f'r 

Aurskog-H ølandsbanens bilr'uler 

Odal-Eidsvol lru la 

Slatsbanenes bilruter. K ongs"inger 

./aren-Røykenvik- 1I0'· i Land 

Lågenoalsru la 

H O"len-Tønsberg-Lan'i k 

K" øderen "ulene 
Lilleharnrner-Dornba s 

r'<. ndalsnes-Å lesund 

Trondheirnsrulene 

Se lburuta 

Bilruler i Slan1nger dislrikl . 
Bilrula i Kri s liansand dislrik l~ 

Kal'lll øy ru la ...... . .. . 

Su III 

J{ut (' !('ngdl' I 1'1' .:W.li.:),"I 

km 

:!Z~ I 

l 668 

1 09 1 

1 0[:"; 

124 
259 

583 
203 

20 1 

28B 

7HO 

!J 3 l \) 

, :\ B! l\ar lo ruler lrufikerer en re ll es ,·egsl rekn in g. regncs denIle 
med ('Ol' begge I'l,lcrs ,·cdko,"nr cllde. 

~ Dri "es ('or liden som godsulkjø,·illg. 
:\ Inkl. c1 l auke li ruta . (H a ugesund- Uø. 322 km ). 

8 a \' b ilrll tene blir a dminist rer t av egen driftsbe­
styrer e ll er tjenes temann Jll ed til svarende sta tu s og 
6 a v di striktsadministrasjonen. 

R utelengden el' i løpe t av term in en Økt fra 7750 
t il 9319 km. Økin gen skyld es ve. entJi g overtak else 
og forpaktnin g av tid li ge re pri\'ate bi ll'u ter i Nes­
OdaJ-Kon gsv inger-Solørområdet. - D e fl es te av 
di sse ruter o mfa ttes Cl \ ' den n.\'(' driftsen het «Stats­
banenes bi lru te r, K ongs\· in ge r". so m ble op prettet 
15.8.57. 

En a v eie over talte ruter i Odal sa mt de forpa ktede 
ril te t· i Nes er und erlag t Od a l-Eidsvollruta. 

F or øvrig er det foretatt mindre utvidelser \' ed 
bilruta J a ren-Rø,v kenvik-Hov , Trondh eim srutene, 
Selbu ru ta og vecl bilrutene i Stan1 nger distrikt. 

Av o ppst illin gen nedenfor fram går hvilke enh ete r 
a v bil ma t eriell som ti lhø rte Statsbanenes bill'u tt'­
drift pr. 30.6.50 , 1957 og 1958: 

~ I at( ' rkll 
Pr. :~O.U.50 PI' . :30.H. t){ 1'1' . :lO.6 . ';,l 

.\ III il Il ..\II'illl An'a ll 

Busser . . . . . . . . . 123 22,5 29 1 

Kornbill t' rLe bi 1.·1' 10 14 I :) 

Godsbiler :jf) 8 l 96 
Tilhellg't'n'ug'lll'r 15 2.5 27 



A v de nye biler er de fl est e overtatt fra private 
J'utebil eiere i og med overtakelsen av vedk. bilrute. 
En del av Økingen i a ntall biler må til skri ves a t det 
på grunn av ruteutvidelser , ikke hal' vært muli g :'t 
bytte ut eldre biler i takt med nyanska ffelse r for 
fornyelsesfonelets regnin g, noe som driftsmess ig og 
l~ konomisk sett burde vært en forut se tning. 

Til forny elsesfond et ble elet i 1957-58 avsatt ca. 
kr . 2,8 mill., som pra kti sk ta lt i sin helh et er blitt 
benyttet til innkjøp av chass is og bygg in g av karos­
se ri er " ed norske fa brikker . 

Gj ennomsnittsalderen for bu sse r og kombinerte 
vogner val' pl'. 30.6.58 vel se ks å l'. Ca. % (198), va l' 
a v å rsmodell 1950 ell er yngre. 

Pe1'Sonalantallet \'Cd bilrutedriften pl'. 30 .6.57 og 
58 fra m gr li' av følgende oppstilling: 

1'1' . :30.6.57 Pr. 30.658 

Fast ansa II 356 357 
169 222 Stadig tjeneslgjørende ekslrape rsonale . . 

8mn fasl ansall og sladig ljenes lgj f? rende 
Sesongarbeidere 

~--- --
525 579 

56 35 

8nm personale i a ll ved bilruledril'len 581 614 

P ersonalantalle t ved bilruten e pl' . 30.6 .57 og 58 
spes ifi sert på personalgrupper fram går a v følgend e 
oppstilling: 

I)PI':-;OI IHlgruPlw Pr. :30. ().;)7 Pr . :W.6.5K 

Administrasjons- og ekspedisjonspersonale 58 63 
Sjåfører og hjelpere .. . ..... . ......... . 428 455' 
Ve"k sled- og garasjepe"sona lc .. . 95 96 

Sum personale i all "ed biil'uledriflcn 581 614 

1 Ek .. kI. persona le "cd foq)ak lede '·Iller. 

Etter lan g\'a ri ge forhandlin ge r mellom H oved­
styret og Norsk J ernba neforbund , cl' det i terminen 
oppn åd d en ighet om a ta i bruk en ny overenskomst 
om IØnn s- og arbeids\'ilkå r for personalet ved Stats­
banen es bilruter. 

Trafikken ved bilrutene \'i ser , so m en følge av de 
foretatte utvidelse r, en jevn s ti gning totalt sett i 
forhold til forri ge termin. 

Ved de ellkelte ruter hal' trafikken stort se tt en 
synkende tendens, noe so m må til skrives el e t staelig 
0kend e a ntall private kj øretØyer. 

Trafikken i tall for 1956-57 og 1957-58 viser: 

195U-5i 19:'7·ilH 

Vognkm person lrafikk . . .. lusen 10 985 12298 
\ 'ognkm godslrafikk .. ... . lusen 1 886 2091 
:\ nta ll reise r .. lusen Il 198 12275 
.·\nlall personkm lusen 149 344 160712 
Gods i lonn lO1l1J 90298 93285 
..'I.ntall lonnkm . . . . . . . . . . luse lI 3550 3815 

I o \'e l's ikten l'I' inkltIdert 342 htlsskm og 126000 
reisende i turbilkjøring. 

Plassutnyttelse n gikk i 1957-58 IInl lil 33 J{-. mot 
35 'lr i forri ge terIllill . 

Utnyttelsen av godsvognenes transportevne gikk 
likeled es ned fm 53 70 i 1956-57 til 49 <Jr i 1957-58. 

P å de internasjona le bilrutelinjer (Europabu s) 
hal' NSB avviklet sin el el av trafikken på strekningen 
Oslo-Goteborg (Malmo) i samkjørin g med SJ og 
A/ 13 Linjebuss. P å strekningen Oslo-Karlstad­
Stockholm har NSB samkjl~rt med SJ. 

Haukeliruta har fortsatt hatt noe st igende trafikk 
og e l' regnskapsmess ig i balanse. 

Driftsresultatet for Statsbanenes samled e bilndl'­
drift fram går av ta bell nr . 12. 

Tab ell m. 12 . DTiftsTesultat ved Statsb .'s b'ilrutedTift. 

Innlekler personlrafikk 
Inn lek ler godSlrafi kk . . . 

Innlekter. and re . 

Sum innlekle,' 

Driftsulgifler 

A " sa ll lil f01'11 ye lsesfond 

lk lop i 111:--(' 11 kl'olll'r 
IH5(1-57 I 957-r)i"l 

14469 
2714 

376 

17559 

15295 
2476 

16001 
3046 

494 

19541 

Dekning a" driflsfondels dehetsaldo 

17345 
2787 

205 

8'11.1/1, ulgi fler 

l ' ndcrsklldd " ed bilruledri flen .. . .. .. . 

17771 

212 

20337 

796 

r driftsutgiftene el' tatt med ea. kr. 413000 som ut­
gjyS r 3 'la rente av den i bilrutedriften nedlagte kapi ­
ta l. og kl'. 165000 som er a nd el i sentraladministm­
sjonens utgifter . 

Prosentvis utgjør inntektsØ kin gen 11,3 7r, mens 
utgiften e, ekskl. dekning av underskudd på drifts­
fond et , men inkl. avsetting til fornyel sesfond , er Økt 
med 14,4 7c. Til sammenlikning kan nev nes at antall 
vogn km er økt med 11,8 7r . 

Inntekt pr. \'ognkm i persontrafikk el' gå tt opp 
fra 132 Øre til 135 Øre og i godstmfikk fra 150 Øre 
til 154 øre. Stim inntekt pl'. vognblI val' 136 Øre, det 
samm e som i 1956-57. 

Utgift pl'. vognkm var 141 0re, dvs. 3 yS re hø.Yere 
enn i foregåend e driftsru·. 

Slik som situasjonen nå el' med stadig Økende 
driftsutgifter og den tiltagend e egentransport, hal' 
det til tross for gjennomfØrin g av forskjellige kost­
nad sbesparende tiltak , ikke vært mulig å bringe 
balan se i regnskapet. 

Faste anlegg so m el' fullført og ta tt i bruk i ter­
mill en, el' et større verksted og garasj eanlegg i Åle­
sund samt mindre garasjer i Trondh eim og Stavan­
ger distrikter og ved K a rmøyruta. Et støne garasje­
anlegg i Svarstad (Lågenda lsruta) er fullført hyjs tel1 
1958. 

GodsutkjøTingene og godsbilndene besto av 4 ut­
kj ørin gsenh eter og 7 godsbilruter pl'. 30 .6.58 , nemlig: 

OodsutkjØringer: 

Sla lsbanenes billransport. Oslo. 
Godsutkjøringen i Trondheim. 

Godsulkjøringen i Slavanger. 
Godsulkjøringen i Bergen . 

Oue/sbi/rnl er: 

Oslo ø J V.-Grorud . 
Oslo-La nghus. 
Eina-Skreia/ ! yga ,·d . 

Oslo ØJ V.-Aske,·. 

Godsbilruler omkring Drammen. 

Godsbill'l,ler omk"ing Tl'Ondhei11l . 
Bergell- G arnes . 
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(; od sbilrll le. L ag"e lld a le ll . 

Av god sutkjøringe ne ble sa mtl igc og <1\ ' godshil ­
ruten e 4 dre \"('t med NS I3 's eget materi ell. Der illl o t 
ble tre a\' god shilrute ne dre \'et a \' pri\'a te la s te hil ­
l'lere . 

Sa mtlige driftse nh ete r und er gruppen god sutk.i 0-
rin ge r og god shilrute r Cl' underlagt di strik tsadmini ­
s trasjone n i d et di strikt vedkomm end e rute drives. 

Pr . 30.6.58 di s poner te m a n 98 godsvogner og 8 
tilh engeJ'\'ogner \'ed go cl sutkj ørin gene og godshil ­
rutene . I till egg hle d e t i s tor utst reknin g benytte t 
Iei e \' ogner. 

I t e rmin en hi l' ca. kr . 110000 ::lvsatt til forn ,wlses­
fond . O essut en e r S t:l tsha nenes biltm n sport , Oslo , 
helas t et med ca . kr. 90000 til renter og a lll o r t i sa~j on 
a \' 1;\Il cbpital. 

Personalanta llet ved go<! sutkj0 rill gene og god sbil ­
rutene \'ar fø lge nd e : Fas t a nsatte 161 og s tadi g 
tj enest gjØrend e ckstrl1jle rSonale 13. He rtil komlll er 
le ie \·ognsjå fø rer . 

Tmfik ktallene fo r 1957-58 \'i se r s ti gnin g sel t i 
forhold til foregåend e a r. U tn y t te lsen av lran s jlort ­
c vn en ved god shilrute ll e va r 31 'Jr , d d sa lllm e SO Lli i 
1956- 57 . 

f)rift sresultate t gir ikke d et a bsolutt rikti ge hild e 
, IV denn e se ktor a\' 2\TSB 's \·irksomh et. i\Ted dt" l 
næ re tilkn y tnin g godsutkj ø rin ge ne og god sbilruLenl' 
har til jernba nedriften s?t ve l drifts- og t rafikkm ess ig 
som økonomisk, ka n driftsresulta tet ikke leses di ­
rekte fra regnska pe ne. :\la n må også ta Iwn sy n t il 
dl' bes parelse r III v. kj 0 rin ge n av godsbilrutene f~~ re r 
Ill ed seg samt d en trafikk\'cn'cnd e o ppgave god sut ­
kj0 rin ge ne ha r for je rnha nedriften. 
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Drifts resulta tet fo r Sta tsha ne nes sal1ll ede god s Il t­
kj0 r in ger og godshilrut er fra mgå r a v ta hell nr . 13. 

Ta lJel! 111' . 13. D rift.wesllltat l'ed Statsb .'s yor!s­
ut/.j(IJringer og go cLs6ilntter. 

111 1Ilek te r . g-od , b ilrll le llE' 

f IlIIlekle r. g"odslI lkjolrillg"(,llt' 

1 11 11 lekter. il lld re 

81/11/ illII lekle r 

I) r i f l sll l ~ifle r , 

.\ , 'satt l il fo rllye lses fo lld 

.\ morlis:tsjoll Og" I·en ler. 

Belo!) i tll~('11 k rllllt ' l' 
IH:'l()-57 lnS7-;')x 

508 

2606 

205 

33 Hl 

3580 

10i 

506 

2600 

213 

3409 

3566 

110 

Slalsha ll enes b ilLrfl ll sporl. Oslo 89 !lO 

S/llll ,!J'ifls lI lgifle l' 3ii6 3i66 

( 'Il rl e rsklldd " er! gmls lIlk j. Og' gods b ilrllle ll (, ·t5i 35i 

Bortse t t fra S ta t sha nene:; hil tra ns porl. Oslo, SOlli 

illntiI 30.6.58 be ta lte renter og aHlmg ay lant'kapital , 
hetaler godslItkj yi rin ge ne og gocl s hill'lItenc ikke I'en­
ter a\' ncdlagt ka pi ta l. 

Ved godsbilrll tenc va r inntek te n pr. \' ognkm 178 
0 1'l' i 1957-58 mot 184 9J re for egående ~lI '. Tilsva­
rend e ta ll for Ilt gifte ne "<l r henh old svis 195 ørt' og 
180 0 re. 



5. 5. Administrasjon og personale 

5.5. l . Personalpolitikken 

Et <1\ ' de omrader hvor begrells ll ingen e i handle­
friheten for Statsbanelles led else best kommer til 
syn e. (T IØnn s- og personalsaker. I~n større handle­
frih et for Statsbanenes ledelse mH ikke min st gi seg 
lIttr.\'kk i stø rre Illuligheter for H drive en ml'!' se lv­
stendig og aktiv pl'l'sonalpolitikk.Statsban ene må SH­
ledes få en fri ere stillin g med hensyn til fastse ttelse 
av lØnnin ger, ogsa i de h0~' e re lØnn sklasser. 

Når elet gje ld er ut \'t:' lg in g og rekruttering a y per­
somtle, må dette fort sa'u vies den største oppmerk­
somh et . Arbeidet med å finn e fra m til metod er for 
bedre personalhedømmelse er forlen gst tatt opp. og 
man hå per å kunne komme fram til en tilfredsstil­
lende ordnin g. 

Ra sjonaliserin gsa rbeidet ved NSB har a llerede 
ført til en bet,veldig personalreduksjon inn enfor ei e 
enkelte tjenestegrener så ledes at det har oppstått 
noen overtallighet i enkelte persona lgrupper. :Man 
har derfor m å tt et gi strenge clirekti vel' m ed hensy n 
til inntakin g av nytt personal e. En full stendig stan s 
i rekrutterin gen kan imidl ertid ikke opprettholdes 
i len gre tid, bl. a. fordi elet vil føre til en uh ensikts­
mess ig aldersfordcl in g som igjen vil ska pe \'a nskel ig­
heter i framtid en. l\Ian har derfor gått inn for å 0 111 -

skolere og overføre o\'(' rtalli g personale fra en tje­
nestegren til en ann en og å legge forhold ene til re tte 
for visse persona lgrup per for å SØke seg o\' er i a nn et 
arbeid uten for tatsbanene. Pa denne måtc ha r man 
kunn et innfri det løft e Illan hal' gitt personalorgani ­
sasjonene om at in gen som er fast ansatt eller e r 
antatt med fast ansettelse for Ø,ve ell er er s ta di g tj e­
nestegjØrend e, ska l hli o ppsagt som følge a v rasjo­
na liserin gstiltak , men at personal reduksjonen skj er 
ved den naturlige a vgang. 

Oppl æring og trening <1\' personal e el' en Yiktig 
sa k i forhindeI se med effe kti\'i se rin gsbest rebelsene. 
Opplæ ringen \'ed J ernban eskolen Cl' i vcscntlig grad 
teo reti sk og gil' ved sid en a\' den pra kti ske opp­
læring på st asjonene. i tog og pa linj e et solid grunn ­
lag a\' fagli g inn sikt i de I'espekti\'l' tj enestegrener . 
Ikke m inst gje lder dette opplecringen i sikkerhets­
tjeneste so m Illa gis en vesentlig del a v ær en 1'01' 

:\ISlYs gun stige uhell ss tat ist ikk. D et kan imidlertid 
værc et spØrsmill om ikke opplæringen bØr difjeTen­
sieTes ?neT for å holde tritt m ed den spes iali serin g 
SOI11 eUer 11\'ert \'il l\' in ge seg fram i etate n. D et 
hør i denn e forbi nclel se ogsn forctns en vurdering a \' 
dc enke lt e fags t imeta ll. 

Det hø l' dessu ten O\'en'eles Olll en s t\1rre del a \. 
lInd en ' isnin ge n kan forega so m pra ktisk opplæring 
i forbindel se med effektiv tj enestegjørin g. slik al 
aspiran lene kan ut Il y t tes berl re i opplæringst iden . 
Forll tsetn in gen for de tte må veere at J el'l1 han es ko lell 
omorganiseres. slik at dens perso na le foruten n 
fon'sta den forkort ede, teoretiske undervisnin g, ugs;1 
ka n nyttes ti l oppfølging ;I\' den praktiske opplæ rin g 
på sla sjonene. 

\ [en elet el' etter hvert blitt Ill er og Iller kl a rt at 
det inn enfor l'n bedrift so m Statsbanene ikke ('I' 

nok Ill ed den rent faglige opplæring. I en rekke 
st il lin ger kre\'l'S ogsa spes iell trening i arbeidsledelse, 
og det er i høy grad Ønskelig Ill ed \'iderelre!lin g i 
administrative oppga\'l' r for tjellestemenn hade i dl' 
midlere og høyere sjikt av adlllinistrasjonen . Slik 
oppl<c rin g og trenin g må legges opp pa forskje lli g 
måte a lt ette r 11\·ilken kategori ;1\' tj enes temenn det 
cl' ta le om, og u nd er hen syn tage n til den bakgrullll 
de enkelte grupper hal'. D et må \'ære en hovedlillje 
i perso na lpolitikk en at a ll e grupper som ha r ledend e 
arbeid. trenes i a rbeid sledelse og administrasjoll, 
og at man ogsrl gjennom kontakt med administra­
tivc led ere utcnfor Statsbanene (konfera nse r, kUl's 
og lign .) få r an led nin g t il å skaffe seg impul ser og 
id eer som kan komm e til nytte innen Sta tsbanene. 
Man \' iser til tabell nr . 34 på s id c 71, som viser hvor 
m a nge tjenestemenn SO lli i å rene 1958-59- 1967-68 
antas å ville fratre pa grunn av oppnadd aldersgrense 
innenfor de forskj ellige tjenestegrener. Hvor stor den 
faktiske avgang vil bli , cl' de t ikke goelt ti si, men 
ta ll et \· il sann synligv is li gge atskillig høyere enn 
tabellen viser. En el e l tjenestemenn slutter nemli g føl' 
ald ersgrensen, ga l' a\' med in \'1did epensjon eller fl'<l ­
trer a\' andre grlJnnn (frivillig avgang, dØdsfall. slutt 
\'ecl NSB osv.). 

5. 5. 2. Antall driftspersonale og lønnsutgifter til dette 

Ved Statsbanenes drif t ( inkl. bildriften, men ekskl. 
jern ha ne- og elektrifi se rin gsan leggene) val' de t i 
1957-58 gjennomsnittlig s,vsselsa tt i a lt 25956 tj e­
nest emenn , dvs. ('n ned gang på i a lt 838 mann sa lJl ­
menlikn et med 1956-57. 

~Ian viser til tabell 11J'. 32 på side 70, hvor de t Cl' 
g itt en oversikt over antall driftspersonal e og lØnn 
til dette for å rene 1949-50, 1956- 57 og 1957-58. 

Statsbanenes driftspersona le ha l' i 9-ars perioden 
1949-50-1957-58 gått ned med netto 1331 mann 
ellcr 5,0 7',. Il øyeste og lal 1cste gjennomsnittli ge 
drifts persona lan ta ll i tidsrommet etter 1949- 50 fin ­
ner \·i i henh olds\'i s 1952-53 og 1957-58. Diffe­
nlll s(' n (dvs. nedgangen i tiden 1952- 53- 1957- 58) 
utgjør 2363 l11ann (j fr. tahell 11J' . 15). 

Gjen nom sn ittsalderen fol' al t fast a nsa tt persona le 
ved Statsban ene (jernban e- og bild rift sa mt anlcg­
gene), e l' pr. 1.3 .59 43,4 til' og for ekstm perso na le 
41 ,1 AI'. T abe ll nr. 14 \' ise r hvordan a nta ll tjeneste­
men n (fast og ekstra ) ved Statsbanenes drift ford eler 
seg pli tjen estc tid og alder pl' . 30.6.58. 
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Tabell17T. 14. Fast personale og stadig tjenest-
gjørende elfstTCl peTSOI/a.Ze ved (h'iJten Jlr. 30.6.58. 

fordelt på tjenestetid og alder. 

Tjent"t" Anta ll personale Antall pf"l':-io llale 
Ald,'l' 

tid ALs.Lall pst. AL'.ta ll pst. 

1- :) 1 6:3!) 6.7 l - i; 

6- 10 3 B30 15.6 6- 10 

11 - 1.~ 5626 n.!! 11- 15 

16- 20 5647 n.o 16- :W 17-1- (J.7 

2 1- 2i\ 3088 12.6 2 1- 2;' I 186 -1- .8 

:W- 30 :,O!) 2.1 26--30 2 11 O B.6 

3 1- 35 :,37 2.2 3 1- :3:"\ 31+:, 12.:-1 

36- 40 I B84 7,7 36- -1-0 -I- 30() l Vi 

41 - -1- 1) 1 +43 fU) -I-I - -I-,'i 38 1;' 16.6 

-I-()-50 :~2 1 1.3 -! ()- ;,O 26H 10.4 
f> 1- f5;) 23 5 1- ;).) l 93:1 7.!) 

5()- 60 3 56- 60 273il 11.,2 

() I- ():; 61 - 6.) :2 :.l 12 9.4 
6()- 70 66- 70 2Si J.2 
71- 7:) 7 1- 7., ;; 

S Ull! :2-1- ;)50 100.0 Num 24 :;50 100.0 

D e tota le u tbetalte lyS nnin ger har s id en 1949-50 
s tege t med h. 164,8 mill. e ll er med 74,2 7c . Stignin­
gen i lyS nn su tg ift ene Cl' d e rfor en direkte fyS lge ol\ ' 

sel ve lyS nnsu tv i kl ingen , id et pnsona la n ta Il et som 
nevnt el' gAtt ste rkt tillnk e. 

Kond"ktø rel' i sam tale med logebpeclilyil'clI. 
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D e totale IØnn,-utg ift el' i å rene 1949-50, 1956-57 
og 1957-58, ford elt pa d e v iktigste lØnn sarter , fram ­
går av tabe ll nr . 33, s id e 70 . 

Fig ni' . 15 viser utviklin gen i de tota le lønn sut ­
gifter for driftsa rene 1949-50- 1957-58. 

Tabell lir. 15. 

(:j"lIlIom;';lIil tlig antall 

Fn :"> ! :lll'-:,ltt 
~t il clig tjrlll':.::lg'j()I't ' IH!t · 

IH ' r :'::tIIl H ! t' 
t' I..: :.:: tl'ap{ ·r:-o() nalt · ~1I1 11 

Og' ;';(':-io ll j..!; trhl'id,·I"t· 

19-1-\l- .'i0 17 8 18 !I -I-()!) 27 287 

[!j:,()- ;'i l 18 7fil 87!)8 27 :,8 \1 

1IJ:' I·- 5:l I!I OH!) 88;)9 27 Bf1R 

l %2- :):l l !) 382 8 !l37 283 1 li 
1\1;'\3-;)-1- l !) 6-1-7 :-; .,6 1 28208 

I !!f\-I-- :,;, l!) 68!) 7 72-1- 27 -I- 13 

I!) ;) .'i- ;'() l !) 8 11 7 324 27 135 

1 !).~()-.')7 20398 (i 3!)() ~() , 9-1-

I ~1;)7-:)H :!O ~ 6!) ;, -1-87 2;, !)5() 

5. 5. 3, Lønnsutviklingen 

Ved Stortingets vedtak 1L \' l.7.48 ble det innfySrt 
nytt IØnn s l'egulat i v for offent l ige tjenestemen n. 
Dette regulativ hl e gjort gjeld end e fra l.l.48. Gj en­
nomfyS l'in gen og sen ere fo ra ndrin ge r av regulat ivet 
fram t il 1956-57 er de t gjort detalj e rt rede fo r i 
St als ba nenes drif tsberetninger for 1954- 55 , 1955-
56 og 1956- 57. JU an ska l d erfo r nå bare red egj yS re 
for de endrin ge r som er kommet t il i 1957-58. 

FnL 1.1.58 b le fø lgend e lyS nn so rdnin g gje nnomført. 
Ordningen gjelder til l.l.60: 

a) D l' fø r l. januar 1958 gjeldend e t ill egg, d y r ­
t idst illegget pa kr. 2700, 10 '/r -till egget og 4V2 '/r ­
ti llc<rget innregu leres i regul at iv lØnn en. 

li) Det innføres pa lyi nn sreg td at ivet en ny lØnn s­
k lasse 6 m e llom d e nå va~ rend (' lØnn sklasse r 5 og 6. 

e) D et tidli gere 1Lvanse me nt st ill egg gjø res om til 
et ordin ært 5 . a ld erst illegg etter 10 ars tjeneste 
(løn nsa nsie n n i t et ). 

d ) L yS nn sklasse 21 i det tidli ge re lyS nn sregul at iv 
føres over pa sj dsregu la ti \· et. L øn nsklassene i det 
tidligere gje ld e nd e sjcfs regul at i\' fra og med lØnn s­
klasse l til og med lyS n nskl assc 6 flytt es en klasse 
opp i regu latin' L. 

e) Tj eneste m enn i lØnn sklasse ne l , 2 og 3 ska l 
fra det tid s punk t de ha r fylt 22 i\ r , g is et a n tes iperl 
a ld erst illegg i vedkomme nd e lyS nn sklasse, dog ikk e 
ut OH' I' st illin ge ns topp l ~1 nn . 

Det antes iper te alde rsti ll egget ska l ikke ha inn­
virknin g på kontorass istentenes opprykk ti l h ell­
hold sv is lØnn sklasse 3 og 4 og hell er ikke på o pp­
rykksordningen fra lØnn skl asse 3 ti l 4 elte r 8 H I'S 

lønnsansiennitet, jfr. punkt fn ed enfor. 
f ) D en tidligere opprykkin gso rd nin g fra I Ø nn ~­

kl asse 3 til 4 utvides ti l i't omfatte sa mtlige tjeneste­
mcnn i st illi ngn pl ase rt direkte i lØn nsklasse 3 . Opp­
r~ ' kket t il lØnn sklasse 4 gis ettn 8 i't rs lØnn sansienni ­
tet i lØnn sklasse 3, sA ft- emt d l' ikke a ll n cde på for ­
h tuld har en gun st igel'c opprykk in gs rege l. Disse tj e­
neste lll enn gis i lønn sk la sse 4 det 5 . a ld e rs till('g~ 
( tid lige re ava nsl' nH'n tst ill egg) dkr van li gl' regll'r . 



Fiy. lir . 15 . Totale løllllsutyiJfer i tidsro/llmet 
1949-58. J01'(/elt på ril' l'il.-tig8f(' lølln sar fcT . (.')e oysa 

Mill. kr . 
390 

80 
70 

60 

350 
40 

30 

20 

10 

300 

90 

80 

70 

60 

250 
40 

30 

20 

10 

200 

90 

80 
70 

60 

150 
40 

30 

20 
10 

100 

~ 
l 

J 
I 

...J 

l 

j 

~ 
l 

EJJ] 

--
~ 

§ 

jaiJell 111'. 33. side 70.) 

(he rtid sbetalilll-! til 

rasL Og' eksl ra perso Ilale , 

Sla lsballell('s bid rag til IJl'llsjoll:->kasst'1I 

for fasl og e ks tra pel·soIIH le. 

1,1'1 1111 illkl. dyrlids lillel-!I-! ti l eks t rape rsolla le 

(herund er Sl'SO Il ga I'beidere ) . 

1,1'111 11 illkl. dYI·tidsliliegg Ill \'. 

til fast PC I·so ll a le. 

g) Tj cll es l l' nl l'nn i 10nllskla sse 4 so nl l' lIn å ikk e 
hal' 2 ilrs Ipnnsansienllite t. skal fra d et tidspunk L 
d l' f., ·ll er 22 il l' , tilst ås et person lig tillegg svarcnde 
t il ett aldt'l'stillegg. Tillegget falln bort fra det t id s­
punkL dc o pp tjeller det f0rs te alckrstill egget i lpnn s­
kla sse 4. 

h) Tjen es temenn i s tillin ge r som Cl' plase l't i 
lØnn sklasse 4. skal fra det tidspunk t d l' hal' 4 å rs 
sa m men hengendc tjeneste med Ipnn e lter IØn ns­
klassc 4, gis opprykk t il lØnn skla sse 5 . 

Tj enestcm en n i lpnn sklasse 4 som a ll ered e ha l' 
automati sk opprykk till pnnskla sse 5 etter gun sti ge re 
regle r. skal fort satt rykke o pp etle r di sse regler . 

Tj enes te111elln i stillinger S0 111 Cl' ford elt pil lØnn s­
kla ssene 4 og 5 mcd ca . 45 '/r av s tillingcne i lØnn s­
klasse 5, ska l I'.\'kke opp fra lønn sklasse 4 til 5 e ttc]' 
hoved rege len i første a \'snitt i dette punkt istedenfor 
e tter den tidlige re fOJ'(l e lin gs l'ege l. 

Unntatt fra oPPQ' kk fra lønn sklasse 4 ti l 5 Cl' 
tjenestemenn i lønn sklasse 4 som hal' opprykk til 
IØn nsk la sse 4 et ter 8 il I'S tje neste (Iønnsansien nitet) 
i lØn nsklasse 3. 

250 s tillin ger so m stasjon sbetj ent flytt es opp i 
lpnn skl asse 5 med titcl stasjonsbetj ent i særklasse. 

i) St illinge r i lønn sklasse 5 og dC'l'ove r fl.\·t t es opp 
en lØnn sklasse . D ette gje ld er dog ikke s tillinger som 
i henh old t il pnnkt h . far oppr.,·kk fra lØnn sklasse 
4 til 5 og stillin ger sonl a ll erede har Hl'elllå lsopprykk 
fra lØnns klasse 4 ti l 5. 

F or asp iranter økes Ipnn e l1 fra kr. 6900 og kr. 7550 . 
j) D e lØnn sforh øye lse r so m fplger a\' punktene 

a-i, skj er i to eta ppe r, s lik at halvpart en ,l\' for­
hØyelsen gis for tidsromm et l. jan nal' 1958- l. januar 
1959 og resten fm l. jan uar 1959. Unnta tt fra d en 
etappev ise gjen nomfør i ng c l' de aspimn tel' SO Ill er 
ne\' nt und er punkt i. 

;\[ed vi rknin g fra l.l.58 er det fo retatt en del jus­
terin gn i løn nsregulativet hvorved enkelte s tillinger 
eller grupper av st illin ger er fl yttet opp i hØyere 
10nns klasse l'. 

M ed virkning fra 16.7.58 er tj e nestemenn SOIll e l' 
Is4 nn l't e tter Ipnnsregulativet e ller sjefsregul at ivet. 
gitt et ind ekst ill egg på 3,5 1c ,l\' den u;lvkorter! e 
regul at ivlØnn . Tillegget s kal - bortsett fra for aspi­
ranter o. l. - min st være kr. 24 pl'. mnd ., men ikke 
overs ti ge kl'. 50 pr . mnd . For ove l'en skom st lØnn et 
perso nale so m er lØnn et i samsn1l' med statens 
alminne li ge lØnn sregulat iv, foreta s til s \'arencl e r egu­
leTin g. 
Lørmsut~ ' i!.:lillgell ved Statsbanene i t ide n 1949-

50-1957-58 sammenholdt med d en offi sie ll e levc­
kostnad sindeks ' (d\' s. pri s tallets) utv iklin g i samm e 
ticl s l'Om fra mgå r a\' tabell nr. 16. Som man v il se av 
tabell en, er de n gjennom sni ttl ige nominelle å rslØnn 
(fast 10nn + dyrtid stillegg) for det fRst a nsa tt e 
p ersonale vcd Statsba nene (jernban e- og b ildrift) i 
tid sromm et 1949- 50- 1957-58 stege t fra ca. kr . 7400 
ti l ca. kr . 13500 (a \Tund ete tRII ). 

L ønn sind eks med basis 1949-50 = 100. blir for 
1957-58 ca. 182 poeng. D en offisie ll e levekostnacl s­
indeks omregnet t il samm e utga ngspu nkt (basis) 
\·ise r fo r 1957-58 152 poeng. D et framgtl r av tabell ­
overs ikten a t IØnnsut\'iklin gen fra 1949-50 t il 1954 
-55 stort sett har ful gt st ignin ge n i levekostnad ene. 
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Tab ell 111". 16. L ø"llsutz 'ikli" gen l'cd 8tatsoall el1c. 
- --

1~).I!)-50 1950 ;") 1 I H51 :')2 

1. 1.;lbetall lønn inkl. dyr-

lidstillegg lil fast HnsaLl 

PC"somlle, i a ll mill. kr. 1 3~ .~;{6 150 16:1 173 6tH 
- -- - --

2. Gjennoll1sniLLlig anlall 

fast a nsall d ri flspe rs. 

( jern bane- og bildrifl) . . 17 S I Fl 187!l1 IHm)!) 

3. 
Ij. I 

Ij.2 

GjennomsniLllig arslØnn 

(a\"rllndel) . kr. o • •• • • 74-llll fl 000 !l 100 

4. L ønnsindeks (basis 1949 
-50 = 100) 100 lOS 12:1 

5 . L eyekoslnadsi"deks 
(d,·s. p "ista ll for leve-

kostnadene) ....... . ... 100 I11 1:?6 

De siste [li', dvs. 1955- 56-1957-58, ha r dog 10nn s­
yS kin gen for Statsbanenes fast e persona le vært s tøn e 
enll de t som til sva rer pri ss tigningen. når denne må les 
ved hj elp av bevegelsen i den offisie ll e le\"C kostnads­
ind eks. R eaL-lønnen har med andre ord gått opp 
di sse å rene. 

Bil sisit ret 1949-50 er et l,ilkåTliy va lgt utgangs­
punkt for beregnin gen a \' d l' rela tive tall. og en vil 
reservere seg mot den tolking av talloppgaven e at 
ldnningene ti l Statsbanenes personale i nevnte å r i 
aosolutte tall la pa ct normalt ell er id ee lt ninl sa m­
Il1 cnlikn ct med f. eks. yrkesgrupper inn cn ancl?'e 
nærin ge r. D ette må i stor uts trekning bli et rent 
l!uTdeTi1'zgs-S7)Ørs1nål, hvor OgS[l andre forhold enn de 
rent lø nnsmess ige matt e tas i hetraktnin g. Tallopp­
ga\"l' ne i linj e 4 og 5 i tabe ll nr. 16 gir så ledes bare 
opplysninger om hvordan de lØnn st ill egg so m hnr 
væ rt gitt i tidcn 1949-50-1957-58, st ill er seg i for ­
hold til stigningen i pri sniv[let i samm e tidsrOIll . 

Tabell nr. 16, hvor det e r nyttet gjennomsnitts­
tall for alt fast personale, gir se lvsagt heller ikke noe 
grunnlag for bedømmelse ;L\' ll\"orelan Iltviklin gen i 
lønnin ge ne sett i relasjon ti l pri sutviklingen, har 
vært for tj eneste menn enc inn en de enkelte tj eneste­
grener og lønn sklasscr ,"cd Statsbanene. 

Til sammen li knin g Illed Statsban enes lønn sindeks 
for 1957-58 ka n nevn es at en l0nn sind cks med 
basis 1949 = 100, for yoksne mannlige a rbe id er e i 
indu stri en i 2. b 'a rtal 1958 li gge r pa 186. Ogsa ved 
denn e samm enlikning gjelder den ovenfor anførte 
l'esen 'asjon med hcns.\"n til \'illg ,1\' utgangs punkt 
(bas is) for beregnin gen. 

5. 5. 4. Pensjonister 

Antall pensjonister pr . 30 .6.50 , 30.6.57 og 30.6.58 
var henhold sv is 5714, 7740 og 8184. 

Utbctaltc pen sjonsbel0 p ( inkl. dyrtid still egg) i 
h vert a v drifts~\l' e n e 1949-50, 1956-57 og 1957-58 
\"Cll' henhold s\' is kr. 23 ,2, 55,2 og 62 ,6 mill . P cnsjo­
nene utredes av Statsbanenes pen sjonskasser ll\' i .~ 
forlIlu e pr. 30.6.58 utgjord e kr. 48.7 mill . 
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lB;):! f,:j L9:"):l ;)-l 1 95~ 5:') 1 n55 06 l O5(-)- t)7 1 90i-5~ 

l!),! 167 l HB 4- 7!) ~ I L 83 1 nr; 4-81 264- 6!) L 27664fJ 

I H 3K:? IH 647 Ifl 6S!) l!l S il :W:lHS :W4-ti!l 

10 (JOO 10200 l O SOO I1 900 13000 L3 500 

1:15 138 14- 6 16 1 L76 182 

133 136 14 1 14-3 14- '; 15 1 

D l' l0 pend e utbeta lin ger av pensjon er ( inkl. dyr­
tid still egg ' ) finansieres dels \"Cd persona lets egne 
inn skudd og dels ved a t Statsbanenc se lv ,vter et 
bidrag. Fra 1.1 .58 er persona lets bidrag 47c og 
Statsbanenes 2 jr av pen sjonsgrunnlaget ettcr el et 
fra samm e datum gj eld end c lønn sregulativ , hvori 
dyrtid s till egget er innregulert. D essutcn har pen­
sjonskassenc ren teinntekter av sin formu e som cr 
anbrakt i \" erdipapire r. r d l' ar nev nte inntekter ikkc 
er tilstrekke li g til [[ d ekkc dc lØpcnd e pensjonsut ­
be ta lin ger. dekkes und crskuddet på Statsbanenes 
ordinære driftsbudsjett (ka p. 1101. post 4) . 

Antall medl emm el' ( inn skytere) i pensjonskassen 
var pr. 30.6 .57 24 909 og pr . 30.6.58 24272 . 

Sum it \ · persona lets og Statsbanenes bidrag gikk 
ned fra kr. 21,1 mill. i 1956-57 Li l kr. 20,3 mill. i 
1957-58. Nedgangen i medlemstall med derav fØl­
gende ned gang i bidragene vil fortsette und er den 
p[lgåenc!c persona lreduksjon. Samtidig må man regne 
med at anta ll pensjonister vi l stige st erkt i d l' nær­
mes t fØlgende å r. 

P ensjonskassenes regnska psIll ess ige stillin g og re­
sllltat pr . 30.6.58 fram g,h a\' følgende overs ik t for 
ba lansekontoen og taps- og vinningskontoen: 

Ba.lall sekollfo. 
I~ ie Il deLeT 
U t1å n mot pan t i fa st eient/olll . . . ... . . . . . . 
Obligasjoner, aksjer mv . . . .. . . . .... . . . . . 
I nnest åcndc hos NSU ........ .. .... .. . . 
Gjcld sbre \' , D en norske stats hu sbank 

Sum .. . ...... . ..... . .... . ... .. . . 

Fm' pli He/ser 
Kapital 

JlJUO kr . 

22898 
19812 
2500 
3462 

48672 

48672 

, O y rlid til ill egge ll e ble inntil 30.6.56 fillansierl pH særskilt kapil,· 1 
IIlennm Slalsbanelles budsje ll. Etler 1.7.56 d(·kkes di sse 111 -
g-ifter al' Slalsbanelle pa ey el budsjetl. 



'I'a/18- oy viililingsl,onto. 
Utgifter 
Utbetalte pensjoner. inkl. dyrtid stillegg 
Tilba kebeta lt e bidrag n1\' ... . .. . ....... . 

Sum .. . . . . . . .... . ... ... . . 

Inntelder 
Flink sjonæ rene~ og Statsbanenes bidmg .. 
Rente r .... .. ... . ... . ... . ... . . . . . . . 
Und erskudd (dekket O\'lT ka p. 1101, posL 4) 

Sum ....... . . . ... . ..... .. .. . . . 

lOUO kl'. 

62635 
373 

63008 

21287 
1532 

40189 

63008 

Alle pensjonsutbeta lin ger foregår nå o\'er postg iro. 
l'ensjon sarbeidet er hel t sen tra li se rt H'd Ho\'ecl­
st.yrets P ensjo ll s- og trygdekontor SO Ill Cl' op pdrags­
givlT for Hullkortkontorct. D et vil s i at pensjon s­
arbeidet i sto r uts treknin g er mekani se rt ved hj elp 
a\' hullkortm as kin er , Hullkortkontorct utarbe ider 
pensjonsli ste r. konteringcl', trekka \Tegnin ge r. skatte­
oppgjør, lyi nn so ppga \'(' 1'. postgirout beta lin gs kortene 
etc. ;\lal1 regner også med at d e fl este o l1lbcregnin ­
ger vedrøreIld e pen sjonlT i framtiden kan \I tføres 
ma skin elt. 

5. 5. 5. Opplæring og undervisning 

D en fag I ige li tdan n in g a v Statsbanenes trafikk­
persona le el' sen tral ise rt vcd J l' 1'11 ban eskoIen i Oslo , 

Foruten d ell da glige admi nistrasjon og kursv irk­
somhet er skolen tillagt et betydelig arbeid med vei­
lednin g og kontroll av opplæringen ut e i di st riktene. 

Ved J ernba nes kolen ha l' i terminen vært beskjef­
li ge t 3 førs te lærere og 4 lærere. H ertil komm er 
skol ens adl1lini strasjons pe rso nalc sa mt ca. 35 time­
lærere og fo redragsholdere SOI11 ha l' va~ rt knyttet 
lil skolen i terminen 1957-58. 

I 1957-58 ble det foruten vanlige kurs, holdt et 
omskoleringskurs for 10kol1lotivstallbetj enter til 
elektrotj eneste, I kurset so m Qll'te ea, 3~~ mancd . 
ble 18 aspiranter uteksamin ert. 

Det er videre holdt forelesninger i s ikk erh etstje­
ll es te for personale i alle Lj enestegrener. Likelecl es 
er det holdt re pet isjon sk urs i sikkerhets tj eneste for 
eldre tj enest emenn med pMyi lge nde prø ve. 

N edenståe nde o\'ersikL g ir et bild e av .Jernbanc­
skolen s kursvirk so mhet terminen 1957-58: 

1\IH~ t · l.-: \"ari)!llt't 

i mallt'(it'r «(':I .) 

Telegrafi stku rs , . , . , , ' 7 
I\:onc!uktØrkurs , .. . , . , .' , ' . 51/~ 
Fyrbylte rku rs . . , .. ", ' .. . ' . 6 
Banevo k terku rs .",' . . . .. ', 4 
SjafØrkurs . . . . .. . . ' , . . . . ' , . , l 
Stasjonsforlllall nskurs l 
Stasjonsbetjelltkul's ., .. ',., l 
Om skolerin gskurs for 10ko1110-

ti vstall betjen tn til elektro-
tjeneste ' , .. , , . , .. , . , , . , , , 3 1;~ 

Til sammen 

.\ntall IIIl,k:-:a ­

llIilll'l'tf' l'It 'YI' r 

81 
17 
59 

103 
15 
42 

100 

18 

435 

1 forbindel se med opplæringen ute i di striktene har 
,Jernba neskol en holdt fa g- og kunn skaps prøver for 
i al t 644 tjellestemen n, Hera v \'ar de t 50 tjeneste­
menn som ikke besto pr55vene. 

Nal' det gjelder J ernba ll esko lens lokal er i St. Ola\'S 
gate 4, er forhold ene uforandre t. lUan kan imidlertid 
na øyn e en lysning, id et bygnin gsarbeid ene meei den 
nye jernban es kol e el' komlllet godt i gang. Går all 
et ter forut setn in ge ne, regner man mcd å kunne 
Hytte inn i n,ve lokal er varelI 1960. 

\' cd Adm in istrasjons- og perso na la \'d el in gcn ha l' 
det i driftsard 1957-58 væ rt beskjeftiget en und er­
\' isn ingskolI sul en t og en sekretær so m har arbeidet 
Ill ed opplæringsspørsmal. Arbeidet dre ie l' seg hoved­
saklig 0111 vid ereutdann else. A \' fullfy5 rte oppgaver 
ka n nevn es : 

1. Et trenin gs- og funksjonsprogram for verks­
mestre ved verkstedet Grorud , og det samm e for 

2. Stasjonsmestre i H a lll a r di strikt. 

Begge er la ngs ikti ge pl'Ogr<lllllller, . om bl. a, hal' 
tatt sikte pa å 

a ) fa stl egge Vel'kSlllcstrenes og stasjonsmesLrenes 
organ isasjoll smess ige st illin g. 

b) bedre ko mlllunikasjonsforhold ene, 

c) kartl egge arbeidslederoppgavene (led erfunksjo­
nene). 

d ) fast legge ans\'ars- og Ill,\'ncli ghet sforhold ene, 

e) klarl egge opplæ ringsbeho\'('lI e og utarbeid e opp­
lærin gs plan , 

Likn en de progra mm er ble i driftså ret pabegy nt 
ved 

3, Verkstedet Hamar og 
4. Oslo V" for a rbe id sled ere i lIt\'endig s ta sjons­

tjeneste, 

Videre kan ne\'nes at elet for sa ksbeha ndler e i 
Hovedsty ret el' utarbeidet kurs i saksbehandlin g. 
2 kurs er avviklet i driftsa l'e l. 

5, 5. 6. Sosi ale goder 

I oppstillingen ned enfor el' det gitt en o\'CrsikL 
o\'Cr noen a \' ei e viktigste sos ial e utgifts poster (ekskl. 
lyi nll und er sy kd om og feri e) ved Statsbanene i hell ­
hold ti l regn ska pe t for 1957-58: 

Bidrag til pensjonskasselI (2 '/r av l'cgulativ -
lønn en) fra NSB! , , .. , . . . . , .. , , , , 

lIu sleiebidrag .. , , .. . . . , , . , .. , . . , ... 
Kom pen sasjon s tillegg~ .... ,.' .. . , .... , . . 
13idrag til sy ket rygd , , ' . ' , .. ' . , , .. , ... , . . , 
Bidrag til a rbe id sled ighetst rygd ,.'.' . . .. , 
Stipendier .. , ... , . . . , ... ,.',., .. , . . ", .. 
Ikd riftslegeord ni ng . . , , . . , , . , . , , . , , , . , , , , 
Velferclsrom (drift og vedlikehold) ." . .. .. 

Sum 

JUOO kr. 

8 289 
1971 

748 
2661 

128 
40 

600 
655 

15092 

! I [ertil kommcr c\"entuelt pensjonskassenes uudcrskudd (se 
iabell nr. 21 pa side 65. 
Kompensasjon for merutgifter for tjenestemenn mcd I'orsø!'gel­
sesbyrde som pa g' I'\\Il1l a\' forflytning må røre to hu sholdnin g-e1' . 
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5.5. 7. Sykefravær og yrkesskadestatistikk ' 

Det gjennomsnittli ge årlige sykefravær pr. Ljl'­
Il es t ema n n lå i 1957 pit 17.2 a rheid sdager (mot 16.1 
dager i 1956). Tallene for Ill enn og kvinner nIl' hell ­
hold svi s 16,7 og 25,2. 

Sykefraværet utgjør i a lt 6,0 'ir av de ll tota le 
arbeidstid. A v sy kefm været utgjør gjen nom sn ittlig 
1,3 dag pr. tjenestemann h avær som følge av y rkes­
skad er . 

Antall yrkesskade r som medførte fravær, utgjord e 
i 1957 i alt 1631. e ll er 6,4 skad er pr. 100 tjenestemenn 
(fa s te og ekstra). 4 skader mcdførte døden. 

Det saml ede fravær på grunn a\" y rkesskadn ut­
gjord e i a lt 34 158 dager el ler 120 å rsverk . 

5. 5.8. Velferdsarbeidet 

Velferdsarbeid et ved Statsba nene, som li ggcr u n­
der Hovedstyrets Yrkes- og velferdskon tor, kon ­
scntrcrer seg om fØlgend e arbeidsfe ltcr: 

a) BedTl"ftslegeordningen som er utbygd med 22 
legekontorer, beskjefti ger 20 lcger og 22 bedrifts­
søstre. B edriftslegekontorcne foretar fØrs tcgangs­
u nd crsøkelse ved inntak i tjenesten sam t å rli g hclse­
kontroll a v al t personalc. 

Videre forctas Icgeund ersØ kelsc vedrørcnd e inn ­
lemmelse i pensjonskassen samt per iodiske und er­
sø kelse r a v syn, hørse l og fargesans. 

I bedriftsl egenes arbcid so ppgaver inngå r også in­
speksjon av helsc- og sanitæ rforho ld på a rbe id s­
steden c. 

b) fiTbeidstilsyn og vernetjeneste som henhold s­
\"i s tar sikte på å se ti l at Arbeiderve1'll10vcns bc­
s temmelser er iakttatt på arbeidsplassene og at de 
nødvendige skritt blir tatt for å forebygge CLrbeids­
ltl .v kker og helseskad er. 

Vern etj enesten vcd Statsban enc ble etablert i 
1951 , og det er hittil opprettet i a lt 91 verneområder, 
hvorav 5 ved an lcgg og ombygninger. 

Vernein spektørcn har i det forl ø pn e år besøkt de 
fl este verneutval g og holdt orien terend e sam men­
komster og kurser med d isse på a rbeid splassen. 
D essuten Cl' utført en del in speksjon og gitt visse 
på legg. 

D et pågår også for tid cn u nd ersØ kelscr ved noen 
a rheid splasser med siktc på å bedre forhold enc med 
hensyn til støv, la rm og gasscr. 

D en påbegynte kurs\"irk so mhet i rikti g arbe ids­
måte og løfte teknikk , for å SØ ke elimin ert en del av 
å rsakene t il visse belastningssykdommer. fortsette r. 

c) Personal- og velJerdsT01n. Som et viktig ledd i 
velferdst il takenc inn gå r arbeidet med å skaffe perso-

, Omfalter fas t ansa tte og stadig tjenestgjørende eksl rapersolla le. 
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D el n.ve velferdsbygg. Kongsvi nge r sl. 

naJet dc nØdvendigc persona l- og velferdsrom (her­
under bedriftska feer, h \" ora v det for tiden el' opp­
rettet i a lt 15 stykker) . 

d ) DriJtsutvalgsv irksomheten for StatsballC'nes 
drift og an lcgg. D riftsut\"al gene er sama rbeid sorga­
ner av rådgivend c natur, 11\" 0 1' ledelsen og persona let 
beha ndler a ll e sa ker av fell es inter csse i forbind elsc 
med effekti\" dri ft og tr ivse l i arbcid et. 

En del av dri ftsutvalgenes a rbeid består i å he­
handl c forslag til o ppfinn elser og praktiske forbed­
nn ger. 

r 1957 ble det i driftsutval gene r egist rert 633 
saksbcha ndlin ger, h vo ra v 291 sa keI' angikk forslag til 
forbed rin ge r. 59 forslag bl e prcmiert med et samlct 
be lØp på kr. 15 400 . 

c) Støtte til personalets boligbygging. D et el' i 
1957-58 i en ell er an nen form ytt støtte t il 12 h~l gge­
la g mcd anslagsvis 458 le ili ghetcr samt til 189 enkclt­
byggere. Støtten gis i form av utl å n av redskap 
og a rbeid smaskin er, tilståe lse av frifrakt og fra kt­
mod erasjon, innkjø p av materi aler gjennom Stats­
ban cnes in n kj Øpsapparat, ekstra perm isjon sa mt tek­
nisk og administrati\' ass istansc mv. 

f) Andre velferdstiltak . Velferdsarbe id e t omfaltCl' 
ogs[t sos ia lkuratorvirksornhet, tiltak for å beskjeft igc 
deh ' is a rbeid sfØre og støtte til hu smorvika rordnin g. 
Vid ere st øtte t il ku lturelle og huma nitære fOl'm NI 
som fall er inn under eta tens og de forskj elli ge funk­
sjonærorganisasjoners v irksomh et og som Statsba­
nene so m bed rift ha l' int eresse av å støtte. jU an nev­
ner a vholdssa k. bedriftsidrett, biblioteker og lese­
\·ærelser. kun st på arbeidsplassen os\". 



5. 6. Forråd 

5. 6. l . Innkjøps- og forrå dsvirksomheten 
Statsbanenes innkj øps- og forrådsvirksomhet ledes 

fra F orrådsavdelin gen i Hovedstyret, mens en mate­
rialforvalter st år for forrådsvirksomhetcn i hvert 
distrikt. 

Distriktsmaterialforvalteren er faglig underlagt 
F orrådsavdelingen i Hovedstyret , mens han admini­
strativt sett er und erlagt distriktsjefen i vedkom­
mende di . trikt. 

Forrådsavdelin gen besørger all import til Stats­
banene og en stor del av kjøpene inn enlands. Di s­
triktene får sine varer gjennom Forrådsavdelingen 
samt ved egne kj øp . 

En vesentlig del av behovet for impregnerte sviller 
og ferdig tilvirkede trematerialer for øvrig dekkes 
av Statsbanenes egne sagbruk og impregnerin gsverk . 
Statsbanene eier og driver således 1 sagbruk (0ieren) 
og 2 impregneringsverk (BrakerØya og H ommelvik). 
Havsjøen Sagbruk som inntil 1.7.58 ble drevet av 
Statsbanene, er nå bortleid og drives i privat regi. 

I forbindelse med inn kjØpsvirksomh et en er det 
gjennomført en utstrakt kvalitetskontroll i tilknyt­
ning til Statsbanenes kj emiske laboratorium. Labo­
ra toriet undersØker og prØver alle nye varer før kjøp 
finner sted, og fører dessuten stadig kontroll med 
ei e lØpende leveranser. 

Som et ledd i mekaniserin gen av anleggsdriften 
har Statsbanene en utleiesentral for anleggsmaskiner 
(F orrådsavdelin gens Sentrallager) som stiller grave­
maskiner , traktorer etc. til di sposisjon for Stats­
banenes anleggsarbeider. 

D et ble i ja nuar 1958 satt i gang et kurs for lager­
betj enter og forrådsaspiranter. Opplærin gen foregår 
ved at veiledere på arbeidsplassene tar seg av den 
dagli ge opplæring. D en teoretiske undervisning gis 
\"Cd lærebrev som u tarbeides ved Ford dsa vdelingen 
i Hovedstyret i samarbeid med J ernbaneskolen. Kur­
sene som er 2-årige skal avsluttes med et fOITåds­
kurs ved J ernbaneskolen. 

Forråd sa vdelingen anskaffer na uniform er til alt 
un iformsberettiget personale ved Statsbanene. For 
levering av uniform søm i 1958 er også alt service­
arbeid i forbind else med leverin g a v uniformene 
overført til sØ mlevera ndøren. Distriktenes skredder­
\'e rksteder og uniformslagerc skal opphøre, og uni­
fOI'mene v il bli sendt direkte fra sØ m leverandøren til 
tj eneste mennene. D essuten er sØ mlevera ndøren på­
lagt å opprette servieevcrksteder i di striktene. 

Uttak av beholdningen for noen av de viktigste 
materialer og forbrukssaker (mengde og verdi) ved 
driftsbanene framgår av tabell nr. 35 på side 71. 
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5. 6. 2. Utvidelser og forbedringer 
D a bevilgnin gene til forrådsbygnin ger hvert år er 

små, er det lite som kan gjøres for å utvide og 
modernisere dem. 

Ved F orrådsavdelingens Sentrallager har det i ter­
minen pågått arbeider med utvidelse av verksted­
bygningen. 

Materialforvalterens kontorer i Stavanger distrikt 
ble i forrige termin (1956-57) overflyttet til nye 
lokaler ved verkst edet K valeberg. Arbeidet med 
overflyttingen av materialbeholdningen til de nye 
lagerlokaler er nå på det nærmest e a vslu ttet. 

Ved forrådet på K ongsvin ger (Oslo distrikt) cl' det 
i terminen blitt oppført et nytt lagerskur for stang­
jern, bremseklosser, fj ærer og støpejern. 

5. 6. 3. Produksjon 
Produksjonen ved Statsbanenes sagbruk var i 

1957-58 12380 m:1 skåret tømmer og 4139 m3 høv­
let last . Til sammenlikning nevner man at produk­
sjonen i 1956-57 var henholdsvi 13 148 m:l og 
3135 m3

• 

D essuten ble det i 1956-57 og 1957- 58 ved pri­
vat e sagbruk skåret henh old svis 15739 m:l og 
14 800 m:l tømmer som leieskur for Sta tsbanene. 

Statsbanenes sagbruk hal' i 1957-58 framstillet 
28,3 tonn treull. Treullen nyttes bl. a. til grovpussin g 
av damplokomotiver. 

Impregneringsverkene har i 1957-58 behandlet 
25757 m3 sviller , stolper , ma terialer mv., mens pri­
vate impregneringsverk impregnerte 10884 m3 for 
Statsbanene. 

Gj ennomsnittlig var det i 1957-58 beskjeftiget 
138 mann ved Statsbanenes sagbruk og impregne­
ringsverk. P ersonalantall et i 1956-57 var 142 mann. 

5. 6.4. Forsynings- og prisforholdene 
Markedsforhold ene i 1957-58 har stort sett vær t 

prege t av fa ll i vareprisene. D en stignin g som satte 
inn u nder og etter Suez-kri sen høsten 1956, kulmi­
nerte i 1. og 2. kvartal 1957, og fra mid ten av 1957 
har det stort sett vært noe fa ll i en rekke varepriser. 
Statsbanenes indeks for produksjonsfaktorer utenom 
lØnn falt fra 2. kvartal 1957 til 2. kvartal 1958 fra 
132,9 til 95,8 poeng. (1952 = 100.) 

Av særlig betydnin g for Sta tsbanene er fallet i 
prisene på ku ll og dieselolje, til dels også stangstål 
og stålplater (grove) . 

Fraktmarkedet har vært stadig fallende i perioden , 
og har nok sann synligvis nådd et bunnivå. D ette er 
den vesentli gste årsaken t il de la \' e kullpriser. 

Statsbanene mottok i 1957-58 i alt 154239 tonn 
kull. Av dette kvantum leverte USA 85,5 %, Sval­
bard 13,9 ro og Storbritannia 0,6 'lo . I 1956-57 var 
andelene: USA 85 7< , Storbritannia 14 % og Sval­
bard 1 %. 

Storbritannias a nd el har værL stadig avtagende 
i de senere år . 

D e fall ende priser inn en stå lsektorelI har ikke 
bevirket kortere leverin gs tid , snarere tvert om. P å 
grunn av sviktende etterspØrsel er stå lverkene blitt 
nØdt til å dra ut sitt produksjonsprogram til ordre-

57 



Im'SSC Il er blilt slor lIok for IØnllsollllll C ,·alsill gc r . 
Fra norsk vcrk lT det i tcrmin c ll mottatt i alt 
12500 tonn 49 kgs skinn er. Det el' i 1957-58 ik/,'e 
bestilt ell er mottatt skinn er fra utenlandske verk . 

Prisutviklingen for koppel' er av spesiell interesse 
for Statsbanene på grunn av d en påg~tende elektrifi­
se ring. D et fa ll i prisen en opplevde i 1956-57, fort­
sa tte utover høsten 1957 in n til d en i februar 1958 
nådde et bunnivå . 

S id en har kopperpri sen stadig steget og lå "ed ut­
gangen a v juni 1958 på ca. f 200 pr. tonn , men ved 
utgangen av se ptember var den kommet opp i f 210 
pr. tonn. D enn e prisen ligger imidl ertid langt und er 
det en må tte betale for kopperet i 1956-57 da den 
en tid var oppe i ca. f 300 pr. tonn. D e t ble i t er ­
min en 1957-58, mens prisen var relativt lav, inn­
kj ø pt i a lt 345 tonn kopper. 

For deler og utstyr til d e t rullende materi ell cl' det 
fremd eles til del s lan ge leveringst ider. 

Tilgangen på sement ha r vært tilfred ss till ende. 
B ehovet for tekstilvarer, bortse tt fra presennings­

duk, er so m tidli gere blitt dekket av norsk produk­
sJon. 

De t hal' i term in en vært tilfredsstill end e d eknin g 
a v behovet for smØrem idl er og flytend e dri vstoffer. 
Kri sen i Midt-Østen vå ren og sommeren 1958 førte 
ikke til noen stans ell er inn skrenknin ger i olj eleve­
ran sene derfra. Kri se n ført e hell er ikke til noen pris­
stigning på oljeprodukter. 

[ 1957-58 har Statsbanene kunn e t kj Øpe sv ill er 
uhindret av tidli gere gje ldend e bestemmelse r om at 
d e bare skull e kunn e kontrah eres i visse «sv il lecl is­
trikter» . D et har vært tilfredsstillend e ti lgang på 
svill er. D e t mes te er kj Øpt hos private sv ill eproclu ­
se nter ti lsluttet Norges Skoge ierforbund, og leve­
rin gsav talen er som før slutte t med nevnte forbund . 
Prisene hal' i 1957-58 nominelt se tt n-c rt d e samme 
som i 1956-57. Men da kravell e til kva litet er skj er­
pet noe, betyr prolon gasjonen av av talen i reali teten 
en mindre prissenkning. Statsbanene dekker s"ille­
behovet fortrin svi s ved kj ø p av ferdigskårne svill er , 
m ens kjØp av svilletØmmer redu ser es mest muli g. 
En SØ ker i s tedet å d ekke t øm merbehovet i form a " 
ordinært sku rtømmer, da Statsbanene d erved på en 
ø konomisk ford elakti g må t e oppnal' den kV <llitat i,·t 
se tt beste trelast for sin e form ål. B ehovet for s pes ial­
dim ensjoner sø kes i s tørs t mulig utstreknin g dekket 
ved sku I' på Statsbanenes egne sagb ru k og " ed le ie­
sklir av Statsban enes tø mmer " ed printte sagbruk. 
L everansene a v sku rtøm mer er i a l t vesen ti ig dekke t 
av Statens skogforvaltningcl'. D et el' i 1957- 58 
anskaffet ea. 30 '/c mindre tømmer enn i foregåe nd e 
termin . 

5.6.5. Materialbeholdningene 
Statsbanene må holde til de ls omfatte nd e lagre 

av mange av sine forbruksartikl er. Beholdningen av 
kull er fremde les den stø rste enkeltposten. D en var 
pr. 30 .6.58 på vel 108000 tonn. l D ette tils ,'arer ca. 
32 uke rs varighet beregnet p;t grunnlag av for e­
g;,ende å rs forbruk. men hele 45 ukers varighet etter 
da gens forbruk. Til samm enlikning kan nevn es at 

I IlIkl. ("a. HOOO lO 1i1l kullbrihller . 
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d el sanIIn c kvantUIll i 1956- 57 vill e ha hat! han' 
27 lIkers varighet beregne t på grunn la g av forbrllke t 
i 1956. D ette viser tydelig ett av resultatene av 
« Vekk med dampen »- programm et. 

Fra 30.6.57 bl e det innført en endrin g i regnskaps­
ordningen vedrørende materialbeholdningen. ide t 
saldo pr. 30.6.57 på ma terialbeholdningen s regule­
ringskonto ble overført til materialfond et. Diffe ran­
sen ved lageropptaket pr. 31. 12. mellom kostpri s 
og utførse lspris som tid ligere ble postert til regule­
ringskonto, før es nå på Statsbanenes driftsbud sje tt 
under ka p. 1101 , pos t 5, Prisdifferan sekonto ved­
ry5 rend e ma teri a lbeholdningen. Netto utgift under 
denn e post utgjord e i dr ift så ret 1957- 58 ca. kr. 0,4 
mill. 

D en bokførte " erdi a v Illa teria lbeholdnin gen ved 
clriftsbanene lItgjorde pr . 30 .6.57 ca. kr. 178 mill. 
mot ca. kr. 172 mill. pr. 30.6.58, dvs. en nomin ell 
ned gang i lagerverdien på ca. kr. 6 mill. En må 
imidlertid her hil for øy e det til d els st erke prisfall 
på en rekke viktige varer i terminen (kfr. pkt. 5. 6. 4). 
D et kan derfor ikke regnes med at lagrene volum­
m ess ig se tt er redu sert ti lsvarend e. 

Om setningen OH r ma teria lbeholdningeIl s konto 
i 1957- 58 \'ar: 

Ti lgang ... . ... . ............ . . kr. 153 III ill. 
» 159 mill. Avgang . ................. . .. . 

H. eduk sjon i nomineillagerverdi . . kr. 6 mill. 

l termin en 1957- 58 l"l" kulIbeholdIlin ge n steget 
Ill ed ca. 3000 tonn. Til tross for denne lagerø knin gen 
l'l" verd ien av kullbeholdninge n pr. 30.6.58 ca. kr . 
2,7 mill. lavere enn pr. 30.6.57. D ette skyld es fa ll i 
kullpri sene i perioden. 

Beholdningen av skinner er redu sert med e<l. 
500 tonn i t ermin en. Dette t il svarer ca . kr. 0,5 mill. 

Beholdningen av svill er er redusert med 16198 
stk., hvilket også skull e ti lsvare ca. kr. 0,5 mill. 

Beholdningen av di ese lo lj e e r imidlertid økt med 
ca. 610000 l. Delte henger d elvi s samm en m ed at 
olj etankene b le fylt opp i forbind else med kri sen i 
l\Iidt-Øst en og del vis at det økte forbru ket krever 
s tørre lagerbeholdnin ge r. 

Som e t ledd i hestrebelsene for ;, bedre Stats­
banenes driftsøkonomi arbeides det na s pes ielt med 
reduksjon og effektivisering av materialbeholdnin ­
gen. samtidig som en også legge r " ekt p;, å hold e en 
st, rommelig beholdning a t en til enhver tid ka n sikre 
en rege lm ess ig ti lgang av de varer jernbanedriften 
krever . I denne forbindel se kan el et væ re av interesse 
å nev ne noen tall for om løpshastigheten for en del 
vikt ige varcl': 

Kull 
Di ese lolj e ..... . ......... . 
Smøreolj er .... . . .. .. . . . . 
Stå l (fo rm , plater etc. ) ... . 
Skinner . . ............ . . 
S"iller ...... .. ........ . . 
Selllent ..... . ........ . .. . 

1.5 gan get' pr. å r 
8,0 ganger pr. år 
1,4-2.2 ganger pr. år 
0,5 ganger pr. år 
0,5 ganger pr . å r 
0.6 gange r pr. å r 
6,2 ganger pr. å r 



I ~ tter dl' OV CIIIIl'\'nt c ol1l s lags trtll, skull e n lrighe te ll 
il \ . di s triktell es heholdninger ett cr forbruket i 1957 
- 58 bli : 

Kull . ... . . . .. .... ... ... . .. . . 
Dieselolj c .... . .. . ....... . ... . 
S mørco lj cr ....... . ..... . .. .. . . 
Stå l (form , plater c tc .) . ....... . . 
S viller . ... . . . ............ . . . 
Skinn er 
SC ll1en t 

7- 8 Il1lldr . 
1- 2 mndr . 
5- 8 mnd!'. 

26 mndr . 
19-20 mndr . 
23-24 mndr . 
2 m ndr. 

(T a ll cne Cl' rcgncl uL pa grunnlag a l' di s triktenes 
gjcn no msn i ttI ige heholdn in g og forbru ke t i 1957-
58). I fo rh old til termin en 1956- 57 hal' heholdnin ­
ge ne i termin en 1957- 58 s tort se tt hatt cn noe 
ras kere omlØpshasti ghet. 

En bet in ge lsc fo r å o ppn a e t effekti v t og ø kon o-

Illi sk forsv a rli g la ge rh o ld el' hl. a. IlIod eJ'Jl (, og godt 
Ilt s tyrt e lage rpl asse r og - loka ler . D ette er blitt særli g 
aktu elt i den senerc ti d da lage rbeholdnin gens st ruk ­
tur har endre t seg i og med d en ø kend e l11 ekani scrin g 
på man ge felte r, overgange n fra dam p ti l di esel og 
elektri sk drift og at krave t til pres isjon er blitt stØrre. 
D e t ha l' foregått og foregå r stadig en forskyvnin g i 
h eholdnin gen fra gro\'e og bi lli ge mot Ill cr h øyverdi ge 
og kostba re rescrvedeler og forbruk sCl rtikll'l' . Kra­
vene ti l lagerloka lenes s ta nd ard Cl' d erm ed bli tt 
s trenge re . 

D e fl est e lagerbygnin ge l' S ta t sha ne ne cli s ponner 
i dag ka n ikke s ies å t ilfred ss tille k ra vcne. I og m ed 
d e betyd elige ve rdier Sta tsba nen e ha l' bund e t i lager­
beholdnin ge n (ca . kr. 170- 180 mill. ) m [l en hedrin g 
a v lagerforholcl ene dnfor sø kes gje nn omført snares t 
mulig . 

S9 



BANENETTET 
TEGNFORKLARING : 

JERNBANE, IKKE ELEKTRIFISERT 

-- JERNBANE, ELEKTRIFISERT 

- _ ......... JERNBANE, UNDER BYGGING 

Angående banenr., se tabell nr. 17 
HOVEDVEG 

+ + + + + RIKSGRENSE 

o 
I 

100 

I 
200 km 

271----------/ 

polcirl<el 

\----;-' ----122 

. , 

. . . . 

~--~--------------~22 

------{21 

~--~--------------~19 

----------120 

~--~;----------------418 

7 

. . 



6. Spesielle tabelloppstillinger 

Ban enettet s utstrekning og forde ling framgå r av kartet side 60 samt tabell nr. 17. 

Tall ene som er anført på kar tet , angir ban enummer (j fr. tabell nr. 17). 

Tab ell nT. 17. Banenettet ])1' . 31 .1 2.58. 

Bane-nr. 
(anme r ket 

på kartet 
,ide 60 ) 

Distrikt og banebetegnelse 

Os lo distrikt. 

Hovedbanen (Oslo-Eidsvoll ) . . . . . . I 
2 K ongsvingerbanen (LillesLrØm-Char-

lottenbe"g riksgrense) med sidelinje 
SkoLLerud-VesLmarka ' . ....... . . . 

3 Solørbanen (Kongs" inger-Elverum ) . . 
4 Aurskog-Hølandsbancn (Sørumsand-

Skulerud) . .. . .... . .......... . 
5 Østfo ldbanen Oslo-Kornsjl? riksgrense 

Tota l 
km 

6R 

129 
94 

57 

(øst"e og vestrc linje) .. . .. ... ....... . 2.50 
6 GjØvikbanen (Oslo-Gjøvik) med side-

linjer Roa- H ønefoss og Reins"o ll--
Skreia .. . ... . . . . . 

7 Valdresbanen (Eina-Fagernes) 

1-7 Sum, Oslo distrikt 

Dra mmen distri],t. 

178 
109 

8Ri; 

8 Drammenbanen (Oslo-Drammen) ,33 
9 Vestfoldbanen ( Drammen- Larvik-Eid-

anger) med sidelinje Skoppum-H orten 147 

10 Drammen-Kongsbe"g-Hjukscbø 

11 
sidelin jcn Vikersund- KrøderclI' ..... . 
Hokksund-HØnefoss-R andsfjol"ll med I 

12 Bratsbergbanen2 (T innoset-Il juksebø­
Nordagutu-Porsgrunn) mcd sidelinje 

!J8 

EikonrØd-Skien G. . . . . .. . . . . . ... . . 

13 Porsgrunn-Brevik banen . ...... .. .. . 
14 Sørlandsbanen (Nordagutu- Lunde) . . 
15 Numedalsbanen (Kongsberg-R ødberg) 

8-15 Sum, Drammen distrikt 

H a m ar dist r ikt. 

16 Eidsvo ll- Dombåsbanen ..... . ..... . 
17 Raumabanen (DombåS-Åndalsnes) .. 

96 
12 
31 
93 

J~ 
275 
114 

Drift s l engde 

Normal - Smal- Dobbeltsporet 
spor et sporet I-­

I km I km __ km Streknin g 

68 

129 
94 

2M) 

178 
10B 

828 

:;3 

147 

83 

!J8 

B6 
12 
31 
93 

613 

275 

114 

57 

i57 

-I 

2 1 Oslo-Lil lcst "ølll 

24 Oslo-Ski 

4 ii 

23 Oslo-Asker 

23 

18 R ørosballen (H amar-Elverum-Tynset) 22 I 22 1 

16- 18 Sum, Hamar distrikt 610 610 

Trondheim dis t rikt. 

19 R ørosbanen (Tynset-Støren) 163 163 
20 Dovrebanen (Dombås-Trondheim) 210 210 
21 Meråkerbanen (Trondheim-Storlien 

riksgrense) ... . ......... -, ......... 102 102 
22 Kordlandsbanen (Hell- Fauske) med 

sidelinje Grong-Kamsos . . . . . . . . . . . . 6B3 693 

19-22 Sum, T rondheim distrikt 1168 1168 

l Betje ll er bare godstrafikk . 

km 

11 :) 

ElektriCise,·t 

Streknin g 

Oslo-Eidsvoll 

Li lles trøm-Char-
10Ltenberg riksgrense 

Oslo-Kornsjø 
248 (Øst re og "es t" e linje) 

53 Oslo-Drammen 

Dmmmen-Larvik 
147 - E idanger og 

Skoppum-Horten 

83 

96 1 Tinnoset-Porsgrunn 
12 Porsgrunn-Brev ik 
31 Nordagutu-Lunde 

. 422 1 

58 Eidsvo ll- H amar 

1 

-I I 

I -I 

2 Tll ntil 30.6 .. ~;) i slImeie lIl ed NO"sk Hydl"O. Norsk Hydros a.ksjeilll.eressE'1" hle illllløsl a" sla l" 11 p". IIP" lIl e datulll. 
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Bane-nr . 
!anmerket 
pa kartet 
side 60 ) 

Distrikt og bane belcgnclsc Tota l [Normal -I Smal-
km s~~~e t sPk~~et 

Stavanger dist,'iJ{t, 

2~ SØrlandsbanen (Sira-Sta vanger) med 

sidelinjer Sira- F lekkefjonl og Ganddal 

-Ålgård I .... . ........... . ....... . 

B ergen distrikt, 

24 Bergensbanen (Hønefoss- Bergen ) 

25 F IHl1lsbana (:'I ryrdal-Flåm ) 

25 lIardangerbana (Voss-Granvin ) 

2-1-23 Sum, Bergen distrikt 

K l'istiansand distrikt. 

2i Sørlandsbanen (Lunde-Sira ) med side-

linje ~eslands\'atn-Kragerø ... . ... . 

23 Arenda l- Treungenbanen med side linje 

Rise--Grimstad . .. . ............... . 

29 Se tesdalsbanell 

fjord ) 

(G rovane- l3yglands-

2i-29 Sil"', Kristiansand distrikt 

Nan 'iJ{ dist,'ikt. 

30 Ofotbanen (Nan' ik- Vass ijaure riks-

g rense) 

!til) I (Hl 

JO:? 40:? 
:?o 20 

27 "27 

449 44!J 

317 3 17 

l 13 11 3 

5S ;)8 

488 430 58 

1-30 Sum, NOl'ges Statsbaner 44 I :; ~30_0--,_I_l_,5_ 
I Betjener bare godstrafikk f. o. m, 1.11.55 , 

SO Il IlIlCI'CII 1958 ble dell fØrsle norske je rllhHlldergl ' nlf'd lI llHIldel 

"1'" <'l. P,i hild e t nedenfor se l' l11an - :'Il/S Skagen . ( Iilhørende 
MOSl'o ld & Co. AlS shipping) som ga l' i rille me ll om KI'isl ian­

'Hnd og Il irlshals i Danma rk. 
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Drift s l c n gde 

Dobbcllsporct 

km Strekning 

68 

Elektrifise rt 

I km Strekning 

1:3 1 Sira- Slal:lIlgl'r 

107 Bergen- Voss 

:?(J I :'IIyrd:1I-Flå l11 
27 Voss-G I'HIl\'ill 

l l fi4 

:?!JI LUllde--Sim 

Kan'ik- \ ' assijanre 

4-~ I'iksgl'ell ~e 

Il i' :?!) 



'l'ahellm. 18. GjenallskafJelsesvenli, nåverdi og fOTllyelsesu7Idersl.:ucld ·ved,. . 

rullende jemballemateriell og faste anlegg ' (gn/ppespesijikasjon). 

F.\ ST E c\'-'LEGG 

Bru l' r a" sla l 

Skinll er op; "('ksler 

S la sjone,' 

E iendollimer ... 

\ "okle rboliger 

Verkslede,' med "erks led maskin er .... 

Eleklriske baneanlegg 

S""kslrØm san legg' 

Sikringsan legg .. . 

Sen Ira lIagere l ..... . 

S:tgbJ'uk og impl'egll C' rings\'e l'k 

Klill osseallleg~ .. 

Puk k-'erk .. 

~I askine ll uls l.vr ycd ,\i'iflen ( ikke lall

l nle:! und" r andre g- rupper) ...... . . 

Sum fa sle an legg \'cd~nbanedrirle n I 

Hl"LLE:\DE ~ I ATEHIELL 

Elek 1I';ske lokomo l i""r 

E!ek lri ske ,'kspress logse t.l 

El eklri ske 1lI0I'JI" '0g-ne,' for ønig 

1 >a III plokomol i \"l' r 

Fo rbrell ll iJlgseksp ress togse ll 

D iese ll "kolllol i"er ......... , 

F()I' I)rellllillgs mol{)l'\' o~,r ll c l' ro l' ti\' l'ig-

~I olorll'aklo re r 

G Oilsyogner 

Pe ~·s~: I -. P~Sl.- ~g .k:.nd~l kl~1n ·Ogll er sam t I 
=sp .:se- 0t"! SO\ e\ 0Mn el , ............ . 

Rolerende snøploger . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Spon·ense ,·e. snøskrape re. redskaps"og-­

neI' og inspeksjollsmotolTogner . ... I 

Sum rullende jernban emalerielI 

Hi'glll lTl 

g jenn US k:l r~ 

ft ' I:·ws \'! 'rtii 

27 1 05R 

60ii 7~2 

~BfJ 263 

67758 

36412 

IS2 7RO 

184 173 

62236 

53035 

742 
(; .')OfJ 

1026 1 

676R 

76(;6 

L S !l~ ~03 

14S 43H 

10336 

6 1 77.') 

1 SI.') 1 H 

1 I 62!) 

6 7.') I 

4il 387 

12450 

260 2~3 

259537 

6 :22 L 

10 152 

101 2438 

Tt'k lli sk \"('I'di pr. 1.1.I05~'2 

.-\ 11 1' hPlop i hrk tU'WIl kroII lT 

Psl . 

1~ ,3 

32,0 

21, 1 

3,6 

Ul 

9.6 

9.7 

3.3 

:2.8 

O.~ 

O, .') 

OA 

0,5 

100.0 

1 ~ ,7 

1,0 

6. I 

17.B 

J.l 

0.7 

4A 
1.2 

25.7 

25.6 

0.6 

1.0 

100,0 

132 U H 

162207 

1 3~1 ~l\) 

"27 ~ 70 

1323 1 

65 SfJ8 

U 8 HHI 

3 1 1 3 ~ 

32 68~ 

399 

24H9 

J i,~5 

~ n12 

~ ~2 .'i 

7697 ,iO 

7 1 022 

ii ii7K 

:3870il 

368(;3 

.') 870 

~ 96K 

23663 
() ::;~o 

1].5~ 11 

R5323 

3 0 13 

1 94!) 

398903 

P ;-; I . 

17.2 

2 1, 1 

I R. l 

3.6 

1.7 

8,6 

19.3 

~.1 

~ .2 

0.3 

0.6 

0.7 

0 .. 5 

100,0 

17.8 

I. ~ 

n.7 

!J.2 

l . .') 

1.3 

:'Ul 

1.6 

2~).0 

2 1.4 

0.8 

OA 

100.0 

F()I' I I~·t· I St·:-;­

IIIHiI ' l's klldd 4 

, Uil 

no 50!) 

I11 J02 

!1073 

6 O~O 
25 12!) 

707 
3060 

,Hi 

3S.') ~ 7 1 

II l O!) 

2 lV i, 

185 

3~ 202 

108763 

I MHI 

67Ml 

2 15055 

L :\ B' Om(a lIer u lel ukkende "'Hige hjclpemidler yed jern ban edriften og e iendom sdriflen som e ,· 
gjens tand for for ll ,vel se. Tunne le r, s le in - og be tong-bruer, g runn . planering OS\", er så ledes ikke lall 
med. 5"i ll e ,' og balla s t (<I,·s . grus og pukk i skinn eg-an gen) e ,· he ll e r iklce m ed. da fornyelse n ,,,. 
di sse finan sieres pa del løpend e driflsulgi fl sbud sjell «(h-s. 11l e l/Olll fornyclsesfond el ). 
lfølg-e 1I0\'cdsl,vrels hullko rlkmlolek 1'0" lckni sk "erd i a" Slalsbaneues "'Hige hjelpem id ler. 

" Nil" e rdi en defi neres SO Ill aklue ll gjena nskaffdscS\'e rdi -;- bereguel "erdi fo rrin gelse (d,·s. "c"di" n av 
hje lpemidlene i dn"s n:hU'rende lilsland ) . 

. , Ih s. aktuell g.iena n skafrels~s,·p rdi a Y "''''ige hjelpelliidler so n, ha r II add e ll " r o"erskr"d"l sill 
IIorlllHI .. " ru blid . 
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Tabell nr. 19. Taps- og vinningskonto (hovedposter) vedr. 1957-58. 

Utgifter (hele 1000 kr.) 

l i tgifter ved Hovedstyret 

(sen traladmin istrasjonen) 
1 [em,' på anlegg og biklrift 

( ' tgifter "ed jernbanedriften 
(distriktsadministrasjon, drift og ved likehold ) 

l'tgifter ved bild riften 

14025 
1504 

(administrasjon , drift og vedlikehold ) ... . .. ....... . 

Utgifter ved eiendomsdriften (drift og vedlikehold) . . 
Ren teu tgi f ter 

A vsetting til fornyelsesfond : 
J ernbanedriften . .. ... ..... ... . . . .... . .. . . . .. . . . 
Bildriften ...... .... .. . . ... ... . . .. ... . .. . ... . . . . 

Eiendomsdriften . . .... . ............. ... ....... . . 

12521 

457163 

21206 

1314 
169 

48901 
2897 

Dekning av pensjonskassenes underskudd ........ . ... 40 189 

Prisdifferansekon to vedrØrende materialbeholdningen 402 

584762 

] Herav utgjør underskudd på driften kr. 73,3 mill. (jrr. ta bell nI'. 4) 

Innteleter (hele 1000 kr. ) 

Trafikkinntekter "ed jernban edrirten: 
Persontrafikk (reisende og reisegods) 

Postberordring ......... . . 

Godstrafikk ............. .. .... ..... .. . . 
Øvrige trafikkinntekter ............ .. .. . . 

166548 

8347 
206846 

4176 385917 

Andre inntekter "edrØrende jernbaned riften .......... 8003 
Renteinntekter .. .................................. 1100 

Inntekter ved bildriften ... . .... . ...... . ............ 22949 
Inntekter ved eiendomsdriften 
Balanse. Totalt underskudd1 

1143 

165650 

584762 

Tabell nr. 20. Statsbanenes totale driftsinntekter. 

Trafikkinntekter ved jernbanedriften: 
Persontrafikk (reisende og reisegods) 
Postbefordring 
Godstrafikk 
Øvrige trafikkinntekter 

Sum trafikkinntekter ved jernbanedriften 

A ndre inntekter: 
Andre inntekter av jel'l1banedrirt ............. . 
Renteinntekter 
Bildrift 
Eiendomsdrift 

Sum. inntelder i alt 

Sum (basis 1949-50 = 100) 

64 

1949- 50 

1000 kr. 

133000 
6702 

135 249 

2844 

277 795 

4214 
219 

9882 

684 

292 794 

100 

1956- 57 

1000 kr. 

T 
166766 

7082 
2 1!l 017 

404l 

396906 

8006 
1 587 

20878 

1045 

428422 

146,3 

-- -
1957-5~ 

Pst. "king ( + log pst. nedgang (+l 
- --

l 000 kr . ~id(>n 1949- 50 sid en 1.956- 5i 

166 548 + 25,2 O,l 

8347 + 24,5 + 17,~) 

206846 + 52,9 5,6 

4176 + 46.8 + 3.3 

385 9 17 + 38,9 2,8 
----

8003 + 89,9 

1 100 + 402.3 30,7 

22949 + 132,2 + 9,9 

l 143 + 67 .1 + 9,4 

--- -
419 112 + 43,1 2,2 

143,1 



Tabell nr. 21. Statsbanenes totale driftsutgifter. 

ADMINISTRASJON 

Sentraladministrasjon (den del som belastes S tats-

banenes drift) ... .. .... . ........... . 

Distrik tsad m i Il istrasjon 
Jernbaneskolen . ..... . . . . . . . . . . ... . . . . .. . . 
Eiendomsdrift (ekskl. fornyelsesavse tting) ......... . 

BANE OG BYGG 

Linjens bevoktning og "edlikehold 

ELEKTROTEK~TSKE A~LEGG 

Svakstrømsanlegg 

Sikringsan legg .. ... 

Elektriske baneanlegg 

DRIFT OG TRAFIKK 

Ekspedisjonss teder ...... . 

Kond u k tørtjenes te 
Vogners renhold m. "-

Vogners belysn ing og opp"arming 
Vogners v isitasjon og smØring . ........ .. . . ... . .. . 

Lokomoti,·tjeneste . . . . . . . . . . ...... . .... . 
Lokomotivers og motorvogners rorbruk 
Lokolllotiver's og molol'yogners puss . 

Reisebyråer .................... . .. . 
Bildrirt (ekskl. fomyelsesa\'selling-) 

VERKSTEDER 

Vedlikehold av rullende materi e ll 

Verkstedenes fellesutgifter ... 

FORRÅD 

Forrådsv irksom heten 

VELLES 

SkadeserstatningeJ', tap ved uhell 

Forskjellige utgifter ... 

Leie av rullende materiell . .. 

Statsbanenes regnskapsrevisjon .. . . .... . . . . .... ... . 
Ren teutgiftcr ... . .. . . ... .. . . .. .. . 

Sum løpende driftsutgifteJ' 

A "selling til fornye/ses fomi (jernbanedJ'ift, bildrift og 

eiendomsdrift) ..... . ...... . ....... . .. . . . 
Pensjonskassenes underskudd .. 

Di" erse utgiftsposter ' ·edl'. Bmtsbergbanen (a\'Clrag, 
renter og avselling til fonds ), elektri sk energi i 
NaJ'\·ik distrikt. og g-j enoppbyggingsutgifter 

Prisd i fferan sckon to "ed J· ~. J·ende rna terialbehold n ingcn 

S"m. utgirte l' i alt 

Smil. i a lt (basis 1949-50 = 100) 

1949- 50 

1000 kr. 

58H9 
8446 

255 
101 2 

50277 

l 186 
1429 

1 855 

77 979 
13378 

5 166 

265!.! 
2619 

22773 

39745 
9965 

8 13 

8576 

39157 

9550 

2926 

2286 

3305 
44 

393 
869 

312 562 

15455 
1 776 

3774 

333567 

100 

1956-57 

1000 kr . 

11 376 

14 537 
.J.70 

l 284 

7R 623 

2029 
2 121 

3627 

123737 

207 10 
10207 

3708 
4182 

38437 
47282 

16321 

l668 
18964 

55468 

13376 

5224 

4 H56 

l O 169 
5844 

733 
167 

49'3220 

46025 

32875 

574 120 

172, 1 

1957- 58 
1 000 kr . 

12 52 1 
l4 858 

399 
I 314 

79851 

205 1 
2 197 

4150 

123574 

21725 

10650 

-1058 
4394 

40001 

39 !.!54 
16320 
3494 

21 206 

53925 

13864 

54 10 

3260 

10676 

1663 

689 

169 

492 373 

51 798 
40189 

40:! 

584 762 

175,3 

P,t. ok ing ( + ) og pst. nedga ng (-t-) 

1-S id~ 1949- 50 I sirl cn 19fi()- 5i 

L 

92, 8 
72, I 

84,3 
26,9 

.56.4 

71,1 
48,4 

95,5 

58,7 
54,8 

97,6 
39,5 

59.7 
68,8 
19,0 

63,8 
105,2 

121 , l 

41 ,7 
.J.O, I 

78.6 

116,8 
207,7 

13 181 ,8 
86,5 

-+- 420,4 

157,5 

197,8 

175 1.1 

72,1 

10.0 
2,2 

-+- 15, l 
2.3 

1.6 

1.1 

3.6 
14,4 

O,l 
4,9 

4,3 
9,4 

5, L 

4,1 

-+- 15,5 
0,1 

109,5 

11.8 

2,8 

3.6 

3,6 

-+- 34,2 
5,0 

-+- 71,6 

6,0 
1,2 

---
0,6 

12,5 

22,2 

1,9 
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Tabell1l1'. 22. l'ogn enes løp målt alo;ellnn. ' 

Akselkm person-, post- og konduktørvogner nonnalt og smalt spor 

Akselkm pcrson-. post- og konduktøn'ogner 1101'ma lt og smalt spor pr. km driftslengde 

Løp i km pr. aksel for person-o post- og konduktøn 'ogncr (ehkl. smalsporte vogncl') 

Akselkm gods \'ogner normalt og smalt spor (eksk /. mail11\'cgner Ofotbanen ) 

Akselkm godsvogner norma lt og smalt spor (e ks/d. ma lmvogner Ofotbanen) pr. km 

driftslengde 

L!~p i km pr. aksel for godsvogner (ekskl. maln]\"ognel' orotb. og sma lsporI.e vog-neI' ) 

I :Med en ,,!.-sel/,m forstas den driflsvlelse som er forblindet med 
å føre fram cn hjulakscl l km . N,~r en to-akslel gods\'og-II har 
gjennom løpl en s lrekning pa 20 km. e l' de t med andre ord 
IIlfyll'l cn driflsylclse på 2 X 20 = 40 gods\·ognakselkm . 

mi ll. 

tIlsen 

tUHel1 

mill. 

tIl sen 

tIl sen 

I H49- ;;0 193(i- 5i 

27S 305 

6-1- 69 

(HIA 66.:! 

3-1- ii :\63 

7\1 82 

13 . .5 14. 1 

Tabell nr. 23. Lokomotil"('rs og 11wlorl>ogne1'sløp målt i antalllon. ' 

H).J!' .')0 

I UOO 

Nonna /sporte damploko moti1'er: 

Lokomoti \,km . ........ . IK 676 

Løp i km pr. lokomoti\' i tjeneslc Ml.7 

Elektriske lokomotiver: 

Lokomoti vkm ti 8.J.1 

Løp i km pr. lokomotiv i tjcnesle 10K.fi 

Elektriske motorvogner: 

~Ioton'ognkm . . . . . . . . . -I- 34() 

Løp i km pl'. ITIolol'yog'1l iljenesle U7 .7 

Forbrenningsmolarvogner ( 1/orma/spor ): 

1\fotorvognknl 2 7ti-l-
Løp i km pr. molol'\'ogn i ljenesle k-l-.O 

IJiese//okolll ot h ·er: 

Lnkomoti\'km . . ... . . . . . 
Løp i km pr . lokomoli \' i tjenes lc 

I ?lied en /okoll/otil ' - ell e r mutur/ 'oO l/klll fo rslås den driflsytelse 
som utføres nar e l lokoll1oli\' ell"r cn motorvogn kjøl'el' I km . 

Tabell 111'. 24. Persontrafik/cell. 

Antall reiser .. ... .. . . .. . . . .......... 

P ersonkm . . .. . ... . ... . . . ..... . 

P ersonkm pr. km ,iI'iftslengdr • •• 0.0· •• • 

Gjennomsniltlig rcise lengde 

1 J~kskl. rullebilletter 111\'. so lgt i log. 

2 f lik!. rullehilletler m v. solgt i tog. 

lU-! O 50 

mi ll. :l!I.7 I 

mill. Ui:!7 

t ll se n :~4!1 

kili :IH.fi 

1 ~'5() f,7 

I (JU(J 

13 ,;35 

!) I. 7 

I l K7.5 

106.0 

k ii 16 

11 2.11 

fl :3 28 

!I-I- Ji 

.57k 

J()5. 1 

19i)1i 57 

-I-:2A 2 

1734 

3fJ3 

-1-0.9 

Tabell 11 1'. 25. Godstmfif..·/< (målt i antall tonll). 

Ilgods (ekskl. b 'ende dyr) 

Fraklgods (eks kl. ma ll11 Ofolbanen) 

Malm Ofotbanen 

SU11t 

I U4H .jO 

I OUO t 0 1l1l 

:l4K 

:; -1- 8:; 

7 7il7 

I :l cJ.70 

I B5(j fl7 

1 000lonn 

26.J. 

,; -I-:l4 

10644 

LO 332 

I H:ii ;)~ 

I 000 

lO 8,;K 

12022 

~I 2,,4 

li -I-H I 

2 n ,; 

-1-1.$) 2 

17:20 

3!J3 

-1-1.1 

l H:'7 f)~ 

l uou tO l l I I 

21;6 

494k 

10 +7:! 

15676 

I B57 ;')f! 

307 

70 

fi idl 

3ti l 

K:! 

14. 1 

67 



68 

Tabell nr. 26. Godstmfikk (målt i aJ/taU nettotolln). 
-------- --- ---

---1949- :;01 1956- 57 I\J57- 5ci 

Tonnkm il- og fraktgods (ekskl. malm Ofotbanen) .. mill. ] 049 I 100 

Tonnkm il- og fraktgods (ekskl. malm Ofotbanen ); 

basis 1949-50 = 100 . -, .......... . . . . . . . . . . . 100 10r. 

Tonnkm 

pr. km 
Tonnkm 

il- og fraktgods (ekskl. malm Ofotbanen) 

driftslengde . .. . ................. .. .. . tusen ~40 24H 

malm Ofotbanen ' •• • 0.0 ••••••••••••• mill. 309 426 

Tabell m. 27. Godstmfiklc (tmnsport7l1engde i ton n fmlctgods 
i vognlaster fordelt på va1·egmpper). 

H97 

!Jr. 

227 

4lfl 

19-19 50 19:j(j- f)7 1957- 58 

1 000 tonn 1000 tonn 1 000 t onn 'p f' ():o;cn l 
--- ---

l . Trelast l 136 !J 18 6H3 1.~,4 

2. Treforedlingsprodukter 518 ;; I:l 516 11 ,5 

3. Gjødning ................ . .... .... .. . 444 383 360 8,0 
4. Kull, koks og minera loljer 2f5~ ~76 254 5,6 
5. Teglverksprodukter, bearbeidet stein , kalk , 

sement etc. 260 145 125 2.8 

6. Kjemiske produkter ......... . ......... . 203 28i'i 312 6.H 

7. :Malm'. kis og andre mineraler ......... . 392 J!) i'i 177 3.9 

8. Forstoffer ............... ... ......... . 196 1!1 1 1.53 3,4 

9. Jern og stål ..................... . ... . 173 2 17 20.5 4,6 

10. Matvarer ............... . . .. ........ . 158 11 ;; 104 2,3 
11. Diverse (herunder jernbanens egne transp .) J 153 I 700 l 601 I 35,6 

---- ~ 
Sum ............ ... .... . ............. . 4885 4938 4 ;jOO 100.0 

- -- - --- -----
l Eloskl. malm Ofotbanen , hvor malm transportmengden fra In 'ert av driftsårene 1949-50, 1956-57 

og 1957-58 var henholdsvis 7,7, 10,6 og 10,5 mill. lonn . 

Tabell 111'. 28. Utgifter til vedlikehold av bygninger . 

Vokterboliger 

Bygninger ved stasjoner . . .... . .... . 
Vannstasjoner, kullskur m\'o 
Lok.staller, motorvognhaller mv. 
Verkstedbygninger 
Forrådsbygninger ..... 
Bygninger vedrørende eiendomsdriften 

Personalrom (overnattingsrom mv.) og velferdsrom 

Sum 

1949- 50 
1000 kl'. 

1 534 
4758 

.52i'i 

786 
!J58 
12!1 

8 18 

673 

10 IS I 

1956 - 57 
1 000 kl' . 

l 292 

5889 
498 
866 

I 026 
22H 

1000 

:2 540 

13340 

1957- 5ci 

1000 kl' . 

l 192 

5436 
475 

1004 
1 108 

210 
100H 

223H 

12673 



Tahpll nr. 29. Faldis /f forhnik all dipsl'loljp. kull og Pleldrish' pnprg1. 

Dieselolje' KulP Elek! risk energi' 

A,· 
l\ leng(k " (' rdi -j\lengdl' Verdi l\lengde Y(' rdi 

1000 liter mill. kr. torill mill. kr. mill. k'Yh mill. kr. 
- - --- --

194\)- 50 

1953- 54 4. l 84 1.04 

1954- 55 li .523 1.28 
1955- 56 6513 1,60 
19.'i6- 57 66 13 1.90 
11);}7- 58 11 900 I 3,80 

I - ------
1 Togframføring og oppvarming (fra lok.) av tog. 

2 Man har ikke nøyaktige tall for dette driftsår. 

30 1 000 33.0 105,3 :2 .8 

2fi7000 33.4 131.0 3.5 

23D 000 3 1. l 147.0 4,0 

227 000 36.3 1:>4,0 4.6 

l!:J7 000 35 .. 5 l64,0 6.7 

152000 25, l 172,0 6,7 

-- -

Tahell nr. 30 . Utgifter til vedli/,ehold av rullende 7Jwteriell . 
- - -

19-19- ;;0 1956- 57 1957- 5ti 
1000 kr. 1000 kr . 1000 kr. 

l. l ·ogller. 

Person- , ! post- og kOlld llk tørvog'ner Il 07!) 16807 l!)46l 

Gods"ogner ........ . ••••••••• • • 0 .0 • • fi 6!)fi Il 210 1236!1 

Presen ninger ( inkl. anskafl'else) 6!)6 673 64!) 

2. Trekkraft Ill?' , 

E lektriske lokomotiver .......... . ..... .... 3244 6959 6 !J l 4 

E lektri ske moton'ogncr for ekspresstog 267 333 26.5 

E lekl!'iske molon'ogner for ønig . . . . . . . . . 1028 3822 4206 

Damplokomoti "er " .... . .... . 21 D22 19581 14 IB7 

Diesellokomotiver2 ... . . . . . . . . . . . 42!J 1449 

Forbrenn i ngsmoto l'\'ogner for ekspresstog 677 MJ6 666 

Forbren n i ngsmo lo ""ogner for øvrig ~ 63~ 6285 6039 

Motortra k torer (sk innetl''' k torer)2 ....... . . l 11 2 1025 

Di ,'erse t rekkmftmateriel l . . . . . . . . . 732 16 46 
3. f) iverse 731i l 022 503 

Su III T 48707 68845 67789 ......... 
- - -

! Heru nder SO"e- og' spisevogner. 
2 Er tid ligere rørt under . Diverse trekkrarlmaterie ll •. 

Tabell nr. 31. D en elelct7'ifiserte dTiftslengde i alt ?n. ?n. 

Ar 

1 9.~ 1 -.~2 

19.52- fi3 

19.53- .;4 

19 ii4-5.~ 

19fi .5- fi6 

I ~Jij6-i)7 

19.';7- .58 

Elddrifi)o;ert i alt vrd ut ga ng'en 
av h'rminen (pr. :1O. 6.) 

Drift)o;leng:d e 
km 

10 18 

Il 23 

11 23 
1:l3() 

130:3 

1380 

J4.~0 

Kporh'ngd{' 
km 

137 1 

1.~22 

1536 
1677 

1797 

189 1 

1!J66 

Ellra~('­

(' nrrgi 
.'1 ill. kWh 

116 

120 

131 

147 

154 

164 

170 
, 

l~ o:st(' lld(', 

t'kskl. utgifter 
til omforming 
Og' ford eling 

)lill. kr. 

:3,2 

:3.0 

:3 .5 

4,0 

4.6 

6.7 

6,3 

- -----
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l. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 

7. 
8. 

9. 
JO. 
11. 
12. 
13. 
14 . 
15. 
16. 

li . 

18. 

Tah pl/ //r . 32 .'lfals!J((np// ps dn'jtsllerso //((! p ()g !W IIi/ ti! rfe lf I' 

f01'delt pa tjenestegreller. 

Sen Lra ladmin is Lrasjon 

DisLrik Lsad m inisLmsjon . .. .. . . . . ...... .. . 

Linjepersonale . . . . . . . . . . . . . . 
S\'aksLrømspersolla le (leie fo ll Ill\·.) . . . . . . 
Si kri II gSfUl legg •••••••••.••••••• 0 .0 •• • • 

Elektri ske baneanlegg 

SLerksLI'Ømsan legg (lysmunLerillg m\·.) 

SLasjunsbetje nillg (he runder personale 1'01' ren-

hold. be lys nin g og o ppn\l'll1ing a\' \'ogller) 

Konduktørbe tjen ing 

Vogn \'isitø l'e l' . . . . . . . . . 
LokomotivbeLjcning . . . . . . . . . . . . . . . . 
Pusse rpersona le og kIlIle mpeI'e 

VcrksLedpersonu le 

FOI'l'åd spersonale 

R eiseby råer 

J ern ba nesko ie lI 

Sagbruk og i Illpregnerings\'e rk . . . . . . . . . 

SlIl11 jernbanedrift . 0.0 • ••••• •• • •• •• 0. 0 . 

Bikh'ifLen 

SUIII ·i alt . . . . . . . . . . 

Slim. i alt (bas is 1949-50 = 100) 

(:j t'llllom:-:ll i ttlig antal l drirt:-:p,· r'''ona! {' 
(fa~1 all~<ltte . !-O tadi,!.! tjI' IH':-,tgjllr('ndt' 

og .;;, p:,,>{JIl~wrh i..' idt ' rc ) 

1949- 50 ) \)i)6 ;")/ 11-)57 5i') 

.~9 1 6S3 1i75 

l 00 1 I OMl I 01:2 

6671 o 27 ' , 0022 

12D 12S 122 

lO.; l :lo 123 

171 232 2+(; 

102 I !:I 2 l H3 

H 832 Il 540 H 12H 

I 3 1B l :!l :'i l IB2 

Hi I 21 8 ni 
:l 182 :2 262 2 19 1 

I 27.~ 1014 !)70 

3542 34ii8 33 77 

378 :JH7 :J !) l 
+6 83 172 

16 I i 16 

2 14 1+ 2 I :~8 

26 78:') 26 u+6 25 175 

.502 7+8 7111 

272 8 7 207!)+ :26 !) f)6 

100 !JH.~ !l:i .l 

I U·I!I - ;IO 

:'j 702 

li 035 

+80.% 

lOg!) 

I 035 

l !i06 

lI :32 

oH +Hl) 

122+8 

I +34 

21 +3!) 

!) !)~7 

32400 

:111',0 

.i87 

22:3 

I :l7H 

21 8 +3H 

3 H 3 

22 1 882 

I (jO 

1 !);)()~;)7 

I1 182 

16 .53 !1 

St 311 

I 787 

I 8 2H 

:3 3.5 7 

2064 

11 3 071 

I l) 882 

3 17 2 

37 :'i85 

1+ 203 

:>4 !i 70 

:'j 430 

I 3+ 7 

371l 

I 806 

3iO 5 12 

!18H+ 

:380400 

171.+ 

L M erk aL oppga\'e ll og3a omfatLer IØnnsuLgifLer Li l sll'rre arbeider ( bl. 'L. \·isse nyil1\'es Leri ngsa rbeider) som drifLs­

pe rsunale t uLrØrCl' og SG IlI ikke belasles regnskapel som drifLsuLgifter. 

Tabell 111'. 33. T otalp løl/lI slItgiftel' i alt fordelt IJa de I' i/ctigste !Ølll1 s((rf('l'. 

1. FasL regulaLi vmess ig lønn og dy rtidslillegg m\·. Lil fast pe l'sonale ... 

2 . Statsbanenes bidrag Lil pensjonskassen for rast personal e 

3. L ønn inkl. dyrLidsLi llegg m\·. til eksLrape rsonal e (herullder scso ngarbeidere ) 

,I. Sta.Lsba.nenes bidmg Lil pensjonskassen for eksLrapcrsona le 

5. O\'e rLidsbeLuling Li l fasL personale .... 

6. O vert idsbeLaling Lil ekstrapersonale (he runder se ongal'beidel'e) 

i. Diverse lønnsurler 

SW/I 

S1I111 ( hasis Hl49-50 = 100) 

70 

I B·Hl 50 

11100 kr. 

1'12 fi'l(i 

+ 621 

.)7 OR!) 

H27 

.i 37:> 

I OH 7 

20237 

22 1 882 

100 

19 f=,(i .')/ 

1000 kr . 

:264 (j!ll 

7 112 

662 :13 

I 17:; 

05 1 !l 

7H3 

33 Il! ):l 

3HO 4()6 

17 1.+ 

I n57 5,,,, 

I1 S2+ 

16 ll711 

H292 1 

I 777 

200!1 

a 6 10 

2 140 

I l:! 30H 

:W8ll l 

:3 33!1 

3l) O!)H 

13 ll8H 

5+ 628 

!i 466 

2766 

:317 

l 717 

:31.58+1 

10 7!)+ 

:3H6 635 

17+.2 

1\':11 :j:-; 

I(JIIO kr. 

276 :'i4!1 

7266 

tlH liD 

l 022 

6 !137 

651 

:3 :3 !)31 

:IHo 635 

17+.2 



Tah pll Il r. 34 . ..t Il fall tjellPstell/enll illIlenfor ri" forskjellige tjenpstegrell Pr som 
i de ncpT1l1 este 10 år nil fmtrl' på grunn aL' oJlpnådd aldersgrense . 

I!) f)~ 59 1959- (;0 1960 (l I 191;) - 62 l B(j:2-():~ 196:1 04 J g(l~ (H) I ~j (jfi oli 1\)(i6 (-) 1 l H(:i"i (-)~ ~ UIII 

<\dminis lrasjons ljcll cslen . . . . . . . . . . 11 22 15 30 29 30 32 35 .5 2 43 2gB 

Linje ljcnes len •••• 0 0 ••••• 114 128 152 161 169 1.~7 154 148 15a Hi8 l (;04 

Elek ll"Oljenes len . . . . . . . . . . . 12 !l JO 12 la l a 14 9 l !! H Il !! 

In ll"e lldig s lasjons lje ll es tc 

illkl. reiseby råe Il e . ... 4H ;iH 43 n 6 7 6S 80 86 HH 68 67!) 

lt " cndig stasjo ll s tj enes le ink l. vog-

lH,' r S rCllho ld o~ opp yarm in g- sa mt 

"ogll "isi lasjon .. . .... . ........ 54 !)2 la6 l46 112 11 4 110 128 K-• I Sf) 1068 

KOllfluk ly\ rlj enes len ••• , •• ••• • • 0'0 22 24 :33 a9 35 40 4 1 2!) l a !) 28:; 

Lokollloli \' ljencslell ............. . 26 63 53 .5B 67 6 1 6a 82 ·H) U 545 

LJkomoli " s la lIlj enes len .... H I1 :W 12 I R 24 U) 20 19 14 165 

Verkslcd lj enesle ll ......... :~!! :3 I 50 6 1 5 7 39 a;) 62 43 38 4 ;;1) 

F orrådsljeneslen .... .. .. . H 6 3 6 10 9 a 5 8 4 62 

Bi ldriflcll .............. 6 7 3 5 8 2 7 ;") 12 7 62 

SI/Ill •• • • , o ' , • • ••• •••••• • • • :HR 451 5 18 604 ,,85 557 558 60B 543 470 5243 

TalJe lll/r. 35. /J I' l" il.-tigstl' ma terial"r og forb1'1lI,ssak er (me ngde og l'erdi ). 

Forhr .· 
'\ l l' Jl gfli' \ '('rdi. mill . k r . 

t' lllH' t t Y.!B 50 1956 57 1!):J7-f>~ 19J9 50 IH56- fi7 ' ~):)7-5~ 

Kli Il ... . .... , .. tonn 30 1 000 1\.17000 148000 :3:3 .0 a6,3 24.0 

Diese lolje ........ . .. 1000 I. H +!JO 14510 :?O 4.6 

Sement ton n 3 .500 2200 2 aoo o.a 0. 3 0.3 

Sk inner illIIlagt i spor ...... t,o nn H .500 6 !)O O 11300 4.1 ti .J Il.O 

S"i ll er inn lagt i spor .... , . stk. 4!)!'j 000 3a!) 000 332000 R.fl fJ.!) D.H 

Belnnl(S\ ' ill er illl d::gl i spc r . . sl k. I l (100 0,7 

lJYg"n:ngsnulle l'ialer a\' lre .. si d. 3470 :1 100 :2 a !IO 3 .. ~ :3.1 2.fl 

I Man har ikke ny\ya ktige ta ll fOl" de l le dri ftså r . 

71 



NSB's driftsberetning er utarbeidet på grunnlag av bidrag fra de 

enkelte av Hovedstyrets fagavdelinger (se innholdsfortegnelsen) . 

De økonomiske emner under de forskjellige avs"itt er utrede t av 

Økonomiavdelingens Budsjett- og regnskapskontor. som også har 

rores tått redigeringen av beretningen. R edaksjonen ble ''''sluttet 

i april 1959. 

HOVEDSTYRET FOR STATSBANENE 

Økonumiavdelingen 

Trykt. jnnl 1959. 2000. 


