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l\SB's trofaste tjener - damplokomoti,'e t - er nå i ferd med å gå o,'e r i . pensjonis, 

tenes rekker . elter i \'el 100 å r å ha tatt mang en stri tørn for i\"orges samferdsel. 
Vi siterer et utsnitt a\' Nordahl Griegs dikt . Nattoget . : 

BlodTøde gnisteT fykeT langs stjeTnene 
opp fm det din'ende lokollwtivet , 
FYTdønn åpnes; incl slænges l,'ullene. 
II eT sliteT mændene; her syngeT li vet. 

Alen i den ukjendte natten de suseT mot, 
synger det også, i viljer som S7Jændtes -
skufler i snesto1'7nen, bud gjennem tTådene, 
hør oss, vær rede - nattoget ventes! 

II øifjeldsnwskinen snøfte1' mot sto1'11watten, 
IcTæftene strækkcT den, skinnende, slanke, 
fTem i en slcjønhet som endeT i Sne7Jlogen, 
stolt som en vilje, fri som en tanke! 



Driftsberetningen 1956-57. 

I og med utsendingen a v driftsberetningen for 1956-57 foreligger 

5. utgave av denne NSB-publikasjon. 

Formålet med driftsberetningen er i en populær form å gt presse, 

forretningsforbind elser, offentlige myndigheter mv. en oversikt over de 

viktigst e forhold ved Statsbanene i den sist forl øpne termin. Drifts­

beretningen tjener som et supplement til andre statisti ske og regnskaps­

messige publikasjoner angående NSB (årsstati stikk, månedssta tistikk og 

de årlige stortin gsproposisjoner) . D en skiller seg imidlertid ut fra di sse 

for så vidt som Hovedstyret i driftsberetningen bestreber seg på å legge 

fram mat eriale t på en måte som tilgodeser så vel kravene til en faglig 

sett solid framstillin g som Ønsket om å presentere opplysningene på en 

lettfatte lig og populær måt e. 

Vi søker i driftsberetningen hvert å r å gl visse emn er en spesielt 

utførlig omtale. I fjor behandlet vi in ves terin gs politikken, lØnn sutvik­

lingen og personal strukturen ved NSB ganske inngående. T erminen 

1956-57 betegner et 11wTlceår ved 1\'SB, idet vi i dette driftsår tok et 

god t skritt framo ver med hen syn til reali seringen av vårt "Vekk m ed 

dam pen» -program . Leserne vil i å ret s beretning finne fyldige oversikter 

av Økonomi sk og sta ti sti sk natur. Linjetj enesten og den pågående elek­

trifi sering er spesielt godt dekket . Vi ha l' dessuten utarbeidet en spesial­

oversikt over aldersstrukturen for person- og godsvognparken. 

Som jeg uttalte i forord et til fjoråret s driftsberetning, håper VI at 

uenne publikasjon vil bidra til en Økt forst åe lse av NSB's betydning og 

inn sats innenfor det norske tran sportapparat og a t den også v il gi et 

an sku elig bild e a v de aktuelle spørsmå l og problemer jernbaneledelsen 

s tår overfor i dag. 
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NSB er en forretningsmessig sta tsbedrift som ledes 

av Hoved styret for Sta tsbanene. 

Ved Statsbanenes sentrale administrasjon (H oved­

styret for Statsbanene) er det 7 avdelinger som hver 

ledes av en jernbanedirektØr . 

D en daglige drift er underlagt distriktsjefene i de 

8 jernbanedistrikter . 

A v særskilte orga ner nevner en P ersonal- og pen­

sjonsnemnda, hvis medlemmer bestå r av General­

direktØren, 2 representanter (med vara menn) for 

den sentral e jern baneadministrasjon (oppnevnt av 

K ongen for 4 å r), 2 representanter (med vara menn ) 

for personalet (oppn evnt av K ongen for 4 år blant 

det dobbelte antall kandida ter, utpekt ved direkte 

avs temming av og blan t de fas t ansatte tj eneste­

menn ). P erson al- og pensjonsnemnd a beha ndler 

saker angående a nsettelser , forflytning og oppsigelse 

av personalet , di siplinærsaker samt saker angående 

innvilgning a v avskj ed, til ståelse av pensjon m. v. 

Hovedstyret for Statsbanene er, hva den konstitu­

sjonelle kontroll angår, underlagt D et K gl. Sam­

ferdselsdepartement. Bevilgninger til drift og anlegg 

gis for de enkelte driftsår av Stortinget , som også 

er tillagt den avgjørende myndighet på en rekke 

andre viktige forvaltningsmessige områder . 



Innehavere av de forskjellige stillinger og verv 
ved den sentrale og lokale ledelse pr. 31.12.57 

r------

I 
3 medl e mmer (med personlige 

varam e nn) som oppnevnes ov 

Stortinget for 4 &r av gongen . 

Sto rti ngsp resi d e nt I 

fylk es mann Oscar Torp, Oslo . 

Skoledirektør Kristian Longl o, 

Ål esund . 

Sekretær Andreas Wormdahl, 

Trondheim. 

HOVEDST YRET 

2 medlemmer (me d personlige 

varamenn ) som o ppnevnes av 

Kongen for 4 &r av gongen. 

Statsr&d Nils Handol, Bergen. 

(Er fritatt for vervet som 

medlem av Hovedstyret for 

den tid han er medlem av 

Kongens r&d .) 

Varamann : 

Finansrådmann Johannes 

Johnsen, Stavanger. 

Stortingsma nn, 

oberst Alv Kjøs, Elverum. 

-------1 

2 medlemmer (med varamenn) 

valgt for 4 &r av gangen ved 

direkte a vstemming av og 

blant de fast ansatte 

tjenestemenn ved 

Statsbanenes d rift og anlegg . 

Verksmester 

Sigvart Andresen, Oslo . 

Førstefullmektig Harald Hoff, 

Trondheim. 

HOVE DSTYRETS FORMANNl 

GENERALDIREKTØR H. E. STOKKE 

SE NTRALA D MI N IST RASJO N 

Administrasjons. og 

personalavdeli ngen 

Baneavdel ingen 

Drifts- og Trafikk­

avdel ingen 

Elektroavdelingen 

Forrådsavdelingen 

Maskinavdel ingen 

Økonomiavdel ingen 

Presse- og opplysnings. 

kontoret 

Yrkes- og velferdskontoret 

Jernbaned irektø r Leif Tveten 

Gunnar Kavli 

Per Ulvik 

Erik L. Norgren 

fg . Kristian Bakken 

Conrad Birkeland 

Leif H. Skare 

Redaktør Tryggve Strøm 

Ve lferdssjef Erling Kii l 

DISTRIKTSA DMINISTRASJON 

Oslo d istrikt Distriktsjef Gunnar Te ige 

Drammen distrikt Arne Aamodt 

Hamar distrikt Lorentz Aas 

Trondheim distrikt Odd Bakken 

Stavanger distrikt John Thomseth 

Bergen d istrikt Fritz Poppe Jensen 

Kristiansand distrikt John Johnsen 

Narvik distrikt Olav Trætteberg 



~I o DDODODODD~ 
- -

Norges Statsbaner i tall 

DRIFTSLENGDEl 
Tota l ......... . . . . . . . . . . . 

Normalsporet •• •• • 0 ' 0 • •• • 

Smalsporet .. .. . ... .. - . 
Dobbeltsporet (norma lsporel) 
Elektrifisert •••• • _ •••• •• 0 . 0 • • 

SPORLENGDEl 
Hovedspor 
Sidespor ..... . .. . 

PERSONALE 
Jernba nedriften (gjennomsn iltlig anlaIl) . . . . 
Bildriften (gjennomsnitt lig antall) 

EKSPEDISJONSSTEDERI 
Stasjoner 
Stoppesteder 
Holdeplasser 

TREKKRAFTMATERIELL (normalsport) 1 
Damplokomoliver . . . . ................. . 
E lektriske lokomoti" er . ... . .. .... . . .. . . 
Diesellokomoti "er 
Elektri ske moloryogner 
Forbrenningsmotor ,'ogner 

VOGNMATERIELL (normalsporl)l 

km 
km 
km 
km 
km 

I:m 
I:m 

anlall 
a ntall 
antall 

an tall 
anlall 
a ntall 
antall 
antall 

Person- , post- og konduktørvogner (an tall aksler) .. 
Godsvogner, ekskl. yogner til intern t bruk (a nt. aksler) 

TOG KILOMETER (i millioner) 
Hurtigtog, persontog og forstadstog 
Blandet tog og godstog (eksk l. ma lm log) .... ,. 

VOGNAKSELKILOMETER (i millioner) 
Person-, post- og kond.vogner (normalt og smalt spor) 
Godsvogner, normalt og smalt spor (ekskl. malm-

vogner Ofotbanen) 
Malmvogner, Ofotbanen 

PERSONTRAFIKK 
Antall reiser .... . . . . , . , . . .... .. ... .... . . 
Person kilometer ....................... . 
P ersonkm (basis 1949-50 = 100) ... . . .... . 
Personkm pr. km driftslengde 
Gjennomsnittlig reise lengde 

GODSTRAFIKK 

mill. 
mill. 

lusen 
km 

Antall tonn (inkl. ma lm Ofotbanen) . ....... tusen 
Antall tonn malm, Ofotbanen .. . .. . . ... .. . , lusen 
Tonnkm2 . . , .... , ...... . .... , . . . . . . . . • . mill. 
Tonnkm (basis 1949-50 = 100)2 . , . . .. . . . . 
Tonnkm pr. km driftslengde2 tusen 

1 Pr, 30. juni. 
2 Ekskl. malm Ofotbanen. 

1955- 56 

44Jl 
4296 

Jl 5 
64 

1303 

4486 
1076 

26429 
706 

516 
112 
798 

393 
124 

5 
76 
90 

4538 
~5 781 

23,2 
8,7 

306 

363 
64,6 

4 1,8 
1 556 

102 
354 

37,2 

15540 
9 640 
l 123 

107 
255 

1956- 57 

44Jl 
4296 

11 5 
64 

1 367 

4492 
1087 

26046 
748 

513 
112 
819 

374 
125 

10 
86 
8R 

4612 
25621 

23,7 
8,6 

305 

363 
72,1 

42,4 
1 56 1 

102 
354 

36,9 

16338 
10644 

l 100 
105 
249 



BANENETTET 
TEGN FORKLARING : 

JERNBANE. IKKE ElEKTRIFISERT 

JERNBANE. ElEKTRIFISERT 

JERNBANE. UNDER BYGGING 

Angående banenr. , se tabell nr . 1 

++++ + 
HOVEDVEG 

RIKSGRENSE 

27,-----~ 

. 
+ 

, 
, , 

· · 
· · + , . . 

+ . 

. 
... . + ..... .. -

22 

22 

20 

18 

7 



l. Banenettet 

Banenettet s utstrekning og fordeli ng vil framgå av kartet P~L sid e 9 samt tabell nr. 1. Tallene som er 

anført på kartet, angir banenuffimer (jfr . tabell nr . l ). 

Tabell nr. 1. Banenettet ]l?'. 31. 12. 57. 

Bane-n r. 
(anmerket 

p~ kartet 
side 9 ) 

Distrikt og b ane betegnelse 

L 
Os lo distrikt. 

l Hovedbanen (Oslo-Eidsvoll) 

2 Kongsvingerbanen (Li lles trpm-Char-

lotlenberg riksgrense) med sideli nje 
Skotlerud-Vestmarka L •••••.•.. 

3 Solørbanen (K ongs\" inger-Eh'erum ) .. 

4 Aurskog-H ølandsbanen (sørumsnnd- I 
Skuler Ild ) .............. . .......... . 

5 Østfo ldb:lI1en Oslo-Kornsjø riksgrense 
(østre og vestre linje) .... . ........ . 

6 GjØ\'ikbanen (Oslo-GjØvik) med side-
lin jer Roa-H øne foss, Reins\'oll-

Skreia og Alnabru-G refsen ' .. 
7 Valdresbanen (Eina-Fagernes) 

1-7 Sum, Oslo distrikt 

Dramme n dis tril, t. 

Tota l INormal- Sma l-
km sp ore t sporet -

68 

129 

9~ 

57 

250 

182 

109 

88!) 

km km I km 

68 

12lJ 
!)-1 

250 

182 
l O!) 

83 2 

2 1 

57 

24 

57 45 

Dl'ift s l e ll gdc 

DobbelLspo rct 

Stre knin g' 

Oslo-Li lles trøm 

Oslo-Ski 

Oslo-Sand \' ika (13 km) 

8 ))rammenbanen (Oslo-Drammen) ;33 19 Billingstad-Asker (6 km) 

I 
9 Vestfoldbanen (Drammen-Larvik-Eid­

anger) med sidelinje Skoppum- Horten 

10 Drammen-Kongsberg-Hjukscbø 

Il Hokksund- IIøncfoss-Randsfjord med 

sidelinjen Vikersund- K røderen 
12 llratsbergbanen2 (Tinnoset-H juksebø-­

Nordagu tu-Porsgrunn) med sidelinje 

Eikonr9Jd-Skien G . 

147 

83 

H8 

!)6 

13 Porsgrunn-Brevikbanen . . . . . . . . . . . 12 

14 SØrlandsbanen (Nordagutu- Lunde) 31 

15 Numedalsbanen (Kongsberg-Rødberg) 1 03 

8-15 S um, Drammen d istrikt 1 6 13 

H amar dis trikt. 

16 Eids\'oll-Dombåsbanen . .. . . . . . . . 275 
17 Raumabanen (Dombås-Åndalsnes) 114 
18 Rørosbanen (Hamar-Eh'erul1l-Tynset) 22 1 

16-18 Sum, Ha mar distrikt 

Trondheim distril{t . 

19 R ørosbanen (Ty nset-Støren) 

6 10 

163 
20 Dovrebanen (Dombås-Trondheim) 2 10 

21 Meråkerballen (Trondheim-Sto"l ien 
riksgrense) . . . . . . . . . . . . ..... 1 102 

22 Nordlandsbanen (Hell-Saltdal) med 
sidelinje Grong-Namsos ..... . 6;3-1 

147 

83 

!J8 

!J6 

12 
3 1 

93 

613 

275 
114 

22 1 

(; 10 

163 

210 

102 

65~ 

19-22 Sum, Trondheim d ist rikt 1 11 20 11 2() 

l Betjener bare godstrafikk. 

I !J 

-I 

Elc k'rifisert 

St l'ekni n ~ 

I 
(;X Oslo-Eids\'oll 

1"..,1 
Li llesl"Øm-Char­
lotten berg riksg"cnse 

1

160 

I 

Oslo-Kornsjø 
(\'es tre linje) 

I 
1:3;;2 1 

,,3 

1 ~7 

H3 

Oslo-Drammen 

OI':lmmen-LHI'\'ik 
- E idanger og 
Skoppum-I-Iorlen 

0(; Tinnosel-Porsgnllln 

l :! Porsgrulln-Bre\' ik 
3 1 X ordaglllll-Lunde 

1 42 :! 1 

58 Eids\'o ll- l lamar 

58 1 

-I 

2 I nntil 30.6.55 i sameie med Norsk Hydro . Norsk Hydros aksjeinleresser ble innløsl a \' sta len pr. ne\'nle dalum. 

10 



BalltC'· nr. 

(anmerket 

pa kartet 

side 9 ) 

Distrikt og banebeteg nelse Tota l \Normal-I Smal-
km s P~J~ct s Pk~~et km 

Drift s l e n gde 

Dobbe ltsporet 

St reknin g 

Elektrifi se J't 

Strekning 

Stavanger distril{t-
23 Sørlandsbanen (Sira-Stayangcr) med 

sidelinjer Sira- Flekkefjord og Ganddal 

-Xlgård J '" ","'," 

Bergen distrikt. 
24 Bergensbanen (HØnefoss-Bcrgen) 

25 Flamsbana (ThJ y rdal- F",m ) 
23 Ha rdangerbana (Yoss-Gran\' in ) 

160 

402 
20 
27 

160 

402 
20 
27 

1131 I Sira-Slavanger 

107 1 Bergen- Voss 

I 
20 I Myrdal- Flåm 
27 Voss-G ram'in 

24-25 Sum, Bergen distrikt H!~ [1M 
Iil'istiansand dist l"il{t. 

2i Sørlandsbanen (Lunde-Sira) med side­

linje X eslands\'1tln-K rage rØ " 
28 Arenrlal-Treungcnbancn m2d sidelinje 

Rise-G ri mslad 

29 Setesdalsbancn 

fjord) '" 

(Gro\'ane-Byglands-

2i-29 Sum, Kristiansand distrikt 

Nan'ik distrikt. 
30 Ofolbanen (X al'\"ik-Yassijaurc riks­

grense) 

1-30 Sum, Korges Slatsba ner 

l Betjener bare godslrafikk f. o, m, 1.11.55, 

3 17 317 

Il 3 11 3 

58 

488 430 

42 42 

\ 43 80 l 4265 

I tid srol1ll1l et 3D, 6, 56-31. 12, 57 hal' driftslengden 

mv. undergått fØlgend e endrin ge r: 

J ernbanedriften på sid elinj ene Hen-Sperillen 
(24 km) og Jaren-R0y kenvik (7 km ) ble nedlag t 

fra hen hokh'i s 1.8. og 11.11.57. 
lIele Vestfoldbanen er nå ferdig elektrifise rt. D e 

sis te etapper strekninge n Skoppum- Horten og 

Stilh'e rk , Oslo ø, 

58 

:') 8 

U5 64 

20 l Lunde-Si..a 

l :Wl \ 
I 

N arYik-Vassijaure 

42 riksgrense 

II+i50 
------

T Ønsberg-Drammen ble å pn et for elektrisk drift 

hen holcl svis 11. 12. og 1. 12. 57. 
Statsbanenes yirkso m hctsol11råde omfatter foru tell 

den ord inære jernbanedrift, også bildrift (b ilruter, 
o'odsutkJ' "rin o'er 00' o'odsb ilruter) 00' anle()'gsdrift 
ti 'I' b b b b b 

(bygging av nye baner og større omlegn inger). 
Virksomheten ved Statsbanenes jernbaneanlegg 

omfattes ikke av redegjØrelsen i denne driftsberet­

nll1gcn. 

-
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2. Driftsøkonomiske oppgaver 

og resultater samt investeringer ved driften 

2. 1. Statsbanenes balansekonto 

Nedenfor er inntatt en oversikt over hovedpostene 
Statsbanenes halanse konto pr. 30.6.57. 
En gjør oppmerksom på at beløpene for faste 

an legg og materiell samt statens kapital bare gir 

EiendeleT (hele 1000 kr.): 

Igangværende ba ner: 
Grunn ... . ............. . 
F aste anlegg ... . ... . ..... . 
An legg for elektri sk drift ... . 
Rul lende materi ell ... . ... . 

49107 
1340396 

121559 
343369 

Telegraf og t elefon ........ 16891 
Vnksleder og verk sted maskin er 57061 

Ennå ikke åpnete ban er ........... . . . 
Bilclrift ........... . .. .. .. .... . .. . . . 

1928386 

503 104 
18595 

Statsbanenes bi ltran sport. Oslo. . . . . . . . 1224 
D a mpskipet «Bruse» 
Eiendommer overtalt ved Hoved banens 

innlØsning .. . .................. . 
Sagbruk, impregneringsverk etc . . ... . . 
:\lalerialforråd ., .................. . 
Diverse debitorer 
Utestående hos stasjonene 
Aksjer og verd ipa pirer ...... . ...... . 
l banker . . . . . . ................... . 
Kassebeholdninger ................. . 

1143 

1525 
1335 

177702 
14333 
4985 
2597 

36671 
1775 

2693375 

opplysning om den totale akkumu lerte sum <1\' 

bpitalutgifter gjennom tidene og omfatter således 
kron er a v vid t fOTsh·jellig kj øpek raft. 

F01·]!lil.telseT (heIe 1000 kr. ): 

Diverse kreditorer ............ . 
Dl' forskjel lige pensjonska ssers, hjelpe­

kassers og s.vkekassers inn es tåe nde .. 
Bra tsbergbanen s fond s mv ............ . 
F ornyelsesfond et: 

Fast fond .. .... . . ....... . 
Udisponert fond . . ......... . 
Di sponert fond 

2924 
1492 
8189 

Statens kapita l ..... .. ... . ... . .... .. . 

/ 

1435 

4677 
770 

12605 

2673 888 

2693375 

2. 2. Investert kapitol i den del av de faste anlegg som er gjenstand for fornyelse 

1\lan skal gi en kort oversikt over den in veslerte 
kapita l i den del av de faste anlegg som er gjenstand 
for fomyelse fra tid til annen. 

En viser t il fi g. m . 1 med tabell nr. 2, h vor elet er 
operert med to verdibegrep, nemlig aktuell gjenan-

12 

slwffelsesveTdi (dvs. ve,·dien i ny ti lstand på elet 
nåværende tidspunkt) og nåveTdi (dvs. aktue ll gjen­
anskaffe lsesverd i --;- beregnet verdiforringelse - el ler 
sag t på en annen måte - verdien av hj elpemidlene 
i deres nåværend e ti lstand ). 
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Fig. nT. 1 m ed t etbell nT. 2. Gjenetnslw fJelses- og l1 åvcuLien fOT de fMte etnlegg' ved 
jembetned1'iften 171'. 1.1.1957 fordelt 1Jå de viktigst e 9Tup1Je7' av v etTige hjeLpemidLeT. 

Faste a nle g-g v ed j ernbanedriften 

l. Bruer av slå l .. ... . . .... . . . . . . 

2. Skinner og veksler ....... . . .... . . . 
3. Slasjoner ...... .. ..... .. .. . .. . . 
4. Eiendommer .. . .. . ...... . ...... . 

5. Vokterboliger . . ...... . ....... . . . . 
6. Verksleder med verkstedmaskiner . .. . 
7. Elektriske ba neanlegg ... . ... .. .. .. . 

8. S\'akstrømsanlegg . . . . ..... . ..... . 
9. Sikringsanlegg 

10. Sen trallageret 

Il. Sagbruk og impregneringsverk 

12. Kullosseanlegg' . ....... .... . 

13. Pukherk ...... . . .. .. . ... . 
14. Maskinell ulslyr "eel driflen (ikke lalt 

meel under a nelre grupper) .... . . .. . . 

15. Sum fa sle anlegg ved jernbanedriflen 

Regul ert 
gj enanskaf­
rc lsesverd i 

276 288 

610 913 

399 390 
68 175 

36 784 
182411 

172 021 

59849 

50896 

675 l 
6383 

10 46!) 

I 6 825 

7444 

l S88 '3 32 

Teknisk v erd i pr. 1.1 1957' 
All e beløp i h ele tu se n kroner 

o 
" 

14,6 
32,3 

21, l 

3,6 

2,0 

9,7 

9. 1 
3,2 

2.7 

1,7 

100,0 

Nåverdi 3 

135 048 

157430 

139 533 
27596 

13 572 

65665 

138 184 
29034 

31 134 

343 
2 423 

4999 

5 211 

4 439 

754620 

% 

17,9 

20,9 
18,5 

3.7 
1,8 

8,7 
18,3 

3,8 

4.1 

2,3 

100,0 

I NB' Oml"a llel' ulelukkende val'igc hjelpemidler ved jernbanedriflen og eiendomsdriflen som ('I' 

gjensta nd for fOl'llye lse. Tunneler. slein- og betongbruer. grunn . planering OS \·. er så ledes ikke tall 
Ill ed . S\·ille l· og ballasl (,hs. gTU S og pukk i skinnegangen) er heller ikke med. da fOl'llyelsen a\' 

d isse finan sieres ,,,o, del løpende driflsutgiflsbudsjell (rh ·s. u t eno m fo rnye lsesfondel) . 

1 Hølge HO\'ed sly rels hullkOl'lkarlolek for teknisk \'erdi a\' Sla tsbanenes \'arige hjelpemidler . 
" Nå \'e relien elefineres som aktuell gjenanskafl'e lses \'erdi 

il \ . h.ie lpem iellene i el eres nå værende til stand ). 

Gjenanska ffel ses \'erd i 

L -= 2 3 4 5 6 

}1. h. I. ",,!//el/ r .. sp ta l)(' 11 nr. :! 

beregne l \·erdifolTinge lse (dvs. verdien 

L • ~ 7 8 9 10- 14 
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2. 3. Investert kapitol i rullende jernbanemateriell 

N edenfor el' det videre gitt en kort oversikt over 
den ka pital som el' inves tert i rull ende jernba ne­
ma teri ell. En vise r til fi g. nr. 2 med tabell nr. 3, h vor 
det el' operer t med to verdibegrep, nemlig aktu ell 

gjenanslcafJe lsesveTdi (d vs. verdien i ny ti ls ta nd p[t 

Trondheim hayn , Skansen ka i. 

14 

det nå værende t id spunk t) og nåverdi (cl \·s. a k t uell 
gjena nska ffelsesve rc1i -:- be regnet verc1iforrin gclsl' 
ell cr - sag t på en a nn cn m[tte - ve rdien av hjelpe­

midlene i deres nå værende til stand ). 



~ 

Q) 

c: 
o 

1050 -

1000 -

900 

800 

700 

600 

~ 400 

300 

200 -

100 -

13 

Fig. m. 2 med tabell nr. 3. Gjenanskaffelses- og nåverdien for det rullende jern­
banemateriell ]Jr. 1.1.1957 fordelt på de v iktigste g1'1lpper av trekkmft og v ogner. 

Teknisk verdi 1" '. 1.1.1957 1 

Alle beløp i hele tu sen kroner 
Rl1l1ende j ernbanemateriell Regulert 

gjenanska[· o N&verdi' % ' o 
fel sesverdi 

l. Elektriske Jokomoli\'er ..... . . .... . 151470 14.5 76752 17,8 
2. Eleklri ske ekspresstogselt 10 547 1,0 6071 1,4 
3. Eleklriske molorvogner for øv rig 63037 6.0 41814 9,7 
4. Damplokomoliver ,192404 18.5 41 138 9,5 
5. Forbrenningsekspresstogsett 11 86 7 1,2 6431 1,5 
G. Diesellokomotiver .. . . .... ... 6888 0.7 548O 1,3 
7. Forbrenningsmotorvogner for ønig 44991 4.3 25811 6,0 
8. :'10tortraktorer ... . .. . . . 12705 l ? ,- 7 161 1,7 
9. Gods\'ogner ...... .. . 267074 25,6 J 23106 28,5 

10. P erson-, posl- og konduktØl'vogner 
samt sp ise- og sovevogner 265269 25.4 92037 21 ,4 

Il. R olerende snøploger 6348 0,6 3200 0,7 
12. Sporrensere, snØskmpel'e , redskapsvog-

ner og inspeksjonsmotorvogner .. 10 358 1.0 2062 0,5 
-- ---

13. Snm ru Ilende jcrn banematcrie ll lon (l.58 100,0 431 063 100,0 

l Ifølge IIo\'edsly rcls hullkorlkarlolek for leknisk verdi av Stalsbanenes varige hjelpemidler. 

\"'crdien defincres som a ktuell gjenanskaffelses\'erdi 7 beregnet verdiforringelse (dvs. verdien 
a\' hjclpemidlene i deres nåværende lils tand). 

G jenanskaffelses\'erdi 

Nåverdi~ 

2 3 4 5 6 og) 8 9 10 11 , 12 

1\1. h. t. søylenr .. se tabell nr. 3 
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2. 4. Driftsresultatet 

2. 4. l. Totoloversikter 
1 tabell nr. 4 Cl' de t g itt en totaloversikt o\'cr d l' 

Økonom iske resul tater i 1949-50, 1955-56 og 

1956-57. 

r tabell nr. 5 c l' d e t v ide re gitt en oversikt ovel' 

hO\"l'c1postene ptI taps- og \' inningskonto vedrØrende 

termin en 1956-57. 

Tab ell nr. 4. Totalo versi/ft ove?' de økonomiske resultater . 

Regn~k3 p R egnsk ap Vedt att budsj e tt Regnska p 
1949-50 1955 - 56 1956-57 1956-57 

---- --- --

Sum dri ftsinntekte r i alt .. . . . ............. . . . . . Mill. kr. 2!}2 .8 -111.8 429. 2 428.4 

Sum løpende driftsutgifter (d\" s . admini strasjon, drill 

og \'edlikehold ) ...... .. . ..... . ..... . 3 12.8 -1.59,3 473. 8 495,2 
-- --

Underskudd på driften .. . .. . . . . . . Mill. kr. 20.0 47 ,5 44.6 66.S 

:\ \'se tting til fo rnyelsesfond •. • • •• • •• • •• •• •• 0 .0 " · Mill . kr. 1;\ . .5 H.!} 4 .~, 6 46.0 
Tilskudd til pensjonskassene .. . ..... . .... .. . .. . , . . I .R .5 ,!) 20.8 32.n 
Di \'erse (gjenopplJyggingsu tgi fte r o . a .) • • 0 - 3 . :) (JA 

Tota lt unde rskudd •••• 0 .0 •• Mill. h . 40. 8 1 !J R. 7 1 111 .0 14;\ .7 1 

I Bilrutenes driftso \'erskudd , som også omfattes a v o pps tillingen. \'<11' I 1949- 50. 1955-56 og 1956- 57 henholdsvis kr. 0.57. -7- 0.22 
og -7- 0.67 mill. 

Tabell nr. 5. Taps- og vinningskonto (ho vedposter). 

Ut gift er (hele 1000 kr.) 

lJtgifter \'ed HO\'eclsty ret 

(sen tralad min istrasjonen) 12785 
llen1\' på a nlegg og bildrift 1409 11 376 

I nnt ekt er (hele 1000 h.) 

Trafikkinntek te r \'ed jel'llbanedriften: 

P e l'so ntrafikk ( re isende og re isegods) 

Postbcfordl'in g 

Godstra fikk 

166765 
7082 

219017 l ' tgifter \"ed jernbanedriften 

(di striktsadministras jon . drift og \'edlikchold ) 

lItgifteI' \"ed bildrif ten 

463 430 Ønigc trarikkinntek te r 4042 396906 

(administrasjon. drift og \'edlikchold ) .. 

Utgifter \'ed eiendomsdriftcn (drift og \'c,lIikehold ) 

Hcn te u tgi fter 

A \'se tling til fOl'll ye lsesfoml: 

J e l'llba nedril"ten 

Bildri ften ..... . . . ' 

Eiendo msdriften 

Dekning a \' pensjonskassenes underskudd 

18 !Hi4 

1233 
lo; 

43 423 
2 583 

16 
32 875 

574120 

.\ ndre inntekte r \'edr~\ rende jernbanedriften 

H ~nteinntckle r , . , . , ..... . . . , 

Inntekter \'ed bildriften 

Inntekter "ed e iendomsdriften . , , .. . .. .. .. . ... . . . . . 

Ba lan se , Tota lt underskudd I . , . , • . . . • • . . ... . •• . 

1 H era\' utgjø r underskudd på drif t en kr. 66.799 mill. ( jfr. tabell nr. 4). 
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1044 

145699 
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2. 4. 2. Totalt regnskapsresultat siste drihsår sammenliknet 
med foregående drihsår 

En sammenlikning av resultatet for iste driftsår 
(1956-57) m ed forrige driftsår (1955-56) gir dette 
bilde av utviklingen (alle beløp er avrundet til nær­
mes te kr . 100000) : 

Driftsinntektene er økt med kr. 16,6 mill. fra kr . 
411 ,8 mill. til kr. 428,4 mi ll. Men utgiftene er økt i 
de samme år fra kr. 510,5 mill. til kr. 574,1 mil l. , en 
øking på kr. 63,6 mill. , altså vesentlig mer enn inn­
tektsøkingen. 

Virkningen ay dette prt resultatet ble at det totale 
underskudd gikk opp med kr. 47,0 mi ll. , fra kr. 98,7 
mill. i forrige drift så r til kr. 145.7 mill. i sis te driftsår. 

Kr . 24,7 mill. av denne Øking i total underskuddet 
sky ldes at dy rtidstilleggene til pensjonist ene, som 
tid ligere ikke er gått inn i Statsbanenes underskudrl, 
fra 1.7.56 ble tatt opp under kap. 1101, post 4 (Ti l­
skueld til pensjonskassene). D essuten bør det tas 
hensyn t il at merutgiftpr i forhold ti l forri ge driftsår 
ti l leie/ anskaffelse a v dieseltrekkraftmateriell LI t­
gjorde ca. kr. 4,1 mill. D ette er utgifter som etter sin 
natur ikke skulle ha gått inn itotalunderskuddet, 
men burde ha vært belastet kapitalb udsjette t som 
ny- investering. 

Avsettinger til forn,velsesfoncl et går også inn i 
total underskuddet. Disse avsettinger ska l dekke 
verdiforringe lsen på eie faste anlegg og rullende ma­
teri ell , D et for lite avsatte be lØp i de to driftsår var 
henholdsv is kr . 17,0 og kr. 19,8 mil l. Totalunder­
skuddet for iste driftså r må derfor (under visse 
nærmere bestemte forut setninger) till egges kr. 2,8 
mill. forat resultatene for de to driftsår skal bli 
sammenlignba re m .h .t. forn ye lsesavsettinger. 

H vis ma n vil foreta korrigering for de forhold som 
Cl' nev nt i det foregående. kommer man til at total­
underskuddet er Økt med k'T. 21 mill. fra forrige 
dr iftså ,'. 

D enne øk ing skyldes i det vesentlige at driftsinn­
tektene , tross takstforhøyelser, ikke har holdt fØlge 
med den IØnn s- og prisstigning som har funn et sted. 
atti lsk uddene til pen sjonskassene (ef,·s /cl. dyrtid s­
ti ll eggene, som det ovenfor el' konige rt for) er økt 
og at avsetting ti l forn ye lsesfond (inkl. korrigering ) 

er økt. 
Angående takstforhøyelsene og deres virkninger 

henvises til avsnitt 2.5 om driftsinntektene og av­
snittene 5.4.3. , 5.4.4. og 5.4.5. om takstene. 

Lønns- og prisutviklingen har i siste driftsår vist 
en markert oppadgående tendens. Så.ledes steg Stats­
banenes lØnnsindeks (med basis 1952 = 100) fra 
122,5 i 3. kvartal 1956 til 134,8 i 2. kvartal 1957. Den 

t il svarende indeks for materialer mv . for de to 
nevnte kvartaler var h enholdsvis 119,3 og 132,9. 

Som fØ lge av lØnnsreguleringene for offentlige 
tjenestemenn av 1.10.55 (lO 70 ti ll egget ), 1.7.56 
( 4,5 'I< tillegget) og 1.1.57 (avanse mentst illegg mv .) 
viser de regnskapsførte lØnnsutgifter en stigning på 
kr. 26,8 mill. i forhold ti l forrige driftsår, dette til 
tross for at gjennomsn ittlig antall driftspersonalc 
ved Statsbanene tota lt gikk ned med 341 mann i 
sist e drift sår. (J em baneel riften hadde en nedgang på 
383 mann, mens bild r iften hadde en oppgang på 42). 
I denne forbind else vil en nev ne at den reduksjon av 
lØnnsutgiftene som nedga ngen i antall driftsperso­
naIe representerer, ikke gir seg fullt utslag i en til­
svarende forb edring ay totalresu ltatet. En vesentlig 
del av nedga ngen i personalantallet sky ldes nemlig 
at tjenestemenn går a v med pensjon . Disse pensjo­
ner medfører at Statsbanenes tilskudd til dekning 
av pensjonskasse nes underskudd må økes tilsva­
rende , og denne post gå r inn i totalt underskudd. 

For øv rig nevner en at avregningsprisen på kull 
pr. 21.6.56 ble hevet fra kr. 160 ti l kr. 180 pr. tonn. 
D ette ti lsvarer en utgiftsøking for siste d riftsår på 
ea. kr. 3,9 mill. 

Merutgiftene vedrØrende t ilskudd ti l pensjonskas­
sene (bortsett fra dyrtidstilleggene) var kr. 2,3 mill ., 
og merutgiftene vedrØrende avsetting ti l fornye lses­
fond var (inkl. korreksjoner) kr. 3,9 mill. 

2. 4. 3. Underskudd på drihen siste drihsår sammenliknet 
med foregående drihsår 

Statsba nenes ledelse har i å r villet iso lere enkelte 
utgiftspost er, so m den ikke har mu lighet er for å på ­
virke, fra driftsresultatet. 

~'Ian har derfor i tabell nr. 4, tabell nr. 6 og 
fig. nr. 3 skjelnet mellom underslwdd på driften og 
totalt undeTslwdd. Underskuddet på driften om­
fatter ikke (so m totalt underskudd) avsetting til 
forn yelsesfond og ti lskudd til pensjonskassene (ka p. 
1101 , postene 3 og 4). D ette er nemlig poster som 
"<nierer sterkt fra år til å r, men el' uavh engige av 
å rets drift. I 

1 Størrelsen a\' tilskudd til pensjonskassene er (nå r innsk uddenes 
størrelse. pensjonsrettighetene og antall medlemmer a\' pen­

sjonskassen er gitt) bare avhengig av antall pensjonister. 
.-\ \'setling til fOl'llyelsesfondet skulle tilsvare \'erd iforringe l­

sen i driftsåret p" faste "n legg og rull ende materiell. men da 
posten må be\'iIKes over statsbudsjellel. bl ir den a \' høyere 

myndighet reKelmessiK skåret ned "V statsfinan sielle grunner. 
Denne nedskjæ l'ing \'arierer sterkt fra å r ti l til'. 
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Tabell nr. 6. Inntekter, utgifter, 1111derskudd på clT/}ten og totalt underskudd. 

He g n ska ps­
termin 

Kol. 1 

Slim 

1\ 0 1 2 

L opP1ule drifts· 
utgiHe J' (lh ·5 . 

ad Illinistrasjon, 

Kol. 3 

Underskudd 
1"\ driften 

Kol. 4 Kol. 5 Kol. G 

Underskudd p'\ 
driften i ~ ~ a v Totalt 
løpende d";fts· Utgifter for underskudd 

in ntekter utgifter o\"rig l Iw l. 1 ..,.. 
drift og vcd- kol. l -:- kol. 2 kol. 3 (kol. 2 + kol. 5) 

1!l49- 50 

l D50- 5 1 
J(15] - 52 

l !lfi2 - fi3 

I Dfi3- fi4 

[!) 5+-i,:; 

l !) :; :; - :; (j 

l !l:;() - :i i 

~lill.kr, 

:292.8 

a 18, 1 

358.4 

38 1.7 

383.8 

394.8 

411.8 

428.4 

lil,,'hold) 

:\l ill.kr , 

312,8 

341. ,6 

377.0 

412,4 

415.5 

419,0 

459,3 

495,2 

Tallene for u nd crskuddct på drift~n gil' derfor bedrc 
sam men liknin gs llluli ghctcr cnn tallene for total t 
underskudd når cn ønskcr å få oversikt over hvor­
dan selve driftsØ konomicn utvikl er scg fra år ti l ål', 
se talloppstillingcn i tabcll nt'. 6. I fig. nr. 3 Cl' dc 
samme forhold frcmstilt grafisk. 

Som en vil se av tabcll nl'. 6, var underskudd et på 
driftcn i siste driftsår (1956-57) kr . 66,8 mi ll. , d vs 
cn Øking på ca. kr. 19,3 mill. fra fOl'l'ige driftsår. 

BelØpet kr . 66,8 mil l. framkommcr slik: 

Totalt undersk udd . , ' , , , , ., kr. 145,7 mill . 
Hcra v vedrører: 

Avsetting ti l fornyelses-
fondet ' , , , . , , " kr. 46,0 mill. 
Til skudd til 
pcnsjonskassc nc }) 32,9 }) }) 78,9 }) 

Und crskudd prt driftcn2 
, kr. 66,8 m ill. 

Som ne\'n t burd e mer-utgiftene i forhold til for­
rigc driftså r ti l leic/ anskaffelse av dieseltrekkraft, 
kr. 4,1 mill" ha vært bela s tet kapitalbud sjettet som 
nyinyes terin g. Hvis mnn forctar korreksjon for dette, 
kommcr man til at underskudd et p~t [h'iften er økt 
med kr. 15,2 mill. fra forri gc dr ift s.h. 

D ctte er nettovirknin ge n av at driftsinntektene 
ikke har holdt fØ lge mcd dcn pris- og lØnn sstigning 
som de løpende driftsutgifter" ha r yært gjenstand 

1 D,'s. a,'settinger til fonds (herunder fOl'l1ye lsesfond ), finansielle 

utgifte l' "edk. Bratsbergbanen ( renter og u\'(!rag 111\' ,), t il skudd 

ti! pensjonskassene sa m t gjenoppbyg-gingsutgifter (so m følge ,1\' 

k J'igsskad er) , 

~ UlldeJ'skuddet på driften kan også finn es som fors kje llen mel­

lom I(Jpel/de driftsulgifte L' (ulgifter til adm inistrasjon, d rift og 

"cdlikch old ) og' ciL'iftsinntektene, 

:1 L øpende dri flsu tgifler = to tale driftsdgifter -7- (a\'selting ti! 

fOI'l1,ve lsesfond + til skudd til dekning a" pensjonskasscncs 

undc rskudd ), 
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kol. 2 x 100 

]\Ii ll.kr. :\lill.kr, Mill.kr. 

-;- 20,0 6,4 20.8 40.8 
-"- 23';, 6.9 29.1 .~2,6 

-"- 18,6 4.0 40.6 50.2 

-"- 30.7 7,4 4~J.6 80,a 

-"- 3 1.7 7,6 62.0 93.7 
--;- 2+.2 5,8 47.0 71 ,2 
-"- + Vi 10,3 5 1,2 98.7 
-"- 66.8 J 3,.5 78,9 -;- 145,7 

for. For så vidt angår IØnn s- og prisstigningen, hcn­
yi ses ti l dcn ko m mental' som Cl' gitt ti l totalresul­
tatet undcr avsnitt 2.4.2 , 

2.4.4. Totalresu ltat siste driftsår sammenliknet med ved­
tatt budsjett 

Sammenholder man det for 1956-57 vcd tatte 
driftsbudsjett med regnskapct for sammc driftsår, 
Cl' det regnskapsførte tota le undcrskudd ca. kr. 34,7 
mill. dår ligere enn bud sjettert. D e inngåtte inntckter 
hOt ca. 0,7 mill. lavcrc enn budsjettert. D c total c ut­
gifter i 1956-57 viser ct nominelt sett ugun stig 
budsje ttavvik på ca. kr. 33,9 mi ll. 

D ct må dog i denne sammenh eng understrckcs at 
man på dct a v Stortingct yedtatte budsjett for 1956 
- 57 ikke hadde budsjettmessig dekning for dcn 
101lnsrcgul crin g so m ble foretatt fra 1.7.56 (4,5 ;/o -ti l­
Icggct ) og 1.1.57 (avan sementsti llegg mv.) samt hel­
Icr ikkc for dcn merutgift som oppsto ved prishøy­
nin gc n for killl (pt'. 21.6 ,56), fra 160 ti l 180 kr . pl'. t. 

Videre yar el ct under hovedgruppen Leie av rul­
lende materi ell barc regnet med ordinære leieut­
gift ct'. Imid lcrtid Cl' dcnne utgiftsgruppe (i hcnhold 
til best emmelse av dcpar tem cntet) i lØpet av 1956 
-57 belastet ekstraordin ært med i a lt ca. kr. 4,7 
mi ll. vedrørendc leie/ anskaffelse av diesel-trekkraft. 

D et vedtatte b udsjett 1956-57 vcdrØrendc posten 
Tilskudd til pen sjonskassene var i samsvar med dc 
fr a 1.7.56 gjeldende beste mm else r om a t dyrt ids­
ti ll cggcne for pensjonistene sku lle bæres av Stats­
bancn e på eget driftsbudsjett (kap . 1101). D et opp­
fØrte belØp bygde imidlertid på dc daværende sat seT 
og stort sctt på uforandret lJensjonistantall. Særl ig 
som fØlge av Økt e pensjonssa t ser og hØycre antall 
pensjoni s tcr i 10pct av 1956-57 ble det bevi lgcte 
bcl0p ca. kr. 20.8 mi ll. onrskredet mcd i a l t ca. 
kr. 12,1 mi ll. 
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For in ntcktss id cns ycdkomm cndc Cl' det i den ne 
fo rhin dclse nødvendig tt gjørc oppmcrksom på at de 
godstak stforhØ.vcls :cr som ble fo retatt fra 1.7.56, i sin 
he lh et va r mcdregnct i dct vedtatte budsjctt for 

1956- 57. 
Undcr henv isni ng t il hya dct el' u ttalt ovenfor , 

kan cn scttc opp følgend e sammcnli kn ing mellom 
bcYilgct dr ift sundcrskudd ?ncd j1LsteTing og rcg n­

skapsfø rt d rif ts underskudd i 195E-57: 

Be" ilgel lota lt underskudd feI' 1956-57 
.I lIsieri",! av be"ilget tc talt underskudd: 

.J.. rl ig merulgift " edrøre nde p"ishøy ni ngcn fo,' k ull 

Tusen kroner 

111 000 

pr . 21.6.56 . 3900 
"-rlig mc ru lgifL vedrørende lønnsforh øyc lse fra 1.7.56 13400 
:'/ 0 a" å rli g merutgift "edrørcnde lt\"an sements-

t " ll>gg 111" . fra 1.1 .57 6800 
L eielItgifter ror d ieseltrekkraft 4 700 
:\Ierlllgif ler "cdrørende pos ten Ti lsk udd t il pcn-

sjonskassene 12 100 

Bev ilget tola lt unde rskudd med j uste ring .......... 151 900 
R eg nskapsryl rt lota lt underskudd for 1956-57 145699 

Uegllskapsryl rt tota lt underskudd gunstige rc enn 

jusle rt bev ilgning 6201 

53- 54 54 - 55 55 - 56 56- 57 

To talt 
. . . . und erskudd 

tundersk ud d 
~ på driften 

Tot a le 
utgifter 

Tota le 
inntekter 

2. 4. 5. Tonnkm og personkm pr. sysselsatt 
En god indikator for prod ukt iv iteten vcd jern ­

ba ncd riftcn er utvikl ingen i forhold st a ll cne trans­
porty t elser (tonnkm og person km) p r. sysselsa tt. I 
oversik tcn nedcnfor C l' det gitt en del indekst all t il 
bclysnin g av de tte forh old. 

,Ye'totonnkm i alt pr . a ntall Pers()11k11~ i alt pr. anta ll 
drifts pe rso nale v ed driftspersonale v ed 

j ern ba nedriften; jernban ed rifte n; 
basis 19~8-39 = IDO bas is 193~ · 3U = 100 

1!}38- 3!) 100 100 
1!)45- 46 76 128 
1946- 47 !J5 130 
1947- 48 114 133 
I 948- 4fl 125 150 
1 94!)-.~0 123 134 
19-50- :;1 123 13 1 
105 1- 52 135 132 
105~-53 120 J ~8 

1953- 54 124 132 
IH54- 55 134 13!) 

1055- 56 140 140 
1%6- 57 143 142 
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D et fra mgår av oversikten at Statsbanene i 1956 
-57 ytet ca. 43 o/r fl er tonnkm pl'. ma nn og ca. 42 '/r 
fl er person km p l'. ma nn enn føl' krigen. R ela ti vt se tt 
t ilføres a ltså samfunnet i dag en langt større t ra ns­
porty telse enn før krige n. So m det vil fra mgå a v 
tabellen, v ise r driftsåret 1956- 57 den st ørste gods­
t rafikky telse pr. ma nn . D et t il svarende t oppå r for 
persontrafikken val' 1948-49. E n v il underst reke at 
oversiktens t a ll i fø rst e rekke gil' et u tt r~'kk for 
ka1Jasite t su tnyttelsen vecl S ta t sbanene. S tignin gen i 
trafikkmengden har ført til en bedre utn y ttelse av 
el en fas te organisasjon (fas te a nlegg mv.) so m er 
nØdvendig for å opprettho ld e jernbanedriften, og 
som innenfor v isse grenser fOI' t ra fikkmengden hver­
ken utvides eller inn skrenkes. Ove rsiktens t a ll gil' 
ik/ce uttrykk fo r va riasjonen i personalets a rbe ids­
by rde eller i a rheid seffekti viteten . 

2. 4. 6. Oversikt over driftsresultatet ved NSB siden 1854 
:'IT a n har nedenfor gitt en t abelloversi kt ove r 

driftsresultatene ved NSB i de siste 100 åT. Beløpene 
er a ngitt so m sumta ll for 5-å rsperioder og bygge r 
på de nominelle kronebelØp i de offi siell e regnskaper. 
D et cl' imidlertid av hensyn t il sa mmenlignba rh et en 
foreta tt v isse korreksjoner på utgiftss id en. M an 
bemerker ge nerelt med en gang at beløpe ne fo r 
c1riftsresulta tet so m følge av de gjennom gåe nd e jo/' 
la ve avsettin ge r til fOI'l1 ,velse på Il tg iftss iden, g il' et 
1I 0e for gun sti g bild e. 

A v hensyn til v lIrd eringe n a v lallene ha r III a n i 
særskilte kolonner angitt tota linntekter og inn te k­
ter i prosent av tot a le utgifter. 

:'lian v iser t il t abe ll nr. 7. 

Fr" 1{Il'"Sc!"!PI ( H'" !!IlH"" ,wlI ). 
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T abell m. 7. 

In ntekter 
5·ars periode r O" e rsk"dd ( " ) I nnte k ter i % av 

av driftså r Underskudd (+) i a lt ut gifter 
---- ~~-~ 

Mi ll . kr . Mill . h . 

l S54- .5(l 1.4 3. 1 177. 1 
l S59- 64 1.6 5.0 I.tS,S 
l S64- 6H 2.7 S.4 146,5 
1S69-- 7.J, 3.6 I:! .!J 13S. 1 
I S74- 7!-l 4. 1 18.6 12S.:2 
I S7!l- s4 6.s :29.3 130,2 
IS84- 89 fU; 38.~ 133,5 
I SS9- 94 ll .:{ 46.S 13 1.8 
I S94- 99 15.5 60.:2 1:34.5 
1899- 1904 12.0 73 .2 1:2 1,3 
1004- 0!) 23.6 97,4 132.0 
1909- 1+ 25.4 13+.5 1:23.3 
1!l 14- I!J 4. 1 :298.6 !l8,6 
1 ! 1I ! J- ~4 30,.'; '\70,3 !J4. H 
l 9 2+ - :2! J 2 1,:2 468, l 104. 8 
10:29- 34 '27.:2 35 1.3 9:2.8 
l!l34- 3!) :29.4 3H8, 1 93, l 
l fJ39 - H :257. 1 I 009,6 134.1 
19++- 49 ll 2.5 I 175.6 !) 1. 3 
1!)4!J- 54 3 l 4 A l 73+,9 84 .7 
I !J!'i4- 57 (3 å r) 3 15. 7 l :235.0 7H.6 

t'-) um 437 .0 7 76~l .1 

Differa nsen mel lom totale un derskudd og over­
skudd i tid s romll1cl 1854-1957 gir et be løp på ca . 
kl' . 437,0 mill. som a ltså NSB i perioden 1854~1957 

ha l' trukke t på s ta tskass l.' ll for fin a nsierin gen a v den 
løpende drif t. "fa ll bemerker at en t il svarend e be­
reg ning foreta tt i 1952-53 v ille ha v ist balanse 
mellom bokførte nOlllinelle over- og underskudd . D et 
lT alt så de st ige nde undersklIdd i de sis te ca. 4 år 
so m gjør a t NSB ha l' må ttet ha til skud d fra sta ts­
kassen for å ba la nsc re sitt totale driftsbud sjett over 
de sist e ea. 100 ål' . 



2. 5. Driftsinntekter 

I tabell 111' . 8 har en for drift sårene 1949-50. 
1955-56 og 1956-57 gitt en oversikt over S tat s­
banenes driftsinntekter . 

D e totale driftsinntekter ifølge t a bell nr. 8 har i 
tid sromm et 1949-50- 1956-57 stege t med i al t 
kr. 135,6 mill. eller med ca . 46,3 ';{ . D enn e inn tekts­
s tigning sky ldes vesentlig takstforhøyelser. 

Inntektene av persontrafikken (reisende og re ise­
gods) e r g[ltt opp fra eH . kr . 162.8 mill. j 1955-56 
lil ca. kr. 166.8 mill . i 1956-57. Inntektene av gods-

Påsketrafi kk. 

trafikken vi ser en oppga ng fra ca . kr. 209,2 mill . i 
1955- 56 til ca. kr. 219,0 mill. i 1956-57. 

Inntektsstrukturen i 1956-57 va l' stort se tt den 
samme som i 1955-56. 

I 1949-50 utgjorde persontrafikkinntektene ca. 
45,4 ,/<1 av totalinntektene, mens det til sva rende pro­
senttall for 1956-57 va r 38.9. F or godstrafikkinn ­
tektenes vedkommende n u t a llene henholdvis 
46,2 og 51,1 lir . 

N å r elet gjelder ta ks tforh øyelser som er foretatt i 
1956- 57, v ise r t' 1l til a \'snitt 5.4.4. og 5.4.5. 
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Tab ell nr. 8. Statsbanenes totale d7'iftsinntelcter i 1949-50, 1955-56 og 1956-57. 
Tabellens tall for 1956- 57 er fra1nstilt grafisk i figur nr. 4. 

T ra fikkinntekter ved jernbanedriften: 

Persontrafikk (reisende og "eisegorl s) 
Postberordring . .. . .......... . ... . . . 

Godstra fikk ...... . . . 

Ønige trafikkinntekter 

SU ln t rajikkill1ltekter ved jemb(L1I edrijLcu 

A nd re inntekter: 

Andre inntekter ,1\' jernba nedrirt 

R enteinntekter 

llildrirt 

Eiendomsdrift 

S llln 'inntek ter ·i alt 

S um (basis 1949- 50 = 100) 

lU~ n 50 
l 000 kr. 

133000 
6 702 

135249 

2 844 

2/i 795 

4214 

219 

9882 
684 

292794 

100 

1955 - 56 
1 000 kr . 

162 774 

6986 
209 155 

3 878 

382 7!J3 

7 !J84 
I 36!) 

18 67 8 
H7H 

4 1l S02 

140. 6 

1956-57 
1000 kr. 

166766 

7 082 

219 0 17 
4 041 

S OOG 

I GS7 

20 878 
I 04;') 

146.3 

s id e n 1 9 ~ 9 "O 

5.7 
(i I. !) 

42, I 

4:! ,!) 

!JO.O 

624,7 
111.3 

52.8 

46.3 

Fig. nr. 4. Statsbanenes totale driftsinntek te7' i 1956-57 fordelt på de uil.-tigst e 
inntekts poster (jfr. tabell nr. 8). 

I 
I~ 

I 
' ... 

Tota le inntekte r kr . 42 8,4 mill. 

Inntekter av jernb.drift kr. 406,5 mi ll. 

Trafikkinntekte r av jernbanedrif t 
kr . 396,9 mill. 

I 

I 

I 

I 
I 
I 

s ide ll W;);) 56 

:?:'i 

1.4 
4.7 

4.2 

3. 7 

0.3 

15,9 
11 ,8 

6.9 

4.0 

Godstrafikk kr . 219 ,0 mill. Persontrafikk kr . 166,8 mill.--I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 

: 
+ l 
I 

I Postbefordring I I kr . 7 , l mill . 
I 
I 
I I Øvrige tro fi k ki n nte k ter kr . 4,0 mill . I 
I 
I 

I I Malmtrafikk, Ofotban en I 
Andre innt ekter av jernb .drift og 

kr. 18 ,7 mill. renteinntekter kr. 9,6 mill. 

I Bildrift kr . 20,9 mill. 

I Eiendom sdrift kr . 1,0 mill. 
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Fra Oppdal st. på Don ebanclI . 



2. 6. Driftsutgifter 

I tabell nr. 9 er det for driftsårene 1949-50, 1955 
-56 og 1956-57 gitt en oversikt over de totale' 
utgifter ved jernbanedriften, bild riften og eiendom s­
driften fordelt på de enkelte hovedgrupper av drifts­
utgifter. 

D e totale driftsutgifter ifølge tabell nr. 9 har i 
tidsrommet 1949-50-1956-57 steget med i alt 
ca. kr. 240,6 mill . ell er med ca. 72 70 . D enne utgifts­
øking skyldes hovedsakelig IØnns- og prisstigningen, 

130-

120-

110-

100-

90-

80-

a; 
c: 

70-
~ 

-'" 

a; 60-
c: 
o 

~ 50-

40-

30-

20-

økte fornyelsesavsettin ger , endring i arbeidstids­
hestemmel sene. nye regler om militærtj eneste for 
personalet samt stignin g i driftsyte lsene. Statsba­
nenes driftslengde hal' i tidsrommet 1949-50 til 
1956-57 økt med 32 km (s trekningen Lønsda l­
Saltdal av Nord land sbanen) . 

Lønninger som el' dr/:ft sutgifter, utgjør for tiden 
ca. 62 '7c a v de totale driftsutgifter ifølge tabell 
nr. 9. Tabellen el' fram stilt grafisk i fi g. nr. 5. 

Fig. /1 1'. 5. Statsbanenes totale driftsutgifter i 1956-57 
fordelt på. de v iktigste hovedg1'ttlJper. 

1- 2 3 4 5 6 7 8 9- 11 12 13 14 15 - 16 17 18- 1920- 24 25 26 27 28 

M. h. l. søylem .. se tabell Ill'. !J. 

2. 7. Reinvesteringer (fornyelser) og kapitalinvesteringer ved driften 

:\Iens bevilgninger gitt under dl'iftsutgiftsbudsjct­
tet (kap. 1101 , post 1 og 2, Administrasjon. drift og 
vedlikehold) har ti l formål ;, hold e Statsbanenes 
transportapparat ·i gang (i samsvar med den fast­
lagte ruteplan ) samt ~l v edl:ilceholde dette, tal' en 
med bev ilgningene under kap. 1101, post 3 (Avset­
ting til fornyelsesfond) og driftens kapitalbudsjett 
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(kap. 1201 B og C) sikte på il fornye I'espekti\' e 
utvide og forbedre elet transportapparat som til en­
hver tid foreligger. Fornyelsene ha l' til form å l å op p­
rettholde den ka pasitet eller tjenesteytende ev ne 
som driftsba nene opprinnelig val' utstyrt med. H va 
so m går utover dette, og som altså medfØrer at drifts­
banene gis en større kapasitet eller effektivitet enn 



TCLbell nr. 9. Totale driftsutgifter ved jembanedriften, bildriften og eiendoms­
driften i 1949-50, 1955-56 og 1956-57. 

---- _ .. _--

1. Sentraladministrasjon (den andel som belastes Stats-
banenes drift) 

2. Distriktsadministrasjon 

3. Linjcns bevoktning og ved likehold 

4. Svakstrømsanlegg 

5. Sikringsanlegg 

6. Elektriskc banean legg 
7. Eksped isjonss teder 

8. Konduktørtjeneste 

9. Vogners renhold m.l'. 
10. Vogners belysning og oppnlrm ing 
11. Vogner's visitasjon og smØring 
12. Lokomoti,·tjeneste ...... . . . . . . . ... . . . . . 

13. Lokomotil'ers og moton·ogners forbruk .. . . .. ... . 

14. Lokomotivers og motorvogners puss 
15. Vedlikehold av rullende materiell 
16. Verkstedenes fe llesutgifter 
17. Forrådsl' irksomheten ...... . .. . 

18. Skadeserstatninger, tap vcd uhe ll .. .. . . . . . . ... . 

19. Forskjellige utgifter . . . . . . . .. . . . .... .. .. .. .. . 
20. Reisebyråer 

21. Jernbaneskolen 
22. Leie al' rullende materiell 
23. Statsbanenes regnskapsr'ev isjon 

24. Renteutgifter ... . ........ . . . . 
25. Bildrift (ekskl. fornyelsesavsetl ing) 
26. Eiendomsdrift (ekskl. fornyelsesavsetting) 
27. Avsetting t il fornyelsesfolld (jernbanedrift. bildrift og 

eiendomsdrift) 
28. Tilskudd til pensjonskassene 
29. Di verse utgiftsposter ,·edr. Bratsbergbanen (avdrag, 

renter og avsetling ti l fond s). elektrisk energi i Narvik 

distrikt og gjenoppbyggingsutgifter 

Sum. utgifter i alt 

Sum, i alt (basis 1949-50 = 100) 

1949- 50 
1000 kr. 

;, 899 

S 446 

50277 
I 186 
1 429 

185;' 

77 979 

13378 

5 166 
2 659 

2619 
22773 

39745 

9965 

3915 7 
9550 
2926 

2286 
3305 

8 J3 

255 

H 

393 
869 

8576 

I 0 12 

15 455 
l 776 

3774 

333 567 

100 

tidligere ved utvidelse eller tekn isk forbedring, an­
ses som kapitalutgift (nyinvestering) og cl' derfor 
fornyel sesfondet uved kommende. Kapi tal utgiftene 
cl' begrunnet i nødvendigheten av å bringe drift.­
banene opp til en standard som mest mulig t il svarer 
det foreliggende transportbehov og transporttek­
niske nivå. 

I 12-årsperioden 1945-46 - 1956-57 ble elet 
i a lt bev ilget ca. kr. 366,6 mill. under kap. 1101, 
post 3 (Avsett in g til fOl'l1yelsesfond) og ca. kroner 
258,0 mill. til utvidelser og forbedringer \"ed driften 
(jernbane- og bildrift). H oveds tyret v il dog gjøre 
oppmerksom på at visse in vesteringsarbeider på 
a nleggsbudsjettet (kap. 1201 A) i perioden har med­
ført en effekti visering eller forbedring av de nå­
værende driftsbaner (f. eks. elektrifisering og byg-

1955 - 56 
1000 kr. 

!) !)55 

13542 

70921 

1!!·W 

207U 

336!! 

1.17 267 
19528 

!:l 088 

3550 
39 19 

36535 
45532 

15984 
52546 

13236 
4782 

4607 
9062 

1 468 

446 
1096 

650 

60 
J6680 

I 342 

448US 
5 H7 1 

5 10 

5 10463 

1,33.0 

1956- 57 
1000 kr. 

11376 

14537 

78623 
2029 
2 121 

3627 

123 737 

207 10 

10 :207 
3708 
41H2 

38437 

47282 

1632 1 

55 46S 
13376 
ii 224 

4956 
10 16!) 

1 668 

470 
5844 

733 
167 

18964 

1 284 

46025 

32875 

1i74 120 

17:2. 1 

% øking ( + ) og 00 nedg. (+) 

s id e n 1n49 50 s iden 1955 - 56 

9:2.8 14.3 
72, I 7.3 

56.4 l O.!) 

71. 1 4.6 
48.4 2,0 

95,5 7,7 

58.7 5,5 
5J,8 6,1 
!:l7,6 12,3 
39.5 4,5 
59.7 6,7 
68,8 5,2 
19,0 3.8 
63,8 2,1 
4 1,7 5,6 
40. 1 1.1 
7S,6 !J.2 

11 6,8 7.6 
207,7 12,2 

105,2 13.6 

84.3 5.4 

13 18 1.8 433.:2 

86.5 1:2 ,8 

-:-420,4 178.3 

121 , l 13.7 

26,9 -:- 4,1) 

197.8 ZJj 

l 75 1,1 460.0 

72,1 12,5 

ging av dobbeltspor). Disse investeringsbeløp burde 
derfor egentlig komme i tillegg til elet anførte beløp 
ca. kr. 258,0 mill. 

De av Hovedstyret etter krigen f01'eslåtte bevi lg­
ninger til fornyelser samt utvidelser og forbedringer 
ved jernbane- og bildriften og de faktisk bevilgede 
beløp framgår av tabell nr. 10. 

Tabell en v iser at dijjemnsen mellom H O\'l'd­
styrets nøkterne forslag og de faktisk gitte bevilg­
ninger i 12-årsperioden 1945-46-1956-57 utgj ør 
ca. kr . 140,7 mill . for fornyel sesfondet og ca. kr. 97,5 
luill . for driftens kapitalbudsjett . ::\1an skal ikke i 
denne forbindelse nærmere komme inn på den hem­
sko for en effekt iv og rasjonell drift som manglende 
bevilgninger gjennom årrekker til fornyelser samt 
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1945- 46 

1946- 47 

194 7- 48 

1948- 49 

1949- 50 

19.50- 5 1 

1951- 52 

1952- 53 

1953- 54 
1954- ,,5 

1955- .56 

1956- fi7 

~lIm 

Tabell nr. 10. 

Avsetn. til fornye lse fond et Driftens kapitalbudsjett 

H st.'s forslag Bevilget H st.'s fo rsla g Be vi lge t 
Mill , kr. }I il l. kr. Mill , kr . Mil l. k,·. 

12,071 

20,442 

21,286 

21.800 

38.500 

38,622 

.50.0.57 

52.33~J 

64,945 

60,332 

6 1,+7 6 

65,389 

(;07.259 

12.07 1 

1.5.442 

21.286 

15.000 

15,500 

23,622 
34,41)7 

42,33\J 

f)4,H4fi 

41.842 

44.493 

4.5.606 

366.603 

11.0+9 

20.622 

20,908 

2:3 ,57 1 

2+, 13 1 

25.793 

24.4 73 

7.2H 

J 6,622 

10,583 

14.852 

l i;.03 1 

16.800 

21.02:3 

2!).424 32,124 

3(,.278 26.000 

45,5!)6 26,000 

58 '916_1 24. 165 
35,785 47 ,5(2 1) 

355,546 I 258,005 

l l l1kl . kr . 19.6 mill . be\' ilget under kap. 1201 E. til diesel­

lokomoli ' ·er. 

utvid else r og forbedringer har betydd for NSB. 
D en nevnte utvikling har for øvrig sitt utspring 
30-40 år tilbake i tiden, noe so m ytterlige re ha r 
aksentuert problemet i dagens situasjon. Hoved ­
styret har stadig overfor statsmy ndighet ene und er­
streket at de bevilgninger so m Statsbanene har fått 
til fremme av driftsba nenes effektivitet i ette rkrigs­
tiden og også tidligere, etter dets menin g ikke st år 
i noe rimelig forhold til jernba nens bet ydnin g so m 
y[u't viktigste kommunikasjonsmiddel til lands. 

Stalsban enes nyes te elekt ri ske lokomo li,' (E I. 13). 
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Den nev nte ut v ikling har funn et et pregna nt ut­
Lrykk i det eksis terende fOTnyelsesunderskudd ved 
NSB. Fornyelsesunderskuddet (definert som aktuell 
gjenanskaffelsesverdi av de varige hj elpemidler so m 
har nådd eller overskredet sin no rm a le brukst id ) 
utgjorde pr. 1.1.51 ca. kr . 327 mill . (av daværende 
kj øp ekraft). D et til svarende beløp er pr. 1.1.56 be­
regnet til ea. kr . 521 mill. Økin gen sky ldes pri sstig­
ningen og at st ørre grupper av varige hj elpemidler 
i alder har passert sin normale bruk stid uten at ut­
ra ngering og forn yelse har funnet s ted. Bortsett fra 
driftså rene 1952-53 og 1953-54 ha r avsettin gene 
t il fornyelsesfoncI vært helt util strekkelig ti l å kunne 
oppve ie den lØpende verdiforringelse på Statsban e­
nes faste an legg og rullende materi ell. D e util strek­
kelige avsettinger har også medført at det ha r opp­
st[ttt en utpreget skjevhet nå r det gjelder anvendel­
sen av de a vsettingsbeløp en har hatt til d isposisjon. 
Utgifter til fornyelse a v det rull ende jernbanemate­
riell ka n nemlig som følge av de kontrakter so m inn­
gås lang tid før levering, karakteri seres som bundne 
utgifter . D ette følge r av ordningen med lcjøpefull­
makt for di sse anskaffe lser. I og med a t den totale 
avsetting til forn yelsesfondet betraktet under ett, er 
util strekkelig, ka n en ved anvende lsen av mid lene 
ikke i nØdvendig grad få ti lgodesett se lv de høyst 
prioriterte forføy nin ger, id et uttellingene t il ru ll ende 
materi ell ikke ti ll a ter noen nedskj ærin g under denne 
post. D et er særlig de bane- og b.\'gningstekniske 
fOl'føyn inger og spes ielt da posten skinneT og veksler 
som i utpreget grad el' blitt skadelidende gjennom en 
hel rekke å r. D et ha l' så ledes ikke vært mulig i noe 
å r å st ille fornye lses midier ti l di sposisjon for skinne­
byttingen i et omfang SO Ill svarer til den teoreti ske 
normale a vse tting. SO I11 Hovedstyret gjentatte gan­
ge r ha l' underst reket, er skinnenes til stand på fl ere 
av vå re hovedlinjer blitt y tterst alvorlig og til dels 
prekær. I lØpet a v noen år vil derfor det forhold 
kunne inntre at elet ikke vil være mulig å utnytte 
e ffektivt det nye rull ende materi ell (særlig trek kraft) 
so m nå anskaffes, som følge av fol' svak skinnegang. 
Sk inn ebyttingen (herund er overgang t il t y ngre 
skilln eprofil) inngår som en av el e høyst prioriterte 
forføyninger i det invest er in gsprogram (bev ilgnings­
plan) som ble framsatt overfor Samferdselsdeparte­
mentet høst en 1956. D et er nå ytte rst maktpåli g­
gende at den nevnt e skjev het bringes til op ph ør ved 
at de fores låtte avsettinger ti l Statsbanenes forn yel­
sesfond ikke blir gjenstand for nedskj æring. VeTdi ­

forringelsen på det faste anlegg og Tutlende materiell 
eT -i Tealiteten oveT et lengTe tids1'Om den mest faste 

og uav vendelige Iwstnacl. Man kan likeså lite 
«spare» på fOTnyelse som forhindn slitasje! 



2. 8. Finans- eller pengesirkulasjon 

I den grafiske oversikt (fig. nr. 6) so m er tatt inn 
nedenfor, har en sØkt å gi et samlet bi lde av fin a ns­
eller penges irkulasjonen ved Statsbanene i 1956-57. 
Oversikten viser i store trekk hvor pengene til den 

samlete statsbanevirksomhet komm er fra, og ti l 
hvilke formål de blir anvendt. D en tota le penge­
omsetning var på kr. 671,4 mil l. En viser for øv rig 
ti l fi guren nedenfor. 

---, 
, . , , 

Fig. nr. 6. PengesiTlw lasjonen ved NSB i 1956-57. 

Kapita lutgifter til utvidel­
ser og forb edringer ved 

driften kr. 32,8 mill. 

Nedgang i lagerbehold­
ning kr. 2,7 mi ll. 

Kapita lutg. ti l jemb.-anL 
(kr. 45,8 mi ll. ) og elektrifi­
senngsanl. (kr. 21,4 mill. ) 

kr. 67,2 mill. 

Tota lt underskudd 
kr. 145,7 mill. 

Total pengesiTkulasjon 
h. 671 ,4 mill. 

Div. kapital midler -:- ned­
gang i lage rbeholdningen 

kr. 97,3 mi ll. 

Ti lførin g av 
likvider fra s tatskassen 

i alt kr. 243 ,0 mi ll. 

Driftsu tgifter 
i a lt kr. 574,1 mill. 

Driftsinntek ter 
i alt kr. 428,4 mill. 



3. Driftsytelser (eller NSB's tilbud av transportytelser) 

Det sondres ved jernbanedriften mellom drifts­

yteiseT og tmfi/c/cytelseT (transportprestasjoner). 
Ved sine driftsytelser ( togkm, akselkm osv.) stil­

ler je rnbanene sitt apparat til di sposisjon for trafi­
kantene. N å er det karakteristisk for jernbanen som 
en tjenesteytende bedTift at den il,ke kan ]JTOduseTe 

J01' lageT. D et er derfor a v den største økonomiske 
betydning at den tilpasser sin e driftsytcl scr (her­
under særlig toggangen) mest mulig ti l dcn aktuell c 
ettcrspØrsel etter transportytelsc r fra trafikan tene, 
dvs. trafikkytel ser , uttrykt i antall befonlrete pcr­
soner (cller pcrsonkm) og videre i anta ll tonn trans­
portert gods (ellcr tonnkm). D en nevnte ti lpasn in g 
el' et meget komplisert problem , idet det faste an­
legg og rullende materiell som regel må være slik 
utbygd at de kan klare toppbelastningene (enten 
under de dagligc rush-tidel' eller under de sesong­
mess ige trafikktopper) . ]{ ajlasiietsutnyttelseSS1JØTS­

målet komm er derfor til å innta en sentral plass i 
enh ver jernban eledelses Økonomiske overveielser. 

Vi skal i dette hoveda vsnitt ta for oss d rift s­
~T te l se ne . 

3. 1. Persontogenes og godstogenes løp 
I tabell nr. 11 er det gitt en ove rsikt over person­

togen es og godstogenes lØp i driftsårene 1949-50, 
1955-56 og 1956-57. I godstogenes lØp er ikke 
11Icd regnet malmtog på Ofotbanen. 

Tabell nT. 11 . 

Togkm hurtigtog. pe"sonlog op; 
forstads tog ...... .. . 

Togkm blandet top; og godstog 

](l4!J- 50 1!J;;.5- 56 1956- ri 7 

Mill. )l iJl . )liJl. 

17.9 

8.1 
23.2 
8.i 

23.7 
8,6 

Med en togk1n forst[les den driftsytelse som el' for­
bundet med å føre fram et tog aven hvilken som 
helst stØrrelse 1 km . 
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A v tabellen framgal' a t antall togklll hurtigtog, 
persontog og forstadstog i 1956-57 var ca. 1,8 7< 
større enn i 1955-56. 

Den gjennomsnittlige togstøn'else var for disse 
tog 13,0 aksler i 1956-57, mot 13,4 aksler i 1955-56 
og 15,5 aksler i 1949-50.' 

Antall togkm blandet tog og godstog (e k skZ. malm­
tog på Ofotba nen) viser i 1956-57 en nedgang på 
ea. 0,3 76. D en gj ennom snittlige toystøn'else for disse 
tog var 41 ak ler både i 1956-57 og 1955-56 mot 
42 aks lcr i 1949-50.' 

Det totale antall togkm i 1956-57 tilsvarer en 
avstand på ea. 800 gangcr jordomkretsen ved ekva­
tor cll er jorden rundt mer enn 2 ganger pr. dag. 

3. 2. Lokomotivers og motorvogners løp 
Tabcll nr. 12 gir en oversikt ovcr lokomotivers 

og motOl'vogners lØp i driftsårenc 1949-50, 1955-56 
og 1956-57. 

~ied en Zolcornotiv- eller 1notoTvognkrn fO I'stås den 
driftsytelse som utføres når et lokomotiv eller en 
motorvogn kjØrer 1 km. 

Damplokomotivene har i 1956-57 kjØrt 1 235 000 
km mindre enn i forri ge termin. D c elektri ske loko­
motiver, elektriske motorvogn er, forbrenningsmotor­
vogner og diesc llokomoti ver har derimot i 1956-57 
kjørt henholdsvi s 804000. 812000 , 59000 og 91000 
km mcr enn i fo rrige termin. Netto øking sammen­
likn et mcd 1955-56 utgjør så lcdes 531000 kjør te 
10koJl1otiv- respektive motorvognkm i 1956-57. 
Den til svarend e Økin g for 1955-56 sammenlikn et 
med 1954-55 utgjorde 964000 km . 

3. 3. Vognenes løp 
Tabell nr. 13 gir en oversikt over vognenes lØp 

i driftsårene 1949-50, 1955-56 og 1956-57. 
J\f ed en akseZkrn forstås den driftsytelse SOIll er 

fOl'bundet med å føre fra m en hjulaksellkm. N å l' 
en to-akslet godsvogn har gjennomlØpt en strek­
ning på 20 km, er det med andre ord utført en drifts­
yte lse på 2 x 20 = 40 godsvognakselkm . 

Løpet i km pl'. aksel fo r person-, post- og konduk­
tøl'vogner normalt spor viser i 1956-57 en nedga ng 
på 1,8 7c sammenlikn et ll1ecl1955-56. 

Løpet pr. aksel for godsvogner Jlormalt spor 
(eksld. malm vogner Ofotbanen ) var i 1956-57 den 
samme som i 1955-56, nemlig 14100 km pr. aksel. 

Tom vogn/,jøTingen fol' godsvogner var ea . 22 7r 
1956-57 mot 21 70 i 1955-56. 

, Angående a ksler som m,t! fo" \'ognparken, se side 43. 



Tabell nr. 12. Lolwmoti veTs og motoTvogneTs lØli . 

1949- 50 1955-56 
1 000 l 000 

Normalsporte damplokomotiver: 
LokomotiY km 18676 14 770 
Løp i km pr. lokomotiv i tjeneste 56,7 ;)4.0 

Elektrislw loko'motiver: 

Lokomoti vkm ........ . 684-1 ] l 071 
L øp i km pr. lokomoli,' i tjenesle 108.1) 101 ,6 

Elektriske m,otorvogllcr: 
.Motorvognkm 4346 7704 
L,4p i km pr. molon 'ogn ljeneste 127.7 11 5,0 

Porbrennings1nolorvogner (normalspo r): 

M oton 'ognkm ... . ... , .......... , . 2764 6269 
Løp i km pr. motorvogn iljeneste 84.0 84,7 

Diesellokomotiver: 
L okomoti " km 487 
Løp i km pr. lokomoti,' iljeneste 130,1 

Tab ell nr. 13. Vognenes lØp . 

Akselkm person-o post- og konduklørvogner normalt og smult spo r ... . . . ... . 

Akselkm person-o posl- og koncluktøn'ogner normalt og small spor pr , km driftslengcle 
Løp i km pr. akse l for person-o posl- og konduktøn'ogner (eks!.-l. smalsporte " ogne)') 
Akselkm godsvogner normalt og smult spor (ckskl. malmvogner Ofolbanen) .. . .. . 

Akselkm godsvogner normall og smal t spor (ekskl. malmyogner Ofolbanen) pr. km 
driftslengcle ....... , . . . . ... , . . . . . . .... ... . 

L f4 P i km pr. a ksel for gods"ogner (eksk!. malm"ogner Ofotb. og smalspo rle yogner) 

1956 - 57 
1000 

13.535 

5 1.7 

11 875 

106,0 

8.5 16 

11 2,0 

6328 

H4,ii 

578 

16.5. 1 

1949- 50 1955 - 56 1956 - 57 

mill. 278 306 305 

tusen 64 70 6l) 

tusen 69.4 67,4- 66.2 

mill. 341) 363 363 

tusen 79 83 82 

tusen 13 .. 5 14.1 14,1 

---- -
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4. Trafikkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene) 

- - ---- - ~ _ ::-T-===--=-_ 

Angi'tenoc fo rholdel mellom lra fikky lelser og drifls~' le l se r "iser 

en lil a" snill 3 (innledningen). 

4. 1. Persontrafikk 

Tnbell nr. 14 gir en sa ml et oversikt over person­
lrafikken i driftsA rene 1949-50, 1955-56 og 1956 
- 57. 

"fed en personk1n forst ås den trafikky telse som 
utføres når en person befordres 1 km. 

D et fram går a \' tabellen a t anta ll reise r er gått 
opp fra 1955- 56- 1956-57. Antall r eiser på m A­
Jled sbilletler og ukekort er økt med henhold svi s 
4,1 '/c og 5,7 '.Ir, mens anta ll reise r på enkeltbille tter 
og klippekort Cl' gått ned med 0,6 '.Ir . Anta ll person­
km cl' gå tt opp 0,3 '1< fra 1556 mill. i 1955-56 til 1561 
mill. i 1956-57. D en gjenno msnittlige r eise lcn o'de c l' 
gått ned fra 37,2 km i 1955-56 til 36,9 i 1956- 57. 

Plassutnyttelsen i personvognene var ca. 33 7n 
både i 1955-56 og 1956-57. 

K onkurran sen fra bu ssene ( tUI'bilkjøring m\' .) er 
fortsa tt like st erk. D en rikeli ge re tilgang pA person­
bile r - herund er ogsA last e- og va revogner som 
brukes til personbefordrin g - bev irker at NSB i 
stadig s tigend e grad fra tas trafikanter. N Al' de t gj el­
der fl yene som etter hvert utvid er ruteområder og 
rutea vganger, vi se r det seg at trafikken stiger på 
bekostning av persontra fikken ved Statsbanene. 

Ordnin gen med «Billige sØndags reiser » ble arra n­
gert i tid sromme t 30.9-9.12.56 og 13.1.-13.3.57. 
R esulta t et ha r væ rt tilfredsstill end e. Forsøkene med 
billige formidda gsbilletter pA lokal strekningene 
rundt Oslo fort se tter. 

Trafikkvervingen gir fortsa tt gode resulta ter. D el 
\' ikti gs te yer v in gstilta k er fremdeles ordningen med 
«Billige so mm erreiser i Norge» og «Nordiske rund -
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lurer ». D et s tadig s ti gende sa lg av bille tter i denne 
forbind else vi ser a t reisene er populære hos publi­
kum. 

I samarbeid m ed Statens F eri eråd ble de t i sin tid 
innført billige fe ri ebilletter som blir solgt i spesie lle 
perioder utenom høyseson gene. Ordnin gen er e t for­
søk på å «spre fe rien », men om dette ikke har lykkes 
i den Ønskelige uts treknin g, vi ser de t seg a t den 
ha r bidratt til å fy lle ledige pla sse r i den still e tra­
fikktid . 

I 1956-57 cl' det åpnet nye reisebyråer i H a ld en 
og LillestrØm. D e nyst artede byråer a rbeid er seg 
raskt opp, og ma n ka n si a l omse tningen ved Sta ts­
ba nenes reiseby råe r stiger jevnt. 

Informasjonsskriftene «R eise ny t t» (til inn en­
landske reisebyråer) og «Agent informati on» (til 
utenlandske reiseby råer) sendes jevnt ut og bidrar 
i vesentlig grad til å lette a rbeid et med jernbane­
reiser. 

4. 2. Godstrafikk 
Tabell nr. 15 gil' en sa mlet oyersikt over gods­

trnfikk en må lt i a ntall tonn i 1949-50, 1955-56 og 
1956-57. 

D en totale hcfordrede godsmengde må lt i a ntall 
tonn var i 1956-57 5,1 '/c st ørre cnn i 1955-56 som 
skyldes økin g a v malmtran sportene på Ofotbanen. 
For Statsba nene ekskl. malm t ransportene på Ofot­
ba nen va r de t en nedgang fra 5894000 t onn i 1955 
-56 til 5688000 tonn i 1956-57, de t vil si en 
nedgang på 3,5 1/ ; . 

llstylclcgods vise r nedgang fra 190329 t onn i 1955 
-56 til 185683 t onn i 1956-57, dvs. en nedgang 
på 2,4 lir . 

Ilgods i vognlast er viser en nedgang fra 87 153 
tonn i 1955-56 til 78075 tonn i 1956-57, dvs. en 
nedgan g på 10,4 r,j . 

Fm lctstylckgocls yi se r nedgang fra 520156 tonn 
i 1955-56 til 486218 tonn i 1956-57, dvs. en ned­
gang på 6,5 'X. 

Fmlctgocls i vognlast er (e l{sl~ l. malm Ofotbanen ) 
vi e r en nedga ng fra 5096427 tonn i 1955-56 til 
4938 180 tonn i 1956-57, d vs. en nedgan g på 3.1 '/c . 

i11al7ntmnsportene på Ofotban en viser en økin g 
fra 9639810 tonn i 1955-56 til 10644347 tonn i 
1956-57, dvs. en øking på 10.4 lir . 

Godstrafikkyt elsen må lt i a nta ll nettotonnkm vil 
fram gå a v ta bell nr. 16. 



Tabell m . 14. Person tmfikken . 

An lall re iser 
P ersonkm 

P erson km pr. km driflslengde 

GjennomsnilLlig reise lengde 

• E ksk/. rullebilleller m,·. so lgt i log. 

2 Tlllcl . rullebilleller mv . solgt i log. 

mill. 

mill. 

( li sen 

knl 

1955 - 56 

3!l. 7 I 4 1,8 2 

Ifin 1.556 
34\) 3.54 

38.5 37 .2 

T abell nr. 15. Godstrafi kk (må lt i an fall tonn). 

194\)- iiO 1\",:,- ,,6 
1000 t onn 1000 to nn 

llg-cllis (ekskl. le"ende dyr) ........... . 248 n 7 
Fraklgods (eI,skl . ma lm Ofotbanen) f) 48" " (j 17 
M a lm Ofolba ll en 7737 !l 640 

Sum 13470 I ii :,34 

Tabell m. 16. Godstmfil, /; (m ålt i antall nettotonnlem ). 

1949- 50 1955- 56 

T onnkm il- og fraklgod s (e k skl . malm Ofolbanen) mill. 1049 ] 123 

T onnkm il- og fraklgod s (eks kl . ma.lm Ofolbanen); 

basis 1949-50 = 100 ........................ 100 107 
T onnkm 

pr. km 

il - og' fraklgods (eks kl . malm Ofolba nen) 

cl ri flslengde . ........... tusen 240 2:1;") 

T abell m. 17. Transportmengde (i antall t OllIl ) at' fraldgods 
i vognlaster fordelt på varegruP1Jer . 

1956 - 57 

42.4 2 

].:;6 1 

3,i4 

36.!l 

1\):)6- ii 7 
J 000 tonn 

264 
ii 424 

10644 

1633 2 

]Wi6- :) 7 

100 

lO!, 

24!l 

l!J4!)- iiO 1\)iiii- ',6 1050- 57 
1000 tonn 10OOtonn 1000 tonn Prosent 

1. Trelasl .. . . .. .. - I 1:3(, !)!)O \) 18 18.6 

2. Treforedi ingsprodu kler ," H O:W 6 13 l OA 

3. G jødning . . . . . . . . . . . . 444- 343 383 7.8 

4. KulL koks og minera loljer 2.")2 :!!J;:j 2/ 6 5.6 

5. Tegl "erksproduk le r. bea rbeidel sle in . ka lk . 

sement e lc. 260 .167 146 :U J 

6. Kjemiske produkler . ..... ..... 203 296 28'-' fl .R 

7. .Ma lm I , kis og andre millera.ler 3!l:! 183 I!) f) :l .\ ) 

8. Forsloffe r . . . . . . . . . U'6 230 Illl il. !! 

9. Jern og ~ t å l .. . . . .... .. .... - . .. . . li3 20 l :!Ii 404 

10. ::\fa l n ll'e r 1:,8 III I I" :!.:l 

11. Di" erse (hen.nder jerllban ens ep;ne t ransp.) 1 153 l o:)" I iOU :HA 

SI/ m 4 885 ;) 0!)7 4 !)38 100.0 

j E kskl. malm Ofotba nen. I"'o r malmlransporlmengden fnL h"erl ,,,. dr ifl si'lrcnc 1949-50. 1955 

-56 og 1956- 57 \'lll' henholdsvis 7,7, 9,6 og 10,6 mill . lonn . 
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::'lIed en nettotonnkm for tås den transportytelse 
som er forbundet med å transportere et tonn gods 
1 km. 

Godstransportene (ekskl. malm Ofotbanen) målt 
i antall nettotonnkm viste siste driftsår 1956-57 en 
nedgang på 2,0 % sammenliknet med 1955-56. 

Omløpstiden for godsvogner (dvs. den gjennom­
snittlige tid mellom to opplastninger) var i 1949-50, 
1955-56 og 1956-57 henhold sv is 6,3, 6,2 og 6,4 
dager. Omløpstiden gir et uttrykk for hvor hurtig 
godsvognene fri gjøres for nye transporter. Som 
nev nt under avsnitt 3.3, var tomkj øringen for gods­
vogner i 1956-57 ca. 22 ?'c . 

~'Ul r Statsbanenes gods tran sporter ekskl. malm­
tran sportene på Ofotbanen, i 1956-57 viser nedgan g 
fra 1955-56, skyldes dette den stadig stigende kon­
kurra nse fra andre transportmidler. Ved trafikk­
ven' ing og fortsatt rasjonalisering av transportene 
håper man allikevel [\ kIlnne holde stillingen i tiden 
framoyer. 

I tabell nr. 17 er det gitt en oversikt over utvik­
lingen av fraktgodstrafikken i vognlaster ford elt på 
hovedgrupper av godsslag. 

Et viktig ledd i rasjona li se ringen av transportene 
cr å få utvidet fra dØr til dØr-transporten. NSB har 
for dette formå l bl. a . a nskaffet lastpaller, palIbok­
seI' og beholdere (contain ers). Ved utgangen av 
driftsåret 1956-57 hadde man således til di sposi­
sjon 573 lukkede beholdere av typene A og B (hen­
holdsv is 1 m3 og 2 m3

) sa mt 12 åpn e behold ere av 
ty pe C (3 m3

) spes ielt anskaffet for anvendelse og 
prØver i NSB's interne stykkgodstransport. 

Vid ere er a nska ffet 4 store isolerte kjølebeholdel'e 
med ca. 4 tonn s lasteev ne for transport av dypfryste 
varer. D e innvunne erfaringer vedrØrende disse be­
holdere er meget gode, og det arbeides med spØrs­
målet om anskaffelse av ytte rligere 4 isolerte stor­
beholdere. 

4. 3. Trafikkutviklingen 
Trafikkutviklin gen ved Statsbanene i de senere å r 

kan sammenfattes slik: 

P erson- og godstrafikken holdt seg i 8-å rs perioden 
1949-50-1956-57 på et meget hØyt nivå . 

P ersontrafikken kulminerte i 1948-49, og har 
siden den gang vist en mindre nedgang. P erson­
trafikken i 1956-57 viser Øking i anta ll reise r fra 
1955-56, og a ntall person km viser en svak øking 
i sam me tidsrom. 

Driftså ret 1951-52 var et toppår for godstrafik­
kens vedkommende. H østen 1952 satte det inn en 
markert nedgang i god trafikken (særlig for trelast 
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og foredlingsprodukter av trelast) som holdt seg hele 
resten av driftsåret 1952-53. Siden 1953-54 har 
det imidlertid vært en svak Øking i godstrafikk en 
fram til 1955-56. D en totale befordrede godsmengde 
målt i antall tonn var i 1956-57 5,1 % større enn i 
1955-56 og skyldes at malmtransportene på Ofot­
banen er Økt med 10,4 %. 

For Statsbanene ekskl. malmtransporten på Ofot­
banen viser godstrafikken målt i antall tonn en ned­
gang på 3,5 7c i 1956-57 sa mmenhold t med 1955 
- 56. 

::'Iran har i tabell nr. 18 gitt en tallmess ig oversikt 
over trafikkutviklingen siden 1949-50 for person­
og godstrafikken (uttrykt i henholdsv is personkIlI 
og tonnkm ) og i særskilte kolonn er angitt tilvelcst 
i prosent for de enkelte å r sammenliknet med fore­
gåend e å r. 

HJ49- 50 

1950- 5 1 

1% 1- 52 

1952·- 1)3 

195:3- 54 
1\).')-1-- 55 

1%li- 56 

1 \l ii6- .'i7 

År 

194~)·50- 1 9.56·57 

1 Foreløpige lall. 

Tabell nr. 18. 

P ersontrafikk 

Til· 
Person- vekst 

km i °0 a v 
for eg. 

Mill. 
tir 

1 1)26.8 
1 ;353,;'; + 1.7 
l 528.7 1.6 

1 5 14.5 -7- O.~) 

1 5H.3 + 2.0 
1 624.0 + fU 
l .556.0 1 -:- 4.2 

1 56 1,0 1 + 0.3 

+ 2,2 

Godstrafik k 

Tonnkm 
Ti l· 

e ks ld . ma lm 
v e kst 

Ofotbanen, 
i ~o av inkl.l c· 

vende dyr 
foreg. 

Mill . 
å r 

l 049,3 

l 067.8 + 1.7 

l 182.3 + 10.7 
l 008.0 1-1- ,7 

] 0 12. 1 + 0,4 

I 077.5 + 6.5 
l 123,0 1 + 4,2 

11 00,0 1 2, 1 

1+ 4,8 

Det fram går av tabelloversikten at den prosent­
vise tilvekst fra å r til å r har vært ujevn. D et har 
til dels vært nedgang (nega tiv til vekst) . For hele 
tidsrommet (8 å r) under ett utgjør tilveksten 2,2 % 
og 4,8 70 for henhold sv is person- og godstrafi kken. 
Forutsetter man at jernbanen (på litt lengre sikt) 
burde ha en tilvekst i sin trafikk noenlunde til­
svarende økingen i landets nasjonal prod ukt, må det 
slås fast at dette ikke har vært mulig å oppnå i den 
8-årsperiode vi her ha r behandlet. D ette tidsrom 
ka n trygt karakteri se res som en u tpreget ekspan­
sjonsperiode for det norske produksjons- og omse t­
ningsliv . Det har med andre ord foregått en relativ 
JOTs lcyvning ved avviklingen av de sa mlede trans­
portytelse r innen land et til jernbanens ugun st. Som 
nevnt under avsnittene 4. 1 og 4. 2, har vegtrafikken 
- og i en viss utstrekning fl ytrafikken - tatt over 
(' n stadig større del av den innenlandske person- og 
varetransport. 



5. Beretning vedrørende de enkelte fagområder 

5.1. Bane og bygg 

5. 1. l. linjen mv. 
Statsbanenes linj epcl'so naIc utfører den daglige 

heyoktning og vi sitasjon av linjen. Videre el' dette 
personal e på lagt vedlikehold , fornyelser samt ut­
videlser og forbedringe r a y linj e og bygn inger ved 
de igangværend e drift sban er. 

I 1956-57 var det i gjennomsn itt beskjeftiget 
6275 mann i linj etjenes ten. Man v iser i denne sam­
menh eng til side 37, hvor man i form aven grafisk 
oversikt har gitt endel data vedrørendc linjetj enesten 
ved Statsbanene. 

Linjens t ekniskc standard Cl' s tort se tt den samme 
som før. :\1an er kommet i gang med dcn planlagt<' 
ballastfornyclsc på fl ere linjer, men ennå monner det 
lite til å bevirkc nedga ng i vedlikeholdct for all e 
linj er sett und er ett. Hvis det skal bli mulig å få 
hevet linjens t ekniske standard opp på et tilfreds­
st illend e tekni sk-økonomisk nivå, må a rbcidet med 
hallastforn.\'cl sen forse ttc i s tørst mulig måles tokk 
ved siden av arbeidet med eliminering av teIehiv­
ingen sa mt a rbeidet med innlegging av nye skinner . 
Da først vi l man også få det full e utbyttc av den 
pågående mekanisering av sporets vedlikehold samt 
få muligh eter til en effckti v reduksjon av den ar­
beid sstyrke so m er opptatt med linjevedlikeholdet 
om somm eren. 

D en samlede mengde ballast i jernbanespo rene 
utgjør ca. 8 mill. m3

. Av dette er omtrent % pukk­
ballast og % gru sballast. På de eld stc og sterkest 
trafikerte banestrekninger er ofte ballasten mege t 
forurenset, har mistet sin elastisitet og er utslitt.. 
Ballasten må være elastisk og porØs slik at vannct 
slipper godt igjennom. I motsatt fall forå rsakes økt 
slitasje på skinner og sv iller. 

D et Cl' lagt opp en plan for a rbeidet med ballast­
fornyelse n som omfatter ea. 1225 km linje. D e totale 

kostnader ved rØrende dette arbeid er anslå tt til ca. 
h . 90 mill., og det vil gå med ca. 1,8 mill. m3 pukk . 

For å få arbeidet utfØrt i lØpet aven rimelig tid , 
ca. 12-13 år, må det årlig investeres ca. kr. 7 mill. 
I 1956-57 medgikk ca. kr. 3,1 mill. på driftens kapi­
ta lbudsjett og ca. kr . 4,0 mill. på ved likehold sbud­
sjettet ved rørende ballastfornyelse. 

For fram stilling av den nødvendig mcngde pukk­
ballast har Statsbanene gått til anlegg av fl ere større 
pukkvcrk og da først og fremst på steder hvor det 
lT van skelig eller umulig å få levert pukk fra private 
leverandører. I 1956-57 er et nytt pukkverk ved 
Ringebu satt i drift (se illu strasjon). 

Til utkjøring av pukken bruker man bunntØm­
mingsvogner. Vognenc produseres megct rimelig i 
Statsbanenes verkstedcr, idet man bruker gam lc 
\·ognund erstillinger. 200 vogner er i bruk, og 50 er 
under arbcid , men det er behov for enda fl ere. 

Telehivingen er fortsatt et a lvorlig problem i 
vinterhalvårct og påførcr Statsbancne store utgifter 
til justering av linjen (skol'ing). Til dette arbcid 
meclgikk i 1956-57 ca. h . 3,3 mill. Arbeidet ?nå 

gjø res, men det er uten noe n som hclst varig verdi . 
Arbeidet med t eleforebyggingen er i de senere 

å r fremm ct i ct noe raskcrc tempo enn tid ligere, mcn 
det er ønske lig at arbe idet kunne fremmes enda 
hurtigere. M an har på forskj ellige sted Cl' satt i gang 
et sys tematisk arbeid mcd å kartlegge grunnen 
under linjen for derved å finn e den gun stigste løs­
ning på problemet med telehivingen. 

Til a rbcidet med t elehivingen disponercr man i 
dag 30 små gravemaskiner . I 1956-57 er det masse­
skiftet vcl 15 km spor, men J ct stå r enda igj en ca. 
240 km telchivende linj e. I langtid splanen for inves­
tcringer i jeJ'llbanesektoren i tiden 1957-58-1961 
-62 er det regnet med kr. 2,5 mill. å rlig til telefol'e­
byggendc arbeider som må koordin eres med ballast­
forn yelsen . 

I 1956-57 medgikk ca. kr. 3,2 mill. under kapital­
budsjcttet til teleforebyggende arbeidcl'. D et vil bli 
søkt å få Økt den å rlige bev ilgning til dctte form ål. 

Sa'rnlet antall sviller i hoved- , side- og stasjons­
spor er ea. 7,8 mill. 

D en rene materialpris for en enkelt impregn ert 
svi ll e fØr nedlegging i sporet er nå ca. h. 32. 

I 1956-57 ble behovet for sviller dckket uten 
vanskelighet , og det ble byttet ut og lagt inn i 
spor ca. 339000 svi ller. D en fors øksv ise innleggin g 
av spenn betongsviller kom ikke i gang i 1956-57, 
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men produksjonen er sta rtet, og de første sviller av 
denne type vil bli lagt inn i t erminen 1957-58. 

Skinnene i hovedsporene (ekskl. side- og stasjons­
spor) hal' en samlet vekt på ca . 315 000 tonn. N år de t 
gjelder fordelin gen på de forskj ellige skinnevekter 
vi ser man til oversikten «Linjen i ta lk R egnes a lle 
st asjons- og sid espor med, blir den saml ede skinn e­
vekt ca . 380 000 tonn . 

Und er togenes gang svekkes skinnene etter hvert. 
D et er flere å rsaker, men det er den direkte skinn e­
slitasje særlig i de mange og skarpe kurver samt 
tretth etsfenomener i skinnemateri ell et etter en vis, 
trafikk, som gjør seg sterkest gjeldende. Selve skin ­
neslitasjen har man under stadig kontroll , og den 
kan reduse res ved innlegging av smøreapparater i 
kurvene samt ved a n \'endelse a v spes ielle slitesterke 
skinner . Tretthet sdefektene derimot gir seg først til 
kjenn e når faren for brudd kan være mege t nær 
eller når brudd et ha r inntruffet . I utlandet finn es 
a pparater som kan registrere tretth et sdcfekter på et 
tidlig tidspunkt, men de er svært kostbare i anskaf­
fel se og bruk. 

.' 

Fig. m . 7. 
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En ny linjestTekning Sta m ne-Leangen i Trond ­
heim di strikt el' åpnet for drift f. o. m. 2.6.57 (se 
fi g. 7). Banest rekninge n Cl' vesentlig beregnet på 
direktegående godstog norcl- og s0 rover . A vsta nden 
\farienborg-Leangen Cl' 5,8 km , hvorav '2 ,75 km 
tunnel. 
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R ingebu pukb·erk. 

Skil1nebyttingPn har etter kri gen ikke holdt tritt 
med skinneslitasjen , og a nta ll skinnebrudd på grunn 
a v ma teri altretthet er st erkt stigende fordi alderen 
på skinnene beg~' nn er å bli utillatelig stor. D et er 
satt i gang a rbeid med registrering a v alderen for 
samtlige skinner i hovedspor. 

For 12-å rsperioden 1958-70 er det satt opp en 
skinn ebyttingsplan med en beregnet årlig utby tting 
av 15000 tonn skinn er. H eri er regnet med over­
f0ringer av brukte 35 kg's skinner fr a hovedlinj ene 
til sekund ære linjer. D et regnes med en å rlig nyan­
skaffelse av ca. 12000 t onn 49 kg's skinn er . Planen 
er nØktern , men man håper den pl anlagte å rlige ut­
bytting vil være t il strekkelig. 

Skinnesveisingen fort setter så vel med sa mmen­
sveising a \. skinne r til større lengder som med repa­
rasjonss veising av skinner og veksler i spor. Ved 
Skinnesmia, Alnabru , er det i 1956-57 utført i a lt 
ca. 5500 skjØt svc iscr. 

Skilllles\'eisi llg. 



SPORLENGDE 

Tolal 

Hemy: 

Linjen toll 

lIon>dspor (no rmalsporet 1435 mm ) ................ . ... . . .. . 

1I0\'edspor (smalsporel 1067 mm . Setesdalsbanen) ..... ..... . 

Ilo\'edspor (smal sporet 750 mm. Aurskog-Hølanclsbanen ) 

Sidespor (no"malsporel 1435 mm) ( inkl. prinlte sid ('spor) 

Sidespor (smalsporet 1067 mm. Setesdal sbanen) ........ . . 

Sidespo,' (smalsporet 750 mm. Aurskog- II ,llandsbanen) 

TRAS I~ 

r\ \. haneleng-den 

:\ \. ba nelengden 

Største stigning 

ligger i sligning eller f,d l 

li gg-er i hori sonlal 

p" hO\'ed linjene 

SlØrste stigning pa sidelinjene (FI:,mshana ) 

.\ \. banelengden liggcr i kun'e ....... . ............. . 

A \. banelengden li gg2 r i reLll inje 

M insle kun'e radius pr, hO\'edl injene 

Min ste kun'erad ius p" sidelinjene .. ' 

Jl Øyesle pu nkt li g-ger på Berg-e nsbanen (\'ed Fage rnlll mellom Finse og H a llingske id 

slasjoner) 

II Ø,vesle punkl pa Donebanen (\'ed J Ijerkinn) 

Høyesle pllnkl på Nordlandsbanen (yer! Stysdi stasjon på Sa ltfjellel) 

BALLAST 

Tota l mengde ballasl i sidespo ,· . hO\'edspor og 

( Il en,,' er ca. 1/ 3 pukk og 2/ 3 grus) 

S\TLLER 

slasjonsspOl' . ....... ,.,. 

Sam let anlall s\'i ll er i spor (ho\'cd5por, sidespor og slasjonsspo,') 

SK[~;\,ER OG S PomTKSLEH 

Sam lel skinne\'ckt 

lIe,'a\': 

i hO\'cdsporenc 

25-30 kg pr. m 

35 kg pr . m ......... " . . .... . , . . . . ... ,' .. ", .. .... , . . .. . 

40-4 1 kg P'" m ..... . , .. . , ..... . . .. . .. . . .. . ,., . . .•.. " . .. . , .. ... ... , . .• 

49 kg pr, m 

Sa mlel skinne\'ekL (ho\'edspo,', sidespor og slasjo ll sspo r) 

Anla ll spo,·veksle r. cn kle ..................... . . 

Alllall spon·eksler. sammensatle ,.,. 

BRl"ER 

Antall jernbanebrlI er ( med leng-de O\'e r 2.5 m) 

H en1\': 

Stå lbrue,' 

Slein- e ller bc tongbruer 

Trebruer 

A \. bruene fØ"er O\'c r \'eger (undergangpr) 

J ern banebruen es Sa IlIlcde lengdc 

l-len,,' : 

Slålbrue,' 

Slein- ell er be longb"uer .. 

Trebruer 

StØrsle bruspenn (O\'er B,le"'a \'ed G\'an ' stasjon) . . 

Stl"'sle bru lengder: 

BragerØIØpeL ove" Dr"mmense"'a 

StrømsØIØPcL O\'e r Drammens""',, 
\ 'ed F etsund 

\'ed ::\linncsund 

TUNNELER 

AnLa ll lunneler 

Tunne lenes sam ledc lengde , .. , .. , .. 

D e lengste tunne le r er : 

K\' inesheia (Krist iansand disLrikt ) ",., .. . , ... , .. "",." .. . 

H ægebostad ( Krisliansand disl"ik l) , .. , . .. ... . , .. . , . 

Gyland (Krisliansand distrikl) .. . , . , .... , . , . .. . , , .. , , . . 

Gm\'chalsen ( Bergen d islrik t) 

SNøOrEHBYGG 

Snøo\'erbyggenes sa mlede lengdc 

lI erav på Bergensbanen .".""", . . . 

km 

km 

I\n1 

km 

kJn 

km 

km 

Ofo 
010 
"/00 
0100 
Ofo 
"lo 
III 

III 

III O. h. 
III o, h, 

III (j. h, 

ca. 111 3 

ca, s tk, 

to nn 

tonn 

(onn 

tonn 

ton n 

lonn 

,t iL 

~tk, 

11t 

III 

m 

m 

III 

111 

III 

III 

III 

stk. 

kn1 

III 

III 

m 

]11 

km 

knl 

Pr, 30,6, 57 

.~ 744 

4 37 1 
!iS 
,,7 

1 2H 

8 
(i 

74 

26 
2.') 

.5" 
58 
42 

173 

100 

I 301 

1 025 

680 

8000000 

7800000 

315000 

55000 
19 1 000 

23 oon 
46000 

380000 
,,71;0 

360 

2677 

2 Of)!) 

573 
.5 

l 634 
33 :21';0 

28400 
4700 

150 

8.5 

550 
4,,0 

4:W 

360 

744-

194.2 

9064 
8474 

5717 

53 11 

37.8 
29,3 



5. 1. 2. Arbeidssparende anleggsutstyr 

:\Iekaniseringen av arbeidet ved linj en fortsetter i 
den utstrekning som bevilgningene tillater det. Man 
har nå to skinnegående sv illepakkemaskiner i arbeid, 
og etter de erfaringer man har gjort etter et å rs bruk 
av den første maskin , er de t klarlagt at man ved 
hjelp av disse to sv illepakkemaskiner vil kunne ut­
føre svillepakking med vesentlig m indre mann skap 
enn t idligere. D erved vil man få en effektiv reduk­
sjon av sesongarbeidere i sommerhalvåret. 

For å kunne dra full nytte av det kvalitetsa rbeid 
som utføres ved hj elp av sv illepakkemaskinene, c r 
det om å gjøre og komme videre med ba llastfor­
nyelsen . Etter hvert som man får større lengder med 
stabil ballast, kan en pakket svi lle ha forut setnin ger 
for å holde seg i ro i vesentlig lengre tid enn n ~ r 

ballasten er dårlig. 
For øv rig er det anskaffet snøryddingsutstyr, bal­

lasteringsapparater, hyd rau liske lØftema skiner ete. 

5. 1. 3. Bruer 

Som et ledd i moderni seringen av våre eldre drifts­
baner med henbl ikk på fremføring a v tyngre tog 
og en friere disposisjon av trekkraftmateriellet, inn-

Innskifting av nytt spenn i bm over M oelven. 
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går omb~'gging av de ga mle bru er og vegundergange r 
som har vært konstru ert for en mindre belastnin g 
enn den våre nyere lokomotiver representerer . 

Ombyggin g av bru er og underganger på strek­
ningen Hamar-Otta har pågått de siste å r og er 
nå fullført. Den omfatter i alt ea. 100 bruspenn . 
H vor linj en krysse r Glldbrand sdalslågen ved Ranrl ­
kIev (Ringebu) og Eide (Sjoa), ble det foretatt en 
linj eomlegging med forbedring a v horison tal traseen 
samtidig med bruomb.vggingen, hvorved denne 
kunn e foregå uhindret av togtrafikken på den gamle 
linj e. 

Ved de øvrige bruer er den tidligere beliggenh et 
beholdt, og ved disse er de gaml e stå lspenn tatt ut 
og de nye spenn . som var he lt ferdigbygget på fOI"­
h i\.nd og forsynt med svi ll er og skinner , skiftet inn 
på plass i togpall ser uten avbrytelse av trafikken. 

D e største bru er som er ombygget på denne må te, 
('r bru over Lågen ved Langsveen (Hunder) og brll 
over Ioel ven. 

Lignende arbeider påg~ r for tiden på strekningen 
lIamar-Tynset-Støn·n. 

5. 1. 4. Tunneler 

:\'lan viser her til oversikten «Linj en i tall". 



OSLO DISTRIKT 

7 baneområder 

16 banemesterstrekninger 

161 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 1847 monn 

DRAMMEN DISTRIKT 

5 baneområder 

10 banemesterstrekninger 

98 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 1043 monn 

HAMAR DISTRIKT 

3 baneområder 

8 banemesterstrekninger 

91 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 760 monn 

TRONDHEIM DISTRIKT 

6 baneområder 

15 banemesterstrekninger 

159 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 1248 monn 

HOVE DSTYRETS RAN EAVDElI N G 

, 

SAMTLIGE DISTRIKTER PR . 30.6.57 

29 baneområder som ledes av baneingeniører 

64 banemesterstrekninger 

670 baneformannsavdelinger 

Arbeidssyrke : 6275 monn (gjennomsnitt i 1956- 57) 

Utgifter i 1956- 57 vedrørende linjens bevoktning og 

vedlikehold {eksl. fornyelse, utvidelser og forbedr.l: 

lønn . kr. 57,3 mill. 

Materialer m. v.. » 21 ,3 » 

STAVANGER DISTRIKT 

1 baneområde 

2 banemesterstrekninger 

21 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke: 122 monn 

BERGEN DISTRIKT 

3 baneområder 

6 banemesterstrekninger 

74 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke: 716 monn 

KRISTIANSAND DISTRIKT 

3 baneområder 

6 banemesterstrekninger 

57 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 359 monn 

NARVIK DISTRIKT 

1 baneområde 

1 banemesterstrekning 

9 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 180 monn 



. , 
\ 

'. ~ tttt*. Cltt 

J ha rde snØ,-inlre kosle r s ll ~; r.vdd inge ll Sla lsbanene omk!'ing 10 mill. k r. 

5. 1. 5. Snørydding 
Til bekjempelse av snøvanskene har Statsba nene 

i a lt 8 store roterende snøploger (7 dampdrevne og 
1 elektri sk ) foruten 55 mindre snøfresere. D et Cl' 

dessu ten a nska ffet 7 snøfrese re av norsk fabrika t 
beregnet på frontmonte ring for traktorer. Disse el' 
sa tt inn i snøryddinge n på s tasjonsområdene og 
linj en. 

S nØrydd in gen kos ter Statsban ene i gjen nom sn i t L 
ea . kl'. 6 mill. pl'. å r, men utgiftene kan i ha rde sn0-
vintre gå opp i over kr. 10 mill. 

Snøforholdene va r i 1956-57 noe lettere enn i 
1955-56. I di sse driftså r m edgikk henhold svis ca . 
kr. 6,9 og 9,2 mill . 

-:\Ieka niseringe n a \. li ts tyret fo r snØrydding fort­
se tter med anska ffeise a v hensiktsmess ige snøfresere. 
D et samme gjelder in sta llasjon a v elektrisk uts ty r 
for oppvarming a v sporveksler om vinteren. 

38 

5. 1. 6. Bygninger 
Ved de baner og bilrute r som el' i drift, eie r Sta ts­

ha nene ea . 5700 bygninge r (ekskl. verkst edbygnin­
ge r) med et a real på ca. 525000 m2

. Vel 9000 m 2 a v 
ne \'nte bygnin gsbes ta nd trenge r fornye lse hvert å l' . 

I t id srolllm et 1948- 57 ha l' driftsba nene pl' . ka lcn ­
dedl\' gjenn omsnittlig fått seg tildelt ea. 12100 go lv­
m2 bygge kvote inkl . verksteder . Kvoten ha r vært 
ny ttet fullt ut. 

I 1956-57 er t ilbyggene till yntoghallen og maga­
sinbygninge n \"ed Øslo ø. t a tt i bruk. Tilbygge t t il 
l,v ntogha llen utgjør 1435 m2

. Videre hal' ma n ved 
Oslo ø. foreta tt meget sto re fora ndrin ger vedrØrend e 
godskontorbygningen i forhind else med en omfat ­
te nde rasjona li sering de r. 

K a rmøyruta har flyttet inn i sitt nybygg i H a uge­
sund . Driftsbygningen i Stavan ger og velferdsb yg­
gene i ::\10 i Rana og i S tj ørda l er tatt i bruk . Sa rps-



borg hal' Hltt ferdig sine velferdsrom so m el' bygget 
i t il slutnin g t il lokomotivsta llen. P å H amar fører 
lI1an opp et \'Clferd sbygg, so m v il være ferdig t il 
bruk våren 1958. 

For Øv ri g kan man si at byggearbeidet ved Stats­
banene preges av moderni sering og n.\'bygg in g a\' 
ekspedisjonshIls (stasjoncr). 

I forbindel se med dobbeltsporanlegget Sandv ika­
Asker tok Hva lstad stasjon i bru k n.\·tt ekspedisjons­
hu s høsten 1957, men s Billingstad stasjon først blir 
ferdig som meren 1958. Ved Slepe nd en er bygn in g", 
a rbeidet pAbegynt . 

P å SØria nd sbanen pågå r arbe id er med nye sta­
sjonsbygninger for Bryne og Klepp stasjoner. Videre 

er arbeidene i gang med ny lokomoti vs tall og vel­
ferd sbygg på Eina stasjon. Lokomoti\'s tallen vi l 
dekke et areal pA 735 m~. 

Andalsnes-Alesund rutas garasjeanlegg i A les uncl 
er fortsatt under arbeid, og man ve nler at a nlegget 
vil være ferdig våren 1958. 

Tabell nr. 19 gir en oversikt over utgifter til repa­
rasjon og t'edlil,'ehold av bygninger vecl dri flsbanen e 
i 1949-50, 1955-56 og 1956-57. 

Totale [n'uttoinvesteringer i bygninger Yrd drifts­
ba nene (dvs. ved likehold og repa rasjon, fornyel se 
sa mt nye bygninger) LI tgjorde i 1956-57 ca, kr. 21 ,9 
mill. (hvorav ca . kr. 13,3 mill. til ved likehold og 
reparasjon (tabell nr. 19». 

Tabell nr. 19 . 

V uk lerbol iger 

Bygni nger \'ed s[asjone ,' 

Va nnslasjoner. kn llskm Ill\·. 

Lok.staller . Illolon'ogn haller nl\·. 

\' erksted bygn inger 

Forrådsbygll illger ............ . . 

Bygninger \'cdryS"ende eie ndolll sdriflen 

Persona lro m (o\'ernatlingsrom m\·.) og \'e1ferdsrolll 

Slim 

Den nye dl'il'lsh,vg'lling'ell i St a n -lllg'f'I'. 

19J9 - 50 
1000 kr. 

1 .534 

475S 

.525 

786 
!)58 

J 2!J 

S I8 

673 

10 18 1 

1955 - 56 1956 - 57 

1000 kr. 1000 kr. 

I 478 1292 

5435 5889 

596 498 

932 866 

1002 1026 

170 229 

85 1 1 000 

1984 2540 

12448 13340 

\ 
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5. 2. Verksteder og rullende materiell 

5. 2. l. Verksteder for reparasjon og vedlikehold 
av rullende materiell 

Statsbanene vedlikeholder og reparerer selv sitt 
rullende jernbanemateriell ved egne verksteder som 
pr. 30.6.57 beskjeftiget i alt 3199 arbeidere. Se i 
denne sammenheng side 41 , hvor en har gitt endel 
data vedrørende Statsbanenes verksteder i form av 
en grafi sk oversikt. Selve ad ministrasjonsordningen 
i oversikten gjelder fra 1.7.57. 

Foruten de nevnte verksteder er det ved enkelte 
stasjoner såkalte reparasjonsplasser for rullende 
materiell , som tar seg av mindre reparasjonsarbeider . 

De nevnte større og mindre verksteder unntatt 
Grorud, Sund land og l\Iarienborg verksteder, er i 
liten utstrekning spesialverksteder for rullende mate­
riell, idet plassforholdene ikke er gunstige for opp­
nåelse av rasjonell drift ved vedlikeholdsarbeider på 
ensartede typer a v trekkraftaggregater og vogner. 

H oveds tyret for Statsbanene nedsatte i 1947 en 
verkstedkomite som har u tarbeidet forslag til en 
omfattende rasjonalisering av vedlikeholdsarbeid et 
på det rullende materiell. Et iøynefallende trekk i 
den nye verksted planen er at den medfører en større 
spesialiseTing elteT aTbeidsdeling verkstedene imel­
lom, samtidig som de større verksteder blir direkte 
underlagt Hovedstyret . Som et første trinn i denne 
omlegging b le Statsbanenes verksted Sundland , 

Drammell , utskilt fra Drammen distrikt og ble egd 
admini strasjonsområde - direkte underlagt H oved­
styret - fra 1.7.56. Fra 1.7.57 b le også yerkstedene 
i Oslo, Hamar, Trondh eim og Berge n distrikt utski lt 
fra de respekti"e distrik ter og direkte underlagt 
Hovedstyret. D en grafiske oversikt på side 41 er 
satt opp på grunn lag av administrasjonsordnin gen 
for verkstedene p r. 1.7.57. 

5. 2. 2. Det rullende jernbanemateriell 
B estanden av tTeklCTajtaggTegateT i 1949-50, 1955 

-56 og 1956-57 fra mgår av tabell nr . 20 . 

D amplokomotivenes ti lstand pr. 30.6.57 er til­
fredssti llende, alle forh old tatt i betraktning. Stats­
banenes 7 høyfj ells-hurtigtogslokomotiver av type 49 
(de såkalte «DovTegubbeT») er nå tatt ut a v tjeneste. 

Vedlikeholdstilstanden for de elek tri ske lokomo­
ti ver, elektri ske motorvogner og forbren n i ngs­
motorvogner har vært tilfredsstillende i 1956-57. 

Driftsåret 1956-57 må kunne sies å være ct 
merkeår ved inn ledningen av regulær d ieseldrift på 
visse fj erntog trukket av diesellokomotiver. 

l\Ied diesellokomotiver forstås i denn e forbindel se 
lokomotiver drevet med diese lmotor med mekanisk, 
hyd raul isk eller elektrisk kraftoverføring. D ette gjel­
der aggregater for tog- og skiftetjeneste, men ikke 
skinnetraktorer for ren stasjonstjeneste. 

Pr. 30.6.57 hadd e Statsbanene fØlgende diesel­
lokomotiveT: 
1 eldre dieselhydraul isk lokomoti v 

(løp: 21 074 km i 1956-57) 
3 diselhydrauliske skiftelokomotiver 

(løp: ti lsammen 211 674 km i 1956-57) 
6 dieselelektriske toglokomoti"er 

(løp: tilsammen 339520 km i 1956-57) 

T abell nT. 20. B estand av tTekkmjtaggTega,teT, 

Antall i a lt pr, 30.6. 
Disponible for driften (gj,sniLLlig) 

Ute av drift for reparasjon: 

Antall . """", ... "" .. , 
I p rosent 

Tyreparerte ." .. "" "" " " , 

Lokomotiver (normalsporte) Motorvogner (normalsporte) 

Damp Elektriske Diesel Elektriske Forbr. motorvogn, 

1949-50 1955-561 1956.57 ! 1949·50 1955-56!1956-57!1949.50!1955.5611956-57 1949·50 1955-56 1956-57 194n-50 1955-56 1956-57 

477 393 1 3~2 12~26 5 10 4 1 1 76' 85 ' 78 2 1 90 2 1 88 2 

459 398 370 72 121 125 1 3, 7 5 41 75 79 6 1 90 84 

J30 114 !l7 9 

28 29 26 13 

144 15U 

15 

12 

9 

13 

10 

83 

27 

I 7 9 
20 17 12 

58 

---

9 21 

1

18 17 

11 34 ?O 20 

74 62 8.5 

I Herav tilhører 4 stk, elek t ri ske ekspresstogsett, Pr. 30.6 ,57 er del bare 3 stk. idet ett av seLLene brant opp 3,6,57, 

2 H erav ti lhører 8 stk . 4 diese lhydrauliske ekspresslogsett. 
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STATSBANENES VERKSTED, GRORUD 
Grorud st. 
Dette er Statsbanenes nyeste ve rksted, tatt 
i bruk 1943. 
Repare rer: Damp· og elektr. lokomotiver. 
Arbeidsstyrke : 339 mann . 

STATSBANENES VERKSTEDER , OSLO 
Bispegt. 12 og Oslogt. 3. 
Reparerer : Person · og godsvogner sa mt loko· 
motiver og forbrenningsmotorvogner . 

Arbeidsstyrke : 837 mann. 

STATSBANENES VERKSTED, SUNDLAND 
Strømsgodset ved Drammen. 
Reparerer: Pe rson - og godsvogner, forbr .­
motorvogner, elektriske motorvogner, damp. 
lokomotiver og kjeler . 
Arbeidsstyrke : 717 mann . 

STATSBANENES VERKSTED, HAMAR 

Reparerer : Person og godsvogner. Som 
spesial ite t vedlikehold ov kjø levogner og 
fabrikasj. av vog n- og stasjonspresenninger. 
Arbeidsstyrke : 215 mann . 

STATS BAN ENES VE RKSTE D, 
MARIENBORG Trondheim. 
Spesialve rksted far repr . av 1. kl. sovevogner 
og forbrenningsmotorer . Reparerer for øvrig 
person · og godsvogn. samt damp- og diesel­
lok . 
Arbeidsstyrke : 554 mann. 

STATSBANENES VERKSTED , KRONSTAD 
Kronstad pr. Bergen 
Reparerer: For det meste 2. kl. sovevogner, 
men også person- og godsvogner samt 
damplokomotiver . 
Arbeidsstyrke : 245 mann . 

HOVEDSTYRETS MASKIN- OG 
VERKSTEDAVDELING 

l" 

I~ 

I~ 

~ De respektive d istrikts- I 
'~~~a~d~m~i~n~is~tr~a~s~io~n~e~r~~~~~ 

, 

STAVANGER DISTRIKTS VERKSTED , 
Kvaleberget. 
Repare rer : Forbrenningsmotorvogner, per ­

son- og godsvogner . 
Arbeidsstyrke : 88 mann . 

KRISTIANSAND DISTRIKTS VERKSTEDER 
Krossen : Vedl.h . av lokomotive r ag vogner. 
Grovane : Vedl.h . av den smal sporte Setes­
dalsbanes rullende mate riell. 
Arendal : Driftsre p. av materiell som tra ­
fikerer Arendalsomr8det. 
Arb eidsstyrke: Tilsammen 89 mann . 

NARVI K D I STRI KTS VE RKSTE D, Narvik 

Reparerer: Norske e lektriske- og damplok . 
samt vogner for Ofotbanen . 
Arbeidsstyrke : 115 mann . 

SAMTLIGE VERKSTEDER 

Arbeidsstyrke pr. 30. 6. 57 : 3199 mann. 

Utgifter i 1956- 57 ved rø rende vedlikeho ld 

av rullende materiell : 

lønn kr. 49,7 mill. 

Materialer mv. » 19,1 » 



Fm Grorud jernballe,·erksted. 

:\l il r det gjelder d iese l-sk iftclokomoti \"ene, \"I set' 
di sse seg ~l være gode i drift. D et er ytterligere talt 
i bruk 3 stk . høs ten 1957 og 2 stk. vå ren 1958. 

D l' 6 diese l-elck lriske toglokomotivcr el' sa tt inn 
pa Nordland sbanen. De "i se r 'eg godt egnet for 
denn e bane. D et er hittil (pr . 31.12.57) investert i alt 
kr. 20,5 mill. under diese li se rin gsprogra ll1m et til 
anskaffelser av diesel-toglokolllotiver. JU a n har 
pr. 30.6.57 i bes tilling y tterlige rc 8 lokomoli\"er a\' 
denne type som vil bli mottatt i lØpet av 1957-58. 

Pr. 30.6.58 vil så ledes NSB elte r de inn g[ltte lcve­
ringsavtaler, di sponere i a lt 14 NOHAB diese l­
elektri ske toglok. D et Cl' fremm et for slag til Stor­
tinget om bes tilling a \' ytterligere 5 tog lok. av 
samm e type (se St.prp . nr. 49/1958). Di sse skal i til ­
fcll e være levert i lØpet av høst cn 1958. D ette med­
fører a t hoved togene nord for H a mar og Trond hei 111 

og pa, Bergensbanen vil bli kj Ørt med dieseltrekk­
kraft fr a henhold svis sommeren og høsten 1958. 

For de banestrekninger i Sø r-Norge som forelØpig 
ikke er forutsatt elektrifisert , vil man prØve å finn e 
fraIll lil en di ese llokomotivt.v pe som egner seg for 
di sse baner. I den a nled ning ha l' H oveds tyret inn­
gått avta le med tyske firmacr o m leie av 2 diese l­
h.vdrauli ske loko motiver . ::\fall hadde p lan lagt å 
se tte i gang prØ\'eclriften i 1956- 57, men den kom 
fø rst i gang i 1957-58. 

D et fakti ske forbruk av diese lolj e, kull og elek­
lri sk energi for å rene 1949-50 og 1953-54 ti l 1956 
- 57 med lll engcle- og \'Crditall for de enkel te å r 
fram går av ta bell nr. 21. Som det ses av tabellen , 
l'I' det en markl'l't nedgang i kullforbruket , samtidig 
so m dieselolje- og elektri sitetsforbruket gå r opp 
takt med ovcrgangen til ny traksjonstekn ikk . 

Tabell 11 1'. 21. Faktisk fm'brul, av dieselolje. h'ull oy elektrisk el/ ergi. 
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Dieselo lj e' 

Ar Mengde V erdi 
1000 lit cr mill kl'. 

] !)41)- 50 

10[)3- 54 4 184 1,04 

1!):34- 5.5 fj 1';23 1.2R 

1!)5i;- 56 (j 5 13 1,60 

I Hfi6- 57 66 13 1.00 

J Tog rramfØ"ing og uppn1rmi ng (fra lok .) av log. 

2 M a" hal' ikke nøyaktige ta ll for oeUe driftsår . 

l\feng'dc 
to nn 

30 1 000 

2;,7 000 

23!) 000 

227 000 

I H7 000 

Kil i I' Elektrisk energ i' 

V erdi Mengd e Ver d i 
mill. kl'. mill. k " '1! mill. kr. 

3:3.0 105,3 2,8 

33,4 13 1.0 3.5 

3 1.1 141.0 4.0 

:36.3 1:)4.0 4 .6 

35.5 164.0 6 ~ ./ 



H va angår bestanden av jernbanevogne1' (ekskl. 
smalsporte vogner) i 1949-50, 1955-56 og 1956 
-57, vi se r man til overs ikten i tabell nr. 22. 

Tabell 7/1'. 22. 

Antall aksler 
PI'. 30. 6. flO Pr. ~o. G. 56 Pr. 30. G. 57 

Person-o posl- op; 

kOlldukløn 'op;ncr . 

C ods"ognel'l . 

4 0(13 

:2:',6+4 

, Eksklusive "ogner til inlernl bmk . 

4 ,i:{S 

25 061; 

4612 

24 87.5 

Som et felles mål for vognparken nyttes benevn el­
sen aksel. 

D e fl es te personvogner er 4-akslete, mens den 
overveiende del av godsvognene er 2-aksle te. 

Statsbanenes pe1'son-, post- og konduktø1'vogne1' 

represe nterer ti lsammen en samlet togstamme på 

ea. 21 ,5 km, til svarende strek ningen Oslo-Li lles tryj lll . 
Dersom alle plasse r i personvognene regnes 'om 
sitteplasser, er summen 58825'. H erav er rene sitte­
plasser 560642 og kØyer 2761. Denne oppgave hen­
f0rer seg til tid spunktet 30 .6.57. 

Statsbanenes perso nvogn park består for en stor 
del av ove1'å1'ig mate riell som forl engst burde ha 
vært utrangert. Dette medfører store ulemper ved 
avviklingen av trafikken, idet vognene ikke fyll er 
nåværende t ekniske krav . Videre er den relat ivt 
store park av gande t1'evogne1' i persontra fikken be­
tenkelig ut fra et sikkerhetsmess ig synspunkt. 

Man viser til fig. nr. 8 som angir a ld ersfo rdelin gen 
for Sta tsbanenes person vogn park . D et går hel' t,\"c! e­
lig fram hvor meget gammelt personvognmateriell 
Statsbanene fakti sk ennå benytter . D ette påfører 
Statsbanene mege t store ved likehold su tgifter h " ert 

Fig . m. 8. Alde1'sjonlelingen Ilå Statsbanenes per8011uognpaTl~ (pr. 1.1.57 i alt 1245 ). 
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-
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50 

- 32 
- 23 

Alder (eSr) 1- 5 6- 10 11 - 15 16- 20 21 - 25 

, Smalspo"le persolIvogner Cl' medregnet. D erimot er normal- og 

smalspor le moton'ogner ikke mccl!·egne l. Anlall silleplasser i 

di sse ulgjo rde pr. 30.6.57 10819. 

204 202 
vv 

164 

151 

126 

60 

26- 30 31 - 35 36- 40 41 - 45 46- 40 51 - 62 

2 Spisevogner er inkludert. Anta ll plasse r i de 15 spise"ogne,' 

S tatsbanene hadde pr. 30 .6.57. va ,· 548. 
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å r, ved siden a v at betydelige beløp går med til 
ombygging (modernisering) og mon tering a v rulle­
lagere mv. på eldre personvogner. Normal brukstid 
for personvogner bør ikke overskride ea. 35 å r. 

Statsbanenes godsvogner representerer samlet en 
togstamme på ea. 115 km , til svarende strekningen 
Oslo-Hamar. Bærevnen for di sse vogner utgjør ea. 
199000 tonn. D enne oppgave henfører seg til tids­
punktet 30.6.57 . 

I figur nr. 9 har man i likhet med fi gur nr. 8 

vedrØrende personvognene, utarbeidet en oversikt 
vedr. aldersfordelingen for godsvognparken. Av figu­
ren framgår at aldersfordelingen er ugunstig, slik at 
det fremdeles må nyttes vogner av meget høy a lder 
og av gammel og lite hensiktsmessig kon struksjon. 
Normal brukstid for godsvogner bør ikke overskride 
ea. 45 år. 

Arbeidet med reparasjon av godsvogner har også 
i 1956-57 vært drevet intenst. D en eldre del a v 
godsvognparken bev irker at el et fortsa tt må regnes 

Fig. nr. 9. A ldersfordelingen ljå Statsbanenes godsvognpar/c pr. 1.1.57 
(i alt 10 633 ek s/do 1490 tidligere tyske godsvogner). 
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1500 Gl 

c: 
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> 
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"O 
o 
Ol 

.E 
c: 
~ 1000 

856 887 
838 

675 

500 469 

Alder (8r ) 1- 5 6- 10 11 - 15 16- 20 21 - 25 

med meget store vedlikehold sutgifter i å rene fram ­
over. Anta ll godsvogner som venter p[t reparasjon, 
synes å ha stabilisert seg omkring ea. 600, mot tid­
ligere ea. 800 vogner. 

Ser man hele vognparken ved Statsbanene under 
ett , vi l det totale inntrykk være a t Statsbanene i dag 
må benytte seg a v en vognpark som for en stor del 
er gammel, lite moderne og meget kostbar i vedlike­
hold. Dessuten tvinger ombygging og modernisering 
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av gmnle vogner seg frem, et tiltak so m blir meget 
kostbart og lite hensiktsmess ig for Statsbanene. Til 
tross for at rullende materi ell i etterkrigsperioden 
har blitt forfordelt av de tota lt sett util strekkelige 
kapital- og fornycl sesmid ler ti l fortrengsel for in ves­
teringe r i faste anlegg (skinnegang, bygninger mv.), 
har investeringene i rullende mate riell i stor grad 
vært v iet trekkraften, et forho ld vogn pa rken nød­
vendigvis må lide under. 



-:VI ;\let må være å få en godt standardisert og 
moderne vognpark, på høyde med dagens tekniske 
niv;\, slik at så vel de reisende som godset få r de 
bekvemmeligheter respektiye behand ling som kreves 
i da g. 

H va angår utgifter til repa rasJon og vedlikehold 
av rullende materiell, viser man til oversikten i 
ta bell nr. 23. 

Tab eU nr. 23 . UtgifteT til Tepamsjon og vedlikehold av Tullende jernbanemateriell. 

Grupper nv rull e nd e materiell 

l. Vogner. 

Person- I posl- og konduktøn·ogner 

Gods,·ogner .......... . . 

PI·esenllill ger (inkl. anskaffel se) .. 

2. T rekkraft mv. 

Elektriske lokomotinr 

E lektriske 1l10lol"\·ogll er for ekspresstog ... 

Eleklriske molol"\·ogll e r for Øvrig . . . . .. .. . .. . 

Damp lokomoli\"{~ r 

Diesel lokomoliyer2 

FOI·brenningsmolon ·ogner fOI· ekspresslog . .. . 

FOI·brennings ll1 olorvogner fOI· Ø\Tig 
Molorlra klorer (skinnelraklOl"er)2 

Di,·erse lrekkraflmateriell 

3. Di1JerSe .. 

Sum 

I H erulIder so'"e- og spisevogner" 

194D - 50 
1000 kr . 

Il 079 

il 695 

696 

3244 
267 

1028 

21 922 

677 
2632 

732 
73.5 

48707 

1955-56 
1000 kr. 

1:',705 

10 14:3 

508 

6926 

273 
3 134 

20 1.Sl) 
231) 

67 1 
li 479 

923 
92 

J 532 

65782 

19'6 - 57 
1000 kr. 

16 807 
11 2 10 

6n 

6 !l.59 

333 
3822 

l!l 58 1 

429 
596 

6285 
I 11 2 

16 

1 022 

68845 

2 Er tidligere ført under . Di'"erse lrekkraflmaleri ell • . 

5. 2. 3. Leveringer av rullende materiell 
r 8-å l's perioden 1.7.49-30.6.57 er det levert nytt 

rull ende ma teri ell til en verdi av ca. kr. 286 mill. 
H em y utgjør: 

TrekkraftIllate riell 
Person vogn materi ell 
God svognma teri ell 

ca. kr . 163,0 mill. 
» 75,5 » 

» » 46,0 » 

Diverse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. » 1,5 » 

Følge nde mat eri ellt,vper er levert : 
TrelckTaftmateriell 

36 elektriske toglokolllotiver 
4 elektri ske malmtogslokomotinr for Ofotbanen 

12 elektri ske skiftelokolllotiver 
39 elektri ske motorvogner for forstad stogsett 
10 elektr. motorvogner for mellomdistansetogsett 

1 damplokomotiv (for Aurskog-H ølandsba nen) 
6 diesel-elektri ske toglokomotiver 
8 diesel-motorboggivogner, type 87 (små) 

35 diesel-motorboggivogner, type 86 og 91 (s tore) 
3 diesel skiftelokomotiver 

51 diese l traktorer 

PeTsonvogmnateriell 

30 stå l-pel'sonboggivogner (turi st vogner) 
33 s tå l-person boggivogner (mellonwogncr for elek­

triske forstadstogse tt) 

35 st å l-person boggivogner (s t,vrevogner for elek­
tri ske fors tadstogse tt) 

10 stå l-person boggivogner (sty re vogner for elek­
t ri ske me 1I0md ista nsetogsett) 

10 stål-person boggivogn er (mellomvognel· for elek­
triske mellomdistansetogse tt) 

25 stå l-person boggivogner (sovevogner) 
11 st ~t1-personboggivogner (person- og reisegodsvg.) 
4 stål-spisevogner 

10 stå l post- og reisegodsboggivogner 
35 lettmetall st.vrevogner for d iesel motorvogner 

ty pe 86 og 91 

Gods vognmateTiell 

1273 godsvogner (579 G4, 22 G5, 430 T14, 200 L4, 
20 T04. 20 Gx. 1 6-a kslet og 1 lO-ak slet godsvogn 

henhold svis ty pe Tro 4 og Trqo). 

DiveTse 

1 elektri sk roterende snØplog 
2 kranvogner (til bruk yed toguhell ) 

5. 2. 4. Bestillinger av rullende materiell 
Statsbanene hadde pr. 30.6.57 i bestilling rull ende 

jernbanem ate ri ell for i a lt kr. 109 mill. , so m fordeler 
seg med kr. 79 mill. på trekkraftmateri ell og kr . 30 
mill. på person- og godsvogn materiell. 
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5. 3. Elektrotekniske anlegg 

- ~---

5. 3. 1. El ektriske baneanlegg 
P å en må te ka n man si at «Vekk med da mpen»­

progra mmet tok til omkrin g 1892 med forslag om 
innkj Øp av vannrettigheter for å sikre elektri sk kraf t 
til jern banedrift. I å rene som ful gte , ble det u ta r­
beidet planer for elektri sk drift for en del baner, 
men de ford eler so m kunne oppnås den gang, val' 
ikke til s trekkelige til å overbev ise dampdriftens til ­
hen ge l'l' om at det å kjøre med «hvite kull » va r det 
rette . 

D e første elekt rifi serte ba ner her i land et ble der­
for pTi uatban eT. Disse elektrifi se ringer ble utført 
omkrin g 1910 (Svorkmo-Thamshavn , å pn et for 
elektri sk drift 10.6.1908. 20 km ). 

Førs t i 1912 kom så beslutnin gen om elektrifisc­
ring a v Dra mmenbanen, men det gikk enn å {iere [\I' 

med til å fas tl egge strømsystem nl\". 
Streknin gen Oslo-Bra kerØya - en driftslengde 

p,ot 51 km - ble offi sielt åpnet i 1922. Om man reg­
ner s trekninge n Tinnoset-Notodden med. hadde 
vi på det tid spunkt 82 km driftslengde elektrifi se rt. 

Det gikk lan gsomt med de v idere elektrifiseringe l' . 
H \"C'rt enkel t prosjekt m;h te kj em pes i gjen nOI11. 
Vid ere måtte også spørsmå let om en nå hadde val gt 
det rette strømsystem, tas opp igjen {icrc gan ger 
og bevirket dermed ytterligere forsinkelse r. D et 
gikk likevel fram over. 

D et "ar fØrst under og e lter siste verdenskrig 
at det ble noe mer fa rt i elektrifi se rin ge n, selv om 
arbeid et ble hindret av ma teri a l- og leveringsvansker 
samt " a nsker med valuta. I den senere tid er det 
særlig finan sieringsproblemene som har gjort seg 
st erkes t gjeldende. Slik ser oversikten lit som vi se r 
utviklingen fra m til 1956 : 
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E lek trifisert 0 kin g 
drifts len gde (5-å rs periode) 

km km 

1926 124 
1931 193 69 
1936 330 137 

1941 486 156 
1946 686 200 
1951 1018 332 
1956 1337 319 

T abell nr . 24 viser de elektrifi serte strekningers 
samlede driftslengde i de senere å r samt energifor­
bruket og dets kostende for drift a v de elektrifi serte 
haner, inkl. oppvarming av per. onvogncne und er 
gang. 

D en elektrifiserte driftslengde ved utga ngen av 
1956-57 utgjorde ca. 31 7r av den samlede drifts­
Iengde. 

D en elektrifiserte dri ft slengdes fordelin g på de 
respektive jernbanedis t rikter og ba nes trekninger 
fra mgår av t abell nr. 1. 

Arbeidet med den vid ere elektrifi se ring a v bane­
strekningene gå r jev nt framover . All e ba nestreknin ­
ger so m de tidligere elcktrifi se rin gsplan er omfatte t, 
drives nå elektrisk, og man el' komm et godt i vei 
med s treknin gene på den n.ve elektrifi se ringspla n 
som ble vedta tt a v Stortin get i 1952 . Som første 
post på den nye plan sto elektrifi se rin g a v s trekn in­
gen Drammen-Larvik-Eidanger (140 km). og her 
er elektri sk drift a ll erede innfør t på s t reknin ge lI 
Larvik-Eidanger (34 km ) fra 15.10.56 og T ønsberg 
-Larvik (43 km) fm 20.5.57 (mcdtatt i nedenstå­
ende tabell nr. 24) . R es ten av s trekningen samt 
sid elinjen Skoppum-Horten som ikke inn gå r i 
pla nen a v 1952, men som det i 1956 ble fatlet ved­
tak om å elektrifi sere, ble åpnet for elektri sk drift 

desember 1957 . 
PI'. 31.12.57 gjenstå r fØlgende s treknin ger av den 
1952 besluttede elektrifi se ringsplan : 

1. Ski-)Iyse n-Sarpsborg 
2. H okksund- H ønefoss 

Oslo-Roa-Hønefoss og 
Grefsen-Alnabru 

3. H ønefoss -Voss 
4. Roa- Gjøv ik 
5. H a mar-Dombås-Trondheim 

Driftslengde 

i km 

81 
54 

90 
295 

66 
427 

Sum .. . . .. .. . . . . ... .. . . . . . . . . .. . .. .. 1013 



A I'beidet med elektrifi seringen a\' 0 stfoldba nens 
østre linje, Ski-l\Iysen-Sarpsborg, el' langt frarn­
skredet , og elektrisk drift ventes å bli igangsatt 
i 1958. 

]<'or strekningen Hokksund-Hønefoss er arbeider 
i gang med å pning av elektrisk drift i 1959 for øy e. 

P;t strekningen Sandvika-Asker, som ombygges 
ti l dobbeltspor. el' ledningsanlegget for elektr isk drift 
om lngt og utv idet eUe r hvert so m dobbeltsporanlcg­
get har skredet fram. 

En ny omform erstasjon ved Vestfo ldban en el' 
fe rdigbygget og sa tt i drift. En ny tran sformator­
stasjon for samme bane er også sa tt i d rift i siste del 
av 1957. 

En omformerstasjon for strekningen Bergen-Voss 
er også på det nærmeste ferdig. Bygging ay en om­
forlllerstasjon for de banestrekn inger som møtes ved 
H ønefoss, e l' påbegynt. 

Vestfo ldbanen s transformatorstasjon ska l normalt 
va~re ubetjent. D en skal fj ernstyres fra samme strek­
llin gs omformerstasjoIl. D et er første gang dette 
gjøres nd Statsban ene. Fjern styringsutstyr for 
ytterl igere en tran sformatorstasjon (på tid ligere 
elektrifi se rt st rekning) er også bes tilt . 

Fj e rn s t~Ting a v visse konta k tledn ingsbrytere fra 
Illatestasjoner anordnes nå på a lle strekninger som 

TabeLL n1'. 24. 

El ektrifi sert i nit v ed tllg-ang-en Kostt 'nde, 

av t e rminen (pr. 30. 6.) Enfasc - ekskl. ut gifter 
År energ i til omforming 

Dl'iftslcn:,:uo Sporlengc1e Mill k Wh og' fOl'd elin g 
km km ~till . kr. 

l!)5 1- ;,2 JOIH 1371 116 3.2 
J952- 1)3 11 23 1.5 22 I ~O 3.0 

1953- 1)4 I1 Z3 1536 131 3,5 
1954- ;; ;, 1230 1677 147 4.0 
I 95ii- ;;6 1303 1797 1;>+ 4.6 
Hl.56- fil J 3RO 18!Jl 164 6. 7 

Inleri !, r fra Lillesll'Øm omformel·sta'jol! . IVI,," ."' 1' d,· lo omfol'lll<'raggregate r llI .. d lilh !, re"",, hje lpellla ,ki ll<'r . 
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elektrifiseres. Slik fjern styring anordnes også på 
tidligere elektrifi serte strekninger etter hvert. Ved 
fj ern styringen spares meget tid nå r koplinger skal 
foretas, i forhold til håndbetjening av brytern e etter 
te lefonordrer. 

Pr. 30.6.57 hadde Statsbanene i alt 1 kraftstasjon , 
6 transformatorstasjoner og 12 omformerstasjoner 

i drift ved banene. 
D en overveiende del av den energi so m brukes 

ti l elektri sk jernbanedrift, kj øpes som trdase-energi 
fra den vanlige elektri sitet sforsy ning og omformes til 
enfa se-energi m ed lavt periode tall. 

IfØlge en oppgave utarbeidet i desember 1955 ut­
gjorde den trafikk som ble avv iklet ved elektri sk 
drift (1230 km elektrifi sert driftslengde) 58 7c av 
persontrafikken (regnet i personkm), 50 7r av gods­
trafikken (regnet i tonnkm ) elesl. Ofotban en og 64 7r 
av godstrafikken (regnet i tonnkm ) inkl. Ofotban en. 

P å grunn av den sterke stigning i kullprisen har 
elektri sk drift vist seg å væl'C langt guns tige re enn 
opprinnelig antatt. P å den andre side har elektri sk 
drift få tt en konkurrent i dieseldriften. Statistikken 
gir ennå ikke noen tall for utgifter til drift av diesri­
lokomotiver nd NSB. Fordelene ved elektrisk drift 
belyst ved hjelp a v statistikken, ka n derfor bare 
fra mgå ved en sa mmenliknin g med dampdrift og 
diese l motorvognd rift. 

D et elektriske energiforbruk til framdrift og opp­
varming av tog (fra lok) har steget fra 1951-52 til 
1956- 57 på grunn av at det er kj Ørt flere vognaksel­
km med elektri ske lokomotiver og motorvogner. 
Kullforbruket for normalsporte damplokomotiver 
har derimot avtatt i sa mm e tid srom på grunn av at 
det er kj ørt fælTe vognakselkm med dampdrift. 

Ser man på tall ene for stigningen i elektri sk 
energiforbruk henhold sv is synknin ge n i kullforbruk. 
kan man regne ut at det for 100 mill. vognakselkm 
trengs ca. 38 mill. kWh enfase-energi eller ca. 65 000 
tonn kull. Dvs. at l kWh svarer til 1,71 kg kull. 

Vi brukte i 1956-57 ca. 164 mill. kWh t il fram ­
drift og oppvarming av tog. D ette svarer til 280000 
tonn kull pr. å r, og m ed en kullpri s på ca. kr. 160 
pr. t onn gir dette e t belØp på ca. kr. 44,8 mill. pr. å r. 
Utgiftene til elektri sk energi til framdrift og opp­
varming av tog utgjorde i 1956-57 ea. kr. 6,7 mill. , 
dvs. a t sammenliknet med dampdrift har man opp­
nådd en netto besparelse på ea. kr. 38,1 mill. ved­
rØrende utgifter ti l energi. 

Et an net momen t er a t man på elektri ke loko­
motiver i sto r utstrekning kjører med minclTe loko­
motivbetjening enn på damplokomotivene. Dette 
gir en stor besparelse på lØnnss iden. 

Hvis jern ban edriften i dag skal greie å konkur-
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Vedlikeholrl av konlaktlednin~en på Drammenbanen. Arb .. idC'L 

skjer i slor utstrek ning om naLLen. 

rere med andre transportmidler, er det bl. a. nø(l­
wndig at tran sportene skjer raskest mul ig. D e kor­
teste transportt ider må i første rekke sØ kes oppnå dd 
for perso ntrafikk. post o.l., men det bl ir også stadi g 
krevd kortere tra nsporttider for god sbeford ringell. 
D et kan sies at for meget av godset er terminal ­
hehandlingen likevel så la ng at det spi ll er liten roll e 
hva transporttiden e l' . Om en på en effekt iv må te 
SØker å bringe terminal t idene ned, vi l t ransport­
tiden også inn en godsbefordringen komme ti l tt spille 
('n stor rolle . Iallfa ll vi l transporttiden spill e en sto r 
roll e nå r det gjelder han ens tra nsportka pasi tet og 
hctjeningsutgiftene und erveis. 

En v il kanskje med ford cl få godstoge ne raskere 
og mer pres ist fram om en ikke gå r til den ytterli g­
het å søke lokomotivenes adh esjonsgrensc mv . ut­
nyttet til det ytterste for hver delstreknin g. P å mot­
takerstasjonene oppstår det vanske ligheter med ii 
få godset unna nå r altfor s tore sendinger kamIll er 
samtidig. P å norske baner bø r iallfall t og av a.ll e 
slag ikke ha særlig avvikende kjørehas tighet nå r 
togtetth eten blir av noen betydnin g. Ved lange 
stigninger bctyr dette at kj Ørehastigh eten oppover 
og nedover helst bør være den samm e. 

En Øking av hastighet en p å norske b<lner kan i 
det vescntlige barc finn e sted ved raskere kjørin g 
i stigningcne og ved s tørre akselerasjon av togene 
ved igangse tting mv. 



P å grunn av stigningsforholdene kan togvektene 
som regel ikke bli særlig store. AvgjØrende for hva 
som kan trekkes av et lokomotiv , er lokomoti vet s 
adhesjonsvek t og lokomotivet s totale vekt. I de 
best emmend e stigninger henge r man som regel på 
lokomotivet en vognst amm e, slik at adh esjonsvekten 
blir utny tte t i den bes temmende stignin g. D en has­
tighet so m oppnås, avh enger da av lokomoti ve ts 

y telse. 
En av de store fordelene ved elektri sk drift er a t 

de elektri ske lokomotiver ka n u tst yres med en rela­
tivt stor y tel se i forhold til vekten . Ska l re isehastig­
heten Økes, må en i stor utstrekning nytte mulig­
het en for å kjØre raskere oppover bakke. P å hori so n­
tal bane og utover fall kan en ved all e driftsmåt er 
kj Øre o m tren t like ra skt med overkommelige mid ­
ler. D erimot er det ikke . å enkelt å kj Øre raskt i 
st ignin ge r med god utn yttel se av adh esjonsvekten 
med de begrensede ytelser en ha r på damp- og 
diese llokom oti vel'. 

D et er gan ske store a nleggsutgifter forbund et 
med elektrifi se ringen, men nå r en ska l vurdere de 
totale belØp som bevilges, bØr det t as m ed i betrakt­
ningen at relativt store b elØp gå r til husbygging. 
t elefonluftledninger s ombygging til kabellednin ger 
for så vel N SB som for T elegrafverket og til om­
bygging a \' ste rk strømsa nlegg. (N å r det gjelder 
f. eks. Vestfoldba nen, utgjord e de ovennevnte pos-

S l ilJ erapparal fo r I'elcs ikrillg'sa nleggel . Loenga st. 

ter til sammen ca , kr. 13 mill . a v overslaget s total­
belØp på ca . kr. 33 mill. ). Omleggin g av s\' a kstq6ms­
lednin gene må i stor uts treknin g gjøre allikevel a v 
hensyn t il de n.'·e kra ftl ednin ger med de hØ,vest e 

spen n I11 gel'. 
I dag base res prakt isk t alt a ll annen tran sport på 

importert bensin og dieselolje. D et vil derfor n ;'1 
" ære enda v iktigere enn tidlige re a t v i kj Øre r vå re 
baner m ed drivstoff fra egne energikilder . 

5. 3. 2. Sikri ngsanlegg 
Sikringsanleggene Øker jernbanens drifts- og trn ­

fikksikkerh et. Ved b." gg ing av komplette sikrings­
a nlegg vil en vpd de fl es te stasjoner kunn e spare 
inn p ersonale . og de t vil igjen si a t bygging a v 
sikrin gsanlegg er blitt e t viktig ledd i de bes treb elser 
Statsban ene ha r ive rksatt for å til ve iebringe en kost­
nadssenking ved jernba nedriften . 

!'Ifed sikrin gsanlegg fors tås også sikrin g a v plan­
overgan ger med a u tomati sk Iyd- og lyss ignaler sam t 
vegboman legg. Ved å u tst,\'re en b etjen t planover­
gang med automa ti ske vegbommer vil besparelsen i 
betj eningsutgifter være så st ore at n,\' invest erin gen 
\·il være innspart i lØpet a v e t pa r ,'\ro 

Ved bygging av nye baner medtas utgifte r til 
bygging a v sikrin gsanlegg på byggeo verslaget , og 
midler still es til di spo. isjon a v be \' il gnin ge ne t il 
jernbanea nlegg (kap. 1201 A). 
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Fjel'll skri,·erutslyr. Oslo ø. 

For driftshanene e l' bygging a \. sikringsanlegg gitt 
høy prioritet av de midler som bev ilges under drif­
tens ka pitalbudsjett (kap. 1201 B ). 

Foruten byggin g av nye sikrin gsanlegg, mit de 
eldre a nlegg utvides og moderni se res nAl' trafikk­
forholdene gjf?r d eL n ~j dv('ndig å fore ta utvidelse av 
spora rran gemen tet. 

En linj eblokk sikrer linjen mellom to stasjoner og 
hindrer tog i å kj øre inn pÆ en blokkstrekning so m 
l'I' be lagt. For å kunne bruke linjehlokk mit stasjo­
Ill'ne ha fa ste u tkj Ørsigna ler . 

'\fa n skiller mellom to typer linj eb lokk: 
manuelt betjent og 
automatisk v irkende. 

D en sis te byr styl rst sikkerhet, men fordrer at hele 
blokkstrekningen mA iso leres. D en blir derfo r kost­
bar, men er nødvendig hvis sta sjonenes sikrin gs­
tl nlegg skal fj ern styres. 

I terminen 1956-57 er følgende t yper og antall 
av sikringsanlegg tatt i bruk : 

Kom plette sikrin gsa n legg ( i a l t 12) ved s tasjoncne : 
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Stryken 
Skollen borg 
HoltsÆs 
Sem 
Kjose 
Oklun gen 

Selsbakk 
Sandnes 
Dal e 
Vaksdal 
Garnes 
Haukelanu 

Enkle sikringsanlegg (i a lt 8) ved stasjo nene : 

SnØan 
'\f eråke r 
'\ r osjøen 
H ola nd sv ika 

Drev ja 
Dre\'\'atn 
Finneidfjord 
Dalselv 

4 fj ern st il te elektri ske hÆnd signaler 
3 a u tomatiske vegsignala n legg 
2 ma n uelle vegsigna la nlegg 
4 a utomati ske vegbomanlcgg 

D et cl' dessuten utført en rekke mindre a rbeid er 
m ed endringer , uL\'idelser og fo rbedringer av eldre 

tlnlcgg. 
Pr. 30.6.57 vtlr fø lgende antall og t ~· pl'l' a\' sik­

rin gsanlegg i drift \'Cd Statshan ene: 

144 komplette sikringsanlegg (e kskl. blokkpos ter) 
82 enkle sikringsa nlegg 
75 fj ern stilte elektriske hÆndsignalanlcgg 
64 iLuloma ti ske \'egsigna la nlegg 
14 ma n uelle \'egs ignalanlegg 
80 manuelle vegbomanlegg 
12 a u toma ti ske \'egboma nlegg 

137 km bane c l' utsty rt med manu elllinj eblokk 
76 km bane er u tsty rt med a utomati sk linjeblokk 

1 fj e rnstyringsanIegg i Lierå en (fjernbetj ent fra 
S pikkestad stasjon ) 



5. 3. 3. Svakstrømsanlegg 
P å strekningen Larvik-Tønsberg (43 km) er det 

i samarbeid med T elegrafverket lagt og montert et 
fell es kabelan legg. ~SB's andel er 38 par. 

Til vekst for kabellinj er i 1956-57 utgjør 1634 
samband skilometer . Dessuten er a rbeidet med fell es­
kabel T ønsberg-Drammen i gang, og kabelen \'e n­
tes ferdig til bruk i lØpet av november måned 1957. 

Pr. 30.6.57 er det en reduk sjon i luftlinj esamband 
på 224 sa mband skilomcln sammenliknet med til ­
sva rende tid spunkt forri ge ~, r. Dette hen ført' r seg t il 
strekningen Lal'vik-T ønsberg. 

Av bærefrekvensanlegg er 3-ka nalsystemet H amar 
-Røros-Trond heim so m nev nt i beretningen for 
1955-56, satt i drift. D ette gir en økin g i bære­
frekvenssa mband på 1280 km. 

Pr. 30.6.57 fordelte anta ll sambandskilometer ved 
NSB seg slik: 

25243 kilometer kabellinjer ( inkl. rese rve) 
l4 102 kilometer luftlinjer 
6806 kilometer hærefrekvenslinjn 

136 ki lometer fj ernskriverlinjer 
For strekningen Oslo-Lil lestrøm er det kjøpt 

inn et se lektortelefonan legg med 2 linj er for stasjo­
nene på strekningen og 2 linj er for tj enestetelcfon i 
bolige r etc. Anlegget blir montert og tatt i b ruk i 
terminen 1957-58. 

TomLebel'ysnin g (nalrilllllclalllplalllper) , Oslo ø. 

Ved Statsbanene var det pr. 30.6.57 i al t 100 
manuelle og 8 automat iske telefon sentraler . Antall 
te lefonapparater ti lknyttet sentralbordene er ca. 
7200, mens antall apparater ved linj en er 3169. 
hvorav 36 er anskaffet i 1956-57. 

Av høyttaleranlegg har Statsbanene i alt 231 
stasjonære anlegg med 835 høyttalere. 

Det bes tilte fj em skri ve ru tsty r er motta tt , og 
montering pågår . I lØpet av vinteren 1957-58 anta s 
mesteparten ay utstyret å være driftsklart. 

R ad iotelefoni-ut styr for t, sikre forbinde lse mel ­
lom roterende snøplog og skra pl' på N ordla nd sba nen 
er tatt i bruk uten at man ennå ha r vunnet noen 
driftserfaring under snøvæ r. Radiotelefon i-u tstyret 
ha r i somm er vært nyttet under maskine ll balla st­
fomycl se i Trondh eim distrikt med godt resu ltat. 

PrØvedriften med radio te lefonianlegg for rev i­
sjonsvogner og utr.vkn in gsbi ler i Oslo-området fort­
setter. 

5. 3.4. Sterkstrømsanlegg 
Elektr isk kraft cr nØdvendig for belysning a\' 

stasjoner og tomter for å kunne avvikle jernbane­
driften sikkert og hurtig. 

J ernbanen kjØper som regel kraft til belysning og 
Illotordrift fra elektri sitetsverkene. Hvor det ikke 
er elektri sk kraft å få kjøpt. har ma n bygget egne 
elektri sitetsverk eller ege n kraftledning. Kjosfoss 
kraft stasjon leverer således 16% per. strøm t il drift 
av Flåmsbana og 50 per. strøm ti l stasjol1!'ne. R øy r­
vatn kraftstasjon leverer kraft til Nordla nd sbanens 
anleggsdrift i Sal ten . Kongsvo ll kraftanlegg leverer 
kraft til en del stasjon!'r og vokte rbolige r på D ovre­
banen. Noen mindre stasjoner på Nord la ndsbanen 
får elektri sk strøm fra di ese lagg regater. 



Elektri sk spon ·ekseloppmrming. Oslo 0. 

r t akt med den t ekni ske utYikling Økes kranne 
til de elektri ske installasjoner i Statsbanenes byg­
ninge r og verksteder . Foruten elektri ske in stalla­
sjoner for belysning, er det behov for install asjoner 
a v motorer for dri ft av a rbeid smaskiner, elektriske 
kj eia nlegg, se n tra lfyrin gsanlegg, vent ilasjonsanlegg, 
kraner mv. 

r 1956-57 el' det utført man ge store in stalla­
sjonsarbeider. A v di sse nevnes Kvaleberget verk­
sted med en in s ta ll asjon på 600 kW, Stayanger 
driftsbygning med 250 kW, Lodalen ekspress toghall 
med 200 kW og Ringebu pukkverk med 350 kW. 

Det. ti ll es sto re krav t il god og riktig belysning 
på kontorer, i ve rksteder sa m t u te på plattformer 
og tomtearrangementen e. En forelar stadi g ombygg­
ing og modernise ring a v eld re to III telysanlegg. Sær­
lig blir dette aktu elt ved de banestrekninger so m 
elektrifiseres, fordi en her legger 0111 og moderni se rer 
Iysanange mentene samtidig. 

Ves tfoldbanens st asjoner ha r i forbin de lse med 
banens elektrifisering fått jorclka beltilfø rsel til 
tomtebelysning som er forn yet og forbedre t. 

Steinkjer og Stø ren stasjoner ha r fått tomtebclys­
nin g med nat riumdamplamper , og man går delvis 
over til lysstoffrørbelysning av plattformer . 

Ved en ko nkurranse som «Selskapet for Iyskultu l'» 
har hold t. er Statsbanene ti ldelt premie for lysanleg-
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ge t so m ble in stallert i forbindelse med om innred­
Ilingen av Oslo Vestbanestasjon. 

F or å gjøre snØryddin gsa rbeidet i sporvekslene 
lettere og bi llige re har det "ist seg meget effektivt 
;1. benytte elektri sk oppvarming av se lve sporvekse­
len . Slike anlegg er nå montert bl. a . ved Oslo ø, 
~ el a ug. ~ eslandsvatn og Krist ian sand stasjoner 
samt på stasjoner i Narvik di strikt. 

Pr. 30.6.57 var i alt 127 sporveksler (tungepar) ut­
styr t med elek tri sk sporvekse loppvarming. 

5. 3. 5. Elektrisk utstyr i personvogner 

r forbindelse med hoved puss og modern isering av 
eldre personvogner, blir vognene utstyrt med hen­
siktsmessig elektri sk utsty r etter en oppsatt plan . 
D ette gjelder lysanlegg, va rm eanlegg og annet spe­
sialutstyr . Nye personvogner få r selvsagt modern e 
utst y r med en gang. 

Lysutstyr. 
En har for tiden ca. 1250 yogner med elektrisk 

lys. P å g runn av de krav som nå st illes med hensyn 
til komfort i togene, er belysning styrken økt bety­
delig. Både i sittevogner (kupeer) og sovevogner er 
det spes iell e lese lamper så vel som almenbelysnin g. 
En del vogner få r eUer hve rt lysrøra nlegg. Samtlige 
vogner ha r et akkumula torbatteri som lades enten 



fra ladeutsty r i hver vogn ell er fra stasjonært lade­

anlegg. Ca. 100 vogner (henn· en del spes iell e) ha r 

ikke ladeutst y r. D e øvrige ha r enten a kse ldreve t 

lad egenera tor, genera tor på dieselmotor ell er like­

re tter fra ban enettet (i vogner som gå r ifa. t trafikk 
på elektrifiserte ban e trekninger ). 

I en del vogner , for eksempel postvog ll er, h vor det 

i ekspedi sjonsromll1e t kreves ekstra god belysnin g 

(150-200 lux), er d et i till egg til glØdela mpene in ­

s tallert lysrør . Samtlige sovevogner og kupevogner 
få r va rselss igna l «opptatt - ledi g» for toale tter. 

En del «turi st vogne r» m ed t a kbel ys ning som bru­

kes i na ttog, blir utstyrt med na ttl ys , dvs. taklyset 

ka n «skru es ned » inntil ba re ganglys la mpene glØder . 

For tiden has for t ogbelysning ea . 60000 glØde­

la mper , ca. 900 s tk . a kse ldrevne lysgeneratorer og 
250 s tk . lade likere ttere I \"ogner . 

Fo tocellebry teTe. 
P å tunn elrike banes trekninger m å vogn lyse t ofte 

brenne un ødi g, da personalet ikke rekker å t enne 

og slukke lyse t ofte nok. En ha r d erfor prøvet for­

skj ellige typer av fotocellebry tere for automatisk 

tennin g og slukking av lyse t i \" ogner. Ca. 40 vogne r 

ha r for tiden fotocellebry t e re> og en vil utvide bru ­

ken a v slike bry tere i fast e togsta mIller på de strek­

ninger h\"or det kan m edføre bespa relser . 

B aTbeTlnaskinkontah:ter. 
Etterat de t i de sene re å r er blitt va nlig å Il y lte 

d ektri ske ba rbermaskiner , er det fnullkonllllet ø nske 

om å kunn e bruke de lll i sovevogIler. D l' vallii ge 

ba rberm askine r e r illllre ttet fo r 110 eller 220 volt 
~ p ennin g. En hal' d erfor uteksperilllentert et spes iaI­

u tstyr med omformer for s trømforsyning til barber­
maskiner . 25 vogner e r a ll erede utst yrt m ed kon-

Lakte r i alle sovekupeer . D et er best emt a t samtlige 

sovevogner m ed tid en ska l få utsty r til ba rber­

maskiner . 

Il Øy ttalemnlegg. 
I sittevogn er for fj erntog in st a ll eres høy ttalere for 

meddelelse r til de reisende. Mikrofon med forste rke r 

anordnes i konduktørrolllmet. F or tid en er i a lt 

in stall ert ea. 100 lllikrofon st ede r og ca . 800 h øy t­

talere i vogner. Etter hvert vil også eldre vogner hli 

utsty rt med høy ttalere. 

SluttsignaleT på m llende 7nateTiell. 
P å elektri ske m otorvogIler, di eseJmotorvogner og 

s tyrevogner nyttes sl u ttsig ll a lla mper m ed strøm fra 

' ·ognens lysanlegg. I stede t for s tikk-kontakter for 

tilkopling av lØse sluttsig ll a ll a lllper har en begynt 

å a n ve nde fas tmonterte sluttsigna lla mper , 4 stk. p å 

motorvogner og 2 på styre ,·ogner . 800 lamper er 

a ll erede an ska ffet t il de tte bruk. 

D e t ha r lenge vært a rbeid et m ed å e rstatte o lje­

lamper som sluttsigna ler på tog, m ed noe bedre. En 

ha r nå e tter la ng tid s prØving med fo rskje llige 

ty pe r, anskaffe t 500 akkumulatorl ykte r m ed blin­

kende rødt og h vitt lys. Ca. 250 lykter e l' hi t til se ndt 
ut til di striktene. 

I' arrne- og ven tilasjonsu tstYT. 
I t og på elektrifi serte banes trekninger ny ttes elek­

tri sk oppyarming av vognene. Va rm ein sta llasjonene 

tilpasses yogninnredninge n, og inte rnasjona le be­

s temmelser m ed hensyn til anleggenes utførelse og 
effekt b lir fulgt. 

Varmespellnin gell (1000/ 800 volt) og vannekop­

linger e l' d e samme som i Sverige, således a t norske 
vogner kan ,·a l·m es i sve nske tog og om vendt. 

På grunn av den trange plass i v ognene er det 

ofte van skelig å få nØd\"endig plass til elektri ske 
ovner. 1\1a n hal' derfor fo r økt å va rme opp vogner 

Illed , ·entilasjonsluft som yed hj elp a v termosta ter 

i kupeene ho ld es på passende temperatur. For t idcn 

has ea. 950 Illo torvogner og personvogner lll ed elek­

I ri sk opp varming, herav 75 med ventil asjonsva rm c. 

D essuten has 4 spisevogner m ed hc lt e lektri sk 

kjØkken u ts ty r og kj øleanlegg for oppbeva ring a " 

11Iat. Disse vogner ha r dessuten luftkondi sjonerin gs­
anlegg i spiseavdelingen, slik a t det her holdes nor­

lI1 a l t empera tur uan sett utctemperatur so mmer og 
v inter . 

D e ca. 300 norm a lsporte vogne r som en nå ikke 

har få tt elektri sk oppvarming, c r a v eldre type og 

nyttes helst i gods tog ell er so m rese rve . Ved even­
tuell moderni se rin g eller fora ndring av slike vogner 

blir d e utsty rt med elektri sk oppvarmin g ell er gjen­
nomgående e lektri sk va rmekabel. 

S3 



5. 4. Drift og trafikk 

En ,-iser lil hO\-eoa,-slIilt 3 og 4. hvor henholdsvis «Drifts­

yleisene . og «Trafikky leisene» ,-ed Statsbanene er behandlet 
,,~ rskilt. 

5. 4. 1. Togordningen 
Ruteordningen for så vel person- som godstrafik­

ken har undergått få endringer i 1956-57 sammen­
liknet med forrige rutetermin . 

Av de viktigste endringer kan lleVIles at natthur­
tigtoget fra utlandet over Korn sjø ha l' fått en tid­
ligere ankomst til Oslo ø, kl. 8.30 mot tidligere kl. 
9.20 . Videre har natthurtigtoget til utlandet over 
Kornsjø fått en senere avga ng fra Oslo ø., kl. 21.00 
mot tidligere kl. 20 .15. 

Denne omlegging av utenland stogenes ruter har 
gjort det mulig å etablere forbind else med daghur­
tigtogene til og fra Trondheim. Daghurtigtoget til 
Trondh eim hal' fått avgang fra Oslo kl. 9.10 mot 
tidlige re kl. 8.40. Daghurtigtoget fra Trondheim har 
fått a nkom st til Oslo kl. 20 .15 mot tidligere kl. 20.45 . 

Dubler ingstogene for Bergensbanens natthurtig-
tO D' som forri o'e rutetermin ble kjØrt 3 ganger i uken b b 

lwer veg i sommert iden , er slØyfet. På grunn av fly-
rutene er behovet for di sse dublel'ingstog ikke lenger 
til stede. 

5. 4. 2. Uhell og ulykkestilfelle 
J ernbanen har ord på seg for å være et sikker t 

framkomstmiddel, noe også uh ell s- og ulykkesstat i-

stikken bekrefter . Tabell nr. 25 gir endel stat istiske 
data vedrØrende antall omkomne ved togdriften i 
de senere år . Det kan virke påfall ende at uh ell med 
dØden til fØlge ikke i a lt vesentlig rammel' tj eneste­
mennene og de reisend e, men utenforståend e. Ho­
vedårsaken til de uh ell so m ra mmer sistn evnte 
gruppe, er ulovlig ferd sel på linjen og uforsiktighet 
ved passering av planoverganger. 

Forholdsta llet: Antall omkomne reisende pr. 100 
mill. perso n km va r for hele 8-års periode n 1949-50 
til 1956-57 0.40, dvs at en reisende under di sse for­
hold kunne reise 250 mill. km eller 6300 ganger 
jorden rundt føl' det v ille inntre en togulykke med 
dØdelig utfa ll. D ette ville nødvendiggjØre ca. 510 års 
sa1n1nenhengende togreise med hurtigtog. 

I tallet på omkomne utenforstående i tabell nr. 25 
er også omkomne ved uh ell på planoverganger tatt 
med . Fig. nr. 10 viser totalt antall kollisjoner, om­
komne og skadede ved planovergangene fra 1.7.47 
til 30.6.57 . Nedgangen i a nta ll skadede skyldes del­
vis en endring i stati sti kken elter in ternasjonalt 
mønster. Til skadede regnes ikke lenger personer 
som er blitt påført lettere skader. 

Av 33 kollisjoner i 1956-57 sky ldes 11 a v til­
fellene at bilføreren har passert planovergang og 
ikke respektert rødt lys i vegsignalene. Ved de 
øvrige kollisjoner har bilføreren vist uaktsomh et 
ved passe ring av plano\'ergang uten sikrin gsanlegg. 

I realiteten vil ingen form for sikring være til­
s trekkelig h vis ikke de vegfarende viser den nØd­
vendige a ktso mh et og trafikkdisiplin. 

Fra jernbanens side vil alle forSØk på ureglemen­
tert kjøring over planovergangene bli rapportert og 
anmeldt. 

Pr. 30.6.57 hadde Illan ea. 400 offentlige planover­
ganger l

• hvorav 270 ikke har mod erne sikringsan­
legg. Statsbanene har satt opp en oversikt over 
hvilke planoverganger so m bØr sikres først. Imidler-

l H ertil kommer ca. 8300 jiri1'ate plaIlO\-erga llge r_ 

Tabell m. 25. 

1949 - 50 19,0- 51 1951-52 1952-53 1~53-54 1954 - 55 1955 - 56 1906 - 57 

Omkomne reisende uten egen skyld . . . . . . 13 ;} 5 4 3 3 
Omkomne reisende ved egen skyld ...... 8 fl fl 

Omkomne tjenestemenn uten egen sky ld .. 4 .~ fl ~ } 2 4 
Omkom ne l jenestemen n "ed egen skyld .. 4 2 

Omkomne ulenfor'stående .. . ........... 7 13 20 LO 22 23 12 L2 

Sum omkomne . . .... . .. . ... . . 21 40 32 21 34 29 19 16 

Omkomne reisende pr. 100 mill. personkm 0,59 L,1 8 0,32 0,20 0,33 0,25 0,19 0,19 
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li d e r sikring av planovergange r i dag vesentlig e t 

hevilgn ingsspø rsmå l. Å u t st~' re en pla novergang med 
\'egboma nlegg koste r ea . kr. 60000 og m ed vegs ig­
Il a la nlegg U l. kr. 30000. 

D et vil de rfor kreve betyde lige investe rin ge r [l 
sikre planoverganger i den utstrekning a t det virke­

lig nlO lJrl e l'. D et er H oveds ty rets Ønske og hå p a t de 
be vilgellel e myndighete r gir de nØd vendige m idler 
til dette fo rm å l. I 1958 \' il ma n med de b ev ilgnin ge r 
lll a n di sponerer o \·er. og mecl t il skudd fra Vegvese­

Il d , ha mulighet for a sikre ca. 20 offentlige plan -
O\T rgall ge l'. 

Del sa ma rbeid es l1l ed Vegvesell e t og a ndre myn ­

dighet er for å sikre flest mulig a v d l' o ffentlige pla n­
o ve rga nger og derved ad tekni sk veg redusere 
lllu lighe tene for uh e ll . 

5. 4. 3. T okstpolitikken 
Stat sba nenes kos tnadsni vå ha r s teget st erkt e tter 

krigen, og de t har vært nØd ve ndig ,ol regulere t a ks­
lene for pe rson- og gods t rafikken oppover for å 
kom pensere m est mulig a\' kostn adss t igningen . 1\l{e n 
på g runn av konkurra nsen fra andre tran sport­

midler v il det i transpor tsektoren danne seg en 

grense for h vor høy t tak ste Il e ka n settes, og en 
øking a \' ta kstene u t over denn e grense vil kunne få 
uh eldige virkninger for je rnba nen. 

D en ne grense syn es under nå væ rende forh old [l 
\' a~ re n[lcld bå de nå r det gjel der person- og gods­

ta kstene. idet det er konstatert en merkba r nedgang 
i tra fi kken etter de siste ta kstforh øye lser . 

D et bemerkes a t jernba nen med sin nde- og 

trall s pOTtplilct, st å l' i en vesentlig ugun stigere stil ­
I ing en n de ikke ru tegåend e t ra nsportmid ler som 
e l' jernbanens ska rpes te konkurren te r. 

Grense ta kstene da nnes så ledes for en vesentlig del 
a\' tra nsportmidler som el' fritatt for tilsvarende 
\·i kt ige sa III fu n nSlllessige tj ene .. t e l". 

5. 4. 4. Persontokstene 
E tter O\"l' IT nsko lllst med de fl es te europeiske je rn ­

hancfor\'altninger ble det foretat t følgende endrin g 
a v Iclassebet egn elsen i perso n t ra fikk , gjeldende fra 
3.6.56 : 

T idligere: 

1. kl. SO\'e\'ogn 
2. k l. sitte yogn og SO\"l' yogn 

3. kl. sittevogn og SO\"l' \'ogn 

1~ ll dTet t il h Slllw lds v is: 

1. kl. sovevogn (s ingle) 

1. kl. si tte \' ogn og sovevogn 
2. kl. si ttevogn og sove\'ogn 
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N evnte endringer hadde in gen konsekvenser av 
takstmess ig a rt . 

I a \' snittene nedenfor er anvendt den terminologi 
som gjelder fra 3.6.56. 

\'fan skal neden for gi en oversikt over endringeT 

au 7ieTsontakstene siden 1948-49: 
Inge n endringer i person takstene i termin en 1948 

-49. 
Fra l.7.49 bl e tak stene for reisende og reisegods, 

månedsbilletter og ukekort forh øyet med ca. 15 7c . 
Fra l.7.51 ble takstene for m~t n ed sbilletter og uke­

kort forh øye t med 25 7c og tak tene for soveplass­
billeltet· forh Øyet ti l kl' . 12 for 2. kL, kr. 24 for l. kL 
og kl'. 48 for single. Fra samm e tid spunkt ble det 
betalt et særskilt hurtigtogs till egg: kl'. 3 for 2. kL , 
kr. 4,50 for l. kL og kr. 9 for tidligere l. kL 

Fra l.5.52 ble takstene for befordring av reisende 
med enkeltbill etter, dobbeltbilletter, kupongbill etter 
og billettkort forh øyet med ca. 5 7< . 

P erson takstene på l. kl. el' fra l.10.54 satt ned 

Illed ca. 17 %. 
Pri sene på soveplassb illetter ble fra l.5 .55 endret 

til kr. 12,50, kl'. 25,00 og kr. 50,00 for henhold sv is 
2. kl. , l. kl. og l. kL single. Samtidig slØyfet en den 
bes tillingsavgift på kr. 1,00 som i visse tilfelle ble 
opphevet \'Cd besti llinger av soveplass. 

Fra 1.1l.55 ble takstene for enkeltbilletter og bil­
lcttkort forh øyet med ca. 15 %. Fra samme dato ble 
hurt ig togstillegge t slØyfet. 

Ingen endrin ger i persontakstene i 1956-57. 
Inntektene av persontrafikken siste budsjettår 

1956-57 viser en inntektssvikt på ca. kl' . 2,2 mill. 
i forhold ti l det vedtatte budsjett 1956-57. I halv­
året januar-juni 1957 var inntektene ca. kr. 80,2 
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mill. mot kr. 77,8 mill. i samnl e ti dsrom 1956. Dell 
betydelige økill g i turisttrafikken ti l Norge burde 
ha gitt utslag også for persontrafikken " ed NSB, 
Illen konkurran sen fra andre tran sportmidler, bl. a. 
fra flyene og turb ilene, er blitt skjerpet. S tort sett 
kan det sies at persontrafi kken har holdt stillingen. 
L en Økonomisk ekspansjonsperiode som man stort 
sett må si at å ret 1956-57 \'ar, må det imidlertid 
hevdes at uforandret trafikknivå innebærer en rela­
tiv tilbakegang. 

lIva takstene angår , bør di sse ikke forh ø.\·es for 
alminnelige bille tter, bi llettkort m\'., idet takstene 
fol' di sse billetta rter etter den siste forhøyelse fra 
l.1l.55, ligger så høyt at en vanskelig kan konkur­
rere med turb ilene, selv med 40 % moderasjon. For 
månedsbilletter (inkl. ukekort) har Sa mferdsels­
departementet tillatt gjennomført den forhøyelse 
som Hovedstyret hadde foreslått (15 % for a \'­
stander inntil 40 km og 10 70 for avs tander utover 
40 km) fra og med l.l.58 . D ette vil innbringe ca. 
kr. 1,5 mill. i merinntekt pr. år. 

Å 
... I Fra en møJ,·ckupe. 

5.4. 5. Godstakstene 
~ran skal nedenfor gi en o\'ersik t o\'er encLTingeT 

au gocLstaksten e sid en 1948-49: 
Ingen endringer i terminen 1948-49. 
Fra l.7.49 b le takstene for befordring av gods 

(unntatt ilgods og ekspressgods) forh øyet med ca. 
15 iL 

Fra l.7 .50 b le takstene forh øyet med 10 7c for 
visse sendinger , spesielt stykkgods, og med 15 70 
for gods i vogn laster og le\' ende dyr. 

Fra l.6.51 b le takstene for \'ognlastklas ene 7, 8, 
9 og U forhØye t med 15 %. Fra sa mme tidspunkt er 



prose ntnedsetteIser og klassenedsette lser for sa mt­
lige vognlastklasser slØyfet. 

Fra 15.8.51 ble takstene for fraktstykkgods i klasse 
3 for alle avstander over 200 km , forh øyet med 15%. 

Fra 18.4.52 ble takstene for cksp ressgods, ilstykk­
gods, ilgods i vognlaste r, melk, fraktstykkgod s og 
levcnde dyr samt cnkelte a vgiftcr forh øye t med 
ca. 10 %. Samtidig ble takstene for fraktgods i vogn­
laster forhøyet varierende for vognlastklassenc 4-U 
mcd fra 5 til ca. 15 7c . 

Fra 1.7.52 ble godstakstene forh øye t med 15 %. 
Fra 15.4.54 ble det innført en generell nedsettelsc 

på 15 % for slykkgodssendin ger når fraktberegnings­
vekten er minst 2000 kg. 

l terminen 1954-55 er det ikke foretatt noen 
cndrin ger i takstcne for gods. 

Fra 1.1.56 ble taks tene for il- og fraktstykkgods 
samt ekspressgods forhØyet mcd ca. 10 %. Vidcre 
ble det gjennomført en justering (forhøyelse) a v 
cnhctsta kstene for fraktgods i vognlaster på avstan­
der over 500 km , samt en justering avenhetstakstene 
i vognlastklassc 4 på avstander 101-300 km . 

Fra 1.7.56 blc takstenc for il- og fraktstykkgods 
(herunder pakkegods og ekspressgods), ilgods i 
vognlaster og levende dyr forh øyet med gjcnnom­
snittlig ca. 5 %. Fraktgods i vognlaster blc fra 
samme dato forhøyet så ledes: 

Vognlastklassenc 4-6 med gjennomsn. ca. 3 %. 
Vognlastklassene 7-U med gjennom sn. ca. 5 %. 
l\fin stefrakten for il- og fraktstykkgods (unntatt 

pakkegods) ble forhøyet fra kr. 2 til kr. 3. 
:\linstefrakten for ilgods i vognlaster ble forhøyet 

fra kr. 60 til kr. 70 pr. vogn og fraktgod s i vogn­
laste r fra kr. 50 til kr. 60 pr. vogn. D essuten ble 
gjennomført visse reguleringer oppad av endel av­
giftcr, bl. a. «å betalc)}-tillegget som ble forhøyet fra 
kr. 0,50 til kr. 0,60 . 

Godstrafikken i 1956-57 viser ncdgang i forhold 
til 1955-56. 

Den samlede nedgan g i transportmengde (e kskl. 
malm Ofotbanen og jernbanens egne transporter) 
utgjør for tidsrommet juli 1956-april 1957 4,5 7<. 
H erav er stykkgodset gått ned med 5,7 'It , ilgods i 
vognlaster med 10,3 % og fraktgods i vognlaster 
med 4,2 7t . lVIens den samlede tra nsportmengde a v 
gods i 1955-56 (ekskl. malm Ofotba nen) stort sett 
lå på samm c nivå som i 1954-55, viser således gods­
trafikken for siste budsjettår ganske påtagelig ned­
gang. N edgangen må i første rekkc tilskrives at 

jernbanen ved takstforhøyelsenc av 1.1.56 og 1.7.56 
ble vescntlig svakerc i konkurranscn med andre 
transportmidler. Disse takstforhøyelser ble som 
kj ent satt i verk på grunn av de stigende driftsut­
gifter, selv om det på grunn av den sterke konkur­
ranse måtte ansecs betenkelig. l\1erinntcktene av 
takstforhøyelscne lå imidlertid som følge av trafikk­
nedgang barc på ca. 50 % av det forve n tede belØp· 
P å grunn av denn e utvikling antas det å værc meget 
betenkeli g å gå til ytterligerc takstforhøyclse. 

For å visc utviklingen av godstransporten c i dc 
foregående 5 budsjettår føl ger nedenfor en oppga ve 
over dc samledc tran sportmengder (ekskl. malm 
Ofotbanen og eks/cl. levende dyr) i di ssc år . Alle tall 
i 1000 tonn : 

1951-52 

6522 

1952-53 

5441 

1953-54 

5502 

1954-55 

5892 

1955-56 

5894 

57 



Som det fram går, var tran sportmengden størst i 
1951-52, mens bud sjetHlI'et 1952-53 vi ser en rela­
t ivt stor nedga ng. Arsaken til nedgangen må for en 
stor del til skri ves den st erke Økin g av takst ene so m 
ble foretatt fra 18.4.52 samt fra 1.7.52 og som be­
virket økt konkurran se fra bilenes side . 

Hovecl st y ret fant for dl' nærmest etterfØlgende 
hudsjettår ikke å kunne tilrå y tterli ge re takstfor­
høye lse, idet st o re deler av trafikken etter takstfor­
hØyelse ne i 1952, va r komme t i fa resonen . D en sta ­
bilitet som herved kom til å prege godstak st ene 
samtidig som t rafikkvervin gen pågikk med full 
styrke, ga seg utslag i en stigende interesse for jern ­
ba nen fra trafika ntenes side. D ette førte til en 
merkbar stigning i den t otale tran sportmengde av 
gods for 1954- 55. D en totale transportm engde holdt 
seg stort sett på sa mme ni vå også i 1955- 56, mens 
den for 1956-57 - som fora n anført - vise r en 
på t agelig nedga ng. D en totale t ransportmengde for 
1955- 56 liggn dog som det vil sees, la ngt under 
den tota le tra nsportmengde i 1951-52 til tross for 
fortsatt s tignin g i la ndets produksjon i denne tid . 
D ette skull e t yde på at a ndre tran sportmidler, bl. a. 
bilene, i meget st erk grad ha r avv ikl et det stige nd e 
transportbehov. 

J ernbanen ha r således på grunn a v konkur ra nsen, 
ikke få tt del i den stigende et ters pØrse l etter trans­
porttjenest er. 

For å styrke jern ba nen i konkurransen ble takst ­
klasse 4 sløyfet f ra 1.7.57. Det kan opplyses at seh ' 
med den ne endrin g, ha r en hatt st erk pågang fra 
meget s tore trafikanter om reduksjon a v taks tene i 
kl. 5 og 6. NSB fant ikke [l kunne g~1 så la ngt i 
nedsettelse so m trafikan t ene Ønsket, og di sse t rafi ­
ka n te r overve ier nå å gå over til biltransport. Videre 
ble fra sa mme dato takstklasse U slØyfet , da Sta t s­
banene i større grad søker å ta hensy n til selvkost­
nadene ved de forskj ellige ka t egorier a v tran sporter . 
Endringen medførte en forhøye lse på gjennomsni tt­
lig ea. 7,5 '/< for de vares lag som ble ta ks tberq met 
i denne klasse . 

En har sterk p[lgang fra st ørre tra fika nter om at 
nevn te forh øyelslT mtl bli sløyfet, da de ellers m[l 
søke andre utveier for [l unn gå stignin g i produk­
sjonskostnadene. 

Som tidligere fremhold t, sy nes motorvogner (laste­
biler og sem itrailere) for tid en å ha så la ve drifts­
kostnader a t de frembyr en skarp og stadig økend e 
konkurra nse . D et skal så ledes en vesentlig kostnads­
øking t il for de øvrige tra nsportmidler før ele t p[l 
forretningsmessig grunnlag er mulig å Øke N SB's 
takster ytterlige re. 
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Je rnbanens t akstmess ige stillin g i forh old et til 
andre t ra nsportmidlers takst er er så ledes for tiden 
slik a t H ovedstyret ikke finn er å kunne til rå noen 
tak stforh øyelse, da det a ntas a t en eventuel l t akst­
forh øyelse vil medføre min st like stor prosentvis 
nedgan g i t rafikken og ell er s få skadevirk ninger for 
jernbanen. 

Veel en intensiverin g a v trafikk vervingen håper en 
:l kunne demme opp for y tterli ge re nedgang i tra­
fikken under forutsetning nv at jernba nens taks t­
mess ige stilling i forh old til and re tra nsportmid ler 
ikke blir forverret. 

5. 4. 6. Statsbanenes bildrift 
Stat sba nenes bildrift omfatte r de ege ntlige bil ­

ru ter, godsutkj Øringene og god sbilrutene . D e sist­
nevnte avv ikler st ykkgodstra nsportene mellom visse 
st asjoner og er st atter så ledes spesielle t og par . 

Best a nd av bilm a ter iell (ved bildriften) pr. 30.6. 
1950, 1956 og 1957 var fØlgende: 

Pr. 30.6.50 Pr. 3U.fo.56 Pr. 30 6.57 
Antall Antall Anta ll 

Busse r 123 216 225 
Kombinerte bil er 10 15 14 
Lastebile r 125 165 177 
Tilh engen 'ogner . . 16 29 33 

Aktuell gjenanskafJe lsesuerdi (dvs. verd ien i n y 

til sta nd på det nåværende t id spunkt) for det rul ­
Ienele biima leri eli utgjord e pr. 1.1.57 ca. kr. 30,9 
milI. l D en t il svarend e nåverdi (ch-s. a ktuell gjen­
a nskaffel ses verdi -:- beregnet verdiforrin gelse) va r 
på ea. 9,9 mill.' 

T abell nr . 26 viSe'!" hvilke bilruter, godsutkjøringer 
og godsbilrute r som var i ga ng ved Statsba nene pr. 
30.6.57 . 

I tillegg t il sine helå rlige bilruter og tUI'bilkjØring 
dri ver S tatsba nene, i t il slu tning til ekspresstoge ne 
p[l Dovreba nen. en som merrute mello m Alesund 
og D ombås . 

Inn enfo r ra mm en ,1\' 11\"talen om E uropa hu s t rafi­
kereJ' St a t sba nenes bu sser i somm ermånedene strek­
Ilingene Oslo-Goteborg og Oslo-K arl stad i forbin ­
delse med Europa bus' kon tinenta le b ilru tenett . 

, Ifø lge H oyeds tyrels hlillkortka rlo tek !"or teknisk ye rd i <lV 

Sta tsbanenes v>Lr ige hje lpemirlie r. 

I hu kelir., la. ( unJed agt K a rlll øy 1'11 la) kjøre r langs r\ kra fjorde n ~ 
p;", veg lil Bø sl. i T elema rk . 



Tab ell m. 26. 

Bilruter 

Aurskog--Hølalldsbanens bilruler . 

Oda l- Eids"ollrlll" 
Jal'en- Røykell\'ik-]-(o,' i La nd2 

Låge lldals .... t... . .. ..... . 

]-(orle" - T ø,,sberg-Lar"ik 

Krøderen,'u lene 

Lillehammcr- Dombi'.s 

}, nda Isnes-.\ lesund 

TrOll!lheimsru lcne 

Selburula 

Bih'lI ler i Slanlnger di slrikl 

HilrllLa i K"i sliansand dislrikl:l 

KarmØy rula ... .... . . 

S I/Ill 

OlJe/sil / kjØ ringer: 

RlItelengde I pr . 30.6.5i 
km 

:2 221 

I 171 

46 

990 

124 

2.53 

583 

450 
12.') 

2.5 3 

753 

776 

7750 

St."lsba nell es billra nsport. Oslo. 

Godsulkjøringen i Trondheim . 

Godsul kjøringen i Slavang-er . 

GodslIlk jøringen i Bergen. 

Oslo 0 ./ V.-Grorud . 

Oslo-La ng-hus. 

Eina-Skreia/ Nyg-ard . 

Oslo 0 ./V.-Aske,·. 

Ooe/sbill'lll er: 

Godsbilruler omkrillg Drammen. 

Godsbilruler omhin g- Trondheim . 

Bergen-Garnes. 

, NB! N å r lo ruter lrafikerer en fe lles vegs lrekIling. regnes 

denne med for begge ruLers \'edkomll1cllde. 

., O"e"LaLt 1.1.57. 

~ Dri" es fo r Lide n som godsulkjøring. 

Drijtsytelsene ved Statsuanenes uilmtccl1'ijt m ål t i 
anta ll bilkm , i 1949-50, 1955-56 og 1956-57 fram­

går av t a be ll nr. 27 . 
D et totale antall bilkm i 1956-57 til svarer en 

avstand på ca. 300 gan ger jordo mkret sen ved ekva­
tor. Ved sammenlikning av denn e oppgave med den 
til svarende for jernbanedriften må en være opp­

m erksom på at en togkm representerer en mange 
ganger s tørre ree ll drifts,vtelse cnn en bilkm. 

I-I \'a a ngår tmfikkytelsene ved Statsbanenes bil­
ndedrijt. fram gå r også di sse av tabell nr. 27. 

Tallene vi ser en ganske s tOl' ekspa nsjon av Stat s­
han enes bildrift siden 1949. Dette sky ldes fø rst og 
frem st utvidelse av l'uleom r;'\ c! et (jfr . tabell nr. 26) 
og de kapasitetsutvidelser som st å r i samba nd h er­

med. 
Plass utnyttelsen i busse ne var ca. 35 % både i 

1955-56 og 1956-57. 
Utny ttelse n av transporte\'nen for las tevognene 

\'i se r nedgang fra ca. 54 'li i 1955-56 til ca. 53 '70 
i 1956-57. 

Tab ellm. 27. 

1949 - 50 195;; - 56 1956- 5i 

J) rif Isyl elser: 

Bilkm i persollLrafikk mill. 5.2 10.1 11.0 
Hilkm i godstrafikk mill. 0.9 1.6 1.9 

Bilkm i alL . . . mill. 6.1 11.7 12.9 
----

l' ra fikkylelser: 

Anlall reise llde .. mill. .u, I U.3 Il.~ 

Perso n km .. mill. 72.3 135. 1 14~J. 3 

Anlall Lo Il Il g-ods Luse lI 44 .3 7fJ.9 90,3 

TOllnkm gods .. mill. lA 2. 9 3,0 



5. 5. Administrasjon og personale 

5. 5. l. Antall driftspersonale og lønnsutgifter til dette 
Statsbanene har ved de igangværende baner sa mt 

bildriften i alt mellom 26 og 27 tusen peTsoneT i sin 
t jeneste. En har da ikke regnet med personalet ved 
jernban e- og elektrifi seringsanleggene. Når derti l 
kommer a t Statsbanene har ca. 7700 pensjoniste r, 
er det k lart at alle spørsmål angåe nd e personalets 
lønn s- og arbeidsforhold er av den største betydnin g 
så vel for bedriften som for en mege t stor skare av 
arbeidstakere med familier. 

En har i det fø lgende søkt å belyse nærmere de 
viktigste forhold i forbind else med personalet. 

l tabell nr. 28 er det gitt en oversikt over utvik­
lin gen i an tall driftspersonale og IØn n til dette siden 
1949-50. En viser dessuten til den grafiske oversikt 

fi g. nr. 11. 

Når det gjelder de tota le lØnnsutgifter i 1956-57 
ford elt på de viktigste lønnsarter, viser en til tabell 
nr. 29. 

D essuten viser en til fi g. nr . 12 hvor totale IØnns­
IItgifter i tidsrommet 1949-50 t il 1956-57 fordelt 
på de viktigste lØnn sarter, er framstilt grafisk. I 
denne forbind else er det også av interesse it se ut­
viklingen i a nta ll driftspersonale for samme tidsrom. 
Denne fram går av tabell nr . 30. 

Samlet fOTskottstTeldc (skatt) vedr. Statsbanenes 
driftspersonale utgjorde i 1957 ca . kT. 62 mill. 

Statsbanenes driftspersona le har i 8-årsperiod en 
1949-50-1956-57 gått ned med netto 493 mall il 
eller 1,8 j{ (j fr. t abell nr. 28) . Høyeste og laveste 
gjennom snittlige driftspersonalantall i tidsrommet 
etter 1949-50 finn er vi i henholdsv is 1952-53 og 
1956-57. Differall sen (dvs. nedgangen i t iden 1952 
-53-1956-57) utgjør 1525 ma nn (j fr. tabell nr. 

Tabell nT. 28. Statsbanenes dT1"jtspeTsonale og IrJnn til dette fm'delt 'ljå viTksmnhcts01nTådeT. 

Gj enn omsn ittli g anta ll driftspe rsonale 
(fast ansatte, stadig tjenestgjørende 

og sesonga r beidere) 
Lønninger 1,1000 kr . 

1. Sentraladministrasjon 

2. Distriktsadministrasjon 

3. Linjepe"sonale 

4. S\'akstrømspe"sonale ( telefon nl\". ) 

5. Sikringsanlegg 

6. Elektriske baneanlegg 

7. Sterkstrømsanlegg (Iysll1ontering 111\' .) ... 

8. S tasjonsbe tjening (herunder personale for ren­

hold , belysn ing og oppvarming a\' vogne,') 

9. K ond uktØrbetjen ing ......... . 

10. Vog'1\'i sitører 
11. L okollloti vbetjening 

12. Pusserpersonale og ku llempere 

13. Verksted personale 

[4. FO'Tådspersonale 

15. Reisebyråer 

16. J ernba neskolen 

17. Sagb"uk og impregneringsyc rk 

Sum jernba nedrift 

18. B ildriften 

Sum ·i a lt 

Sum i alt (bas is 1949-50 = 100) ........ .. . . 

1919- 50 

5!Jl 

1001 

6671 

129 

J05 

171 

16~ 

8832 

l 319 

151 

2 182 

l 275 

3542 

378 

46 

16 I 

2l4~1 
26785 

502 

27287 

.100 

1955- 56 

67!) 

1 07 1 

6324 

12!J 

121 

230 

194 

il 702 

l 230 

225 

23 10 

1049 

3.5 12 

403 
73 

18 

l i, l) 

1956-57 

683 

l 0.~8 

6275 

L2 8 

l:! 6 

232 

192 

8546 

1 215 

218 

2262 

1 014 

3458 

397 

83 

17 

142 

26 4:2!J I 26 046 

- 706 ~I ~ 748 

27 135 26794 

99.4 !J8.~ 

1949 - 50 

5 702 

903.5 

48055 

1099 
l 03 .5 

1 506 

932 

68489 

12 248 

l 434 

21439 

9527 

32400 

3 UiO 

r,87 

223 

l :3 78 I 

218439 

3443 

22 1 882 

100 

1%5 - 56 

10073 

1.5350 

76285 

J 607 

l 723 

3038 
1 1,40 

105238 

18636 

2996 

35723 

13 577 

50819 

5 128 

l 166 

382 

l 825 

345 106 

8488 

353594 

159.4 

I Merk al oppg"\'en ogsit olllfatter lønnsutgifte r til ,;tørre ltrbeider (b l. a . " isse ny in vesteringsarbeider) som drifts­

personale t utføre r og so m ikke belastes regnskapet som driftsutgifter. 

60 

1956 - 57 

11 182 
16 53~) 

823 11 

1787 

1 828 

3357 

2064 

L 1307 1 

19882 

3 172 

37585 

14 203 

;34 :'i70 

5430 

1 347 

378 

1 806 

370 :3 12 

9894 

380406 

171.4 
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Fig. m. 11. Totale lønnsutgifter i 1956-57 
fordelt på virksomhetsområder. 

10 11 12 13 14, 17 15 16 18 

M . h. t. søylen11mmer, se tabell Il". 28. 



Tabell nr. 29 . Totale lønnsutgifter i 1949-50, 1955-56 og 1956-57 fordelt på de viktigste lønnsarter. 

1 9~9-50 1~55 -5G 195G-5i 
1000 kr. 1000 kr . 1000 kr. 

I. Fast regu lativmessig lønn og dyrtidstil legg m'·. til fast personale ....... . 132 ;,36 :? :3 :, 4R I :!64601 

2. S ta tsbanenes bid"ag lil pensjonskassen for fasl persona le . . .. 4621 6707 7 11 2 

3. Lf! nn inkl. dy rlidstill egg Ill" . til ekstmpersonale (he runder sesongarbeidere) 

I. Sta tsbanenes bidrag til pensjonskassen for ekslrapcrsona.le .. 

.~7 089 

927 

6R llOl) 66233 
I 3:?1 I 17!) 

5. O"ertidsbetaling til fast personale ............... . 5375 8342 6 ;, Il) 

6. O"ertidsbetaling til ekslrapersonalc (herunder sesonga rbeidere) l 097 1 088 783 

7. Di" erse lyin nsa rter 

Sum 

Sum (basis 1949-50 = 100) 

30). I\edgn ngen fo r jernbanedriften iso lert sett ut­
gj0r 1686 mnnn. D l' tota le utbetalte lØnn inger hal' 
sid en 1949-50 steget med kr. 158,5 mill. eller med 
71 ,4 ( ; . Stigningen i lØnn sutgiftene er derfor en 
direkte f0lge ny selve l0nn sutviklingen. 

Tabell nr. 30. 

Gjennomsnittli g antall 

Fast ansatt I Stadig tjenestg-jorende 

personale ekstraperRonale Sum 
og sesongarbeidere 

l H4!J- 50 17 8 L8 !) 46l) 272R7 

I l ).~0-5 1 187fll 87!lR 27 58!) 

Il)5 1- ;,2 lfl OfJ~) 885l) "27 B!)K 

Il)fi2- r,:3 l()3 82 8 !J37 :!R 3 1 l) 

10;,3- fi4 Il) 647 Il ;;6 1 2R :W8 
Il) ;,4- ;;;; l!) 68!) 7 72-1- 274 1 :3 

1! ~fi!)-!) 6 H) 8 11 732-1- -n 135 
Il) ;;(j- :;7 :W 3fl8 6396 :W 7l)4 

5. 5. 2. lønnsutviklingen 
Ved Stortingets \'edtak av 1.7.48 ble det innført 

nytt l0n nsregu lati v for ofl'en tlige tjenes temenn. 
D ette regulat iv ble gjort gje ldende fra 1.1.48. Gjen­
nom fø ringen og senere forandrin ger av regulativet 
fram til 1955-56 l'I' det gjort de talj ert rede for i 
Statsbnnenes driftsberctninger for 1954-55 og 1955 
-56. Man ska l de rfor nå bn re redegjø re for de for­
andringer som el' kommet til i 1956-57. 

Tj enest emenn lØnn et etter 10nn sreg ulativet gis i 
tiden 1.7.56 ti l 1.1.58 et lØnn st illegg på 4,5 'it av 
regulativlØnnen og av dyrtid still egget på kr. 2700. 
Tillegget skal min st utgjøre kl' . 480 å rli g, dog slik 
at for aspiranter n1\'. som inntil 1.7.56 val' 10nnet 
med en omforenet lØnn på kr, 6700 å rlig stigende til 
kl'. 7200 etter 2 å r, forh øyes den omforenede 10nn til 
henholdsvi s kr. 6900 pr. å r stige nd e til kr. 7450 ]lI'. 

il l' ette r 2 å r. 
D et sva res ikke pensjonsinn skudd av lØnn stil­

legget. 
F oruten bedrin g a \' lØnnen i form av direkte 

62 

20237 31 740 33 R!)3 

22 1 882 3535H4 380406 
---

100 159.4 171.4 

lØnnst illegg er det pr. 1.7.56 foretatt enkelte juste­
ringer av regulativet. 

l\1ed v irknin g fra sam me dato er det dessuten 
innført en ordning, hvoretter tjenestemenn i visse 
stillinger gis nutomatisk opprykk til høyere lØnns­
klasse. Ordnin ge n omfatter f~S l ge nd e still inge r : 

Lærere ved J ernba neskolen ble plaser t i lØnn s­
klasse 8 og gis opprykk til lØnn sklasse 9 elte r 10 å rs 
tjeneste (lønnsansiennitet) og videre til Is Snn sklasse 
10 etter 12 år s tj eneste (lønnsansiennitet). 

Opprykk ti l hØyere lØnnsklasse på grunnl ag av 
stillings- eller tjen est eansiennitet ble innført for 
følgende stillinger så ledes: 

17 b a nemestre rykket opp fra lØnn skl asse 7 t il 
lØnnsklasse 8. 

15 clektromestre rykket opp fra lønnsk lasse 7 til 
løn nsklasse 8. 

60 \'erksmes tere rykket opp fra lØnn sklasse 7 til 
løn nsklasse 8. 

8 lage r mestere rykket opp fra lØnnskl asse 7 til 
l0n nskl asse 8. 

21 oppsynsmenn rykket opp fra lØnnsk lasse 7 til 
lØnn sklasse 8. 

270 jernba nefullmektigcr rykket opp fra IØnn s­
k lnsse 6 ti l lØnnsklasse 7. 

345 overkonduktØrer rykket opp fra lØnn sklasse 6 
ti l lØnnsklasse 7. 

210 sjå fører r,vkkct opp fra lØnn sklasse 4 til lØnns­
klasse 5. 

I till egg hertil har ma n fra tidligere samm e ord­
ning for 

540 lokomotivførere som ry kket opp fra lØnn s­
klasse 7 til lØnn sklasse 8, og 

1030 stasjonsbetj enter som rykket opp fra l0nn s­
klasse 3 til lØnn sklasse 4, 

Regulerin g foret as hvert kvartal på grunnlag av 
even tuell avgang foregående kvartal. 

Fra 1.1.57 gjelder følgende: 
<1) Lønn sklassene 22-28 er fra 1.1.57 tatt ut av 

det alminn elige lØn nsregulati v og fra samme t ids-



Fig 1/1'. 12. T otale lønnsutgifter i tidsT07r~1nef 
1949-57, fou/elt på de l' il\tigste /Øn nsaTfe7·. (Se ogscl 

Mill. kr. tabell nT. 29 .) 
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punkt ført over på e t ny tt sjefsTegulativ . foreløpig 
med 7 lØnn sklasser . Dyrtidstillegge t på kr. 2700, 
lØnn stilleggene fra 1.10.55 og 1.7.56 samt e t alders­

t illegg som ble fastsa tt for tjenestemenn i di sse lØnn s­

kl asse r, ble innregul ert i lønnen. 
b) Lønn sklassenc 3 bog 4 b tas ut av rcgu lativet. 
e) Sti llinge r so m val' plasert direktc i lØnnsklasse 

3 b, plaseres i Iøn nskla sse 4. 
d) Tjenes temenn so m ble gitt opprykk til lØnn s­

klasse 3 b eUe r 10 å rs tj enestc (lØnnsansiennitet), 
gis på samme v ilkå r opprykk ti l lØnnsklasse 4. 

e) H å ndverkere og fagarbeidere som blc gitt opp­
rykk til lØn nsklasse 4 b, gis opprykk t il IØnnsklassc 
5 nå r vedkommende har arbeidct 3 å r i faget ette r 

å ha gjennomgått læ re tid på kontrakt, eller 3 å r 

ettcr av lagt, best ått fagprØve. 
f) Tj enestemenn som ble gitt opprykk til lØnns­

klasse 4 b etter 8 å rs tj eneste (lØnnsansiennitet) i 
st illingen, gis på samme vilkår opprykk til lØnn s­

klasse 5 (tegner IT). 
g) Tjenes tem enn so m hIl' gitt o pprykk til lØnns­

klasse 4 h P;] a ndre vilkå r cnn de som er nev nt foran , 

gis på sa ml11 e vilk[\l' so m t iclli ge rc oppr~l kk til lØnn s­

kla sse 5. 
h) Tjenes tel11enn i Iyj nn skla ssene l til og m ed 15 

gis et avansementstillegg svarend e til avstanden til 
den oven for liggende Iyj nn sklassc, 4 å l' e tterat topp­

lØnn er nådd i vedkommend e lØnn sklasse. 
Un n ta tt hcrfra e r : 

Gartnerarbeider. 

ba nearbeid er, 
bru \'ok ter , 
tomte- og lagerarbeider, 
ve rkstedarbeider Il , 
vaktmann ved verkst ed, 
fyrbøt er ved stasjonært a nlegg, 
elektroa rbeider , 
hå nch'e rker ved linj en uten svennebrev ellcr 

fagprøve, 
hjelpearbeid er i vognvis itørtjenes ten, 

so m istedet gis automat isk opprykk til lØnnsklasse 

4, jfr. punkt cl foran . 

k):/l 

--
Di" erse 10l1 nsarter. 

(hertidsbeta ling til 
rast og ekstra personale. 

Statsbanenes bidmg ti l pensjonskassen 
fo r fast og ekstrapersona le. 

L0nn inkl. dyrtidsti llegg ti l ekstrapersonale 

(hen.nder sesongarbeidere) . 

Lønn inkl. dyrtidstillegg mv. 

ti l fast pesonale. 
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i) Stasjonsbetj enter har ikke automatisk opprykk 
til lØnnsklasse 4, m en er ford elt på lØnnsklassene 3 
og 4 etter bes temte regler. Stasjonsbetjentene g is 
adgang til opptjening a v avansementsti ll egg også 
i klasse 4. 

j) Banevoktere og lagerbetjenter som var plasert 
direkte i lønn sklasse 3 b og som nå er plasert i lØnn s­
klasse 4, gis adgang ti l opptjening av avansements­
ti lI egg i lØnnsklasse 4. 

k) Hovedregelen for ti ls tåe lse av avan sements­
tilIegget er at tillegge t skal tilståes 4 ål' ette ra t 
topplØnn er nådd i vedkommende lØnn sklasse. Ved 
avansement en lØnnsklasse skal imidlertid avanse­
mentstilI egge t til st ås i den nye stilling senest fra det 
t id spunkt vedkommende vi lle ha hatt 14 års lØnn s­
ansienn itet i den lavere stilling. 

l) H åndverkere og fagarbeidere som i henhold til 
punkt c er gitt opprykk til lØn nsk lasse 5, kan også 
gis avansementstill egget i lønn sklasse 5, men først 
etter 6 å rs tjeneste med topplønn i denne lØnns­
klasse, dog tidligst fra 1.1.63. 

Ill ) Fra 19j nn skla sse 16 til og l11 ed lØnn sklasse 21 
innføres et alderst illegg etler 2 å rs tjeneste. 

Ald erstillegget i de enkelte lØnnsklasser er fa s t-
salt slik : 

T_ø nn sklasse 16 og 17 kr. 1000 
Lønn skla sse 18 og 19 kr. 1200 
I_ønn sklasse 20 og 21 kr. 1500. 

Linjn isitasjon en so ldag på fjellet (Done). 
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Sammenholdes lønnsutviklingen ved Statsbanene 
tiden 1949-50 til 1956-57 med den offisielle Jcve­

kostnad sind eks' (dvs. pri s ta llet s) utviklin g i sa mme 
lid srom, kan de t settes opp fØl gende overs ikt (ta­
bell nr . 31 ): 

D en gjennomsnittli ge nominelle årslønn (fas t lØnn 
+ dyrtidstill egg) for det fast ansatte p erso nale ved 
Statsbanene (jernban e- og bi ldrift) er i tidsrommet 
1949-50 til 1956-57 stege t fra ca. kr. 7400 ti l ea. 
kr. 13000 (avrundete tall). 

Lønn sineleks med basi s 1949-50 = 100, blir for 
1956-57 ca. 176 poeng. D en offis iell e leve kostnads­
indek s omreget til samme utgangspunkt (basis) v iser 
for 1956-57 148 poeng. D et framgå r av tabellover­
sikten at lønnsutviklingen fra 1949-50 til 1954-55 
s tort sett har ful gt stigningen i levekostnadene. D e 
siste å r, d\' s. 1955-56 og 1956-57, har dog lØnns­
Økingen for Statsbanenes faste personale vært 
større enn el et som ti lsva rer prisstigningen, når denne 
må les ved hjel p a v bevegelsen i den offi siell e Icve­
kostnadsindeks. R eal-lønnen gikk med andre ord 
opp i lØpet a\' 1955-56 og 1956-57. 

Basiså ret 1949-50 er et /J ifkåTlig valgt utgangs­
punkt for beregninge n av dl' relative tall, og en v il 
reser VeTe seg 1110t den tolking av talloppgaven e at 
lønningene ti l Statsbanenes perso nale i nevnte å r i 
ahsolutte tall lå på et normalt ell('l' ideelt nivå sa 111-
1lI ~' nliknct l11ed f. eks. yrkesg rupper illn en andTl; 



nærin ger. D ette må i stor utstrekning bli et rent 
vurderings-spørs1nål, hvor også andre forhold enn de 
rent lønnsmess ige måtte tas i betraktning. T allopp­
g:'lvene i linj e 4 og 5 i t abellen nedenfor gir således 
bare opplysni ng om hvord an de ti llegg som har vært 
gitt i lØnningene i tiden 1949-50 til 1956-57, stiller 
seg i forhold til stigningen i prisnivået i samme tid s­
rom. 

T abellen nedenfor, hvor det er nyttet gjennom­
snittsta ll for a lt fas t personale, gir se lvsagt heller 
ikke noe grunnlag for bedømmelse av hvordan ut-

viklingen i lØnningene se tt i relasjon til prisutvik­
lingen, har vært for tj enes temennene innen de en­
kel te tj enes tegrener og lØnn sklasser ved Statsbanene. 

Til sammenliknin g med Statsbanenes lØnnsindeks 
for 1956-57 kan nevnes at en lønn sindeks med 
basis 1949 = 100, for voksne mannlige arbeidere i 
indu st ri en i 2. kvarta l 1957 ligger på 180. Også ved 
denn e sa mmenlikning gjelder den ovenfor anførte 
reservasjon med hensyn til valg av utgangspunkt 
(basis) for beregningen. 

Tab ell nr. 31. Lønnsutv iklingen ved Statsbanene. 

1949 - 50 1950- 51 1951 - 52 

1. U tbetalt lønn inkl. dyr-

tidstillegg til fas t ansatt 

personale . i a lt mill. kr. 13:! ;)36 ] 50 163 ] 73 684 

2. Gjen nomsn i ttlig anta ll 

fast ansa tt (h·i ftspers. 

(jembane- og bildrifl) 17 8 1 R l R 7fJl lU 099 

3. 
!j. I 

lj. :2 

Gjennomsniltlig å rslønn 

(a\"r undel) . kr. 7400 8000 !) 100 

4. L øn nsi ndeks (basis 1949 

-50 = 100) 100 JOR 

5. L e,·ekoslnadsi ndeks 
(d,·s. p,·islall for le ' ·e-
kostnadene) 100 Ul 

5. 5. 3. Pensjonister 

Antall pensjonister pr. 30.6.50, 30.6.56 og 30.6.57 
var henholdsvis 5714, 7332 og 7740. 

Utbetalte pensjonsbeløp (inkl. dyrtidstillegg) i 
hvert av driftsårene 1949-50, 1955-56 og 1956-57 
var henholdsv is kr . 23,2, 47 ,1 og 55,2 mill. P ensjo­
nene utredes av Statsbanenes pensjonskasser hvis 
formu e pr. 30.6.57 utgjorde kr. 48,7 mill. 

D e løpende utbetalinger av pensjoner (inkl. dyr­
tidsti ll egg') finansieres dels ved personalets egne 
innskudd (6 7c av grunnlønn en) og dels ved at Stats­
ba nene selv yter et bidrag (4 '/i av grunnlØnnen) . 
D essuten har pensjonskassene renteinntekter a v sin 
formu e so m er a nbrakt i verdipapirer. I de å r nevnte 
inntekter ikke er tils trekkelig til å dekke de lØpende 
pensjonsutbetalinge r. dekkes underskuddet på Stats­
banenes ordinære driftsbudsjett (kap . 1101, post 4). 

1 D yrtidsti lleggene ble inntil 30.6.56 finansiert på særskilt ka pitel 

utenom Statsbanenes budsjett. Etter 1.7.56 dekkes di sse ul­

gifter a'· Sla tsb,lI1ene på eget budsjett. 

123 

126 

1952 - 53 1953 - 54 1954 - 55 1955 - 56 1956- 57 

194 167 199479 211 83 1 235481 264691 

19382 19 64 7 19689 19811 20388 

10000 10 200 10 800 11 flOO ]:3 000 

131) 138 1+6 161 176 

133 136 141 143 148 

Hovedsty ret vil i denne sammenheng anføre at 
den nye ordning som ble innført fra 1.7.56, hvorved 
dyrtidstilleggene til pensjonistene ble overført til 
Statsbanenes eget budsjett (kap . 1101), antas å 
måtte føre ti l ytterligere økte utgifter i tiden fram­
over. D ette skyldes at pensjonistenes antall må an­
tas å stige, samtidig so m deres pensjoner og dyrtid s­
tillegg reguleres oppover uten at innslcuddsgrunn­
laget (6 'li og 4 'Ir av grunnlønnen) vil gi større 
inntekter fOT pensjonskassene. T end ensen vi l også 
for sterkes ved den pågåend e persona lred uksjon ved 
driften , idet pensjonskassens inntekter se lvsagt også 
vil min ske av denne grunn . Hovedstyret kan derfor 
ikke ha noen kontroll med ell er innvirkning på ut­
giftsnivåe t und er kap . 1101 , post 4. 

Hovedstyret finn er siste å rs stigning i utgiftene 
(ca. kr. 27 mill.) til dekning av pensjonskassenes 
underskudd meget foruroligende og til dels ødeleg­
gend e for bes trebelser som ellers gjøres for å oppnå 
et bedre driftsresultat . En vil derfor ta opp spØrs­
målet om i hvilleet omfang pensjonsutgiftene bør til-
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regnes KSB på ege t budsjett, t il utredning og senere 
forel egg for Samferd selsdepa rtem entet. 

P ensjonskasse nes regnska psmess ige s tillin g og re­
sulta t pr. 30.6 .57 fram går av følgende ha l anse- samt 
taps- og vinningsove rsikt : 

B alansekonto (heløp i 1000 kron er) . 

EiendeleT 
U tlå n mot pant i fa st eiendom . . . . ... .. . 
Obligasjoner, aksjer m v . ........ ... ... . . 
Innes tående hos ~SB . . ......... . .... . . 

Sum 

K a pital 

22529 
23489 

2654 

48672 

48672 

Ta ps- og vinnin gsk ol1to (belØp i 1000 kron er) 

UtgifteT 
Ut betalte pensJoner. inkl. dyrtid still egg . . 
T ilha kebetalte bidra g 111\'. 

8 ·/tm 

InntekteT 

55164 
324 

55488 

Funksjonærerenes bidrag . . . . . . . . . . . . . . . 12652 
.J erIlbanens biri rag 
Henter .............. . ..... . . .... ... . 
lfnd erskudd (dekket over kap. 1101 , pos t 4) 

8um 

8434 
1527 

32875 

55488 

Alle pensjonsutbeta linger foregår nå over postgiro. 
P ensjonsarbeidet er helt sentrali sert ved Hoved­
st y ret s P ensjons- og trygdekontor som er oppdrags­
giver for Hullkortkontoret. D et vil si at pensjons­
a rbeidet i stor utstrekning er mekanisert ved hj elp 
a v hullkortma skin er . Hullkortkontoret utarbeider 
pensjonsli st er, konteringe r, trekkavregninger, skatte­
oppgjør, lØnn soppgaver, pos tgiroutbeta lingskortene 
etc. "\Ta n regner også med a t de fl es te omberegnin­
ge r vedrØrende pensjoner i framtid en kan utfØres 
maskinelt. 

5. 5. 4. Opplæring og undervisning 
D en faglige utd a nning av S tatsbanen es persona le 

er sen trali sert ved J erIl ban eskoien i Oslo. 
F oruten den dag lige adminis trasjon og kursvirk­

so mh et er skolen t ill agt e t bet.vdelig arbeid med ve i­
ledning og kontroll av opplæringen ute i di striktene. 

Ved J erIl baneskoien er fast an satt 10 førstelærere 
og lærere. H ertil komm er skolen s administrasjons-
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personale sam t 81 timelærere og foredragshold ere, 
so m delvis har vært kn .vt tet t il skolen i t ermin en 

1956-57. 
r 1956-57 ble det fo ru ten vanlige kurs, holdt e t 

ilvslutnings kurs for aspi ranter til hØyere s tillinge r. 
I kurse t som va rte ea . 5"12 m:'i ned , deltok 6 ordinæ re 
aspiranter og 4 hospita n ter. Vid ere er det holdt 
forelesnin ger i sikkerhets tj enes te for personale i all e 
tj enes tegrener. L ikeled es er el et holdt repet isjons­
kurs i sikkerh etst jeneste for eldre tj enes te menn med 

pMølgende prøve. 
N edenstående oversikt gir et bilde a v J ernbane­

skolens kursvirkso mh et i 1956-57: 

KUI'se ls \'a ri ghel Anlall 

D et høyere kurs . .. . .. . . . . 
T elegrafi stkurs . . 
K onduktØrkurs . . . ... . .. . . 
Fyrbøterkurs . . 
Ba nevokterkurs . . . .. 
Sjå førkurs . . . .. ... .. .. . . . 
3tasjonsfo rma nn skm s . . ... . 
S tasjonslwtjentklll's ..... . 

Ti Isa 111 men ... ........... . 

må neder uleks. ele \'er 

6 
7 
5"12 
6 
4 
1 
1 
1 

10 
61 
21 
60 

120 
67 
60 

191 

590 

r forbind else med opplærin gen lite di s triktene 
har J ernban eskolen holdt fa g- og kunn ska pspr0ve r 
for i a lt 632 tj enestemenn . Hera v va r det 37 tj eneste­
menn som ikke hesto pr0\"(' II(' . 

\I odell a \ ' den nye jerllballcskolcn. 

N å r el e t gjelder J ernban eskolen s lokaler i St. Ol a vs 
gate 4, Oslo, er det ikke inn t rådt noe n bedring. D e 
(' r fremd eles like util fredss till ende og dekker på 
langt nær behove t. ::\Ia n ka n imidlertid nit øyn e e ll 
lysnin g, idet gru nna rbeidene for ny J ernbaneskole 
er på begynt hØst en 1957. Byggin g av internat er 
ikke ta tt med i første omgang. 



5. 5. 5. Sosiale goder 
I oppstillingen nedenfor er det gitt en oversikt 

OH'r noen av de viktigste sos ia le utgift sposter 

(ekskl. lØnn under sy kdom og feri e) ved Statsba ncnc 
i henh old til regnskapet fo r 1956-57: 

Bidrag til pensjonskassen (4 'it av grunnlØnn ) 
fra NSB' . . ... . ..................... . 

Husleieb idrag .. . . ........ .. ........... . 

Kompensasjonst illeggt 
..•. . .. ... ....... . 

Bidrag til s ~· k et rygd ........ . ....... . 
Bidrag til a rbeidsledighetst rygd ....... . . . 
St i pend ier ....... . .. . ......... .. .. ... . 
Bedriftslegeordnin g . . .... .. .. ......... . 

Velferd sroll1 (drift og \'c< lIikehold ) .. . . . .. . 

S10ll 

5. 5. 6. Sykefravær og yrkesskadestatistikk3 

1000 h . 

8287 
2053 

734 
2355 

252 
40 

580 
575 

14876 

D et gjen nOIllSIl i tt1ige å d ige sykcfra vær pr. tje­
lI este mann lå i 1956 pa 16.1 a rbeidsdager (mot 16,8 

dager i 1955). T a ll ene for mcnn og k\' inn er \'ar hen­
hold sv is 15,8 og 21,8. 

Sykefraværet utgj9j r i a lt 5,7 ){ av den totale 
arbeidstid. Av sykefrayæret utgjør gjennomsnitt­

li g 1,5 dag pr. tjenestemann frav ær so m fØlge a\' 
,Yrkesskade r. 

An tall yrkesskader som medførte fra ne I' , li tgjorde 
i 1956 i a lt 1750 eller 6,8 skader pr. 100 tjenestemenn 
(faste og ekstra). 9 skader medførte dØden. 

D et samlede fravær på grunn av y rkcsskader ut­
gjorde i a lt 38511 dager elll'!' 135 ;lrsve rk. 

J H ertil kommer e\'enluell pe nsjonskassenes underskudd (se 

tabell nr. 5) . 

2 Kompensasjon 1'0" merulg-il'ler fo r tj enestemenll med 1'000søl'ge l­

sesbYl'de som pa grllnn a\' forflyt nin g- må røre to husholdnin ge r. 
:, Om faller I'asl ilnsalle og stadig l jell es lgjØrende ekstl'aper­

~ona le. 

5. 5. 7. Velferdsarbeidet 
Velferdsarbeidet ved Statsbanene. som ligger un ­

der H ovedstyret s Yrkes- og yelferd skontor, kon ­
s:.' ntre rer seg om fØlgende arbeid sfelte r: 

a ) B ed1'iftslegeordningen som el' utb .vgd med 22 

lege kontorer, beskjeftiger 20 lege r og 22 bedr ift s­
søs tre. B edriftslegekontorcne foretar førs tegangs­
undersøkelse ved inntak i tjenes ten sa mt a dig helse­
kontroll ay a lt personale. 

Videre foretas legeundersøkelse vedrø rende inn ­
lemmelse i pen sjonskassc lI sa mt pcriodi ske und er­

søkelser a y s.vn. hørse l og fa rgesa ns. 
I bedriftslegenes a rhe id so ppgaver inngå r også in­

speksjon a y helse- og sa Il i tærforhold på arbeids­
stedene. 

b) :I?'be iclstilsyn og vernet jeneste som henholds­
vis tar sikte p ~t it se t il at Arbeidel'\'e rnlovens be­
s temmel sc r Cl' iakttatt pa a rbeidsplassene og at dl' 

nØdvcn dige skritt blir tatt for å forebygge a rbeids­
ul y kker og hel seskad e!'. D et er i 1957 til satt egen 
inspektØr for NSB 's arbe id stil syn og ve rnearbeid. 

Det drive.' for tiden en del kursvirksomh et i rikti g 

a rbeid småte og løftetekn ikk for å søke e liminer t ell 
del av å rsake ne til vi sse be lastn in gssykdommer. 

Vel'lletjenesten ved Statsbanene ble etablert i 
1951, og det e l' hittil opprettet i a lt 78 \'(.' rn eområclc!'. 

e) PeTsonal- og velferdsT01n. Som et v ikti g led d i 
velferdstiltakene inn går a rbe idet med å skaffe per­
sonalet de nØdvendige perso nal- og vl' lferd Sl'O m (her­
und er bedriftskafeer, h vo rav det fo r t iden el' opp­
rettet i alt 15 stykker). 

d ) DriftsutvalgsviT/csom lt eten fot· Statsbanenes 
drift og a nlegg. Driftsu tvalge Il e e l' sama rbeid sorga­
ner av rå dgivend e natur. hvor Iede lse ll og persona let 
behandler a ll e saker a \' fe ll cs interesse i forbindelse 
med effekt iv drift og tr ivsel i arbeidet. 
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En del av driftsutvalgenes arbeid består i å be­
handle forslag til oppfinnelser og praktiske fOI'bed­
ringe r. Arbeidet i utvalge ne er under jevn utviklin g. 
[ 1956 er det behandlet 684 saker. h vora v 322 saker 
angikk forslag til forbedringer. 117 forslag ble p1'e­
mi('rt med et samlet beløp av kr. 23 950 . 

e) Støtte til ]JeTsonalets boligbygging. D et el' J 

195fi-57 i en eller annen form ytt støtte ti l 4 bygge­
lag med anslagsvis 265 leiligheter sa mt til ea. 180 
enkeltbyggere. Støtten gis i form a v utlån av redskap 
og arbeidsmaskiner, tilståelse ay fri frakt og frakt­
moderasjon , innkjøp av materia ler gjennom Stals-

Fra Rrsseggen i .Jot lI nhei mr Il . 

banenes innkjØpsappa ra t, ekst rapermi sjoner samt 
teknisk og administrativ assistanse mv. 

f) AnclTe velfenlstiltak Velferdsarbeidet omfatter 
også sosialkuratorvirksomh ct, tiltak for å beskjeftige 
delvis arbeidsføre og støtte ti l hu smorvika rordning. 
Videre støtte til kullLl\'e11c og humanitære form ål 
som faller inn under ela lens og ei e forskjellige funk­
sjonær-organisasjoners virkso mhet og som Statsba­
nene S0 111 bedrift har interesse ay å stØ tte. 1\Ifan 
nevner avholdssak. bedriftsidrett. b ibliotek('\' og lese­
værelser, kunst på arbeidsplassen osv. 



5.6. Forråd 

5. 6. 1. Innkjøps- og forrådsvirksomheten 
Statsbanenes innkj Øps- og fonådsvirksomhet ledes 

fra ForrådsaYdelin gen i Hovedstyret, mens en mate­
rialforvalter stå r for fonådsyirksomheten i hvert 
distrikt. Forrådsavdelingen besØrger all import til 
Statsbanene og en stOl' del a v kj øpene innenlands. 
Distriktene får sine yarer gjennom FOl'l'ådsavdelin­
gen samt ved egne kjØp. 

En vesentlig del av behovet for impregnerte sviller 
og ferdi g tilvirkede trematerialer for Øvrig dekkes 

a v Statsbanenes egnc sagbruk og impregneringsverk. 
Statsbanene cier og driver såled es 2 sagbruk (Øieren 
og Havsjøen) og 2 impregneringsverk (Brakerøya 
og Hommelvik). 

I forbindel sc Il1cd innkjøpsvirksomhetelI er det 
gjennomført cn utst ra kt kvalitetskontroll i tilknyt­
ning ti l Statsbanenes kj emiske laboratorium. Labo­
ratoriet undersøker og prØver allc nye varer før 
kjØp finn er sted, og fører dessuten stad ig kontroll 
med de løpende leveranser. 

Som et ledd i mekaniseringen av anleggsdriften 
har Statsbanene en utleiesentral for anleggsmaskiner 
(Forrådsavdelin gens Sentrallager) som stiller grave­
maskiner, traktorer et e. til disposisjon for Stats­
ban enes anleggsarbeider. 

Uttak av beholdningen for noen av de viktigste 
matcrialer og forbruk ssaker (mengde og verdi) ved 
driftsbanene framgår av tabell nr . 32. 

Tabell nr. 32. 

Forur.-
enhet l U4U - 50 

1",,11 ••• 0.0 • • •••• lonll I 301000 

Dieselolje 1000 I. 

Sement ..... .. ... to nll 3 500 

S kinne r innlagt i spor tonn 8500 

S"i llcr innlagt i spor stk . 4H5000 

Bygningsmalerialer a" tre . . std. 3470 

, ~Ian har ikke nøyaktige lall for dette driftsår. 

5. 6. 2. Utvide lser og forbed ringer 
l\1aterialfon'alterens kontorer i Stavanger distrikt 

er flyttet til nye lokaler ved verkstedet Kvaleberget. 
En onrflytting av material beholdningene el' delvis 
iverksatt, men vil først kunne fullføres når de på­
gående byggea rbeider er avsluttet. 

Ved Øieren sagbruk er det tatt i bruk en ny kOll ­
tm'bygn ing med bestyrerbolig. 

5. 6. 3. Produksjon 
Pl'od lIksjonen ved Sta tsbancnes sagb l'lI k va l' i 

1956- 57 13148 m3 skå ret tømmcl' og 3135 m:l hØv­
let last. Til sammenlikning nevner man at produk­
sjonen i 1955-56 var henholdsv is 8664 m" og 
3895 m 3

. 

D essuten ble det i 1955-56 og 1956-57 ved pri­
vate sagbruk skåret henholdsvis 11 500 Ill:) og 
15 739 m 3 tømmer som leieskur for Statsbanene. 

Statsbanenes sagbruk har i 1956-57 framsti llet 
28,5 tOlln treull. Treullen nyttes bl. a. til gl'Ovpussing 
av damplokomotiver. 

Mengde Verdi , mill. kr. 

1955 - 56 1956-57 lU4U - 50 1955-·56 195G - 57 

227000 U:17 000 33.0 36,3 35,5 

R 141 R 4!J0 2.0 2.15 

2600 :2 200 0.3 0,3 0.3 

7400 6 !JOO ·u (j .) 6,7 

382000 339000 S.!l !J.!l 10.2 

:2 SOO 3100 3,.5 3, l 3.7 

Impregneringsverkene behandlet 27767 111:) svil­
ler, stolper, materialer m. Y. , mens private impreg­
neringsverk impregnerte 10371 m 3 for Statsbanene. 

Gjennomsnittlig var det i 1956-57 beskjeftiget 
142 mann \'Cd Statsbanenes sagbruk og impregne­
ringsverk. P ersonalet stre iket i tiden 1.6.-15.7.57. 

5. 6. 4. Forsynings- og prisforholdene 

Statsbanenes indeks fo r produksjonsfaktorer uten­
om lØnn (1952 = 100) steg i tidsrommet fra 2. kvar­
tal 1956 til 2. kvartal 1957 fra 116,2 til 132,9. D en 
sterke stignin g i pri sen på min eraloljep roduktene 
samt st igning i fraktene for kull fra USA har vært 
av sær lig betydning for Statsbanene. 

Den til del s utpregede tilstramming av prisene 
man hadde under og etter Suez-konflikten betegnet 
likevel bare en for st yrrelse av den generelt fallend e 
tendens. Fraktmarkedet fikk også en periode med 
høye rater, men før utløpet av 1. halvå r 1957 falt 
fraktene til under nivået før stigningen tok til. 
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Fra 0iel'en saghruk . 

P å grunn a v en ford elaktig tilrettelegging av kull­
for syningene kunne Stat sbanene unnlate å ta hjem 
kull mens fraktene val' det høyes te. D et ble således 
ikke kontrahert skipsrom for kulltranspol'ter i måne­
dene nonmber og desember 1956 og januar 1957. 

I 1956-57 mottok Statsb anene i alt 133400 tonn 
kull. USA leverte ca . 85 jiu a v dette kvantum, Eng­
la nd ca. 14 7r , mens rest en kom fra Svalbard. Ved 
sammenliknin g med importtallene for tidligere år 
se r ma n at USA's and el av Stat sbanenes kullkjøp 
stadig e l' sti ge nd e. I 1955- 56 leverte USA 73 7r og 
En gland 26 ;' a v S tat sba nenes kullimpol't. I termi ­
nen 1954-55 val' t a ll ene henholdsvis 44 'ir og 42 jr . 

Til tross for at det ha l' v,c rt lange Ievel'ingstid('l' 
p~i en del artikler inn en sU'd sektorell , cl' behovet blitt 
dekke t. 

Fra norske \'l' l'k cl' det i t ermin en mottatt 10000 
tonn skinner. Fra utla ndet el' det kontrahert 5000 
tonn foruten 600 tonn spes ialskinn el'. 

Prisfa llet på kobbel' l'I' av spes iell interesse fol' 
S ta tsbanene. bl. a . på grunn a v den påg[tende elek­
trifiserin g. 

For deler og utstyr til mIlend e materiell el' det 
fremd eles til dels lange leveringstider . 
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Tilgangen på sement hal' vært tilfredsstill ende. 
Behovet for t eks til varer, unnta tt presennin gsduk, 

el' som tidligere dekket av norsk produksjon. 
D ekning av b ehovet for smøremidler og flyt ende 

drivstoffer har vært tilfredsstill ende. Etter henstil­
ling fra myndighet ene og for å oppfylle p ålegget 
om en 10 '7c red uksjon a v forbruket , ble sparetiltak 
satt i verk i rasjoneringsperioden vinteren 1956-57. 

I 1956-57 hal' Statsbanene kunnet kjØpe sviller 
uhindret a v el e tidligere gjeldende best e mmelser om 
at sviller ba re skull e kunne kontrah eres i visse 
«sv ill edist rikter » . 

Til gange n på sv iller hal' v,crt tilfredsstillelIde. 
:\festepal'ten el' levert av priva te svilleprodu sentl'r 
til sluttet Norges Skogeierforbund . Pri sene ha l' ligget 
ca . 5 '/< over ni vaet i term inen 1955- 56. 

Sta tsba nene dekk er svill ebehovet fortr insvi s ved 
kj Øp av ferdi gskå rn e svill er , mens kj Øp av sville­
tømm er red use res mes t mulig. D et legges i stedet 
vekt p[t å a nskaffe skurtØmmer , da Stat sba nene 
derved på en Økonomi sk fordelakt ig måt e oppnår 
den for sin e formå l kvalitativt sett best e trelast. 
Sta t sba nenes behov for spesia l dimensjoner sØkes i 
st ørst mulig utstrekning dekket ved skur på Stats-



ban enes egne sagbruk og H~d leies kur ay Statsban e­
nes tømmer \'ed prinlte sagbruk. Le\'e ran sene a y 
sk urtØlllmer el' i sin helhet dek ket ay s taten s skog­
fon'altninger. D et er i 1956-57 an skaffet ca . 40 (; 
Ill er tømm er enn i 1955-56. 

5. 6. 5. Moteriolbeholdningene 

Statsba nene må holde til dels 0111 fattende lag re a \. 
de fl es te a\' sine forbruk sartikler . Beholdnin gen av 
kull el' den største enkeltpost og var pr. 30.6.57 på. 
105600 tonn . D ette t ilsva rer C'l. 26 ll kers forbruk , 
beregnet ette r gjennom snittsforbruk et i 1956, men 
34 ukers forbruk be regnet på g runnlag av det for 
tiden aktu elle forbruk sni vå. Forholdet mcll om tal­
lene vise r t ,vdel ig et av resultatene av «Vekk med 
dam pen »-pl'Ogram met. 

'1a te ria lbeholdningens bokført e \'e rcli utgjord c 
pr. 30.6.50 og pl'. 30.6.56 henh oldsvis kr. 68,2 og 
142.0 mill. 1 lØpet 3\' terminen 1956-57 ble det 
foretatt en Tegnskapsmessig just cring a\' den verdi 
Statsbanenes materialbeholdnin ge r er bokført med. 
Det te førte til at materialbeholdningenes hokfyj rl e 
H' rdi steg med kr. 38,4 mill. uten at mengden il\' 

ma teria lbeholdningene økte. Pr. 30.6.57 val' så ledes 
den bokførte ve rdi kr. 177,7 mill. U nder henvi sning 
til den nev ntc oppskriving skulle be lØpet repre­
se ntere en beholdningsve rdi SO lli cl' kr. 2,7 mill. 
lavere enn pr. 30.6.56. 

Om setningc n over materialbeholdnin gens konto 
yar i 1956-57 : 

Tilgang 
Avgang 

kr. 153,2 mill. 
» 155,9 » 

R eduksjon av beholdningen kr. 2,7 mill. 

I det forl Øpnc driftsal' 1956-57 e l' kulI beholdnin ­
gen falt med 55000 tonn. til syarende en yerdi på 
H'I kr. 10 mill. i\Iaterialbeholdnin gens bokførlc 
venl i el' ikke fal t med til syarende beløp, bl. a. p" 
grunn a\' prisstigningen på de a rtikl er so m e l' kj 0PL 
inn i lØpet av driftså ret 1956-57. For kul Ibehold ­
Ilingen er ekse mpelvis denne verdi stigning a nslalt 
til o\'C r kr. 2 mill. 

For til enhvc r tid å kunne sikre en regelmessig 
tilgang av de varer jernbanedriften kreve r, mll Stats­
banene arbeid e med en rommelig sikkerhetsma rgin 
for så yidt a ngår beholdningenes s tøl'l'else. Som et 
ledd i bestrebel sene for å bedre Statsban enes drift s­
økonom i legges det særlig vekt p~t a rbeidet med 
å rcdusere og effektivi se re Statsbanenes materia l­
beholdninger. 

Et vesentli g problem i elenne forbindelse har en 
i kna ppheten på egnet lagerplass . et forhold som 
gjør det s tadig vanskeligere å oppbenre beholdnin ­
gene av forbruk sartikler på en forsyarli g og fra et 
Økonomisk sy nspunkt rasjonell må t e. D en tekniske 
utvikling fører med seg økt plassbehov . samtidig 
Ill ed at kra ve ne til la gerloka ler blir st rengere. D et 
kan således ncv nes at det , i sa mmenh eng med IIl ­

videl se av den elektri ske ba nedrift, anvendelse ,l\' 

11~'e typer trckkraftmatcri ell og utvide t Ill eka ni sering 
på mange felter, foregår en forskyv nin g i beholdnin ­
gene fra grove og b illige henimot mer høyve rdigc 
og kostbare reservede ler og and!'e forbruk sartikler. 

D e krav som en ut fra tekni ske og økonomiskc 
betraktnin ger må s tille til Statsba nenes lagre, ka n 
ikke oppfylles på en ti lfredss ti ll ende må t c av el c 
la ge rbygninge r en di sponerer i dag. En forbedring 
a \. lage rforholdenc må derfor søkes realisert i lØpet 
av de komm ende år. 

- ---e----



NSB 's uriftsbereln ing er utarbeidet på grunnlag av biurag fra ue 

enkelte av Hovedstyre ls fagavdelinger (se innholdsfortegnelsen). 

De yl konomiske emner unuer de forskjellige avsnitt er utredet av 

Økonomiavuelingens Budsjett- og regnskapskontor, som også ha r 

fo reslå ll reuigeringen a,· beretningen. R edaksjonen ble a vsluttel 

ul l imo fe brua r 1958. 
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