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1 Jernbanedirektarens beretning

2010 ble et utfordrende ar for norsk jernbane. Vi opplevde en av de teffeste vintrene pa lang tid.
Januar, februar og mars var kaldere og hadde mer sng enn pa mange ar. Dette, sammen med etterslep i
vedlikeholdet, ga utslag i en rekke driftsproblemer som resulterte i en svaat darlig punktlighet.
Klimaet pavirket ikke bare linjen, men ogsa rullende materiell som fikk problemer med driften.
Punktligheten bedret seg utover &ret, og i 2. halvar s vi resultater av den store innsatsen pa
vedlikehold og fornyelse. Erfaringene fra sist vinter har blitt tatt hensyn til under planleggingen av
sngberedskapen for denne vinteren. Det har ogsa hlitt stilt gkte ressurser til disposison til dette
arbeidet. S langt i ar er det gledelig & kunne formidle at resultatene er vesentlig bedre ennii 2010, men
det er viktig & gj@re oppmerksom pa det fremdeles gjenstar mye arbeid i rene som kommer.

Jernbanen har dessverre opplevd flere tragiske ulykker i 2010. Ulykken pa Sjursgya var spesiell.
Tomme godsvogner trillet ukontrollert fra Alnabru Godsterminal og helt ned til Sursgya, hvor de
fordrsaket omfattende skader og tap av menneskeliv. Statens Havarikommisjon for Transport har
avgitt en rapport om saken som Jernbaneverket har gatt grundig gjennom og iverksatt tiltak for &
forhindre at tilsvarende kan skje igjen.

Det har vaat utfert et omfattende bygge- og vedlikeholdsarbeid pa jernbanen i 2010. Jernbaneverket
holder pa med flere store investeringsprosjiekter for & skape et mer robust jernbanetilbud til bade
reisende og godsleverandarer. Eksempler pa dette er det nye dobbeltsporet pa deler av Vestfoldbanen,
Gevingasen tunnel pa Nordlandsbanen og nytt dobbeltspor pa strekningen Lysaker — Sandvika.

Vedlikeholdsarbeidene har pagatt med full styrke i 2010. Spesielt hektisk var det i sommer med 30
dagers stengning av strekningen Oslo — Drammen. Det ble jobbet dagnkontinuerlig med vedlikehold,
utskifting og forbedringer. Tiltakene inngdr i "Prosjekt Stor-Oslo”, som snart e halvveis i det
omfattende fornyelsesarbeidet, og som vil fortsettei 2011 og 2012. Den togfrie perioden ble vellykket
giennomfart i samarbeid med togselskapene. Passasjerene ble fraktet i buss over de strekningene som
var stengt i perioden. P& Bergensbanen ble det i 2009 satt i gang en ekstrainnsats for & fa ned antallet
feil og saktekjeringer. Disse tiltakene ble viderefart med stor innsats ogsd i 2010. Likeledes ble det pa
Dovrebanen gjennomfert et stort arbeid i 2010 med & fornye sporet pa strekningen over Dovrefjell.

Sikkerhetskulturen i Jernbaneverket har fétt betydelig okt fokus i 2010. Den er en viktig del av
kulturutviklingsprosiektet som pagdr. Det norske Veritas har blitt benyttet til & vurdere
sikkerhetskulturen i Jernbaneverket som grunnlag for videre utvikling. Jernbaneverket arbeider
systematisk for kontinuerlig forbedring av sikkerheten for & unnga skader pa mennesker, miljg og
materielle verdier.

Politiske rammebetingelser

Jernbaneverket har gkt aktiviteten betydelig som felge av den gkte satsingen pa jernbane gjennom
Nasjonal transportplan (NTP) 2010 — 2019, og som ble fulgt opp gjennom statsbudsjettet for 2010.
Den gkte satsingen gir seg utslag i en rekke konkrete utbyggingsprosjekter igangsatt i 2010. Videre
startet Jernbaneverket i 2010 utredningen om framtiden for hayhastighetsbane i Norge. Dette arbeidet
vil paga frem til 1. februar 2012, hvor utredningen presenteres. Jernbaneverket lager ogsa en ny
utgave av sin stamnettutredning som tar for seg jernbanens utvikling de neste 30 &rene.



@konomi

Jernbaneverkets totale kosthader og investeringer i 2010 utgjorde kr 9,278 miilliarder. Dette er kr
1.477 millioner mer enn i 2009, men kr 355 millioner under samlet bevilgning pa kr 9,633 milliarder.
Det har vaat et merforbruk pa kr 295 millioner pa Drift og vedlikehold, og et mindreforbruk pa kr 699
millioner pa Investeringer.

Sikker hetsutvikling
Pa veien mot nullvisjonen har Samferdselsdepartementet satt som krav at gjennomsnittlig antall drepte
de sistetjue & og gjennomsnittlig antall personskader sistetre & skal reduseres med 4.5 % hvert ar.

2010 har fortsatt vaat preget av en del uhell og ulykker pa jernbanen. Den mest alvorlige ulykken var
Sjursgyaulykken. Malet for reduksjon i gjennomsnittet for antall drepte siste 20 ar er likevel oppnadd.
Det samme gjelder for antall personskader, malet pa en reduksion pa minst 4,5 % ble oppnadd. For
hendelser med materielle skader ble resultatet en reduksjon 3,1 %.

Punktlighetsutvikling

Punktligheten for persontog var sveat darlig i ferste del av 2010 som fglge av vinterutfordringene, og i
sazlig grad gjaldt dette januar og februar. Etter dette tok punktligheten seg gradvis opp. Mars og april
hadde mye saktekjaring som felge av ras og telelasning. En rekke tiltak ble satt inn for & bedre
situasionen. | andre halvar ga tiltakene resultater og punktligheten ble vesentlig bedre enn i farste
halvar. Totalt for aret ble det en gjennomsnittlig punktlighet for persontog pa 85%. Ved inngangen til
2011 er det positivt & se at punktligheten er vesentlig bedre enn pa sammetid i fjor.

Kundetilfredshet

| 2010 ble det iverksatt en rekke tiltak for & bedre kundetilfredsheten. Det ble bl.a. installert nye
monitorer og hgyttalere pa en rekke stasoner, bemanningen av toginformaterer ble forsterket,
samarbeidet Jernbaneverket — NSB ble intensivert og det ble opprettet et nytt kundesenter som
behandler alle kundehenvendelser til Jernbaneverket. Mulighet for toginformasjon pa mobiltelefon ble
0gsa lansert.

Det ble giennomfart to malinger av kundetilfredshet i 2010, begge i regi av NSB. Pavéren ble det lav
kundetilfredshet, sasmmenfallende med driftsproblemene pa det tidspunktet. Malingen pa hesten viste
en klar forbedring, og hadde den hgyeste kundetilfredsheten pa 3 &r.

Organisasjon

Jernbaneverket hadde ved utgangen av aret 3.379 faste ansatte mot 3.140 aret fer. @kningen pa 239
medarbeidere skyldes gkt aktivitetsnivd. Sykefravaget har gétt ned siden aret fer og er ved utgangen
av aret 4,5%, vesentlig under landsgjennomsnittet.

For nyelsesgrad
Fornyelsesgrad i % tilsvarer Regnskapsfert (Fornyelse + Prosiekt Stor-Oslo) i prosent av NTP
(Fornyelse + Prosjekt Stor-Osl0), og var for 2010 pa 109 %.



Mamatrise

Status  Status ~ Status Mal mot

Parameter 2008 2009 2010 Mal 2010 2013
@konomi

Bevilgning ikke overskredet Ja Ja Ja Ja Ja
_ Periodisert resultet (mill kr) ____________ 15 __ 18 55 >0 >0
Skkerhet

Gjennomsnitt antall drepte siste 20 ar 6,7 6,5 6,2 -45% -45%p.a

Gjennomsnitt antall personskader siste 3 ar 85 82 66,7 -45% -45%p.a
_ Antall hendelser med materiell skade _____ _ 783____ 99 45%  -45%p.a
Punktlighet

Oppetid i prosent 98,6 98,5- 98,8 99,2
_Regularitetiposent el ____ MO %85 990
Kundetilfredshet

NSBs kundeunder sakelse 63,5 62,3 G0 67,0 71

Brukerundersgkelse blant togselskapene 3,2 3,6 3.2(*) 3,8

Odlo, 11. mars 2011

Elisabeth Enger
Jernbanedirektar



2 @konomi

2.1. Kontantregnskap

Jernbaneverkets regnskapsrapportering omhandler kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger
malt mot arets bevilgning. Bevilgning e baset pa Tilddingsbrev for 2010 fra
Samferdsel sdepartementet av 13. januar 2010.

Jernbanever kets kontantr egnskap for 2010 (tall i mill kr)

Totalt 2010

Statkonto  Poster Bevilgning Regnskap Avvik
135023 Drift og Vedlikehold 5020,0 53154 -295,4
135025 Drift og vedlikehold GMB 90,9 97,7 -6,8
135030 Investeringer i linjen 4291,8 3622,2 669,6
135031 Oslo-Ski 194,0 214,7 -20,7
135033 Fysisk skille JBV-BaneTele AS 36,4 28,0 8,4

Sum kap. 1350 9633,1 9278,0 355,1
435001 Kjgrevegsavgift 25,8 29,0 -3,2
435002 Salg av utstyr og tjenester m.v. 239,0 215,3 23,7
435006 Videresalg av elekt. til togdrift 292,2 318,4 -26,2
435007 Betaling for bruk av GMB 74,7 75,0 -0,3
435016-18  Refusjoner 0,0 33,8 -33,8
435037 Anleggsbidrag 15,4 16,7 -1,3

Sum kap. 4350 647,1 688,2 -41,1

Note: Overfarte midler fra 2009 og endringer er medtatt i kolonne for bevilgning

2.2. Kommentarer til kontantregnskapet

Jernbaneverkets kontantregnskap for 2010 viser en mindreutbetaling pa kapitel 1350 i forhold til
bevilgning pa kr 355,1 millioner.

Post 23 Drift og vedlikehold

Jernbaneverket har utbetalt 295,4 mill kroner mer enn bevilget pa post 23 Drift og vedlikehold. Som
falge av lavere aktivitet enn planlagt under post 30 Investeringer i linjen har Jernbaneverket overfort
midler fra post 30 til post 23 Drift og vedlikehold p& 66,3 mill kroner i 2010. Merforbruk malt mot
revidert kontantbudsjett er 229,0 mill kroner.

Arsaken til merutbetalingen er sammensatt. Nedenfor beskrives hovedérsakene til avvik mellom
bevilgning og kontante utbetalinger.

Jernbaneverket har et merforbruk pa drift av infrastrukturen pa 76 mill kroner i 2010. Dette skyldes
okte utbetalinger for ekstra snerydding og sneberedskap samt gkte energikostnader.

Sheberedskap: Det e utbetalt 80 mill kroner mer enn kontantbudsjett pa 151,6 mill kroner for
sngrydding. | det sentrale @stlandsomradet medfarte mye sng og kulde ekstra innleie av mannskap,
mye overtid og ekstra maskinleie. @kt vinterberedskap medferte en gkning i innleid mannskap med
om lag 100 personer. Dette gjelder spesielt Oslo/Alnabru. Jernbaneverket iverksatte " klumpvakt”,
dvs. vakt pa sarbare punkter for & fierne is og sn@. | Igpet av 2010 ble det ogsa anskaffet flere nye
maskiner og leid inn spesialutstyr til rydding i Lodalen.

PA Ser og Vestlandet har det ogsa veat ekstra utfordringer knyttet til beredskap og fjerning av is i
hayfjellet og snerydding i lavlandet (Hallingdal og Myrdal). Eksterne leveranderer ble brukt til
rydding av publikumsomrader. Videre var arbeidet med ishugging i tunneler og fjellskjeainger sterre
enn normalt. Store mengder sng krevde ekstrainnsats av mannskapene for & holde sporvekslene i
normal drift. Ekstra maskinkostnader pdlgper som falge av at det tunge sneryddingsutstyret, som
vanligvis er prioritert til hayfjellet, ogsa ble brukt i resten av baneomradet. | november og desember
var en del maskinelt utstyr prioritert til det sentrale astlandsomradet.



| Nord var det et gkt omfang av tining og hugging av is pa Regrosbanen og gkt omfang av beredskap pa
Dovre/Tranderbanen. Nordlandsbanen fikk ekstra kostnader i forbindelse med inneleie av eksterne
entreprengrer, samt gkte maskinkostnader.

Energikostnader: Det er merutbetalinger for energibruk pa om lag 30 mill kroner i 2010. Merforbruk
skyldes i hovedsak gkte energipriser samt hayt energiforbruk pagrunn av en kald og snerik vinter.

Ugnskede hendelser: Samlede utbetalinger for sike saker var om lag 17 mill kroner i 2010. De starste
hendelsene var brann i Askertunnelen, havarert godstog pa hovedbanen, avsporing pa Sjursgya,
Brynsbakken og Harpefoss. Videre var det flomskader pa Losna, vannlekkasie pa Oslo S, samt flom,
ras, avkjegringer og bomskader.

Korrektivt vedlikehold: Det er utbetalt 93 mill kroner mer enn kontantbudsjett i 2010 for korrektivt
vedlikehold. Awviket skyldes i hovedsak gkt feilretting av kontaktledningsanlegg, utbedring og
oppfalging av skinnebrudd, mye arbeid knyttet til snerydding, samt retting av kabelfeil og releebytte.
Videre har det vaat betydelig opprydding og utbedringer etter skader og ugnskede hendelser. Arbeidet
var spesielt knyttet til Ras ved Lansdal og Brumoen pa Nordlandsbanen. Andre hendelser var flom og
ras pa Merdkerbanen, avsporinger pa Stavanger driftsbanegard, Kristiansand stasion og ved Dalane i
Kristiansand. Ved Koppang stason var det et mindre sammenstgt mellom et temmertog og et
persontog.

Fornyelse: Det er utbetalt 52 mill kroner mer enn kontantbudsjett pa 1.425 mill kroner i 2010. Store
deler av merforbruket skyldes forhold relatert til Stavanger driftsbanegard. Prosjektet ble betydelig
dyrere enn forutsatt. Videre er det merutbetalinger pa Kongsberg stasion, tekniske barrierer pa
Alnabru, sporvekselvarmeprosjekter, utbedring av telehiv og avisingsanlegg pa Alnabru.

Post 25 Drift og vedlikehold Gardermobanen

Jernbaneverket har utbetalt kr 6,8 millioner mer enn bevilgning pa post 25 Drift og vedlikehold
Gardermobanen i 2010. Merutbetalingen skyldes hayere aktivitet pa vedlikeholdsarbeider pa
strekningen. Aktivitetsgkningen dekkes innenfor akkumulert fiktivt fond Aktiviteter ut over ordinaat
vedlikehold innebager en nedbygging av det "fiktive fondet”. Ultimo 2010 utgjer fondet 1,5 mill
kroner.



Post 30 Investeringer i linjen

Investeringer (postene 30, 31 og 33) — @konomisk status pr. 2010 (tall i tusen kr)

Status 2010 Totalt 2010 Totalt for prosjektet
Prosjekttekst Budsjett} Kontant Awvik| Bevilgning| Styrings-} Forventet Awvik
ramme|  sluttsum
Lysaker stasjon 133,10 437 89,37] 15,000 1140,03 1 195,00 -54,97,
Lysaker-Sandvika 610,50 649,9 -39,35] 650,00 3114,46) 3080,00 34,46}
Sandvika-Asker 21,50 15,7| 5,80] 0,00| 380261 371500 87,61}
Dobbeltspor Sandnes- Stavanger 194,20 212,6 -18,43] 285,000 211046 2 145,00 -34,54
Ganddal godsterminal 7,20] 05 6,71 0,00 468,60 565,00 -96,40,
GSM-R 65,10 11,0 54,06 0,00| 183161 1716,00 115,61
Nordre aviastringsvei, tiltak pé Brattera 9,80 4,6 521 0,00 97,01 97,01 0,00
Fjernstyring Grong-Mog gen 12,00 36 8,40 0,00 249,79 249,79 0,008
Fjerstyring Mosjgen-Bodg 35,00 48,6 -13,58] 50,00 620,13 643,00 -22,87,
Bergen-Flgen 12,00 11,6 0,39 0,00 432,37| 432,37 0,00
Gevingdsen tunnel 293,60 2921 1,51 140,00 645,20 645,20 0,00
Barkaker-Tensberg 395,98 3777 18,29 530,00 148811 148811 0,00
Hovik <. vende og hensettingsanlegg 52,30] 253 26,96 50,00 364,88 480,00 -115,12,
NYANLEGG 1842,28] 1696,9 145,34 1 720,00
Eidsvoll- Hamar 195,00 204,0 -8,98] 165,00
Holm-Holmestrand-Nykirke 200,00 191,6| 8,45] 280,00 4900,000 4 900,00 0,00}
Alnabru containerterminal 55,00 53,0 2,01 70,00
Farriseidet-Porsgrun 80,00 85,0 -5,02] 60,00
Sandbukta-Moss 3,70] 0,8 2,85 0,00
Ulriken tumnel 20,00 221 -2,11 20,00
Kolbotn stagon - ny stagon 10,00 4,0 6,04 0,00
ERTMS erfaringsstrekning @fb@l 26,90] 344 -7,47| 30,00
ERTMS-EOS 26,70 83 18,42 0,00
ERTMS-EOS (STM) 0,00 0,0 0,00] 0,00
Plan for utskifting av signalaniegg 0,00 0,0 0,00 0,00
Grunnerverv “fond" strategiske kjgp 20,20 -5,8 25,99 0,00
Heyhastighetsutredning 0,00 0,0 0,00] 0,00
Ufordelt progektering, planlegging 0,00 0,0 0,00 80,00
DETALJPLANL./ GRUNNERV. 637,50] 597,3 40,17 705,00
Sikkerhet og miljg 326,60 2114 115,22 144,00
K apasitetsgkende tiltak 663,02 511,8] 151,24 396,00
Stasjoner og knutepurkter 335,30 246,0 89,26 278,00
Progekt Lysaker- Etterstad/innestrekninger 465,00 324,0 141,00 470,00
Ufordelt planlegging 73,00 73] 65,70 0,00
SUM PROGRAM OM RADER m.m. 1862,92] 1300,5 562,41 1 288,00
POST 30 INVESTERINGER | LINJEN 4342,70 35%,8] 747,91 3 713,00
POST 31 NYTT DOBBELTSPOR OSLO- K1 201,30 2147 -13,44] 194,00
POST 33 FYSISK SKILLE JBV-BANE TELE 36,40 280 8,36 25,00]
INVESTERINGER NETTO 4 580,40 3837,6] 742,83] 3932,00]
KAP. 4350 INNBETALINGER 38,75] 27,3 11,45 -15,00
Overfaringer og tilleggsbevilgninger 605,20
INVESTERINGER BRUTTO 4 619,15 38649 754,28 4 522,20

Jernbaneverket har utbetalt 657 mill kroner mindre enn bevilgning pa investeringspostene 30, 31 og
33. Som falge av lavere aktivitet enn planlagt under post 30 har Jernbaneverket overfert midier fra
post 30 til post 23 Drift og vedlikehold pa 66,3 mill kroner i 2010, jf. beskrivelse under post 23.
Mindreutbetalinger malt mot revidert kontantbudsjett utgjer sdledes 603,3 mill kroner.

Arsaken til mindreutbetalingene er sammensatt. En del av mindreutbetalingene skyldes forhold som
ikke er relatert til forsinket framdrift, som utsatt betaling pa grunn av tvist, lavere kostnader, etc. Slike
forhold utgjer om lag kroner 230 millioner av mindreutbetalingene. Dette gjelder Lysaker stasjon,
GSM-R, grunnerverv, noen delprosjekter i prosiekt Stor-Oslo og kundeinformasjonstiltak.
Mindreutbetalinger tilknyttet forsinket framdrift malt mot revidert kontantbudsjett utgjer 373 mill
kroner.

Arsakene til framdriftsforsinkelsene skyldes i hovedsak store utfordringer med & oppdrive nok
kapasitet innefor jernbanetekniske fag. Tilgang pa kritiske nakkelresurser begrenser framdriften i
prosjektene. Ressurssituasjonen innenfor signalfaget er kritisk og medferer at enkelte prosjekter far
forsinket framdrift. | tillegg foretas en ngdvendig prioritering av signalressursene til oppgaver innenfor
drift og vedlikehold - og i saalig grad til progekt Stor-Oslo. Ferdigstillelse av Drammen stasjon har
0gsa blitt hayt prioritert i 2010, noe som har pavirket framdriften til flere andre prosjekter.



Nedenfor kommenteres avwvik mellom kontantbudgjett og kontante utbetalinger for prosjekter med
vesentlige avvik.

Barkaker-Tgnsberg: Mindreutbetalinger pa 18 mill kroner skyldes i hovedsak utsatte utbetalinger til
nytt sikringsanlegg pa Tensberg stason. Nytt sikringsanlegg blir erstattet med et midlertidig
sikringsanlegg til ibruktagelse i november 2011 for strekningen Barkaker - Tensberg. Videre framdrift
gar som planlagt. Jernbaneverket planlegger atai bruk anlegget i november 2011.

Lysaker stason: Mindreutbetalinger pa 89 mill kroner skyldes tvist og utsatt sluttoppgjer.
Rettsavgjegrdsei 2011 ga Jernbaneverket medhold i saken og redusert totalkostnad.

GSM — R: Mindreutbetalinger pa 54 mill kroner skyldes redusert totalkostnader og tilbakeholdte
utbetalinger knyttet til garantisaker.

Grunnerverv: Det er mindreutbetalinger pa 26 mill kroner tilknyttet avsatte midler til grunnerverv,
"grunnervervsfond” avsatt for strategiske kjgp er ikke benyttet i 2010.

Hevik stasion vende og hensetting: Mindreutbetaling pa kroner 27 millioner. Dette skyldes utsettelse
av progektet. Videre framdrift er at Jernbaneverket dluttferer detalj- og byggeplan og fremmer
reguleringsplan for behandling i Baarum kommune.

Pr03| ekt Stor-Oslo: Mindreutbetalinger pa 141 mill kroner skyldes flere forhold.
Store deler av "delprosjekt Lysaker-Asker” e utsatt til 2011 pa grunn av manglende
signalressurser. Dette har medfert mindreutbetalinger pa 44,2 mill kroner.
Det er mi ndreutbetallnger pa 6,1 mill kroner pa "delprosjekt aksdtellere @st”. Dette skyldes
forsinkelse pa grunn av mangl ende signalressurser.
Det er mindreutbetalinger pa 15 mill kroner pa” delprosjekt Spikkestadbanen”. Dette skyldes i
hovedsak kostnadsbesparelser grunnet gjenbruk av anlegg.
Anskaffelse og installasjon i " delprosjekt Sporvekselovervakning” er utsatt til 2011. Dette har
medfert mindreutbetalinger pa 4,8 mill kroner.
Det e mindreutbetalinger pd 67 mill kroner pa delprosiekt "Lysaker — Etterstad’. Dette
skyldes flere forhold. Utfarelse av faser som var planlagt gjennomfert i oktober 2010 ble
avbrutt og utsatt. Arbeidet med KL-anlegg har hatt noe lavere aktivitet enn planlagt. Videre er
bygging av "KL Oslo S’ forsinket og arbeidet med Telekabler har mindreutbetalinger pa 17
mill kroner. Dette skyldes lavere kostnader i forbindelse med prosjektering / byggel edelse.
Detaljprosjektering av "Lillestram fjellhall” e stanset og "Koblingshus Oslogate’ har
mindreutbetalinger pa 10,5 mill kroner.

Sandnes-Stavanger: M erutbetalinger pa 18 mill kroner skyldes forsinkelse i innbetaling av kommunale
refusjoner for anlegg som er utfart av Jernbaneverket for kommunene. Avvikling av signalentreprisen
med ABB medferte ogsa hgyere utbetalinger i 2010 enn budsjettert.
Lysaker-Sandvika: Merutbetalinger pa 39,4 mill kroner skyldes giennomfering av sluttoppgjer for
ferdigstilte entrepriser tidligere enn antatt. Framdriften er i henhold til plan.
Programomrade kapasitetsekende tiltak
Samlet sett e det mindreutbetalinger pa 134 mill kroner i 2010 under programomradet
kapasutetsszmdetlltak Dette skyldesi hovedsak fal gendeforhold
CTC Bergensbanen: Mindreutbetalinger pa 13 mill kroner skyldes forsinkelser i
kontraktsinngaelser. Forsinkelsen pavirker planlagt sluttdato for prosjektet.
Drammen stasjon sportilpasning: Merutbetalinger pa 23 mill kroner skyldes hgyere kostnad.
Nodeland krysningsspor: Mindreutbetaling pa 13 mill kroner skyldes senere oppstart av
anleggsarbeidene enn planlagt.
Bodg godsterminal: Mindreutbetaling pa 20 mill kroner skyldes utsettelse av anleggsarbeider
til sommeren 2011.
Valasig kryssingsspor: Mindreutbetaling pa 22 mill kroner skyldes utsettelse av planlagte
anleggsarbeider til 2011.




Delprosiekt GSM-R: Mindreutbetalingene pa 20,0 mill kroner skyldes at prosessen med
avtaleinngadse ved ekstern utlysning har tatt lengre tid enn planlagt.

Transmisjon Bergenshanen: Det er utbetalt 7,4 mill kroner lavere enn budgjett i 2010.

ERTMS - Plasir: Det er utbetalt 7,6 mill kroner lavere enn budsjett i 2010. Dette skyldes
forsinket oppstart.

Stavanger omformerstasion: Det er utbetalt 17,5 mill kroner lavere enn budgett i 2010.
Mindreforbruk i forhold til kontantbudsjett skyldes forsinkelser i utbetalinger. Produksjon er i
henhold til planen.

Programomrade stasjoner og knutepunkter
Samlet sett e det mindreutbetalinger pa 89 mill kroner under programomrade stasjoner og
knutepunkter. Dette skyldes i hovedsak falgende forhold:
- Voss stagion: Mindreutbetaling pa 10 mill kroner skyldes lavere framdrift enn forutsatt.
Kundeinformasjonstiltak: Mindreutbetaling pa 55 mill kroner skyldes lavere kostnad (30 mill
kr) samt forsinkelser fra november 2010 til januar 2011.
R Plattformforlengelse: Merutbetalinger pa 23 mill kroner skyldes at tiltak har blitt vesentlig
dyrere enn budsjettert. Dette gjelder i hovedsak Vestfossen, Gullhella, Tangen og Grua
stasjoner.

Programomrade sikkerhet
Samlet sett er det mindreutbetalinger pa 115,2 mill kroner under programomrade sikkerhet i 2010.
Mindreforbruk skyldes hovedsakelig knapphet pa signalressurser og manglende kapasitet innen
prosjektering.
Tilpasninger til ny togfremfaringsforskrift: Mindreutbetalinger pa 25 mill kroner skyldes i hovedsak
mangel pasgnal ressurser og forsinket planarbeid.
assikring: Mindreutbetalinger pa 22,5 mill kroner skyldes i hovedsak forsinkelser.
Planoverganger Mindreutbetalinger pa 13,6 mill kroner skyldes i hovedsak forsinkelser pa
grunn av tidlig vinter.
Tunnelsikkerhet: Mindreutbetalinger pa 7,6 mill kroner skyldes i hovedsak forsinket
prosektering.

Jernbaneverket har utbetalt 20,7 mill kroner mer enn bevilget over post 31 Oslo — Ski. Malt mot
internt budsjett, som innebefatter overfarte midler, er avviket 13.4 mill kroner. Merutbetalingene
skyldes i hovedsak at progekteringskostnader og forberedende arbeider i forbindelse Ski stasion er

hayere enn planlagt.

Jernbaneverket har utbetalt 8,3 mill kroner mindre enn bevilgning pa post 33 Fysisk skille JBV-
BaneTele AS i 2009. Forsinkelsen i prosjektet har bakgrunn i at oppstart av byggearbeidene ble
forsinket. Anskaffelser er ndiverksatt og det er iverksatt tiltak slik at prosjektet vil taigjen etterslepet
for a na planlagt ferdigstillelse. Progjektet er planlagt ferdigstilt innen utgangen av 2011.
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2.3. Periodisert regnskap
Nedenfor vises et sammendrag av det periodiserte regnskapet basert pa de statlige standardene. For et
fullstendig regnskap vises til vedlegget ” Arsregnskap 2010”.

Periodisert resultatregnskap - 2010 (mill kr)

2010 2009
Driftsinntekter
Inntekt fra bevilgninger 3554,0 37010
@vrige inntekter 847,0 659,0
Sum driftsinntekter 4 401,0 4 360,0
Driftskostnader
Lgnn og Sosiale kostnader 2276,0 2061,0
Varekostnader 520,0 391,0
@vrige driftskostnader 1183,0 1216,0
Avskrivninger 946,0 808,0
Sum driftskostnader 4 925,0 4 476,0
Finanskostnader
Finansintekter 3,6 54
Finans kostander -4.7 -7,8
Netto finanskostnader -11 -2,4
[Resultat -525,1 -118,4]

Sefullstendig regnskaps rapport med kommentarer som eget vedliegg.
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3 Skkerhet

Sikkerhetsmal M aloppnaelse: Delvis oppnadd
Det overordnede malet for all transport er
formulert i nullvigonen om ingen hardt | Vurdering av resultatet:

skadde eller drepte som fdge av | Paveien mot nullvisonen er kravet til Jernbaneverket en
transportvirksomheten. arlig reduksjon pa 4,5 % for gjennomsnittlig antall drepte
siste tjue ar, gjennomsnittlig antall personskader siste tre
ar og éarlig antall hendelser med materielle skader.

For aret 2010 er det registrert 10 drepte pa jernbanen. Det er ingen sammenheng mellom ulykkene og
de er pa ulike banestrekninger. Gjennomsnittet de siste 20 drene endte for 2010 pa 6,2 drepte som er
en nedgang pa 4,6 % fra 2009. Det betyr at malsetningen om 4,5 % reduksjon i 20 ars middel for
antall drepte ble oppnadd for aret.

Totalt antall omkomne 2010 og gj ennomsnittet siste 20 ar (driftssatt jer nbane)

AR Gj. snitt 2006 2007 2008 2009 2010
siste 20 &r
A) Omkomne 6,20 1 2 1 3 10*

* 4 saker er fortsatt under etterforskning av politiet.
For gjennomsnittlig antall personskader, kategori B, C og D, er det en nedgang i tre &rs middel pa 18,7
% og falgelig innfor den malsatte reduksjonen pa 4,5 %. For farstehjelpskadene, kategori E og F har
det vaat en gkning pa 11,6 % for 3 ars middel.

Antall hendelser 2010 med skade. Alle typer personskader, bade driftssatt jer nbane og utbygging.

AR Gj. snitt 2006 2007 2008 2009 2010
siste 3&r

B) Hardt skadde, 3,0 2 3 5 2 2

m/mulig varig men

C) Alvorlig personskade, 9,0 21 15 8 9 10

>24 timer pa sykehus

D) Medisinsk 54,7 56 82 64 58 42

behandlingsskade

E+F) Farstehjelp 175,3 90 142 159 170 197

Sum 242 169 242 236 239 251

Antall hendelser med materielle skader for 2010 viser en reduksjon pa 3,1 % sammenlignet med malet
som var en reduksjon pa 4,5 %. Antall store og middels skader har gkt sammenlignet med 2009. For
de mindre ulykkene har antallet gétt noe ned. Det gjares oppmerksom pa at saker med materiell skade
kan forekomme i synergidatabasen uten at det ennd er lagt inn kostnader. Dette er saker som enndikke
er avduttet og hvor det kan vaare vanskelig a estimere kostnadene.

Totalt antall materielle skader 2010 bade driftssatt jernbane og utbygging med innrapportert eller
estimert kostnad.

AR Gj. snitt 2006 2007 2008 2009 2010
siste 3 a&r

> 600.000 Euro 2,7 3 1 4 0 4

> 150.000 Euro 14,7 9 10 20 12 12

> 30.0000 Euro 101,7 72 75 101 91 113

> 10.000 Euro 176,3 202 194 201 170 158

< 10.000 Euro 590,3 250 324 439 685 647

Saker uten reg. belgp 28,3 32 37 18 37 30

SUM 914 568 641 783 995 964
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Antall dyrepakjersier har gkt de senere arene og er en utfordring for jernbanen. Det er registrert en
@kning pa 17,1 % for 2010 sammenlignet med 2009.

Antall dyrepakjerser 2010.
AR

Gj. snitt 2006 2007 2008 2009 2010
siste 3 &r
Dyrepakjerder 1912 1568 1885 1877 1778 2083

Tiltak i handlingsprogrammet
Aktudletiltak sominngdr i handlingsprogrammet omfatter:
Tiltak mot ras og utglidninger av massei spor (klimarel aterte tiltak).
Tiltak pa planoverganger.
Tiltak mot sammenstet tog — tog og tog — objekt
Tiltak for & hindre kryssing av og opphold i spor.

Tiltak mot ras og utglidninger av massei spor

Endringer av klima de siste arene har fert til gkt fokus pa hendelser knyttet til ras. Sdv om antall
hendelser er redusert, ser man at klima pavirker infrastrukturen i starre grad. Ekstremvea medfarer
ikke ngdvendigvis flere hendelser, men starre konsekvenser nar farst ekstremvea inntreffer. Man har
imidlertid klart & unnga starre ulykker ved a mgte denne utviklingen med bedre varslingsrutiner ved
bruk av flere vaastasioner, og egne prosedyrer for togframfering under ekstreme vaaforhold.
Vardings- og inspeksonsrutinene bidrar til a8 man i sterre grad kan vurdere bade tiltak,
hastighetsnedsettelse og evt. stengning av banen far hendelser oppstéar. Dekningsgrad for veastagioner
ma imidlertid stadig forbedres. Det er klargjort oppsetting av 18 nye vagstasoner, hhv 5 pa
Bergensbanen, 2 Sgrlandsbanen, 2 Dovrebanen, 6 Nordlandsbanen og 3 Ofotbanen. Av disse er 7
vagstagoner satt opp i 2010, mens de gvrige 11 vagstasjonene skal settes opp i 2011. | 2010 har det
for evrig vaat stort fokus pa investeringssiden og bygging av permanente sikringstiltak. Store og
omfattende tiltak er gjennomfart blant annet pa Bergensbanen (Reinunga og Kleven) for sikring mot
snaskred og andre typer skred. Arbeidet med permanente sikringstiltak, utvikling av vaaberedskap og
videre rasfarekartlegging vil fortsettei 2011.

Tiltak pa planover ganger

| 2010 ble det undersgkt om teknisk utstyr pa planoverganger bar skiftes ut for & gke sikkerheten ved
overgangene. Det ble funnet behov for a skifte ut komponenter i innkoblingsfeltet. Videre ble det
startet produksjon og utsending av én bestemt komponent som anses som viktig a ha tilgjengelig som
reservedel under vinteren. Jernbaneverket planlegger & avslutte utskiftingen av komponenter for
innkoblingsfelt for veisikringsanlegg uten signalavhengighet i lgpet av 2011. | tillegg er det tildelt
rammeavtaletil leverander av en ny type veisikringsanlegg.

Tiltak som forebygger ulykker med sammenstgt tog — tog og tog — obj ekt

Dagens sikringsanlegg og ATC har hgy ader og er basert pAd gamme teknologi, og
levetidsbetraktninger tilsier utskifting til fordel for nyere teknologi (programvarebaserte
sikringsanlegg og ERTMS) for & opprettholde sikkerhetsnivaet. Det gikk i 2010 ut foresparsdl til
leveranderer av ERTMS om levering av signalanlegg pa @stfoldbanens gstre linje. Det ble samtidig
arbeidet videre med generell implementeringsplan for ERTMS og tekniske og operative forhold i
denneforbindelse.

For atilfredsstille kravene i den nye togframfaringsforskriften ble det i Igpet av 2009 identifisert i alt
23 tiltak av infrastrukturmessige, operative og trafikkmessig karakter. Mange av tiltakene ble
ferdigstilt i lgpet av 2010 mens andre kommer pa plass pa et senere tidspunkt. Alle tiltakene med
tidsfrister for ferdigstillelse er avklart med Statens jernbanetilsyn.
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Alle stasioner blei 2009 vurdert med hensyn pa styrking av barrierer i forbindelse med kryssing. Pa
denne bakgrunn ble det i 2010 som farste skritt prosjektert sdkalt ATC kryssingsbarriere pa 6 stasjoner
for installagon i 2011.

Tiltak for & hindre kryssing av og opphold i spor
Pa bakgrunn av registrerte hendelser hvor personer krysser jernbanespor ulovlig, lages det analyser
over spesielle problemomrader. Det foreslas sa tiltak som falge av dette.

Tiltak for & hindre dyrepakjersler

Antall dyrepakjarser har gkt de senere drene og e en betydelig utfordring for jernbanen. Det er
iverksatt tiltak for & redusere dette. Blant annet har rydding av vegetasion vaat styrket og det
samarbeides lokalt med viltansvarlige om tiltak. Hasten 2009 ble det igangsatt et forskningsprosjekt
med bruk av repellent for a redusere viltpakjersler langs jernbanen. Prosjektet ble avsluttet i 2010 pa
grunn av svake resultater. | 2010 var det saalig stor gkning i antall pakjerte tamrein pa
Nordlandsbanen. Arbeidet med & sette opp gjerde for reinsdyr pa begge sider av banen mellom
Semska og Serelva pa Saltfjellet (4 km) ble nesten ferdig i 2010. Jernbaneverket har utarbeidet en
handlingsplan med hensikt & redusere omfanget av dyrepakjersler, planen ble ferdigstilt februar 2011.

Tiltak paterminaler

Jernbaneverket har ogsa i perioden gjennomfart analyser for hensetting av materiell pa terminaler,
stasjoner, driftsbanegarder og hensettingsspor. Det ble utfert analyser pa 152 omréder. Ekskludert er
Alnabru hvor det arbeides med flere detaljerte analyser i forbindelse med iverksettelse av
forebyggende tiltak. Pa de 152 omradene ble det pa 19 omrader vurdert at det er risiko for lgpsk
materiell. Totalt 33 tiltak pa disse 19 omradene er anbefalt vurdert neamere.
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4 Punktlighet pajernbanen
4.1. Punktlighet

Mal: Maloppnaelse: Ikke oppnadd
80 % av godstogene, 90 % av persontogene
og 95 % av flytogene skal ankomme | Vurdering av resultatet:

endestasionen i rute (innenfor 3:59 minutter | pynktligheten for persontog ble 85 % for hele 2010,
for lokaltog og regiontog Dstiandet 0g 5:59 | mot 87 % for forrige &r. Punktligheten varierer noe
min for fjerntog og godstog). giennom &ret p& grunn av sesongmessige forhold som
sng og temperatur. Januar, februar og desember isolert
hadde lav punktlighet som fgige av til dels ekstreme forhold med sng og/eller lave temperaturer.
Gjennomsnittet for aret ble 2 prosentpoeng darligere enn 2009.

Punktlighetsmalet ble nadd for persontog for banene Raumabanen, lokaltog Stavanger (Jagrbanen) og
Bergen-Arna. For godstog ble punktlighetsmalet 80 % nadd for Cargonet pa Nordlandsbanen og Green
Cargo pa @stfoldbanen. For gvrige baner 1 punktligheten under 90 % (under 95 % for Flytoget).

Punktlighet persontog - 2010 Punktlighet persontog

100,0 % 100,0 %

95,0 % 95,0 %

90,0 % 90,0 %

85,0 %

85,0 %

80,0 % 80,0 %
75,0 %
70,0 %

75,0 %
70,0 %
65,0 %
60,0 % : : : : : : : : : : : 60,0 %

65,0 %
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des 2008 2009 2010

[=22010 — 2010 akk — M| == 2010 — Mal

Arsaken til forsinkelsene i 2010 skyldes i 33,3 % av tilfellene forhold hos Jernbaneverket og i 36,7 %
av tilfellene forhold hos togsel skapene. 19,2 % av tilfellene var falgeforsinkelser av trafikkavviklingen
0g 10,8 % av tilfellene skyldes eksterne drsaker som ras, forsinkelser fra utlandet, pakjerser, etc.

Vintervaaret med stort snefall og periodevis sterk kulde forarsaket is og snai sporveksler. Dette utlgste
midlertidige funksjonsfeil, som medfarte stans i togtrafikken. | tillegg har forsinkelser oppstatt som
falge av kabelfeil, signalfeil, skinnebrudd, solslyng og strembrudd. Det har gjennom é&ret veat store
infrastrukturarbeider pa flere baner med mange og lange saktekjaringer. Ved oppsetting av buss for
tog har ulik framfaringshastighet buss/tog, og venting pa busser, medfert forsinkelser.

Punktlighetsforbedrendetiltak 2010

Det blei 2010 gjennomfert mange ulike typer tiltak med tanke pa bedring av punktlighet. For flereav
tiltakene er det en forventing om & se effekter fra2011 og senere &r.

I nfrastrukturtiltak

| forhold til infrastrukturen har det blant annet blitt jobbet med a fjerne planoverganger og fornye
utditt infrastruktur, for eksempel skinner og sviller. Det har pagétt omfattende skogsrydding langs
sporet, saglig pa Gjevikbanen, men ogsd pa Dovre- og @stfoldbanen, samt i Osloomradet. Dette har
alerede gitt malbar effekt ved at antall tilfeller der traar har veltet over kjareledningen (KL) er redusert
i 2010.

Osloprosjektet, og midlertidig ferdigstillelse av Sandvika og Lysaker, ga merkbar positiv effekt i
punktligheten pd Drammenbanen utover hasten. Ny spordayfe har okt fleksibiliteten pa Drammen
stasion. Det er padeler av Vestfoldbanen og utvalgte steder i Osloomrédet gjennomfart fornyelser av
KL-anlegg. Videre er ballastrensing blitt utfart som planlagt Pa @stfold- og K ongsvingerbanen.
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Pa Bergensbanen har innsatsen vaat spesielt rettet mot skifting av skinner, sviller og ballast. Det ble pa
strekningen Voss-Bergen ogsa gjennomfart tele-forebyggende tiltak for & unngd telehiv fra
vinteren/varen 2010. Tidstapet pa Bergensbanen er i januar 2011 ca 1 min og 40sek, en markert

forbedring sammenlignet med vinteren 2009/2010 hvor man var oppei ca 7 min.

Mens gjennomfaring av infrastrukturtiltak er viktig for bedring av punktligheten, skaper de
omfattende arbeidene pa sporet ogsa forsinkelser. Det ble derfor gjennomfert tiltak for & sikre god
kommunikasion internt i Jernbaneverket, bl.a. har punktlighetslederne deltatt fast i
koordineringsgruppa for infrastrukturarbeider i Oslo-omradet.

Vinter ber edskap

Vinteren 2009/2010 virket sterkt inn pa resultatet for punktligheten for 2010. Sist var ble det derfor i
samarbeid med togselskapene gjennomfert en grundig evaluering av vinterberedskapen. Det ble
etablert og gjennomfert en rekke tiltak, herunder forbedring av vinterberedskapen og bedre
sneryddingsutstyr, gkt bemanning og utskifting av varmeelementer i sporveksler, i tillegg til tiltak som
skal sikre god kommunikasjon internt i Jernbaneverket og mellom Jernbaneverket og togsel skapene.

Trafikkinformasjon

God informasjon i avvikssituasioner er viktig for de reisende. | 2010 har det blitt fokusert mye pa
dette gjennom a styrke trafikkinformasjonen. Blant annet ble det tilsatt flere nye medarbeidere pa
toginfo, noe som har fert til at betjeningstiden er gkt betydelig pa alle togledersentraler. | tillegg til at
dette gir raskere og bedre informasjon til kunder ved uregelmessigheter, bidrar det ogsa til hurtigere
trafikkavvikling, for eksempel ved sporendringer. Det har ogsd skjedd en rask utbygging av
infoanlegg pa stasjoner pa flere baner, som et viktig bidrag for & bedre informasjonen til de reisende.

PIMS

| forhold til punktlighetsarbeidet har man i 2010 jobbet med innfgringen av PIMS (Punctuality
Improvement Method System) som arbeidsmetode. Metoden ble utviklet av Jernbaneverket,
togsdskapene, NTNU og SINTEF i perioden 2007-2009. Siden implementeringen av PIMS startet
hasten 2009 er det i samarbeid med togselskapene gjennomfert 12 PIMS-prosjekter pa strekninger
og/eller tognummer. Som eksempel ble et av disse giennomfert pa Jegrbanen i desember 2009 og
januar 2010, hvor prosjektet resulterte i en klar forbedring av punktligheten. Arsaken til at prosjektet
ble igangsatt var at punktligheten pa Jaarbanen hadde vaat lav i store deler av 2009, og man opplevde
ingen stor bedring etter at det nye dobbeltsporet pa strekningen Stavanger-Sandnes ble tatt i bruk pa
dutten av aret. Gjennom PIMS-prosiektet ble bakenforliggende arsaker til punktlighetsbristene
kartlagt og det ble etablert 13 konkrete tiltak, hvorav de flestei dag er implementert. Prosjektet har gitt
som resultat at punktligheten pa Jarbanen hver enkelt maned var bedre i 2010 enni 2009.

Utvikling av strategi og handlingsplan for punktlighetsarbeidet

Hasten 2010 ble det utviklet en strategi for punktlighetsarbeidet, med en tilhgrende handlingsplan. Det
er brukt mye tid pa & forankre denne i Jernbaneverket og hos togselskapene. | 2011 blir det satt full
fokus pa implementering og videre forankring av strategien, og pa gjennomferingen av aktivitetene i
handlingsplanen. Strategien er blant annet viktig for at Jernbaneverket skal kunne fylle rollen som
kravstiller og ta et helhetsansvar for punktlighet og regularitet i jernbanesektoren

En del av strategien gar pa & utvikle malesystemet slik at det er mulig a fordele forsinkelsestimer og
antall innstillinger pa de ulike akterene. Dette er viktig for & kunne skape et sterre eierskap til
punktligheten. Banedivisjonen har allerede foretatt organisatoriske grep for mer direkte oppfelging av
oppetiden og raskere reaksjon der det oppdages ugnsket utvikling. Dette har eksempelvis fart til et
mye sterre fokus pa a holde antall og lengde pa saktekjaringer innenfor avtalt tidstap.

Planer for 2011

| 2011 vil man fortsette arbeidet med a utvikle punktlighetsarbeidet. Da mange punktlighetsbrister
oppstar i grensesnittene mellom jernbaneorganisasionene, vil dette arbeidet i stor grad vage et
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fellesprosjekt mellom de ulike delene i Jernbaneverket og togselskapene. Konkret vil det i samarbeid
med togselskapene bli igangsatt flere fellesaktiviteter. Dette inkluderer utvikling av mdltavlie for
punktlighet og regularitet, tiltak for & sikre effektive stasonsopphold, etablering av prosess for
evaluering av ruteplan mht. punktlighet og gkt avgangspunktlighet fra Alnabru godsterminal.

| forhold til infrastrukturen skal det ogsd i 2011 gjennomfares mange tiltak som forventes & bidra til
bedre driftsstabilitet fremover. Dette inkluderer blant annet nytt dobbeltspor ved Tensberg, nytt
kryssingsspor ved Jensrud pa Gjavikbanen, dpning av Baarumstunnelen, modernisering og utviding av
Ski stasjon, forbikjaringsspor p& As og dobbeltsporstrekning nord for Eidsvoll.

Det vil ogsd arbeides med & sikre stabil trafikkavvikling under arbeid pa infrastrukturen. Her
planlegges det et pilotprosjekt knyttet til de forestaende plattformarbeider pa Trondheim S, der man vil
bruke simulering av trafikkavviklingen som et utgangspunkt for videre punktlighetsanalyser.

Naer mer e strekningsvis vurdering:

Neertrafikk rundt Oslo hele dagnet

Til tross for store problemer i januar og februar ble punktligheten i 2010 den samme som i 2009, 85 %
i rute til endestasion. Beste strekning var @stfoldbanen med gjennomsnittlig punktlighet pa 89 %.
Svakest ble Drammenbanen med 81 %. Dette skyldes anleggsarbeider. Bl.a. var strekningen Oslo —
Drammen helt eller delvis stengt i atte uker frajuni til august, i tillegg til flere helger utover hgsten. |
rushtiden er punktligheten betydelig svakere pa alle strekninger. Det skyldes at flere baner er
overbeastet, dlik at det ikke finnes tilbakestillingsevne ved forsinkelser.

Innsatsen som er gjort i Oslotunellen har fart til fagre punktlighetsforstyrrende feil, selv om prosjektet
enndikke er ferdigstilt.

Neertrafikk Bergen, Trondheim, Stavanger

Gjennomsnittlig punktlighet i 2010 var 89 %, en bedring pa 1 % poeng. Beste banestrekning var
Bergen-Arna med en gjennomsnittlig punktlighet pA 97 % i rutetil endestagionen. Nytt dobbeltspor pa
strekningen Stavanger — Sandnes ble tatt i bruk i desember 2009, og punktligheten pa Jaarbanen ble 91
% i rute til endestagonen i 2010. Svakeste banestrekning var Vossebanen med en gjennomsnittlig
punktlighet pA 81 % i rutetil endestasjonen.

Flytoget

Samferdsel sdepartementet har satt som mal for Flytoget 95 % punktlighet til Gardermoen. Med 92 %
ble malet ikke nddd, og dette er svakere enn aret fer da tallet ble 94 %. Dette skyldes blant annet
vinterproblemene i januar og februar.

Inter city/ Regiontog Jdstlandet

| forhold til 2009 har punktligheten falt betydelig, fra 82 til 77 %. Beste strekning var @stfoldbanen
med gjennomsnittlig punktlighet pa 87 %. Svakest ble Dovrebanen med 66 %. Hovedarsaken var at
togene ventet pa busser fra Drammen i de periodene Drammenbanen var stengt. Dessuten er det
kapasitetsproblemer nord for Eidsvoll der strekningen Hamar — Lillehammer er erklagt overbelastet i
perioder av dagnet.

Gjovikbanen AS

Punktligheten er falt kraftig fra 88 til 80 %. Utenom vinterproblemene har arbeid med omlegging av
banen i forbindelse med nytt kryssingsspor pa Jensrud fordrsaket forsinkelser. At persontog pa
Bergensbanen og godstog pa Sarlandsbanen métte kjares over Gjgvikbanen det meste av sommeren,
skapte framkommelighetsproblemer.
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Fjerntog, regiontog og langdistanse

Gjennomsnittlig punktlighet i 2010 var 80 %, en nedgang pa 3 % fra 2009.. Beste banestrekning var
Raumabanen og Serlandsbanen, med en gjennomsnittlig punktlighet pa hhv. 91 og 80 % i rute til
endestasjonen. Svakeste banestrekninger var Dovrebanen og Bergensbanen, med en gjennomsnittlig
punktlighet pa hhv. 75 % og 76 % i rutetil endestasjonen.

Godstog

Gjennomsnittlig punktlighet i 2010 var 69 %, noe som er en tilbakegang pa 8 % i forhold til 2008.
Beste banestrekning var Nordlandsbanen, med en gjennomsnittlig punktlighet pa 80 % i rute til
endestasjonen. Svakeste banestrekninger var Dovrebanen og Raumabanen, med en gjennomsnittlig
punktlighet pa hhv. 65 og 58 % i rute til endestasjonen.

Hovedarsak er at togene ikke klarer a ga fra Alnabru i rute, dessuten har tog fra Sverige hatt meget
svak punktlighet ved ankomst grensen.
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4.2. Regularitet

Mal:
Minst 98,5 % av togene har blitt kjert i
henhold til ruteplan.

Maloppnaelse: Ikke oppnadd

Vurdering av resultatet:

Regulariteten i toggangen i 2010 var 97,6 %, noe som er
en nedgang pa 0,3 prosentpoeng fra 2009. Regularitet
viser prosentvis faktisk antall tog, som har blitt kjart, i

forhold til antall tog som skulle ha kjert i henhold til

ruteplan. Tog kan bli innstilt av flere arsaker, hvorav de mest vanlige er:

Togselskap: Feil pa materiell, personalmangel eller materiellmangel

Jernbaneverket: Feil painfrastruktur, strambrudd, ras, flom
Ytreforhold: Uhell og ulykker, brann, m.m.

Nedenfor vises en spesifisert oversikt over regularitet i 2010. Innstillinger som er planlagt i
forbindelse med infrastrukturarbeid, og som er meldt inn i ruteplanprosessen er ikke med i tabellen.
Innstilte flytog i forbindelse med at Odlo Lufthavn, Gardermoen var stengt i april pga
vulkanutbrudd/askesky fra Island er utelatt. Oversikten skiller heller ikke mellom tog som er innstilt
pahele eller deler av strekningen.

Gj.sn. reg. 2010
1. 2. 3.

Tog-produkt-gruppe Togprodukt Togprodukt pa strekning tertial tertial tertial
NSB Langdistanse Dovrebanen Oslo Trondheim 99,0 954 98,0 97,4
Nordlandsbanen Trondheim Bodg 959 899 993 95,0
Raumabanen Dombas Andalsnes 943 992 947 | 96,1
Rerosbanen Hamar Raros/Tr.heim 99,0 99,3 991 99,1
Bergensbanen Oslo Bergen 97,3 981 994 | 982
Sgriandsbanen Oslo Kr.sand/Stavanger 98,3 991 984 | 986
NSB Mellomdistanse Dstfoldbanen Oslo Halden 98,4 99,2 98,2 98,6
Vestfoldbanen Oslo Larvik/Skien 940 97,7 982 96,6
Dovrebanen Oslo Lillehammer 96,3 981 99.0 97,8
NSB Gjgvikbanen AS Oslo Hakadal/Jaren/Gijgvik 90,9 980 97,7 | 955
Utenlandstog @stfoldbanen Oslo Komsjg 956 999 982 | 97,9
Kongsvingerbanen Oslo Magnor 949 97,8 96,2 96,3
Merdkerbanen Trondheim Storlien 956 992 99,2 98,0
Ofotbanen Narvik Bjgmfjell 98,9 993 100,0| 99,4
Flytoget AS Flytog Asker/Oslo Gardermoen 980 991 985 98,5
Lokal tog Lokaltog Oslo Oslo HB, DB, KB, @B 945 981 97,8 96,8
Lokaltog Stavanger Stavanger Neerbg/Egersund 956 983 98,1 97,3
Arendalsbanen Nelaug Arendal 994 998 971 98,8
Bratsbergbanen Porsgrunn/Skien  Notodden 96,0 980 935 95,8
Lokaltog Bergen Bergen Ama 98,3 998 99,6 99,2
Vossebanen Voss Bergen 976 986 994 98,5
Fldmsbanen Myrdal Flam 99,4 994 99,7 99,5
Lokaltog Trondheim Trondheim Steinkjer 98,6 99,2 98,6 98,8
Sadlten (Rognan-Bodg) Rognan/Fauske  Bodg 99,0 99,6 99,1 99,2
Antall tog gjennomsnitt 96,1 98,5 98,2 97,6
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4.3. Oppetid

Mal for oppetid: Maloppnaelse:  Ikke oppnadd.
Oppetiden for  jernbaneinfrastrukturen )
skal vagre p& minst 98,7%. Vurdering av resultatet:

Forsinkelsestimer som felge av feil i infrastrukturen
reduserer oppetiden for jernbanen. Malet for 2010 var
9.400 forsinkelsestimer, som gir en oppetid pa 98,7%, og

som er et delmd mot malet for 2013 pa 99,2%. Resultatet ble 11.973 forsinkelsestimer, 1.723 flere
enn aret far og en gkning pa 14%. Dette gir en samlet oppetid i 2010 pa 98,4%, dvs. 0,3 prosentpoeng
lavere enn malet. | 3. tertial var oppetiden pa 98,7%.

Oppetid pr maned - 2010 Oppetid
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Jernbaneverkets viktigste bidrag til punktligheten er oppetid i jernbanenettet. Oppetiden defineres ut fra antall
forsinkel sestimer pa grunn av infrastruktur i forhold til planlagte togtimer. Oppetiden angisi prosent. Inngtilte
tog inngdr ikkei statistikken.

Hovedarsaker til forsinkelsestimer:

| januar og februar var jernbanen utsait for mye kulde i de fleste deler av landet.
Konsekvensene av denne kuldeperioden preget jernbanen videre utover i 1. tertial med
telehivproblematikken. | tillegg har farefor rasfert til flere ikke-planlagte saktekjaringer. Fell
pa telefonsystemet GSM-R i mars farte til stopp i all togtrafikk i hele Norge i 2 timer og 45
minutter. Konsekvensen av dette ble 170 forsinkelsestimer i tillegg til innstilte tog.

| 2. tertial er det spesielt busskjering i forbindelse med planlagte arbeider som har bidratt til
forsinkelser. | tillegg har det vaat enkelte signalfeil, jordfeil kontaktledningsfeil.

| 3. tertial 2010 var det registrert 12% fagre forsinkelsestimer enn i 3. tertial 2009. September
og november var maneder med laveste antall forsinkelsestimer i 2010. | oktober har det vaat
registrert  forsinkelsestimer forarsaket av glatte skinner og belegg, samt en del
enkeltfeil/hendelser. | desember har det vaat flerejordfeil i Oslo-omradet.

Forsinkelsestimer fordeler seg som fglger (endring i forhold til 2009)

Feil pa sikringsanlegg 3.697 forsinkelsestimer / en gkning pa 197 forsinkelsestimer. (+5%).

Feil pa kontaktledning 1.168 forsinkelsestimer / en gkning pa 127 forsinkel sestimer. (+11%)
Feil i den avrige infrastrukturen (overbygning) 3.462 forsinkelsestimer / en gkning pa 1040
forsinkelsestimer. (+30%)

Planlagte arbeider (utover det som allerede er inkorporert i ruteplanen) 2.238 forsinkel sestimer
/ en reduksjon pa 116 forsinkel sestimer. (-5%)

Tee 327 forsinkelsestimer (koden er innfert igjen fra 2010, tidligere er disse feil tatt med
under kontaktledning).

Ytre forhold, inkl koden "materiell med feil sperret spor”, 1080 forsinkelsestimer (848
forsinkelsestimer knyttet til materiell med feil sperret spor) / en gkning pa 142
forsinkelsestimer. (+14%).

Jernbaneverket jobber kontinuerlig med analyse av feil i infrastrukturen og konsekvenser av disse i
form av forsinkelsestimer. | begynnelsen av desember 2010 har Jernbaneverket tatt i bruk ny
arsaksregistreringsmal, der forsinkelsestimer ogsa skal knyttes til hendelser / feil i infrastrukturen.
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Man vil pa denne maten forbedre tilgangen til informasjonen om konsekvensene av oppstétte feil i
infrastrukturen. Dette skal videre gi bidrag til beslutning om hvor og hvilke type tiltak skal iverksettes
for & redusere antall feil. Vi e inne i en innfaringsfase. Innsamling av data, samt evaluering av
kvaliteten pa den innsamlede informasjonen vil fortsette i 2011.

44. Tidstap
Mal: Inntil 1 minutt tidstap pr 10 mil spor dvs. gjennomsnittlig tidstap pa 44 min pr uke.

Vurdering av resultat:

Gjennomsnittlig tidstap pr uke i 2010 var pa 46 min mot 45 min i samme periodei fjor. @kningen var
knyttet til saktekjaringer pga planlagte arbeider. Gjennomsnittlig tidstap pga planlagte arbeider pr uke
var pa 18 min mot 17 min i fjor. Gjennomsnittlig tidstap pga ikke planlagte saktekjaringer pr uke er
redusert fra 28 min i 2009 til 27 min i 2010. Kuldemengdene i vinter medferte ikke-planlagte
saktekjaringer pa grunn av telehiv og rasfare pa flere strekninger. Situasjonen i 3. tertial var vesentlig
bedreenni 3. tertial 2009, med gjennomsnittlig tidstap pr uke pa 30 min mot 47 mini 3. tertial 2009.

Tidstap* pa grunn av saktekjering pr uke (i timer og minutter) planlagt og ikke planlagt

Timer:Mn
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01:00 : /\\ /_/\
ooso | et sty ; AN /\/J \
2609 og 2010 /_' \I V \
00:40 ~ X A 1§
0020 _
00:10
00:00
Ue 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
‘ —— Sumtidstap 2009 Sumtidstap 20010 ‘

* | den grafiske framdtillingen ovenfor presenteres totalt tidstap pr. uke pa grunn av saktekjaringer og akseptert
tidstap pr uke.

Tiltak:
Det har blitt iverksatt tiltak for & oppheve ikke planlagte saktekjeringer. Av dette kan nevnes:
§ Rassikring pa utsatte steder bla pa Nordlands- og V estfol doanen.
§ Pakking / dreneringstiltak, samt sville- / skinne- / massebytte pa strekninger med dérlig spor
bl.a. pa Bergensbanen.
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45. Punktlighetsfor styrrende feil

Signalfeil med togforsinkelse

Mal: Mindre enn 1400 signalfeil med togforsinkelsei hele 2010

Vurdering av resultat:

Det er registrert 1793 signalfeil som medferte driftsforstyrrelser i togtrafikken i 2010. Dette er 56
flerefeil enni fjor. Etterdlep i registreringen av antall signalfeil i 2009 er noe redusert, derfor er antall
signalfeil som leggestil grunni sammenligningen justert opp.

Det er noe gkende trend i antall forsinkelsestimer pa grunn av signalfeil. Antall registrerte
forsinkelsestimer har en gkning pa 5% i forhold til samme periodei fjor. Konsekvens av signalfeil er
okt fra 2 timer pr feil til 2,1 timer.

Signalfeil med togfor sinkelse*
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* Med punktlighetsforstyrrende feil menes alle registrerte fell som medfarer forsinkelser i togframfaringen.

Risiko:
For trendbildet av utvikling av antall signalfeil er det usikkerhet knyttet til om det har veat svakhet i
datagrunnlaget i tidligere &r.

Tiltak:

Tiltakene som e gjort innenfor progektet pa strekningen Lysaker-Etterstad er knyttet til bl.a
utskifting av signalkomponenter, bytting av sporveksler dler innfaring av akseltellere, vil over tid
ogsa bidratil faare signalfeil. | lgpet av de 30 dagene tunnelen gjennom Oslo var stengt for trafikk ble
det montert aksdtellere i hele tunnelen og pa Skeyen st. Disse skal erstatte dagens system med
sporfelt for detektering av tog pa sikt.

Kontaktledningsfeil med togfor sinkelse

Mal: Mindre enn 135 KL-feil med togforsinkelse for hele 2010.

Vurdering av resultat:

Det er registrert 135 kontaktledningsfeil som medferte driftsforstyrrelser i togtrafikken i 2010. Dette
er 7 faare fel enn i fjor. Noen av feilene er fordrsaket av tog. Det er en gkende trend i antall

forsinkelsestimer pa grunn av kontaktledningsfeil som er gkt med 11% i forhold til i fjor. Konsekvens
av KL - fel er gkt fra 7,3 timer pr feil til 8,7 timer.
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KL-feil med driftsforstyrrelse
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* Med punktlighetsforstyrrende feil menes alle registrerte fell som medfarer forsinkelser i togframfaringen.

Risiko:

KL-feil med driftsforstyrrelser gir generelt store konsekvenser for togtrafikken, spesielt de som er
knyttet til nedrevet baardine / kontaktledning eller kontakttrad. Denne typen feil er mest langvarige,
gir mest forsinkelser, samt innstillinger av tog.

Tiltak:

Jernbaneverkets landsomfattende prosjekt for & rydde skog langs banestrekningene er viderefart i
2010. Tiltaket gjeres bla for & hindre at treg faller inn i kontaktledning og spor. Det er i 2010
gjennomfart omfattende skogrydding pa for eksempel @stfold- og Gjavikbanen.

4.6. Sikkerhetsfeil i infrastrukturen
Soldyng og ras
Mal: Maksimalt 29 solslyng og 65 rasi 2010.

Vurdering av resultat:

Solslyng kan oppsta i forbindelse med stor varme. Det er registrert 11 solslyng i 2010. Dette er 28
feare solsyng enn i 2009, en positiv trend og resultat av stort fokus pa & forebygge/unnga dette. Det
er registrert 55 rasi 2010. Dette er 1 flere ennii fjor. 21 ras er registret pa Nordlandsbanen og 13 pa
Bergensbanen.

Risiko:
Ekstreme veaforhold vil pavirke risiko for solslyng (ekstrem varme i sommermanedene) og ras
(ekstreme nedbgrsmengder).

Tiltak:

Jernbaneverket jobber aktivt med solslyng i de periodene av aret hvor dette er aktuelt. Det er
giennomfart mange aktiviteter pa forsesongen i 2010 med utskifting av mellomlegg og sideisolatorer,
samt ngytralisering av utsatte partier. Arsaken til solslyng er i de fleste tilfeller temperatur over 30
grader. Allesolslyng vil bli utbedret gjennom kapping, retting og ngytralisering av sporet.

Det e hayt fokus pa kontroll av vann som kommer i sporet, giennom god drenering hindres det at
vannet blir stdende og over tid farer til ustabile spor. Kontroll og vedlikehold av stikkrenner er blant
tiltak som forebygger fare. Det e i 2010 gjennomfert fjelrensk og fjellsikring, som tiltak for &
redusere faren for ras.
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Sikker hetsfeil i signalanlegg
Mal: Maksimalt 10 i hele 2010.

Vurdering av resultat:

Det er registrert 22 sikkerhetsfeil i signalanlegg mot 20 i fjor, som er hgyre enn malet for aret. Det er
gjiort anstrengelser med riktig registrering av sikkerhetsfeil, men det antas at det fremdeles er noe
feilregistrering pa omradet.

Tiltak:

Det skal gjennomferes utskifting av komponenter for innkoblingsfelter for ca. 140 planoverganger.
Dette dekker ca. 35 % av de planovergangene som ikke har avhengighet til hovedsignal. P& grunn av
lav tilgjengelighet/kapasitet pa leveranser av enkelte el ektronikkomponenter er tiltakene/endringene av
innkoblingsfeltene forsinket. Tiltaket vil viderefgresi 2011.

Skinnebrudd
Mal: Maksimalt 44 i hele 2010.

Vurdering av resultat:
Resultatet for 2010 viser 92 tilfeller av skinnebrudd. Dette er 43 flereenn i fjor.

Risiko:
Det er en markant gkning i antall skinnebrudd, noe som trolig har en bakgrunn i kulde kombinert med
utfordringer for togselskapene mht hjulslag.

Tiltak:
Alle skinnebrudd utbedres. Tiltakene for a redusere den negative trenden pa langsikt er bla utskifting
av skinner, samt vurdering av installasjon av hjulslagdetektorer.
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5 Kundetilfredshet

Mal:

Malet er & oppnd 67 poeng pd NSBs
Kundetilfredshetsindeks (KTI) som males
to ganger i &et, hhv. vér og hest.

Maloppnaelse: Ikke oppnadd

Vurdering av resultatet:

Ved éarets ferste maling (var 2010) ble resultatet 60
poeng, e historisk lavt resultat som sammenfalt med
store driftsrelaterte problemer. Ved arets andre maling
(hest 2010) ble resultatet 66 poeng. Dette er ett poeng

under malsettingen pa 67, men likevel det beste resultatet siden malingen hasten 2007.
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NSBs KTl maler 12 omrader, hvorav Jernbaneverket har direkte innflytelse pa tre av disse, hhv.
" Stagionsomradet”, " Informasjon pa stagonsomradet” og "Informasion ved avvik’. | 2010 ble det
iverksatt en rekke tiltak innrettet mot forbedring av kundeinformasjonen. Malingen hgsten 2010 viser
spesielt en markert starre kundetilfredshet knyttet til informasjon ved avvikssituasjoner, med det beste
resultatet siden hasten 2006 bade for lokaltog og regiontog.

Tiltak som har blitt iverksatt for & nd malene

Serviceerklagingen ligger til grunn for Jernbaneverkets leveranse pa stasoner mht stasoner,
tilgjengelige fasiliteter og informasion. For & forbedre kundetilfredsheten har blant annet fglgende

tiltak blitt initiert/gjennomfert i 2010:

Installasjon av nye monitorer/hgytalere pa stasoner i IC-triangelet og lokalstrekningene mellom
Oslo og Lillestram/Ski. Informasjonselementer ble installert pa 58 stasjoner far utgangen av 2010.
| lgpet av januar og februar vil 30 ytterligere stagioner fa installert nye informasjonselementer.

Arbeidet med hovedplan for Kunde og trafikkinformasjonssystem pagar og det vil bli lagt frem

ferdig plan innen februar.

Det er gjort diverse endringer i publikumsinformasjonssystemet (PIA) for & bedre kvaliteten pa
data som overferes til informasjonsel ementer pa stasjoner.

Bemanningen av toginformaterer ble forsterket bade i Oslo, Drammen og Trondheim og i tillegg
ble det ansatt egne toginformatarer i Bergen.
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Jernbaneverket og NSB samarbeidet om en rekke felestiltak for & bedre informasjonen til
kundene, bla for & bedre informasjonsflyten pa tvers av virksomhetene.

29. september ble det etablert et nytt kundesenter som behandler alle kundehenvendelser til
Jernbaneverket. Kundesentret er en viktig bidragsyter for innspill til forbedringstiltak bade for
stasjonersansvarlige og toginformatarer.

29. september ble det ogsa lansert en mobilapplikasion for & bedre informasjon til de reisende.

Det ble gjennomfart mange fornyelsestiltak pa stasjoner. En rekke venterom ble oppusset, bade
utvendig og innvendig. Videoovervakning har blitt installert pa mange stasioner hvor det har vaat
problemer med tagging og haaverk.

| vinterperioden ble dpningstiden pa en rekke venterom utvidet. Det er ogsa forbedret sngbreyting og
straging pa de mest trafikkerte stasjonene.

26



6 Administrative og andreforhold

6.1. Bemanningsutvikling

Ved utgangen av 2010 hadde Jernbaneverket 3379 faste ansatte mot 3140 aret far. Dette gir en gkning
pa 239 faste ansatte. Det er gkningen av de gkonomiske investerings- og vedlikehol dsrammene som
gir behov for gkt antall ansatte. Den kjgnnsmessige fordelingen er ved utgangen av aret var 695
kvinner og 2684 menn.

6.2. Sykefraveer

Jernbaneverket hadde bade i 2009 og 2010 et lavt sykefravaa sammenlignet med landsgjennomsnittet.
Ved utgangen av 2010 var sykefravaaet 4,5 prosent mot 5,9 prosent akkumulert pa samme tidspunkt i
fjor. Det er en reduksjon av sykefravaget pa 23,7 prosent for aret.

6.3. Kompetanse

Med gkte investeringsrammer og en generell hgy gjennomsnittsalder er bemanning innen jernbanefag
en stor utfordring i hele sektoren. Det finnes ikke hgyere jernbanefaglig utdanning innen ordinagre
studielgp og vi har i 2010 satt i gang ulike tiltak med sikte pa gke tilgiengelig kompetanse med
kunnskap om og interesse for jernbanefag, samt skape gkt interesse pa arbeidsmarkedet for sektorens
utfordringer. Det har ogsa vaat behov for & starte og forsterke interne tiltak for & mete det gkte
behovet for jernbanefaglig kompetanse.

Jernbaneverket har de siste to drene satset betydelig pd markedsfaring og kommunikasjon overfor
studenter og studiesteder. Dette har bidratt til at Jernbaneverket i denne perioden har gétt fra 64 til 47
plass pa Universums oversikt over landets mest attraktive arbeidsgivere innen teknologi. Mange
studenter tar blant annet mastergradsoppgave i samarbeid med Jernbaneverket.

Samarbeidet med NTNU er viderefart og styrket i 2010. NTNU, SINTEF og JBV finansierer en 20%
farsteamanuensis stilling ved NTNU. Disse ressursene er knyttet til undervisning i jernbanerelaterte
emner, planlegging og giennomfering av EiT - Eksperter i Team. Kurs i jernbaneteknikk har opplevd
stor gkning og viderefgres ogsa i 2011. En skisse til samarbeid om etablering av en erfaringsbasert
mastergrad i jernbane foreligger, oppstart av planlegging starter varsemesteret 2011.

Ved Hgyskolen i Oslo har vi etablert et nytt valgfag i grunnleggende jernbaneteknikk, dette
samarbeidet viderefgres og utviklesi 2011.

Varen 2010 gjennomferte Jernbaneverket pa vegne av jernbanesektoren en innledende runde i det som
skal bli et formalisert samarbeid i jernbanesektoren. En rekke ulike entreprengrer, radgivende
konsulenter, fagforeninger, Spekter med flere har veat samlet i flere runder for a drefte
samarbeidsformer innen kompetanse, rekruttering og markedsfering av jernbanefag, for a sikre
morgendagens kompetanse innen jernbane. Mange av aktivitetene som springer ut av dette regliseresii
2011.

| november 2010 startet farste kull pA Samferdselsskolen, et samarbeid mellom entreprenerer, Statens
Vegvesen og Jernbaneverket.

Gjennom 2010 har Jernbaneverket viderefart sin traineeordning og tatt inn nye laglinger og vi har na
13 traineer og 52 nye laglinger. | sektoren er det 180 laglinger totalt. Laglingeordningen er et
samarbeid mellom jernbanesektoren og Opplaaingskontoret for jernbanesektoren. | tillegg til den
pagaende traineeordningen, har Jernbaneverket ogsa utarbeidet og igangsatt et trainegprogram for nye
signalingenigrer. Malsettingen med programmet var a rekruttere et stgrre antall signalingenigrer samt
aredusere opplagingstiden fraca. 2 til 1 &, noe vi har realisert i 2010.

Frajanuar 2011 vil ale deltagerne vaae ansatt i den nyetablerte Signalenheten. Progjektene deltagerne
skal jobbe i vil velges ut fra hvilke fagomrader som er mest ressurskritiske fremover, dik at de far
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opplaging i disse fagomradene fremfor & vektlegge bredde i opplagingen. | 2011 vil programmet bli
omdgpt til "Opplagingsprogram for nytilsatte signalingenigrer” og det skal rekrutteres ytterligere 30
nye som skal gjennomfare opplagingsprogrammet.

6.4. Kompetansestrategi for morgendagensjernbane

Pa bakgrunn av Jernbaneverkets kompetansesituasion og endrede investeringsmidler, har vi tatt
utfordringen med & utvikle en langsiktig kompetansestrategi. Vi inngikk derfor en avtale med
Accenture om bistand til utviklingen av kompetansestrategi for jernbanesektoren i desember 2010.
Arbeidet skal veae ferdig ferste halvar 2011 og har forelgpig tre hovedfokus:

- ldentifisere kritiske kompetanser og ressurser

- Kartlegge og estimere fremtidig ressurs- og kompetansebehov

- ldentifisere strategiske veivalg for a sikre fremtidig kompetanse i lys av endrede satsninger og
innfering av ny teknologi

6.5. Ledertrening og sikker het

Jernbaneverket begynte i 2009 en starre kulturendringsarbeid med fokus pa mal, strategier og ansket
kultur i hele virksomheten. Et av tiltakene var e ledertreningsprogram med intensjon om & utvikle
offensive ledere som viser evne og viljetil & bygge en kultur preget av sikkerhet, nayaktighet, resultat
og samarbeid. | desember 2010 hadde 120 ledere fullfart programmet. | 2011 vil ytterligere 160
ledere gjennomfare programmet.

1. halvar 2010 ble Det Norske Veritas engagert for & giennomfare en kartlegging av eksisterende
sikkerhetskultur. Resultatene viste at Jernbaneverket e en organisasion som er genuint opptatt av
sikkerhet, og det & ivareta sikkerheten ses pa som en viktig del av organisasjonens daglige arbeid.
Samtidig papeker rapporten en rekke forbedringsomrader. Utvikling av Jernbaneverkets
sikkerhetskultur har derfor vaat en sentral del av bade lederutviklingen og det interne
utviklingsarbeidet i 2010. Det e utarbeidet konkrete utviklingstiltak for hvordan vi skal styrke
sikkerhetskompetansen i hele virksomheten og det er besluttet at det skal gjennomfere faglige
sikkerhetssamlinger for alle ansatte innen farste halvar 2011.
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7 Produkgons- og produktngkkeltall

7.1. Gjennomfaringsproduktivitet / internprodukson i drift og vedlikehold

Produksjonen i eget driftsapparat, primagt snerydding, korrektivt vedlikehold (beredskap og
fellretting), kontroller og annet forebyggende vedlikehold ble 15 % hgyere enn planlagt noe som ga en
okt totalkostnad. Kostnadene ved denne produksjonsgkningen ble likevel lavere relativt sett, ca 6 %
lavere enn estimert budsjett. Altsd s3 Jernbaneverket en noe gkt produktivitet pa dette omradet.

7.2.  Produksjon og produksjonsngkkeltall
Produktiviteten i vedlikeholdet felges opp ved mdling av produksjonsngkkeltall innenfor to
hovedgrupper:
Forebyggende vedlikehold (systematiske kontroller, levetidsforlengende tiltak, samt utskifting av
enkeltkomponenter)
Fornyelser (strekningsvise fornyelser eler utskifting av starre enkeltstaende anlegg)

Nedenfor presenteres et utvalg av produksjonsmengder og tilharende produksjonsnegkkeltall
(kostnader per produsert enhet) i 2010.

Det ma understrekes at flere av aktivitetene ikke har noen standardisert prosessbeskrivelse og at
tallene derfor er basert pa progekter med forskjellig arbeidsomfang og innhold, og tilsvarende
spredning i faktiske kostnader. Sammenligning av enhetspriser er dermed beheftet med usikkerhet og i

enkeltetilfeller ikke mulig. Det er derfor pa enkelte linjer i tabellen kun angitt belgp.

For ebyggende vedlikehold

** Tallene er avrundet

Aktivitet Budsjett 2010 | Regnskap 2010 M engde** Produkg ons-
(MNOK) (MNOK) 2010 nekkeltall
2010
Kontroller linjen 60 61 4200 sporkm 15 kr/im
Kontroller elkraft 63 56 2700 sporkm 21 kr/m
Kontroller signal/sikring 79 68 4200 sporkm 16 kr/m
Kontroller tele 19 18 4200 sporkm 4 kr/m
Ballastsuppl ering 18 20 40 sporkm 474 kr/m
Sviller, stikkbytte 11 12 3490 stk 3400 kr/stk
Skinner, stikkbytte 10 7.2 2235 sporm 1952 kr/m
Skinnesliping 23 30 462 sporkm 65 kr/m
Skinnebefestige se 13 16 60000 stk 270 kr/stk
Sporvekder inkl komponentbytte 32 31 462 stk 67000 kr/stk
Gjerding 3,7 3,7 15,1 km 240 kr/m
@vrig komponentrettet vedlikehold linjen 109 95
Komponentrettet vedlikehold av 25 7
kontaktledning og evrig elkraft
Utskifting av sporfeltreleer 10 8,8 433 stk 19000 kr/stk
Revigon/bytte av drivmaskiner 12 11 206 stk 41000 kr/stk
@vrig komponentrettet vedlikehold
: . 40 36
signal/sikring
Komponentrettet vedlikehold tele 22 24
Planmessige forebyggende tiltak publ.omr
. 12 14
og stas oner
Gjennomgéende sporjustering 62 60 1048 sporkm 54 kr/m
@vrig sporjustering 19 25
Forsert skogrydding 41 36 462 sporkm 78 kr/m
@vrig forebyggende vedlikehold 150 161
Sum for ebyggende vedlikehold 834 820
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7.3.  Produktngkkeltall

Kostnadene ved drift og vedlikehold av de enkelte banene kan sammenliknes ved hjelp av
produktngkkeltall, dvs. kostnader per anleggsmengdeenhet. Jernbaneverket benytter kr/hovedsporkm.
Resultater for 2008 - 2010 gjengis nedenfor. Resultatene er priskorrigert til 2008-prisnivai henhold til
SSB sinindeks for drift og vedlikehold av veger.

Drift, korrektivt og forebyggende vedlikehold
(Justert til 2008-nivd med SSBs indeks for drift og vedlikehold av veganlegg)
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Fra 2008 til 2009 skjedde en betydelig gkning i budsjettene, sazlig til fornyelse og forebyggende
vedlikehold. Dette hgyere nivaet er viderefart i 2010.

I gjennomsnitt er kostnadene til drift, korrektivt og forebyggende vedlikehold gkt med ca 8
kr/hovedspormeter eller ca 1,9 % fra 2009 til 2010, korrigert med SSBs indeks for drift og vedlikehold

av veganlegg.

Fornyelser
(Justert til 2008-nivd med SSBs indeks for drift og vedlikehold av veganlegg)
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Figuren

inkluderer den betydelige innsatsen med fornyelse i Oslo-omradet (Prosjekt Stor Oslo),

finansiert over post 30. Det er produsert for ca 400 mill kr i dette omradet i 2010. Inklusive satsingen i
Oslo-omradet, er fornyelsen gkt med ca 26 % fra 2009 til 2010, korrigert med SSBs indeks for drift og
vedlikehold av veganlegg.

Pa landsbasis viser kostnadene fordelt pa fagomrader felgende utvikling:
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Produktngkkeltall pr fag
Priskorrigert til faste 2008-priser ihht SSBs kostnadsindeks for D+V av veger

i »Sentrale og regionale staber

:, “““““ ] ! i:D+KV+FV Eiendom

B KV+FV Tele

B KV+FV Signal/sikring
OKV+FV Elkraft

B KV+FV Linjen

ODiv. KV+FV

O Banedrift (Banestaber, sngrydding, lys og
varme mv)

2008 2009 2010

De samlede kostnader til banedrift og intern driftsenhet (Banestaber, snerydding, lys og varme
mv) er gkt med ca 10 % malt i faste priser. Innenfor denne gruppen er det sagrlig en gkning nar
det gjelder snarydding.

Kostnadene til korrektivt vedlikehold er gkt nominelt med ca 18 % i 2010 i forhold til 2009 og
okt med ca 13 % mdlt i faste priser. @kningen innenfor korrektivt vedlikehold gjelder bade
beredskap og akutt og utsatt feilretting.

Kostnadene til forebyggende vedlikehold er gkt med ca 3,7 % nominelt og redusert med 0,6 %
i faste priser.

Fornyelsene ekskl. Oslo-prosjektet er gkt med ca 3,1 % nominelt og redusert med 1,1 % i faste
priser. Nar man inkluderer Oslo-prosjektet har det vaat en gkning pa 26 % korrigert med SSBs
indeks for drift og vedlikehold av veganlegg.

Det vises ogsa til oversikten ovenfor om utvikling av viktige produksjonsngkkeltall innenfor
forebyggende vedlikehold og fornyel ser.
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@vrig rapportering og vedlegg
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8 Vedlikehold og fornyelse

| gjeldende vedlikeholdsplan prioriteres farst og fremst hensynet til sikkerhet, dernest hensynet til
oppetid, foran hensynet til framtidige vedlikeholdskostnader og trafikkstyringskostnader. Beregninger
som er utfart med hensyn til kost/nytte viser ogsa at dette e samfunnsgkonomisk Ignnsomt. Dette
betyr at fornyelsen i Nasjonal Transportplan (NTP) 2010-2019 primaat benyttes til & bedre
sikkerheten, oppetiden, og dermed punktligheten i Oslo-omradet, samt i noen grad for Jearen, Bergens-
og Trondheims-omradet. Etter hvert som utfordringer knyttet til oppetid ogsa har gjort seg gjeldende
pa Bergens- og Dovrebanen, er disse banene prioritert hgyere enn tidligere. Med den dominans som
Oslo-omradet utgjer, legges det imidlertid fremdeles starst vekt pa & legse utfordringene i dette
omradet.

Vedlikeholdet omfatter: Korrektivt vedlikehold (beredskap og feilretting), Forebyggende vedlikehold
(kontroller iht. generiske arbeidsrutiner, samt |evetidsforlengende tiltak), samt Fornyelser (Systematisk
utskifting av anlegg og anleggsdeler som har nddd sin levetid).

Regnskapet viser, ekskl. Gardermobanen, BaneEnergi og Oslo-prosjektet, at det per desember er brukt
335 mill.kr. pa& korrektivt vedlikehold, mot et budsjett pa 243 mill.kr. 14 mill kr av merforbruket
skyldes 2 ras pa Nordlandsbanen. Pa forebyggende vedlikehold er det tilsvarende brukt 769 mill kr.
mot budsjett pa 784 mill.kr. Avvikene er spredd pa en rekke omrader, men det er mindreforbruk pa
periodiske kontroller pd signalanlegg og merforbruk pa vegetasonstiltak og tiltak pa linjens
underbygning. Pa fornyelse er det brukt 1440 mill.kr. mot budsjett pa 1366 mill.kr. Det sterste
merforbruket er knyttet til fornyelsesandel av dobbetspor Sandnes-Stavanger, ny sporplan Kongsberg
stasjion, teknisk barriere pa Alnabru, svillebytte mv pa Rerosbanen, mens det e mindreforbruk pga
forsinket framdrift pa kontaktledningsfornyelse Egersund-Sandnes og nye kontaktledningsmaster og
mastefundamenter pa den nordlige del av Dovrebanen, samt utbygging av akseltellere. Det vises ogsa
til omtale av enkeltstrekninger nedenfor.

Belgpene og produksjonen inkluderer de ekstra bevilgningene som ble gitt i forbindelse med revidert
nasjonalbudsjett, som salig ble benyttet pa Dovrebanen, @stfoldbanen og Bergensbanen. Tallene
ovenfor er ekskl. tiltakene i Odo-omrédet som e finansiert over post 30, samt BaneEnergi og
Gardermobanen. Alletall rapporteresiht. produsert verdi.

8.1. Strekningsvis status — med fokus pa tiltak som gir bedr e oppetid

Prog ekt Stor-Odo (finansiert over post 30)

Progjekt Stor-Oslo gjelder fornyelsen av jernbanen i Oslo-omradet. Til sammen skal det brukes vel to
milliarder kroner pa fornyelse av jernbanen i Oslo-omradet fram til 2014. Arbeidene pa strekningen
gjennom Oslo, Etterstad — Oslo S — Lysaker, skal vage ferdig i Igpet av 2012. Malet er en robust og
driftsstabil jernbane giennom Oslo som skal gi en punktlig og pdliteig togtrafikk. De viktigste
tiltakene er utskifting av skinner, sviller, pukk og kontaktledningsanlegg. Utskifting av kabler i
signalanlegg, bedre stramforsyning og etablering av akseltellere og stramskinne i taket gjennom
Oslotunnelen er ogsa store og viktigetiltak. For & kunne gjennomfare arbeidene er det nadvendig med
stengt bane pa natten i flere perioder, samt en lengre periode uten togtrafikk pa sommeren. | 2010 var
banen stengt i fire uker i perioden 10.7- 9.8.2010.

Kontaktledningsanl egg/str amskinne

| lgpet av langbruddet i 2010 ble det montert takstremskinne i deler av Oslotunnelen til erstatning for
dagens kontaktledning. Dette vil forhindre nedriving av kontaktledningen. Arbeidene skal veze
ferdige i 2011. Det e ogsa gjort vedlikeholdss og fornyelsesarbeider pd det ordinage
kontaktledningsanlegget pa Drammenbanen og Spikkestadbanen.

Akseltellere
| lgpet av de 30 dagene tunnelen gjennom Oslo var stengt for trafikk ble det montert akseltellerei hele
tunnelen og pa Skeyen st. Disseskal erstatte dagens system med sporfelt for detektering av tog.
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Hensikten er & fa ned tallet pa signalfeil som er kilden til mange forsinkelser. Etter at installasionen av
aksdtellere er fullfert, vil begge systemene holdes i driftinntil Jernbaneverket er trygge pa at
akseltellerne gir den effekten som er tilsiktet. Deler av montert akseltellersystem er satt i skyggedrift i
pavente av prevedrift i 2011. Det er startet opp planarbeider for aksdtellere pa strekningen Lysaker til
Asker og Drammen inkl. Spikkestadbanen, som vil fortsette i 2011. Krav vedrgrende FATC er gitt, og
det er risiko for vesentlig gkning av kostnadene og forsinket utbygging av dette eller andre tiltak. Pa
grunn av miljghensyn er det usikkert om baliser for FATC vil vagetilgjengelig. Avklaringer pagar.

Sgnal- og sikringsanlegg
Det er gjennomfart et stort arbeid med gjennomgang av kabler og kabelskjgter pa Skayen stasion. Det
skal ogsa etableres bedre jording av signalanlegg. Arbeidet fortsetter i 2011.

Sremforsyning (Elkraft)
Det ble i sommer utfart mange stremrelaterte arbeider i Oslotunnelen. Det er blant annet montert
sporvekselvarmei "trakta” ved begynnelsen av tunnelen og nye fordelingstavier for banestram.

Informasjonsanlegg
Gjennom et prosjekt for & bedre informasjonen om togtrafikken pa stasjonene settes det na opp et stort

antall nye monitorer pa stasjoner og holdeplasser i Oslo-omradet. Ogsa datasystemene som fanger opp
og presenterer informasjonen skal bedres.

Banetekniske arbeider (over bygning/under bygning)

PasdveOslo S er det skiftet ut flere sporveksler og sporkryss. Flytogtraseen, det vil si sporene som til
vanlig benyttes av flytogene, har fatt nye skinner. Det er gjennomfart ballastrensing pa strekningen
Skegyen - Lysaker. Det er 0ogsa lagt inn to nye sporveksler pa Skeyen stason og gjennomfert
skog/vegetasonsrydding pa strekningen Skayen — Asker.

Pa strekningen Lysaker — Asker er det byttet ut fire sporveksler pa Stabekk, skiftet sviller/skinner pa
ett spor mellom Blommenholm og Sandvika. Pa strekningen Asker — Spikkestad er det skiftet ut en
gporveksel, ca 5000 sviller, etablert en stikkrenne ved Rayken, rensket gvrige stikkrenner og
linjegrefter pa hele strekningen, giennomfert vegetasonsrydding pa hele strekningen samt utbedret
gjerder ved tettbebyggelse pa strekningen.

Sporveksel overvakning
Hovedplan ble godkjent august 2010. Plan for implementering av fase 1, testfase Oslo, er pabegynt.
Arbeidet fortsetter i 2011.

Planarbeider

Fornyelsesplaner for innerstrekningene har pagatt gijennom hele 2010. Fornyelsesplanen for
strekningen Etterstad — Lillestram er i sluttfasen og forventes godkjent i begynnelsen av 2011.
Fornyelsesplan for strekningene Lysaker — Asker/Spikkestad og Oslo — Ski er startet opp og forventes
duttfart i lgpet av 2011.

@stfoldbanen

-1 2010 er de forberedende arbeidene for ballastrensing pa @stfoldbanens serlige del viderefart.
Midler fra revidert nasionalbudsjett til forberedende ballastrensing er rettet inn pa strekningen
Fredrikstad — Sarpsborg (15 km) og arbeidet startet opp i september med endelig ferdigstillelse i
2011.

Jernbaneverkets landsomfattende prosjekt for &rydde skog langs banestrekningene er viderefert pa
@stfoldbanen. Skogen ryddes i hele bredden mellom Jernbaneverkets eiendomsgrenser, ofte i en
bredde pa 15 meter. Tiltaket gjares for & hindre at tragr kan falleinn i kontaktledning og spor, for a
ake sikkerheten ved bedrede siktforhold, for & redusere tallet pa dyrepakjersler og ogsa for gke
reiseopplevelsen. Arbeidene er noe forsinket i forhold til plan. Det ble ryddet 50 km av planlagt 61
for hele aret.



Progjektet treplattformer pa @stfoldbanen er pa planleggingsstadiet, og ble ikke gjennomfert som
planlagt i 2010. Resterende midler 7 mill kr er overfert andre tiltak og P-plasser.

Kongsvingerbanen

Pa Kongsvingerbanen var den sterste fornyelsesobben i 2010 kjering av ballastrenseverket pa

Grensebanen, det vil st mellom Kongsvinger og riksgrensen ved Magnor.
| 2010 ble det utfert ballastrensing pé ca. 40 km med spor, mot planlagt 46 km. Arsproduksjonen
ble lavere enn planlagt, da det ble ngdvendig med mer frostisolering enn tidligere antatt og pa
grunn av arbeidet med togavsporing ved Skotterud. Det vil gjenstd ca 6 km med rensing til 2011
far endelig ferdigstillelse av hele Kongsvingerbanen.

Vestfold- og Bratsbergbanen

Dette baneomradet omfatter Vestfoldbanen fra Drammen til Skien, Bratsbergbanen fra Skien til
Nordagutu, Serlandsbanen fra Drammen til Nordagutu og strekningen Asker - Drammen. | 2010 er det
giennomfert sterre arbeider med skinnee og svillebytte og pabegynt fornyelse av
kontaktledningsanlegget flere steder pa disse strekningene.

Pa strekningen Drammen - Kobbervik er det i 2010 pabegynt flere tiltak for & gke standarden pa
banen. Det pagar arbeider med forberedelser til ballastrensing, som skal gjennomfgres i 2011. Det
er boret og utplassert fundamenter for nytt kontaktledningsanlegg. Kontrakt er ogsa inngatt for
bygging av nytt kontaktledningsanlegg og nye faringsveier, med plan om fullfgring av arbeidene i
august 2011. Bygging av nytt kontaktledningsanlegg vil sikre en stabil stramtilfarsd til togene.
Etablering av nye kabelkanaler og utskifting av gamle signal- og teekabler vil forbedre
driftsikkerheten i anleggene.

P4 strekningen Tensberg — Sem er det etablert 3,4 km nye kabelkanaler og det er lagt nye signal-
og telekabler i kanalene.

Det er utfert 2 km skinnebytte pa delstrekningen mellom Lauve og Sandefjord, og 1,5 km pa
strekningen mellom Larvik og Eidanger.

Det er pa ovennevnte baner skiftet ut 9 isolerte skjgter av planlagt 20 totalt i 2010. Isolerte skjater
registrerer hvor togene befinner seg.

P4 ovennevnte baner er det skiftet gangbaner pa 11 bruer, mot opprinnelig planlagt 8. | tillegg er
det skiftet brosviller pa 8 stalbruer.

Det e byttt i at ca 1350 tresviller pa strekningen mellom Larvik og Eidanger.
Det er byttet 2 sporveksler pa Drammen stasion. Ny drivmaskintype Alstom bleinnfert.

Det er utfert fornyelse og oppgraderinger av sporvekselvarmeanlegg i Drammen-omradet.

Sarlandsbanen

Det starste enkeltprosjektet pa Serlandsbanen i 2010 var oppstarten av fornyelsen av
kontaktledningsanlegget pa Jearbanen mellom Egersund og Sandnes. Det skulle ogsa utferes en del
skinne- og svillebytte og flere andre tiltak pa banen.

K ontaktledningsanlegget pa strekningen Egersund - Sandnes er fra 1956 og har stort behov for
fornyelse. Arbeidene med & etablere bardunanker er startet mellom Kielland og Hellevik. Nye
mastefundamenter ble forsinket pga at godkjenning av ny borerigg tok lengre tid enn forventet.
Det er ogsa lagt ut 3 km kabelkanaler med hayspentkabler.

| 2010 er det ogsa gijennomfert ballastrensing pa noen strekninger mellom Egersund og Sandnes.
Det er foretatt skinnebytte pd 5,2 km av totalt planlagt 5 km pa strekningen Kristiansand-
Egersund. Det er igangsatt utskifting av ca 6600 sviller pa samme strekning, delvisi tunneler. Pa
strekningen mellom Vestfossen og Darbu er 2200 sviller av totalt planlagt 2400 sviller skiftet ut..
Det er skiftet en sporveksel pa strekningen og i tillegg skal det skiftes komponenter i flere andre
sporveksler.

Ny sporplan og nytt sikringsanlegg NSI-63 pa Kongsberg stagon ble tatt i bruk 17.06.2010.
Stasjonen kunne etter ombyggingen fjernstyres fra trafikkstyringssentralen i Drammen.

35



Bergenshanen

Pa Bergensbanen ble det i 2009 satt i gang en ekstrainnsats for a fa ned tallet pa feil og saktekjeringer.
Tiltakene omfatter skinne- og svillebytte, dreneringsarbeider, fjellsikring og ballastrensing. Tallet pa
feil i infrastrukturen gikk klart ned p& Bergensbanen i legpet av 2009, som fglge av at de igangsatte
tiltakene etter hvert ga effekt. Disse tiltakene ble viderefart med stor innsats ogsa i 2010.

Pa Vossebanen er det utfert 21 sporkm skinnebytte og 10900 stk svillebytte.

Pa strekningen Hallingskeid - Myrdal er det foretatt dreneringstiltak i det bratte sideterrenget pa
10 km, som planlagt.

| 2010 er det gjennomfart forberedende arbeider for ballastrensing 15 km pa strekningen Mjgifjell-
Uppsete. Det var opprinnelig planlagt 7 km, men omfanget er gkt etter tilleggsbevilgning ifm.
revidert nagionalbudsjett. | tillegg er det utfert etterarbeider pa 15 kmi Raundalen.

Pa Bergensbanens hgyfjellsstrekning er det i 2010 gjennomfart fornyelsestiltak pa 2 sngskjermer,
som planlagt.

Det pagar ogsa e omfattende skogryddingsprosjekt pa Bergensbanen. Det er utfgrt 100 kmi 2010,
som planlagt. Strekningen Hanefoss-Geilo er ferdig utfert.

Dovrebanen
Pa Dovrebanen ble tiltakene fra 2009 for & fa ned tallet pa feil og saktekjegringer viderefart i 2010.
Dette omfatter sporfornyelse, skinne- og svillebytte, dreneringsarbeider og rassikring.

| 2010 er det store arbeidet med a fornye sporet pa strekningen over Dovrefjell viderefart. Mellom
Dombas og Fokstua ble sporet fornyet i 2009. | 2010 har arbeidet fortsatt med sporfornyelsen pa
strekningen Fokstua - Hjerkinn. Det er skiftet sviller og skinner samt lagt inn ny pukk i sporet.
Arbeidene er viktige for & kunne hindre nedsatt hastighet pa strekningen. Arbeidet med utskifting
av 8,6 km spor er ferdigstilt, som planlagt.

Det e ogsa giennomfert forberedende arbeider for balastrensing pa flere delstrekninger. Det er
utfert ca52 kmi 2010 av planlagt 55 km.

Det er foretatt utskifting eller rehabilitering av 4 stk sporveksler, mot planlagt 6.

Arbeidene med rydding av skog langs banen har pagatt vinteren 2010.

Gjevikbanen
Det er foretatt skogrydding langs 53 km pa strekningen Grefsen - Jaren, som planlagt

Rer osbanen

Pa Rerosbanen har det gjennom flere ar foregétt omfattende utskifting av gamle sviller. Dette store og
viktige arbeidet er viderefert i 2010. Dérlige sviller er skiftet ut med nye for & hindre saktekjaringer og
for sikre et trygt og stabilt spor.

2010 er det pa lengre strekninger mellom Elverum og Atna gjennomfart utskifting av sviller.
Arbedet er gjennomfert ved bruk av store maskiner (sporombyggingstog). Det er skiftet ut 27 600
sviller mot opprinnelig planlagt ca 22 500.

Koppang stason e ferdig oppgradert. | tillegg e det utfert plattformarbeider pa stasjonene
Tynset, Auma, Evenstad og Rena. Det gjenstar asfaltering av plattform og P-plass pa Evenstad og
noe mindre opprydding / finish pd Auma og Tynset. Dette utfares varen 2011.

Det pagar fornyelser av sikringsanleggene pa Rarosbanen. Prosjektet omfatter utskifting av CTC-
sentral pa Hamar med en ny, moderne redundant sentral pa trafikkstyringssentraleni Trondheim. |
tillegg inngdr oppgraderinger av understasioner og redundante kommunikasjonslinjer: | 2011
gjenstér oppfelging av godkjenningsprosess i forhold til Statens jernbanetilsyn, samt diverse
tester.

Nordlandsbanen

Pa Nordlandsbanen pagar e stgrre program for rehabilitering av mange av banens bruer.
Nordlandsbanen har mange stalbruer der svillene er festet direkte til brukonstruksjonen og sporet pa
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bruene skal ogsa fornyes med nye brosviller og gangbaner. Det foregar i 2010 ogsa skinnebytte,
svillebytte og rassikringsarbeider pa banen, samt gjerding mot viltpakjersler.

| 2010 er arbeidet med rehabilitering av banens bruer viderefart. Dette er viktig bade av hensyn til
sikkerheten og for punktligheten, fordi bruene ma vaae i fullgod stand for & hindre nedsatt
hastighet. Fire bruer er rehabilitert, i samsvar med plan

Det ble gjennomfart ballastrensing pa flere strekninger av Nordlandsbanen i 2009. | 2010 er det
giennomfart ca 4 km av totalt planlagt 6 km forberedende arbeider for a viderefare
ballastrensingen pa banen senere. Produksjonen er lavere enn forutsatt pga darligere tilstand enn
forst antatt.

Nordlandsbanen har pa delstrekninger problemer med telehiv, noe som ble saglig synlig varen
2010 pa grunn av streng kulde i vinter. Derfor er gjennomfert en rekke tiltak i banens
underbygning i 2010.

Deler av banen gér i terreng med rasfare. | 2010 er arbeider med sikring mot ras viderefert. Dette
omfatter bade bedring av banens dreneringssystemer, stikkrenner og fjellsikrings/rensk.

| 2010 er det utfart en forsert skogrydding langs banen.

Det e gjennomfart svillebytte av 4260 sviller ifm. sporbytte i Medja tunne i tillegg til 1660
sviller pa delstrekninger i 2010 til sammen 5920 sviller som er noe mer enn planlagt for dret.

Det er satt opp stolper i forbindelse med gjerding mot dyrepakjersier pa Saltfjellet. Gjerdet vil bli
ferdigstilt i 2011.

Ofotbanen

Ofotbanen er en av strekningene i landet med tettest togtrafikk. Den starste delen av trafikken utgjeres
av malmtog fra Sverige med 30 tonns aksellast. Dette gjar at banen har et stort behov for vedlikehold i
sommersesongen. | 2010 sto ballastrens, skinne- og svillebytte pa programmet. | tillegg til den
omfattende malmtrafikken utgjer Ofotbanen en viktig godsforbindelse til og fra Ser-Norge via
Sverige. Banen har ogsa daglige persontog mellom Narvik, Luled og Stockholm.

| 2010 er det kjart ballastrensverk pa delstrekninger av Ofotbanen. Det er renset 12,5 kmi samsvar
med plan.

Skinnene pa Ofotbanen far stor dlitaie, spesielt i kurvene som fglge av de tunge malmtogene som
bremser ed strekningen. malmtogene gar nesten hver time, men det er enighet mellom
gruveselskapet LKAB og jernbaneverket om a kjare noen faare malmtog i sommerukene for a
sikre tilgang til sporet for vedlikehold. | 2010 er det som vanlig skiftet slitte skinner og sviller pa
deler av banen. Det er skiftet 3765 sviller og 1855 spormeter skinner, noe mer sviller og noe
mindre skinner enn planlagt.

Et sngoverbygg pa Kvitur er bygd opp igjen.

For evrig fortsetter arbeidene med underbygningen pd Straumsnes stasion. Disse arbeidene
fortsetter i 2011.
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9 Investeringer (postene 30, 31 og 33)

Nedenfor gis en overordnet skjematisk oversikt over progektgkonomi og framdriften for sterre
investeringsprogjekter. | tillegg angis en overordnet risikovurdering knyttet til framdrift og gkonomi
ved en fargekategorisering grann, gul og red for henholdsvis lav, moderat og hay risiko.

Prog ekt Progektgkonomi | Statusfremdrift Status gk onomi Risiko gkonomi og
2010 fremdrift

Nyanlegg

Barkaker-Tensberg | Prognostisert Tunneldrivingen er | Mindreforbruk i 2010 | Fremdrift for

godkjent
kostnadsoverdiag
pga. grunnerverv/
erstatninger.
Prognostisert
sluttkostnad er 565
mill kr.

uten
anlegg.

sikrings-

sluttkostnad er | ferdigdtilt - signalanlegg Barkaker
innenfor budsgjett giennomslag (NSI63) er kritisk for
01.09.10. Oppstart "ibruktakel sesdato” .
av jernbane-
tekniske arbeider 1.
tertia 2011
Arbeidene e i
henhold til plan
Lysaker stagon Prognostisert Iht. plan. Mindreforbruk i | Pkonomisk risiko ift
sluttkostnad er 2010. pagdende
innenfor budgjett rettsbehandling for en
entreprise. Resultat av
rettsbehandlingen
foreligger ikke ved
arsslutt 2010.
Lysaker-Sandvika | Prognostisert Iht. plan. Merforbruk i 2010. Ingen starrerisiko
sluttkostnad er
innenfor budgjett
Sandnes-Stavanger | Nytt permanent | Anlegget ble tatt i | Merforbruk i 2010 Det er stor usikkerhet
signalanlegg  gir | bruk 16.11.09 med knyttet til mulighet for
usikkerhet knyttet | midlertidig & ha pa plass permanent
til progektets | signalanlegg. signalanlegg far
kostnadsramme. midlertidig tillatel se fra
SJT gér uti okt. 2012.
Gandda Sluttkostnad er 96 | Anlegget ble tatt i | Mindreforbruk. Jernbaneverket har
Godsterminal mill kr. hgyere enn | bruk i jan 2008, hevet kontrakten med

ABB og leveransen av
signalanlegget Merkur.
Ngdvendige avklaringer
i forhold til videre
anskaffelse av
sikringsanlegg for
terminalen sesi
sammenheng med
Sandnes-Stavanger.

Bergen st.-Flgen

Ny styringsramme

Progektet er inntil

I henhold til budgett

Progektet er utsatt i tid

(tom. Eiterstraum)

kr.

30.04.2011. D¢t e
knyttet risiko til &
na denne datoen

er 432 mill kr videre stanset. pga. ressurssituasjonen.
Koordineresi forhold
til Ulriken tunnel.
Fjernstyring Estimert slutt- | Ferdigstillelse tom. | Mindreforbruk med 8 | Endring i disponering
Grong-Mosgen kostnad er 249 mill | Eiterstraum mill kr. i 2010 av dluttkontrollgrer

signalanlegg (Fog S).
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Prog ekt Progektgkonomi | Statusfremdrift Status gkonomi Risiko gkonomi og
2010 fremdrift
Fjernstyring Estimert dutt- | Stanses midlertidig | 13 mill over budgett | Nadvendige avklaringer
Mosjgen-Bodg kostnad var 643 | i lgpet av 2010. 2010. i forhold til
mill kr. Vesentlig sikringsanlegg, samt
usikkerhet ift. konsekvens for kostnad.
viderefaring av
progektet.
Gevingasen tunnel | Prognose Falger I henhold til budgett
sluttkostnad framdriftsplan  og | 2010, produkson noe
innenfor budgjett. hovedmilepader lavere enn
budgettert.
Hovik sagon - | Forventet | hht. plan innenfor | Mindreforbruk  for
vendespor og | sluttkostnad e | gieddende mandat. | 2010-
hensetting hayere enn | Byggestart  utsatt
kostnads- 0g | pa ubestemt tid.
styringsramme
(hovedplan).
Detalj- og
byggeplan,  inkl.
usikkerhetsanalyse
giennomfares.
Progekter under planlegging
Farriseidet- Forventet Vedtatt Merforbruk i 2010 Gjennomfering av KS2
Porsgrunn sluttkostnad er | reguleringsplan for og videre avklaringer
5300 mill  kr | dobbelsporet trase ift. oppstartsbevilgning
(alternativ med | foreligger. for viderefering av
dobbeltspor) Progjektet er progektet.
klargiort for KS2
for mulig videre-
fering og anleggs-
gjennomfering
Alnabru container- | Godkjent Hovedplan Mindre awvik ift.
terminal styringsramme ferdigstilles for | budgetti 2010
mangler godkjennings-
behandling i JBV i
januar/februar
2011.
Holm- Forventet Anleggsarbeidet Mindreforbruk i 2010 | Jernbaneverket vil
Holmestrand- duttkostnad KS2 er | har dtartet. Farge oppsummerei et notat
Nykirke 4.900 mill kr salven for resultat av
tunneldriving gikk giennomfaerte
av ultimo 3.tertial. grunnundersgkel ser og
vurderinger som er lagt
til grunn av
referansegruppen
knyttet til KS2-
rapporten
Eidsvoll-Hamar Prognose Detaljplan sendes | Merforbruk i 2011. Faseforskyvning
(Parsdll Langset - | sluttkostnad hayere | pa hering i januar jernbaneteknikk /
Kleverud) enn forelgpig | 2011. underbygning i
styringsramme. KS 2 planlagt progekteringsarbel det.
startet 1. kv. 2011. Gjennomfering av KS 2
som planlagt.
ERTMS Kostnadsramme ERTMS Oveforbruk pd 7,5 | ERTMS erf.strekning:
erfaringstrekning inkl. stagonstiltak | Erfaringsstrekning | mill kr i 2010 p.g.a. | Inngdelse av kontrakt
@stfoldbanens (hovedplan): klar til a| ekstra kostnader il
@stre  linje  og | - ERTMS @fb d. | prekvalifisere utvikling av | EOS:
ERTMS EOS | 646,7 mill kr. leveranderer  for | kravspesifikagon Koordinering og
(ombordutrustining) | Arsramme for | ERTMS. signalanlegg (KSPE). | integrering STM og
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Prog ekt Progektgkonomi | Statusfremdrift Status gkonomi Risiko gkonomi og
2010 fremdrift
begge progektenei | EOS, SAT e 1 & EOS fraleverandarer er
2010 er 53,6 mill. | forsinket. EOS er under | kritisk faktor for
Utbetalt ca. 11 mill budgett i 2010 med | progektet (samkjares
under budsjett et mindreforbruk pa | med Banverket)
18,4 mill.

Kolbotn stagon — | Budsettert med 10 | Hovedplanarbeid Mindreforbruk pa kr
ny stagon mill i 2010. igangsatt mai 2010. | 6 mill i 2010
(hovedplanarbeid) Fremdrift er iht.
revidert plan.
Ulriken tunnel Godkjent fordgpig | Progektet er pa | Merforbruk pa kr 2
kostnadsramme er | plan for & nd| milli 2010
1760 mill  kr | milepad med
(hovedplan) detaljplanarbei det
mai 2011.
Post 31 Nytt dobbeltspor Odo-Ski
Odo-Ski inkl. Ski Progiektgiennomga | Fremdriften i | Foreliggende Malsetting om
ng og | utredningsarbeidet | kostnadsberegning ferdigstillelse i 2018 er
kvalitetssikring av | ligger om lag seks | viser hoyere | krevendeift.
foreliggende maneder etter plan. | budsettbehov  enn | Planprosesser og
kostnadsberegning | Jernbaneverkets tidligere angitte | behandling, samt kritisk
pdgd og Vil | vurdering e at | nivaer. kompetanse for
foreligge i mars| dette  ikke il progekteringsfasen.
2011. pavirke
ferdigtillelses-
tidspunktet. Selve
giennomfaringstide
n e dipulet til
mellom fem og syv
ar.
Post 33 Fysisk skille JBV-BaneTele
Fysisk skille JBV- | Prognostisert Byggetiltak ca 3 | Under budgett i 2010
BaneTele duttkostnad 3,5 | mnd forsinket. med 8,4 mill kroner
mill  hgyere enn
buds ett

Andr e viktige prog ekt:

Tiltak for innfasing | Verifisering og | Fremdriftsnd  er | Mindreforbruk i 2010
av nytt togmateriell | kvalitetssikring av | satt for progekter
og tiltak  ifm | usikkerheten i | som er ngdvendig
plattformer pa | forhold til | for &tai mot nye
stagoner. kostnadsoverdag tog
for prosjekter
mellom 50 og 500
mill kr gjennomfert
i januar 2011.
Kundeinformasjons | Prognostisert Byggetiltak(2010) | Mindreforbruk i 2010
tiltak pa stasoner | duttkostnad 66 | ca4 mnd forsinket, | er 55 mill kroner

2010

mill. dvs. 32 mill
lavere enn
kostnadsoverdiag

for tiltakenei 2010.

ferdigstilles januar
2011.

Verifisering og
kvalitetssikring av
usikkerhet pagér for
progekter mellom 50
og 500 mill kr,
ferdigstilt og oversendt
Samferdsel sdepartemen
tet.
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9.1. Kort beskrivelse av de sterste prog ektene
Lysaker - Sandvika

konomi

| 2010 er det utbetalt 649,9 mill kroner, mot et budsjett pa 610,5 mill kroner. Produsert verdi i 2010 er
618,0 mill kroner, mot et budsjett pa 635 mill kroner. Merutbetalingene skyldes i hovedsak tidligere
giennomfgring av sluttoppgjer enn forutsatt. Produksjonsavvik har sammenheng med lavere kostnad
enn forutsatt for jernbanetekniske arbeider.

Akkumulert produksjonsverdi totalt for progektet er 2.904 mill kroner. Prognostisert sluttkostnad er
3.080 mill kroner, som er i innenfor godkjent styringsramme pa 3.114,5 mill. kr.

Framdrift
Framdrift er i henhold til plan.

Risiko og usikkerhet
Det er i dag ingen spesielle forhold & kommentere.

Barkaker - Tagnsberg

konomi
| 2010 er det utbetalt 377,7 mill kroner, mot & budsjett pa 396 mill kroner. Produsert verdi i 2010 er
377,8 mill kroner, mot et budsjett pa 388 mill kroner.

Akkumulert produksjonsverdi for prosiektet er 738 mill kroner. Prognostisert sluttkostnad er 1.488
mill kroner, noe som er i samsvar med godkjent styringsramme.

Framdrift
Gjennomslag i tunnelen ble market 1.september 2010 og tunneldrivingen er ferdigstilt. Pagéende
arbeider gér som planlagt med forventet ibruktakelse november 2011, som planlagt.

Risiko og usikkerhet

Den starste risikoen i prosjektet er fremdrift for midlertidig signalanlegg Barkaker (NSI63). Denne er
kritisk for ibrukttakelsesdato, samt gjennomfaring av entreprise for innfering og omlegging av trase
ved Kjellelia (pakobling sergaende bane ved Tgnsberg st)

Holm — Holmestrand - Nykirke

konomi
| 2010 er det utbetalt 191,6 mill kroner, mot & budsjett pa 200 mill kroner. Produsert verdi i 2010 er
204,2 mill kroner, mot et budsjett pa 213,7 mill kroner.

Akkumulert produksjonsverdi for prosiektet er 254 mill kroner. Prognostisert sluttkostnad er 4.900
mill kroner, noe som er i samsvar med anbefalt styringsramme fra KS2.

Framdrift

Det er inngatt kontrakt for de 2 farste tunnelentreprisene av totalt 5 entrepriser. Det er planlagt &innga
kontrakt for gjenstdende entreprisene pa tunnelarbeidene i lgpet av 2.tertial 2011. Anleggsarbeider
startet sommeren 2010. Planlagt ibruktakelse av ny trasé er desember 2015.

Risiko og usikkerhet
Den starste risikoen i prosiektet er knyttet til geologiske forhold og teknisk utforming av
stagionshallen i fjell.
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Gevingasen tunnel

konomi
| 2010 er det utbetalt 292 mill kroner, mot et budsjett pa 293,6 mill kroner Produsert verdi i 2010 er
278 mill kroner, mot et budsjett pa 294 mill kroner. Prosjektet er pa plan i henhold til hovedmilepader

Akkumulert produksjonsverdi totalt for prosjektet er 484 mill kroner. Prognostisert sluttkostnad er 645
mill kroner, som er i henhold til godkjent styringsramme.

Framdrift
Framdrift i tunnelentreprisen, samt arbeidene i dagsonen pa Hommelvik, er som planlagt. Milepad for
giennomslag i tunnelen 15.08.2010, ble nadd som planlagt. Plan for ibruktagelse av tunnelen er
15.08.11.

Risiko og usikkerhet
Det e ingen vesentlige forhold ved rapporteringstidspunktet som truer kostnad ift gitte rammer og
planlagt ferdigstillelsestidpunkt.

K undeinfor magjonstiltak pa stagoner (utrulling pa utvalgte stasoner i 2010)

konomi

| 2010 er det utbetalt 43 mill kroner, mot et budsjett pa 98 mill kroner Produsert verdi i 2010 er 50 mill
kroner, mot et budsjett pa 98 mill kroner. Avvikene skyldes forsinkelser og rimeligere gjennomfaring
enn opprinnelig planlagt. Progiektet er en del av implementeringen av en helhetlig hovedplan for
Publikumsinformasjon og er ikke vesentlig forsinket.

Framdrift
Progektet er ca. 4 maneder forsinket, i tillegg vil noe ferdigstillende aktiviteter farst utferes til
sommeren (Asfaltering og tilsding). Anleggene vil idriftsettes uavhengig av dette.

Risiko og usikkerhet
Det er ingen vesentlige forhold & rapportere ved arssluit.

Progektet viderefares i 2011 og des arbeidsomfang utvides med flere stagoner
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9.2. Utvikling i kostnadsover slag/styringsramme 2010

_ _Oppstartsbevilgning ]
Korrigert for
endring og
faktisk
prisstigning O8f
St.prp.nr 1 St.prp.nr 1 St.prp.nr 1 S.prp.nr 1 ProplsS 09 og forbruk | Styringsramme
Stprpnr1/ | Stryrings (2005-2006) (2006-2007) (2007-2008) (2008-2009) (2009 2010) pr 2009 Prop 1S (2010-

Prog ekt Nyanlegg Note Prop1S ramme Endring (06-kr) Endring (07-kr) Endring (08-kr) Endring (09-kr) Endring 10-kr) (10- kr) 2011) (11- kr)
Lysaker stagon 1| 2003 - 2004 672,1] 251,9 924,0 160,0) 1084,0 22,0 1106,0 27,6 1133,6) 10,4} 1144,0 1140,0 1195,0
GSM-R 2| 2003 - 2004 1530,0 139,0 1669,0 123,0 1792,0 17,9 1809,9 - E - E 18323 E
Fernstyring Grong Moggen CTC/ATC 3| 2004 - 2005 133,0 22,0 155,0 5,0 160,0 60,0] 220,0 29,8 249,8 - E 249,8 E
Ganddal godsterminal 4] 2004 - 2005 376,0 -39,0 337,0 114,0 451,0 8,0 459,0 74] 466,4] - g 468,6 469,0
Fernstyring Mosjgen - Bodg CTC/ATC 5| 2004 - 2005 358,0 -45,0 313,0 73,0 386,0 210,8 596,8 232 620,0 6,0 626,0 620,0 625,0
Sandnes-Stavanger 6| 2005 - 2006 1344,0 0,0 1344,0 50,0 1394,0 257,0 1651,0 564,0 22150 0,0 2215,0 2180,5| 22150
Alnabru godsterminal 7| 2005 - 2006 194,0 0,0 194,0 25,0 219,0 - 605,0 - g - g g g
Nordre avlastingsveg tiltak Brattera 8| 2005 - 2006 76,0 - 76,0 3,5 79,5 - - - 96,3| - - 97,0 -
Lysaker - Sandvika 9| 2006 - 2007 2705,0 - - - 2705,0] 195,0 2900,0] 127,0 3027,0 146,0 3173,0 3114,5 31230
Bergen -Flgen 10| 2006 - 2007 112,0 - - - 112,0 158,0 270,0 24,0 294,0 14,0 308,0 4324 441,0
Ski st. byggetrinn 1 11| 2006 - 2007 300,0 - - - 300,0 -45,0 255,0 - g - g g g
Gevingésen tunnel 12| 2008 - 2009 635,0 - - - - - - - 635,0 19,0 654,0 645,2 649,0
Barkaker - Tgnsberg 13| 2008 - 2009 1489,3 - - - - - - - 1489,3 41,7 1531,0 1488, 1535,0
Holm - Holmestrand - Nykirke 14| 2010- 2011 4900,0 - - - - - - - - - - - 5030,0|
Eidsvoll - Hamar, Langset - Kleverud 15| 2010 - 2011 - -l -| -| -| -| -| -| - -| - - -
Haovik - vendeanl egg og hensetting 16| 2010- 2011 E E - - - - - - E - E E E
Farriseidet - Porsgrunn, dobbel tspor 17| 2010- 2011 E
Post 31 Nytt dobbeltspor Oslo - Ski 17| 2010- 2011 E B - - - - - - E - E |11 973,0

Post 33 Fysisk skille Jernbaneverket - BaneTele A/S 18| 2010- 2011 - -l -| -| -| -| -| -| - -| - - 60,0

Noter: Pristigning var generelt beregnet med( prognose) 5 % fra 2007 til 2008 kr og 4,1% fra 2008 - 2009 kr . prp. for 2009, korrigering for faktisk prisstigning fra 2007 til 2008 kr utgjer 8,2 %, stipulert pristigning til 2009 kr var 4,1 % korrigering for faktisk prsistigning til 2009 kr ble 0,94 % og til 2010 stipulert 2,7%
gipulert pristigning til 2011 er 2,2%

Alletall er oppgitt i styringsramme P 50

1) Kostnadsoverslaget er justert i forhold til ekstern kvali ikring. Jf. sak forelagt tementet 26. april 2006 og iht. prisindekser 8,2% til 2008 kr og 4,1% til 2009 kr. Prognose er 51,4 mill kr over styringsramme = 1195 mill kr 2009

2) Styringsrammen er justert i ft. nye indekser, 33 mill for inkludering av nye strekninger, 88,8 mill pagrunn av forlenget byggetid - samt 29.3 mil kroner for endret dekningskrav.

GSM - Rinngikk ikkei 20090g 2010 bevilgning - kun saldering. Prognose sluttkost er redusert fra 1771 mill kr 2008 kr til 1716 mill kroner 2010kr , gjelder i 2010

30 mill kroner er overfart til GSM- R kompletteringstiltak for tilgrensende systemer, og 9 mill kroner er over fert til Radiobaserte signalapplikasjoner..

3) Kostnadsoverslag er endret fra219 mill kr. til nytt godkjent kostnadsoverslag pa 249 mill kr 2008 kr og omregnet til 2009 kr250,1 mill kr. Prognose for gkte kostnader da M osjgen utsettes ift. Merkur sikri i Ei - Mosjgen o

Prognosen t.o,m Eiter straum er 250 mill kroner

4)Ganddal godsterminal,Godkjent kostnadsoverslag er 468,6 mill kroner.justert til 2009 kr, Prognose er 565 mill kr. (2010 kr) p.g.a bla.stadfestet skjgnn vedr. grunnerverv. Risiko ift. sluttkost sikringsanlegg

5) Saaskilt KS 2 gjennomfert og rapport foreld 16. januar 08 . St.prp 48 ( 2007-2008) fremlagt for Stortinget 18.mars med ny styringsramme 611 mill kroner - 2008 kroner omregnet til 2009 kr = 623mill kroner, Prognose er forelgpig 643 mil kr (2010kr) prognose har stor usikker het.

Kostnad avhengig av beslutning rundt valg av lgsning for sikringsanlegg ( erstatning for Merkur) I nstallagon av sikringsanlegg er stanset. Endret gresnesnitt med overfering av strekn Eiter straum - Mosjgen inkl Mosjgen st. m&inntas n&r budsjett skal revi

6) Saaskilt KS 2 gjennomfert og rapport foreld 16. januar 08. St.prp 48 ( 2007-2008) fremlagt for Stortinget 18.mars med ny styringsramme( altl) 2167 mill kroner - 2008 kroner, omregnet til 2009 kr = 2137,4 mill kroner

Styringssramme 2215 mill kr 2009 kr. Ny Styringsramme og Kostnadsramme er inkludert andel Fornyelse . Kostnadsramme fraK S 2 =2497mill ( 2008 kr) omregnet til 2011 verdi 2523 mill kr Nytt permanent sikringsanlegg skal kontraheres

7) Alnabru godster minal: Overslag tidligere fremlagt med styringsramme (P50 ) p& 605 mill kroner og en kostnadsramme (P85) pa 685 mil kroner ( 2007 kroner): K onsept og innhold,omfang vur der estotalt p& nytt, Forventer vesentlig hgyere kostnad .

Forelgpig kostnadsover slag viser vesentlig kostnadfsakning i forhold kostnadsover sagi NTP 2010-2019 pa 1130 mill kr! Vesentlig omfangsendring hovedplan trinnl har kostnad 5- 7 milliarder kr . Prop 1 Sfor 2010-2011 beskriver KVU/K S lav alter bative utbyg

8) Prognose kostnad for NAV tiltak Brattera er 97 mill kr. i ift i fors 1

9) Lysaker - Sandvika;Endelig resultat av ekstern kvalitetssikring av prosektet foreld i desember 2006. Styringsrammen (P50) for prosjektet er 2.730 mill 2006-kroner og kostnadsrammen (P85) ble satt til 3 100 mill 2006-kr.

Korrigert og regulert i hht prisindekser 2008 kr og til 2009 kr gir prisstigning gkt styringsrammetil 3115 mill kr. 2010 kr i 2011 kr = 3123 mill kr.

10) Bergen - Flgen :Prosjektet ble endret til rent investeringsprosjekt med styringsramme pa hovedplanniva 271 mill 2007 kroner. K ostnadsoverslaget er regulert i hht korrigerte prisindekser, omfang er gket og styringsramer er i 09hevet til 421 mill kroner! Korrigert for prisreg til 2010 kr = 432 mill kr
11) Ski st.Revidert kostnadsoversiag med redusert omfang av byggetrinn 1 ble i tertid 2 - 2007 godkjent med kostnadsoverslag 255 mill kroner.Progjektet ble stanset i 2007. Progektet er nd inkludert i nytt dobbelstspor Oslo - Ski .Ski st hensetting inngdr ogsd som tiltak for innfasing nytt materiell og ny grunnrutemodel |
Ski stagon hensetting tiltakene skilles kostnadsmessig ut i fra gvrige kostnader for Ski st. Dette er gjennomfert i lgpet av 3. kvartal i 2010 og felges opp som eget underprosjekt i budsjett 2011.KS 2 prosessfor Ski st.hensettingsanlegg planlegges gjenn

12) Gevingdsen gitt oppstar tbevilgning i 2009, KS 2 startet i mai 2008, styringsramme er angitt i 2008 og 2009 kr etter for e gpige prisindekser.Rapport fra KS2 anbefaler en kostnadsramme p& 700 mill kroner og en styringsramme pa 620 mill kroner 2008 kr
13) Bar &er - Tensberg gitt oppstar tbevilgning i 2009, K'S 2 rapport august 2007 P50 1370 mill kr , og P85 1490 mill kr. P50 verdi regulert til 2009 kr etter forelgpigeindekser ogift. KS2i 2007 priser i Prop 1 Sfor 2010, faktisk prisreg gir en nedr

14) Holm - Holmestrand - Nykirke, Jf Prop 127 S KS 2 rapport april/mal angir styringsramme P50 p& 4900 mill kroner for alter nativ med stasjon i fjell, og P85 K ostnadsr amme 5720 mill kroner. (2010 kroneverdi)Oppstart beskrives og fremkommer i RNB 2010
15) Eidsvoll - Hamar, Langset - Kleverud, NTP 2010-2019 har budsjettert prosjektet med 2943 mill kr, basert p& hovedplan. Usikker hetsanalyse gjennomfert i desember 2010 viser forventet kostnad 4080 mill kr. KS 2 gjennomferesi 1.-2. kvartal 2011.

16) Hovik vendeanlegg og hensetting; Usikkerhetsanalyse pa detalj planniva gjennomfert i sept resultat P50 verdi pa og prognose 480 mill kr - byggestart er utsatt

17) Farriseidet - Por sgrunn dobbeltspor, Forelgpig kostnad som dobbeltspor er estimert til 5300 mill kr. K'S 2 planlegges gjennomfert i 2011 for mulig anleggsstart i 2012

18) Post 31 Oslo - Ski nytt dobbeltspor; styringsramme er fratidlig fase og anslag i NT P 2010- 2019, Planleggingsarbeid pagdr - KS 2 planleggesi 2012.

19) Fysik Sille JBV - BaneTele A/S Styringsramme satt tidlig til 60 mill kr - bevilgningbehov er 65 mill kroner




10 Oppfalging i forhold til tildelingsbrev 2010

Oppfalgingspunkter

Status

Jernbaneverket har eit meir overordna ansvar for den
samla  driftsstabiliteten  innafor  jernbanesektoren.
Departementet ber Jernbaneverket setja av nedvendige

ressursar for a vidarefara det utgreiingsarbeidet og
ivareta det ansvaret som er omtalai brevet.

Det legges betydelig vekt pa driftsstabilitet i hele
Jernbaneverket. SINTEF har pa oppdrag utarbeidet en
rapport om &rsakssammenhenger til forsinkel ser.
Vedlikehold av linjen pagar kontinuerlig. Sneberedskapen
er hgynet.

Samferdsel sdepartementet ber om at ubrukte midlar til
tiltak for & redusera talet pa dyr som blir drepne av tog
blir overferte til 2010 dik a dette arbeidet kan halda
fram.

Midler er overfert fra 2009. Vegetagonsrydding har
pagétt gjennom hele 2010 pa de viktigste baner. Gjerde
pa Nordlandsbanen er sd godt som ferdigstilt. Det
gjenstdr 400 meter av totalt 8 km pé grunn av

vag utfordringer. Viser for gvrig til mate med SD, samt
Miljgplan 2010-2013.

For & styrkja konkurranseevna er det enskje om a fa betre
mobildekning og tilgang til internett pd jernbanen.
Departementet ber om at Jernbaneverket vidareferer
dette planarbeidet i 2010, pd den méaten som
Jernbaneverket har skissert i sitt brev av 11. desember
d.a, og at det forelgpig settast av 20 mill. kr til dette i
2010, med skte pa & kunne sStarte arbeida med e
pilotstrekning i 2010.

JBV sarger for mobildekning og bredbdndsdekning i
tunneler pd erfaringsstrekningen Lillehammer — Skien i
lgpet av 2011. Det er ndtrédiest bredbdnd pa de fleste
tog mellom Skien — Oslo — Lillehammer. | Igpet av 2011
vil de fleste regiontog har tradl st bredband.

SD ber Jernbaneverket om & prioritera arbeidet med &
fijerna kapasitetshinder dik at fleire og lengre godstog
kan keyra pa dei viktigaste godsstrekningane. Departe-
mentet foreset at Jernbaneverket har tett dialog med
naginga om kva slags behov for infrastruk- turkapasitet
dei har for sine transportar. For & leggja til rette for
verksam konkurranse innan godstransport med jernbane,
er det viktig at Jernbaneverket far pa plass ordningar som
sikrar likebehandling av dei einskilte akterane.

Det er |gpende kontakt med togsel skapene og nagingen.
P4 Alnabru er det inngétt en midlertidig avtale med
CargoNet om terminalhandtering av alle akterer palike
vilkdr. Det er ogsa avtale med CargoLink om at de kan
utfare | oftetjenester for last til sSine egnetog, og en er i
ferd med dinngatilsvarende avtaler paflereterminaler.

SD ber om at Jernbaneverket forelgpig set av 5 mill. kr
til private sidespor og terminalar innafor ramma av
vedteke leyving for 2010 under programomradet
«K apasitetsaukande tiltak».

Det er satt av kr 5 mill. p& post 30, investeringer, til slike
tiltak.

Samferdselsdepartementet ber om at  Jernbaneverket
kjem tilbake med fordag om eit revidert budgett etter at
planane basert pd den fornya gjennomgangen av
signalstrategien er paplassi Jernbaneverket.

Jvf. Jernbaneverkets innspill til revidert budgjett for 2010
Prop 126 S og Prop 127 S (2009-2010).

Samferdselsdepartementet e  kjend med  at
Jernbaneverket i oppfelginga av rapportane utarbeidde
av Price Waterhouse Coopers og Det norske Veritas i
2009 i den eksterne gjennomgangen av Merkur, no vil
setjai verk eit arbeid for & gjennomga og eventuelt foreta
til passingar i arbei dsprosessane m.m. i
Utbyggingsavdelinga. Dette er eit arbeid departementet
e oppteke av. SD ber Jernbaneverket orientera om
arbeidet og resultat pd eignamatetil departementet.

Jernbaneverket viser til orientering om tiltak i
oppfagingsmeter med SD. Ny signal organisering er
giennomfart. Innkjgpsfunksonen er vurdert og danner
grunnlag for beslutning om ny organisering av forsyning.
Det har vaat arbeidet med ny UPB-prosess..

P4 driftssida ska Jernbaneverket prioritera oppgaver som

Det er iverksatt gkt vinterberedskap i Oslo-omradet fra




Oppfalgingspunkter

Status

sikrar god driftstryggleik. Dette omfattar mellom anna
vinterdrifta med sngrydding av spor og plattformer mv.
Samferdsel sdepartementet legg til grunn at alle nye
investeringgtiltak som blir planlagde og sette i drift, skal
medverke til minimum & oppretthalda, eler betra
tryggleiken pa jernbanenettet.

2010. Erfaringenefrasistevinter er evaluert. Innkjegp av
nytt vinterutstyr er gjort. Sefor gvrig kapittel om
vedlikehold.

Samferdselsdepartementet  legg il grunn - at
Jernbaneverket prioriterer arbeidet med a vidareutvikla
tryggleikssystemet og oppfaginga av dette i den daglege
drifta. SD feoreset at Jernbaneverket i denne
samanhengen legg vekt pd & ha ein god og konstruktiv
dialog med Statens jernbanetilsyn, og at Jernbaneverket
har e god forstding av dei krava som Statens
jernbanestilsyn set i samband med godkjenninga av nye
anlegg mv. Det er viktig at Jernbaneverket sa tidleg som
mogleg avklarar med Statens jernbanetilsyn kva for
lgysingar som er akseptable for & meta krav som er sette
i tryggleiksregelverket.

Jernbaneverket ved Utbyggingsdivisionen vil engagere
egen person for i enda starre grad sikre at bygging av al
ny infrastruktur holder det samme heye sikkerhetsnivaet
og kvalitet. Detteinnebaarer ogsi & skre at dialog med
Statens jernbanetilsyn (SJT) gjares kjent og etterlevesi
organisasionen.

Jernbaneverket har i lgpet av den sistetiden lagt vekt pa
at SJT skal vage godt informert om de forskjellige
prosiekter som foregér, dik at man oppnédr en kongtruktiv
dialog mellom SJT pa progektnivai tillegg til
ledelsesniva. Dette arbeidet sgkes viderefart, hvor ogsa
dpenhet mot SJT videreferes.

De tre seminarene som ble gjennomfert i 2010 ble
giennomfert med stort hell. Det sekes derfor &
giennomfare flere seminarer hvor SIT medvirker.

Samferdsel sdepartementet ber om a Jernbaneverket i
samarbeid med relevante kommunar arbeider aktivt for &
kontrollera og redusera negative paverknader for det
bi ol ogi ske mangfal det langs jernbanenettet.

Jernbaneverket samarbeider med mange kommuner i
miljaspersmal, dyrevern, etc. Jernbaneverket har
iverksatt fleretiltak i 2010 for aredusere pavirkning pa
biologisk mangfold. Detaljert beskrivelse av dette er
presentert i Miljgplan 2010 — 2013,

Samferdsel sdepartementet er oppteken av at jordvernet
ma styrkjast. Dette mé det mellom takast meir omsyn til i
planlegginga av nye jernbaneprogekt og i sterre grad
inngdi KVU/KS1- prosessen for starre jernbaneani egg.

Konsekvensene for jordvern og dyrket mark utredesi et
hvert starre progekt.

Samferdselsdepartementet e oppteken av  at
Jernbaneverket held fram med arbeidet med & redusera
steyplager ved mellom anna & gjennomfara ngdvendige
skjenediping som ogsd har positive verknader for
togpassagerane  sin komfort og reduserer
vedlikehaldskostnadane til togsel skapa.

Jernbaneverket har iverksatt en rekketiltak i 2010 med
hensyn pa stey. Detaljert beskrivelse av dette er
presentert i Miljgplan 2010 — 2013.

Universdl utforming skal vera ein integrert del av alle
planar for oppgradering og bygging i regi av
Jernbaneverket. Dei store ressursane som krevst for & fa
et universdt utforma jernbanesystem, gjer at utviklinga
ma gjennomfarast gradvis. For jernbanen vil satsinga i
planperioden medverka til & sikra tilgienge for ale pa
svaat mange av stagjonane og de mest trafikkerte
knutepunkta

Nye byggeprogiekter i Jernbaneverket tar hensyn til krav
om universd|l utforming.

For kvart av hovudmala under pkt. 3 og for makrava i
malmatrisa skal Jernbaneverket gjera risikovurderingar.
Samferdsel sdepartementet legg opp til at desse risko-
vurderingane skal vera giennomgdande for etats- og
budgettstyringa av Jernbaneverket. Departementet ber
Jernbaneverket, i samband med det farste etatsmetet i
2010, & gjera greie for dei viktigaste risikoelementa som
kan paverka Jernbaneverket s mdoppnding i 2010.

Det er definert i Virksomhetsplanen hvor det er Sarst
risiko ift. M oppnael se. Godkjente kravspesifikasoner
for signalanlegg og sikringsanlegg, og
bemanningsressurser til progektene. Det er etablert
manedlig oppfalging av risikorapportering ift.
Malsetting. Virksomhetsplanen legger opp til at
risikostyring skal vaxe en integrert del av alt
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Oppfalgingspunkter

Status

Gjennomgangen skal omfatta Jernbaneverket s
vurdering av kva dags risiko som er knytt til arbeidet
med & nd dei ulike mala, kva slags konsekvensar dei
ulike risikoane kan ha, og tilr&ding om kva slags tiltak
som kan vera aktuelle for & handtere risikoane.

progektarbeid.

Det har dei siste &a vore prioritert midlar fra
Jernbaneverket og transportutevarane i samband med
PEMRO-progektet. Progiektet hadde til hensikt & utvikla
metode- og verktystette for analyse og oppfaging av
punktlegheitai jernbanedrifta. Samferdsel sdepartementet
er i denne samanheng oppteken av at Jernbaneverket tek
et  overordna  ansvar, i samarbeid  med
transportutgvarane, for & oppretthalda og vidareutvikla
et norsk vitskapdeg forskingsmiljg knytt  til
jernbanedrift. Dette kan gjerast i form av rammeavtalar
med aktuelle vitskaplege miljg og ved medfinansiering i
relevante forskingsprogram. Samstundes er
departementet oppteken av at Jernbaneverket nyttar
koplinga til dei vitskaplege miljea til & styrkja den
analytiske kompetansen internt i organisasonen.

Jernbaneverket har benyttet SINTEF til arbeid og
andyser i 2010.

Samferdsel sdepartementet ber Jernbaneverket arbeida
vidare med maéltal for inngtilte tog (ikkje planlagde
inngtillingar, regularitet). Samferdsel sdepartementet ber
Jernbaneverket om & arbeida saxleg med & betra
punktlegheitai rushtrafiken.

Det gjennomferes/’har vaat gjennomfert flere prosjekter
med mal om kartlegging av arsaker til- og bedring av
punktlighet og regularitet bl.a. av SINTEF. Tiltak er
implementert og vil fortsatt bli implementert pa disse
omrédene.

Departementet ber Jernbaneverket om a foreta mest
mogeleg korrekte paferingar av arsakskodar ved
inngtillingar og driftsavvik.

Det er etablert et progiekt med formal & bringe frem
bakenforliggende arsaker til forsinkel sefinngtillinger i
rapporteringen.

Samferdselsdepartementet ber om at  Jernbaneverket
vidarefgrer og utviklar publi-seringa av trafikkdata og
statistikk for punktlegheit, regularitet og oppetid i jern-
banenettet retta mot trangportbrukarane — bade for
persontrafikk og godstrafikk. Rapporteringa ska vera
mest mogeleg relevant for dei ulike gruppene av
transportbrukarar og detaljert nok til at de ulike
gruppene kan finna ut av kva som skjer med «mitt tog»,
kvifor det oppstar awvik i trafikkavviklinga, og kva dags
tiltak som kan gjerast for & bgta pa den uregelmessige
togtrafikken. Denne rapporteringa ber gjerast/oppdaterast
mingt ein gong i manaden og i naat samarbeid med
trafikkselskapa. Jernbaneverket ber vurdera om denne
rapporteringa kan gjerast meir synleg og tilgjengeleg enn
ho er i dag.

Detaljert liste over punktlighetsforbedrende tiltak pr
baneomréde er publisert p& Jernbaneverkets nettsider.
Graf over fremdrift er med i presentasjonen.
Avwviksinformasjon vurderes ogsa publisert.

Samferdselsdepartementet viser til at det er fastsett
malkrav til Jernbaneverket ditt omdeme i NSBs
kundeundersgking og i Jernbaneverkets eigen
brukarundersgking hos togselskapa. Fastsett malkrav i
2013 for maleindeksen i NSBs kundeundersgking er 71,
medan fastsett malkrav for maleindeksen i Jernbane-
verket sin eigen brukarunderseking e 3,8 i 2013.
Samferdselsdepartementet ber om at Jernbaneverket
seinag til andre etatsmete i 2010 konkretiserar kva som
er realigtiske etappemdl for desse méleindeksane i 2010

For at kundetilfredshet skal vaare 71 maresultatet av
malingen gkes med 3% hvert & frem til 2013.
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og fram til 2013. SD ber ogsd om at Jernbaneverket
vurderer om det er mogleg & finna ein meir pedagogiske
méte a framstilla desse malkrava pd, mellom anna om det
e meir tendeg & sefja malkrava som prosentvis
forbetring

Eit viktig tiltak for & betra omdgmet til jernbanen er &
betrainformasjonen til dei reisande nar det oppstar avvik
i togtrafikken som farer til forseinkingar og innstillingar
av tog. Som eit ledd i arbeidet er det etablert eit felles
progekt der Jernbaneverket og togselskap som driv med
persontrafikk deltek. Progektet er viktig for Samferdsels-
departementet. SD legg difor opp til at den ssaskilde
rapporteringa til departementet blir vidarefert. Vidare
legg SD til grunn at prosiektet har fokus pa aktivitetar
som kan gi effekt pd informasjonsomradet bade pa kort
og lengre sikt. Departementet viser i denne samanhengen
til at i 2010-budsiettet er det layvd 80 mill. kr til

Jernbaneverket har flere pagdende prosgekter som skal
bidratil & eke kundetilfredsheten pa jernbanen. Det
installeres nye monitorer og anvisere pa sentrale
stagoner. Antall toginformaterer er gkt. Det samarbeides
om fellestiltak mellom Jernbaneverket og NSB. Se for
ovrig kapittel 5 for mer om kundetilfredshet.

vidarefaring av  arbeidet med  tiltak  for
publikumsinformasjon.
Som Jernbaneverket e vel  kjent med, e | Det e i 2010 gjort mye arbeid med rekruttering og

Samferdsel sdepartementet oppteken av at Jernbaneverket
har effektiv drift og organisering. Dette er sags viktig i
ein dtuagon med gerk aktivitetsauke. Det er og viktig at
Jernbaneverket arbeider aktivt med & sikra tilstrekkeleg
bemanning og kompetanse for & kunna gjennomfera den
planlagde satsinga som er lagd opp til i Nasona
transportplan 2010-2019 og i ferste omgang for & fa
giennomfert det planlagde aktivitetsnivaet som er lagt til
grunn i dtatsbudgettet for 2010. Saaleg gjeld dette
behovet for signakompetanse og togleiarar i Odo-
omrédet . SD viser i denne samanhengen til eigne
omtalar i Prop. 1 S (2009-2010).

opplaging. 52 nye laglinger startet opp i 2. tertial. 19
ingenigrer  ble rekruttert til et internt  intensivt
opplaaingsopplegg i signalfaget, disse er na ferdig med
sin grunnopplaging for & kunne arbeide i progekter.
Signalressursenefingenigrene i jernbaneverket er na
samlet i en organisagon, dette skal bidra til bedre
koordinering og prioritering av tilgjengelige ressurser,
samt at det skal effektivisere opplagingen av ingenigrer.

Det forventes underkapasitet i markedet i forhold til
kompetanse blant annet innen prosjektering av KL-
anlegg (internt og eksternt), rekruttering av erfarne
progekteringdedere innen jernbaneteknikk er en
utfordring for framdrift i progektene og koordinering i
senere faser.

I ssmmenheng med budgjett for 2011 er det foretatt en ny
giennomgang av ressursfordelingen, resurssituasonen
salig innenfor signalfaget er fortsatt presset. Det
arbeides med aternative metoder for
progektgjennomfering og sterre grad av
konkurranseutsetting og eventuelt bruk av andre
kontraktsformer.

Alle datlege etatar skal regelbunde gjennomfera
brukarundersgkingar. Resultata av dei ska vera
offentlege. Jernbaneverket skal i &rsrapporten for 2010
rapportera om etaten har gjennomfert
brukarundersgkingar og gjort dei offentleg tilgjengelege.
Samferdsel sdepartementet vil rapportera samla for alle
sine etatar til Fornyings- og
admini strasjonsdepartementet.

Se kapitlet om kundetilfredshet.

IKT-arkitektur
Statlege etatar skal:
a) leggja arkitekturprinsippa til grunn nér dei utviklar

Jernbaneverket har i 2010 startet opp eler arbeider
videre med flere prosiekter som vil leggetil rette for &
kunne utvikle etatens systemlgsninger iht. DIFIs
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b)

c)

sineIKT-system

tai bruk felles elD nér dei legg nye e-tenester ut pa
nett. Felles eektronisk signatur skal takast i bruk
nd&r han ligg fere (frd 2010). Eigne elD-lgysingar
som etatane brukar pa eksisterande tenester, skal
fasast ut og erstattast av den felles infrastrukturen i
Difi. Etatar som framleis enskjer & bruka eigne elD-
lgysingar, ma grunngje dette

grunngje dei tilfella der etatane vel & ikkje bruka
Altinn for & produsera relevante tenester retta mot
nagingsliv og publikum.

Jernbaneverket skal i &rsrapporten for 2010 rapportera
om korleis etaten har felgt opp punkt a — c.
Samferdsel sdepartementet  vil rapportera samla il
Fornyingss og administragonsdepartementet  og
Nagings- og handel sdepartementet.

arkitekturprinsipper.

Jernbaneverket har i 2010 ikke lagt ut nye e-tjenester pa
nett der det har vaat relevant atai bruk en el D-lgsning.

Jernbaneverket har ikke publikumstjenester som egner
seg for Altinn. Klager etter Serviceerklagingen tasimot
pa de fleste medier.
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11 Periodisert regnskap

@ Jernbaneverket

Arsregnskap pr. 31.12.2010

Avlagt etter periodiseringsprinsippet

Innhold:

No ok~ wdhPRE

Org.nr. 971 033 533

L edelseskommentar er
Resultatr egnskap
Balanse

K ontantstr amoppstilling
Stat sregnskapsr apport
Noter

Nekkdtall
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1. Ledelseskommentarer

Jernbaneverket forvalter staten sin realkapital som er knyttet til jernbaneinfrastrukturen i det nasjonale
jernbanenettet, og skal tilby et sikkert og funksjonelt jernbanenett. Etaten skal legge forholdene til
rette for at jernbanetrafikken kan giennomfares pa en trygg, effektiv og forutsigbar méte, med god
tilgang for trafikkuteverne og transportbrukerne.

Vedlagte virksomhetsregnskap for Jernbaneverket er utarbeidet i samsvar med anbefalte, statlige
regnskapsstandarder fastsatt av Finansdepartementet. Se presentasjon av Jernbaneverkets rammeverk
og regnskapsprinsipper i noter til arsregnskapet.

Jernbaneverkets regnskapsrapportering til statsregnskapet skjer etter kontantprinsippet. Denne
rapporteringen maler utgifter/utbetalinger mot arets tildelte budsjettmidler, overferinger fra fjoraret og
eventuelle merinntektsbevilgninger. | tillegg ferer Jernbaneverket e periodisert regnskap. En
grunnleggende forskjell mellom kontantprinsippet og periodiseringsprinsippet er at kriteriene for
regnskapsfering av inntekter og kostnader er uavhengig av betalingstidspunktet. Forstaesen av
forskjellen mellom de to typer regnskapsavlieggelse er vesentlig for & kunne vurdere Jernbaneverkets
@konomiske rapportering. Vi legger vekt pa & levere dpen og ansvarlig ekstern regnskapsrapportering,
herunder informasion som gir innsikt i forskjellen mellom kontantstyring og periodiserte
inntekter/kostnader og balansepresentasoner i samsvar med statlig god regnskapsskikk. De fglgende
kommentarer gjelder vart periodiserte arsregnskap med noter (virksomhetsregnskapet).

Jernbaneverkets driftsinntekter for 2010 er en prosent hayere enn fjorarets inntektsfaring for perioden.
Overfarte/ubrukte bevilgninger fra 2009 inngdr i tildeling som kan brukes til drift og vedlikehold i
2010, men inntektsferes ikke i arets regnskap fordi de ble inntektsfart i fjor. Bruk av
investeringsbevilgninger har ingen inntektseffekt, se note 1A og B for spesifikasion av inntektsfaring
0g bevilgninger.

Posten Ignn- og sosiale kostnader har gkt med 10,4 prosent fra 2009 til 2010. Antall arsverk har i
perioden gkt med 209. Andre driftskostnader er gkt med 12 prosent. Her er det sterst gkning innen
entreprengr- og progekteringskostnader. Kostnadene til anlegg under utferelse (overfert il
fornyelse/aktivering) trekkes ut av sum driftskostnader og vises som egen post i regnskapet. Tilgangen
til anlegg under utfgrelse for 2010 var pa 5 466 mill mot 4 704 mill i 2009. Dette er en gkning pa
16,2%. Overferingen til anlegg under utfarelse fordeler seg med 3 784 mill pa utbyggingsprosjekter og
1 658 mill pa fornyelsesprosjekter infrastruktur.

Denne perioden er det overfart verdier fraarbeid under utferese (investeringsprosjekter utbygging) til
anleggsregnskapet pa 4.033 mrd. Dette fordeler seg med 2.027 mrd pa Sandnes-Stavanger, 52 mill pa
Region @st plattformforlengelse og 1.954 mrd pa evrige prosiekter. Det e i tillegg anleggsfart
fornyelsesprosjekter for 1.135 mill i 2010.

Ved utgangen av 2010 har Jernbaneverket en balansefart verdi pa varige driftsmidler og immaterielle
giendeler pa til sammen 37,2 mrd. Verdien pa anlegg under utfgrelse er pa 11,2 mrd, og dette utgjer
30% av totale anlegg.

Nar det gjelder planlagte investeringer i neste regnskapsperiode og kommentarer il
rapporteringen til statsregnskapet vises det til rapporten til Samferdsel sdepartementet.

Odlo, 11. mars 2011

Elisabeth Enger Jorn Johansen
Jernbanedirektar @konomidirektar
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2. RESULTATREGNSKAP JERNBANEVERKET

Tusen kroner

Nae 31.12.2010 31.12.2009
Driftsinntekter
Inntekt fra bevilgninger 1 -3 554 259 3701419
Gebyrer og lisenser 1 -1 428 -3640
Tilskudd og overfaringer fra andre (Anleggshidrag) 1 -29 666 -20 59
Gevinstved salg av eiendom, anlegg og maskiner 1 4 246 -6 192
Salgs- og leieinntekter 1 -744 794 -579 960
Andre driftsinntekter 1 -66 196 -48 163
Sum driftsinntekter -4 400 588 -4 359 973
Driftskostnader
Lenn og sosiale kostnader 2 2275 716 2060 84
Varekostnader 519 529 391 282
Andre driftskostnader 3 6 649 633 5919 330
Overfart til fomyelse/aktivering -5 466 240 -4 703 556
Avskrivninger 946 502 807 686
Sum driftskostnader 4925 141 4 475 596
Driftsresul tat 524 553 115624
Finansinntekter og finanskostnader
Finansinntekter 6 -3 649 5424
Finanskostnader 6 4 745 7810
Netto finansposter 1096 2 386
Inntekter fra eierandeler i selskaper m.v.
Utbytte fra selskaper m.v.
Sum inntekter fra eierandeler i selskaper m.v. 0 0
Arets aktiviteter 525 649 118 009
Avregninger
Overfgrt avregning med statskassen (bruttobudsjetterte) -525 649 -118 009
Avregning bevilgningsfinansiert virksomhet (nettobudsjetterte)
Sum avregninger 525 649 -118 009
Innkrevningsvirkso mhet
Inntekter av avgifter og gebyrer direkte til statskassen
Andre inntekter fra innkrevningsvirksomhet
Overfaringer til statskassen
Sum innkrevningsvirksomh et
Tilskuddsforvaltning
Overfgringer fra statskassen til tilskudd til andre
Utbetalinger av tilskudd til andre
Sum tilskuddsforvaltning
Periodens resultat
ol

Poster med negativt fortegn (kredit), er inntekter/overskudd.



BALANSER - EIENDELER FOR JERNBANEVERKET

Tusen kroner Note
Note 31.12.2010 31.12.2009
EIENDELER

A. Anleggsmidler
I Immaterielle eiendeler

Forskning og utvikling
Programvarerettigheter og lisenser 5 1803 3663

Sum immaterielle eiendeler 1803 3663

Il Varige driftsmidler

Infrastruktur 5 23 394 349 19 420 096

Bygninger, tomter og annen fast eiendom 5 2399 307 2065112

Maskiner og transportmidler 5 170 075 193 982

Driftslgsgre, inventar, verktay og lignende 5 62 511 61 222

Anlegg under utfgrelse 5 11 201 869 10 954 626

Beredskap utstyr (Broer) 5 16 156 16 638
Sum varige driftsmidler 37 244 268 32711 676
Ill Finansielle anleggsmidler

Investeringer i datterselskaper

Investeringer i tilknyttet selskap

Investeringer i aksjer og andeler 11 102 102

Obligasjoner og andre fordringer
Sum finansielle anleggsmidler 102 102
Sum anleggsmidler 37 246 172 32715 441
B. Omlgpsmidler
I Varebeholdninger og forskudd til leverandarer

Varebeholdninger 12 317 887 289 018

Forskuddsbetalinger til leverandgrer 14 0 0
Sum varebeholdninger og forskudd til leverandarer 317 887 289 018
Il Fordringer

Kundefordringer 13 136 983 68 289

Andre fordringer 14 48 072 115 164

Merverdiavgift 468 906 420 208

Opptjente, ikke fakturerte inntekter 16 14 523 7324

@vrige opptjente inntekter 8417 21674
Sum fordringer 676 900 632 659
Il Kasse og bank

Bankinnskudd 17 16 619 12 829

Andre kontanter og kontantekvivalenter 17 76 101
Sum kasse og bank 16 695 12930
Sum omlgpsmidler 1011 481 934 607
Sum eiendeler 38 257 654 33 650 049
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3. BALANSER - GJELD FOR JERNBANEVERKET

Tusen kroner

Note 31.12.2010 31.12.2009

VIRKSOMHETSKAPITAL OG GJELD
C. Virksomhetskapital 0 0
D. Gjeld
| Avsetning for langsiktige forpliktelser

Ikke inntektsfa1t bevilgning knyttet til anleggsmidler (1) 5 -37 246 070 -3 715339

Andre langsiktige forpliktelser 426 0

Forpliktelse Flytoget AS -262 334 -276 081
Sum avsetning for langsiktige forpliktelser -37 508 830 -32 991 420
Il Annen langsiktig gjeld -44 800 -14 800
Il Kortsiktig gjeld

Leverandggjeld -421 743 -609 258

Skyldig skattetrekk -90 712 -78 008

Skyldige offentlige avgifter 35192 29278

Avsatte feriepenger -194 584 -172 945

Forskuddsbetatlte, ikke opptjente inntekter 16 366 22

Annen kortsiktig gjeld 18 -612 927 -669 374
Sum kortsiktig gjeld -1 355 525 -1 558 885
IV Avregning med statskassen

Avregning med statskassen (bruttobudsjetterte) 125 852 797 047

Overfgrt avregning fra resultatregnskapet 8 525649 118 009
Sum avregning med statskassen 8 651 501 915 057
Sum gjeld -38 257 654 -33 650 049
Sum virksomhetskapital og gjeld -38 257 654 -33 650 049

(1) Fra 01.01.2008 har Jembaneverket valgt & ikke bokfare/presentere fremmedfinansiering av anleggsmidier pa en
egen konto i regnskapet. Fremmedfinansieringen er n& inkludert i denne posten.
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4. KONTANTSTR@M JERNBANEVERKET

Kontantstr gmoppstilling etter den dir ekte modellen for bruttobudsjetter te vir ksomheter

Tusen kroner 31.12.2010 31.12.2009

Kontantstrgmmer fra operasjonelle aktiviteter

Innbetalinger
endring i mellomvearende med finansdepartementet -74 793 -83 615
innbetalinger fra statskassen til tilskudd til andre
innbetalinger fra salg av varer og tjenester 533 686 493 272
innbetalinger av kjarevegsavgifte 104 052 86 708
innbetalinger av tilskudd og overferinger fraandre (anleggsbidrag) 16 774 26 757
innbetalinger av utbytte 0 0
innbetalinger av renter 153 137
innbetaling av refugoner 33692 43 597
arbeidsgiveravgift til inntekt 235651 210135
andre innbetalinger (forskudd, deposita og avsetninger under Samferdsel sdep.) -34 487 24 757
Sum innbetalinger 814 727 801 748

Utbetalinger
utbetalinger av Ignn og sosid e kostnader -2 081 534 -1 865 904
utbetalinger for varer og tjenester for videresalg -625 631 -449 439
utbetaling for varer og tjenester eget forbruk -1 012 942 -785 679
utbetalinger av renter -493 -2 376
utbetalinger av katter og offentlige avgifter (mva refuson) 0 0
andre utbetalinger (omstruktureringskostnader, erstatninger) -2 827 -24 063
Sum utbetalinger -3723 427 -3127 461
Netto kontantstr em fra operasjonelle aktiviteter * (Seavstemming) -2 908 700 -2325712

Kontantstrgmmer frainvesteringsaktiviteter

utbetaling ved kjegp av varige driftsmidler (post 30) -3 622 231 -3130 369
utbetalinger ved kjgp av varige driftsmidler (post 23) -1 692 536 -1 563 949
utbetalinger ved kjap av varige driftsmidler (post 31) -214 744

utbetalinger ved kjap av varige driftsmidler (post 33) -28 036 -3579

innbetalinger ved salg av akger og andeler i andre foretak
utbetalinger ved kjap av akger og andeler i andre foretak
utbetalinger ved kjgp av andre investeringsobj ekter
innbetalinger ved salg av andre investeringsobjekter

Netto kontantstr em frainvesteringsaktiviteter -5 657 547 -4 697 897

Kontantstrgmmer fra finansieringsaktiviteter (nettobudsjetterte)
innbetalinger av virksomhetskapital

tilbakebetalinger av virksomhetskapital
utbetalinger av utbytte til statskassen

Netto kontantstr gm frafinansieringsaktiviteter 0 0
Effekt av val utakursendringer pa kontanter og kontantekvival enter 0 0
Forbruk i kontanter og kontantekvivalenter paktoi Norges Bank -8 466 247 -7 023 608
Forbruk i gvrige kontanter og kontantekvival enter 3765 -23 043
Sum kontantfor bruk -8 462 482 -7 046 651




5. STATSREGNSKAPSRAPPORT FOR JERNBANEVERKET

Regnskappr.  31.12.10
Tusen kroner 201000-201012 200900-200912 200900-200912
Arets bevilgning Sum bevilgninger til Kontantregnskap Kontantregnskap Kontantregnskap totalt
Statskonto _ Overf.fra fjorér (Note 1 B) bruki 2010 denne periode denne per. i fior ifior
| Driftsutgifter
Drift og vedlikehold 135023 323000 4697 000 5 020 000} 531538 4 575 460 4575 460
Drift og vedlikehold av Gardermobanen 135025 16 200 74700 90 900 97 749 91 887 91 887
Il Investeringer 0
Investeringer i linjen 135030 578211 3713600 4291811 3622 231 3 130 369 3130369
Nytt dabbeltspor Oslo - Ski 135031 0 194 000 194 000 214744 0 0
Fysisk skille JBV - BaneTele AS 135033 11421 25 000 36421 28 B6 3579 3579
Sum kapittel 1350 928 832 8704 300 9 633 132} 9278 147 7 801 294 7801 294
1l Inntekter
Kjerevegsavgift 435001 -25800 -25 800 -29 7 -12 907 -12 907
Salg av utstyr og tjenester 435002 -239 000 -239 000 -215 262 -268 446 -268 446
Videresalg av elektrisitet til togdrift 435006 292 200 -292 200 -318 24 -224 826 -224 826
Betaling for bruk av Gardermobanen 435007 -74700 <74 700 -75 015 -73 801 -73 801
IV Overfgringer 0
Refusjon av fadsels- og adopsjonspenger 43501611 0] -8 21 -10 937 -10 937
Refusjon av arbeidsmark edstiltak 435015 0 -178 0 0
Refusjon leerlinger 435017 0| 86 -214 -214
Refusjon sykepenger 43501811 0 -25 107 -32 446 -32 446
Anleggsbidrag 435037 -15 400 -15 400 -16 774 -26 757 -26 757
Sum kapittel 4350 647 100 -647 100 -688 203 -650 335 -650 335
Sum 92883 8057200 8 986 032
Erstatningsansvar Justisdepartementet 04717155 27 23774 23774
Universell utforming og tilgjengelighet 084771 0 289 289
Renter 560583 -153 -137 -137
Arbeidsgiveravgift 570072 -235 6651 -210 135 -210 135
Forskudd under Samferdselsdepartementet 650013 Se kommentar * -9 957 -9 957
Deposita og avsetninger under Samferdselsdep. 840013 0 -14 800 -14 800
V Innbetalinger - Norges Bank 60040101 4783 234 4 071 750 4071 750
VI Utbetalinger Norges Bank 60040102 -13249 481 -11 095 358 -11 095 358
Vil Bevegelse mellomveerende -109 280 -83 615 -83 615
Mellomveerende 31.12.2009 713210 -248 24 -164 609 -164 609
VIl Bevegelse mellomveerende -109 280 -83 615 -83 615
Bevegelse forskudd under samferdselsdep. 650013 34 487 Se kommentar * Se kommentar *
Mellomveerende 31.12.2010 -323 016 -248 224 -248 224

)

Postene "Forskudd under Samferdselsdep"”. og "Deposita og avsetninger under Samferdselsdep." gjelder depositumkonto Nordpool og forskuddsfinansiering

av Ofotbanen fra LKAB.

Etter endrede krav inngdr disse postene fra og med 2010 i mellomveerende/bevegelse mellomvaerende.
Inngdende mellomveerende inneholder ikke tidligere netto inn/utbetalinger under disse postene.
Inng&ende mellomvaerende vil bli gjennomgatt og komrekt rapportert i samrad med Samfersdelsdep. og SS@.
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6. NOTER TIL RESULTAT- OG BALANSEREGNSKAP

Generell informagon, regnskapsrammever k og regnskapsprinsipper

Generell informason

Jernbaneverket e e statlig  forvaltningsorgan  (statlig  virksomhet) underlagt
Samferdsel sdepartementet. Jernbaneverket er en del av staten som juridisk person. Jernbaneverket eier
og har ansvaret for omfanget og kvaliteten pa det offentlige jernbanenettet, stasjoner og terminaler,
samt regulerer og styrer trafikken pa nettet. Jernbaneverket har hovedkontor i Oslo, ledes av
Jernbanedirektegren og bestar av divisonene Bane, Utbygging og Trafikk og Marked., Jernbaneverket
er ogsa tillagt ansvaret for Jernbanemuseet og Jernbaneskolen.

Jernbaneverkets  arsregnskap omfatter  foruten  resultat- og  balanseregnskaper  etter
periodiseringsprinsippet 0gsa kontantstremoppstilling, rapport til statsregnskapet (bevillingsregnskap
og rapportering til kapitalregnskap etter kontantprinsippet), noter og ngkkeltall.

Sammendrag av Jer nbanever kets viktigste regnskapsprinsipper.
Nedenfor beskrives de viktigste regnskapsprinsippene som e benyttet ved utarbeidelsen av
arsregnskapet.

Rammeverk for regnskapsavleggelsen.

Arsregnskapet er satt opp i samsvar med de anbefalte statlige regnskapsstandardene (SRS).

Statlige regnskapsstandarder inneholder regler om hvordan Jernbaneverket skal presentere og
utarbeide sitt virksomhetsregnskap. SRS ene er utarbeidet av Finansdepartementet forvaltes Statlig
senter for gkonomistyring med utgangspunkt i International Public Sector Accounting standards
(IPSA’s). IPSAS som e regnskapsstandarder utarbeidet og tatt i bruk innenfor offentlig sektor i en
rekke land og FN-systemet.

Resultatregnskap og balanser med noter er utarbeidet under forutsetning om fortsatt drift.

Med periodiseringsprinsippet forstas i SRS ene regnskapsfering etter de grunnleggende prinsippene i
regnskapsloven. Transaksjoner og andre hendelser bokfegres nar de finner sted (og ikke bare nar det
finner sted en pengeransakgon som e grunnlaget for Kkontantregnskapet som er
hovedregnskapsavieggelsen i Staten).

Kontantstr gmoppstilling
Kontantstremoppstillingen er utarbeidet etter den direkte modellen tilpasset statlige virksomheter.

L edelsens skj@nnsmessige vur deringer

Anvendelsen av  regnskapsprinsippene  grunnleggende  regnskapsprinsippet  og  Statlige
regnskapsstandarder krever i enkelte tilfeller bruk av estimater og vurderinger hvor ledelsen ma uteve
skjgnn. Omrader som i hgy grad inneholder slike skjgnnsmessige vurderinger eller hgy grad av
kompleksitet, eller omrader hvor forutsetninger eller estimater er vesentlig for regnskapet, er beskrevet
saskilt i noter.

Endringer i regnskapsprinsipper eller statlige regnskapsstandarder med virkning for
regnskapsar et 2010.

Det er ikke gjort noen vesentlige endringer i SRSene eler i Jernbaneverkets regnskapsprinsipper ved
avleggelsen av regnskapet for 2010.

Endringi presentagion og klassifikas on.
Det er ikke gjort noen endringer i 2010 regnskapet sammenlignet med 2009 regnskapet.
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Transaksjonsbaserte inntekter.

Transaksjoner resultatferes til verdien av vederlaget pa transaksjonstidspunktet. Inntektene bestar av
kjgreveisavgift, salg av tjenester, energi, materiell, driftsmidler, anleggshidrag og leieinntekter.
Inntektsfering ved salg av varer skjer pa leveringstidspunktet. Salg av tjenester inntektsferes i takt
med opptjening/utferelse av tjenesten. Opptjening for salg av varer er pa leveringstidspunktet nar
hoveddelen av risiko og kontroll over varen gar over til kjgper. Inntekten fastsettes til vederlaget pa
transaksj onstidspunktet.

Inntekter fra bevilgningsfinansierte aktiviteter

Posten inntekter fra bevilgninger i resultatregnskapet er en nettobevilgning som bestér av brutto
bevilgninger til drift, med fratrekk for estimerte anslag for andre inntekter (negative bevilgninger),
inntekter fra belastningsfullmakter pa andre departementer, utsatt inntekt fra forpliktelse knyttet til
investeringer (avskrivninger) samt inntekter til pensjoner.

Bevilgninger inntektsfares linesat gjennom aret som en praktisk tillempning til inntektsfaring i den
periode da aktiviteten som bevilgningen er forutsatt & finansiere er utfert, det vil si i den perioden
kostnadene palgper. Bevilgningsinntekter justeres Igpende for endringer i bevilgningen.

Endelig bevilgning til drift tilsvarer arets bevilgninger og belastningsfullmakter pd post 01-29.
Driftsbevilgninger inntektsferes linesart hver maned.

En del av inntekter til driftsbevilgningen (post 22, 23 og 25) brukes til fornyelse og investering i
driftsmidler (ikke infrastrukturbevilgninger). Denne del av bevilgningen overferes hver periode som
forpliktelse knyttet til anleggsmidler i balansen og reduserer periodens inntekt. Inntektene fra
driftsbevilgingen i resultatregnskapet blir derfor den delen som ikke omfatter fornyelse og andre
investeringer i driftsorganisasjonen.

Investeringsbevilgninger fares som Ikke inntektsfart bevilgning knyttet til anleggsmidier i balansen
med det belgpet som faktisk er investert i regnskapsperioden. Inntekter fra investeringsbevilgning i
resultatregnskapet blir null fordi inntekter fra investeringsbevilgning reduseres med ubrukt bevilgning
til investeringsformdl ved regnskapsaviutningen fer nettobelgpet overferes til balansen som
forpliktelse knyttet til anleggsmidler. Overfarbar investeringsbevilgning inntektsfares ikke.

K ostnader

Etter sammenstillingsprinsippet henfares kostnader til samme periode som tilhgrende inntekt bade nar
det gjelder transakgonsbaserte inntekter og bevilgningsfinansierte aktiviteter. Kosthader som
finansieres ved bevilgning periodiseres til den periode aktivitetene som bevilgningen er forutsatt a
finansiere er utfart.

Avsetninger for palgpne kostnader og betingede for pliktelser

Det skal avsettes for palgpne kostnader nér det er sannsynlig at det oppstar en kostnad som faglge av
en hendelse som er skjedd far utgangen av regnskapsperioden og sammenstillingsprinsippet tilsier at
kostnaden skal tasi perioden. Det foretas ingen avsetning for betingede forpliktelser.

Valuta
Jernbaneverkets regnskap er avlagt i norske kroner.
Leverandergjeld i utenlandsk valuta er bokfart etter kursen som gjelder pa fakturadato.

Peng oner

Det er i SRSene lagt til grunn en forenklet regnskapsmessig tilnaaming til pensioner. Det er sdledes
ikke foretatt beregning eller avsetning for eventuell over-/underdekning i pensjonsordningen som
tilsvarer Norsk Regnskapsstandard 6 (Norske regnskapsstandarder er god regnskapsskikk for
regnskaper som ikke er offentlig sektor og som ikke avlegger regnskapet etter de internasjonale
regnskapsstandardene IFRS (International Financial Reporting Standards)).

Arets pensjonskostnad tilsvarer Jernbaneverkets arbeidsgiverandel av &rlig premiebelgp til Statens
Pensjonskasse (SPK). Jernbaneverket betaler ikke premietil SPK, denne dekkes over sentralt kapittel i
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statsbudsjettet og det legges det til grunn en sjablongmessig sats for beregning av pensjonspremie som
baserer seg pa beste estimat for virksomheten. Se ogsa note 2.

Klassifisering og vurdering av balanseposter

Omlgpsmidler og kortsiktig gjeld omfatter poster som forfaler til betaling innen et ar etter
anskaffel sestidspunktet, samt poster som knytter seg til varekretslgpet. @vrige poster er klassifisert
som varige driftsmidler/langsiktig gjeld.

Omlgpsmidler
Omlgpsmidler er vurdert til anskaffelseskost. Kortsiktig gjeld balanseferes til nominelt belgp pa
opptakstidspunktet

Anleggsmidler

Anleggsmidler er eiendeler som er anskaffet til varig eie eler bruk i Jernbaneverket. Anleggsmidier
vurderes til anskaffelseskost med fradrag for avskrivninger over den perioden Jernbaneverket
forventes & ha nytte av eiendelen i egen virksomhet. Periodens avskrivninger beregnes ved a fordele
eiendelens restverdi (anskaffelse minus eventuell verdi ved salg/utrangering) over forventet
brukstid/gkonomisk levetid. Tomter avskrives ikke. Avskrivninger foretas normalt fra tidspunktet
driftsmidlet er tatt i eie dler bruk.

Anleggsmidler nedskrivestil eventuell lavere virkelig verdi ved eventuell bruksendring.
Anleggsmidler bestar av immaterielle eiendeler og varige driftsmidler.

Immaterielle eiendeler
Eksternt innkjgpteimmaterielle eiendeer (programvare) er balansefert.

Varigedriftsmidler
Avskrivningene av varige driftsmidler skal vise Jernbaneverkets periodiske kostnader ved forbruk av
aktivert infrastruktur og andre aktiverte eiendeler som bygningsmasse, maskiner og driftsgsere.

Avskrivningene starter normalt nar eiendelene er tilgjengelig for bruk. Anskaffelseskost av prosjekter
under utfgrelse overfares til infrastruktur i en eller flere faser. Nar anlegget tas i bruk aktiveres
hovedkostnadene, mens deler av kostnadene ikke vil vaae ferdig mottatt far etter en periode og disse
elter-oppgjerene aktiveres da i ettertid.

Anskaffelseskost for varige driftsmidler inkluderer utgifter for & anskaffe eller utvikle eiendelen for
bruk. Anskaffelseskost inkluderer kostnader direkte knyttet til anskaffelsen av driftsmidlet, enten
kigpspris med tillegg av kjgpsutgifter eller progektkostnader i utbyggingsprosjekter.
Prosjektkostnader omfatter direkte og indirekte henfarbare kostnader. Indirekte henfarbare kostnader
omfatter kostnader til administrasion i Utbyggingsdivisionen og tilsvarende for fornyelses- og
investeringsprog ekter i Banedivisjonen.

Utgifter til forebyggende og korrektivt vedlikehold som palgper etter at driftmidlet er tatt i bruk
kostnadsfares |gpende, mens kostnader til fornyelse aktiveres.

Kostnader pa fornyelses- og utbyggingsprosjekter som ikke er tatt i bruk balansefares som anlegg
under utfarese.

Ved anskaffelser i relagion til allerede eksisterende driftsmidler gjares det en konkret vurdering av om
anskaffelsene anses som fornyelse (pakostning) eller vedlikehold/driftskostnad. Vedlikeholdet av
infrastrukturen deles inn i korrektivt vedlikehold, forebyggende vedlikehold og fornyelser. Kaostnader
for korrektivt og forebyggende vedlikehold kostnadsfarende Igpende og omfatter feilretting, beredskap
og tiltak for & opprettholde funksjonaliteten i anleggene og oppna forutsatt levealder. Periodisk
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vedlikehold (fornyelse) blir balansefart med avskrivning over perioden frem til neste vedlikehold
forventes gjennomfart.

Fornyelse er utskiftning av komplette anlegg dler systematisk utskiftning av deler av anlegget pa
definerte strekninger. Fornyelser legges til driftsmidlenes balansefgrte verdi eller balansefgres separat.
Estimert brukstid, avskrivningsmetode og restverdi vurderes arlig. Hvis nye deler innregnes i
balansen, fjernes delene som ble skiftet ut og eventuelt gjenvagende balansefart verdi innregnes som
tap ved avgang. Dersom de utskiftede deler/komponenter er registrert separat i anleggsregisteret blir
den utrangerte delen/komponenten regnskapsfart som ved avhending.

Driftsmidler avskrives etter den linesae metoden, ik at anleggsmidienes anskaffelseskost, eler
revaluert verdi, avskrives til restverdi over forventet utnyttbar levetid, som er:
(avskrivningssatser skal skrivesinn fullstendig)
Immaterielle eiendeler 20 %
Driftsbygninger 2-10%
Personalboliger m.m. 1-10%
Infrastruktur
Trafikksentral
Godsterminal
Overvakingsanlegg
Overbygning
Underbygning
Maskiner og transportmidler 7—-33%
Anleggsmaskiner 10-15%
Driftsl@sare, inventar, verktgy m.m. 7-10%
PC-er 33%
Servere 25%
Operativsystem
Skinnegaende materiell
Bygninger
Andre anleggsmidler
Driftsmidlenes gjenvaaende levetid, samt restverdi skal revurderes pa hver balansedato og endres hvis
ngdvendig.
Gevinst og tap ved avgang resultatfares og utgjer forskjellen mellom salgspris og balansefaert verdi.

Apningsbalanse

Apningsbalansen skal etter statlig regnskapsstandard nr. 17 Anleggsmidier fastsettes ved & legge til
grunn at bruksverdi basert pa gjenanskaffelsesverdi representerer verdien for fysiske eiendeler, mens
virkelig verdi benyttes ndr det gjelder finansielle eiendeler. Verdi knyttet til nasjonaleiendom og
kulturminner, samt kunst og bgker skal inkluderes i den grad det foreligger en reell bruksverdi for
virksomheten.

Ved utarbeidelse av dpningsbalanse i Jernbaneverket er virkelig eller beregnet anskaffelseskost lagt til
grunn. Ved fastsettelse av bokfart verdi er det tatt hensyn til slit og elde, teknisk funksjonell standard
og andre forhold av betydning for verdifastsettelsen. Der det foreligger konkrete opplysninger om
anskaffelseskost er dette lagt til grunn. Der det ikke foreligger slike tall er en utredning fra 1997
"Erfaringskostnader, |gpemeterprissr  pa hovedprosesser for  jernbaneprosiekter”  benyttet.
Indeksregulering er foretatt ved bruk av ” Byggekostnadsindekser for riks- og fylkesanlegg” utarbeidet
av SSB.

Eiendommer som dekkes av avtaler med NSB er vurdert som ordinage husleieavtaler og ikke som
rettigheter og falgelig ikke tatt med i dpningsbalansen. | tillegg er falgende ikke med:

1 Fornyelse av infrastrukturen som er foretatt far dpningsbalansen ble verdsatt
1 Fiberoptisk kabd med mer
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1 Banestrekninger som ikke trafikkeres eller som benyttes til museum dller drift av historiske
baner

Finansieringen av anleggsmidier (ekskl. finansielle anleggsmidler), som er inkludert i dpningsbalansen
for farste gang, er klassifisert som en langsiktig forpliktelse. Denne forpliktelsen lgses opp i takt med
avskrivningen pa de anleggsmidlene som finansieringen dekker.

For omlgpsmidlier er virkelig verdi benyttet som grunnlag for verdsettelsen. Omlgpsmidier, fratrukket
kortsiktig gjeld samt eventuelle avrige forpliktel ser, fremkommer som avregning med statskassen.

Investeringer i aksjer og andeler
Investeringer i aksjer og andeler er balansefart til kostpris.

Var ebeholdninger

Lager av innkjgpte varer er verdsatt til det laveste av anskaffelseskost og virkelig verdi. Egentilvirkede
ferdigvarer og varer under tilvirkning er vurdert til full tilvirkningskost. Det foretas nedskriving for
paregnelig ukurans. Ved tilordning av kostpris ved forbruk innkjepte varer brukes gjennomsnittlig
anskaffelseskost.

Fordringer
Kundefordringer og andre fordringer er oppfert i balansen til palydende etter fradrag for avsetning til
forventet tap. Avsetning til tap gjgres pa grunnlag av individuelle vurderinger av de enkelte
fordringene.

Finansiering av periodiserte poster:

Omlgpsmidler / kortsiktig gjeld

Bruttobudgjetterte virksomheter: Nettobelgpet av alle balanseposter, med unntak av immaterielle
glendeler og varige driftsmidler, har motpost i Avregning med statskassen. Avregningen gir saledes et
uttrykk for statens eierkapital nar det gjelder kortsiktige poster og eventuelle finansielle anleggsmidier.

Anleggsmidler

Balansefort verdi av immaterielle eilendeler og varige driftsmidler har motpost i regnskapslinjen Ikke
inntekisfert bevilgning knyttet til anleggsmidier. Dette representerer finansieringen av disse
anleggsmidlene. Ved tilgang av immaterielle eilendeler og varige driftsmidler balansefares
anskaffelseskostnaden. Samtidig gar anskaffelseskostnaden til reduksjon av resultatposten Inntekt fra
bevilgninger og til gkning av balanseposten Ikke inntektsfert bevilgning knyttet til anleggsmidler.

| takt med avskrivning av anleggsmidler inntektsfares et tilsvarende belgp under Inntekt fra
bevilgning. Dette gjennomferes ved at finansieringsposten Ikke inntektsfart bevilgning knyttet til
anleggsmidler opplgses i takt med at anleggsmidlet forbrukes i virksomheten. Konsekvensen av dette
er at avskrivningene har en resultatneytral effekt. Sdledes er summen av immaterielle eiendeler og
varige driftsmidler fullfinansiert (av staten) ved forpliktelser knyttet til anleggsmidier.

Ved redlisagon / avgang av driftsmidler resultatfares regnskapsmessig gevinst/tap. Gevinst / tap
beregnes som forskjellen mellom salgsvederlaget og balansefert verdi pa realisasjonstidspunktet.
Resterende bokfart verdi av forpliktelse knyttet til anleggsmidlet pa realisasjonstidspunktet
resultatferes.

Selvassurandgr prinsipp

Staten opererer som selvassurandegr. Det e falgelig ikke inkludert poster i balanse dler
resultatregnskap som seker areflektere alternative netto forsikringskostnader eller forpliktelser.
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Statens konser nkontoor dning

Statlige virksomheter omfattes av statens konsernkontoordning. Konsernkontoordningen innebaaer at
alle bankinnskudd / utbetalinger daglig gjares opp mot virksomhetens oppgjarskontoer i Norges Bank.
Statlige virksomheter omfattes av statens konsernkontoordning.

Jernbaneverket (som er en bruttobudsjettert virksomhet) tilfares ikke likvider gjennom aret, men har
en trekkrettighet pa sin konsernkonto som tilsvarer netto bevilgning (arets pluss overfart fra forrige
ar). Forskjellen mellom inntektsfert bevilgning og netto trekk pa konsernkontoen inngér i Avregning
med statskassen. Ved drets slutt gjelder saarskilte regler for oppgjer/overfaring av mellomvaarende.
Saldoen pa den enkelte oppgjarskonto i Norges Bank nullstilles ved overfering til nytt regnskapsar.
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Note 1 A Spesifikasjon av drifts nntekter

Tusen kroner
31.12.10 31.12.09
Inntekt fra bevilgninger
Inntekisfart bevilgning fra Ssmferdsd sdep., post 23 0g 25 -4771700 -4827500
Inntekisfart bevilgning fra Samferdsd sdep., post 01-07* og pogt 37 647100 561200
Arets bevil gningfra Sanferdselsdep., post 30¢ -3713600 -3597600
Arets bevilgning fysisk skille JBV-Bane Tele post 33 25000 -15000
Arets bevilgning nytt dobbeltspar Oslo - Ski Post 31 -194000 0
Bevilgning fra Judti sdep., belastni ngsfullmakt erstatni ngsssaker -28271 -24063
Benyttet til investeringsformél / varigedriftsmider av &ets bevilgning/ driftsti Iskudd, post 2325 169135 1554607
Benyttet il investeringsformél, post 30 3527048 3163352
Ubenyttet bevilgning til investeringsformél, post 30 186552 434248
Benyttet bevilgning post 33 32687 4633
Ubenytte bevilgning post 33 -7687 10362
Benyttet bevilgning post 31 225991 0
Ubenyttet bevilgning post 31 31991 0
Utsatt inntekt fraforpliktelseknyttet til investeringer (Arets avskrivninger) -946345 807 686
Inntekt til peng oner -171837 157977
Utbetaling av til skudd til andre 0 0
Sum -3554259 -3701419
Provigon hillettsalg -584 -1343
Andre Frovi § ons nntekter -698 -2178
Gebyrer -146 -119
Sum gebyrer og lisenser -1428 -3640
Tilskudd og overfaringer fra andre statli ge forval tni ngsorganer / etater
Tilskudd eremerket til spesidle formél - anleggshidrag 29666 -20599
Sum tilskudd og overferinger fraandre (Anleggbidrag) (1) 29666 -2059
Geving \ed sal g av @ endom, anlegg, maskiner mv.
Sdgav andre driftamid e -4246 -6192
Ceving vedsalg av eiendom_anlegg og maskiner mv. -4246 -6192
Sdgs og leieinntekter
Salgsinntekter konsulenter/entreprenartjenester 90278 -54431
Salgsinntekter materiell og annet -150407 -131379
Salgsinntekter energi og nettleie -340198 247001
Sagsinntekter Kj ereve savgi ft 26100 -16127
Sagsinntekter Kj ereve savgi ft Gardernobanen -715078 -73138
Salgs- og leié nntekter bygg, tomter,maski ner og gvrige driftamidler 62732 -5788
Sum sal gs- og l éeinntekter -TAA7A 579960
Andre i nntekter:
Inntekter 49941 -R7R
Erstatninger -2508 -2769
Nedskrivning forpliktdse Hytoget AS 13747 -12601
Sum andre inntekter -66 1%6 -48 163
Sum driftsinntekter -4400588 -4359973
(1) Spesifikagon av anleggsbidrag
FraHamar kommune 0 -62
Fra Statens Vegvesen (Tilskudd Nydd en hol deplass) -4000 0
FraFlam utvikling 0 -2200
FraLKAB (Ofatbanen) 18149 -20083
FraBg kommune 0 -70
Korrekgon fratidligere &r 0 671
Feilfering fra2008er rettet i 2009 0 1150
Fra@vre B ker Kommune -216
FraOdo Komnune -6000
FraBNSB Gj avi kbanen -1300
62
29666 -2059




Note 1B Bevilgninger

Tusenkroner
Inntekstfert
Opprinnelig bevilgning Endring Nysaldering bevilgning
(1) Endring RNB (4) (5 Sum bevilgninger hittil i &r (2)
Driftsutgiftevilgning kap.1350
Pog 23 Drift og ved ikehold 4387000 260 000 50000 4697000 4 697 000
Pog 25 Drift og ved ikehold Gardermobanen 74700 74700 74700
Sum bevilgni ng Drift og vedlikehold 4 461700 260 000 50000 4771700 4771700
Benyttet til invester ingsfor mal/var ige driftsmidler -1692 536
Inntektert netto 3079164
Inntektsbevil gning kap. 4350
Pogt 01 Kjgrevegsavgifter -25 800 25800 -25 800
Pog 02 Sdgav utstyr og tjenete mv -189 000 -50 000 -239000 -239 000
Pog 06 Videresalg av elektri stet il togdrift -292 200 -292200 292 200
Pogt 07 Betaling for bruk av Gardermobanen -74 700 74700 -74 700
Post 37 Anleggshidrag -15 400 115400 -15 400
Sum inntektsbevilgning -597 100 - (50000) -647100 647 100
Opprinnelig bevilgning Endring Nysaldering Benyttet inveserings-
Investeringsbevilgning kap.1350 (1) Endring RNB (4) (5) Sum bevilgninger bevilgning (3)
Pog 30 Inveseringer i linjen 3 763600 (50 000) 3713600 3527 048
Pog 31 Nytt dobbeltspor Odo ki 130000 64 000 194000 225991
Pog 33 Fyssk skille BBV - BaneTdeAS 25000 25000 32 687
— —
Sum investeringsevilgninger 3918600 14 000 - 3932600 3785726
Sum bevilgni nger/inntektSart bevilgning 7 783200 274 000 - 8057200 7 910 326
Overfert fra fjor &retsbevilgningk ap. 1350 928832 928832
Sum bevilgni nger Jer nbanever ket til bruk i 2010 8712032 8986032

Merknader:

(1) Jf. tildelingsbrev fra SD av 13.01.2010. Alle bevilgninger fglger kontantprinsippet.

(2) Driftutgiftsbevilgning og Inntektsbevilgning til Statsoppdrageti det periodiserte regnskapet inntektsferes manedlig med
1/12 av kontantbevilgningen. Tilleggsbevilgning kan gis annen periodisering.

Driftsbevilgning brukt til investering reduserer inntektsfgrt driftsbevilgning i resultatregnskapet fordi motsvarende kostnader
aktiveres i balansen. Nar driftsmiddelet avskrives kommer kostnaden i resultatregnskapet. Inntektene som benyttes til
investering avsettes som forpliktelse i balansen pa linjen Ikke inntektsfart bevilgning knyttet til anleggsmidier.

(3) Benyttet investeringsbevilgning er lik produsert verdi pa utbyggingsprosjekter i regnskapsaret. Investeringsbevilgninger
inntektsfegres brutto ved arets begynnelse, og justeres ved endringer i bevilgninger gjennom aret. Benyttede og ubenyttede
bevilgninger regnskapsfares som motpost til inntekter slik at det netto ikke blir noen inntektsfering av
investeringsbevilgninger. Ref. beskrivelse over. Nar driftsmidiene avskrives bokferes en tilsvarende utsat inntekt fra ikke
inntektsfert bevilgning knyttet til anleggsmidler.

(4) Jf. Supplerende tildelingsbrev av 02.07.2010. Tilleggsbevilgninger og omprioriteringer varen 2010.

LX) 1f Revisionshrevav 14 12 2010
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Note 2 L gnn og sos al e kostnader

Tusen kroner

31.12.10 31.12.09
Lenni nger 1642716 1468 288
Feiepenger 208373 219 452
Arbeidsyi veravgift 246397 222 828
Peng onskost nader 171837 157 977
Sykepenge og andre rfugoner 45861 -50 110
Ardre ytelser 52244 42418
Sum Iennskostnader 2275716 2060854
Antall & sverk 3275 3066

Jernbaneverket betaler ikke arbeidsgivers andel av pensjonspremie til Statens pensjonskasse og kostnaden til premie er heller ikke
dekket av virksomhetens bevilgning. Premie dekkes hht sentral ordning i staten.Det er i regnskapet lagttil grunn en aktuarberegnet
sats for beregning av pensjonskostnad. Benyttet premiesats er 12,84 prosent. Det er kun lgnn etter Ignnstabell A og B som
medregnesi grunnlaget for beregning av pensjon. Pensjoner er kostnadsfart og inntekstsfait som bevilgning basert p& denne satsen.

Lann og sosiale kostnader imehader ogs& andel av kostnader overfart til fornyelse/aktivering i egen linje i resultatregnskapet.

"Antall &rsverk” er beregnet gjennomsnitt antall arsverk i perioden. Tallene hertes fra lgnnsstatestikk for JBV.




Note 3 Andre driftskostnader (1)

Tusen kroner
31.12.10 31.12.09
Leie, dri ft og vedlikehold av publikumslokd e 171 447 141 208
B &trisk kraft, nettleie 76 450 55 250
Leie og vedlikehol d lokaler 266 066 253023
Driftmeteridl 636 808 565 248
Drift, reperasjone og vedli kehol d maski ner 274 387 249 179
Entreprenar- og prog ek teringsj enester 4082 125 3496878
Reiser, diett ogforplening 136 356 125935
Telekommuni kag on 74 224 86 836
@vrige kostnade 1016 286 840971
Palgpne avsatte kostnader 84516 104 802
Sum andredriftskostnader 6649 633 5919 330
-5 466 240 -4 703 556

(1) Jernbaneverket har ikke avsatt for oppryddingskostnader for kjent milj gforurensing som
omf ater forurensing pd Hommelvik og i M ostadmarka, Malvik kommune.

I Homme vik har Jernbaneverket et nedlagt impregneringsverk for jernbanesviller (nedlagt i
1975) hvor det ma gjarestiltak for & hindre fare for hel seskade og videre

forurensi ngsspredning fra tomta. Tiltaksplanen med tilleggsnota foresar to alternative

| gsninger for handtering av forurensing i jordmassene. Kostnadene for tiltakene er
estimert/budsiettert til dternativet 22,5 eller 39,5 millioner kroner. Jernbaneverket har sakt
Fylkesmannen om tillatel setil & gjennomfere milj atiltaket.

NSB deponertei 1969 ca 160 tonn kreosotavfall fradet nedlagte impregneringsverket pa
Nygardeni Hommevik. Rapporten fraekstern konsulent anbefal er oppgraving av
forurensede masser som transporteres til mobilt termi sk forbrenningsanlegg for organi ske
milj gstoffer ved Nygérdeni Hommelvik samt a deponi omradet etter utgraving dekkes med
rene masser og tilsas. Det fordigger ikke noe kostnadsestimat for tiltak for opprydding av
kreosodeponiet.
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Note 5B Spesifikasjon av varige driftsmidler 2010

Tusen kroner
(A) Infrastruktur

Anskaffelseskost

Avskrivinger Balansefart verdi 31.12

Over- Underbygging 20606 676 -1997 799 18 608 877
Hoay- og lavspenningsanlegg 2029023 -556 737 1472 286
Anlegg for trafikkstyring og kontroll (1) 4370177 -1056 991 3313186
Sum Infastruktur 27005 876 -3611527 23 394 349

(B) Bygninger tomter og annen fast eiendom

Anskaffelseskost

Avskrivinger Balansefart verdi 31.12

Bygninger 2175058 -671770 1503 288
Bygningsmessige anl. 129 304 -7903 121 400
Tomter og andre grunnarealer 662 443 662 443
Bygg. og anl. i bygg for energiforsyning 116 720 -4544 112 176
Sum 3083524 -684 217 2399 307

(C) Andre driftsmidler ex. anlegg under utfgrelse

Anskaffelseskost

Avskrivinger Balansefart verdi 31.12

Maskiner og transportmidler 748 985 -578 910 170 075
Annet inventar og utstyr 137 248 -74737 62511
Beredskapsbruer 17 523 -1366 16 157
Sum 903 756 -655013 248 743
Sum (A,B,C) Varige driftsmidler ex. anlegg under utfgrelse 26 042 399

Anskaffelseskost

Avskrivinger Balansefart verdi 31.12

Herav Banedivisjonen

24 302 780

-986574 25289 354

(D)Anlegg under utforelse

Verdi pr. 01.01.2010

Banedivisjonens andel i % 97 %

Endring 2010 Balansefgrt verdi 31.12

Infrastruktur anlegg under utferelse (1) Note 5¢ 8481 100 -253171 8227 929
Andre anlegg under utfgrelse 264 0 264
Fornyelsesprosjekter under utfegrelse Note 5¢ 2366111 313202 2679313
Andre investeringer under utforelse 67 181 65647 132 828
Fornyelser i maskinparken 39 970 121 565 161 535
Sum 10 954 626 247 243 11 201 869

(1) Totale kostnader for signalanlegget Merkur er dels aktivert som infrastruktur, dels som anlegg under
utferelse. Kostnader for signalanlegg pad Ganddal Godsterminal inngdr i posten infrastruktur med
anskaffelseskost kr 76,5 millioner. Signalanlegget er i dag ikke tillatt i bruk, men Jernbaneverket har sgkt om
godkjenning for bruk av anlegget som et stedlig anlegg. @vrige aktiverte verdier for utvikling av Merkur
sikringsanlegg inngdr i posten ”Anlegg under utferelse”. Aktiverte og kostnadsferte belgp er ikke entydig
giennfinnbare i Jernbaneverkets regnskapsfering, anslag fra gjennomfaert granskning viser at sum kostnadsferte

og aktiverte verdier utgjer andagsvis kr 340 millioner.
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Note 5 C Infrastruktur anlegg under utfgrelse

Investeringsprosjekter banedivisjonen - Infrastrukturanlegg under utfgrelse (konto 1130)
Overtart fra
Ji
(prosjektet
tatt overav  Overfaring for

Prosj.nr Prosjekt IB 2010 Investering i 2010 JP) aktivering 2010
960104 Planoverganger Region Nord 71602 904 27 262 603
960103 Planoverganger Reg Vest 61151 165 27646 721
971934 Signal/sikringsanegg 0 78147 447
971925 KL-anlegg 0 66 995 657
971915 Underbygning 0 56 882 900
971983 El-kraft 0 54 585 972
Andre prosjekter 158961 078 356 910 435
Investeringssprosjekter Banedivisjonen 291715 147 668 431 735 0

Investeringsprosjekter Utbyggingsdivisjonen - Infrastrukturanlegg under utferelse

Prosjekt Prosjekt
951150 Lysaker-Sandvika
923200 Barkéker-Tensberg (parsell 7.1)
960166 Gevingasen tunnel
999100 Oslo - Ski, nytt dobbeltspor
960169 Eidsvoll-Hamar
960156 Holm-Holmestrand-Nykirke
957400 Sandnes - Stavanger
960152 Halden driftsbanegéard
952009 Farriseidet- Porsgrunn
960170 RD Plattformforiengelse, sikkerhetsforskrift
960235 Kundeinformasjon
960129 Fernstyring Mosjgen - Bodg
960179 Drammen st. sportilpassing Flytog
960127 Alnabru CS
960185 Ualand Kryssingsspor
960184 Jensrud Kryssingsspor

Andre investeringsprosjekter under utferelse
Investeringsprosjekter under utfgrelse
Periodiseringsdifferanse

Totalt investeringsprosjekter

IB 2010
2286 165 998,00
359 737 000,00
205 996 000,00

82 251 000,00
50 299 099,00
2027 350 768,00
70 481 708,00
27901 000,00
51 611 000,00

370682 000,00
55 851 000,00
137 994 075,00

7 207 074,00
33703 363,00
2422 155 067,00
8189386 152
-781

8481100 518

Investering i 2010
618 013 000,00
377 833 000,00
278 375 000,00
226 466 000,00
204 193 000,00
204 163 000,00
160 727 000,00

99 126 694,00
80 447 000,00
77 864 000,00
52 740 022,00
49 926 000,00
48 112 000,00
47 769 000,00
47 171 000,00
46 804 218,00
492 323 301,45
3112053 235

3780484970

Overfaring for

-2 027 350 654,00

-51 611 277,00

-1 954 695 410,00
-4 033657 341

-4 033657 341

UB 2010
9B 865 507
83 797 886
78 147 447
66 995 657
56 882 900
54 585 972
515 871 513
960 146 882

UB 2010
2904 178 998,00
737 570 000,00
484 371 000,00
226 466 000,00
286 444 000,00
254 462 099,00
160 727 114,00
169 608 402,00
108 348 000,00
77 863 723,00
52 740 022,00
420 608 000,00
103 963 000,00
185 763 075,00
54 378 074,00
80 507 581,00
959 782 958,45
7 267 782 046

8227 928 929
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Note 5 C Infrastruktur anlegg under utfgrelse

Fornyelsesprosjekter Banedivisjonen og Bane Energi (konto 1132)

Prosj.nr
829001
828801
810592
837034
818010
810561
817919
828117
810562
828301
829606
811007

Prosjekt

SPA - Ekstraordinzer Fornyelse
Fornyelsesandel - Investering

SPA - Forb.Ballastrensing RDGB

SPA - Sporfornyelse Dombas-Hjerkinn
Ny sporplan Kongsberg st
SPA-Ballastrensing @KB

@vrig fomyelse overbygning

Sandnes - Stavanger, Dobbeltspor
SPA-Forbr Ballastrensing @KB
SPA-Egersund - Sandnes, KL-anlegg
Skinne-/ svillebtte Vossebanen tiltakspakke 2009
Nationaltheateret

Andre prosjekter

Fornyelsesprosjekter Banedivisjonen

839010
839037
839067
989004

Antall fornyelsesprosjekter Banedivisjonen: 439

Kjosfoss dammer og vannveier
Nordagutu omformerstasjon - fomyelse
Utskifting av oljefattige brytere
Stavanger omformerstasjon

Andre prosjekter

Fornyelsesprosjekter Bane Energi

Totalt fornyelsesprosjekter

IB 2010
83211709
55984 598
20860 055
91511 906
42120 004
36290 813
71651138
70211197
58071130
17032 801
53652 322
44914 567

1611711391

2257223 632

799 527

45 596 595
9384 001
32 496 406
20610 397
108 886 927

2366110 558

Investering 2010
(konto 7931)

93016 101
58 125 320
96 356 403
93186 746
45423712
85433 050
337 962
0
62 476 360
36920 438
0
44 240
793 840 267
1365 160 599

5979338
23471159
3342685
81492 846
13956 162
128 242 192

1493402791

Overfgring for
aktivering 2010

0

0

-20860 055

-91511 906

0

-36290 813

0

0

-58071 130

0

0

0

-951191 226

-1 157925 130

7613037

14662 071
22275108

-1 135650 022

UB 2010
176 227 810
114 109 918
9% 356 403
93 186 746
87 543 716
85 433 050
71 989 100
70 211 197
62 476 360
53 953 239
53 652 322
44 958 807
1 454 360 432
2 464 459 100

-834 172

69 067 754
12 726 687
113 989 252
19 904 489
214854 011

2679313111
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Note 6 Finansinntekter og finanskaostnader
Tusen kroner

31.1210 31.12.09
Renteinntekter, DnB Nordpool -119 -506
Renteinntekter -537 -489
Valutagevinst -2990 -4.429
Annen fimnskostnad -3 0
Sum finansnntekter -3649 5424
Rentekostnader, DnB Nordpool 154 137
Rentekostnader 100 83
Morarenter, kostnad 1661 1926
Annen finranskostnad 79 67
Valuatap 2750 5597
Sum finanskosnader 4745| 7810

K alkulator iske rentekost nader
Kalkulatoriske kapitalkostnader er ikke bokfarti regnskapet. Nedenfor presenteres rentekostnader beregnet for investeringer med en kalkulatorisk sats gitt fra
Senter for statlig gkonomistyring.

Gjennamsnitt i

perioden
Grunnlag beregning av rentekostnad pd investert kapital: 31.1210 31.12.09
Balansefartverdi immaterielle eiendeler 13803 3663 2733
Balansefartverdi andre varige driftsmidler 37 244 268 32 711676 34 977 972
Sum 37 246 070 32 715 339 34 980 705
Antall maneder pa rapporteringstids punktet: 12
Gjemomsnittlig kapitabinding i & 2010: 34980705
Fastsatt rente for &r 2010: 342 %
Beregnet rentekostnad painvestert kapitd: 1196340
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Note 8 Netto avregning bevilgningsfi nansiert virksomhet (br uttobudg etterte virksomheter)

Tusen kroner

Avregning med statskassen (periodisert og kontant)

311210 311209 Endring
Anleggsmidler Investeringer i andre selskaper 102 102 0
Omlgpsmidler Beholdninger og forskuddsbetali nger 317 837 289 018 28 869
Kundefordri nger og andrefordringe 185 055 183 453 1601
Reriodeavgrensngsposte’ 22 0 28 997 6 058
Andre omlgpsmidler 485 601 433 139 52 462
am Al 1011 583 934 709 76 874
Kortsktiggjdd Levgandergield -4 743 -609 258 187 515
Avsatte /skyldige feri gpenger -194 5834 -172 945 -21 639
Andrelgnnsrelaterte a setni nger -125 04 -107 286 -18 618
Pal gpte kost nader og peri odeavgrensningsposter -366 -2 -344
Annen kortsiktig gjeld -612 927 -669 374 56 447
QaUm A2 -1355 525 -1 558 885 203 360
Langsktige forpliktelser
Milj gforpliktelse 0 0 0
Andreforpliktd ser -307 559 -290 881 -16 679
Qum A3 -307 559 -290 881 -16 679
Avr egning med statskassen * A -651 501 -915 057 263 556
Hovedp oster fra kontantmellomveerende som inng&r i avregning med statskassen:
Omlgpsmidler Beholdningskonto (evt. egne bankkonti , kassebeholdni nger) 1 -25
Forskudd ansatel gndéan nv. 2
Andrefordringer inklusive Mva. 3 87 500
Kortsktiggjdd Skattetrekk 4 -12 187
Depositamv. 5 -92
Annen gield 6 -403
Avr egning med Stat skassen / kontantbasert mellomvaarende jf Srapport B 74 793
Bevegd seforskudd unde Sanferdselsdep. Hyttet frai nnt/utg-delentil mellomvegende 34 487
Bevegelse md lonvag ende 109 280
Kontradloppstilling av peiodens endring mel lomvaerende mot endring i avregning med satskassen:
Konsernkonto utbetal ing: -13249 481
Konsernkonto i nnbetaling 4783234
Netto inn/utbetd inginnkrevingsvirksomhet 0
Netto innutbedingtilskuddsforvaltning 0
Netto trekk konsemkonto -8 466 247
Inntektsf ert/benyttet frabevilgning (Brutto) 7913 153
Avrbeidsgiveravgi ftigruppeliv fart pdkap 5700/5309 -236 110
Til bekef arte utsatte inntekter ved salg/avgang AN, der forpliktd seni kke er resuitatfart 0
Andre avstemminggpos e 0
Forskjd | me lom inntektsf ering (brutto) og nettotrekk pa konsenkonto -789 204
Overfart avregni ng med statskassen (fra resultatregnskap) 525 649
Endring saldo pé arbeidskonto bank 0
Sumendringi avregning med gatskassen * -263 555

*Skal vage lik summen av A i endri ngskol onnen

71



Note 11| nvesteringe i akger ogselskapsandeler

Tusen kroner

Ba ansefart ver di

Balansefart Balansfart verdi virksomhets:
Farenings-kontor ~ Antall akger Eierandel Semme-andd  Aresresultat egenkapi tal kapita + egnskap regrskap

BareserviceProsjekt AS* Odo 1000 1000 % 1000 % 100 100
Finsevann ogavigpAS Finse 2 067 % 0,67 % 2 2
Bokfart verd pr. 31122010 102 102
* Selskapet er under awikiing
Selskapenes regnskap for 2010 foreigger forelpig ikke
Note 12 Var ebehddninger
Tusen kroner
Anskaffelsesverdi 31.12.10 31.12.09
Beholdninger anskaffet primaert til intemt bruk i virksomheten 317 887 289018
Beholdninger beregnret pa videresalg 0 0
Sum Anskaffelsekost 317 887 289018
Ukurans
Ukuransi beholdninger til internt bruk i viksomheten
Ukuransi beholdninger beregnet pa videresalg
Sum ukurans 0 0
Sum var ebend dninger 317 887 289018

Det & ikkeforetatt nedskrivning for ukuransell @ awik mellomvedienei | gerstyringssysteme og virkeli g lager

Note 13 Kundefor dringer

Tusen kroner

31.12.10 31.12.09
Kundefordringer til palydende** 167 683 92 814
Avsatt til latent tap * -30 700 -24 525
Sum kundefordringer 136 983 68289

For fordringer eldre enn 90 dager hvor 2 purringer er sendt, er det foretatt ful tapsavsetning.
Saker som er sendt til Samferdselsdepartementet for avgjerelse er ikke tatt med i det latente

tapet

*Herav tap pa datterselskap Baneservice Prosjekt AS kr 16.625.000
**Kravet pa kr 21.625.000 pa datterselskap Baneservice Prosjekt AS er ikke med i kundefordringer til palydende.
Krav pa datterselskap inngdr i linen Andre fordringer i balansen.
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Note 14 Andrefordringer

Tusen kroner

31.12.10 31.12.09
Forskuddsbetalt Ignn 30 52
Reiseforskudd 28 25
Personall & 563 577
Depostium 1 1
Krav om refug oner 9 662 8 953
Forskudsbetalte k ostnader (1) 16 161 83721
Diverse fordringe (2) 21 626 21 835
Sum 48 072 115 164

(1) De starste postene i forkuddsbetalte kostnader er husleie for
kontorlokaler og publikumsarealer.

(2) Gjelder blant annet BaneService Prosjekt AS, et prosjektselskap ifm
omdanning av BaneService til AS, og interne tidsavgrensninger.

Note 16 Opptjente, ikke faktur erte inntekter / Faktur erte, ikke lever te tjenester
Tusen kroner

Opptjente, ikkefakturerteinntekter

31.12.10 31.12.09
Jernbanedirekt gren med stabe 0 0
BaneEnergi 0 0
Utbygging 0 0
Trafikk 369 2787
Bane 14 154 4537
Sum fordring 14 523 7324
For skuddsbealte, ikke opptjenteinntekter for eksempd for skuddsbetalt hud & einntekt)

31.12.10 31.12.09
Jernbanedirekt gren med stabe 0 0
BaneEnergi 0 0
Utbygging 0 0
Trafikk 0 0
Bane -366 22
Sum fordring -366 22
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Note 17 Bankinnskudd, kontanter oglignende

Tusen kroner
31.12.10 31.12.09

@vri ge bankkonti * 16 619 12 89
Handkasser og andre kontantbeholdninger 76 101
Sum barkinnskudd og kontanter 16 695 12 930
* Foliekonto for avregning med Norpool, internordisk stremmarked
Note 18 Annen kortsiktig gjeld
Tusen kroner

31.12.10 311209
G ddansdte 24 2
Avsdninglenn -54 588 -45 809
Pélgpte kosnader -593 356 661 2%
Ui dentifiserte i nnbetalinger -1 076 -914
Annenkortsktiggidd 36 117 38 645
Sum annen kortsiktig geld -612 927 669 374
Palgpte kostnader pr.divigon

31.12.10 311209
Jernbanedirekt erens staber -34 075 -21 600
BaneEnergi -45 324 -46 374
Utbygging -314 077 451 608
Trafikk -1 353 -782
Bane -198 527 -140 930
Sim palgpte kostnader -593 356 661 2%
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Ngkkeltall Jernbaneverket basert pa periodisert regnskap pr .31.12.2010

Kronebelgp i tusen kroner

31.12.2010 31.12.2009 31.12.2008
1 Bevilgningsandel
Inntekt fra bevilgning 3554 259 3701419 3449876
Sum driftsinntekter 4400 588 4359973 4132596
Bevilgningsandel (i prosent) 80,8 % 84,9 % 83,5 %
Bevilgningsandel beskriver hvor stor prosentvis andel av Jembaneverkets samlede inntekter som kommer fra bevilgning
2 Lgnnskostnadsande og arsverkskostnad
Lgnn og sosiale kostnader 2275716 2 060 854 1789 089
Sum driftskostnader ex. averfarttil fornyelse/aktivering 10391381 9179153 7227 398
Lannskostnadsandel (i prosent) 21,9 % 22,5 % 24,8 %
Lannskostnadsandel uttrykker prosentvis andel lgnn og sosiale kostnader av sum driftskostnader
Lenn og sosiale kostnader 2275716 2060 854 1789089
Antall &rsverk 3275 3066 2941
Arsverkskostrad 695 672 608
Endring ift. ret fer 34% 10,5 % 4,5%
3 Kostnadsandel kjgp av entreprengr- og prosjektering stienester
Entreprengr- og prosjekteringstienester 4082125 3496878 2091858
Sum driftskostnader ex. overfgrttil fornyelse/aktivering 10391381 9179153 7227 398
Kostnadsandel kjgp av tjenester (i prosent) 39,3 % 38,1 % 28,9 %
Kostnadsandel kjgp av tjenester uttrykker prosentvis andel av kostnader ifm kjgp av tjenester ift. sum driftskostnader.
4 Avskrivningsandel varige driftsmidler
Akkumulert avskrivningpr 31.12. (varige driftsmidler+immaterielle) 4 076 889 3318915 2478 468
Avskrivninger i 8r (varige driftsmidler+immaterielle) 946 345 807 686 845 694
Akkumulert avskrivning avgang i r(varige drifts midler+immaterielle) 15941 -42 831 -5248
Akkumulerte avskrivninger anleggsmidler (Sum) 5007 293 4083770 3318914
Bokfgrt anskaffelseskost(varige driftsmidler + immaterielle) 42 253 363 3679110 32157 242
Avskrivningsandel (i prosent) 11,9% 11,1 % 10,3 %
Avskrivningsandel utrykker de akkumulerte avskrivningenes prosentvise andel av kostnaden forbundet med & anskaffe anleggsmidene
5 Avskrivningsandel infrastruktur
Akkumulert avskrivning pr. 31.12. (varige driftsmidler+immaterielle) 2784 258 2091271 1384509
Avskrivninger i 8r (varige driftsmidler+immaterielle) 827 268 692 987 706 761
Akkumulert avskrivning avgang i ar(varige drifts midler+immaterielle) 0 0 0
Akkumulerte avskrivninger Infrastruktur (Sum) 3611527 2784258 2091270
Anskaffelseskost ultimo éret (varige driftsmidler) 27 005 876 22204 355 21377 146
Avskrivningsandel (i prosent) 13,4 % 12,5 % 9,8 %
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6 Opprettholdelsesgrad av varige driftsmidler

Tigang i ar (varige driftsmidler+immaterielle) fra post 23 1692536 1563949 630 605
Tigang i &r (varige driftsmidler+immaterielle) fra post 30 3527 048 3163352 2461 340
Korreksjon dpningsbalanse og avgang 24009 -0 071 1747 946
Tigang i &r (varige driftsmidler+immaterielle) fra post 31 25991 0
Tigang i ar (varige driftsmidler+immaterielle) fra post 33 32687 4638 0
Endring anskaffelseskost 5454 253 4 641 868 4839 891
Avskrivning i &r (varige driftsmider+immateriele) A6 345 807 686 845 694
Nedskrivning i aret (varige driftsmidler+immaterielle) 0 0 0
Opprettholdelsesgrad i prosent 576,3 % 574,7 % 572,3 %
Opprettholdelsesgrad av anleggsmider er arets tilganger og fomyelser av anleggsmidier i % av av- og nedskrivingskaostnader.
7 Opprettholdelsesgrad av eksisterende infrastruktur (kun fornyelse)
Fornyelser (1) 1692536 1563 949 630 605
Avskrivning i 8r (infrastruktur) 946 345 807 686 845 694
Nedskiivning i &ret (varige driftsmidler+immaterielle) 0
Opprettholdelsesgrad i prosent 1788 % 1936 % 74,6 %
Opprettholdesesgrad av eksisterende infrastruktur uttry kker det prosentvise forholdet mellom fornyelse av eksisterende infrastruktur og

mellom fornyelse av eksisterende infrastruktur og kostnader til avskrivning og nedskrivning
(1) Fra og med 2009 er kostnadene for foryelser hentet fra egen spesifikasjon i note 5c. For tidligere ar er fornyelser hentet fra netto tilgang i note 5
8 Dekningsgrad av Garder mobanen uten avskrivningskostnader
Betaling for bruk av Gardermobanen 75078 73138 81348
Drifts- og vedlikeholdskosthad av Gardemm dbanen 98 481 97 458 77582
Dekningsgrad (i prosert) 76,2 % 75,0 % 104,9 %
Dekningsgraden uttrykker det prosentvise forholdet mellom betaling for bruk av Gardermobanen og kostnaden som gér til drift
og vedlikehold av Gardermobanen
9 Dekningsgrad av Gardermobanen med avskrivningskostnader
Betaling for bruk av Gardermobanen 75078 73138 81348
Drifts- og vedlikeholdskosthad av Gardermobanen 98 481 97 458 77582
Avskrivningskostnader (Etterstad-Venjar) 108 239 108 250 108 245
Dekningsgrad (i prosent) 36,3 % 35,6 % 43,8 %
10 Dekningsgrad av Ofotbanen uten avskrivningskostnader
Betaling for bruk av Ofotbanen 26 100 16 127 10 205
Drifts- og vedlikeholdskosthad av Ofotbanen 51887 51 652 49 506
Dekningsgrad (i prosent) 50,3 % 31,2 % 20,6 %
Dekningsgraden uttrykker det prosentvise forholdet mellom betaling for bruk av Ofotbanen og kostnaden som @ar til drift
og vedlikehold av Ofatbanen. Inntektene er korrigert for periodefremmede poster for 2008.
11 Dekningsgrad av Ofotbanen med avskrivningskostnader
Betaling for bruk av Ofotbanen 26100 16 127 10 205
Drifts- og vedlikeholdskosthad av Ofotbanen 51887 51 652 49 506
Avskrivningskostnader (Ofotbanen) 15531 13653 11314
Dekningsgrad (i prosert) 38,7 % 247 % 16,8 %
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