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INNLEDNING

Mer pa skinner er malsettingen for Jernbaneverket. Jernbaneverkets oppgave er a legge
best mulig til rette for at jernbanen framstdir som en sikker, moderne og
samfunnsekonomisk  lennsom  transportform.  Jernbaneverket skal som
tjenesteprodusent drive og utvikle det statlige jernbanenettet slik at trafikkuteverne far
dekket sine behov for togtrafikken.

Jernbaneverket har utarbeidet strategier og hovedmal innenfor seks hovedomrader,
som skal vere retningsgivende for den interne styringen av virksomheten.
Jernbaneverkets hovedomrader er:

I rapporten har Jernbaneverket gitt hvert enkelt hovedomrade en egen omtale.

Jernbaneverket har i lopet av hosten 2004 foretatt endringer i strategier og hovedmal
for den interne styringen av virksomheten. Jernbaneverket vil rapportere i henhold til
disse i 2005.
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SAMMENDRAG

2004 har vzert preget av:
et av de sikkerhetsmessig beste ar for jernbanen
beste punktlighet i toggangen noen sinne
god resultatoppnéelse malt i forhold til bevilgning

forbedret informasjon og mindre klager

store omstillinger i organisasjonen

a
]
a
]
O synkende sykefravar
a
O jernbanens 150 ars jubileum
a

apning av GSM-R pé strekninger uten togradio
O etablering av Norsk Jernbaneskole

Sikkerhet

Jernbaneverket fortsetter arbeidet med 4 forbedre sikkerheten i tilknytting til framfering av
tog, og aret 2004 var et av de beste sikkerhetsmessig for jernbanen i Norge. Tre personer
omkom ved ulykker i 2004, mot fem i 2003. Dedsulykkene i 2004 skjedde pd planoverganger.
Den ene var sammenstet mellom tog og traktor og de andre var sammenstot mellom tog og
fotgjengere pa planoverganger med tekniske sikringsanlegg.

Punktligheten

2004 har vart det beste dret noensinne nar det gjelder punktlighet i toggangen. Blant annet
oppnadde man en bedre punktlighet pé alle banestrekninger for persontrafikk, med unntak av
Raumabanen som oppnadde 94 % (mot 96 % i 2003) punktlighet. Aldri for er det registrert sa
mange persontog i rute til endestasjonen som i 2004, noe som blant annet skyldes sterre fokus
pa beredskap i trafikktunge omrader.

Konkurransekraft

Antall klager i forhold til Jernbaneverkets serviceerkleering er om lag 30 % lavere enn i 2003.
Arsaken er i hovedsak bedret punktlighet og bedret informasjonstjeneste. Szrlig i Oslo-
omradet er hoytalertjenesten blitt bedre, samt at det pa Ostfoldbanen er investert i nye
anviseranlegg. Registreringen av innstillinger av tog er lagt noe om fra og med juli 2004, og
dette vil gi et brudd i rapporteringen. Omleggingen medforer strengere krav til
Jernbaneverket.

Okonomi

[ forhold til en bevilgning pa 4.325,5 mill kroner har Jernbaneverket et mindreforbruk pa 2,0
mill kroner i 2004. Mindreforbruket fordeler seg pa 11,1 mill kroner til drift og vedlikehold,
14,5 mill kroner til drift og vedlikehold GMB samt merforbruk pa 23,6 mill kroner til
investeringer i linjen. For avviksforklaringer vises til kap. 2.4 Investeringer i linjen, 7.1
Statsregnskapet med kommentarer samt 7.4 Status for storre investeringsprosjekter.

Mennesket i organisasjon

Jernbaneverket har hatt en reduksjon av fast ansatte og arsverk, nedgang i bruk av overtid
samt nedgang 1 sykefraveeret i 2004 sammenlignet med 2003. Som IA-bedrift har
Jernbaneverket lavere sykefravaer i 2004 enn i 2003.
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Milje
Jernbaneverket har arbeidet med ENOK-tiltak, som har medfert at Jernbaneverket har
redusert energibruken med 15 %.

Norsk jernbaneskole

Basert pa Samferdselsdepartementets oppdrag hesten 2003, har Jernbaneverket gjennom 2004
planlagt etableringen av en operateruavhengig jernbaneskole. Den 18. januar 2005 ble skolen
apnet av statsrad Toril Skogsholm.

Skolen er etablert med et internt styre hvor bade operaterer, personalorganisasjoner og ansatte
ved skolen er representert. Styreleder er etatsdirekter for Sikkerhet og virksomhetsutvikling.

Skolens visjon er a vere et kompetansesenter i jernbanesektoren. Jernbaneverket ser det som
en viktig oppgave & sikre kompetansen innen jernbanefagene.

GSM-R

I desember 2004 ble GSM-R radio tatt i bruk som nedkommunikasjon pa Nordlandsbanen.
Dette var forste etappe i GSM-R prosjektet til 1,7 milliarder kroner, som skal forbedre
sikkerheten og togstyringen.

Innen 2007 vil hele jernbanenettet ha full dekning med det nye togradiosystemet GSM-R. I
2004 apnet Jernbaneverket Fase 1 av prosjektet, nemlig GSM-R pa Nordlands-, Reros- og
Raumabanen. Forelepig benyttes systemet kun til nedkommunikasjon. Den 19. januar 2005
apnet statsrad Toril Skogsholm den nye driftssentralen pa Marienborg i Trondheim.

Det er 1 lopet av 2004 besluttet at systemet ogsé skal innferes pa 5 trafikksvake strekninger.
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1.1

SIKKERHET

Aret 2004 ble karakterisert som et av de sikkerhetsmessig beste for jernbanen i Norge.
Jernbaneverket fortsetter arbeidet med a forbedre sikkerheten 1 tilknytning til
framforing av tog.

Jernbaneverkets sikkerhetsfilosofi er at jernbanetransport ikke skal fere til tap av
menneskeliv eller alvorlig skade pa mennesker, miljo eller materiell. Vart overordnede
mal for sikkerhet er at det etablerte sikkerhetsnivéet for jernbanetransport 1 Norge skal
opprettholdes. Alle endringer skal sikre en utvikling i positiv retning.

P4 basis av det foreliggende risikobilde for jernbanen i Norge prioriterer
Jernbaneverket spesielt:

O Videreutvikling av sikkerhetskompetansen i organisasjonen.

0 Oppbygging av en kultur hvor sikkerhetsrelevante spersmal blir stilt og besvart i
alle prosesser.

0 Konkrete tiltak med hensyn pa & eoke sikkerheten innenfor infrastruktur og
trafikkstyring.

Ulykker og uonskede hendelser

Jernbaneverket deler inn ulykker og uenskede hendelser i syv kategorier, hvorav
sammenstet, avsporinger og planovergangsulykker forventes & gi hoyest risiko for
skade pa mennesker, materiell eller milje.

Figur 1 Sammenstat, planovergangsulykker og avsporinger
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I den grafiske fremstillingen ovenfor presenters antall sammenstet, avsporinger og
planovergangsulykker som folge av togfremfering. Antall sammenstet, avsporinger
og planovergangsulykker er i henhold til Jernbaneverkets oversikt over driftsulykker
og sikringstiltak ("red-boka™). Planovergangsulykker er eksklusive sammenstot
mellom skinnegdende materiell og fotgjengere.

1 2004 er det registrert 10 sammenstet mot 18 1 2003, 6 avsporinger mot 6 i 2003 og
10 planovergangsulykker mot 17 i 2003. Det var ingen sammenstet mellom tog i
2004 mot ett 1 2003.

1.2 Omkomne i ulykker

1.3

Figur 2 Omkomne i ulykker

10 - -

2001 2002 2003 2004

I 2004 er det omkommet tre personer i forbindelse med togfremforing, mot fem
personer i 2003. Dette er eksklusive selvmord. Ulykker som medferte omkomne i
2004 var som folger:

Q Sjaforen av en traktor omkom da en traktor kolliderte med tog péa
Randsfjordbanen ved Embretsfoss planovergang i mai. Planovergangen er sikret
med lysanlegg, uten bom. Lysanlegget virket som det skulle.

O En person omkom da ett tog kjerte pa en person ved Sandesund planovergang i
november. Planovergangen er sikret med lysanlegg og helbom. Lysanlegg og
bom virket som det skulle.

O En person omkom da ett tog kjerte pa en person pa en planovergang i Askim i
desember. Planovergangen er sikret med lysanlegg og helbom. Lysanlegg og bom
virket som det skulle.

Sikkerhetsparametere

Sikkerhetsparametere beskriver registrerte tilstander og hendelser 1 tilknytning til
Jernbaneverkets infrastruktur som under andre omstendigheter kunne ha ledet til
ulykker (sammenstet og avsporinger).
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Sikkerhetsparametrene for ras, skinnebrudd og solslyng gir en indikasjon pa
sikkerhetsnivéet i jernbanens infrastruktur, samt utviklingen av dette.

Figur 3 Ras, skinnebrudd og solslyng
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1 2004 er det registrert 77 ras mot 42 ras for samme periode i 2003. Spesielt har det
vert en okning av antall ras mellom Leonsdal — Rognan og Dunderland — Bolna pa
Nordlandsbanen samt mellom Larvik — Oklungen pa Vestfoldbanen. @kning i antall
ras skyldes i hovedsak verforholdene i 2004. I tillegg har det vert en betydelig
okning antall steinras. 14 av rasene i 2004 har medfert driftsforstyrrelser mot fem i
samme periode i 2003.

12004 er det registrert 37 skinnebrudd mot 64 i 2003 og 25 solslyng mot 7312003.
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1.4

Passering av signal i stopp (PASS)

Figur 4 Passering av signal i stopp
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Med PASS-hendelser forstdr Jernbaneverket hendelser hvor tog utilsiktet passerer
signal i stopp. Disse kan deles inn i tre kategorier:

Q Tekniske feil”. Signalet skifter til “stopp™ rett foran toget, og det er ikke mulig 4
stoppe. En typisk teknisk svikt er slitasje i isolatorer mellom sporfelt slik at det
sporadisk inntreffer falsk belegg pa strekningene bak signalet. Strekningen er fri
for tog, men sporfeltene "tror" at det er tog pi strekningen og stiller signalet i
stopp. Slike PASS-hendelser kan ikke innebzre noen fare for passasjerer.

O Togleder setter signalet i stopp sé kort tid for toget kommer frem til signalet at det
ikke klarer & stanse foran signalet ("riving av signal”). Dette kan av og til vare
nedvendig for & unngéd andre farlige situasjoner. I slike tilfeller vil det bare helt
unntaksvis kunne oppsta farlige situasjoner som folge av PASS-hendelser.

Q Uoppmerksomhet, feilberegning eller misforstéelser fra lokforer gjor at toget
passerer “signal i stopp”. Toget kjorer som regel kun noen fi meter forbi signalet.
Noen fa slike tilfeller hvert ar kunne ha ledet til farlige situasjoner, om ikke
tekniske barrierer hadde grepet inn og stanset toget. Den beste barrieren er ATC-
systemet; baliser i sporet ved hvert signal sender signaler til toget og iverksetter
nodbrems dersom tog passerer et signal som viser stopp.

I disse siste tilfellene er det viktig for Jernbaneverket 4 gjennomgéa hvorfor signalene
blir oversett eller misforstatt. Tiltak prioriteres i forhold til hyppighet og mulige
konsekvenser ved de forskjellige signalene som passeres.

I 2004 er det registrert 478 PASS-hendelser, mot 385 i 2003. Fordelingen péa de tre
kategoriene fremgar av figur 8 ovenfor. Antallet hendelser er stabilt fra ar til ar for
kategori 2 og 3, mens det er okende for kategori 1: teknisk feil. Jernbaneverket
giennomferer for tiden et betydelig arbeid for & redusere omfanget av slike tekniske
feil.
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Sanering av planoverganger

Jernbaneverket har utover generell drift og vedlikehold gjennomfert ca 150 storre og
mindre tiltak for okt sikkerhet ved planoverganger i 2004. I lepet av aret er 82
planoverganger fjernet, men det er fortsatt registrert 4399 planoverganger igjen pa
nettet. En storre andel av disse er ikke i bruk eller svert lite brukt og betyr derfor lite
for det totale risikobildet.

[ tillegg til sanering av planoverganger med hoy ulykkesrisiko, vektlegger
Jernbaneverket utvikling og gjennomfering av differensierte tiltak for okt sikkerhet
for ferdsel over planoverganger, som for eksempel:

o Siktutbedringer.

o Utbedring av veggeometri.

Oppgradering av vegskilting i henhold til nye retningslinjer.
Gijerding, 1asing og midlertidig stenging.

Etablering av rutiner for bruk av planoverganger.

0o 0o O O

Bygging av enkle varsellamper pé landbruksoverganger.
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2

2.1

OKONOMI OG EFFEKTIVITET

Jernbaneverket skal innenfor gitte okonomiske rammer tilby et trafikksystem pé
jernbane som tilfredsstiller samfunnets og markedets krav til kapasitet, sikkerhet,
tilgjengelighet, hastighet, aksellast, lasteprofil, komfort/-opplevelse, milje og
publikumsinformasjon. Dette krever at Jernbaneverket har en okonomistyring som
forvalter de okonomiske ressursene best mulig.

Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomradet ekonomi og effektivitet er at man
skal bedre ressursutnyttelsen i utevelse og gjennomfering av sitt ansvar 0g sine
oppgaver.

Jernbaneverkets regnskap
Jernbaneverkets regnskap omhandler kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350
Innbetalinger malt mot drets bevilgning. Arets bevilgning er basert pa:

O Brev av 22. desember 2003 fra Samferdselsdepartementet vedrerende
Jernbaneverkets tildelingsbrev for 2004

O Brev av 15. mars 2004 fra Samferdselsdepartementet vedrerende overforing av
ubrukte bevilgninger til 2004.

Q Brev av 6. juli 2004 fra Samferdselsdepartementet vedrerende endringer i
forbindelser med revidert nasjonalbudsjett 2004.

Q Brev av 28. oktober 2004 fra Samferdselsdepartementet, vedrorende utbetaling
av styrehonorarer i BaneService

Q@ Brev av 11. januar 2005 fra Samferdselsdepartementet, vedrerende endringer 1i
bevilgning pa Samferdselsdepartementets omrade

Nedenfor presenteres en tabellarisk fremstilling av ekonomisk status for kap. 1350
Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger for 2004.

Tabell 1 Okonomisk status for 2004 (tall i mill kr)

3. tertial Hittil i ar Totalt 2004
Kap. og poster Budsi. | Regn. [ Avvik Budsji. | Regn. | Avvik | Bevilgn. [ Budsj. [ Avvik
Kap. 1350 - Utbetalinger
23 Drift og vediikehold 930,1 926,5 36 28518 29304 -78,6 28592 28518 7.5
25 Drift og vedl. GMB 330 il4 1.6 826 68,1 14,5 82,6 82,6 0,0
30 Investeringer i linjen 465,2 566.6 -101,4 1.837,7 1.857.9 -20,2 1.830,2 1.837,7 -1.5
Sum kap. 1350 - Utbetalinger 1.428,2 1.524,4 -96,2 4.772,0 4.856,4 -84.3 4.772,0 4.772,0 0,0
Kap. 4350 - Innbetalinger
01 Kjorevegsmvgift 138 12,3 -1,5 414 240 -17.4 414 41,4 0,0
M2 Salg avutstyr og tj. mv, 614 94,6 33,2 1843 2273 430 1843 1843 0,0
'06 V.salg avel. til togdrift 559 40,9 -15,0 1678 163,1 -4,7 167.8 167.8 0,0
07 Betaling for bruk av GMB 31,5 489 17,5 944 873 -7.1 94,4 944 0,0
15 Ref. arb.markedstiltak 0,0 0,1 0.1 0,0 a,1 0.1 0,0 0,0 0.0
16.11 Refl. lenn 0,0 17 1.7 0,0 45 45 0,0 0,0 0,0
16.12 Ref. avarb.g.avg. 0.0 0,2 0.2 0,0 0.6 0,6 0.0 0.0 0,0]
17 Ref. lrlinger 0,0 04 04 0,0 1.4 1.4 0,0 0.0 0,0
18.11 Ref. sykepenger 0,0 12,3 12,3 0,0 36,4 36,4 0,0 0,0 0,0
18.12 Ref. arb.g.ave.. sykep. 0,0 1.7 1,7 0,0 4.9 4.9 0,0 0,0 0,0
Sum Kap. 4350 - Innbetalinger 162,6 213.3 50,6 4879 549.8 61,9 487,9 487,9 0,0

Merknad: Avvik mellom bevilgning og budsjert tilsvarer Jernbaneverkets emprioritering av midler mellom post 23 og post 30,

Det vises til vedlegg 7.1 Statsregnskapet med kommentarer for forklaring til avvik pa
poster under kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger.
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2.2 Jernbaneverkets bruk av bevilgning i 2004
For & komme frem til Jernbaneverkets bruk av bevilgning 1 2004 ma en ta hensyn til
merinntektsfullmaktene i henhold til ”Bla bok™ og Veiledning i statlig budsjettarbeid,
Del 2, pkt. 6.6.

2.2.1 Fullmakter til merutgift mot tilsvarende merinntekter
Jernbaneverket ble 1 ”Bla bok™ for 2004 tildelt folgende fullmakter til & disponere
merinnbetalinger over kap. 4350 mot kap. 1350 utbetalinger:

Tabell 2 Merinntektsfullmakter

Overskride bevilgningen under: Mot tilsvarende merinntekter under:
Kap. 1350 postene 23 og 30 Kap 4350, postene 02 og 06
Kap. 1350 post 25 Kap. 4350 post 07
Kap. 1350 post 30 Kap 4350 post 37

[ tillegg til fullmaktene beskrevet ovenfor har Jernbaneverket fullmakt til a eke
utbetalinger over kap. 1350 mot innbetalinger over kap. 4350, postene 15-18, jfr.
Veiledning i statlig budsjettarbeid, vedlegg 4. kap. 3.1.1, vedrerende refusjon av
lennsutgifter.

2.2.2 Grunnlag for seknad om overfering av ubrukt bevilgning til 2005
For a komme frem til Jernbaneverkets grunnlag for seknad om overfering av ubrukt
bevilgning til 2005, mé& en sammenstille netto bevilgning og regnskap.

Tabell 3 Grunnlag for overfering av ubrukt bevilgning til 2005

Kap Post Tekst Bevilgning Regnskap Avvik
1350 23 Drift og vedlikehold 2.859,2 2.930,4 -71,2
4350 02 0g 06 Salg av utst,, tj. og videresalg av el. 352,1 390,4 38,3
4350 15-18.12 Refusjoner 0,0 44,0 44,0
Drift og vedlikehold hensyntatt merinn.fullm. 2.507,1 2.496,0 11,1
1350 30 Investeringer i linjen 1.830,2 1.857,9 -27,7
4350 15-18.12 Refusjoner 0,0 4,0 4,0
Investeringer i linjen hensyntatt merinnt.fullm. 1.830,2 1.853,8 -23,6
Sum post 23 og 30 4.337,3 4.349,8 -12,5
1350 '25 Drift og vedlikehold GMB 82,6 68,1 14,5
4350 07 Betaling for bruk av GMB 94,4 87,3 0,0
Drift og vedlikehold GMB -11,8 -19,2 14,5
Jernbaneverkets regnskap 2004 4.325,5 4.330,6 2,0

Jernbaneverkets grunnlag for seknad om overfering av ubrukt bevilgning til 2004 vil
ta utgangspunkt i tabellen presentert ovenfor. For kommentarer til de enkelte kapitler
og poster vises til, kap. 2.4 Investering i linjen og kap. 7.1 Statsregnskapet med
kommentarer.

2.3 Drift og vedlikehold
P& grunn av mangelfull registrering pa banestrekninger avventer Jernbaneverket
rapportering pé spesifisering av utbetalinger over kap. 1350 postene 23 og 25. Fra og
med 2005 har Jernbaneverket innfert rutiner som skal gjere det mulig & rapportere
drifts- og vedlikeholdskostnader fordelt pa banestrekninger.
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2.4

Investeringer i linjen

Jernbaneverket har med bakgrunn i St.meld.nr. 46 (1999-2000) / Innst.S.nr. 119
(2000-2001) Nasjonal transportplan 2002-2011, utarbeidet et handlingsprogram for
perioden 2002-2005. I handlingsprogrammet er det tatt utgangspunkt i en inndeling
av programomrader pa nyanlegg, sikkerhet, milje, kapasitetsokende tiltak, samt
stasjoner og knutepunkter. Handlingsprogrammet er revidert og konsekvensjustert i
forhold til faktisk og mest sannsynlig omfang og fremdrift for planlagte tiltak i
perioden 2002-2005.

Jernbaneverket har gjennomgatt kostnadene for prosjektene Sandnes — Stavanger,
Lysaker stasjon, Lysaker — Sandvika og GSM-R.

Dobbeltspor Sandnes - Stavanger

Kostnadsoverslag i hovedplan utgjorde 1.050 mill kroner, mens nytt
kostnadsoverslag utgjer 1.330 mill kroner. I tillegg péleper 240,0 mill kroner til
fornyelse av eksisterende anlegg. Endring i kostnad fra hovedplan er i hovedsak
knyttet til forhold omkring Sandnes stasjon, grunnerverv, stettekonstruksjoner,
faseomlegging, signalanlegg, planlegging, byggeledelse og mot entreprener. Det
pagar en vurdering av de kostnadsbesparelser og evrige konsekvenser av en eventuell
lengre stengning i anleggsperioden.

Lysaker stasjon

Revisjonen av kostnadsoverslag for Lysaker stasjon har medfort en forventet gkning
fra 713 mill kroner til 763 mill kroner. @kningen skyldes i hovedsak inkludering av
sportilpassing Bestun og Stabekk snustasjon.

Nytt dobbeltspor Lysaker - Sandvika
Det vises til St.prp.nr.l (2004-2005) hvor prosjektet er beregnet til 2.450,0
(forventningsverdi inkl. mva).

GSM-R

Kostnadsoverslaget for GSM-R er gket. Bakgrunn for ekningen er konseptendringer,
som folge av endrede krav til dekningshull, og forlenget gjennomferingstid i forhold
til hva som var lagt til grunn ved den eksterne kvalitetssikringen. Kostnadsoverslaget
okes fra 1.525,6 mill kroner til 1.643,7 mill kroner. Kostnadsrammen pa 1.730
holdes uendret.

Regnskap og budsjett

Nedenfor presenteres en spesifisering av Jernbaneverkets regnskap, budsjett og
bevilgning for kap. 1350 post 30 Investeringer i linjen, samt kostnadsoverslag og
forventet sluttsum for prosjekter som er spesifisert i St.prp.nr.1 (2003-2004).
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2.4.1

Tabell 4 Jernbaneverkets investeringer 2004 (tall i mill kr)

Totalt 2004 Totalt for prosjektet
Bevilgning Kostn.- Forv.
2004 Budsjett |Regnskap| Awik | overslag | sluttsum | Awik

Sandvika-Asker 1.076,0 1.037.7 1.088.1 -50.3 3.755.0 3.740.0 15,0
Ly saker-Sandvika 0.0 10.0 3.2 6.8 2.450.0 2.450.0 0,0
Lysaker stasjon 10,0 283 18.4 9.9 763.0 781.0 -18,0
Sandnes-Stavanger 7.0 5.2 5,2 -0,1 1.330,0 1.330,0 0,0
Ganddal godsterminal 3.0 3.0 2.6 0.4 385.0 385.0 0,0
GSM-R 550,0 4477 438,1 9.6 1.6437| 1.643.7 0,0
Grong Mosjeen CTC/ATC 0,0 6.5 3.8 2.7 132,2 1322 0,0
Lierasen tunnel 18,0 13,8 41.6 -27.8 197.4 197.4 0,0
Trondheim trafikkst.sentral 0.0 -1.2 -1,0 -0,2 15.3 15,0 0,3
Andre Nyanlegg 0.0 -1.1 2,6 -3,7
Overhead 0,0 0,0 0,0 0.0

Sum Nyanlegg 1.664,0| 1.549.9| 16025 -52,7
Sikkerhet 39.4 122,6 98.8 23.8
Miljo 16,0 15,1 7,2 7.9
Kapasitetsokende tiltak 93.0 115.0 118.6 -3.6
Stasjoner og knutepunkt 16.0 20.6 26.3 -3,7
Diverse 1.8 14,5 0.4 14.1

Sum programomrader 166,2 287,8 251,3 36,5

Sum netto post 30 1.830,2 1.837,7 1.853,8 -16,2

Kap 4350 poste 02-18 0,0 0.0 4,1 -4.1

Sum brutto post 30 1.830,2 1.837,7 1.857,9 -20,2

Kommentarer

Nedenfor omtales avvik mellom budsjett og bevilgning pé de spesifiserte nyanlegg:

Nytt dobbeltspor Sandvika — Asker

Avviket pé 38,3 mill kroner skyldes en omdisponering pé 15,0 mill kroner til post 23
Drift og vedlikehold, en omdisponering til Lysaker — Sandvika pa 10,0 mill kroner, en
omdisponering til Lysaker stasjon pa 10,0 mill kroner, samt saldering av merforbruk
fra 2003.

Lysaker — Sandvika
Avvik mellom bevilgning og budsjett pa 10,0 mill kroner skyldes en omdisponering
fra Sandvika - Asker.

Lysaker stasjon

Avvik mellom bevilgning og budsjett pa 18,3 mill kroner skyldes en omdisponering
fra Sandvika - Asker tilsvarende 10,0 mill kroner, samt saldering av et mindreforbruk
fra 2003 tilsvarende 8,3 mill kroner.

Dobbeltspor Sandnes — Stavanger

Avvik mellom bevilgning og budsjett pa 1,8 mill kroner skyldes en omdisponering pé
1,0 mill kroner til post 23 Drift og vedlikehold og 0,8 mill kroner i saldert merforbruk
fra 2003.

GSM-R

Avvik mellom bevilgning og budsjett pa 102,3 mill kroner skyldes en omdisponering
til post 23 Drift og vedlikehold. Belgpet vil bli tilbakefort gradvis frem til
ferdigstillelse av prosjektet.
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Fjernstyring Grong Mosjoen
Avvik mellom bevilgning og budsjett pa 6,5 mill kroner en saldering av mindreforbruk
fra 2003.

Tunnelsikring Lierdasen tunnel
Avvik mellom bevilgning og budsjett pa 4,2 mill kroner en saldering av merforbruk
fra 2003.

Trondheim trafikkstyringssentral
Avvik mellom bevilgning og budsjett pd 1,2 mill kroner er en saldering av
mindreforbruk fra 2003.

Awvik i forhold til budsjett

Jernbaneverket hadde ved utgangen av 2004 et samlet merforbruk pa 16,2 mill kroner
1 forhold til investeringsbudsjettet. De storste avvik i forhold til budsjett skyldes i
hovedsak felgende forhold:

Q Et merforbruk pa 50,3 mill kroner pa prosjektet Sandvika — Asker, noe som i
hovedsak skyldes en forskuttering av oppgjer mot BaneService tilsvarende 34,0
mill kroner. Dette ble gjennomfert med bakgrunn i at BaneService utskiltes som
eget aksjeselskap. Avviket pavirker ikke kostnad eller sluttdato.

0 Et mindreforbruk pa 9,6 mill kroner for prosjektet GSM-R som skyldes mindre
forsinkelser som medforer utsatte milepalsutbetalinger. Avviket pavirker ikke
kostnad eller sluttdato.

0 Et mindreforbruk pa 9.9 mill kroner for prosjektet Lysaker stasjon som skyldes
produksjonsforsinkelse i form av noe sen byggestart og senere innlgsning av
eiendommer. Avviket pavirker ikke kostnad eller sluttdato.

0 Et mindreforbruk pa 6,8 mill kroner for prosjektet Lysaker — Sandvika, noe som
skyldes mindre forsinkelser i oppbemanningen og forskyving av aktiviteter utover
forutsetning i1 budsjett. Avviket pavirker ikke kostnad eller sluttdato.

0 Et merforbruk pa 27,8 mill kroner pa prosjektet Lierdsen tunnel, noe som i
hovedsak skyldes en forsering i forhold til plan. Avviket péavirker ikke kostnad
eller sluttdato.

0 Et mindreforbruk pa 23,8 mill kroner pa sikkehetsrelaterte prosjekter.
Mindreforbruket skyldes 1 hovedsak forsinkelse i fremdriften pa Spikkestadlinjen
- DATC tilsvarende 6,1 mill kroner, Ebilock tilsvarende 7,5 mill kroner og ATC
kryssningsbariere tilsvarende 10,3 mill kroner.

0 Et mindreforbruk pa 7,9 mill kroner pa miljorelaterte prosjekter. Mindreforbruket
skyldes i hovedsak forsinkelse i gjennomferingen av stoyskjermingstiltak i Region
@st og 1 Region Vest. Tiltakene fullferes 1 2005.

Det vises for ovrig til vedlegg 7.4 for narmere omtale av de spesifiserte
investeringsprosjektene.

2.4.2 Investeringer fordelt pa banestrekninger
Nedenfor presenteres investeringsprosjekter under programomradene fordelt pa
banestrekninger.
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2.5

2.5.1

Tabell S Investeringer fordelt pa banestrekninger (tall i mill kr)

Budsjett 3. tertial 2004 Akkumulert
2004 Budsjett Regnskap Awik Budsjett Regnskap Awik
Bergensbanen 22.8 5,1 18.3 -13,2 22.8 34,1 -11,3
Dovrebanen -1,1 15 1,3 0,3 -1,1 -0,7 -0,4
Drammenbanen 23,2 3.9 8.3 -4.4 23,2 17.4 5,8
Gardermobanen 1.7 0,6 0.3 0.3 L7 0.9 0,8
Gjevikbanen 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hovedbanen 3,5 2.4 0,7 1,7 3.5 1,9 1,6
Kongsvingerbanen 0,5 0,0 0,2 -0,2 0,5 1,1 -0,5
Nordlandsbanen 3,8 2,9 3,2 -0.3 3,8 3,5 0,3
Ofotbanen 105,3 15,6 13,8 1,7 105,3 102,7 2,6
Oslo S 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Randsfjordbanen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0
Rerosbanen 0.3 0,0 0,1 0,0 0,3 0,1 0,1
Serlandsbanen 13,2 -3,8 5,8 -9.6 13,2 21,5 -8,3
Vestfoldbanen 0,2 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,2
@stfoldbanen v.1. 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0
@stfoldbanen o.1. 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1
Ovrige baner 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0
Div prosjekter 114,4 67,0 32,2 33,3 114.4 68,8 34,6
Sum programomraider 287.8 95,2 84,1 9,6 287,8 2513 25,5

Jernbaneverket hadde ved utgangen av 2004 et mindreforbruk pa 25,5 mill kroner pa
programomradene under investeringer i linjen. De storste avvik i forhold til budsjett pa
de enkelte banestrekninger er i hovedsak:

Bergensbanen

O Et merforbruk pa 11,1 mill kroner pa prosjektet rasvarsling p& Ristesund / Kleven
som i hovedsak skyldes kontrollert merforbruk som folge av sikkerhetmessige
arsaker og kostnadseffektiv gjennomfering.

Div. prosjekter:

0 Et mindreforbruk pa 7,5 mill kroner pa prosjektet Ebilock som i hovedsak skyldes
produksjonsforsinkelser.

0 Et mindreforbruk pa 10,3 mill kroner pa prosjektet ATC — kryssningsbariere som i
hovedsak skyldes produksjonsforsinkelser.

Effektivitetsmal
Nedenfor presenteres produktivitetsméling innenfor drift og vedlikehold av
infrastrukturen og en maling av utbetalinger til administrative stottefunksjoner.

Produktivitetsmaling

Jernbaneverket har vedtatt "Overordnede vedlikeholdsstrategier” av infrastrukturen.
Arbeidet med & utarbeide vedlikeholdsstrategier for de enkelte banestrekninger er i
gang. Handbok for vedlikeholdsstyring av Jernbaneverkets infrastruktur er fullfert, og
handboken er tatt i bruk fra 1. juni 2004. Handboken angir krav til "God infrastruktur”
som feringer for utvikling av de banevise strategier, og bygger pa prinsippet om
palitelighetsstyrt vedlikehold. Handbokens maélsettinger og prinsipper vil gi en
vridning fra korrektivt til forebyggende vedlikehold og fornyelse, og 1 sum redusere
vedlikeholdskostnadene over tid, samt forbedre tilstanden i anleggene.
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Jernbaneverket har fra og med 2003 innfert endringer i ekonomimodellen som gjor det
mulig a differensiere mellom drift, korrektivt og forebyggende vedlikehold av
infrastrukturen. Fra og med 2005 er det gjennomfert endringer 1 ekonomimodellen
som skal gjere det mulig & presentere drift og vedlikehold fordelt pa
hovedsporkilometer fordelt pa baneprioritet.

Baneprioritering foretas med hensyn til forventet bruk av banenettet, forventet
trafikkmengde og samfunnsmessig nytte. For en beskrivelse av Jernbanenettet fordelt
pé baneprioritet, se vedlegg 7.10 Jernbanenettet fordelt pa baneprioritet.

Det arbeides kontinuerlig med & utvikle statistiske modeller for analysene, blant annet
for a finne et hensiktsmessig detaljeringsniva pa ulike nokkeltall.

Det er utarbeidet oversikter over sporkvalitet og feilfrekvenser pa de enkelte
delstrekninger (banenumre) og baner, og man er i gang med & avdekke
kostnadsstrukturen etter samme inndeling. Disse oversiktene utarbeides arlig 1 de
regionale produksjonsrapporter.

Kostnadstrukturen avdekkes ved & sammenstille enhetskostnader (produktnekkeltall)
for de forskjellige anleggsdeler og banenummer for hovedgrupper av aktiviteter. Slike
produktnekkeltall gir et grunnlag for & sammenligne kostnadene pa banestrekninger
med likeartet trafikk, og dermed identifisere strekninger med "god praksis" for drift og
vedlikehold av infrastrukturen. Det er planlagt seminarer i 2005 for de lokale
fagansvarlige for infrastrukturen, hvor bl.a. produktnekkeltallene blir presentert som
en del av grunnlaget for kompetanseutveksling. Det tas deretter sikte pa & fastsette
maltall for enhetskostnader for & bidra til en mer optimal fordeling av
budsjettrammene.

2.5.2 Administrative og tekniske stottefunksjoner

Jernbaneverket har siden hesten 2002 arbeidet med vurdering av egen organisasjon.
En av malsettingene med prosjektet var & redusere kostnadene til administrative og
tekniske stottefunksjoner med 25 % i lepet av 3 ar gjennom effektivisering,
modernisering og forenkling av arbeidsprosesser. Starttidspunktet for malingen er satt
til 1. tertial 2003. Prosjektets mal en arlig besparelse i sterrelsesordenen 130,0 mill
kroner om tre ar.

[ grunnlaget for & méale om en reduserer kostnadene til administrative og tekniske
stottefunksjoner vil en legge folgende til grunn:

0 Jernbaneverket vil i effektivitetsmalingen fokusere péa alle administrative og
tekniske stottefunksjoner. Banesjefer, utbyggingsenhet, BaneService, BaneEnergi,
Trafikk, Norsk Jernbanemuseum og JBV Drift vil bli holdt utenfor
beregningsgrunnlaget.

O Alle kostnadskonti, med unntak for varekostnader, energi-/stremkostnader
vedrerende produksjon, kostnader til publikumsomrader og lokaler og kostnader
som folge av tap og erstatninger.

Q Utviklingskostnader og maskinsentralen er ikke tatt med i beregningsgrunnlaget.
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2.6

Nedenfor presenteres en oversikt over driftsutbetalinger til tekniske og administrative
stottefunksjoner fordelt pa tertialer.

Figur 5 Driftsutbetalinger til tekniske og administrative stattefunksjoner
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[ 2004 har en utbetalt ca 495,0 mill kroner til det en definerer som administrative og
tekniske stottefunksjoner, mot 518,0 mill kroner i 2003.

Reduksjonen i utbetalinger til administrative og tekniske stottefunksjoner er
sammensatt av flere forhold, men skyldes i hovedsak:

o Lavere lonnsutbetalinger.

0 Mindre utbetalinger for kjep av fremmede tjenester, herunder konsulenttjenester.

Jernbaneverket vil i lopet av 2005 foreta en gjennomgang av forutsetninger og
tallgrunnlag som legges til grunn. I den sammenheng vil en foreta en mer
grunnleggende analyse av hvilke folger omorganiseringen har medfort.

Bruk av fullmakter i ”Bla bok”
For Jernbaneverkets merinnteksfullmakter, se kapittel 2.2.1 Fullmakter til merutgifi
mot tilsvarende merinntekter.

Jernbaneverket har i 2004 fullmakt til 4 kunne selge og bortfeste fast eiendom for
inntil en verdi av 10,0 mill kroner i hvert enkelt tilfelle. Fullmakten kan
videredelegeres internt i etaten for inntil 5,0 mill kroner. Jernbaneverket har i 2004
ikke solgt fast eiendom med salgverdi over 4,3 mill kroner.

Jernbaneverket har i 2004 fullmakt til 4 kunne bestille materiell for opptil 650,0 mill
kroner utover gitte bevilgninger. Jernbaneverket har foretatt bestilling av materiell i
storrelsesorden 380,0 mill kroner utover gitt bevilgning i 2004.
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Jernbaneverket har i 2004 fullmakt til 4 forplikte seg for fremtidige budsjetterminer for
opptil 150,0 mill kroner utover gitte bevilgninger over kap 1350 Utbetalinger, post 30
Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som ikke er omtalt med
kostnadsoverslag overfor Stortinget. Jernbaneverket har i 2004 forpliktet seg pa &
utbetale i storrelsesordenen 89,7 mill kroner i 2004 for investeringsprosjekter som ikke
er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget.

Jernbaneverket har i 2004 fullmakt til & opprette aksjeselskap, med aksjekapital
tilsvarende minimumskravet i aksjeloven. Jernbaneverket har ikke benyttet seg av
denne fullmakten i 2004.

Jernbaneverket kan i 2004 nettofore som utgiftsreduksjon pa vedkommende
utgiftspost tilbakebetalte bonuser og rabatter, ogsd om tilbakebetalingen refererer seg
til kjop i tidligere 4r. Jernbaneverket har tatt fullmakten til etterretning.
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3 MENNESKET I ORGANISASJONEN

Jernbaneverket konkurrerer til enhver tid med andre virksomheter om kompetent
arbeidskraft. For & lykkes, er det nedvendig 4 utvikle Jernbaneverket som en attraktiv
arbeidsplass.

Jernbaneverket er en bedrift i omstilling. Dette setter organisasjonens
forandringsevne pi preve. Rammebetingelser for den enkelte slik som
arbeidsinnhold, arbeidsprosesser og arbeidssted vil kunne endres. For & kunne folge
opp de kravene som stilles til bade utvikling og effektivitet bygges det videre pa
samarbeid med de ansatte og deres organisasjoner pa alle nivaer. Det stilles ogsa krav
til Jernbaneverkets ledere, slik at disse tar ansvar for & informere, involvere og
motivere medarbeiderne.

[ tillegg er Jernbaneverket blitt enig med personalorganisasjonene om en
lennspolitikk, hvor malsettingen blant annet er at lennspolitikken skal bidra til &
rekruttere og beholde kvalifiserte medarbeidere.

Jernbaneverkets hovedmal innenfor hovedomrddet mennesket i organisasjon er at
Jernbaneverket skal vare en attraktiv arbeidsplass. Med dette forstds: godt
arbeidsmiljg, gode  utviklingsmuligheter, meningsfylte ~ arbeidsoppgaver,
ansvarsbevisste og inspirerende medarbeidere og ledere.

Som et ledd i den personalpolitiske satsningen i 2004 har Jernbaneverket hatt videre
oppfolging av IA-avtalen samtidig som det store omstillingsarbeidet fortsetter.
Jernbaneverket har opprettet prosjektet JBV Ressurs for & bista og ivareta
oppfolgingen av omstillingsarbeidet i tiden fremover.

Nedenfor folger noen eksempler pa tiltak Jernbaneverket har arbeidet med under
hovedomradet mennesket i organisasjonen i 2004:

Q Videre oppfolging av avtalen som Inkluderende Arbeidslivsbedrift.

Etablering av Norsk Jernbaneskole

Revisjon av personalreglementet

Opprettelse av JBV Ressurs

O 0O o D

Gjennomfort en rekke opplaringstiltak, blant annet rettet mot lokomotivferere,
banetekniske fag og sikkerhet

Implementert ny personalpolitikk i Jernbaneverket

Viderefort lederopplaering av 250 ledere
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3.1 Fast ansatte

Figur 6 Fast ansatte og drsverk
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[ januar 2005 har Jernbaneverket 3.152 faste ansatte, som tilsvarer 3.100 arsverk.
Dette er en netto reduksjon i forhold til januar 2003 pa henholdsvis 369 faste ansatte
og 361 arsverk. Reduksjonen skyldes i hovedsak utskillelsen av BaneService til eget
selskap fra og med 2005, i alt 241 fast ansatte og 240 arsverk, naturlig avgang innen
produksjonsapparatet, samt at det i forbindelse med prosjektet “Ef effektivt 0g
moderne Jernbaneverk” har vert fokusert pia & redusere kostnadene innen
administrative og faglige stotteprosesser, blant annet gjennom tilnarmet
ansettelsesstopp og bruk av avgangsstimulerende tiltak for enkelte fagomrader.
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3.2  Overtid i prosent av fastlenn
Figur 7 Overtid i prosent av fastlenn
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[ 2004 har Jernbaneverket utbetalt 8,0 % i overtidsgodtgjerelse av fastlonn. Dette er
ca 1,9 prosentpoeng lavere enn i 2003. Jernbaneverket har utbetalt mindre
overtidsgodtgjerelse hver méaned i 2004 mélt mot 2003.

3.3 Sykefraver

Figur 8 Sykefravzaer i prosent
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3.4

Figur 9 Sykedager
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I 2004 har Jernbaneverket registrert et sykefravar pa 6,0 %, mot 6,9 % i 2003.
Sykefravearet i 2004 fordeler seg som folger:

a 0,8 % (mot 0,8 % i2003) 1-3 dager

a 2,2% (mot 2,3 % i2003) 4-16 dager

Q 3,0 % (mot 3,8 %1 2003) over 17 dager
Q 7.091 sykemeldinger (mot 7.642 i 2003)

Jernbaneverket har i 2004 registrert 48.307 sykedager hos ansatte i virksomheten.
Dette er 7.812 faerre sykedager enn i 2003. Med unntak av mars og juni har det blitt
registrert en nedgang i antall sykedager i 2004 malt mot 2003. Antall sykedager
fordeler 1 2004 seg som folger:

O 6.336 (mot 6.742 1 2003) 1-3 dager
Q 17.521 (mot 18.311 i 2003) 4-16 dager
0 24.450 (mot 31.066 i 2003) over 17 dager

Sykefravaeret i Jernbaneverket har vart ekende siden 1997 og det er gledelig at
denne trenden na synes & vaere brutt. Mulige forklaringer er omorganiseringsarbeidet
og innfering av IA fra august 2003.

Likestilling

Jernbaneverket har foretatt en sammenligning av lonnsvekst 0og avansement 1i
virksomheten for kvinner og menn i perioden 1999-2004. Utvalget for undersekelsen
var 524 kvinner og 3.125 menn.

Undersokelsen viste at kvinner gjennomsnittlig har hatt en hoyere lonnsekning som
folge av avansement eller lennsforhoyelse enn sine mannlige kollegaer.
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Jernbaneverket har utarbeidet en ny personalpolitikk og lennspolitikk hvor
likestilling er inkludert som et viktig element.

Jernbaneverket vil i 2005 se nzrmere pé gruppene som har en underrepresentasjon av
menn eller kvinner og seke forklaringer til og lesninger for & utjevne dette.
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4.1

KONKURRANSEKRAFT

Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomridet konkurransekraft er 4 arbeide for
okte markedsandeler der jernbanen er samfunnsekonomisk lennsom. For & folge opp
dette malet og politiske mal om okt jernbanetransport, ma kapasiteten og kvaliteten
pa trafikkutviklingen i deler av jernbanenettet bedres vesentlig.

Serviceerklzering
En metode & male om reisende er forneyd med Jernbaneverket er antall klager i
henhold til serviceerklaeringer. Jernbaneverkets serviceerklaringer er delt inn i:

Q  Publikum — informasjon pa stasjoner, som ble innfert og gikk i pilot pa utvalgte
banestrekninger fra og med 1. juli 2001 til og med 31. desember 2001. For
serviceerkleringer “publikum - informasjon pa stasjoner” ble det registrert 290
klager 1 pilotperioden. Jernbaneverket tok i bruk serviceerklaringen,
Informasjon pa stasjoner, pé alle banestrekninger fra og med 6. januar 2002.

Q  Media / journalister, som ble innfert fra og med 1. juli 2001 som en
internettlosning.

Nedenfor presenteres antall klager iht. Publikum — informasjon pé stasjoner i 2004.

Figur 10 Klager jfr serviceerkleringen
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[ henhold til serviceerklaringen ble det registrert 538 klager i 2004 mot 759 klager i
2003. Klagene i 2004 fordeler seg pa henholdsvis:

O 344 (mot 5371 2003) klager pa informasjon om forsinkelser i toggangen

Q 34 (mot 72 i 2003) klager pa informasjon om endring av plattform / kommer
passerende tog

71 (mot 67 1 2003) klager pa informasjon om oppdaterte ruteoversikter

89 (mot 83 1 2003) andre klager
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4.2

Antall klager i henhold til serviceerklaringen har gatt ned i 2004 i forhold til 2003.
Det er trolig et resultat av at det har blitt fokusert mer pa viktigheten av informasjon
blant medarbeiderne, szrlig i @stlandsomradet, og at det er installert mer teknisk
utstyr til dette formaélet. I tillegg er det igangsatt forsek med flere automatiske utrop,
spesielt pd Drammensbanen, hvor det ikke finnes anvisere/ monitorer.

Pé Ostfoldbanen ble det pa sensommeren 2004 montert nye monitorer, men det har
vaert en del innkjeringsproblemer blant annet med feil informasjon og svarte
skjermer.

I kategorien “andre klager” finner vi klager pa stengte venterom, dérlig snerydding/
stroing, manglende/ darlig belysning, tagging, seppel osv.

Alle som har klager i1 henhold til Serviceerkleringen, informasjon pa stasjoner, og
som har oppgitt personalia, far et svarkort om at klagen er registrert. Pa svarkortet er
det oppgitt ett referansenummer, som klageren oppgir ved henvendelse til
Jernbaneverket, dersom han ensker a folge opp saken.

Klager Jernbaneverket mottar i henhold til Serviceerkleringen betraktes ikke som
avsluttet for den ansvarlige linjeleder (“eier av klagen”) mener at klagen er behandlet
pa en tilfredsstillende mate.

Jernbaneverket arbeider fortlopende med & forbedre klagehdndteringen. Det er
onskelig & finne ut av om manglende informasjon skyldes feil pa teknisk utstyr eller

manglefulle prosedyrer for personalet som informerer. Opplysninger om dette er
nedvendig for & kunne se trender og deretter iverksette rette tiltak.

Innstilte tog

Figur 11 Innstilte tog
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I TIOS (Trafikk Informasjons og Overvaknings System) er det ikke mulig & ta ut
oversikt over tog som er innstilt pa en hel strekning, kun delinnstillinger. Tog mé ha
startet fra utgangsstasjonen.

I den grafiske fremstillingen ovenfor presenteres antall innstilte tog som skyldes
Jernbaneverket.

I 2004 er det registrert 1.256 innstillinger av tog mot 1.479 i 2003, som
Jernbaneverket er ansvarlig for. Dette er eksklusiv innstillinger av tog som skyldes
trafikkavvikling/delinnstilling pa grunn av  forsinkelse  (endring av
ruteplanforutsetningene). Innstillinger av tog pa grunn av trafikkavvikling utgjer 15,2
% (dvs. 226 innstillinger) i perioden juli — desember 2004.
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5 PUNKTLIGHET

Gjennom ansvaret for infrastrukturen og trafikkstyringen har Jernbaneverket en
sentral plass i arbeidet med & bedre punktligheten.

Samferdselsdepartementet mener at Jernbaneverket sammen med trafikkoperatorene
bor ta sikte pd en punktlighet for persontrafikken pd minimum 90 % (95 % for
Flytoget) i rute til endestasjonen i 2004. Dette betinger et hayt og vedvarende fokus
pa tidstap pd grunn av saktekjeringer og forsinkelsestimer pd grunn av
infrastrukturen. Forsinkelsene pd grunn av infrastrukturen folges né systematisk opp i
ledermotene. Dette arbeidet méa sees i et langsiktig perspektiv blant annet fordi
reduserte forsinkelsestimer er avhengig av en heyere standard i anleggene med
reduserte feilfrekvenser.

5.1 Punktlighet i toggangen
Punktlighet 1 toggangen angis i prosentandel i rute til endestasjonen. For
mellomdistanse og lokaltog anvendes tre minutters margin og for andre togtyper fem
minutters margin.

Figur 12 Naertrafikk Oslo-omradet (hele degnet) Figur 13 Neertrafikk Bergen, Trondheim, Stavanger
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Figur 14 Flytoget Figur 15 Intercity/Regiontog @stlandet
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Figur 16 Fjerntog/Regiontog Landistanse Figur 17 Godstog (Combi-express)
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Punktligheten i toggangen var i 2004 historisk bra. Blant annet oppnadde man en
bedre punktlighet pa alle banestrekninger for persontrafikk, med unntak av
Raumabanen som oppnadde 94 % (mot 96 % i 2003) punktlighet. Aldri for er det
registrert s mange persontog i rute til endestasjonen som 1 2004.

12004 har gjennomsnittlig punktlighetstall vert som folger:

94,8 % Flytoget mot 95,2 % 1 2003.

94,1 % Neartrafikk Bergen, Trondheim og Stavanger mot 90,3 % i 2003.
89.2 % Nertrafikk Oslo-omradet hele degnet mot 84,2 % i 2003.

90,6 % Fjerntog/Regiontog Landistanse mot 85,6 % 1 2003.

87.8 % Intercity/Regiontog @stlandet mot 82,8 % i 2003.

85,8 % Combi-express mot 81,8 % i 2003.

O 0 0o o o O

Nedenfor presenteres mer detaljerte punktlighetstall for 2004:

o Nertrafikk rundt Oslo hele dognet. Beste banestrekning var Gjevikbanen med en
gjennomsnittlig punktlighet pd 91,0 % i rute til endestasjonen. Darligste
banestrekninger var Kongsvinger- og Hovedbanen med en gjennomsnittlig
punktlighet pa 88,0 % i rute til endestasjonen.

o Nertrafikk Trondheim, Bergen og Stavanger hele degnet. Beste banestrekning
var Bergen - Arna med en gjennomsnittlig punktlighet pd 99,0 % i rute til
endestasjonen. Dérligst banestrekning var Flamsbanen med en gjennomsnittlig
punktlighet pa 91,1 % i rute til endestasjonen.

o Intercity/Regiontog Ostlandet. Beste banestrekninger var Gjovik- og
@stfoldbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa 90,0 % 1 rute til
endestasjonen. Dérligst banestrekning var Dovrebanen med en gjennomsnittlig
punktlighet pa 84,0 % i rute til endestasjonen.

o Langdistanse/Regiontog Landistanse. Beste banestrekning var Raumabanen med
en gjennomsnittlig punktlighet pa 94,0 % i rute til endestasjonen. Darligste
banestrekninger var Serlands- og Rerosbanen med en gjennomsnittlig punktlighet
pé 88,0 % i rute til endestasjonen.
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0 Godstrafikk. Beste banestrekning var Ostfoldbanen med en gjennomsnittlig
punktlighet pa 94,0 % i rute til endestasjonen. Darligst banestrekning var
Drammensbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pd 74,0 % 1 rute til
endestasjonen.

0 Persontrafikk. Beste banestrekning var Raumabanen med en gjennomsnittlig
punktlighet pa 94,0 % i rute til endestasjonen. Darligst banestrekning var
Serlands- og Rerosbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa 88,0 % i rute til
endestasjonen.

5.2 Punktlighetsforstyrrende feil
Med  punktlighetsforstyrrende  feil menes alle registrerte feil ved
kontaktsledningsanlegg og signalanlegg som medferer forsinkelser i togfremferingen.

Figur 18 Kontaktledningsfeil
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Figur 19 Signalanlegg
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I 2004 ble det registrert 150 kontaktledningsfeil mot 146 i 2003 og 1.564 feil i
signalanlegg mot 2.034 1 2003.

5.3  Forsinkelser i togfremferingen
Forsinkelser i togfremforingen registreres kontinuerlig i antall timer og minutter.
Arsaker til forsinkelser blir delt inn i folgende kategorier:

0 Jernbaneverket (forsinkelser som skyldes infrastrukturen)
0 Trafikkuteverne (forsinkelser som skyldes togfremferingen)

O Diverse drift trafikkuteverne (forsinkelser som skyldes materiell fra forsinket tog,
forsinkelser fra utlandet og driftsuhell)

Ytre arsaker, som for eksempel darlig ver, sne, flom og brann, som tidligere var
behandlet som egen gruppe er nd regnet med i forsinkelser som skyldes
infrastrukturen.

Fra og med juli 2004 er rutinene for registrering av forsinkelsesérsaker endret. Det
innebarer at flere forsinkelsestimer knyttet til &rsaker som ikke var registrert
tidligere er fort pd Jernbaneverket. Nye arsaker er hovedsakelig knyttet til
forsinkelser p4 grunn av trafikkavvikling/felgeforsinkelser. Tallene fra og med juli
2004 er derfor ikke direkte sammenlignbare med tidligere rapportering.

Nedenfor presenteres fordeling av forsinkelsesarsaker mellom Jernbaneverket og
trafikkuteverne samt Jernbaneverkets andel av forsinkelser i timer og minutter.
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Figur 20 Fordeling av forsinkelsesarsaker oppgitt i timer og minutter (akk.tall)
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Figur 21 JBVs andel av forsinkelser i timer og minutter
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[ 2004 har Jernbaneverkets andel av registrerte 4arsaker til forsinkelser i
togfremforingen vart pa 3.544 timer (dvs. 35,6 %, hvorav ytre arsaker utgjor 3,2 %.)
mot 3.255 timer (dvs. 42,7 %, hvorav ytre &rsaker utgjer 5,4 %.) i 2003.
Jernbaneverkets andel er eksklusive forsinkelser i togfremferingen pid grunn av
trafikkavvikling/folgeforsinkelser. Dette utgjer 1.227 timer og 57 minutter (dvs 12,3
%) 1 2004. Registrering av  forsinkelsestimer pd grunn av
trafikkavvikling/felgeforsinkelser begynte forst fra og med juli 2004.

NSB’s og Cargonet andel av registrerte forsinkelsesarsaker i 2004 utgjer
henholdsvis 37,3 % og 14,2 %, hvorav diverse drift trafikkuteverne utgjer
henholdsvis 8,7 % og 2,2 %.
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5.4 Tidstap pa grunn av saktekjeringer _
Tidstap registreres som tidstap p& grunn av planlagte arbeider og tidstap pa grunn av "
ikke planlagte saktekjoringer per uke.

Figur 22 Tidstap pa grunn av saktekjeringer ( i timer og minutter)
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I den grafiske fremstillingen ovenfor presenteres tidstap pa grunn av saktekjeringer og
Jernbaneverkets akseptkriterie for tidstap per uke. I 2004 var gjennomsnittlig tidstap |
per uke pa 31 minutter mot 53 minutter i 2003.

Tidstap pa grunn av planlagte arbeider er redusert i forste halvaret 2004. Ikke
planlagte saktekjeringer er redusert gjennom hele 2004 i forhold til 2003, og utgjer
den sterste delen av reduksjonen i tidstap pa grunn av saktekjoringer.
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6

6.1

MILJO
Jernbaneverkets overordnede miljemal er & styrke jernbanens miljefortrinn.

For 4 styrke jernbanens miljefortrinn har Jernbaneverket etablert et
miljoledelsessystem som en integrert del av etatens styringssystem. Systemet er basert
pa prinsippene i ISO 14001 og revideres jevnlig. Oppfelging internt 1 Jernbaneverket
skjer ved krav til rapportering og revisjoner.

[ 2004 har Jernbaneverket blant annet arbeidet med:
Revidering og tilpasning av miljestyringssystemet til den nye organisasjonen.
Miljeplan for Jernbaneverket 2006-2009

Stayreduserende tiltak for de resterende tiltakspliktige boliger.

ENOK-tiltak (toarig ENOK-prosjekt startet i 2003). Statsforetaket Enova, som
forvalter energifondet, bidrar med delfinansiering til prosjektet. Pa ett ar har

Jernbaneverket redusert energibruken med 15 % noe som tilsvarer érlig besparelse
péa 12 mill kr.)

O 0O O O

a FOU-prosjekter relatert til stoy, dyrepakjersler og vegetasjonskontroll.

Usnskede miljehendelser

Figur 23 Pikjersel av dyr
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Figur 24 Brann
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Med uenskede miljehendelser menes hendelser som kan medfere en mulig kritisk
tilstand eller situasjon som kan ha alvorlige konsekvenser.

Ved utgangen av 2004 er det registrert:

O 1.620 pakjerte dyr mot 1.810 i 2003. P& grunn av innfering av nytt
registreringssystem 1 mars/april 2004 er registreringen i1 denne perioden
mangelfull.

Q 40 branner mot 3512003
Q 1 utslipp > 100 liter olje mot 012003

28. juni 2004 kjerte ett tog pa et 200 liters oljefat ved Skogn stasjon. Omradet er
undersokt og det er ingen synlige tegn pa forurensning i omradet.

Jernbaneverket arbeider aktivt for & redusere antall pakjersler av dyr. Det er blant
annet etablert samarbeidsgrupper mellom Jernbaneverket, Vegvesenet, fylkesmenn
og kommuner om forebyggende tiltak langs ulike problemstrekninger.

Jernbaneverket er kjent med at flere kommuner er negative til & dekke utgiften til
sikkerhetsmann fra Jernbaneverket, i forbindelse med ettersok. Jernbaneverket og
kommunenes sentralforbund har startet arbeidet med & finne en losning pa saken.
Jernbaneverket er innstilt p4, sammen med kommunenes sentralforbund, & komme
fram til en lesning innen kort tid.
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T VEDLEGG

Under folger en oversikt over dokumenter som er vedlagt Jernbaneverkets arsrapport
for 2004:

7.1  Statsregnskapet 2004 med kommentarer

7.2 Kapitalregnskapet 2004

7.3 Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjegruppe 2
7.4  Status for storre investeringsprosjekter

7.5 Prosjektet “Et effektivt og moderne Jernbaneverk”

7.6 Konsekvenser om vedtak om konkurranseutsetting
7.7 Jernbanens 150-érs jubileum

7.8  Endring av ekonomisk styringsprinsipp

7.9  Energihandel og —forsyning i 2004

7.10 Jernbanenettet fordelt pa baneprioritet

7.11 Norsk Jernbaneskole

7.12 Oppfolgingspunkter i henhold til tidligere etatsmeter
7.13 Status for serskilt tilskudd til kollektivtransport - tilleggsmidler
7.14 Oppfelgingspunkter i forhold til tildelingsbrev 2004
7.15 Kostnadsoverslag pa spesifiserte Nyanlegg
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7.1 Statsregnskapet med kommentarer |

Tabell 4 Statsregnskapet 2004 med kommentarer
Kap. 1350 Jernbaneverket

Post Betegnelse 'Bld bok" for 2004  Endr. / overfort Godkjent Regnskap
|
23 Drift og vedlikehold 2.860.300 -1.080 2.859.220 2.930.385
25 Drift og vedlikehold GMB 72.300 10.300 82.600 68.107
30 Investeringer i linjen 1.867.000 -36.800 1.830.200 1.857.870
Sum kap. 1350 4.799.600 -27.580 4.772.020 4.856.362
Kap. 4350 Jernbaneverket
Post Betegnelse 'Bla bok" for 2004 Endringer Godkjent Regnskap |
01 Kjerevegsavgift 41.400 0 41.400 24.019
02 Salg av utstyr og tjenester mv. 184.300 0 184.300 227.292
06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 167.800 0 167.800 163.061
07 Betaling for bruk av Gardermobanen 72.300 22.100 94.400 87.344
15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak 0 0 0 119
16.11 Refusjon av lenn 0 0 0 4.532 |
16.12 Refusjon av arbeidsgiveravgift 0 0 0 631
17 Refusjon lzrlinger 0 0 0 1.426
18.11 Refusjon sykepenger 0 0 0 36.448
18.12 Refisjon AGA sykepenger 0 0 0 4914 !
Sum kap 4350 465.800 22.100 487.900 549.786

7.1.1 Kommentarer til avvik — Kap. 1350 Utbetalinger
Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets utbetalinger over kap 1350 1 2004.

Post 23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes under post 30

“Bla bok™ for 2004 2.860.300.000,00
St.prp.nr. 63 (2003-2004)/Innst.S.nr 250 (2003-2004) -1.080.000,00
Sum bevilgning 2.859.220.000,00
Regnskap 2.930.384.974,46
Merutbetaling -71.164.974,46

Jernbaneverket har utbetalt 71,2 mill kroner mer enn bevilgning over post 23 Drift og
vedlikehold i 2004. Hensyntatt merinntektsfullmakter, jfr kap. 2.2.1 Fullmakter til
merutgift mot tilsvarende merinntekter og kap. 2.2.2 Grunnlag for soknad om
overforing av ubrukt bevilgning til 2005, har Jernbaneverket en mindreutbetaling pd
11,1 mill kroner over post 23.

Mindreutbetalingen over post 23 skyldes i hovedsak bedre likviditetsforsel fra
BaneService enn forventet, pd grunn av tidligere oppgjer for utfert arbeid pa
investeringsprosjekter i Jernbaneverket. Arsaken til at innbetalinger ble foretatt
tidligere enn forventet, var ensket om oppgjer for BaneService ble skilt ut som eget
selskap.

Jernbaneverket gjer oppmerksom pé at en ikke har mottatt betaling fra BaneTele for
leie av fiberkabel i 2004. Dette hadde Jernbaneverket forventet & motta i 2004.
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[ mindreutbetalingen over post 23 er det hensyntatt ca 1,0 mill kroner i
mindreutbetaling pa prosjekter som finansieres med sarskilte tilskudd til
kollektivtransport, se kap. 7.13 Status for scerskilt tilskudd til kollektivtransport —

tilleggsmidler.

Post 25 Drift og vedlikehold GMB, kan overferes

“Bla bok™ for 2004 72.300.000,00
St.prp.nr. 63 (2003-2004)/Innst.S.nr 250 (2003-2004) 10.300.000,00
Sum bevilget 82.600.000,00
Regnskap 68.107.152,42
Mindreutbetaling 14.492.847,58

Jernbaneverket har utbetalt 14,5 mill kroner mindre enn bevilgning over post 25 Drift
og vedlikehold av GMB i 2004.

Mindreutbetalingen skyldes i hovedsak mindre omfang av sporjustering, lavere
stromkostnader, mindre kostnader til snerydding enn forventet samt forsinket fremdrift
pé forebyggende vedlikehold.

Post 30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan nyttes under post 23

”Blé bok™ for 2004 1.867.000.000,00
St.prp.nr. 63 (2003-2004)/Innst.S.nr 250 (2003-2004) -3.600.000,00
St.prp.nr. 63 (2003-2004)/Innst.S.nr 250 (2003-2004) -35.000.000,00
St.prp.nr. 31 (2004-2005)/Innst.S.nr 75 (2004-2005) -1.600.000,00
St.prp.nr. 31 (2004-2005)/Innst.S.nr 75 (2004-2005) 3.400.000,00
Sum bevilget 1.830.200.000,00
Regnskap 1.857.870.059,03
Merutbetaling -27.670.059,03

Jernbaneverket har utbetalt 27,7 mill kroner mer enn bevilgning over post 30
Investeringer i linjen i 2004. Hensyntatt merinntektsfullmakter, jfr kap. 2.2.1
Fullmakter til merutgift mot tilsvarende merinntekter og kap. 2.2.2 Grunnlag for
soknad om overforing av ubrukt bevilgning til 2005, har Jernbaneverket en
merutbetaling pa 23,6 mill kroner over post 30.

Merutbetalingen over post 30 skyldes i hovedsak utbetalinger til BaneService i 2004
som var forventet utbetalt i 2005. Arsaken til at utbetalingene ble foretatt tidligere enn
forventet, var ensket om oppgjer for BaneService ble skilt ut som eget selskap.

Det vises for ovrig til kap. 2.4 Investeringer i linjen og vedlegg 7.4 Status for storre
investeringsprosjekter, for avviksforklaringer.




ok
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7.1.2 Kommentarer til avvik - Kap. 4350 Innbetalinger
Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets innbetalinger over kap 4350 1 2004.

Post 01 Kjorevegsavgift

“Bla bok™ for 2004 41.400.000,00
Regnskap 24.018.695,54
Mindreinnbetaling 17.381.304,46

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pa 17,4 mill kroner i forhold til
bevilging pé post 01 Kjerevegsavgift 1 2004.

I 2004 har CargoNet AS har fatt tilbakebetalt 2,9 mill kroner som de har betalt for mye |
i 2003. I tillegg har CargoNet AS i 2004 fatt redusert kjorevegsavgift som folge av

redusert engasjement i ordinzr vognlasttrafikk. Hensyntatt tilbakebetalinger til
trafikkoperatorene, er innbetalingene i 2004 i sterrelsesordenen 5,0 mill kroner lavere

enn i 2003.

I rapporten for 2. tertial 2004 gjorde Jernbaneverket oppmerksom pa at en ikke
forventet & fa& innbetalt belop 1 sterrelsesordenen bevilgning pa post 01
Kjerevegsavgift i 2004.

Post 02 Salg av utstyr og tjenester m.v.

“Bla bok™ for 2004 184.300.000,00
Regnskap 227.292.270,05
Merinnbetaling b o L 42.992.270.05

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pa 43,0 mill kroner i forhold til bevilging pa
post 02 Salg av utstyr og tjenester 1 2003.

Avviket skyldes i hovedsak at det er stor usikkerhet knyttet til innbetalinger over post
02 salg av utstyr og tjenester, slik at bevilgningen har blitt satt forholdsvis moderat.

Jernbaneverket har i 2004 mottatt i sterrelsesordenen 78,0 mill kroner mer enn 1 2003
pa post 02. Dette skyldes i hovedsak innbetalinger BaneService har mottatt for
oppdrag utfert for ekstern leverander til GSM-R prosjektet, samt innbetalinger 1
forbindelse med avvikling av BaneService Prosjekt AS.

Jernbaneverket gjor oppmerksom pa at en ikke har mottatt betaling fra BaneTele AS
for leie av fiberkabel i 2004. Dette hadde Jernbaneverket forventet a motta 1 2004.

Post 06 Videresalg av el. fil togdrift

"Bla bok™ for 2004 167.800.000,00

Regnskap 163.061.017,08 !
Mindreinnbetaling i i RN SRR T 4.738.982,92
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Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pa 4,7 mill kroner i forhold til
bevilgning pa post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 1 2004.

Innbetalingene i 2004 er i storrelsesordenen 90,0 lavere enn i 2003. Dette skyldes 1
hovedsak at forbrukeravgiften ble fjernet 1 perioden januar til juli 2004, samt at prisen
pa elektrisitet har vart lavere enn 1 2003.

Ved fastsettelsen av innbetalingskrav over post 06 ble det gjort oppmerksom pa at det
er knyttet usikkerhet til operaterenes arlige behov for elektrisk kraft, samt prisen for
elektrisitet, og dermed storrelsen pa innbetalingene.

Post 07 Betaling for bruk av GMB

“Bla bok™ for 2004 72.300.000,00
St.prp.nr. 63 (2003-2004)/Innst.S.nr 250 (2003-2004) 22.100.000,00
Sum bevilget 94.400.000,00
Regnskap 87.343.642,00
Mindreinnbetaling ey : : 7.056.358,00

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pa 7,1 mill kroner i forhold til
bevilgning pa post 07 Betaling for bruk av GMB i 2004. Avviket skyldes i hovedsak
forsinket innbetaling fra Flytoget for perioden januar til juni 2004.

Post 15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak

”Bla bok” for 2004 0,00
Regnskap 118.882,00
Merinnbetaling - 118.882,00

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 0,1 mill kroner pa post 15 Refusjon av
arbeidsmarkedstiltak i 2004. Jernbaneverket har fullmakt til & eke utbetalingene over
kap. 1350, postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 15, jfr Veiledning i
statlig budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av

sykepenger.

Post 16.11 Refusjon av lonn

”Bla bok” for 2004 0,00
Regnskap 4.532.384,00
Merinnbetaling i il i A Sy - 4.532.384,00

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 4,5 mill kroner pa post 16.11 Refusjon av
lonn i 2004. Jernbaneverket har fullmakt til & eke utbetalingene over kap. 1350,
postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 16.11, jfr Veiledning i statlig
budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av
sykepenger.
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Post 16.12 Refusjon av arbeidsgiveravgift

“Bla bok™ for 2004 0,00
Regnskap 631.390.00
Merinnbetaling : 631.390,00

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 0,6 mill kroner pa post 16.12 Refusjon av
arbeidsgiveravgift i 2004. Jernbaneverket har fullmakt til a eke utbetalingene over
kap. 1350, postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 16.12, jfr
Veiledning i statlig budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte
refusjon av sykepenger.

Post 17 Refusjon av leerlinger

”Bla bok™ for 2004 0,00
Regnskap 1.426.176,28
Merinnbetaling ST S fat AT _ 1.426.176,28

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 1,4 mill kroner pad post 17 Refusjon av
leerlinger 1 2004. Jernbaneverket har fullmakt til & oke utbetalingene over kap. 1350,
postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 17, jfr Veiledning i statlig
budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av
sykepenger.

Post 18.11 Refusjon sykepenger

“Bla bok™ for 2004 0,00
Regnskap 36.447.799,57
Merinnbetaling f e riigs U e _ 36.447.799,57

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 36,5 mill kroner pa post 18.11 Refusjon
sykepenger i 2004. Jernbaneverket har fullmakt til & ke utbetalingene over kap. 1350,
postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 18.11, jfr Veiledning i statlig
budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av
sykepenger.

Post 18.12 Refusjon AGA sykepenger

”Bla bok™ for 2004 0,00
Regnskap 4.914.229,77
Mekihbetaling, FERTREE PRSI SE Y 4.914.229,77

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 4,9 mill kroner pa post 18.12 Refusjon
arbeidsgiveravgift sykepenger i 2004. Jernbaneverket har fullmakt til 4 oke
utbetalingene over kap. 1350, postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post
18.12, jfr Veiledning i statlig budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til
direkte refusjon av sykepenger.
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7.2 Kapitalregnskapet 2004
7.2.1 Hovedgruppe 65
Tabell 5 kapitalregnskapet 2004 - Hovedgruppe 63
SKJEMA FOR INNRAPPORTERING AV POSTERINGER
TIL KAPITALREGNSKAPET
Departe ment: Samferdselsde partementet
Hovedgruppe: 65
Undergruppe: 65.00.13
SPESIFISERT I INNGAENDE BALANSE
Selskap Belop
NSB BA 0,17
LKAB 98.275.758,86
Nord Pool 0,00
Sum inngiende balanse 98.275.759,03
ENDRINGER I PERIODEN (IKKE FORT I BEVILGNINGS REGNSKAPET)
Selskap Belep Hjemmel
NSB BA 0,00 Iht. avtale av 01.03.2000
med NSB
LKAB -88.377.830,64 Iht. avtale av 18.10.1999
med LKAB
Nord Pool 4.002.749,67 1ht. brev av 26.05.2004 fra SD /

brev av 13.05.2004 fra FIN

Sum endringer i perioden -84.375.080,97

SPESIFISERT | U'TGAENDE BALANSE

Selskap Belop

NSB BA 0,17
LKAB 9.897.928,22
Nord Pool 4.002.749,67

Sum utgdende balanse 13.900.678,06
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7.2.2 Hovedgruppe 84

Tabell 6 Kapitalregnskapet 2004 - Hovedgruppe 84

SKJEMA FOR INNRAPPORTERING AV POSTERINGER
TIL KAPITALREGNSKAPET

Departement: Samferdselsdepartementet
Hovedgruppe: 84 '
Undergruppe: 84.00.13

SPESIFISERT I INNGAENDE BALANSE

Selskap Beloap

NSB BA 0.00

LKAB -99.999.600.00

Sum inngdende balanse -99.999.600,00 :

ENDRINGER 1 PERIODEN (IKKE FORT I BEVILGNINGS REGNSKAPET)

Selskap Belop Hjemmel |
NSB BA 0,00 TIht. avtale av 01.03.2000
med NSB BA |
LKAB 90.000.000,00 Iht. avtale av 18.10.1999 |
med LKAB
Sum endringer i perioden 90.000.000,00 |

SPESIFISERT | UTGAENDE BALANSE

Selskap Belop . i
NSB BA 0,00
LKAB -9.999.600,00
Sum utgdende balanse -9.999.600,00

7.3 Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2

Tabell 7 Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2

SPESIFIKASJON AV STATENS AKSJEINTERESSER,
AKSJER I GRUPPE 2

Departement: Samferdselsdepartementet
Selskap AKktivert i Bokfertsaldoi Pilydende Samlet Selskapets
forvaltningsbedrift kapital- pr.aksje  pilydende for samlede
regns kapet statens andel aksjeselskap
BANESERVICE PROSJEKT AS *) JERNBANEVERKET - 1.000,00 100.000,00 100.000,00
SUM BOKFORT GRUPPE2 0,00 1.000,00 100.000,00 100.000,00

=) Iht. Innst.S.nr. 246 (1999-2000) vedrorende opprettelse av kap. 1350, post 90 Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap
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7.4 Status for sterre investeringsprosjekter

Nytt dobbeltspor Sandvika - Asker

Prosjektet Skoyen-Asker har som hovedmal a forbedre bade kapasiteten og frekvensen,
gi bedre punktlighet og regularitet, samt redusere reisetiden pa strekningen. Forste
etappe pa prosjektet er Sandvika-Asker.

Sandvika-Asker omfatter 11,6 km nytt dobbeltspor, samt ombygging av Asker stasjon.

@konomi

Det er utbetalt 1.088,1 mill kroner i 2004, mot et budsjett pd 1.037,7 mill kroner.
Merforbruket pa 50,3 mill kroner skyldes i hovedsak en en forskuttering av oppgjer
mot BaneService tilsvarende 34,0 mill kroner. Dette ble gjennomfert med bakgrunn i
at BaneService utskiltes som eget aksjeselskap. Akkumulert produksjonsverdi ved
utgangen av 2004 utgjorde 3.317,1 mill kroner. Ved utgangen av 2004 utgjer
prognosen pé sluttkostnad 3.740,0 mill kroner, mot et kostnadsoverslag pa 3.755 mill
kroner.

Fremdrift

1 2004 har det foregatt produksjon pa samtlige delstrekninger pa parsellen Sandvika-
Asker. Arbeidene med bruer over Sandvikselva, bru over E-16, samt store
betongkonstruksjoner vest for E-16 med betongtunnel over Jongsjordet ble ferdigstilt
sommeren 2004. Store deler av Asker stasjon er ferdigstilt og tatt i bruk.
Jernbanetekniske arbeider pagar med ferdigstillelse i 2004 og 2005 for hele
strekningen. Tunnelarbeidene er ferdigstilt og Asker stasjon ferdigstilles i 2005.
Fremdriftsbildet for hele parsellen er samlet sett tilfredsstillende.

Planlagt akkumulert fremdrift 93,6 %
Virkelig akkumulert fremdrift 92,8 %
Avvik 0,8 % poeng

Risiko og usikkerhet
De storste usikkerhetsfaktorene er relatert til fremdriften for oppgradering av
togstyring Drammenbanen.

Lysaker stasjon

Prosjektet Lysaker stasjon omfatter 0,9 km nytt dobbeltspor, inkludert ny jernbanebru
over Lysakerelva. Ny jernbane skal samordnes med ny busstasjon og med tilknytning
til automatbane mot Fornebu, samt nedvendige konstruksjoner for Fornebubanens
endestasjon planlegges gjennomfert av Jernbaneverket samtidig med bygging av
Lysaker stasjon. Lysaker er en flaskehals ndr det gjelder knutepunktstasjonene pa
strekningen Oslo S-Asker, og utbygging av Lysaker stasjon vil ogsa bedre strekningens
kapasitet i betydelig grad.

@konomi

Det er utbetalt 18,4 mill kroner i 2004 mot et budsjett pa 28,3 mill kroner.
Mindreforbruket pd 9,9 mill kroner skyldes senere oppstart av byggeplanlegging og
forsinkelser i innlesning av eiendommer. Akkumulert produksjonsverdi ved utgangen
av 2004 er 69,4 mill kroner. Revidert kostnadsoverslag er 763,0 mill kroner.



Arsrapport 2004 Side 46 av 71

Fremdrift

I 2004 har det pagatt detaljplan- og reguleringsplanarbeid, arbeider i forbindelse med
utarbeidelse av byggeplan, grunnerverv og forberedelse byggestart. Radgiver for
byggeplan er kontrahert og planarbeidet er startet. Reguleringsplan er godkjent bade 1
Oslo og Berum kommune.

Planlagt akkumulert fremdrift 5.4 % -
Virkelig akkumulert fremdrift 6.0 % |
Avvik -0,6 % poeng

Risiko og usikkerhet
Det eksisterer uavklarte forhold vedrerende banebetjening mot Fornebu,
detaljplangodkjenning og Stabekk vendespor.

Nytt dobbeltspor Lysaker - Sandvika

Jernbaneverket har besluttet & bygge nytt dobbeltspor som skal ga direkte fra Lysaker
til Sandvika, og ikke via Fornebu. Akershus fylkesting har vedtatt at banelesningen til
Fornebu skal vere automatbane.

Prosjektet Lysaker - Sandvika omfatter 5,6 km nytt dobbeltspor. Den nye traséen vil
gd i tunnel under villabebyggelse fra Lysaker til Engervannet, og parallelt med
Drammenbanen langs Engervannet inn til Sandvika stasjon. Hovedplan Lysakerelva -
Hensveien er godkjent og kommunedelplan er vedtatt.

©Ykonomi

Det er i 2004 utbetalt 3,2 mill kroner mot et budsjett pa 10,0 mill kroner.
Mindreforbruket pé 6,8 mill kroner skyldes mindre forsinkelser i oppbemanningen og
utsatte aktiviteter. Akkumulert produksjonsverdi ved utgangen av 2004 er 6,2 mill
kroner. Revidert kostnadsoverslag er 2450,0 mill kroner.

Fremdrift
Forberedende arbeider i forbindelse med detaljplanarbeid, samt grunnundersekelser er

igangsatt.

Risiko og usikkerhet

Det eksisterer usikkerhet vedrerende kostnadene for tunnelene mht. geologiske forhold
og optimalisert trase. Videre er det beheftet usikkerhet til prosjektet som folge av
avhengighet til Lysaker st. i forhold til avklaringer mot Fornebubanen. Prosessen rundt
den offentlige planbehandling utgjer et usikkerhetsmoment i forhold til fremdrift.
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Tunnelsikring Lierdsen

Prosjektets malsetting er & reetablere fjellsikringen i tunnelen slik at de opprinnelig
funksjonskrav til sikkerhet, hastighet og regularitet pa strekningen mellom Asker og
Lier opprettholdes. Hoveddelen av den sikkerhetsmessige oppgraderingen er
nodvendig vedlikehold av tunnelhenget etter mange ars slitasje og nedbryting av
partier med sproytebetong og betongelementer. Det skal ogsa gjennomferes tiltak for a
bedre sikkerheten i anleggs- og driftsfasen i henhold til palegg og i forhold til dagens
krav. I tillegg skal det utferes omfattende forberedende jernbanetekniske arbeider for
fiellsikringsarbeidene igangsettes. Det utferes ogsé enklere fjellsikringsarbeider hvert
ar som strakstiltak for igangsetting av full rehabilitering vedrerende fjellsikring.

@konomi investeringsdel
Det er i 2004 utbetalt 41,6 mill kroner mot et budsjett pd 13.8 mill kroner.
Merforbruket pa 27,8 mill kroner skyldes en forsering av arbeidet, ekstra kostnader
pga. betydelig mer injeksjonsarbeid enn forutsatt i forbindelse med vannproblematikk
ved driving av tverrslag.

©konomi vedlikeholdsdel
Det er i 2004 utbetalt 7,5 mill kroner mot et budsjett pa 11,1 mill kroner.

Fremdrift investeringsdel

I 2002 ble det utfert produksjon knyttet til restarbeider nedlys og merking, nytt
jordingsanlegg, komplett radioanlegg inkludert nedradio og forberedende arbeider for
tverrslag. Arbeidet med tverrslag og ventilasjonsanlegg ble igangsatt i april 2003 og
ble sluttfert i mai 2004. I 2003 ble prosjektering ferdigstilt for nye sporsloyfer
inkludert sikringsanlegg. Fremdriften ved utgangen av 2004 er i henhold til plan. Det
vesentligste av produksjonen i 2004 er knyttet til sluttarbeider og sluttoppgjer for
tverrslag og ventilasjonsarbeider. Planlagte arbeider i 2005 er etablering av sporslayfer
inkludert sikringsanlegg ved Lier stasjon.

Fremdrift vedlikeholdsdel

[ 2002 ble det utfort strakstiltak pa fjellsikring, spor og jordingsanlegg. Forberedende
arbeid for fjellsikring er utfort med underbygning vedrerende dreneringsanlegg,
kabelkanaler og kabelkryssinger. I lopet av 2003 ble arbeidet med fornyelse av
skinnebefestigelser og tilherende isolasjonsmateriell ferdigstilt. I tillegg er nytt
kontaktledningsanlegg for en prevestrekning og nytt sikringsanlegget for Eriksrud
ferdigstilt. Fremdriften ved utgangen av 2004 ligger etter planen pd grunn av
budsjettreduksjon. Hovedaktiviteten i 2004 har vert detaljprosjektering av de
fremtidige fjellsikringsarbeider som skal gjennomferes. Det er imidlertid utfert
fiellsikringsarbeider pa sarskilt darlige partier.

Risiko investeringsdel
Etter at entreprisen for tverrslag og ventilasjonsanlegg er ferdigstilt er det knyttet lav

risiko til gjenstdende deler av investeringsprosjektet.
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Risiko vedlikeholdsdel

Det er risiko knyttet til fjellsikringsarbeidene, men usikkerhetsforholdene blir redusert
i forbindelse med detaljprosjekteringsarbeidet som péagar, hvor forholdene rundt
omfanget av tiltakene pa partier med sproytebetong og betongelementer avklares.
Fjellsikringsarbeidene skal etter revidert plan foregé i perioden 2006-2009.

Dobbeltspor Sandnes —Stavanger

Jerbanen er 1 dag enkeltsporet, med mange korte kryssningsspor. Mellom Sandnes og
Stavanger kjores lokaltog med en halvtimes frekvens, samt gods-, region- og fjerntog.
Prosjektet omfatter en utvidelse til dobbeltsporet jernbane pa strekningen Sandnes —
Stavanger langs dagens trasé med tilherende tekniske anlegg; i alt 14,5 km. Nye
holdeplasser for persontrafikk, inkludert adkomst og parkering inngér i tiltaket.
Dobbeltsporet folger i hovedtrekk dagens trasé (nytt spor parallellfores med
eksisterende trasé) hvor det pa deler av strekningen vil bli etablert pa eksisterende
sporgrunn, og enkelte steder nytt spor hvor det gamle sporet vil bli rustet opp. Pa
strekningen mellom Kvaleberg og Stavanger vil i hovedsak dagens to spor bli
oppgradert.

Det foreligger godkjent konsekvensutredning fra 2000, kommunedelplanene ble
vedtatt 1 2001 og endelig hovedplan godkjent i november 2002. Detalj- og
reguleringsplanarbeidet ble pabegynt i januar 2003, og reguleringsplanvedtak er fattet
i bade Sandnes og Stavanger kommune

@konomi

Det er i 2004 utbetalt 5,2 mill kroner mot et budsjett pa 5.2 mill kroner. Akkumulert
produksjonsverdi ved utgangen av 2004 er 27,2 mill kroner. Revidert kostnadsoverslag
er 1.330,0 mill kroner.

Fremdrift
Sluttfering av detalj- og reguleringsplanarbeidet pagar.

Risiko og usikkerhet:
Det er usikkerhet knyttet til kostnadsoverslaget.

Gandal godsterminal
Jernbaneverket har siden begynnelsen av 1990-tallet arbeidet med & plassere og
utforme en ny godsterminal p& Nord-Jaren.

Hovedplan for ny godsterminal pa Ganddal ble utarbeidet i desember 1997. Detaljplan
ble utarbeidet parallelt og ferdigstilt for godkjenning i september samme ar.
Reguleringsplan for terminalen ble vedtatt i februar 2001, og stadfestet i august 2001.
Revidering av hovedplan er gjennomfert i 2003 med formal om & belyse og vurdere
hovedplanens foreslatte offentlige del, da eksisterende plan ikke ga tilstrekkelig
kapasitet og fleksibilitet for fremtidige trafikkutevere. Vurdering av kostnadsoverslag
med usikkerhetsanalyse og risikoanalyse er gjennomfert i forhold til dette.
Terminalanlegget vil muliggjere kjering med samme togstamme fra Oslo til Ganddal,
losse og laste og returnere til Oslo innenfor ett degn. Prosjektet gir reduserte drift- og
vedlikeholdskostnader, samt at beregning av godsvolumer, gir fleksibilitet som kan gi
opp mot 20 % vekst i1 forhold til godsterminalen i Stavanger (1. etappe). En fullt
utbygd terminal gir mulighet for ytterligere 50 % vekst.
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@konomi

Det er i 2004 utbetalt 2,6 mill kroner mot et budsjett pa 3,0 mill kroner. Akkumulert
produksjonsverdi ved utgangen av 2004 er 3,7 mill kroner. Prosjektets 1. etappe
inneholder 3 lastespor @ 600 m med 1,5 lastegate. Revidert kostnadsoverslag er
utarbeidet i forhold til hovedplan fra 1997. Nytt kostnadsoverslag er 385,0 mill kroner.

Fremdrift
Revisjon av eksisterende detaljplan ble avsluttet i juni i ar. Forberedende arbeider med

byggeplan ble igangsatt i august.

Risiko og usikkerhet
Det er ikke avdekket vesentlige usikkerhetsfaktorer. Den storste usikkerhetsfaktoren er
knyttet til geoteknikk og erverv av grunn.

GSM-R

Som beskrevet i St.prp.nr. 65 (2002-2003) vil dagens analoge system utfases innen
2007. Fase 2 av prosjektet startes opp 1 2005 med planlagt idriftsettelse 31.12.2006 og
med ferdigstillelse av prosjektet i lapet av 2007.

Utbyggingen av GSM-R er planlagt a dekke ca. 4.000 km toglinje. Radiodekningen av
sporet utenfor tunneler vil kreve anslagsvis 500 basestasjoner. Prosjektets strekninger
er gruppert i to faser, hvor Fase 1 i hovedtrekk er ferdigstilt 1. januar 2005 (med
unntak av delstrekningen Bode-Rognan som ble ferdigstillet 1. april 2004). Fase 1 er
de hovedstrekninger som i dag ikke er utbygd med togradio og som bereres av
dispensasjon og tidsfrister fra Statens Jernbanetilsyn. Dette omfatter Nordlands-,
Roros- og Raumabanen. Fase 2 omfatter resten av jernbanenettet hvor det i dag er
dekning med eksisterende analog togradio med unntak av enkelte mindre strekninger
og tunneller.

Prosjektet er ferdig kvalitetssikret i henhold til regler for statlige investeringer over
500 mill kroner. Kvalitetssikringen har gitt en anbefalt kostnadsramme for GSM-R
prosjektet (bade Fase 1 og Fase 2). Jernbaneverket har inngétt forpliktelser i forhold
til gjennomfoering av Fase 2.

Okonomi

Det er 1 2004 utbetalt 438,1 mill kroner mot et budsjett pa 447,7 mill kroner.
Mindreforbruket pa 9,6 mill kroner skyldes i hovedsak produskjonsmessige
forsinkelser i forhold til kontraktuelle milepaler. Akkumulert produksjonsverdi ved
utgangen av 2004 er 657,7 mill kroner. Prognosen for sluttkostnad er 1.643,8 mill
kroner noe som er i henhold til revidert kostnadsoverslag. For prosjektet som helhet
opprettholdes kostnadsrammen i henhold til godkjent kostnadsramme pa 1.730 mill kr.

Nytt kostnadsoverslag inneholder konseptendringer, som foelge av endrede krav til
dekningshull, og forlenget gjennomferingstid i forhold til hva som var lagt til grunn
ved ekstern kvalitetssikring, hvor prosjektet var forutsatt ferdigstilt hesten 2005. Etter
gjeldene planer skal Fase 2 settes i drift 31.12.2006.
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Okningen av prosjektomfanget med fem trafikksvake strekninger, som en utvidelse av
Fase 2, tilsvarende om lag 40 mill kroner, er forelepig vurdert til ikke & kunne
giennomfores innenfor gjeldene kostnadsramme. Jernbaneverket vil komme tilbake til
dette. Qkningen av prosjektomfanget gjelder strekningene (Nelaug-Arendal,
Hjuksebe—Notodden, Kongsvinger—Elverum, Eidanger-Brevik og Honefoss—Hen).

Fremdrift

Strekningen Rognan-Bode er gjennomfert og ble satt i drift den 1. april 2004.
Resterende strekninger tilhgrende fase 1 ble tatt i bruk 1. desember 2004. Offisiell
apning av Fase 1, (40 % GSM-R utbygd) ble foretatt 19. januar 2005. Videre er
driftsentralen i Trondheim satt i drift.

Tabellen nedenfor viser framdrift i prosent, basert pa kontraktsverdier for pagéende {
produksjonsaktiviteter |

Tabell 8: GSM-R, fremdrift i % basert pa kontraktsverdier

Banestrekning Planlagt Virkelig
fremdrift i % fremdrift i %

Sentrale Nettelementer for Fase 1 100 97

Al Bode — Rognan 100 100

A2 Trondheim — Rognan 100 100

B Hamar — Trondheim 100 99

C Steren — Andalsnes 100 100

D Stavne — Leangen 100 100

E Hell — Storlien 100 100

O Flam — Myrdal 48 34

I Oslo — Gjevik 0 0

G Ski — Sarpsborg 0 0

TOTAL VERDISKAPNING 43 42

Risiko og usikkerhet:

Det er knyttet noe fremdriftsmessig usikkerhet til fase 2 ifm. grunnerverv og
byggesaksbehandling. Ferdigstillelse av Flamsbana til 01.04.2005 innebefatter stor
usikkerhet p& grunn av problematiske verforhold. For ovrig er det knyttet usikkerhet
til utvikling og implementering av gjenstidende funksjonalitet i systemet.

Fjernstyring pa Nordlandsbanen

Arbeidet med automatisk togkontroll (ATC) i samband med utbygging av fjernstyring
(CTC) og nye signalanlegg pé strekningen Grong-Mosjeen pagar, og arbeidene pé
strekningen Mosjeen—Bode planlegges igangsatt.

Tiltaket gir god virkning for kapasiteten og punktligheten pé strekningen. Punktlighet
er et vesentlig kriterium for & utvikle Nordlandsbanen videre for gods- og
persontransport. Punktligheten kan forbedres bade ved fjernstyring og ved manuell
togfremforing, men kostnadskonsekvensen ved avvikssituasjon vil veare vesentlig
lavere pa strekning med fjernstyring enn ved strekning uten linjeblokk. Et vesentlig
element er fjernstyringens fleksibilitet eller evne til & ta inn forsinkelser.
Fleksibiliteten vil ogsa hjelpe driften av banen ved & gjere den mer effektiv.
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Grong — Mosjeen CTC/ATC

©konomi

Det er i 2004 utbetalt 3,8 mill kroner mot et budsjett pa 6,5 mill kroner.
Mindreforbruket pa 2,7 mill. kroner skyldes i hovedsak oppgjersforhold knyttet til
Baneservice, som folge av A/S dannelsen. Akkumulert produksjonsverdi ved utgangen
av 2004 er 74.9 mill kroner.

Fremdrift

Fremdriftsplan er revidert med planlagt ferdigstillelse i 2006, i sammenheng med
ferdigstillelse av Trondheim trafikkstyringssentral. Fremdriften felger plan i forhold til
dette.

Risiko og usikkerhet
Ingen

Kapasitetsekende tiltak

Jernbaneverket har satset pa a videreutvikle kapasiteten i jernbaneinfrastrukturen, med
hensyn til godstransport. For & gke togets konkurranseevne i godstransport er det
viktig & utvikle kjerevegen slik at det blir kapasitet til flere og sterre godstog med
riktig markedsrettet profil. I tillegg til profilutvidelse, er det ogsa nedvendig a bygge
ut tilstrekkelig med kryssingssporkapasitet og stromforsyning. Programomréadet
omfatter tiltak som har som mal & eke kapasiteten pa jernbanenettet bade for gods- og
persontransport.

Av storre tiltak i perioden med hensikt & videreutvikle kapasiteten pa jernbanen kan
nevnes utbygging til 30-tonns akseltrykk pa& Ofotbanen, profilutvidelse pé
Bergensbanen, krengetogtiltak pa @stfoldbanen og Kongsvingerbanen.

12004 er det utbetalt 118,6 kroner mot et budsjett pa 115,0 mill kroner.

Katterat kryssingsspor

Det er et felles onske om a effektivisere malmtransporten pa Ofotbanen. Aksellasten er
okt til 30 tonn. Prosjektet omfatter etablering av ny enkeltsporet jernbanetrase pa 1,3
km, inkludert ca. 1 km i fjelltunnel. Nytt spor og eksisterende spor pa Katterat har gitt
forlenget kryssingsmulighet. Prosjektet er et forskutteringsprosjekt som tilbakebetales
med 93,0 mill kroner i 2004 og 10,0 mill kroner i 2005.

©@konomi

Det er i 2004 utbetalt 93,0 mill kroner mot et budsjett pa 93,0 mill kroner.
Kostnadsoverslag og prognose for prosjektet er 103,0 mill kroner. Jernbaneverket vil
dekke merkostnadene ved budsjettildeling 1 2005.

Fremdrift
Prosjektet er ferdigstilt og avsluttet i 2004. Det gjenstar noe komplettering av
dokumentasjon og sluttrapport.

Risiko
Ingen
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30 tonns akseltrykk, Ofotbanen

©konomi

Det er 1 2004 utbetalt 14,6 mill kroner mot et budsjett pd 18,2 mill kroner.
Mindreforbruket pa 3,6 mill kroner skyldes i hovedsak forsinkelser pa grunn av
manglende sportilgang/trafikkavvikling i1 arbeidet med brannsikring av en tunnel.
Resterende arbeider utferes i 2005.

Fremdrift

Prosjektet sluttfores anleggsteknisk i 2005. I tillegg vil det forega opprydding og
dokumentasjon.

Risiko
Ingen.

Sikkerhet

Programomradet Sikkerhet omfatter tiltak innenfor omradene rassikring, sikring og
sanering av planoverganger, teknisk sikkerhet, tunnelsikkerhet, deteksjonssystemer og
sikkerhetstiltak pa stasjoner.

Av sterre tiltak innenfor programomréadet sikkerhet kan nevnes sikring og sanering av
planoverganger pa Vestfoldbanen, Kongsvingerbanen, @stfoldbanen, Rerosbanen og
Bergensbanen, rassikring pa Bergensbanen og Nordlandsbanen, sikring av tunneler pa
Bergensbanen og Serlandsbanen.

Det er i 2004 utbetalt 98,8 mill kroner mot et budsjett pa 122,6 mill kroner.
Mindreforbruket pa 23,8 mill kroner skyldes i hovedsak forsinket fremdriften pa
prosjektene Spikkestadlinjen - DATC tilsvarende 6,1 mill kroner, Ebilock tilsvarende
7,5 mill kroner og ATC kryssningsbariere tilsvarende 10,3 mill kroner.

Spikketadlinjen ble satt i drift 23. januar 2005 etter revidert plan, Ebilock ferdigstilles
1 lopet av 1. halvar 2005. ATC — kryssingsbarriere ferdigstilles innen februar 2005.

Stasjoner og knutepunkter

En av Jernbaneverkets strategier er & wutvikle kundetilpassede stasjoner og
knutepunkter med vekt pa sikkerhet, tilgjengelighet, informasjon og service.
Stasjonsutvikling skal vere ledd i en samlet produktutvikling i samarbeid med
trafikkutevere, servicevirksomheter, veimyndigheter og arealplanmyndigheter.
Tiltakene sikter mot et standardniva som innfrir kundens forventninger og skal bidra
til at flere velger & reise kollektivt. Program for stasjoner og knutepunkter omfatter
tiltak pa stasjonenes kunderettede fasiliteter, som adkomster, parkeringsanlegg,
plattformer/ventearealer, reiseinformasjon og annen kundeservice.

Av storre tiltak innenfor programomrédet stasjoner og knutepunkter kan nevnes
Drammen stasjon adkomst vest, Kongsberg stasjon undergang / plattform, Fjellhamar
stasjon (kun kontraktsavslutning) og skilting og meblering pa Bergen stasjon, og
stasjonstiltak pa Jerbanen.

Det er i 2004 utbetalt 26,3 mill kroner mot et budsjett pd 20,6 mill kroner.
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Milje

Jernbaneverket skal bidra til at jernbanetransport er den mest miljovennlig
transportform gjennom egne miljekrav til drift og utvikling av jernbanen, slik at
brukernes og samfunnets interesser ivaretas.

Av storre tiltak innenfor programomradet milje kan nevnes tiltaksutredning og
stoyskjerming / stoyreduserende tiltak i regionene i henhold til steyforskrift.

Det 2004 utbetalt 7,3 mill. kroner i forhold til et budsjett pad 15,1 mill. kroner
Mindreforbruket pa 7,9 mill kroner skyldes i hovedsak forsinkelse i gjennomferingen
av tiltak pa steyskjerming - tiltakene fullferes i 2005.
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7.5 Omtale av prosjektet ” Et effektivt og moderne Jernbaneverk”
Forste fase av prosjektet “Et effektivt og moderne Jernbaneverk® ble sluttfort i 2003,
mens de resterende endringer ble innfert fra 1. januar 2004. Endringene fra 2004
innebar blant annet:

O Antall regioner ble redusert fra 4 til 3, med regionkontorer plassert i Oslo, Bergen
og Trondheim. Det ble samtidig foretatt enkelte endringer i banesjefsomradene. og
banesjefene ble gitt en sterkere lokal plassering, ved at banesjef for strekningen
Eidsvoll — Dombés — Andalsnes ble plassert p4 Hamar (tidligere Oslo) og banesjef
pa Rerosbanen ble plassert pa Reros (tidligere Trondheim).

O Det ble gjennomfort en omfattende samling av faglige stettefunksjoner, inklusiv
tekniske funksjoner og planfunksjoner, ved at den regionale organisering av disse
oppherte, og at i stedet ble organisert under felles ledelse som ressurssentra eller
ressurspooler for hele Jernbaneverket.

0 Enheten for Fellestjenester ble opprettet ved en samling av alle oppgaver innenfor
saksarkiv, regnskap, lonn/personal, sekreterer, husdrift og sentralbord, og betjener
samtlige enheter i Jernbaneverket med denne type tjenester. Regnskap, arkiv og de
fleste funksjoner innenfor lenn/personal, samt enhetens ledelse skal geografisk
plasseres pa Hamar.

0 Den tidligere forretningsenhetene BanePartner ble, sammen med tilsvarende
fagressurser fra regionene, organisert som et ressurssenter innenfor Utbygging, og
skal bidra med faglig stette til hele Jernbaneverket innen fagomradene planlegge,
prosjektere og bygge infrastruktur.

O Tidligere BaneProduksjon ble fra 01.01.2004 omdannet til 3 regionale enheter
under fellesbetegnelsen JBV Drift. Hensikten var & knytte driftsbemanningen
nazrmere opp til Jernbaneverkets evrige organisasjon, bade for & oppnd bedre
utnyttelse av ressurser og for a styrke personalets eierskap til de oppgaver og
anlegg Jernbaneverket har ansvar for.

Samtidig ble det startet et omfattende arbeid for & gjennomgé organisering og
bemanning av Jernbaneverkets driftsapparat. Arbeidet ble gjennomfert med bred
medvirkning fra personalorganisasjonene. P4 bakgrunn av dette arbeidet vedtok
Jernbaneverkets ledelse i mars 2004 & anbefale en sterkere grad av
konkurranseutsetting av  prosjektrettet vedlikehold, parallelt med en styrt
nedbemanning pé 400 arsverk innen Jernbaneverkets eget driftsapparat.

Dette forslaget var ogséd Jernbaneverkets innspill til Samferdselsdepartementet i
forbindelse med det arbeidet som pagikk med & vurdere konkurranseutsetting av
Jernbaneverkets produksjonsvirksomhet. I sitt forslag overfor Stortinget — 1 St.prp.nr. 1

Tillegg nr. 2 (2004-2005) — valgte Regjeringen & oke bade tempo og omfang i
konkurranseutsettingen, spesielt ved & foresla at ogsd feilretting og |
beredskapsavhengig vedlikehold skal konkurranseutsettes i form av strekningsvise |
funksjonskontrakter fra 2007. Stortinget gav i desember sin tilslutning til dette

forslaget. Samtidig ble Baneservice vedtatt etablert som selvstendig aksjeselskap.

Stortingets vedtak innebarer folgende for Jernbaneverket:

o Alt prosjektrettet vedlikehold — med unntak av fagomradene signal og tele — skal
konkurranseutsettes fra 2005, og skal vare fullt ut konkurranseutsatt i lopet av
2007
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Q Jernbaneverket skal med egen bemanning utfere all kontroll, visitasjon og
inspeksjon innen alle fagomrader

a I perioden 2007 til 2009 skal alt beredskapstilknyttet vedlikehold samt snerydding
i spor og drift av fellesarealer konkurranseutsettes i form av strekningsvise
funksjonsavtaler - ogsa her med unntak for signal og tele sa lenge anleggene er
gamle

0 Jernbaneverkets egne enheter kan ikke delta i konkurransen

Stortingets vedtak innebzrer en nedbemanning av JBV Drift med om lag 980 arsverk 1
lopet av 5 ar. For & handtere denne situasjonen opprettet Jernbaneverket i desember
2004 en egen enhet — JBV Ressurs — som skal bista linjeledelsen i gjennomferingen av
denne nedbemanningen.

Samtidig er det startet en rekke prosjekter for videre arbeid med & gjennomfore
konkurranseutsettingen. Disse er neermere omtalt i neste kapittel.
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7.6

¥

Konsekvenser av vedtak om konkurranseutsetting

I forbindelse med Stortingets vedtak om & konkurranseutsette all produksjonsrettet
virksomhet i Jernbaneverket ble det etablert et prosjekt for a effektuere vedtaket samt
nedvendige organisatoriske konsekvenser for Jernbaneverket. Prosjektet ble etablert 1
desember 2004 og bestar av seks delprosjekter :

0 Konkurranseutsetting Fase 1 tar for seg det som i St.prp.nr. 1 Tillegg nr. 2 (2004-
2005) er benevnt som prosjektrettede oppgaver. Det innbefatter all fornyelse og
storre prosjekter innen forebyggende vedlikehold. Prosjektet tar utgangspunkt i
regionenes virksomhetsplaner.

0 Konkurranseutsetting Fase 2 skal legge grunnlag for a sette ut det som i Stortingets
vedtak kalles beredskapsavhengige oppgaver. Det er beredskap (snerydding og
feilretting) samt etablering av strekningsvise funksjonskontrakter. Innenfor dette
segmentet regner en med at det ikke er noe fungerende marked i dag. Dette er en
ny arbeidsform for Jernbaneverket sa for dette kan iverksettes ma kontraktsmaler,
styrings- og oppfelgingssystemer etc etableres, samt at Jernbaneverkets
organisasjon tilpasses.

Q Tilpassing av Jernbaneverkets organisasjon gjeres i et delprosjekt som heter
"Oppgaver og organisering av forvaltningen". Med utgangspunkt i situasjonen slik
den er beskrevet, etter at full konkurranseutsetting er oppnadd, skal nye oppgaver
og nye roller identifiseres og organisasjonen tilpasses.

O Alle maskiner og tyngre utstyr i Jernbaneverket stilles i dag til disposisjon for
driftsapparatet gjennom Maskinsentralen. I delprosjektet "Maskiner og utstyr" vil
det bli vurdert hvordan dette skal forega i framtiden. Ulike poolordninger, hvor
utstyr pa en ikkediskriminerende maéte stilles til disposisjon for tredjepart, vil bli
vurdert som ett element i & skape et leverandermarked.

0 "Kompetanse og sertifisering” er en del av den nye Jernbaneskolen og vil motta
impulser fra konkurranseutsettingsprosjektet om kursutvikling for & dekke bade
interne og eksterne behov.

Jernbanens 150-ars jubileum

Jernbanen i Norge fylte 150 &r den 1. september. Jernbaneverket og NSB AS startet
jubileumsforberedelsene for to ar siden. En jubileumskomite med jernbanedirekter
Steinar Killi som leder, ble nedsatt og har statt for planleggingen av
jubileumsarrangementene. Kostnadene ved arrangementene er delt likt mellom NSB
og Jernbaneverket.

Det offisielle hovedarrangementet fant sted pa Eidsvoll 1. september. Et veterantog
ble kjert fra Oslo S med H.M. Dronningen som hedersgjest i spissen for en rekke
inviterte gjester. En enkel middag ble servert pa Eidsvoll gamle stasjon, for gjestene
overvar en festforestilling over jernbanens historie, skrevet av Qystein Wiik. Returen
til Oslo gikk med moderne tog.

Den 4. september var det festforstilling for jernbanens ansatte i Oslo Spektrum.
Forestillingen ble direkte sendt i NRK TV.

Det har ogsa vart en rekke mindre arrangementer pa forskjellige jernbanestasjoner.

Historieboken om jernbanen fra 1854 til 2004 forela til jubileet.
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7.8 Endring av ekonomisk styringsprinsipp
Jernbaneverket er en av 10 statlige virksomheter som har blitt pekt ut som testpilot for
bruk at periodiseringsprinsippet i statlig ekonomistyring. For en begrunnelse for
Regjeringens innfering av periodiseringsprinsippet i staten vises det til "Gul Bok™ for
2005.

Jernbaneverket forventer folgende gevinster ved innfering av periodiseringsprinsippet
i virksomheten:

0 Tidligere rapporteringstidspunkt, det vil si flytte fokuset fra betalingstidspunktet til
produksjonstidspunktet. Dette vil i mye storre grad gjere det mulig & sette inn
korrektive tiltak pa ett tidligere tidspunkt.

@kt pavirkningsmulighet for eventuelle endringer
Redusert kostnader ved eventuelle endringer

Fa synliggjort de verdier som ligger i infrastrukturen

O 0 O o

En bedre “Verdiforvaltning” (Asset management' pa engelsk)

Jernbaneverket har store utfordringer foran seg i arbeidet med innferingen av
periodiseringsprinsippet. Blant annet ma en:

O Fastsette en apningsbalanse

Q Fé regler og rutiner pa plass

O Sikre seg undersystemer som gir nedvendig informasjon
a

Kompentanseheving i hele organisasjonen

Jernbaneverket har i samarbeid med hovedprosjektet i Finansdepartementet satt i gang
flere prosjekter som arbeider med igangsetting av periodiseringsprinsippet.
Fremdriftsplan er utarbeidet i samarbeid med hovedprosjektet.

Jernbaneverkets interne resultat-/budsjettoppfelgingen vil i 2005 finne sted i henhold
til periodiseringsprinsippet. Hver méned vil det bli foretatt avstemming mot
kontantregnskapet. I rapportering til Samferdselsdepartementet vil Jernbaneverket
rapportere 1 henhold til bade kontant- og periodiseringsprinsippet. Jernbaneverket vil
komme tilbake til dette i forkant av forst rapportering.

' Asset management kan oversettes direkte med “Forvaltning av varige driftsmidler” — her forenklet til
"Verdiforvaltning”
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Energihandel og — forsyning i 2004

Jernbaneverket kjoper og selger energi til all togfremfering i Norge og i tillegg noe til
alminnelig forsyning (hotell, hytter m.m. i eget nett). Energihandelen til
togfremforingen utferes til selvkost i henhold til Stortingsproposisjon nr. 64 (1996-
97).

Jernbaneverket kjoper energien i det frie kraftmarkedet og selger denne videre til
transportselskapene.

[ 2004 ble det til togfremforingen benyttet 485 GWh, en okning pa 9 GWh
sammenlignet med 2003. Deler av energien prissikres for a stabilisere prisene og for &
redusere den ekonomiske risikoen til transportselskapene. Energien som benyttes av
transportselskapene ble i 2004 levert til en pris som var 6.7 % lavere enn
markedsprisen. Dette utgjer en samlet besparelse for transportselskapene pa 10
millioner kroner. Energi til alminnelig forsyning (hotell, hytter og lignende) 1 eget nett
utgjorde 4 GWh. Energiforbruket i Jernbaneverkets infrastruktur kommer i tillegg.

Energiforsyningen i Jernbaneverket bestar i hovedsak av omformerstasjoner,
transformatorstasjoner, en kraftstasjon og matelinjer (eksklusive kontaktledningen
over sporet). I lopet av 2004 forarsaket energiforsyningen 6 feil som medforte
konsekvens for togfremforingen, mot 2 i 2003. Gamle anlegg og manglende
reinvestering pa grunn av kapitalmangel i Jernbaneverket eker sannsynligheten for at
antall feil med konsekvens for toggangen oker i arene som kommer.

Ansvaret for energihandelen og energiforsyningen i Jernbaneverket er tillagt enheten
Bane Energi.
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7.10 Jernbanenettet fordelt pa baneprioritet

Figur 25 Jernbanenettet fordelt pa baneprioritet
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7.11

7.11.1

Norsk Jernbaneskole

Etablering

Ved slutten av 2003 fikk Jernbaneverket i oppdrag fra Samferdselsdepartementet a
etablere en operateruavhengig jernbaneskole for lokomotivferere og annet
jernbanefaglig personale. Det ambisigse malet om at skolen skulle vare etablert innen
januar 2005 ble overholdt, og Norsk jernbaneskole hadde sin offisielle apning 18. januar
2005. Skolen er lokalisert pa Grorud i Oslo.

7.11.2 Organisering

Td%3

7.11.4

I 2004 ble oppdraget fra Samferdselsdepartementet organisert i form av et prosjekt —
hvor et prosjektstyre ble etablert for & vare “skoleprosjektets” overste organ.
Prosjektstyret ble representert med deltakere fra trafikkuteverne og
personalorganisasjoner, i tillegg til representanter fra Jernbaneverket.

Fra starten av 2005 blir Norsk jernbaneskoles formelle styre organisert. Skolen ledes av
skolesjef som rapporterer til dette styret, hvor skolens styreformann er etatsdirektor for
Sikkerhet og Virksomhetsutvikling. Styret bestar, i tillegg til disse, av representanter for
trafikkutovere, trafikkstyring, infrastruktur, pedagogiske samarbeidsparter og
personalorganisasjoner.

Jernbanesektorens kompetansesenter
Skolens visjon er a vere jernbanesektorens kompetansesenter — hvor sektoren omfatter
infrastrukturforvaltning, trafikkstyring og trafikkvirksomhet. Dette innebzarer
opprettelse og vedlikehold av lzremidler og -biblioteker (elektroniske elarings
bibliotek), samt legge til rette for effektiv
leering. Naturlige samarbeidspartnere i dette
arbeidet er HiAk, Banskolan og NTNU - samt
andre  aktuelle  undervisningsinstitusjoner.
Skolens visjon er uttrykt 1 folgende
formulering:

e

Tilnzarming I Muligheter

Norsk

“Gjennom faglige og administrative ressurser, Jernbane- |

og eksterne samarbeidspartnere, skal skolen Innhold {8 sole TR vickemidier
kontinuerlig sikre sektorens kompetansebehov — g Foroigneter

samt videreutvikle fremtidige e (f - } ;

kompetansefremmende tiltak.”
Samhandling

[ lepet av 2004 ble det innledet samarbeid med
flere parter, blant annet Hogskolen i Akershus (HiAk), og det ble opprettet kontakt med
nordiske samarbeidsparter som VR i Finland og Banskolan i Sverige. Skolen hadde i
2004 sitt forste oppdragskurs for ekstern akter innen handtering av gods.

Operateruavhengig og neytral

Skolens hovedoppgave er a vere jernbanesektorens kompetansesenter. Dette betyr at
skolen vil bidra til at sektorens ulike parter har like forutsetninger i forhold til tilegnelse
av nedvendig kompetanse. Skolen er derfor neytral til endringer i markedsforhold som
for eksempel konkurranseutsetting.
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7.11.5 Lokomotivfererutdanningen

7.12

Heosten 2004 startet opptaket av skolens forste lokomotivfererkull. Det var over 110
soker til studiet, hvorav 20 ble tilbudt plass. Utdanningens varighet er ett ir, med en
etterfolgende to maneders aspirantperiode hos en trafikkutever. Utdannelsen organiseres
i henhold til lov om fagskoler, og er en offentlig utdanning. Det vil si at studentene i
studietiden ikke har noe ansettelsesforhold. Dette er nytt fra tidligere da opplaringen
skjedde hos en trafikkutover i et ansettelsesforhold som aspirant.

Oppfoelgingspunkter i forhold til tidligere etatsmeter
Jernbaneverket har ingen oppfoelgingspunkter fra tidligere etatsmeter.
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7.13 Status for szerskilt tilskudd til kollektivtransport - tilleggsmidler
Jernbaneverket mottok 3,0 mill kroner i sarskilt tilskudd for & bedre tilgjengeligheten
for funksjonshemmede i forhold til bruk av tog i 2004, jfr brev fra
Samferdselsdepartementet av 2. februar og 12. november vedrerende sarskilt tilskudd
til kollektivtransporten - tilleggsmidler. Midlene var forutsatt disponert av
Kontaktgruppen for funksjonshemmede i tog.

Gruppen besluttet & bruke 2,0 mill kroner til & folge opp et tidligere startet prosjekt for
utplassering av mobile ramper. Dette gir ytterlig 64 ramper fordelt pa til sammen 45

stasjoner pa lokaltogstrekningene 1 @stlandsomradet, og 5 stasjoner pé
lokaltogstrekningen Bergen- Voss/Myrdal. Jernbaneverket har utbetalt 2,0 mill kroner i
2004.

Videre besluttet kontaktgruppen at 1,0 mill kroner skal settes av til tiltak for bedring av
forholdene for blinde og synshemmede pa sentrale stasjoner av en viss storrelse og
kompleksitet. Dette prosjektet vil forst gjennomferes i 2005. Jernbaneverket vil
eremerke midler til dette av bevilgning for 2005

Nedenfor gis en beskrivelse av tiltak som startet opp i 2003 og ble ferdigstilt i 2004,
samt tiltak som er under arbeid.

Tiltak for forbedring av Lillestrom stasjon.
0 Tiltakene omfattet tilrettelegging for blinde og svaksynte ved forbedring av
lysforhold, markering av inngangspartier og derer, montasje av ledelinjer
innvendig, fijerning av hindre som sgyler i hovedpassasjen med mer.

Utplassering av mobile ramper.

0O Rampen gir rullestolstilgjengelighet fra plattform og inn i lokaltog av type BM 69.
Forste fase av prosjektet omfatter 24 ramper. Rampene tas i permanent bruk pa 12
sentrale stasjoner i begynnelsen av januar 2005. Malsetningen er at alle stasjoner i
lokaltogomradet skal ta rampe i bruk for funksjonshemmede.

Tiltak for a oppna fullverdig plattformhoyde pa stasjoner for tog med
handicaptilrettelagte dorer som trafikkerer pa Jeerbanen.

O Malsetningen var 4 fi alle stasjoner tilrettelagt. Tiltakene vist seg 4 vaere vanskelig
a gjennomfere i henhold til opprinnelig forutsetninger. Delvis skyldes dette
sikkerhetsmessige forhold som er vanskelige & gjor noe med innen rammen av
prosjektet (heving av kjereledning for & oppna regelfestet sikkerhetsavstand), dels
skyldes det framdriften i prosessen med a fa tiltaket sikkerhetsgodkjent i henhold
til de rutiner som er foreskrevet i Jernbaneverkets sikkerhetsregelverk. Hvorledes
tiltaket na skal viderefores er under vurdering.




._0—:uﬁ_vﬁwnﬂ0ﬁm_0mﬁhmm_bmm EL] AIJENIUL I2JUIAAE JaNI2AUBQUIR[

wo j2[ewisiods So anpynuyseyurauequial Ae yniq 10 usyISAesFaaaiely a1)nysIp B 31[INJEU A
[1A SUIyUAWIWIES 2UUAP | 1P 1B 12U UIDILIOYS[IspIdJwies “ualojyasuodsuen o) yynijodsyisae
So anpnnsegur Ae yniq 10 Suielaq [ 1onAuy |ewsieds sepuniay  ‘uatopjespodsuer)
I oaey[iAswwel 5o -ssuenmyuoy Ae SueSwouua(3 us ey [IA ¢107-900z uejduodsuen

euolseN 1 j9juswanedaps[aspiojwes je j1op JeSwel Sul[[suul  SUIIWONS[ASPIAJWES AY

($00Z-v007) 7 wrdidis
4l ‘g0z tenuel | paw So ey )jap AR LIG1q J1[q JONIdAURQUID[

"(SV JouiAy Fo uasaaSaA sudjeis) 1opeawoniodsuen gd 219)[BAIOJ NP NASELUT 2IpUE
10J JowFal-eAW pawl FUAYUAWIWES 1 1128 1]q 'B'[q [1A 999 "Suriopna 1) ey j9juswenedapsueut |
wos yes ua 12 ana(] ‘Hodsuenuosiad ed swow 10] 1PWIFI | 19}ISAQURQUIS[ 2IPN[YUI B SIOPINA
e wo uaduua(Bay 1paq Iey uadiwoNs[aspIajwes 1. 1) SUAS 10f I9SIA jajuawaledapsjespiojuieg

“1apjalsoadsBurialsaaul 21018
10) smeig ', ‘dey So ualul 1 1e8usaau] ¢z cdey 1 Jesip

“Jonalspng-co0z paw aspapuiqioj 1 ddo sadjey uayes 1e (11 ddo 12839] 1ojuawariedaps|aspiajuies
"1FueAR)S S0 saupueg wo[aw ja1odsiaqqop Ae SwddAqin 1oy n sa884q 1eq udeuruLISPOT
1B IoudW uddNWoY “1oualSpng-¢o0z pouwl aS[Apulqloj | jsouds [eppuen ed ud[RUILINSPOT
Ae 3uI33Aq 10y pundspnsueisddo (1 Sejsio) 10 paw axeqn Jowwoy usduralay je wo paq ey
UAIWONS[ASPIJUIEs 18 [1} I3SIA 19juawanedaps|aspisjwes “1opiaqieuerd apop 1 1eduur uaSeaener
1 uolsers Au ae Fwiddoquerd 1 uuniS (1 12859] 1ouawopedapsaspiajuies “pooz 1 1oSurar)g
-saupueg odsyjaqqop So [eulwdspod [eppuen Ae SuiSSoquerd aapiA [N Iy C[w O] AP
QI3PIA 10 19 "B “[[Iw (] NesAe 19 19p S0 p((T | S2IeJAIOPIA uo(sels IayesL] Ae uaSuiFSojueid
pauu japraqie e gd 1joA 15| US)IWIONS[ASPIJWERS JBY UDININISELUT I J0FULIAISIAUL [1) P[OYL0] |

'S 0[sO So uaueqpjojis ed ad1atasswnyjqnd

aIpaq B (1 H00T ! 9Pl AR peS ey JodIoAsuequuar

“auaieetado So 19319AURQUIA[ WO[[a JAUBTIOSTUIUPIOWES
I 1a[ys uddutupioures duudp e Fipneu 13 1 ‘POOZ ! dpussial ap 10J19A0 d1RFuNy B [N AP
pJ B 10J 19[pIll 2FIPUIAPOU IIASAE SN Poll Pragleuwies | JosIoAsuequisf 10q o ‘Japeiwospue)isg
9[e1UAS 19p | duauO(Se)s PR 1saW 3P Bd I1210)IUOWISUO[SRULIOJUI PaUIl J2UIAISAS IPUDIIISISHD
Qpald[[e | YLp [IqeIS ] B A Ud_y3IIA oyansmpun jpaisads (1A 19juswonedapsjespiojuieg

‘Suruaane 1 se.

“uP|YenFol | udBuIpIAIN
aAnisod uap 21eja1apIA g 10j Sejuuni3 19 19p 18 10(3 j1ona(spngspjoyayijpea S0 -SILIP 10p 1B AIAPIA
'sasoyionid jar0ds gd joyaayis 18 Ae uaBuiupAiaq saoywiay Sires (1A judwonRdIps[aspIdJUIRS

ERITN BTN |
1 Ja1eiouoyalfls  opualeipoA  ‘jojuawaliedapsjaspiojues ey
19QOR[0 "§7 AR A21q |11 SLIAG 10] 1asiA ‘0L 1sod ¢eg dey 1 €7
1sod ggg| “dey ey Jauoxy 1w g0‘| MEJGAC NIQ POOT ! 1By 12(

"URBULIBISYIZIN (1) 194Uy [Buwisieds
ysipjead oW (1 UASUBY pawl JONIAQUBQUId[ 1} aNeq[ dwwoy [IA 19uswonedaps[asplojieg
‘ployayipaa 30 yuqg ¢z sod 9ayoasuequiar gsg dey topun Suuedsuur apusieas(iy jow
‘Yup 1 ppnys[iL 0L 1sod ‘adialagaueyg coel “dey ed doiasogaueg 1oy jedeysjesswriul Jop[al3
wos 1ayISnsyLip Suudiiaaq uamn a1eysyIdin g (11 Pewny ooz 1 YNy 1eudwonedapsjaspiojures

'3[R0 JIAULIRU 10) ‘2)0SUD
1so.f [gdey |1 SLIAG 10J J9SIA  'ONASLIO) [IA UdBuIp{IAIN duud(]
I9ASIE [Q€ JAIBAS|I) WOS 20U ‘9)jBSUR JISB] 69€ SIASp[OYUY
ed uolsynpar onau ua yey ¢oOg denuel Uapls ey JoNIAUBQUID[

“lowuealspng
SIP 2I9UDS WO J2FUIUIUIAIOY INSIISI[BAL IojuIUUL SAYap uey I12YISinsuue| 2FIpIuwaL) J8 uua djesue
1SBJ 219 SARAS[I 91 13P 1B I0J IBASUR SIOMIDASUBQUID[ d)a11s1apun [IA jajuawaliedapsjaspiajwes

00T SMEIS

HALMNNL

P00T Adaqs3utppiy 13 ployuay 1opjundsduidjeyddo p1-L




"$00T 10 Xoq [nD 1 80T 2pis Y “1g 21051]pn

1 dely 11 Sos o111 uaSuipjowaeqy wo esso ‘Jeqer So snuoq jeleqadeq(n sodsyiSin

opuawiwoypaa ed uofsynpaisyiSin wos aigjopau ooz | uey Idjuswenedapsjasplajues
Jeddisutidonniq ey yejuupn 9

"uaA0[afsye 1 JoARDjSwNWIUIW dpuaieas|i [endeyalsye

paw joyioAauequiar Jtopun deysjesafsye apaiddo ooz 1 uey jojuswoniedaps[asplawEs
‘deysjesalsye ae aspoperddp ¢

“12U0Dy [[IW OS] 1281S19A0 1 Jasjapjidio] aku So ajwes 10j swiel Jo|Wes e Ni[s

[2A2Y1] 928Uni0)S 1011940 Fe|SIJAOSPRUISOY paul J[EIWO 19 I wos JopjalsoidsSurialsaaul

10} ‘uafur] 1 1eBuuseAu] ¢ 1sod  eieasuequiar gggl cdey wd SuSpasq mS

JoAon Joutuapalspng aSipnwaly oy uajeys apyidio) 00z | uey 1ouswanedapsjaspiajwes
“1opjalsords3uriaisaaut 1) j1opAuy tespapyidio) uajeys eiped e n sapjew|ng

1auony [[It 959 1oBULId)SAAUL 5O PIOYHI[PaA YL 0€ 80 ST €T
19319A9uRqQUID[ 0S€l
D1 2] asjausaiog jsog  doy

:dejaq apuadie) 1981151940 31 JeAsue jowwwes 5o 1aSul|[1isaq 94U 10j awILLER) Jo[Wes
18 31| [2A)1] ‘UdSuIuS[IAaq JOAOIN [[aLIBIRW [[1Saq UBY $0(T ! 19juswanedapsiespiajuies
lopjew|rys3urnseg ¢

N L3500y “dey 0€ 75000 ET “dey
L0 3s0d ‘o5 e “dey gz 1sod ‘pgg “dey
90 50 7 auasod ‘psep dey 0€ S0 ¢z auaysod ‘pgg “dey

APUN 2]YIJUUIL2UI IPUIIDAS]I] JOUL Aapun tmwf...tmﬁbmnm APLIYSA2A()
:uey 007 | 19uswanedapsjospiojueg
RPRW|NISPRIUULIDIN T
“12UoLy [[IW ¢ [1uul 10] ueld
1 JUI9ul $2I0T9[OpalapIA Uy uapjew|(n,] ‘0007 1BW "67 Ae Ad1q siojuawoliedapsjaspiajueg
Il ‘o931 9)[ox UL 19p 1 JauoLy [JIWl (] [1IUUI JO) WOPURLA JSB) AR 9)saJ1ioq o Fles |11 plew|ny
16y “JI0JUONPIAOH “JOMNIOAURQUID[ "I[[][1) I[UD LISAY | U0 [[IW ()G AR IPIDA UD [1jUUI J0O]
wopuala 1sey 91s9J110q 50 a8]as uey 007 | 10udwaledopsiospiajuies 18 1 IdpAjues 125U
WOpUAIa IS8) AB 2189J110q S0 B ']
210q Bld.. | 1opjew|n} Ae ynig o'z "dey og 1193 10AQUEqUID[ JRTUR WOS JOP[RW|N) WO YRIPaA )|
*S00Z 10} yonalspngsiels 1 sarduasald 7
uey asAjeue Mis uo je ed opjIs Se) 19p 1B Ip[Sa10) JduawWedapsasplajwieg Ne)n 2)o.nuoy |
007 12quiaidas 1syenalspng |17 1sexIn sjadIeAuequIaf | (1) Se[sio) paw ‘uadp{yendo) 1 udBuIp{IAIn dANERSU USP Yeq SUSTUDUSUWILUESSYERSIE AR SULIDPINA |
[ 8o pooz tequadss Ae jodder syoyIoAdUBQUIf 1) JASIA | IOULIRU UD 1BJ210J Qudejeiado Paul PRIWES 1 JYI2AUBQUIA[ 1B WO 13q jojuswaledapsjaspiajues 7
'$10Z-9007 uejduodsuen jeuolseN 7
1 o)ep Ae o[ejwo u2d uul vy B |1y ddo 10839] 10uswoaniedopsjaspiojwieg ouudp 1 I9FULIPUD ‘JA

00T SmeIs HALMNNL

1L A® 9 9pIS 00¢ Hoddeisiy




‘SurulaLand [ seJ,

‘uaBurusK[ddo 13 ¢ sa33ared wos uap 10y uaduruysejaq jow ddo sataa pije [eys sutdodder
10j Aoyaq suajers -aSipuaApeu 12 Fijaxua apjijdoaedddo akujapuaiasisyd wo |13 Sulupjoy ysyLny
uo ey g aapyifd 1110 UL ud(] 1RAlsISalsIoyuY Bl BlRpUUNIS 2)niq [BYS 19)e)d 3FIuajjo e
(z Bo ‘asequiepeiaw spu0is13000AL3dd() vd 25834q [eYS 10AlsTuULIRU vy SuLopodderuur ysiuonya[d
[1e (1 e (1 as 1onngs Suipjualoy o Suresiwiapour 10y Jad[eAns3uriol3oy] tey uolseutiojur 3o eiep
Ae yuquald 3o Suiupiowes Sinuw 1s101s a.0y1s g 10, “Sutudeysipiaa gd 1osinssar o piy 1w ayniq
uey 19AI[SuL@U 18 Nqis ‘Sinuw wos uay| ps Funaodder yis poa uaSuimseaq 216(3 ¢ 10 wRN
‘wiesdords3uriasiuiopout suaduria(3ay Ae [ap SuyIA ud 12 j10p So ‘uopiosdep susSuialFay ed 1oy
Jgys sapyijdsSutiapioddes wouua(d jars3urieu 1033aed a8ipuagjo 10p wos auapiq Ae uofsynpay

“Burugaaana i se,

'9)S10 1P paul J[1ISS1pIa)
SOJUDA WIOS I2JAWIOSHIIA Fo Jojeld aF1]e)s | asjapajeljiw Ae SuLejuul 10J ISPI[ISA U IS[APIaqLRIn
lapun ps30 Iey jojudwaLedapuIdAe(jiy as[opajeljiu Lejuur Iey opad|[e WOS AUJAYUWIOSHIIA
op elj d[RLIdIRWSTULILLIY F0 JAFWIUPI[IA J9[WeS 19p 13 OWILJSUUCIS MMM BJ “1oproques(jiw
I uayLIpwiey wo sasenodder [eys 19 “owlsAss3ulif)s susuofsesiuedio Ae [op 139Ul UD WOS
asjapajelfiw ugjuul ey 1219ywosyuA 30 121813 251[181S 9B [BYS §O07 uauuf ‘[rweljiu susSuralFal
pU B 11 1eapiq uajew udp pd Fo ‘yup uis 1 uAsudyeljiur a12139)ur g pawr ysyewasAs taqqol 191y
~WOSYIA 331[1IS 1B [pw 19 12 13(] “Sutwial Fijuuaae(jiur dur ua 1 1jsuewsyniqioy o -suolsynpoid
suadep LA g 1opjal3 1ap apu ajjo1 Syjia us 1o[ids So ‘Sundpueysjeiae So podsuen “ynuqidaus
‘1ojsaual) 30 1a1eA Ae doMyuur wouus(3 “e'q oljiw anA 12p 1oxu1aed 1a1ayuwosYIIA aT1[IeIS AR UYL ]

ofltn "9

PySIpung g

PenEsueLnyuoy g

usuolsesiuedio 1 19)SAUUN ¢

19)IAIRR)2 S0 [wouoyp g

RURPNIS |

‘uatoddes

-[BIMa) 1 [BIWO 12 S2S 10J JOAY WOS ‘IOPRIWOS[BWPIAOY SIS
JR( 19)I9ASURQUIA[ ‘[BW OPAUPIOIdAO sjajuawapedaps|aspiojues
pawr pes 1 12 1a150jens SO (B 9PAUPIOIIAO SIONIAAIUBQILIA[

“rddnigayniq afpe [
uaRy31a3ua (B[ 21paq g 10§ Sutuiojin [jastaatun wo suaddisutid gd oA a330f saq japIeAduBquIaf

“1ap0dsuenauequial

ed U219)1[1qRISSYLIP S0 UIIYINDIS 230 B 10] SNNIA 10 Y-ASD Ae uaSuIdSAqiN ‘Surpyiaseyyen
[iqeissyLp S0 1axpyis ua gu ddo g 10§ 1opeiwiospjoyay1[paa Fo syup gd S1yIA 11esL0] 19 syesuul
AGH -audig d)sIs ap Palspnq soyIeAauRquIa( Jojuauul 1RjLI0Ld Aoy ey 1Ry pjoyayipaA S0 YL

“J3[RU 9)J9p JOW UUI $3)]121 UOISLSIULFIO S1OYIOAURQUI[ 23] | JOPIAQIRSIAUIINYIS
e uunif i 19539 1ojuowouedopsjaspiojuieg  iaSuediosoueid poa  IoWMAIN 1 jopeys
B1[10A[R 1[q Jo[[3 swwoywo [Bys uadur je 10j apraqie g aaedddo peyond ua jop 1o 8oy [ 193w
-10dsAe30) paA 122 F0] WO[aW J@)SUSWILIES AR 95]0) WOS [[ALIJRW IA[[d ISS[AAISUIO “IaYSAUUUI
vd 1opeys aFi[HoA[R ‘Aljaysouudwl Ae de) JWIWIONDIO] [B)S Ol JOp B [BUW JOUPIOIGAO 19 19 13(]

"UULILIOJ SALIR[DI JUIS Jey usuequId( 1ap dueq 1)
FaA ey podsuenspod 5o -uosiad Ae Funejiaao 10y apal |1 2889 g ar@ea Junplopin aysidsiens uap
[IA 9119p BIOIBAL 10, “BurpjiamsyLysip So joyaayyisypyyen ‘ofjiw Joydipuuoyuiay (1 j12uksuay
woj[aw asue[eq ud [ Afys (s uaBulpNIAl “19pue| Ae 19[ap ajje 1 AljsSuuieu o Junnyjojaq oy

Jauofsexyiunuwiwoy 3po3 Fo jaySipwwoywal pos axyis ¢ 19 uayyIjods[aspiojuIes 10J 19[BWPIAOL]

P00T SMEIS

HALMNNOd

L AB §9 3pIS

r00T Hoddeisiy




“iopjalsoads3uriaisaaul

au@js o) smels 2 cdey sopun uapioddes 1 apjwo 1y SasIA 19(]

[IA 2119¢] i enANYa[[oy uauue S0 suequisl 1oy yundonuy S0 ssuolsels ae w35Kqin 3o SurpyA
-0 (11 193ui014d 13 19p doq 33911 | ~susBurmansAioiaur ed So — japriwioo|sQ 1 Sipies ouakqiors
1 uaSuiF3Aqniodsyjaqqop 1 100dwio) oo e jajew 1o uayyyenuosiad 10,] "2udkq 0151018 2p JpuUn
12n2uauequial Fo 19[a5urLy AUl QUASUIINANSPIAOY JOW LASI[RURY [[q YESPAIAOY 1 1O( JUISINS
-say “Sipnwes Sued 1 1opyplsords3wF3Aqin aSuew 1oy ey 2y o ‘oudsinssal azonudsuoy g SuyIA
1[210uaF Jop 19 YLpueyssTo[ue [[puolser anyis ¢ 104 Jaydipwwoywely Fo efjiu aipaq e 1) 1sow
1e1piq S0 uuiio) 9)s10)s duls Jeyf uap sap suequidl ed vasiesuur au2LoLd g aysue udFuLalFay

“1nAnye afipnuied)/aku
ae uiddauerd ‘uyi 3o 1analspng-oog "uyt apeq YupsiSajue [jauolsel Fo YnIqsInssor ANYAYJO AR
uaduiup£1aq sapajes 1axpnsiapun jajudwanedapsjaspiajuies Sinu 1saq sapkuin jeutiojouequial |1
QUAFUIUB[IADQ T8 NI|S 1AYWOSHIIA SJONIAAUBGUI[ AIDSIANNAJJO © Fuasjew wos ey usfurialEay
wos Fipnwes uatopjasauequiaf [} SIESUUISINGSAT 1§@ wo Jajeudis S 19p 19 uaSunRPUI-WIg |

‘Suimaiiana (1 se,

“1ojudwanedaps[aspIajuies Joul J9PIAQIE 1J3p AR JULIDUIPIOOY
10J 12IBASUR Ry 1O}I2AUBQUID[ 1B IAPIA IP[SAI0) 1A “19pIoqe Sued | nes g v paw Sy gSN
10J19A0 12ANRIIUT 1R JOYIOAdURQUIA[ 18 S0 ‘QV (SN POl PIaGIBWIRS JRU 12 | 1a[YS 10J10p 1aplagie
9P I Ig[SAI0j JajuawaLedopsjaspiajwies “owwopuata afiSudyaensyniq 1ofo aSiSuayaesyniq
19 19p wio Ae SIBudyAR ‘Y SN FO 19YIPAUBQUId[ WO[[AW Jjap 19 Sep 1 uslopypsouequial
uduul AUAWIIOPUAId AR udSuiueAlo] o jadeysIIR e [ J9SIA jojudwanedops[aspiojuies

COUPUWOPUA TN SIIOTSTY AN SUBIDIS MM
copisaunalyy sjapyalsoad 1y jap sasia japyalsoad wo uofspuiiofiur adautidu 10,

LIOISIYSHIOPUI IS §]AYAIAIUDGUAI[" | auayyadlpanotyf .__mu:hm\‘tv;_.t__.cm. =

UDJARUAINSPUD] SIIYADAIUL GiLIAL L0f dS[aALEySaqyals0ad dapiag.wgi -

12p1aqupunjdau2aspun] L0 addnasssulis (aaajgnja -

L42)aNANYD apuUaS)of

L2AOfUOUUB B IDTADIS F(F 1 12YL2ADUDGUAD[ ID dPUIOIBAD 1P 42 UISSDIUSHOPUILD 2IDAJUDS JUUIP
pd 2404 0]  paut 112G 1 SAYYA] D 40, Yy1jodoljiw JIIpad 1 J]2pau 42 1P YIS 124DASUDI0LYSS
wo jaddysutad ddo 1a310f 121421504 "4210125IDIS 21]2Y U2 AP | AU ]AIULASPUD] AD BS]OPIAGIDIN

{0f 4233212112411 B0 4d42UIP.I00Y Ja1Yy2[50.4d I PaA IDULIOSSUNPaL L0f Sa.UYIS 40G UWIOS JDWWOPUSID
S2UaSHY1UIPL BO SNIDISIULIA SDDIYAD DUMUOPUDID IYSILOISIYNIINY SUID]S Japyalsoud wouualty»

TATW 19JR10 APUFTFIIapUN J[OppPa A1[q 9puad|e) Je wo 1paq Joue|dauIdASpUR| ASIAIONAS
paw prage wo Fo IDUUOPUId SLIOISIYINNY SU2JLIS AR SULINSISI Wo £)(7 19quaAou
"T1 Av jojudwRnRdaps[aspiajueg (1) A21q 1 ey jajuaudpedapsuolsensiutupe 3o -spragay

POOT SMHEIS

HALMNNL

| AR 99 apIg

FO0T Uca.f__....mm,_lm




TRWSIAIATNAYE

'z dey [ 1op SOSIA  [BWSIANANNAIJY AR 2[RIWO 10,

paw ieAswes | JeA ualui] | IOSULIDISOAUL [} I9FUIUT[IADQ ONEIPOA B IBA USSULISSIANAYD

oppisue auusp Joj Juiwesyioy ug e'd ysd g Sl wo pow SOIOSIAIIAIIA UBY 1NI9A
-UBQUIdL 1 PIOYYI[PaA To up 18 uurid [113e) 19p 12 (JLN) 1102-200¢ uejduodsuen [euolsep |

"deysjesalsye |1 oo1A10goURE
AR SUIUUBPWO pPOUl JS[OPUIQIO) | IYIZIN 3@ IPUIIBIPIA

$002-F007) £ " S3oj1L, | wdidig [0 jwes ayIAduRqUID[
I IpyuoesyiAsuolsynpold AR FurpesinasueLInuoy

apuatedpar  (p00Z-£007) T9 duwdidyg [ sesiA (]

“1opun g ¢ Pd JI ‘uouequial AB UDYLIP 212SIALA1JR ¢ 2108111914 10] Sejuunid
wos ‘PpauduRquIdl AR USYLIP 10J I2I0JRNIPULIR)NSAI 0 -3[pWw AR FUI]IAIN pawl japIagie a1ajioLd
B WO QIOPIA $2q JodIoAdURqUID[ “ud[[dpowsdeysjasalsye Iojuduul LASIULTIO 10 WOS IRJAIE
ap gs30 Jop[al3 apa( Surpuodsyaoyisut Sijieasio) ua paut 30 ‘UsuequIa( I0J WOSUUG| DIBA [IA YIS
- Gue| vd £S30 1PYWOSHIIA/IIALE ][AYU UIP T YI[S “IAOUAIRE 2FIsSawsFuImoLI0) SjayIaAauRg
-WRr Ar udBulp[ian wouud(3 sejoaeal tassaroun adnyisSue| susuequial 1) jpulsuay e uumid i
19339 1uawanedaps[aspiajuies ‘sa1as10) Fo saiauoud jeyuwosyaiasuofsynpoid siyoAaURqUID[
Ae  FULIDUOASNIISURLINNUOY PawWl JOPIOGIE BUI 2IIPIA  “I2JOYUISSUIUIALIOf  SIONIDAURQUID[
oy SunmAwy|n ysuojesiuedio Ae sa3uupus FejueideSinw gd ypyiquoy paw Sipxes uoptond
30 ueyaIapIA saasinIo) 1dAedddos3urmeaoy So -suolsynpoid ‘Ayy Ae FurpiKpual paw 1apiaqry

“F00T 12n2lspngsiers 1 1e8ungysodwo Fo reFutud[iaaqssday|n

opuaioIpaA  (p00Z-£007) €9 wdidis [ 1Pp  sIsIA
F30){1 [ 'uayes apualeIPaA HOOT SIBW | AR AIQ [I} SASIA 13(]

00 10J auadurmasiniojnalspnq aproyneiddo suuny ¢ vd apyis paw

SO1OJWOUUD(T uey WOS Yeyil [IAY LI9PINA 1] 1By 19)I0AURQIID[ 1IRUS S j9juawanedaps[aspio)
-wes [0 ayeqn aonodden 1) AURqUIDL [BYS J[RIAR WOS Finuw 2139p 16(3 wos usurqouuapien
A® niq 10j Sur[eldq 30 usueqouLIIpIEn AR ployayi[paa o yup "Ayy Ae Surepalspng 1oy saSurupio
[1} WeLj Juulj § paul AI9PIA IPIAQIR B WO 19NIDAURGUI[ 1A 1aq €007 J2quuiasap "0 1010w ed jjeiae
WOS "P1} 12A0 IISUR|EQ [B3S UIURGOULIIPIRD) AR PIOYNI[PIA FO JLIP paull jopungloy 1apaiuut

30 12peulsoy je uunig [N jejuawaledapsjaspiojwes 10339] 1oy JgSwey jap WoS "UAURGOULIdPIRL)
10y 123urfelaquul 50 1Y A JuLapalspng wo ¢O)7 JOqUIAsap ‘()| 19NIAURQUID[

30 19uawRdap wopaw ajew (1} 3o £OOT IPqUIBAOU ()| AR A2Iq S)AUdWRLIRAIPS[3SPId)

-weg 1 1Ppalspng-¢Og 10§ 19[LIDIBWSTR[UUNIT WO 12NIDAURGUIA( [1] £0(T JAQUIDAOU "§T AB AJIq
s1o1uaUALRdIPS[aSPIAJIES [1] 1A JISIA UDUDGOULIDPADE) AV Ynaq 40f Suippiag (¢ 1s0d ‘ocep “dey

ed S0 ‘uaunqowiapavsy vd poyayipaa 3o ifiaq sz isod ‘psg| “dey gd usSuuonalspnq (1 ploylo; |

"19112(SpNq-5 QO PAW 12PIagIe pau AS[apuIqo] | ﬂuﬁu_wﬁﬂnl
“A-INISO AR 7 3sej wo F3ajwely 1052 19 9palaqlo) B Wo JaNIIAURQUIA[ 199 "B°[q TA JOAY ‘Janafspng
6007 10§ WieLIRWSTRIUUIS WO £)OT J2GUWIAOU ‘7 AR AQIQ LBA |1} SUSYUOUIWES SUUIP I IISIA
IA "1P1afs01d-y- NSO A | asey Ae Sunejwiouud(d Fo ueysddo (1 Sunns pey ey uny Jenalspng
-P00T A UdBUI[pURYIq PIwW dS[aPUIQIO] | UaBuLIa(Fay] 18 WO duuIw [IA JPJUdWALRdIPS[aSpIOJWES

‘Hodsuen3aa ajsejae uey Lodsuenauequial je Yifs podsueniauigiuod 3o -iquioy

10J 1301 [11 152 12331] Jop 12p duaFuiuyays ap ed 1asjapianiyoid jwes JaysedeodssSuissAay
50 ~jeuruLId) FISSAWSIYISUY AL SulpIAIN satajuionid uapiodsuenspos 10,] -apuasIal 9p 10§ 19)1[BAY
2ipaq Fo suaAyaly 21901 ‘pasial d1a)10y wouuald Fo FuyApesueLnyuoy Jow usuequiaf 21003

B >

00T smels

HALMNNOd

1L AT L9 opiS

vacm.ﬂcaafﬁﬂ




‘uapoddel 1y a9s1A

"1ARIGSTUIAPIN A12P 1 UDJIYLWOSHIIA 10]
1ES 12 Wos 193uIulasinioy So [puw ap (1) pjoyioy 1 asjaruddorelnsal 1Iue jues ds[aAL{sIqsuofsen)Is
ud 13 udnssap [eys uapoddey "poOZ 10J N2ISPNg NRIPIA Pl JDUNIUIWUILS J2IE N 1OYNIGI0] 10]
1asoudoad ywes ‘pog 105 nalspnq wasiporsad (11 pjoyo) 1 yiaae vd 1oSuriepjioy paw uaSurudiaag
Ae ynuq wo 1p3utusAiddo aproyauur [eys uapodderjeiia)  ouswepedsp 1 poddeleinig
APUAS JANIAAJUBLIA[ [BYS 2JINS[RILIDY LIDAY 12119 Sijnuw wos 1eus vg -Suriapodder suajayuiosyia
[} ABIY JOP SO1OS JONIJAOUBQUID[ 1 UDS[APA] 10] UDBUIUIBAIOJILIOUONO 10J SYNISUIPIAOY |

"BuiulaaNa [N se

"POOT 112111310 211351NI0J N 6L B 10] AIISAI SIPUSAPOU AR J1o10s “‘Sulud|iaaq
12P[Il AR USWIUEBL JOJUBUUL “JOMJOAJUBQUId[ JB 10J J9AOUYaq soyansiopun Sipnwes -Sinw
1saw 1o3urpurq 23issaumalspng oS1pnwaL) 12sua1Faq J210udd JojelAe Ae as[apduul paa [adwasyd
10J paA ‘QuaBuiud[iaaq Ae udFuuouodsip paA 1)I0AURQUIS[ 1B WO JojudwaLedaps[aspIajWRg 19q
Buipueyaq s1p3uniols 3o ¢oog 101 “didnalspng Ae apSwoyy wos 19FULIG] AP AR USRI 10JUDUU]

JouBiyung ¢ dey opun ajejwo uada |11 sasiA 13

06 {uiw ¢ 1ojuduur) Jojuaaly
06 (unu ¢ Jojudnur) asURISIPWIO[[AA/D]
06 (i ¢ acjuauur) winoy i), GoBueArlg ‘uadiag ‘ojsQ) so)eyo°j
<6 (ur ¢ xojuauiur) S0)A] 4

uolsejsapua |1

ot [oprie-isd
:uppyyenuosiad 1 jewsiaySipund apuadjo) eu e ed apyis
U] SUAIOIRIAUO PBIU UDWILILS JONISAIURUIAL 104 00 10,1 TONIqRISS|LIp sudurquol 10 1 anisod
Y[S § SOIUQAL0) HAISPRQSPIOYYI]PIA S1NIOAURQUID[ AR USSUIIDE) JJRIASURLINYUOY S0 SWWepUIo
suauequual 10§ Jey UsjAN[IQEISSYLP UdFuIUpA1ay Udp dNasIpUn [IA jojudwaledaps|ospIajuiLs

“tapun ¢ ¢ Py uauequial A UYLIp SUISIANNDYJO B paWl PIaqIe dI9PIA 10 Sejuunis
Wos “Ja)jaudURqILId[ AR US)JLIP 10§ J210JRYIpULIRINSII O -9[W AR FUIPIAIN paw japiagie a1ajioLd
R WO S JONIOAIURQUID[ *SINISINISURLINYUOY I9[[9/F0 1N SI|IS ULy TISSOWS)YISUsy Jsoul wos
proyaxi[paa 3o yup tojuduui 1oAedddo aF1ae ayjiay Ae SueSwouua(d jajwes uo Fo ‘deyspasalsye
SIpeys |1 S0IAIIGAURE AR UDS[O[IINSIN paul japiogie 1) osiA Jjaisads Susyuowiwes suuap 1
[1A 19JUDWALIEAIPS[ISPIAJWIRS “JASUIANSUOY JANBISIUIWPE YSIWOU0NE 10[]a/30 oxsnijod 1ey assip
peid uap 1 {(sudrewsield paw asjapulqoj 1 [adwasya 10y) ajeur 1puso ed 1uowaredap paw ddo sey
9SSIP AR QUAZUIIDAIA F0 Ney1STULISSIAID[R)J2 aS1|nW J& Wo 1A 12q apuaieas|i], seuddo wos 1a)suiA
-93sBULIISIALAYYD (1Y sa1el331juks Jaralq apap 1 ¢ "md “J[ Jojuowaredap |1 uaSuiarioddes
OSIAJRILIA) UAP 1 39P JB WO JONIDASURUID[ [9AINI] 13 1A “1ONIOAOURQUId[ 10} ARDYSTULIASIAIDD)O
1a0juoY 20U Nes AP F00T 10§ 12RA[Spngsies 1 19p 19 ‘€Oz 1 7OOT 10j uswiweueld (1 pjoyioy
1 npsddo ey wos jodajsiona a8iapki1aq 10p 1 uunidyeq pap ‘S00Z-2007 dLN 10j susunwueiue|d

00T smel§

HALMNNL

1L AE 89 9pIg

vcom J_._caaw._m‘_wx




103uLipua a81[juasaA 10j saiel3apar psdo jap [eys 1adeysudaisieis [ auduLie10] | 19juswapedap
[} Hoddes ajuaau 1 Sa[BJWO WOS AP Uud plotIe] AIpue Fo 21a[) Ja[pueywio wos Koddelsie Jysies
uo Iapraglein Anenmur 1930 ed jayIeAduRquUIDf 1B 10J Jopury (1 NI prus[piul 1o udpoddersie
auua(] ‘1odeysuaisiels (1) J0FuLieyI0) sULWRLRdIpS[aspIajweS 10} Fejuunid wos sankuaq [eys
‘uopoddersie 1 18 wos FuiuS[iAaq JIp[1 11 ployIo] | YiAAe [1) 1aSuriepylo) e 1 ddo sa339) 10(

“1o8unipojin aysidajenss (11 proydoy 1 Surpyiain oy So aspeeuddojewr of asjaie(Bopar O
o fAen| apesise] (1 pjoyuay 1 ey nsal wo Suuouodder [

‘BuruB[1Aaq iepn (1 ploytoj 1 ausjesdeysudal 1 yiAAe [ SuLep0) 0O
SadeysuSaisie)s ajenuas 1ap (1 Furiapodder _:w?ﬁcw paw teaswes [ [[eysdeysuGar O

’ :apjoyauut [eys uapoddeisry

"A21q 1252 1 J2IADUBQUID[ JJappalll 1{q [1A SO
e 1ojuawatiedopsueut,| Bl ALD{SPUIL 931]18 1 S311981SR) UAISLL] "UaUO[SIAISY Y [11ISLY s1ajuatauedap
19§ 193N 7 1sauas jauawanedap 1 98311210 (S 00T 10) Moddeisie siayasuequIaf

"A21q 1982 1 19)I9AQUBQUI[ J[appat 1]q 1A' S0
| ;ouawanrdopsurUL B ALSPUNI 9FI[IY | $213051SB) UIJSLL] "UAUO(SIAISYIY (1} ISLY s)ajuauraniedap
-uaptodden [ 1asiA [10) 19yn 7 o1souds jopweuedap 1 98812105 (eYs 007 10} Moddeisie  sjoymAduequIaf
= . “19110dde1[1110] S)ONIDAIURQIID[ | SOPIDQIBUUT “GEP I WOS IOJOUISILId
- 21081pn ey JoyessSuidjejddo 10y poddeismieis ysnewalys us je wo 1IpIA 19q I9judwLRdI(]
3 -uks[ouequiaf suatels ey d3aped ae SwiSjeyddo 1of sniels 19A0 PISIOAO IIPUNIAY ‘QUIOLUSIEID
asIA[e1119) ap 10) usuapiosep ed pjund jsej 12 a1@A NeSLIO) [1A JopauauequIdl gd udjALISY ISR
x . [0 1onkuy japragie ae uafuisjeyddo “satejwouuald saddojueld wos yeyn aysuojesuadwoy ay[1Ay
jwes apausuequial pd uayyyen Joy 1aspaukisiojsioysipund So uajayrapyis wo sauiusijddo nd
_ £S50 19)I9A3URqUI[ 1B WO Jop $aq “Ig apudi@Aaauul 10) uadurapodderienia) | wos ajeur auiues g

“Bulujonsaueq Jod papodder ajq cuaypedwiesdoad tojuauur
NeI[1) 2Ipuil 10§ 12p 1B Wo 13q 1A ‘Sejsiarospeuisoy anidddo 1 pjoyiog 1 1919 yupwagyalsod
1 YIAAR 2110p Jop|2l3 jsutw o[ “H007 10J usuolsisodoadpalspng 1 iewo 12 wos 1apyafsordouequiaf
o)oyua ap Joj taSurmasiuonalspng So -uepd 1 poyiof 1 smejs ysiwouoye o FissousyLpuIa)
wo taFuusfiddo n3 joysoacuequidr @ wo jouawauedap 1oq ‘ualup 1 I19SulIISAUL  (OE
1sod ‘pgg ~dey ed uoSuruSjiaaq Ae uayniq wo uolseuiojur 1ap[2f3 jop 1eN ‘uaurud|iaaqspioyay
-paA 80 -SPLIp 91IRIPAA UP 10] uUUNIS |1 19331 wos ue[dspoyayipas 5o -syLup ap (1 ploylo] 1
SuiSjeyddo So “1a8unuyansaueq ed jjopio) ‘proyayipaa 5o yuq €z 1sod ‘gsg “dey ed uaurudjiaag
Ae uyniq wo 13utusfjddo 1apjoyauur osuspodderjenia) je wo 1aq j9udwMRdIps[aspIdJLES

00T SMIBI§ HALMNNOC

1L A® 69 9IS }00Z Hoddeisty




BuimaLaya 1 seJ,

“dudjowsSuLiIssieI0 gd JWES “UaI2PI[SIOYWOSYAIA
Paw UDENUONISPA] | JARIGSTUIPIN 2nap 1 *($00T-€00T) €1 “u °S “Isuur-pafspng I ‘p0oT
1enafspnqsiers ae Suljpueyaq spPR38unIoS 1 ($00Z-€007) | “u “didig siequawaedapsjospiajuies
I NG JopeuBiss3uuk)s (1 pjoyuay 1 sapAuaq [eys ‘uolsisodsip [ sopus wos uaduiudiaag

"FuinaLand 1 sey,

"2112p [11 2Yeq[11 w0y jjudtaredap (1A
Jenpje Ai[q JATULIPUD WOSIA(] 121 Wouua(3 saipua auuny [1A Jaunnisduuapiodder So Aenyjeinsay

600 denuel “/ 1 jwes ‘pOz 12quisaou
‘01 8o wnl ‘21 “enuel ‘9z pejwouua(d piq Iey toewsie)y

"$210J210pIA dudjewsied gd usuwiog je 11 ddo 1op so5301 apw awrtwes g (siAjeio))
Iewsierd ¢ sapjoyae 1ap e [0 ddo sa8Fa 1o "€00Z ! Mejwouuald 1RA IRy WOS 9P pawl ppa
1 JIOAIURGUID[ I0JIdA0 BuLIIssie)d 10§ 19539]ddo a1vja1apia 0T 1 [1A 19)uowaLedaps|aspiajwes

“YIaA[aFal vl yejuun
wo pewes 50 Jasynusul A UO[SIAAL sUdE)s 1 FuLIKISILOUONE
10] ioApSar ) Surused|n opuaieipaA ((€7L7/E Jo1 Salap)
$00T 12qonjo “[ | Ae joudwaledaps[asplajues |1} AdIq 1) JSIA

“Jy1aA1501 911dpIADI 19p A UdBUIB[eyddo (13 ayeqI LIy AdIq 1050 |
[IA TA "1O3IDA[2821 |1 ployuay | 1asynasur auapiAal sseqd ed gy uey sojoywosyaia So soupwonedap
1’ IS ‘ag 10 pd opouadsuefiono us pawr ‘pooz Jenuel | yery 1 an udgers 1 Fuukisiw

-OUONE WO IAs[aWa)sag] §o uae)s 1 Fuukjsiwouoye 10 Juowdffal JepIAdYy [1A Jualy wog

Fen
2Au 10j pjundspusasanasyioal 1 Jafulipud a51iuasoa Fo tapyalsoidsSuLiorsoAur 10j JLpwey |1

F00T smeI§

HALMNNd

L AB QL 9PiS

00T Hoddeisiy



EYUPURS - 1aYBSAT]
[ENUISSBULIA S YT} WIYPUO],
[BUTW.I9) SPOT [EpuRy)

DLV/DLD udelsop Suory

NSO
B3I|UL 3PUIII)SISHI AR IS[IAILIOJ JITURAR)G-SIUPUB S

[9P SBULIA)SAAUL IITUBAR) §-SIUPUR S
uoflse)s 1yesi|

[PPSPOYR Y I[PAA [2UUN) UISBIIT]
[9PSSULId)SAAU] [2UUN) UISEIIF]
A Sy-eqnpueg

pfsorg

Foajuely o1aasyisads ed Sejsioaospeuisoy] ¢ [[9qEL

B8apueAN 9y19syy1sads vd 3efsassospeuysoy] Sy

1L A® [ 9PIS 00T Hoddeisty







