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INNLEDNING

Jernbaneverket har i 2001 wutarbeidet strategier og hovedmal innenfor seks
hovedomrader, som skal vare retningsgivende for den interne styringen av
virksomheten. Jernbaneverkets hovedomréder er:

I arsrapporten for 2001 har Jernbaneverket gitt hvert enkelt hovedomrade en egen
omtale.

Jernbaneverket har valgt & sld sammen rapportering for 3. tertial med arsrapportering
for 2001. Arsaken til dette er at disse to rapportene tidligere har hatt overlappende
innhold.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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1.2

SIKKERHET

Jernbaneverket beskriver risikobildet for det offentlige jernbanenettet gjennom
strekningsvise  risikoanalyser ~og  tilherende  sikkerhetsoppfelgingsplaner.
Strekningsanalysene legges til grunn ved alle sikkerhetsrelaterte analyser innenfor
infrastruktur, trafikkstyring og rullende materiell.

Jernbaneverkets hovedmal innen sikkerhet er at jernbanevirksomhet ikke skal medfere
tap av menneskeliv eller alvorlig skade p& mennesker, omgivelser eller materiell. Som
et minimum skal alle endringer sikre utvikling i positiv retning, slik at
jernbanetransport forblir det sikreste landbaserte transportmiddel.

Uhell knyttet til togfremfering
Tabell 1: Antall hendelser og omkomne som folge av togfremforing _
Antall hendelser Antall omkomne
Gj.sn. 1980-2000 2001 Gj.sn. 1980-2000 2001

Sammenstgt 7 7 1.5 0
Avsporinger 16 3 0,1 0
Planovergangsulykker 17 14 4,3 2
@vrig 18 11 1,9 4
Sum 58 35 7,8 6

I 2001 omkom seks personer i forbindelse med togfremfering. Dette var vesentlig
lavere enn for 2000, som blant annet omfattet Asta-ulykken og planovergangsulykken
ved Egersund.

Av de omkomne i 2001 var to reisende og fire som ble pékjert i sporet, hvorav to var i
forbindelse med planoverganger.

I 2001 var det to hendelser som kunne fatt alvorlige folger. Den ene hendelsen var
sammenstot mellom to tog pa Nittedal stasjon 8. april, hvor det ble lettere
personskader. Den andre hendelsen var et sammenstet mellom et lokaltog og en
arbeidsmaskin mellom Skeyen og Lysaker, hvor det ogsa ble lettere personskader.

Sikkerhetsparametere
Tabell 2: Antall feil ved linjen med sikkerhetsrisiko
2001 2000
Resultat Mal Resultat
Ras 63 77 143
Skinnebrudd 76 81 45
Solslyng 61 24 18

Sikkerhetsparametrene for ras, skinnebrudd og solslyng i tabellen gir en indikasjon pa
sikkerhetsnivaet i jernbanens infrastruktur samt utviklingen av disse.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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1.3

1.4

1.5

Jernbaneverket har i 2001 gjennomfert et prosjekt for etablering av nye
styringsparametre for sikkerhet. I prosjektet har en forsekt 4 komme frem til
styringsparametre som kan knyttes bredest mulig opp mot topphendelsene 1i
risikobildet, slik det fremkommer i strekningsanalysene. Styringsparameterene skal 1
tillegg dekke alle sider ved driften; infrastruktur, rullende materiell og trafikkstyring. I
prosjektet har man ogsd foreslatt styringsparametre knyttet til registrering og
oppfelging av uenskede hendelser.

Jernbaneverket har i 2002 startet et oppfelgingsprosjekt som skal teste foreslatte
styringsparametre for sikkerhet. Erfaringer fra prosjektet i 2001 vil bli benyttet til
eventuell videreutvikling av styringsparametrene.

Sikkerhetsfeil i anlegg

Med sikkerhetsfeil i anlegg menes at togleder ikke far stilt signal i “grent”, falsk
kontroll av sporveksel / sporsperre, sporfelt ikke belagt av tog, feilaktig
togveiutlesning, samt feil ved veisikringsanlegg.

I 2001 ble det registrert 20 sikkerhetsfeil i signalanlegg. Dette var fem tilfeller flere
enn i 2000. Jernbaneverket har som malsetting at sikkerhetsfeil i anlegg ikke skal
forekomme. Hver enkelt tilfelle som inntreffer undersekes noye, og felges opp.

Punktlighetsforstyrrende feil

Tabell 3: Antall punktlighetsforstyrrende feil

2001 2000
Resultat Mal Resultat
Kontaktledningsfeil 188 111 154
ggnalaniegg 1.800 1.322 1.430

Med punktlighetsforstyrrende  feil —menes alle registrerte  feil ved
kontraktsledningsanlegg og signalanlegg.

I 2001 har det vart en betydelig gkning i antall kontraktsledningsfeil og feil i
signalanlegg i forhold til i 2000, og i tillegg mye hoyere enn mélsettingen for 2001.

Sanering av planoverganger

Ved utlopet av 2001 var det fortsatt 4.645 usikrede planoverganger i Norge. I 2001 ble
det fjernet 187 planoverganger. Dette var p& samme nivd som gjennomsnittet for de
foregaende 5 4r. Det har vart gjennomfart et utstrakt kartleggingsarbeid for 4 fa et
stadig bedre grunnlag for prioritering av tiltak. Det er startet arbeid for & utvikle
alternative tiltak for sterst mulig sikkerhetsmessig forbedring.

Sikkerhetshindbok

Sikkerhetsstyring er & ha kontroll med risiko. Jernbaneverket har i 2001 utarbeidet en
sikkerhetshdndbok, som inngir som en del av Jernbaneverkets overordnede
styringssystem. Sikkerhetshdndboken beskriver Jernbaneverkets sikkerhetsstyring som
en del av det totale styringssystem, og gir detaljerte sikkerhetsmal basert pd den
overordnede sikkerhetsfilosofi og overordnede sikkerhetsmal.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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1.6 Oppfelging av Groth-kommisjonens rapport

I Stprp.nr. 76 (2000-2001) - Oppfelging av NOU 2000:30, Astaulykken — ble det
foreslatt at Jernbaneverket skulle gjennomfore sikkerhetsrelaterte prosjekter, som var i
samsvar med hovedtilradingene fra Groth-kommisjonen, tilsvarende 101,7 mill kroner.

[ tabellen under vises ekonomisk status for hvert enkelt prosjekt. Det vises til brev av
8. januar 2002 fra Jernbaneverket til Samferdselsdepartementet for nzermere omtale av
hvert enkelt prosjekt.

Tabell 4: Oppfolging av tiltak iht. Stprp.nr. 76 (2000-2001) og palegg fra SIT (mill kr)

Pilept pr. Forventet
Post udsjett 2001
e des. 2001 Bads} s sluttkostn
Sikkerhetsrelaterte prosjekter (iht. St.prp.nr. 76)
Hendelseslogg ved togledersentraler *) Inv. 14,5 276 = 38,0
Akustisk alarm ved togledersentraler Inv. 39,3 480 * 47,0
Reengineering av sikringsanlegg type NSB&7 Vedl. 221 20,0 34,0
CTC/ ATC Grong - Mosjeen Inv. 8,8 7.3 88
Togradio i B-tunneler p4 Bergensbanen Inv. 259 30,2 458
Mobiltelefon Hamar - Reros og Tr.heim - Grong Inv. 0,0 10,0 0,0
Sikkerhetsrelaterte prosj. m/forpliktende fremdrift
Nadlys, merking, nodkomm., Lierisen tunnel (SJT) Inv. 44,0 45,0 45,0
Nedstoppsystem Inv. 5.8 15,0 50,0
Andre forhold
Ilagt foretaksbot av Riksadvokaten ifm. Asta Drift 10,0 10,0 10,0
Sum tiltak 170,4 213,1 278,6

*) Inkl. gjennomforing av bade trinn 1 og trinn 2

Avvikene skyldes i hovedsak:

O P& grunn av lav kapasitet pd signalmonterer samt sen utfakturering, péloper en
storre del av utbetalingene i 2002 pa prosjektet Hendelseslogg.

O P4 grunn av en forskyvning i fremdriften vil en del av utbetalingene pad Akustisk
alarm pélepe i 2002.

O Mindreutbetalinger pa 10,0 mill kroner pa prosjektet Mobiltelefon Hamar:Roros
og Trondheim-Grong skyldes at prosjektet ikke ble igangsatt i 2001. ’

O Mindreutbetalinger pa 4,2 mill kroner pa prosjektet Togradio i tunneler pd
Bergensbanen skyldes fremdriftsforsinkelse.

O Mindreutbetalinger pd 9,2 mill kroner pd Nadstoppsystem skyldes i hovedsak
forsinkelser i signaltekniske avklaringer.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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2.1

OKONOMI OG EFFEKTIVITET

Jernbaneverket skal innenfor begrensede gkonomiske rammer i best mulig grad tilby
et jernbanenett som tilfredsstiller samfunnets og markedets krav til sikkerhet,
tilgjengelighet, hastighet, aksellast, togtetthet, lasteprofil, komfort/-opplevelse, milje
og publikumsinformasjon. Dette krever at Jernbaneverket har en gkonomistyring som
forvalter de okonomiske ressursene best muli g.

Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomradet ekonomi og effektivitet er at man skal
bedre ressursutnyttelsen i utgvelse og gjennomfering av sitt ansvar 0g sine oppgaver.

Jernbaneverkets regnskap 2001

Jernbaneverkets regnskap omhandler kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350
Innbetalinger malt mot &rets bevilgning. Arets bevilgning er basert pa: z

Q ”BIla bok” for 2001

Q Brev av 19. mars 2001 fra Samferdselsdepartementet vedrerende overferinger av
midler fra 2000

Q Stprp.nr. 76 / Innst.S.nr. 327 (2000-2001) vedrerende oppfolging av NOU
2000:30, Asta-ulykken

Q St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001) vedrerende utskillelse av Bane Tele til
eget aksjeselskap

Q Stprp.nr. 84 / Innst.S.nr. 325 (2000-2001), samt brev av 25.07.2001 vedrerende
kompensasjon av merverdiavgift og endring i bevilgning i forbindelse med
refusjon av sykepenger

Q Stprp.nr. 18 / Innst.S.nr. 50 (2001-2002) vedrerende tilleggsbevilgning knyttet til
korrigering av regnskapet fra 1999

Q Stprp.nr. 32/ Innst.S.nr. 325 (2000-2001) vedrerende innsparing av 50 millioner
kroner pa departementene

Figur 1: Kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger

Lin Bene Tele

w0
xms

Rapporteringsdato 15.02.2001
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Det vises til vedlegg 9.1 Statsregnskapet med kommentarer for forklaringer til avvik
pé poster under kap. 1350 og 4350.

2.2 Jernbaneverkets resultat 2001

For &4 komme frem til Jernbaneverkets resultat for 2001 mé en ta hensyn til
merinntektsfullmaktene i henhold til Bl bok™ og Veiledning i statlig budsjettarbeid,
Del 2, pkt. 6.6. I tillegg ma en hensynta gkt 14n til BaneTele AS over kap. 1350 post 91
Lan til BaneTele.

2.2.1 Fullmakter til merutgift mot tilsvarende merinntekter

Jernbaneverket ble i "Bla bok” for 2001 tildelt folgende fullmakter til & disponere
merinnbetalinger over kap. 4350 mot kap. 1350 utbetalinger:

» Jernbaneverket kan i 2001 overskride bevilgningene for 2001 under kap.
1350 Jernbaneverket, post 23 Drift og vedlikehold og 30 Investeringer i linjen,
mot tilsvarende regnskapsforte merinntekter under kap 4350 Jernbaneverket,
postene 02 Salg av utstyr og tjenester m.v., post 06 Videresalg av elektrisitet til
togdrift og post 08 Til betaling av utestaende forpliktelser pa Gardermoen”.

» Jernbaneverket kan i 2001 motta anleggsbidrag fra eksterne aktorer under
forutsetning av at eventuelle bidragsytere fraskriver seg alle rettigheter i
forhold til infrastruktur og utforming av denne, samt fremtidige inntekter”

» Jernbaneverket kan i 2001, uten fremlegg for Stortinget, overskride
bevilgningen pa kap. 1350 Jernbaneverket, post 30 Investeringer i linjen, mot
tilsvarende merinntekt under kap. 4350 Jernbaneverket, post 37
Anleggsbidrag”.

" Jernbaneverket kan i 2001 overskride bevilgningene pa kap. 1350
Jernbaneverket, post 25 Drift og vedlikehold Gardermobanen, mot tilsvarende
regnskapsforte merinntekter pa kap 4350 Jernbaneverket, post 07 Betaling for
bruk av Gardermobanen”.

I tillegg til fullmaktene beskrevet ovenfor har Jernbaneverket fullmakt til & oke
utbetalinger over kap. 1350, postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350,
postene 15-18, jfr. Veiledning i statlig budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende
omlegging til direkte refusjon av sykepenger.

For 2001 gir overnevnte fullmakter Jernbaneverket mulighet til 4 belaste kap. 1350

med:
I Tabell S;Qversfkt over merinnbeta.’inggi 2001, Jfr merinnbetalfnggﬁd!marker

Post Tekst Bevilgning Regnskap Merinnbetaling
02 Salg av utstyr og tienester 130.000.000,00 198.031.157,62 68.031.157,62
06 Videresalg av elekirisitet 151.400.000,00 179.997.593,15 28.597.593,15
07 Betaling for bruk av GMB 83.300.000,00 70.944.468,00 0,00
15-18 Refusjoner 0,00 48.938.388,51 48.938.388,51

37 Anleggsbidrag 29.000.000,00 34.049.900,00 5.049.900,00

Sum 393.700.000,00 531.961.507,28  150.617.039,28

Rapporteringsdato 15.02.2001
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2.2.2 Resultat 2001

2.3

Hensyntatt merinntektsfullmaktene og gkt 14n til BaneTele AS over kap. 1350, post 91
L4n til BaneTele, kommer en frem til Jernbaneverkets gkonomiske resultat for 2001.

Tabell 6: Jernbaneverkets resultat over kap. 1350 i 2001

Post_Tekst Bevilgning Regnskap Avvik

23 Drift og vedlikehold 2.824.752.000,00 3.118.768.289,53 -294.016.289,53

25  Drift og vedlikehold GMB 103.567.000,00 93.813.413,01 9.753.586,99

30 Investeringer i linjen 1.413.509.000,00 1.334.738.178,64 78.770.821,36

90 Innskudd EK i BaneTele AS 224.000.000,00 224.000.000,00 0,00

91 Lan til BaneTele AS 196.000.000,00  209.495.596,24 -13.495.596,24
Sum Kap 1350 Utbetalinger  4.761.828.000,00 4.980.815.477,42 -218.987.477,42
Merinnbetaling 0,00 150.617.039,28 150.617.039,28
Okt lan til BaneTele AS 0,00 13.495.596,24 13.495.596,24

Jernbaneverkets regnskap 4.761.828.000,00 4.816.702.841,90 -54.874.841,90

Jernbaneverket har i 2001 utbetalt 54,8 mill kroner mer enn bevilging over kap. 1350
hensyntatt merinntektsfullmakter.

Jernbaneverkets merutbetalinger er i hovedsak et resultat av at det i sterre grad ble
dpnet for konkurranseutsetting i 2001. Konkurranseutsettingen har medfert at
forvaltningsenhetene har kjopt mer fra eksterne akterer enn tidligere, som igjen har
medfert en omsetningssvikt hos forretningsenhetene. I forretningsenhetene
BaneService og BaneProduksjon har dette gitt store utslag da store deler av
kostnadene er faste (personalkostnader etc.), har de med eksisterende
rammebetingelser ikke har mulighet til & gjere noe med dette. I tillegg skyldes
merutbetalingene i 2001 lavere kontantbidrag fra BaneTele frem til og med 1. juli
2001 enn forventet.

For n®rmere omtale av &rsaker til merutbetalinger se kap. 2.3.3 Jernbaneverkets
forretningsenheter.

Drift og vedlikehold
Jernbaneverkets drifts- og vedlikeholdsutbetalinger over kap. 1350 post 23 Drift og
vedlikehold, er nedenfor omtalt etter:
O Banesjefstrekninger
Trafikkstyring

]
0 Jernbaneverkets forretningsomrader
]

Administrative kostnader, sentrale og regionale

Nedenfor presenteres Jernbaneverkets utbetalinger over post 23 mot periodisert
budsjett for 2001.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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2.3.1 Jernbaneverkets Sforvaltning

Det har vert et mindreforbruk pa 10,2 mill kroner pa drift og vedlikehold hos
banesjefene i 2001. I hovedsak skyldes mindreforbruket forsinkelser i faktureringen til
banesjef for @stfoldbanen, slik at utbetalingene vil komme i 2002.

Banesjefene har i 2001 i hovedtrekk holdt seg innenfor tildelte rammer. Med dagens
rammer pa drift og vedlikehold gir store deler av midlene til banesjefene til
kontinuerlig feilretting og personalkostnader. Jernbaneverket ensker pa sikt en
situasjon hvor banesjefene har sterre mulighet til 4 prioritere oppgaver med preventive
virkninger.

En riktig satsing og bruk av midler til vedlikehold og verdibevaring vil vaere med p4 &
redusere driftskostnadene pa lengre sikt. Dette har ogsa avgjerende betydning for
driftsstabiliteten og ma derfor ha hoy prioritet. Jernbaneverket gjennomforer regel-
messige analyser av tilstand og alder for alle komponenter i kjorevegen - noe som er
styrende for aktivitetene pa kort sikt. I et langsiktig perspektiv vil disse aktivitetene ha
en rullering.

Det vises forgvrig til brev av 13. desember 2001 vedrerende Jernbaneverkets innspill
til budsjett 2003.

[ 2001 har det vert et mindreforbruk pé 22,4 mill kroner i forhold til budsjetterte
utbetalinger knyttet til sentral og regional administrasjon. Med administrative
kostnader menes forst og fremst kostnader til lenn og fellesfunksjoner hos
hovedenhetene (stabsfunksjoner), samt kostnader til prosjekter som har felles nytte for
hovedenhetene.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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2.3.2

2.3.3

Togledelse og togekspedisjon
Det har veert et mindreforbruk pa 3,7 mill kroner til trafikkstyring i 2001.

Jernbaneverkets forretningsenheter

Flere av Jernbaneverkets forretningsenheter har i 2001 opplevd en sviktende

-omsetning og en darligere lennsomhet pé oppdrag en forventet. I 2001 hadde

Jernbaneverkets forretningsenheter et merforbruk pa 231,2 mill kroner i forhold til
budsjett. Det er i hovedsak forretningsenhetene BaneService, BaneProduksjon og
BaneTele (1. halvar) som har bidratt til dette resultatet.

BaneService har i de senere &r fitt betydelig konkurranse fra norske og europeiske
jernbaneentreprenerer. Den sterkt fremvoksende konkurransen har hatt stor virkning
pad utviklingen i BaneService med reduksjon av kostnader og priser pd de fleste
tienester, samt betydelige kvalitetsforbedringer innen en rekke omrader.

Etter en betydelig effektivisering p4 slutten pa 1990-tallet med en lennsomhet pé et
akseptabelt niva i 1999 og 2000, har gkt konkurranse pa markedet fort til en svekket
lennsomhet og pressede markedsandeler for BaneService.

Véren 2000 ble selskapet BaneService Prosjekt AS etablert, jfr. St.prp.nr. 60 (1999-
2000) / Innst.S.nr. 246 (1999-2000). Selskapet ble etablert for & begrense statens risiko
i forbindelse med BaneService engasjement utenfor Norges grenser. Det har vist seg at
selskapet ikke har nedvendig finansielle rammer til 4 kunne ta pé seg oppdrag i den
sterrelsesorden som ville vaere nodvendig for 4 fA en tilfredsstillende lonnsomhet.

BaneProduksjon ble i 2000 skilt ut som en egen forretningsenhet i Jernbaneverket.
Aret 2001 har vert preget av at BaneProduksjon har vert i etableringsfasen, samt at
man har forsekt & omstille seg til & vaere i en konkurransesituasjon. BaneProduksjon
har resultatmessig (etter regnskapsprinsippet) gjort det akseptabelt, men har samtidig
hatt en likviditetsbelastning pa Jernbaneverkets totalregnskap pa ca. 50 mill kroner.
Dette skyldes i hovedsak at BaneProduksjon i budsjettet ikke har tatt hoyde for den
store fordringsmassen som de hadde ved utgangen av 2001. Utgéende balanse pr. 31.
desember 2001 for kundefordringer var p4 ca. 116 mill kroner. Store deler av disse
fakturaene forventes innbetalt i lopet av januar 2002.

Bane Tele var en del av Jernbaneverket frem til 1. juli 2001. Bane Tele utbetalte i
denne perioden 86,7 mill kroner over kap. 1350 post 23. Tilsvarende hadde Bane Tele
1 denne perioden ikke innbetalinger over kap. 4350 post 02.

I St.prp.nr. 80 (2000-2001) vedrerende omdanning av Bane Tele til aksjeselskap,
under kap. 12 — Budsjettmessige konsekvenser, ble det forutsatt at Jernbaneverket
skulle dekke inn inntektstapet fra Bane Tele ved okninger i inntekter fra de evrige
forretningsenhetene. Slik situasjonen har vart for de gvrige forretningsenhetene i 2001
har ikke dette vert mulig & gjere. Dette har resultert i merbelastning pa
Jernbaneverkets regnskap i 2001 tilsvarende 11,5 mill kroner, jfr. St.prp.nr. 80 (2000-
2001).

Rapporteringsdato 15.02.2001
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2.4 Investeringer ilinjen

Nedenfor presenteres Jernbaneverkets regnskap og bevilgning for kap. 1350 post 30
Investeringer i linjen, samt kostnadsoverslag og forventet sluttsum tilherende
prosjekter som er spesifisert i St.prp.nr.1 (2000-2001).

Tabell 7: Jernbaneverkets investeringsregnskap 2001 (mill kr)

Bevilgning Totalt 2001 | Totalt for prosjektet

| Kostn. Forventet

Prosjekt 2001 Budsjett ;| Regnskap| Awvik |overslag | sluttsum | Awik
Sande, Skoger-Ashaugen 197 371 186] 185 4436 43838 438
Sande, Ashaugen-Sande-Holm 40,0 233 13,9 94| 5286 5228 58
Nykirke kryssingsspor 762| 389 400 12l 1247 1215 32
Griskallen 59 59 22 3,7 229,5 2295 0,0
Drammenbanen, Sandvika-Asker 2953 2680 339,5 -71,5| 3.2850] 32850 0,0]
Detaljplanilegging, Lysaker stasjon 240, 281 20 s2| 10318] 10318 00
Krengetogtiltak, Serlands-, Bergens- og Dovrebanen 1213 1277 1251 25
Krengetogtiltak, Kongsvinger- og Gstfoldbanen 2060 1632] 1368 264
Investering i eksisterende infrastrukiur 596,1 740,9 600,1 140,8
Diverse -1,1 -1,1
Sum 13845 1.4319] 12992 13,7] 5.643.2| 5.6295 13.8
Kap. 4350, post 37 20 200 341 0,0
Refissjoner kap. 4350, postene 15-18 00 00 120 2
Kap 1350 post 30 14135] 14609 13345 1315 56432 56295 13,8

1) Budsjett 2001 er lik Jernbaneverkets interne reviderte budsjett

2.4.1 Kostnadsoverslag
Kostnadsoverslag som presenteres i tabell 7 er i henhold til St.prp.nr.1 (2001-2002),
men med en omfordeling av 10,0 mill kroner fra prosjektet Skoger-Ashaugen til
prosjektet Ashaugen-Sande-Holm. Samferdselsdepartementet gjores oppmerksom pé
at kostnadsoverslag pa de spesifiserte prosjektene pad Vestfoldbanen ikke er i henhold
til Jernbaneverkets bidrag til St.prp.nr. 1 (2001-2002). Dette medforer at reelt avvik
mellom kostnadsoverslag og forventet sluttsum er langt mindre pa Vestfoldbanen enn
oppgitt i tabell 7. Jernbaneverket vil ved neste rapportering kommentere dette sarskilt.

Kostnadsoverslag til prosjektene har blitt revidert i henhold til reell
prisomregningsfaktor, jf. brev av 13. juni 2001 fra Samferdselsdepartementet.
Justering av prisomregningsfaktor medferte en reduksjon pé prosjektenes gjenstdende
kostnader. Reduksjon i kostnadsoverslaget er blitt storst pd prosjekter med hey andel
av gjenstdende arbeider. I tillegg er kostnadsoverslagene justert for innfering av
merverdiavgift pd tjenester. Nedenfor omtales seneste endringer i prosjektenes
kostnadsoverslag.

Skoger-Ashaugen og Ashaugen-Sande-Holm
Kostnadsoverslaget pad parsellene har blitt revidert samlet. Okningen i

kostnadsoverslaget pa prosjektet Ashaugen-Sande-Holm skyldes primart en dom i
lagmannsretten vedrerende erstatningsutbetalinger, samt forsinkelse i ferdigstillelsen
av signal- og sikringsanlegg. Kostnadsoverslaget til Skoger-Ashaugen har blitt redusert
som folge av kostnadsbesparelser. Reelt kostnadsoverslaget pr. 31.12.2001 er lik
forventet sluttsum for begge prosjektene.
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Nykirke kryssingsspor

Kostnadsoverslaget pad prosjektet har ekt marginalt som folge av pris— og
merverdiavgiftjustering. Reelt kostnadsoverslaget pr. 31.12.2001 er lik forventet
sluttsum.

Gréskallen

Kostnadsoverslaget pa prosjektet ble ved budsjettrevisjon 2000 redusert som folge av
besparelser i prosjektgjennomferingen, samt redusert usikkerhet. I budsjettrevisjon
2001 ble kostnadsoverslaget ytterligere redusert som folge av frigivelse av
prosjektreserve. Reelt kostnadsoverslaget pr. 31.12.2001 er lik forventet sluttsum.

Drammenbanen, Sandvika-Asker
Kostnadsoverslaget er i henhold til prosjektomfang til nye parsellgrenser som

presentert i St.prp.nr.1 (2001-2002). Tidligere presenterte kostnadsoverslag er ikke
sammenlignbare da parselljustering inkluderer omfangsendring. For narmer
orientering vises det til “Sluttrapport Dobbeltspor, Skeyen-Asker, fase 1: Sandvika-
Asker”, fra Dovre International. Kostnadsoverslaget pr. 31.12. 2001 er lik forventet
sluttsum.

Detaljplanlegging Lysaker stasjon
Kostnadsoverslag som presenteres i tabell 7 bestdr kun av Lysaker stasjon.
Kostnadsoverslaget pr. 31.12.2001 er lik forventet sluttsum.

2.4.2  Awviksforklaring

2.4.3

Avvik mellom budsjett og regnskap for de spesifiserte investeringsprosjekter i henhold
til St.prp.nr. 1 (2000-2001) skyldes i hovedsak folgende:

O Merutbetalingene pa 71,5 mill kroner pa prosjektet Sandvika-Asker, delstrekningen
Sandvika-Jong, skyldes primart en kontrollert fremdriftsekning tilsvarende 64,0
mill kroner. Dette er en folge av lavere fremdrift enn prognostisert pd andre
prosjekter. I tillegg er det utbetalt 5,5 mill kroner mindre en budsjett pé
strekningen Hensveien-Asker, pd grunn av forsinkelser i byggeplanarbeider
underbygning. Dette skyldes forsinkelse i faseplan for Asker st. pa delstrekningen
Jong-Asker.

O Mindreutbetalingen pa 18,5 mill kroner for Skoger-Ashaugen skyldes primert
konsekvensen av forsinket idriftsetting av ny trasé.

O Mindreutbetalingen pd 9,4 mill kroner for Ashaugen-Sande-Holm skyldes i
hovedsak konsekvensen av forsinket idriftsetting av den nye traséen.

Q Mindreutbetalingen p& 27,9 mill kroner for Krengetogtiltak Kongsvinger- og
Ostfoldbanen skyldes i hovedsak forsinket framdrift og forsinkelser i
faktureringen.

Det vises til vedlegg 7.4 Utvikling av jernbanenettet for nzrmere omtale av de
spesifiserte investeringsprosjektene.

Investeringer i eksisterende infrastruktur

Nedenfor presenteres investeringsprosjekter i eksisterende infrastruktur fordelt pa
banesjefstrekninger.
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Tabell 8: Investeringer i eksisterende infrastruktur 2001 (mill kr)

Banesjefstrekninger Totalt 2001
Budsjett Regnskap Avvik

@stfoldbanen 20,5 16,0 4.5
Hoved-/Drammensbanen 56,1 53,6 2,6
Gjevik-/Kongsv.-/Solerbanen 0,0 0,0 0,0
Drammen-/Randsfjordbanen 52 2,7 2.5
Vestfoldbanen / Grenlandsomridet 438 34,0 9,7
Nelaug-/Stavanger 22,3 33,0 -10,7
Bergensbanen 58,4 53,7 4,7
Ofotbanen 21,3 18,7 2,6
Dovrebanen -4.0 -7,1 3,1
Rerosbanen 28,5 17,4 11,0
Nordlandsbanen 36.4 32,6 3,8
Hendelseslogg og akkustisk alarm 75,6 53,8 21,8
Restinvesteringer Gardermobanen 280,8 218,9 - 62,0
Serlandsbanen 12,8 12,4 * 04
@vrige prosjekter 83,2 60,3 22,8
Sum 740,9 600,1 140,8

For 2001 har det vart en mindreutbetaling pa 140,8 mill kroner i forhold til budsjett i
eksisterende infrastruktur. Budsjettavviket for investeringer i eksisterende infrastruktur
skyldes i hovedsak falgende forhold:

Q

Q

Mindreutbetaling pa 62,0 mill kroner for Restinvesteringer Gardemobanen skyldes
i hovedsak endret periodisering.

Mindreutbetaling pa 21,8 mill kroner for Hendelseslogg og Akustisk alarm skyldes
i hovedsak forsinkelser i faktureringen, samt forsinkelser i fremdrift pd grunn av
manglende kapasitet pa signalmonterer.

Mindreutbetaling pa 11,0 mill kroner pad Rerosbanen skyldes i hovedsak at
prosjektet Mobiltelefon Hamar-Roros og Trondheim-Grong ikke ble igangsatt i
2001, jfr. brev av 8. januar 2002 vedrerende Jernbaneverkets oppfolging av NOU
2000:30.

Mindreutbetaling pd 9,7 mill kroner p4 Vestfoldbanen / Grenlandsomradet skyldes
primeert at prosjektet Skoppum omformer er forelopig stoppet.

Mindreutbetaling pad 22,8 mill kroner under posten @vrige prosjekter Skyldes
manglende utbetaling tilsvarende 23,0 mill kroner for prosjektet Oslo S — sjasiden.

2.5 Etablering av Bane Tele AS

Stiftelsesmeote for BaneTele AS ble avholdt 28. juni 2001. Felgende ble valgt til styre
for selskapet:

Stein O. Nes, Jernbaneverket (styreleder)

Gunnar Markussen, Jernbaneverket

Morten Merch, Jernbaneverket

Vidar @streng, NSB BA

Albert Aasbg, selvstendig naringsdrivende

Monica @ygarden, Bane Tele AS (ansattes representant)
Kenneth Bolsgy, Bane Tele AS (ansattes representant)
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Til revisor ble valgt:

Jon Wiggen, Kjelstrup og Wiggen ANS

Innst.S.nr. 274 (2000-2001) fastsatte en forelepig &dpningsbalanse for selskapet. Det
har etter 1. juli veert foretatt et "pro&contra-oppgjer" mellom Jernbaneverket og

BaneTele AS - se nedenstéende tabell.

Tabell 10: Apningsbalanse for BaneTele (Tusen kroner)
St.prp.nr 80 Endringer Fastsatt
Apnings-
balanse
Varige driftsmidler 333.200 0 333.200
Sum anleggsmidler 333.200 0 333.200 :
Fordringer 38.000 6.280 44280 *
Betalingsmidler 200.000 -21.000 179.000
Sum omlepsmidler 238.000 -14.720 223.280
SUM EIENDELER 571.200 -14.720 556.480
Innskutt egenkapital 224.000 0 224.000
Sum egenkapital 224.000 0 224.000
Avsetning for forpliktelse 141.200 -22.794 118.406
Annen langsiktig gjeld 196.000 13.495 209.495
Sum langsiktige gjeld 337.200 -9.299 327.901
Div. kortsiktig gjeld 10.000 -5.421 4579
Sum kortsiktig gjeld 10.000 -5.421 4.579
SUM EGENKAPITAL OG GJELD 571.200 -14.720 556.480

Endringene i dpningsbalansen er saldert mot det statlige lanet til Bane Tele AS.

Den endelige apningsbalansen har felgende bevilgningsmessige endringer:

Tabell 11: Apningsbalansens bevilgningsmessige konsekvenser (Tusen kroner)
Kap/Post St.prp.nr 80 Endringer _Endelig
1350 /23 Drift og vedlikehold (reduseres) 7.500 0 : 7.500
1350 /90 Kapitalinnskudd 224.000 0 224.000
1350/91 Lan til BaneTele AS 196.000 13.495 209.495
4350 /04 Leieinntekter (reduseres) 15.000 0 15.000
4350 /90 Overdragelse av eiendeler til BaneTele AS 224.000 30.495 254.495
5671 /80 Renter fra BaneTele AS 7.500 0 7.500

Det er forventet at endelig bevilgningsvedtak fattes av Kongen i statsradd i lepet av

februar 2002.

Det vises ogsa til omtale i Jernbaneverkets rapportering for 2. tertial 2001.
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2.6

2.7

271

2.7.2

Effektivitetsmal

Jernbaneverkets forvaltningsenheter har i 2001 rapportert nekkeltall for
driftskostnader fordelt pa basis banedrift, energiforsyning og trafikkstyring, jfr omtalt i
Stprpnr. 1 (2000-2001). Jernbaneverket har imidlertid kommet frem til at
nekkeltallene ikke maler enskede forhold og derfor er disse ikke presentert i
arsrapporten.

Jernbaneverket vil ta i bruk andre nekkeltall for & madle effektiviteten av
driftsutbetalinger i lopet av 1. halvar 2002.

Andre forhold

Bruk av fullmakter i ”Bld bok”

Bestillingsfullmakt
*Jernbaneverket kan i 2001 bestille materiell, begrenset til 200 mill kroner utover

gitte bevilgninger”

Jernbaneverket har i 2001 foretatt bestilling av materiell for 17,1 mill kroner utover
gitt bevilgning.

Forplikte seg for fremtidige budsjetterminer
" Jernbaneverket kan i 2001 forplikte seg for fremtidige budsjetterminer for opptil 50

mill kroner utover gitte bevilgninger pd kap 1350 Jernbaneverket, post 30
Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som ikke er omtalt med
kostnadsoverslag overfor Stortinget”

Jernbaneverket har i 2001 forpliktet seg pa & utbetale i storrelsesordenen 30 —35 mill
kroner i 2002 for investeringsprosjekter som ikke er omtalt med kostnadsoverslag
overfor Stortinget. De storste forpliktelsene skyldes i hovedsak sluttoppgjer for
prosjekter.

Opprette aksjeselskap
»Jernbaneverket far fullmakt til & opprette aksjeselskap, med aksjekapital tilsvarende

minimumskravet i aksjeloven”

Jernbaneverket har ikke benyttet seg av denne fullmakten i 2001.

Anleggsbidrag fra LKAB
" Jernbaneverket kan i 2001 motta 20 mill kroner fra LKAB til utbygging av nytt

krysningsspor ved Katterat stasjon og Ofotbanen mot tilbakebetaling — krone mot
krone uten renter i 2004”

Jernbaneverket har mottatt et 1an pa 20,0 mill kroner fra LKAB i 2001.
Korrigering av statsregnskapet 1999

Det vises til St.prp.nr. 18 / Innst.S.nr. 50 (2001-2002) vedrerende tilleggsbevilgning
pa 52,9 mill kroner for & korrigere regnskapet fra 1999.
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Ved bytte av gkonomisystem hesten 1999 oppstod det problemer i konverteringen av
data. Det som skjedde var at det ble liggende igjen poster i balansen i
kontantregnskapet (statsregnskapet) som burde vert utgiftsfert over kap 1350 post 23
Drift og vedlikehold.

Jernbaneverket har i 2001 utgiftsfert balansepostene over kap 1350 post 23 og

korrigert "mellomvarende med statskassen", slik at Jernbaneverkets internregnskap er
i overensstemmelse med Finansdepartementets regnskap.
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3.1

3.2

3.3

34

MENNESKET I ORGANISASJONEN

Jernbaneverket konkurrerer til enhver tid med andre virksomheter om kompetent
arbeidskraft. For & lykkes, er det nedvendig & utvikle Jernbaneverket som en attraktiv
arbeidsplass.

Jernbaneverkets hovedmél innenfor hovedomrédet mennesket i organisasjon er at
Jernbaneverket skal vare en attraktiv arbeidsplass.

En rekke tiltak har blitt og vil bli ivaretatt innen folgende strategiske omrader:

o Kommunisere med og involvere medarbeiderne slik at organisasjonens
kompetanse utnyttes optimalt

Prioritere arbeidet med helse, miljg og sikkerhet blant de ansatte
Opprettholde og utvikle de ansattes kompetanse

Folge opp medarbeidernes tilfredshet med basis i regelmessige mélinger

O 0D 0 O

Utarbeide og synliggjere verdigrunnlaget

Antall fast ansatte

Ved utgangen av 2001 var det 3.577 fast ansatte i Jernbaneverket. Dette er 12 feerre
enn ved utgangen av 2000.

Overtid

Jernbaneverket utbetalte 9,0 pst av fastlonn i overtidtillegg i 2001. Dette er 1,0
prosentpoeng heyere enn méalsettingen for 2001.

Sykefraveaer

Jernbaneverket har hatt et sykefraveer pd 6,9 prosentpoeng i 2001. Dette var 0,6
prosentpoeng heyere enn samme periode i 2000.

Andre forhold

Jernbaneverket gjennomferte i 2000 en sterre medarbeidertilfredshetsundersgkelse.
Den ble fulgt opp i form av lokale forbedringsprosjekter gjennom 2001. Ved utgangen
av 2001 har arbeidet vaert fokusert pé statusrapportering, med vekt pé effekt i form av
gjennomferte forbedringer.

Jernbaneverket har viderefort arbeidet med utvikling av kompetansekrav til stillinger
med sikkerhetsmessig risiko. Kravdokumentet planlegges integrert i styringssystemet
primo 2002. Jernbaneverket har i 2001 gjennomfert kurs i risikoanalyse for spesifikke

malgrupper.

Jernbaneverket har opplaering til trafikkstyringsfunksjonene i egen regi. Hele
opplaringsprogrammet ble evaluert med ekstern bistand hesten 2001. Det har blitt
identifisert en rekke utviklingsomrader, som vil ivaretas i et lereplanprosjekt. Dette
har oppstart januar 2002 og skal fullferes i lopet av 1. halvar 2002.
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4.1

KONKURRANSEKRAFT

Persontransport med jernbane har et fortrinn ferst og fremst i og mellom store
befolkningssentra. Av den grunn er det viktig & kunne fremme bruk av
kollektivtransport rundt de store sentra, ogsd med tanke pd den betydning Oslo-
omradet har som knutepunkt for person- og godstrafikken, innenlands og til/fra
utlandet. I tillegg er det viktig at det satses pd en god standard pd infrastrukturen
mellom de sterste byene, noe som vil ha stor betydning for at befolkningen som er
bosatt mellom endepunktene pa disse banestrekningene, og som utgjer en betydelig
andel av kundegrunnlaget, skal ha et tilfredsstillende kollektivtilbud. Tiltak pé disse
banestrekningene forventes & gi virkning i form av ekt infrastrukturkapasitet, noe som
ogsé vil komme godstransporten til gode.

Kundetilpassede stasjoner, knutepunkter og terminaler er viktig for jernbanens
attraktivitet og konkurransekraft.

Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomridet konkurransekraft er at Jernbaneverket
skal arbeide for gkte markedsandeler der jernbanen er samfunnsgkonomisk lennsom.

Infrastrukturens tilstand

Jernbaneverket forvalter et jernbanenett pd ca 4000 kilometer. Infrastrukturen i
banenettet er i hovedsak gammel. Dette medferer at det er pd fd strekninger at
moderne materiell kan utnytte sitt hastighetspotensiale.

I 2001 har Jernbaneverket arbeidet med blant annet folgende tiltak for 4 bedre
kvaliteten pa infrastrukturen:

a Apning av Sandeparsellen pa Vestfoldbanen

Oppstart av bygging av nytt dobbeltspor Sandvika-Asker

Utvidelse av lasteprofil til P-407 p4 Nordlandsbanen

Diverse oppfelgingstiltak etter Astaulykken

Risikoanalyser for alle banestrekninger med sikkerhets- og oppfelgingsplaner
Endelig handlingsprogram for NTP-perioden 2002-2005

Krengetogstiltak pé& Serlands-, Bergens-, Dovre-, Kongsvinger- og Ostfoldbanen

0 R 5 Y 5 Y 5 Y i R 5 A

Utbygging til 30 tonns aksellast pa @stfoldbanen og Katterat x-spor.

For nermere omtale vises til vedlegg 7.4 Utvikling av jernbanenettet og kap. 1.6
Oppfelging av Groth-kommisjonens rapport.
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4.2  Serviceerklzering

Jernbaneverket har i lopet av 2001 tatt i bruk serviceerklaringer, jfr. brev av 14. mars
2001 fra Jernbaneverket til Samferdselsdepartementet. Jernbaneverkets service-
erkleringer er delt inn i:

a Publikum — informasjon pa stasjoner, som ble innfert i samarbeid med regionene
og gikk i pilot p4 utvalgte banestrekninger fra og med 1. juli 2001 til og med 31.
desember 2001.

Q Media / journalister, som ble innfort fra og med 1. juli 2001 som en
internettlesning.

For serviceerkleringer “publikum - informasjon pa stasjoner” ble det registrert 290

klager i pilotperioden.
Tabell 12: Antall registrerte klager, jfr serviceerklceringen

Antall saker
Manglende informasjon pa stasjoner ved forsinkelser 146
Manglende informasjon ved endring av plattform eller forbipasserende tog 46
Manglende oppdatert ruteoversikt 31
Manglende informasjon om saerskilt ruteoversikt for heytidsdager 3
Annet ( skitten stasjon, klokke viser feil tid, hull i asfalt pa stasjon etc.) 59
Registrert i systemet men mangler ett av kriteriene, for eksempel stasjonsnavn/banestrekning 5
Sum 290

Saksbehandlingstiden pa klager i 2001 har stort sett veert i underkant av 21 dager.
Saker som ikke har blitt behandlet innen 21 dager gjelder i hovedsak saker der
Jernbaneverket har behov for nye anviseranlegg for 4 kunne tilfredsstille klagene.

Jernbaneverket tok i bruk serviceerkleringen, Informasjon pd stasjoner, pé alle
banestrekninger fra og med 6. januar 2002.
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PUNKTLIGHET

Gjennom ansvaret for infrastrukturen og trafikkstyringen har Jernbaneverket en sentral
plass i arbeidet med & bedre punktligheten.

I ruteplanleggingen er det viktig 4 utvikle robuste planer som er tilpasset
infrastrukturens tilstand og muligheter. Jernbaneverket legger derfor vekt pd &
opprettholde og videreutvikle god kompetanse innen ruteplanlegging og operativ
trafikkstyring og ha et godt samspill med trafikkuteverne i arbeidet med & bedre
punktligheten.

Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomrédet punktlighet er at minimum 90 % av
alle tog skal veere i rute.

Punktlighet i toggangen

Punktlighet i toggangen angis i prosentandel i rute til endestasjonen. For
mellomdistanse og lokaltog anvendes tre minutters margin og for andre togtyper fem
minutters margin.

I tabellen nedenfor presenteres registrert gjennomsnittlig punktlighet for bestemte
togprodukter i 2000 og 2001, samt Samferdselsdepartementets punktlighetsmal for
togproduktene angitt i tildelingsbrevet. I tillegg presenteres registrert gjennomsnittlig
punktlighet for godstog (combiekspress) for samme perioder.

Tabell 13: Punktlighet i person- og godstrafikk i prosent i rute fra endestasjon

Punktlighet person- og godstrafikk 2001 M4l 2001 2000
Flytoget 95 % 100 % 94 %
Nertrafikk Oslo 85 % 90 % 85 %
Gj.snitt nertrafikk Bergen, Stavanger og Tr.heim 92 % 90 % L.t
InterCity / mellomdistanse 77 % 90 % 81 %
Fjerntog 77 % 90 % 68 %
Godstog (Combiekspress) 76 % 87 % 74 %

Togtrafikken i Oslo-omradet og det sentrale Ostlandsomradet er spesielt sérbar ved
forsinkelser. Forsinkelser pa de mest trafikkerte strekningene i dette omradet vil raskt
fa folger for resten av togtrafikken, spesielt for intercity- og fjerntogtrafikken.
Generelt ligger punktligheten i togfremferingen, med unntak av neartrafikk Bergen,
Stavanger og Trondheim, under malsettingen for 2001.

Hovedarsaker til avvik i punktligheten i togfremferingen har veert:
0 mye lovfall og glatte skinner hesten 2001

0 mange dyrepékjersler gjennom aret

0O mye darlig veer hesten 2001

0 kuldeperioden pa @stlandet i desember

0 feil i infrastruktur, samt saktekjeringer

a

avsporing pa Trenderbanen
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5.2 Forsinkelser i togfremferingen

Forsinkelser i togfremferingen for alle regioner registreres kontinuerlig. Arsaker til
forsinkelser blir delt inn i:

0 Ytre arsaker
- For eksempel var, sne, flom, brann, solslyng (dvs ikke driftsuhell)
0 Jernbaneverket
- Forsinkelser som skyldes infrastrukturen
O NSB BA Person, NSB BA Gods og Flytoget
- Forsinkelser som skyldes togfremferingen
o Diverse og uhell

- Forsinkelser som skyldes materiell fra forsinket tog, forsinkelser fra utlandet
og driftsuhell

Forsinkelsene registreres i antall timer og minutter til ankomststed.

I 2001 har arsaker til forsinkelser i togfremforingen vert fordelt (oppgitt i prosent)
som folger :

Figur 3: Fordeling av forsinkelser i togfremforingen i prosent

W Ok

[lYtre forhold @ Jernbaneverket CINSB BA Person INSB BA Gods B Flytoget B Diverse og uhelr|
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6.1

MILJO

Jernbaneverkets overordnede miljomal er 4 styrke jernbanens mil jofortrinn.
Jernbaneverket har valgt folgende strategier for & oppfylle hovedmalet for milje:

@ Utvikle, dokumentere og kommunisere jernbanens miljefortrinn for 4 oppna riktig
ressursbruk

Kontrollere og redusere jernbanens totale miljepavirkning

O Stille definerte malbare miljokrav til egen virksomhet, leveranderer og
trafikkutevere

Q Forbedre det ytre miljoet pd stasjoner og langs linjen
Gjennom effektiv madlstyring vil Jernbaneverket sikre at lovpélagte miljgkrav
overholdes, samt bidra til & nd nasjonale miljemal. Det vil i tillegg bli fokusert pa

malrettede miljetiltak som bidrar til 4 gjere jernbanevirksomhet mer kostnadseffektivt.
Oppfolgingen internt i Jernbaneverket skjer ved krav til rapportering og revisjoner.

Usenskede miljehendelser

Med uenskede miljshendelser menes miljehendelser som kan medfore en mulig kritisk
tilstand eller situasjon som kan ha alvorlige konsekvenser og kan danne overordnet
grunnlag for risikoanalyse.

I fremstillingen nedenfor presenteres antall pakjerte dyr, branner og utslipp > 100 liter
olje / diesel 1 2001 som Jernbaneverket er ansvarlig for.

Tabell 14: Antall uonskede miljohendelser

Ugnskede miljgshendelser Antall
Pakjersel av dyr 1717
Brann 28
Utslipp > 100 liter olje/disel 1

Antall dyrepakjersler har steget jevnt de siste fem 4rene. Medvirkende arsaker til dette
er en kombinasjon av mye sng, lave temperaturer, hoy toghastighet, storrelse pa
dyrebestand og mer stillegiende tog. Jernbaneverket samarbeider med de= lokale
vegvesenene, fylkesmannskontorene og kommunene for & finne fram til tiltak for &
redusere dyrepakjersler.

Detaljkartlegging / tiltaksutredning av boliger som antas & vare utsatt for jernbanestgy
over grenseverdien ble igangsatt i 2001, og ventes fullfort i lopet av 1. halvar 2002.
Gjennomfering av tiltak pa boliger, som etter detaljkartleggingen viser seg & vare
utsatt for stey hoyere enn forskriftsgrensen, vil bli pabegynt i 2002.
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6.2 Grenn stat

Jernbaneverkets deltakelse i prosjektet Gronn stat i sin ndvarende form ble avsluttet
ved utgangen av 2001. N4 foreligger sluttrapporten for prosjektet som ble utarbeidet
av Statens forurensningstilsyn med innspill fra de ti etatene som deltok. Sluttrapport
for Grenn Stat skal inng4 i prosjektsekretariatets rapport til Miljoverndepartementet og
Arbeids- og administrasjonsdepartementet.
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i VEDLEGG

Under folger en oversikt over dokumenter som er vedlagt Jernbaneverkets &rsrapport for
2001:

Ted Statsregnskapet 2001 med kommentarer

7.2 Kapitalregnskapet 2001

7.3  Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2
7.4  Utvikling av jernbanenettet

7.5  Oppfolgingspunkter i henhold til tildelingsbrev 2001

7.6  Oppfolgingspunkter i forhold til tidligere etatsmoter
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7.1

Kap. 1350 Jernba
Post Betegnelse

~ "Bl4 bok" for 2001

Statsregnskapet 2001 med kommentarer

Endr. / verfsrt*

ent o

.I ska'

23 Drift og vedlikehold 2.773.000.000,00  51.752.000,00 2.824.752.000,00 3.118.768.289,53
25 Drift og vedlikehold GMB 83.300.000,00  20.267.000,00  103.567.000,00  93.813.413,01
30 Investeringer i linjen 1.048.400.000,00  365.109.000,00 1.413.509.000,00 1.334.738.178,64
90 Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap 000  224.000.000,00  224.000.000,00  224.000.000,00
91 Lan Bane Tele AS 0,00  196.000.000,00  196.000.000,00  209.495.596.24

St

) Jfr kommentarer til avvik - Kap. 1350 Utbetalinger

"Bla bok" for 2001

“Godkjent

01 Kjerevegsavgift 60.000.000,00 0,00 60.000.000,00 34.272.313,98
02 Salg av utstyr og tjenester mv. 130.000.000,00 0,00 130.000.000,00 198.031.157,62
04 Leieinntekter 30.000.000,00 -15.000.000,00 15.000.000,00 29.726.996,75
06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 151.400.000,00 0,00 151.400.000,00 179.997.593,15
07 Betaling for bruk av Gardermobanen 83.000.000,00 0,00 83.000.000,00 70.944 468,00
15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak 0,00 0,00 0,00 65.738,00
16.11 Refusjon av lenn 0,00 0,00 0,00 5.082.336,78
16.12 Refusjon av arbeidsgiveravgift 0,00 0,00 0,00 770.676,22
17 Refusjon laerlinger 0,00 0,00 0,00 1.639.427,71
18.11 Refusjon sykepenger 0,00 0,00 0,00 36.306.642,05
18.12 Refusjon AGA sykepenger 0,00 0,00 0,00 5.073.567,75
37 Anleggsbidrag 29.000.000,00 0,00 29.000.000,00 34.049.900,00
90 Overdragelse av eiendeler til Bane Tele AS 0,00 224.000.000,00 224.000.000,00 254,495.596,24

*) Jfr kommentarer til awik - Kap. 4350 Innbetalinger

" 4.980.815.477,42

Kap. 1350 - Utbetalinger postene 23 - 91

Kap. 4350 - Innbetalinger postene 02, 06, 15-90 461.017.039,28
Sum netto 4.519.798.438,14
Kap 1350 / kap. 4350 - Tildelt budsjett 4.451.428.000,00

il Bane Tele AS ift Stprp.ur. 80/ Innst.Sunr 274 2000-2001) ____13.495.50624
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Kommentarer til avvik - Kap. 1350 Utbetalinger

Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets utbetalinger over kap 1350 i 2001.

Post 23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes under post 30

”Blé bok™ for 2001 2.773.000.000,00
Overfort fra 2000 34.040.000,00
St.prp.nr. 84 / Innst.S.nr. 325 (2000-2001) 14.312.000,00
St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001) -7.500.000,00
St.prp.nr. 76 / Innst.S.nr. 327 (2000-2001) -40.000.000,00
St.prp.nr. 18 / Innst.S.nr. 50 (2001-2002) 52.900.000,00
St.prp.nr. 32 / Innst.S.nr. 325 (2000-2001) 2.000.000,00
Sum bevilget 2.824.752.000,00
Regnskap 3.118.768.289,53
Merutbetaling 294.016.289,53

Side 27 av 47

Jernbaneverket har utbetalt 294,0 mill kroner mer enn bevilgning over post 23 Drift og
vedlikehold i 2001. Avviket skyldes i hovedsak at Jernbaneverkets forretningsenheter
har hatt et darligere resultat enn forventet samt at det ikke er tatt hensyn til
innbetalinger over kap. 4350 med merinnteksfullmakt i 2001. Det vises til kap. 2.3.4

og kap 2.2 for nzermere avviksforklaringer.

Det bemerkes at Jernbaneverket ikke har blitt orientert om indragning av midler

vedregrende innsparing av 50 millioner kroner pa departementene, i henhold til
St.prp.nr. 32 / Innst.S.ar. 325 (2000-2001).

Post 25 Drift og vedlikehold GMB, kan overfores

”Bla bok™ for 2001 83.300.000,00
Overfort fra 2000 18.502.000,00
St.prp.nr. 84 / Innst.S.nr. 325 (2000-2001) 1.765.000,00
Sum bevilget 103.567.000,00
Regnskap 93.813.413,01
Mindreutbetaling 9.753.586,99

Jernbaneverket har utbetalt 9,7 mill kroner mindre enn bevilgning over post 25 Drift
og vedlikehold av GMB i 2001. Avviket skyldes i hovedsak at ikke alle kostnadene for

stasjonsdrift, samt tele og husleie for flyterminalen Oslo S ble betalt i 2001.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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Post 30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan nyttes under post 23

”Bla bok” for 2001 1.048.400.000,00
Overfort fra 2000 290.200.000,00
St.prp.nr. 84 / Innst.S.nr. 325 (2000-2001) 13.209.000,00
St.prp.nr. 76 / Innst.S.nr. 327 (2000-2001) 61.700.000,00
Sum bevilget 1.413.509.000,00
Regnskap 1.334.738.178,64
Mindreutbetaling 78.770.821,36

Jernbaneverket har utbetalt 78,8 mill kroner mindre enn bevilgning over post 30
Investeringer i linjen i 2001. Det vises til kap. 2.4 Investeringer i linjen og vedlegg
7.4 Utvikling av jernbanenettet, for avviksforklaringer.

Post 90 Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap

”Bla bok” for 2001 0,00
Overfort fra 2000 0,00
St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001) 224.000.000,00
Sum bevilget 224.000.000,00
Regnskap 224.000.000,00
Mer-/mindreutbetaling 0,00

I henhold til St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001) vedrerende utskillelse av Bane
Tele til eget aksjeselskap ble det foreslatt en bevilgning p& 224,0 mill kroner som
egenkapitalinnskudd i Bane Tele AS.

Jernbaneverket har i 2001 utbetalt dette i sin helhet over kap. 1350, post 90
Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap.

Post 91 Lan BaneTele

”Bla bok™ for 2001 0,00
Overfort fra 2000 0,00
St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001) 196.000.000,00
Sum bevilget 196.000.000,00
Regnskap 209.495.596,24
Merutgift 13.495.596,24

I henhold til St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001) vedrerende utskillelse av Bane
Tele til eget aksjeselskap, ble det etablert et midlertidig statsldn pd 196,0 mill kroner
til markedsvilkér. Det ble forutsatt at 1&net skulle nedbetales eller refinansieres til gjeld
i det private kapitalmarkedet innen 1. juli 2002.

Rapporteringsdato 15.02.2001
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I 2001 har det blitt regnskapsfert 209,5 mill kroner over kap. 1350, post 91 Lén Bane
Tele AS. QOkningen pd 13,5 mill kroner skyldes en ekt nettoverdi av overdratte
eiendeler. Endelig bevilgningsvedtak er forventet vil bli behandlet i statsrdd medio

februar 2002.

Kommentarer til avvik - Kap. 4350 Innbetalinger

Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets innbetalinger over kap 4350 1 2001.

Post 01 Kjorevegsavgift

”Bla bok™ for 2001
Regnskap
Mindreinnbetaling

60.000.000,00
34.272.313,98
25.727.686,02

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pd 25,7 mill kroner i forhold til
bevilging pd post 01 Kjerevegsavgift i 2001. Avviket skyldes i hovedsak lavere
trafikkmengde hos NSB BA og at avgiften for kombinerte transporter ble fjernet fra og
med 1998. For mer utfyllende kommentarer vises til brev av 13. desember 2001,

vedrerende Statsbudsjett 2003 — Jernbaneverkets innspill.

Post 02 Salg av utstyr og tjenester m.v.

”Blé bok” for 2001
Regnskap
Merinnbetaling

130.000.000,00
198.031.157,62
68.031.157,62

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pa 68,0 mill kroner i forhold til bevilging pa
post 02 Salg av utstyr og tjenester i 2001. Avviket skyldes i hovedsak at det er stor
usikkerhet knyttet til innbetalinger over post 02 salg av utstyr og tjenester, slik at
bevilgningen har blitt satt forholdsvis moderat. For mer utfyllende kommentarer vises
til brev av 13. desember 2001, vedrerende Statsbudsjett 2003 — Jernbaneverkets

innspill.

Post 04 Leieinntekter

”Bl4 bok” for 2001 30.000.000,00
St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001) - 15.000.000,00
Sum bevilget 15.000.000,00
Regnskap 29.726.996,75
Merinnbetaling 14.726.996,75

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pa 14,7 mill kroner i forhold til bevilging pa
post 04 Leieinntekter i 2001. Det vises til kap. 2.5 Etablering av BaneTele AS, for

narmere omtale.
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Post 06 Videresalg av el. til togdrift

”Bl4 bok” for 2001 151.400.000,00
Regnskap 179.997.593,15
Merinnbetaling 28.597.593,15

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pé 28,6 mill kroner i forhold til bevilging p&
post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift i 2001. Avviket skyldes i hovedsak heyere
kraftpris enn forventet 1 2001

Post 07 Betaling for bruk av GMB

”Bla bok” for 2001 83.300.000,00
Regnskap 70.944.468,00
Mindreinnbetaling 12.355.532,00

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pd 12,4 mill kroner i forhold til
bevilgning pa post 07 Betaling for bruk av GMB i 2001. Avviket skyldes i hovedsak at
trafikken pd Gardermobanen har vert lavere enn forutsatt ved fastsettelsen av
bevilgning.

Post 15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak

”Bla bok” for 2001 0,00
Regnskap 65.738,00
Merinnbetaling 65.738,00

Jernbaneverket har mottatt en innbetaling pa 0,06 mill kroner pd post 15 Refusjon av
arbeidsmarkedstiltak i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001. Det vises til kap. 2.2.1
Jernbaneverkets regnskap, for nermere omtale.

Post 16.11 Refusjon av lonn

”Bla bok” for 2001 0,00
Regnskap 5.082.336,78
Merinnbetaling 5.082.336,78

Jernbaneverket har mottatt en innbetaling pé 5,1 mill kroner pa post 16.11 Refusjon av
lenn i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001. Det
vises til kap. 2.2.1 Jernbaneverkets regnskap, for n@rmere omtale.
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Post 16.12 Refusjon av arbeidsgiveravgift

”Bl& bok” for 2001 0,00
Regnskap 770.676,22
Merinnbetaling 770.676,22

Jernbaneverket har mottatt en innbetaling p 0,8 mill kroner pa post 16.12 Refusjon av
arbeidsgiveravgift i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001 Posten ble nullbudsjettert i
2001. Det vises til kap. 2.2.1 Jernbaneverkets regnskap, for n@rmere omtale.

Post 17 Refusjon av leerlinger

”Bla bok” for 2001 0,00
Regnskap 1.639.427,71
Merinnbetaling 1.639.427,71

Jernbaneverket har mottatt en innbetaling p& 1,6 mill kroner pa post 17 Refusjon av
lerlinger i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001 Posten ble nullbudsjettert i 2001.
Det vises til kap. 2.2.1 Jernbaneverkets regnskap, for n@rmere omtale.

Post 18.11 Refusjon sykepenger

”Bla bok” for 2001 0,00
Regnskap 36.306.642,05
Merinnbetaling 36.306.642,05

Jernbaneverket har mottatt en innbetaling p& 36,3 mill kroner pa post 18.11 Refusjon
sykepenger i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001 Posten ble nullbudsjettert i 2001.
Det vises til kap. 2.2.1 Jernbaneverkets regnskap, for n&ermere omtale.

Post 18.12 Refusjon AGA sykepenger

”Bla bok” for 2001 0,00
Regnskap 5.073.567,75
Merinnbetaling 5.073.567,75

Jernbaneverket har mottatt en innbetaling pé 5,1 mill kroner pé post 18.12 Refusjon
arbeidsgiveravgift sykepenger i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001 Posten ble
nullbudsjettert i 2001. Det vises til kap. 2.2.1 Jernbaneverkets regnskap, for n@rmere
omtale.
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Post 37 Anleggsbidrag
”Bl& bok” for 2001 29.000.000,00
Regnskap 34.049.900,00
Merinnbetaling 5.049.900,00

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pa 5,0 mill kroner i forhold til bevilging pa
post 37 Anleggsbidrag i 2001. Avviket skyldes at Jernbaneverket har fatt innbetalt 5,0
mill kroner fra Grekonifondet (kommuner i Grenlandsomréddet) til planlegging til

prosjektet “Farriseidet — Porsgrunn”.

Post 90 Overdr. av eiendeler til BaneTele

”Bla bok” for 2001

St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001)
Sum bevilget

Regnskap

Merinnbetaling

0,00
224.000.000,00
224.000.000,00
254.495.596,24

30.495.596,24

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pé 30,5 mill kroner i forhold til bevilging pé post
90 Overdragelse av eiendeler til Bane Tele AS i 2001. Det vises til kap. 2.5 Etablering av

BaneTele AS, for nzrmere omtale.
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7.2  Kapitalregnskapet 2001

SKJEMA FOR INNRAPPORTERING AV POSTERINGER

TIL KAPITALREGNSKAPET

Departement: Samferdselsdepartementet
Hovedgruppe:

Undergruppe: 65.00.13

SPESIFISERT I INNGAENDE BALANSE

Selskap Belsp

NSB BA 69.932.975,07

LKAB 2.165.358,30

Sum inngéende balanse 72.098.333,37

ENDRINGER I PERIODEN (IKKE FORT I BEVILGNINGSREGNSKAPET)

Selskap Belep Hjemmel

NSB BA -73.519,00 Iht. avtale av 01.03.2000
med NSB BA *)

LKAB 39.360.307,69 Iht. avtale av 18.10.1999
med LKAB **)

Sum endringer i perioden 39.286.788,69
SPESIFISERT I UTGAENDE BALANSE

Selskap Belop

NSB BA 69.859.456,07
LKAB 41.525.665,99

Sum utgiende balanse

111.385.122,06

*) NSB BA forskutterte iht. avtalen 70 mill kroner i 2000, med tilbakebetaling pa 35 mill kroner
hhv. i 2002 og 2003, uten renter. Dette vedrerer forskuttering av krengetog pa

Kongsvingerbanen.

**) LKAB forskutterer kryssingspor som bygges ved Katterat stasjon. Avtalen sier en
utbetaling til Jernbaneverket pd 20 mill kroner i 2000, mens resten utbetales i takt med
prosjektets fremdrift. Det forskutterte belopet tilbakebetales til LKAB innen utgangen av 2004

uten renter og prisstigning.
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SKJEMA FOR INNRAPPORTERING AV POSTERINGER

TIL KAPITALREGNSKAPET

Departement: Samferdselsdepartementet
Hovedgruppe: 84

Undergruppe: 84.00.13

SPESIFISERT I INNGAENDE BALANSE

Selskap Belep

NSB BA -70.000.000,00
LKAB -19.999.900,00
Sum inng#ende balanse -89.999.900,00

ENDRINGER I PERIODEN (IKKE FORT I BEVILGNINGSREGNSKAPET)

Selskap Belep Hjemmel

NSB BA 0,00 Iht. avtale av 01.03.2000
med NSB BA *)

LKAB -19.999.900,00 Iht. avtale av 18.10.1999
med LKAB *¥)

Sum endringer i perioden -19.999.900,00

SPESIFISERT I UTGAENDE BALANSE

Selskap Belep

NSB BA -70.000.000,00
LKAB -39.999.800,00
Sum utgiende balanse -109.999.800,00

*) NSB BA forskutterte iht. avtalen 70 mill kroner i 2000, med tilbakebetaling pa 35 mill kroner
hhv. i 2002 og 2003, uten renter. Dette vedrarer forskuttering av krengetog pd
Kongsvingerbanen.

**) LKAB forskutterer kryssingspor som bygges ved Katterat stasjon. Avtalen sier en

utbetaling til Jernbaneverket pa 20 mill kroner i 2000, mens resten utbetales i takt med
prosjektets fremdrift. Det forskutterte belapet tilbakebetales til LKAB innen utgangen av 2004
uten renter og prisstigning.
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7.3  Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2

Departement: Samferdselsdepartementet

Selskap Aktivert i Bokfert saldo i Pilydende Samlet Selskapets

forvaltningsbedrift kapital- pr.aksje  pélydende for samlede

regnskapet statens andel aksjeselskap

BANESERVICE PROSJEKT AS *) JERNBANEVERKET - 1.000,00 100.000,00 100.000,00

BANE TELE AS *¥) JERNBANEVERKET 1.000,00  112.000.000,00  112.000.000,00

SUM BOKFORT GRUPPE 2 0,00 2.000,00 112.100.000,00  112.100.000,00

*) Iht. Innst.S.nr. 246 (1999-2000) vedrerende opprettelse av kap. 1350, post 90 Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap
**) [ht. Innst.S.nr. 274 (2000-2001) vedrorende omdanning av Bane Tele til aksjeselskap
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7.4  Utvikling av jernbanenettet

7.4.1 Nasjonal transportplan

Jernbaneverkets endelige handlingsprogram for perioden 2002-2005 foreld i
begynnelsen av oktober 2001. Handlingsprogrammet var basert pd en
investeringsramme pa 1.890 mill kroner. Budsjett 2002 har en investeringsramme pé
1.288 mill kroner, en differanse pa 602 mill kroner. Investeringsprosjekter som utsettes
som folge av dette:

0O Planlegging av Farriseidet - Porsgrunn og Kolbotn - Ski
0 Barkéker - Tensberg
0 Godsterminalen i Ganddal

I tillegg er innsatsen pa de definerte programomréadene redusert med 386 mill kroner i
2002.

Forberedelser til rullering av Nasjonal transportplan for perioden 2006-2011 fortsetter i
samarbeid mellom transportetatene. Transportetatene vil levere et felles
strategidokument i april 2002.

Jernbaneverket har startet en gjennomgang av jernbanenettets omfang og standard som
innspill til stortingsmeldingen om kollektivtransportpolitikk véren 2002. Analysen
innbefatter ulike scenarier for innretning av ressursbruk og satsing pa investeringer.
Det vises til Samferdselsdepartementets brev av 30. november 2001. Resultatet av
dette arbeidet vil vaere et viktig grunnlag for arbeidet med neste rullering av Nasjonal
Transportplan.

I tillegg har Jernbaneverket begynt med konkrete og malrettede analyser som skal veere
grunnlag for strategiske mal ved neste rullering av Nasjonal Transportplan.

7.4.2 Status for de storre investeringsprosjekter
Drammenbanen, Skeyen-Asker

Sandvika-Asker
Delstrekning: Sandvika - Jong

@konomi: Det-er-utbetalt 257,1 mill kroner-i- 2001, mot et budsjett pd-180,1-mill
kroner. Merutbetalingen pd 77,0 mill kroner er i hovedsak et resultat av en bevisst
iverksatt forsering av fremdriften p4 grunn av lavere fremdrift pd andre prosjekter i
2001.

Fremdrift: Planlagt fremdrift inkludert fremdriftsforsering var 24,5%, mens virkelig
akkumulert fremdrift ble 22,5%. Det er bla. inngatt kontrakt med Veidekke ASA pd
entreprise SV4 og SV5, samt at kontraktsinngéelse for underbygning SV4 og SV5 er
klar.

Risiko og usikkerhet: Stopp i aktiviteten i Hestehaugen har medfort krav fra
entreprener pé 4,7 mill kroner, samt 68 dagers fristforlengelse p4 SV4. Entreprener for
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SVS5 har sendt krav om fristforlengelse pa 42 dager grunnet manglende tegninger for
injeksjonsskjerm. Jernbaneverket har avvist dette kravet.

Delstrekning: Jong-Asker

@konomi: Det er utbetalt 82,4 mill kroner i 2001, mot et budsjett p 87,9 mill kroner.
Mindreutbetalingen p& 5,5 mill kroner skyldes i hovedsak at byggeplanarbeider
underbygning p4 Hensveien-Asker ligger etter plan. Dette skyldes bl.a. revidert /
forsinket faseplan for Asker stasjon.

Fremdrift: Fremdriftsplan for Asker stasjon er blitt revidert. Den nye faseplanen gir
lengre gjennomferingstid. Det er derfor nedvendig & starte grunnarbeider pd Asker
stasjon i november 2002 for & kunne ferdigstille prosjektet innen august 2005. Denne
fremdriften forutsetter at nytt sikringsanlegg kan tas i drift i oktober 2004. Planlagt
fremdrift var 3,7%, mens virkelig akkumulert fremdrift ble 3,6%.

Risiko og usikkerhet: Vedtak mht. strukturlyd for reguleringsplan initierer krav til
grenseverdi for traséen gjennom Asker kommune. Dette kan medfere okt
arbeidsomfang, strengere krav til utforelse og okte kostnader. Forhold vedrerende
signalanlegg pad Asker stasjon, CTC/ATC Spikkestadlinjen og Ebilock 950-anlegg er
forhold som er kritiske for prosjektet, og kan medfere stor kostnadsekning.
Anskaffelsesprosessen for nytt signal-/sikringsanlegg og forhold vedrerende fremdrift
pa Ebilock 950-anlegget p& Asker stasjon ivaretas gjennom en egen prosjektgruppe.
Ferdigstillelse hesten 2005 betinger oppstart og full produksjon mellom Jong og
Hensveien tidlig 1 2002.

Detaljplanlegging Lysaker stasjon

@konomi: Det er utbetalt 22,9 mill kroner i 2001, mot et budsjett pd 28,1 mill kroner.
Mindreutbetalingen p& 5,2 mill kroner skyldes forsinkelse i forbindelse med
reguleringsplan.

Fremdrift: Reguleringsplan for prosjektet var ferdig 15. oktober 2001 og detaljplan
over-/ underbygning ble ferdig 15. november 2001. Alternativ L4 (4-spors stasjon) er
valgt. Planlagt fremdrift og virkelig akkumulert fremdrift er lik 2 %.

Risiko og usikkerhet: Ingen

Vestfoldbanen

Skoger — Ashaugen

@konomi: Det er utbetalt 13,9 mill kroner, mot et budsjett pd 37,1 mill kroner.
Mindreutbetalingen pa 23,2 mill kroner skyldes i hovedsak konsekvensen av forsinket
idriftsetting av den nye traséen.

Fremdrift: Planlagt og virkelig akkumulert produksjon var ved utgangen av 2001 96
%. P& grunn av forsinkelsen i ferdigstillelsen av signal-/sikringsanlegg ble traséen tatt
i bruk 5. oktober 2001. Offisiell dpning ble avholdt 23. oktober 2001.

Risiko og usikkerhet: Ingen.
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Ashaugen — Sande — Holm

@konomi: Det er utbetalt 13,9 mill kroner i 2001, mot et budsjett pa 23,3 mill kroner.
Avviket pd 9,4 mill kroner skyldes i hovedsak forsinket idriftsetting av den nye
traséen.

Fremdrift: Planlagt produksjon var ved utgangen av 2001 95% mot en virkelig
akkumulert fremdrift pd 93%. P4 grunn av forsinkelsen i ferdigstillelse av signal-
/sikringsanlegg ble traséen tatt i bruk 5. oktober 2001. Offisiell &pning ble avholdt 23.
oktober 2001. Det gjenstar diverse sluttoppgjer.

Risiko og usikkerhet: Ingen.

Nykirke kryssingsspor

@konomi: Det er utbetalt 40,1 mill kroner i 2001, mot et budsjett pa 38,9 mill kroner.
Avviket pa 1,2 mill kroner skyldes endret fremdrift som folge av raskere avslutning av
kontraktsmessige forhold.

Fremdrift:

Grunnarbeidene er avsluttet, med unntak av noe mindre arbeider. Arbeider med spor
og signal pdgar. Planlagt fremdrift var 87,5% og virkelig akkumulert fremdrift ved
utgangen av 2001 ble 87,6 %. Kryssingssporet er tidligst ferdig 31. mai 2002.

Risiko og usikkerhet: Ingen

Bergensbanen

Graskallen kryssingsspor
@konomi: Det er utbetalt 2,2 mill kroner i 2001, mot et budsjett pa 5,9 mill kroner.
Avviket pa 3,7 mill kroner skyldes tvistesaker som forelapig ikke er avklart.

Fremdrift: Anlegget ble tatt i bruk 19. september 1999 og offisielt 4pnet 27. november
1999. Budsjettmidlene i 2001 er avsatt til sluttopprydding, uavklarte saker, samt
garantiarbeider. Kostnader i forbindelse med tvistesakene er ikke avklart.

Risiko og usikkerhet: Ingen

Krengetogtiltak

Krengetogtiltak omfatter:

Fjerning / sikring av planoverganger

Flytting av signaler

Utskifting av bruer uten ballast

Utbygging av nye, og forlengelse av eksisterende kryssingsspor

Enkelte arbeider pé stasjonene

0O 0 0O D O O

Forsterking av stremforsyning og utskifting av kontaktledning.

Sorlands-, Bergens- og Dovrebanen

Rapporteringsdato 15.02.2001



Arsrapport 2001 Side 39 av 47

Okonomi: P4 krengetogtiltak pd Serlands-, Bergens- og Dovrebanen er det utbetalt
125,1 mill kroner i 2001, mot et budsjett p4 127,7 mill kroner. Akkumulert tom. 2001
er det utbetalt 1.170,3 mill kroner til krengetogstiltak pa Serlands-, Bergens- og
Dovrebanen. Fra og med 2002 vil krengetogprosjekter inngd i de ulike
programpakkene, jfr. Jernbaneverkets handlingsprogram..

Tabell 15: Krengetog fordelt pa banestrekning 2001 (mill kr)
Banestrekning Utbetalt | Utbetalt | Bevilgning Totalt 2001 T.o.m
t.o.m 1999 2000 2001 Budsj. | Utbetalt| Avvik |31.12 2001
Serlandsbanen 217,5 155,7 413 371 37,9 -0,8 411,1
Bergensbanen 132,0 141,7 38,0 52,6 49,8 29 3235
Dovrebanen 192,8 205,5 42,0 37,9 374 0,5 435,7
Sum 542,3[ 502,9 1213 127,7 125,1 25 1.170,3
Fremdrift:

Dovrebanen: Prosjektene styres mot en avslutning i 2001. Salderte budsjettmidler til
2002 anvendes til ferdigstillelse av bl.a. signaltekniske anlegg (dokumentasjon), samt
sanering av planoverganger. Manglende kapasitet pa signalingeniorer medforte at de
signaltekniske anleggene forst blir satt i drift i 2002.

Sorlandsbanen: Det er nedlagt 243 planoverganger totalt i prosjektperioden.
Forprosjektfase er gjennomfort for samtlige planstrekninger. En vesentlig del av
byggeplanarbeidet er utfert, men det pagér reguleringsplanarbeid for 2 delprosjekter,
samt bygging av en del mindre og mellomstore adkomstveger.

Bergensbanen: Prosjektet skal tilrettelegge for sterst mulig effekt av de nye
krengetogene som skal settes i drift pA Bergensbanen. Optimal kjeretid er beregnet til
5 timer og 35 minutter etter at alle krengetogstiltak som er foreslatt er gjennomfort.
Prosjektet omfatter ogsé forlengelse av Hol, Torpo og Gulsvik kryssingsspor.

Risiko og usikkerhet: Ingen

Kongsvinger- og Ostfoldbanen

@konomi: P4 Kongsvinger- og @stfoldbanen er det utbetalt 136,8 mill kroner i 2001,
mot et budsjett pa 163,2 mill kroner. Fra og med 2002 vil “krengetogprosjekt” innga i
de ulike programpakkene. Mindreutbetalingene pa4 Kongsvingerbanen pa 17,8 mill
kroner skyldes generell forsinkelse i produksjon. Dette medferte manglende
fakturering av sluttoppgjerene for de forskjellige delprosjektene i desember 2001.
Mindreutbetalingene pd 8,6 mill kroner p& @stfoldbanen kommer til utbetaling forst i
2002.

Tabell 16: Krengetog fordelt pa banestrekning 2001 (mill kr)

Banestrekning Utbetalt | Utbetalt | Bevilgning Totalt 2001 T.o.m
t.o.m 1999 2000 2001 Budsj. | Utbetalt| Avvik |31.12 2001
Kongsvingerbanen 0,0 0,0 149,0 116,2 98,4 17,8 98,4
@stfoldbanen 0,0] 0,0 57,0 47,0 38,4 8,6 38,4
Sum 0,0| 0,0 206,0[ 1632] 1368 264 136,8

Fremdrift: Som en konsekvens av de tildelte budsjettrammer i 2001 og prioritering
innenfor rammen, vil prosjektene sluttferes forst i 2003. Det er ved utgangen av 2001
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sanert 55 planoverganger med fysisk stengning p& Kongsvingerbanen og 22
planoverganger pa Ostfoldbanen. Forsinkelsen i framdriften vil bli klarert med NSB
BA. Det vises til brev av 12. juni 2001 til Samferdselsdepartementet vedrgrende bl.a.
orientering om budsjettrevisjon 2001.

Risiko og usikkerhet:

P4 Kongsvingerbanen er det fremkommet endringer i krav vedrerende
signalplassering, noe som har medfert at hastigheten ikke kan settes opp til 130 km/t
for krengetog pa alle steder hvor det var planlagt. P4 @stfoldbanen vil sannsynlig
kjering etter krengetogshastigheter tidligst vaere ferdig 2003/2004.

Ofotbanen

Katterat kryssingsspor

Det er et felles enske om & effektivisere malmtransporten pd Ofotbanen. Aksellasten
vil bli ekt til 30 tonn. LKAB planlegger & ta i bruk lengere og raskere tog. Mer
effektiv malmtransport medfarer behov for lengere kryssingsspor. Prosjektet omfatter
etablering av ny enkeltsporet jernbanetrasé pa 1,3 km, inkludert ca. 1 km i fjelltunnel.
Nytt spor og eksisterende spor pa Katterat gir forlenget kryssingsmuligheter.

@konomi: Det er utbetalt 39,3 mill kroner i 2001, mot et budsjett pa 45,0 mill kroner.
Avviket pd 5,7 mill kroner skyldes i hovedsak fremdriftsavvik i forhold til
fremdriftsplan. Forventet sluttsum er lik kostnadsoverslaget p& 90,0 mill kroner.

Fremdrift: Arbeider med underbygningsarbeider ble igangsatt tre uker senere enn
forutsatt, og prosjektet ligger 7 uker etter opprinnelig plan ved utgangen av 2001.

Risiko og usikkerhet: Ingen

30 tonns akseltrykk, Ofotbanen

@konomi: Det er utbetalt 30,0 mill kroner i 2001, mot et budsjett pd 31,9 mill kroner.
Avviket pa 1,9 mill kroner bestér i hovedsak av forsinkelser med elektroarbeidene. Det
er i 2001 mottatt et anleggsbidrag pd 29,5 mill kroner fra LKAB. Delprosjekt
Elastisitet er redusert med 15,0 mill kroner tilsvarende kostnadsgkningen i forbindelse
med utbedring av fundamenter p& mateledningene.

Fremdrift: Arbeidet med mastefundamentene ligger 4 uker bak fremdriftsplan.
Ferdigstillelse av elektrofagene er forsinket ett ar grunnet behov for rehabilitering og
forsterking av fundamenter. Arbeidet med & analysere resultatet av hostens mélinger er
pabegynt. Det vil vare behov for & vurdere skinnespenningene fer detaljplanarbeidet
startes. Utarbeidelse av detaljplan kan tidligst starte mai 2002. Produksjonen forskyves
av den grunn til 2003 og 2004.

Risiko og usikkerhet: Ingen

7.4.3 Planlegging for storre investeringsprosjekter

Ganddal godsterminal

Ny godsterminal i Ganddal bygges for & erstatte terminalene i Stavanger og Sandnes.
Prosjektet er byggeklart, men oppstart utsatt som falge av 2002 budsjettet. Terminalen
vil rasjonalisere driften bade for CargoNet og spediterer. Beregning av netto nytte for
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prosjektet viser 190 mill kroner. Det vil vare mulig & forsere framdriften av prosjektet
med et tidlig klarsignal for oppstart, helst sommeren 2002. Med viderefering av 2002-
rammen vil Jernbaneverket ikke kunne prioritere prosjektet.

Leangen godsterminal

En komplett godsterminal p&4 Leangen er forelgpig kostnadsberegnet til 576 mill
kroner. Denne skal erstatte anlegget pé Brattera. CargoNet og Jernbaneverket har, etter
en samlet faglig vurdering, kommet til at det ut fra godstransportens behov ikke er
behov for & bygge noen ny terminal i Trondheim i denne planperioden, men at en
nermere vurdering ber foretas i forbindelse med neste rullering av Nasjonal
transportplan. Usikkerheten om et eventuelt framtidig behov for en ny godsterminal er
s& stort at Jernbaneverket finner det urimelig & bindlegge arealene pa Leangen fram til
en eventuell ny terminal mad bygges. Samferdselsdepartementet framhever i
tildelingsbrev av 4. januar 2002 for statsbudsjettet 2002 at ”...departementet kan ikke
se at det er dokumentert vesentlige nye momenter som tilsier at en skal stoppe den
planlagte godsterminalutbyggingen pd Leangen”. Jernbaneverket videreferer derfor
tiltaket med utgangspunkt i de forutsetninger og planer som 14 til grunn fra NTP 2002-
2011. Reguleringsplanen er vedtatt med forutsetning om at dagens skiftestasjon pé
Brattora beholdes. Dette bl.a for & imetekomme Fylkesmannens stoykrav.
Jernbaneverket har i brev av 30. januar 2001 til Samferdselsdepartementet tatt opp
sporsmélet om avklaring mht. planvedtak i Trondheim kommune i forhold til
departementets forutsetning om at ogsd skiftedelen skal flyttes til Leangen.
Jernbaneverket arbeider videre med & vurdere konsekvensene av en eventuell
permanent delt lgsning.

Farriseidet - Porsgrunn

@konomi: Det er utbetalt 12,5 mill kroner i 2001, mot et budsjett pa 15,8 mill kroner.
Avviket pa 3,3 mill kroner skyldes i hovedsak redusert fremdrift som folge av at
planleggingen stanses primo 2002. Det er i 2001 mottatt et anleggsbidrag fra
Grekonifondet pa 5,0 mill kroner

Fremdrift: Detalj- og reguleringsplanarbeidet ligger ca. en méned etter
fremdriftsplanen pd parsell 12.1. Endelig reguleringsplanforslag er oversendt
Porsgrunn kommune for kommunal behandling for parsell 12,2.

Risiko og usikkerhet: Planleggingen vil bli stanset primo 2002 som folge av rammene
til 2002-budsjettet.

Dobbeltspor Kolbotn - Ski og Ski stasjon

Ski stasjon feres fram til reguleringsplan varen 2002. @vrig planlegging er stanset som
folge av rammene til 2002-budsjettet. Nytteverdien av Ski stasjon er begrenset inntil
det nye dobbeltsporet mellom Kolbotn og Ski er bygget.

Programomrider

[ alle regionene pdgdr planlegging for & oppfylle tiltak innenfor de definerte
programomradene i henhold til Jernbaneverkets handlingsprogram. Dette omfatter i
hovedsak sikring og sanering av planoverganger, tunnelsikkerhet, sikkerhet pa
stasjoner, kryssingsspor og profilutvidelse, samt tiltak for & redusere stoyplager.
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7.5  Oppfolgingspunkter i forhold til tidligere etatsmeter

Vurdering om det fremtidige eierskapet til stasjonene (Referat 3/2001 — Dop. 1)

Jernbaneverket orienterte pa etatsmete nr. 3/2001 om at en intensjonsavtalen mellom
Jernbaneverket og NSB BA om eierskap til stasjoner, ville bli overlevert
Samferdselsdepartementet innen utlgpet av 2001.

18. desember 2001 ble Jernbaneverket og NSB BA enige om en intensjonsavtale om
overdragelse av jernbanestasjoner med persontrafikk med tilherende bygninger fra
NSB BA til Jernbaneverket. Innen 1. mai 2002 er malsettingen at en endelig avtale
mellom partene skal veare klar til fremleggelse for Stortinget. Viser til intensjonsavtale
oversendt i brev av 28. desember 2001 vedrerende intensjonsavtale om endret eierskap
til jernbanestasjoner — videre prosess for NSB BA og Jernbaneverket, for narmere
omtale.
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Oppfelgingspunkter i henhold fil tildelingsbrev 2001

PUNKTER

STATUS FOR 2001

Samferdselsdepartementet vil understreke Jernbaneverkets ansvar for at det ikke tilsettes flere fast
ansatte enn at fremtidige lennsutgifter kan dekkes innenfor realistiske forventninger om senere 4rs
budsjettrammer.

Siden etableringen har Jernbaneverket redusert antall fast ansatte.
Denne utviklingen vil fortsette.

Romertallsfullmakter

1.

Jernbaneverket kan i 2001 overskride bevilgningene for 2001 under kap. 1350 Jernbaneverket,
post 23 Drift og vedlikehold og post 30 Investeringer i linjen, mot tilsvarende regnskapsforte
merinntekter under kap. 4350 Jernbaneverket, postene 02 Salg av utstyr og tjenester m.v.,
post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift og post 08 Til betaling av utestiende forpliktelser
pé Gardermoen.

Jernbaneverket kan i 2001 bestille materiell, begrenset til 200 mill. kr utover gitte bevilgn-
inger.

Jernbaneverket kan i 2001 forplikte seg for fremtidige budsjetterminer for opp til 50 mill. kr
utover gitte bevilgninger pa kap. 1350 Jernbaneverket, post 30 Investeringer i linjen, for in-
vesteringsprosjekter som ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget.
Jernbaneverket kan i 2001 motta anleggsbidrag fra eksterne akterer under forutsetning av at
eventuelle bidragsytere fraskriver seg alle rettigheter i forhold til infrastruktur og utforming av
denne, samt fremtidige inntekter,

Jernbaneverket kan i 2001, uten fremlegg for Stortinget, overskride bevilgningen pa kap 1350
Jernbaneverket, post 30 Investeringer i linjen, mot tilsvarende merinntekt under kap. 4350
Jernbaneverket, post 37 Anleggsbidrag.

Jernbaneverket kan i 2001 motta 20 mill. kr fra LKAB til utbygging av nytt kryssingsspor ved
Katterat stasjon pa Ofotbanen mot tilbakebetaling — krone mot krone uten renter — i 2004.
Jernbaneverket kan i 2001 overskride bevilgningene pa kap. 1350 Jernbaneverket, post 25
Drift og vedlikehold Gardermobanen, mot tilsvarende merinntekter pa kap. 4350
Jernbaneverket, post 07 Betaling for bruk av Gardermobanen.

Jernbaneverket far fullmakt til 4 opprette aksjeselskap, med aksjekapital tilsvarende
minimumskravet i aksjeloven.

Alle fullmakter er omtalt i rsrapporten
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PUNKTER STATUS FOR 2001
2 Det er et overordnet mél at det ikke skal forekomme tap av menneskeliv, alvorlige skader pa Jernbaneverkets overordnede mél og strategier for
mennesker, omgivelser eller materiell som felge av sammenstet mellom tog eller ved sikkerhetsarbeidet er i trdd med Samferdselsdepartementets

togavsporinger. I tillegg er det en prioritert oppgave & arbeide for at ingen skal omkomme eller bli | overordnede mal.
alvorlig skadet i ulykker ved planoverganger. Samferdselsdepartementet ber om at
sikkerhetsarbeidet i hele jernbaneverkets organisasjon rettes inn mot dette mélet.

Samferdselsdepartementet vil understreke betydningen driftstabiliteten har for jernbanens Det har vert betydelig flere punktligetsforstyrrende feil i
konkurransekraft. @kningen av Jernbaneverkets vedlikeholdsbudsjett forventes 4 sl positivt ut for | toggangen i 2001 i forhold til mélsettingen og 2000. Viser til
jembanens driftsstabilitet. arsrapporten kap. 1.3 Punktlighetsforstyrrende feil.

I Budsjett-innst. S. Nr. 13 (2000-01) gir komiteens flertall sin tilslutning til Samferdsels- Se arsrapporten, vedlegg 7.4 Utviklingen av jernbanenettet

departementets prioriteringer innenfor et stramt investeringsbudsjett. Komiteflertallet viser
imidlertid til Budsjett-innst. S. nr. 13 (1999-2000) hvor det heter:

"Komiteen forutsetter videre at det i budsjettet er stilt til radighet tilstrekkelig med midler til a
viderefore planleggingsarbeidet for Eidangertunnelen (Farriseidet-Porsgrunn)” Fler-tallet legger
dette fortsatt til grunn.

Departementet ber om at Jernbaneverket tar hensyn til dette, men gjer samtidig oppmerksom pé at
Eidangertunnelen i St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjonal transportplan 2002-2011 er prioritert inn
i siste del av planperioden. Departementet vil eventuelt komme tilbake til dette etter at Nasjonal
transportplan 2002-2011 er behandlet av Stortinget.
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PUNKTER

STATUS FOR 2001

3.1

Ved evt. fremlegg om budsjettendringer i lepet av ret ber SD om at Jernbaneverket gjer greie for
hvordan endringene vil virke inn pA de mal som gjelder for virksomheten, jf. pkt. 2 foran. Samtidig
understreker SD behovet for at Jernbaneverket, innenfor rammen av tildelt bevilgning, setter av
nedvendig reserve til & mote uforutsette forhold som kan/vil ha konsekvenser i forhold til vedtatt
budsjett for 2001.

Jernbaneverket har gjennomfert en intern budsjett-revisjon,
vedtatt 30. mai 2001. Dette ble det informert om i mete med SD
av 22.05, i eget brev av 12.06 til SD, og i etatsmate 14.06.

Det vises ogsé til omtale under pkt. 2.7 i arsrapporten vedrerende
korrigeringer i forhold til regnskaps-avleggelsen for 1999, jfr.
St.prp.nr. 18 (2001-2002)

Som ledd i det videre arbeidet med oppfalgingen av Asta-kommisjonens rapport overfor
Stortinget, tar departementet sikte pd 4 fremme en proposisjon tidlig i varsesjonen 2001. I den
forbindelse ber SD om at Jernbaneverket som grunnlag for den videre behandling, foretar en
narmere prioritering av innmeldte forslag og som si langt som mulig er basert pa gjennomferte
risikoanalyser. 1 forste omgang legger departementet opp til 4 prioritere konkrete tiltak som er
anbefalt av Asta-kommisjonen og som det haster mest med 4 gjennomfare med utgangspunkt i
risikovurderinger. Tiltak som ikke er anbefalt av Asta-kommisjonen og som nedvendigvis mé

gjennomfares i 2001, bar vurderes presentert i forbindelse med 2002-budsjettet og eventuelt senere
ars budsjetter.

Jf. St. prp. or. 76 (2000-2001).
For evrig se pkt. over vedrerende intern budsjettrevisjon

Med henvisning til Jernbaneverkets brev av 15.12.00 legger SD til grunn at forsinkelsen av den
fysiske overdragelsen av Gardermobanen til Jernbaneverket ikke far budsjettmessige konsekvenser
i forhold til vedtatt budsjett for 2001.

Ingen konsekvenser for budsjett 2001.

Innenfor rammen av de foringer som fremgér av budsjettproposisjonen for 2001 og Stortingets
behandling, ber Samferdselsdepartementet om at Jernbaneverket ved disponeringen av

bevilgningene, f.eks. ved inngéelse av avtaler, generelt begrenser fremtidige budsjettmessige
bindinger mest mulig.

Det vises til omtale i &rsrapporten under pkt. 2.7 vedrerende
fullmakter

3.2.1

I hovedinstruks for skonomiforvaltningen for ledelsen i Jernbaneverket settes det krav til
virksomhetens rapportering. S snart som mulig etter hvert tertialskifte skal Jernbaneverket sende
tertialrapport til departementet. Denne skal inneholde oversikt over bruk av bevilgningen etter
kontantprinsippet, samt prognoser for forbruket ut dret sammenlignet med vedtatt budsjett for
2001.

Se drsrapporten kap. 2 vedrerende skonomi og effektiviet, jfr
vedlegg 7.1 vedrerende Statsregnskapet med kommentarer.

Av hensyn til oppfalging av Samferdselskomiteens merknader ved behandling av St.meld. nr.
39/Innst S. nr. 253 (1996-97) NJP 1998-2007, om at drifts- og vedlikeholdsmidlene eremerkes de
baner de er avsatt til, bes det om at tertialrapportene inneholder opplysninger om bruken av
bevilgningen pé kap. 1350, post 23 Drift og vedlikehold, fordelt p4 banestrekninger.

Se arsrapporten, kap. 2.3 vedrerende fordeling av drift og
vedlikehold

Nar det gjelder informasjon om bruken av bevilgningen pa kap. 1350, post 30 Investeringer i
linjen, ber departementet om at Jernbaneverket gir opplysninger om fremdriftsmessig og

Se arsrapporten, kap. 2.4 vedrerende Investeringer i linjen, jfr
vedlegg 7.4 vedrerende utvikling av jernbanenettet
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PUNKTER

STATUS FOR 2001

ekonomisk status i forhold til plan- og budsjettforutsetningene for de enkelte jernbaneprosjekter
som er omtalt i budsjettproposisjonen for 2001,

SD ber om at det for mindre tiltak under kategorien “Tiltak for bedre driftsforhold pé eksisterende
nett” blir rapportert per banestrekning, jf. NJP 1998-2007, pkt 7.6.8, tabell 7.2.

Se arsrapporten, kap. 2.3 vedrerende fordeling av drift og
vedlikehold

P4 samme méte som i tertialrapporteringen for innevaerende ér, bes det om at Jernbaneverket ogsa
gir opplysninger om sikkerheten og punktlighetsforstyrrelser for trafikken pa jernbanenettet.

Se arsrapporten, kap. 1 vedrerende sikkerhet og kap 7
vedrerende punktlighet

Oppfolgingen av arbeidet knyttet til trafikksikkerheten pd jernbanenettet vil bli et fast punkt pa
dagsorden for de tertialvise etatsmetene, herunder oversikt over status for oppfolging av pélegg fra
Statens jernbanetilsyn.

Jernbaneverket farer oversikt over status for oppfalging av
pélegg fra Statens jernbanetilsyn.

Departementet ber videre om at en skjematisk statusrapport om oppfelgingssaker fra tidligere
etatsmater som i dag innarbeides i Jernbaneverkets tertialrapporter.

Se arsrapporten, vedlegg 7.5 vedrerende oppfelging i forhold til
tidligere etatsmater

Samferdselsdepartementet ber dessuten om at det orienteres om status for det videre arbeidet med
utvikling av maleparametre for effektivitetsutviklingen i Jernbaneverket, jf. omtalen i St.prp. nr. 1
(2000-2001), side 136.

I forbindelse med virksomhetsplanlegging for 2002 holder
Jernbaneverket pa 4 vurdere eventuelle endringer i
méleparametre for effektivitetsutviklingen. Se ogsé omtale i
St.prp. or. 1 (2001-2002)

1lys av de miljemessige fortrinn jernbanen har som transportform, og det arbeidet som
Jernbaneverket deltar i ifm. “Grenn Stat” og utvikling av resultatindikatorer for Regjeringens atte
miljevernpolitiske resultatomréder, ber departementet Jernbane-verket om at tertialrapportene
gjengir status for dette arbeidet.

Se drsrapporten, kap 8 vedrerende milja
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Jernbaneverkets drsrapport for 2001 skal foreligge i departementet senest 2 uker for
departementets frist til Riksrevisjonen.

Jernbaneverkets drsrapport for 2001 ble oversendt 14.02.2002

Samferdselsdepartementet vil i 2001 viderefere opplegge for etatsstyring ovenfor Jernbaneverket i
trdd med det som har veert gjennomfart i 2000. Det legges opp til at det avholdes 3 etatsmater
(tertialvis). P4 samme mite legges det opp til at formen pé etatsmeotene viderefores.

Er tatt til etterretning

Samferdselsdepartementet legger opp til 4 avholde forste etatsmate mellom Jernbaneverket og -
departementet den 18. januar 2001.

Magtet avholdt 18.01.2001

Resultatkrav og rapporteringsrutiner vil kunne endres gjennom aret. Dersom endringer blir aktuelt | Er tatt til etterretning
vil departementet komme tilbake til dette.
Bevilgningen som stilles til disposisjon, skal benyttes i henhold til styringssignaler gitt i OK

Samferdselsdepartementets St.prp. nr. 1 (2000-01), med Stortingets behandling av statsbudsjettet

Rapporteringsdato 15.02.2001
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PUNKTER

STATUS FOR 2001

2001, jf. Budsjett-innst. S. Nr. 13 (2000-01), i dette tildelingsbrev, i lederkontakten med
virksomhetslederen, samt pd etatsstyringsmatene.

Med dette og i henhold til § 6 i skonomireglementet stiller Samferdselsdepartementet
bevilgningene pa kap. 1350 og kap. 4350 til disposisjon for Jernbaneverket.

OK

Rapporteringsdato 15.02.2001




